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1 Sammanfattning

I denna samréadsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frén enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna beaktats.

Alla inkomna yttranden finns diarieférda hos Trafikverket, under diarienummer TRV
2020/51145. Darunder listas underlag i form av protokoll, minnesanteckningar,
tjansteanteckningar med mera med datum och diarienummer som gor handlingarna
spérbara.

Samradet dr en mojlighet att ge och fa information. Syftet ar att fastighetsdgare och andra
berorda savil som myndigheter och organisationer kan bidra med sin kunskap om
forhallanden som &r viktiga att ta hansyn till i arbetet.

Arbetet med jarnviagsplanen har inletts med att Trafikverket tagit fram ett samradsunderlag
som har anvints for inledande samrad med myndigheter och de enskilda som berors av
projektet. Samradsunderlaget har skickats ut via brev till kommunen, myndigheter och
fastighetsdgare langs det omrade som berors av bangardsombyggnaden. Samradsunderlaget
har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under perioden 2021-12-20 — 2022-01-25.

Trafikverket har mottagit sju yttranden pa samradsunderlaget, varav fem fran enskilda och
resterande fran lansstyrelsen och Laxd kommun. Samtliga inkomna yttranden finns
sammanstdllda i samrédsredogorelsen.

Lansstyrelsen i Orebro lin har 2022-03-31 beslutat med stdd av 2 kap. 4 § forsta stycket lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Detta innebir att nadgon miljokonsekvensbeskrivning inte kommer tas fram.
En miljébeskrivning kommer i stillet tas fram och inarbetas i jairnviagsplanens
planbeskrivning.

I samrad vid utformning av planforslaget har samréddshandlingen skickats till Laxa
kommun, myndigheter och organisationer som kan antas bli berérda. Samradshandlingen
har dven funnits tillgdnglig for allménheten i kommunhuset i Laxa samt pa Trafikverkets
hemsida under perioden 2023-12-04 — 2024-01-19. Ett samradsmote pé orten har
genomforts 2023-12-07.

Trafikverket har mottagit 13 yttranden pa samradshandlingen, varav 7 fran enskilda samt
foretag och resterande fran linsstyrelsen, Region Orebro lin, Lax kommun och
ledningsigare. Utéver dessa yttranden inkom &ven ett antal frigor och synpunkter i
samband med det samrddsmote pa orten som genomfordes 2023-12-07.



2 Samradskrets

Samradskretsen dr de som informeras om att ett samrad ska d4ga rum. Omfattningen av
samradskretsen varierar mellan olika projekt samt samrédens syfte, karaktar och innehall. I
detta projekt har samradskretsen identifierats utifrdn de sakidgare och allmanhet som
indirekt eller direkt berors av projektet. Forutom de enskilda som berors av projektet har
aven de myndigheter som har ett viasentligt intresse i saken medtagits. Samridskretsen
framgér av Figur 1.
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Figur 1. Samradskrets.

3 Samrad

3.1. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

3.1.1. Tidigt samrad med berord lansstyrelse, 6 december 2021

Ett tidigt samrad har hallits mellan Trafikverket och lansstyrelsen den 6 december 2021 i

syfte att presentera projektet och inhadmta kunskap.

Lansstyrelsen delade med sig av den information som ar av intresse for projektet och som ar
av vikt att ta med sig i det fortsatta arbetet. Bland annat informerade linsstyrelsen om att
det blir viktigt att 4 stationsmiljon att hinga ihop pé ett naturligt och bra sétt fastén
plattformarna forskjuts.

3.1.2. Lansstyrelsens yttrande 6ver samradsunderlag, 24 januari 2022

Lansstyrelsen bevakar de allminna intressena och lamnar synpunkter om jarnvagsplanens
lokalisering, utformning och miljéopéverkan utifran innehéllet i 2-4 kap. och 5 kap. 3-5 §§



miljobalken (1998:808). Grund for lansstyrelsens bedomning utgors bland annat av de
nationella miljomélen samt raddgivning kring forvintade prévningar fér planens
genomforande.

Lansstyrelsen vill utifran kulturmiljosynpunkt uppméarksamma Trafikverket om att
material, fargsattning och 1dge m.m. ska anpassas till den befintliga miljon sé att
kulturvarden inte paverkas negativt.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for yttrandet.

Utformningen av gdngbron dr dnnu under utredning, men hdnsyn kommer tas till den
kulturhistoriska miljon runt stationen. Ett gestaltningsprogram ska tas fram dar
plattformsanslutningen dr det enskilt viktigaste objektet. Aven plattformsmiljén med
moblering, vdaderskydd, plattformsbeldggning med mera kommer att inga i
gestaltningsprogrammet.

3.1.3. Tidigt samrad med Laxa kommun, 10 december 2021

Ett tidigt samrad har héllits mellan Trafikverket och Laxd kommun den 10 december 2021 i
syfte att presentera projektet och inhamta kunskap.

Kommunen informerade bland annat om att den gang- och cykelpassage som finns under
jarnvéagen fungerar som skolvag till centralskolan. Kommunen har dven lamnat in en
projektansokan for att turister ska kunna utga ifran stationen i Laxa och darifran na
Bergslagsleden eller Tivedens nationalpark. Det dr en populér vandringsled for boende i
Lax& och det anvands dven som hundpromenad eller cykelslinga.

Kommunens 6versiktsplanering planeras vara klar under 2022 och det kommer vara ett
pagaende arbete fram till dess. Kommunen kommer under denna period férmedla tankar
kring projektet till Trafikverket.

Laxa Vatten AB onskar att Trafikverket anldgger kulvertar for ledningsdragning om det ar
mojligt. Det skulle underliatta exempelvis reparationsarbeten. Utmaningen blir det h6ga
grundvattnet och hur det ska hanteras.

3.1.4. Laxa kommuns yttrande dver samradsunderlag, 24 januari 2022

Laxd kommun, via dotterbolaget Lax4 vatten AB, 6nskar fa mdjlighet att samforldgga
ledningar under jarnvagen i anslutning till viadukten. Vidare vill Laxa kommun se att
behovliga bullerdtgirder vidtas nir snabbtdgens hastighet Okar efter det att ombyggnationen
ar klar. Laxd kommun, via Samhillsbyggnad Sydnirke Miljo, onskar 16pande fa ta del av
markundersokningar och grundvattenutredningar. Vi har inget att invinda i 6vrigt och ser
fram emot en ny fin bangard med géngbro.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for det inkomna yttrandet.

Trafikverket tar med sig kommunens onskemdl om samforliggning av ledningar under
Jjdrnvdgen i det fortsatta arbetet. Eventuellt behov av bullerreducerande dtgdrder kommer
klarldggas i kommande bullerutredning. Trafikverket kommer genomfora lopande
samrad med kommunen under projektets gang.



3.1.5. Samr&d med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Allmé&nhet

Totalt tre yttranden fran allmanheten har inkommit. En nordlig uppgéng till gaingbron
onskas. Detta dé det finns en del foretag pa den norra sidan av bangérden. Vidare 6nskas att
en gangbana, som ansluter till den befintliga ging- och cykelbanan Gster om stationen,
anliggs vid en sddan uppgang. Detta d& pendlare idag genar 6ver bangarden for att slippa gé
runt.

Yttrandena framhaéller vidare att tillgdngligheten till plattformarna &r mycket viktigt. Man
onskar att hissar finns for de som inte kan nyttja trappa eller rulltrappa samt att gdngbron
anpassas for funktionshindrade eller resande med barnvagn. Fragor kring staket langs
sparet och kameror vid station/spar lyfts som trygghetshéjande atgéarder.

Det lyfts farhdgor géllande utformningen av gdngbron. En inbyggd 6vergéng likt den vid
Hallsbergs station 6nskas snarare én en utformning likt den vid Orebro sédra, som upplevs
mer 6ppen och osdker.

Det undras @ven om det ar Trafikverket som finansierar gangbron eller om det 4r ndgon
annan som gor det.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for inkomna yttranden.

Huruvida en nordlig anslutning till gdngbron anldggs kommer utredas vidare i det
kommande skedet.

Tillgdangligheten till plattformarna kommer sdkerstdllas genom att gangbron utformas
med s@vdl trappor som hiss vid de tva mittplattformarna samt pd den sodra sidan.
Beroende pd om en anslutning dven byggs pd den norra sidan om bangdrden kommer
dven denna att forses med trappor och hiss.

Gangbron kommer att inneslutas av vdggar och tak. Gdngbrons exakta utformning
kommer utredas vidare, men kommer ta hdansyn till den kulturhistoriska miljon runt
stationen.

Trafikverket finansierar den gangbro som ska ansluta till de tva mittplattformarna och
ersdtta den befintliga plankorsningen. Huruvida gangbron anldggs med en anslutning pa
den norra sidan bangdrden eller inte samt eventuella kopplingar till det kommunala gang-
och cykelndtet, kommer utredas vidare i den fortsatta planeringen.

Sveaskog
Sveaskog har en viag som norr om bangarden 16per parallellt med jarnvigen. Det dr den
enda vigen som Sveaskog har i omradet och den far inte blockeras eller tas bort.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen. Ingen av de planerade datgdrderna bedéms ha en
paverkan pa Sveaskogs vdg.

T-Schakt

T-Schakt arrenderar idag marken vister om den planerade broovergéngen. Pa det
arrenderade omradet bedrivs verksamhet med intransporter av skogsprodukter (framst
rundvirke) med lastbil samt lagring och utlastning av dessa pé tag.



Arrendetiden med Trafikverket dar T-Schakt star som ansvariga infrastrukturforvaltare ar
15 ar, med slutdatum 2026-12-31. T-Schakt har for avsikt att forsoka fa en férlangning av
rddande avtal, eventuellt ett markovertagande.

Den planerade bangardsombyggnaden kommer att paverka bade lastbils- och jarnvagstrafik
inom omradet, varfor T-Schakt vill fortsiatta samrada med Trafikverket om 16sningar.
Eventuellt genom att flytta verksamhetsomradet visterut alternativt kanske gangvégar och
lastbils- och jarnvigstrafik kan separeras beroende pa det planerade laget for gangbron.

T-Schakt informerar om att spirens langd maste vara minst 600 meter.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for det inkomna yttrandet.

Trafikverket dmnar fortsatt fora en dialog med T-Schakt gdllande eventuell pdverkan pa
verksamheten.

Huruvida en nordlig anslutning till gingbron anldggs kommer utredas vidare i det
kommande skedet.

3.2. Samrad vid utformning av planférslaget, ar 2022

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan 2022-03-31

Lansstyrelsen i Orebro lin har 2022-03-31 beslutat med stdd av 2 kap. 4 § forsta stycket lag
(1995:1649) om byggande av jirnvag att projektet inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan.

Lansstyrelsen vill &ven upplysa om att gdngbron med tillhérande trappor och byggnad sa
langt som majligt bor utformas och anpassas med hinsyn till platsens skala, material,
fargsattning samt 6vergripande karaktar.

For att platsens historia ska vara lasbar i framtiden bor den visuella kontakten mellan
stationsbyggnaden och den nu befintliga plattformen bevaras i ndgon form, 4ven om den
inte brukas for trafik eller ar fysiskt tillgdnglig for den resande allmanheten.

3.2.2. Samrdd med berérd kommun

Samradsmote Laxa kommun 2022-06-08 samt 2022-08-15

Kommunen informerar om att det idag bor barn i skolalder p& den norra sidan av jarnvigen
och som reser med tag till och fran skolan. Dessa anvénder sig av den befintliga GC-tunneln
for att ta sig till och jirnvagsstationen och i de fall de inte hinner till tiget genom tunneln ar
de bendgna att korsa sparomradet. Trafikverket betonar att GC-tunneln inte kommer att
paverkas under byggtiden.

I anslutning till Laxa station finns ett antal foéretag som i framtiden har planer pé att
expandera samt att kommunen férbereder sig for detaljplaneldggning av ytterligare
industrimark. Kommunen betonar att det inte finns tillrickligt med kompetens lokalt i Laxa
for dessa kommande expansioner och att folk utanfor Laxad kommer behova tagpendla till
arbetsplatserna.

Kommunen anser séledes att den nya géngbron behéver ha en anslutning till den befintliga
GC-vigen och tunneln 6ster om stationen. Kommunen ser dven att en koppling till
Vattugatan kan bli nodvéndig for att undvika att anstillda viljer att ga via den diagonala
servicevigen (som ansluter till korsningen Vattugatan/Esabvigen) for att ta sig till och fran
stationen.



Under motet diskuterades dven majligheten att forlinga en eventuell koppling till
Vattugatan till att korsa Alands kanal och vidare in i ESAB-omrédet. Trafikverket énskade
att kommunen funderade vidare 6ver dessa mojligheter.

Samradsmote med Laxa kommun 2022-09-20

Trafikverket redogor for de skisser som tagits fram for angoring pa den norra sidan om
bangérden. Kommunen stiller sig frigande till om Trafikverket skissat pd nagra
pendlarparkeringar pa den norra sidan. Detta dd kommunen uppméarksammat att
pendlarparkeringarna pa den sodra sidan allt oftare ar fullbelagda. Detta ar inte nagot som
Trafikverket vid motet har tittat pa, men att det rent utrymmesmassigt borde vara
genomforbart.

Kommunen tycker att forslaget ser bra ut och att det 6verensstimmer med géillande
detaljplaner.

Trafikverket informerar vidare att huvudmannaskapet fér den anslutande gatan och GC-
viagen kommer behova vara kommunalt. Kommunen tar med sig fragan.

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samradsmote med T-Schakt 2022-02-24

T-Schakts terminal har snabba lastningsforlopp tack vare att timret ligger langs spéret,
ndgot som ménga andra terminaler saknar. Inga hjullastare anviands av T-Schakt och nar
tdgen kommer in ar ett 10-tal lastbilar samlade.

Vad giller utrymme mellan spar klarar sig T-Schakt med ett avstand pa 16-17 meter mellan
spar 12 och sparrstaket vid spar 4. De skisser som Trafikverket presenterar med ett avstand
pa 7,4 meter borde vara tillrackligt enligt T-Schakt.

For T-Schakt ar det viktigt att dagens sparlangd behélls. Sommarmaéanaderna dr minst
frekventa pa grund av att skog inte far avverkas vissa veckor. T-Schakt 6nskar att
verksamheten stors si lite som mdgjligt.

T-Schakt anser vidare att gdng- och cykelvigar samt transportvigar bor héllas separerade.

Samradsmote med T-Schakt 2022-03-28

T-Schakts verksamhet hanterar tva tdg i veckan. Spar 12 trafikeras av Sveaskog och Sydved.
Spar 13 anvinds ibland for uppstillning av entreprenorer som utfér underhélls- eller
investeringsarbeten. Den lastkaj som finns vid sparen anvinds inte i nuldget, men avsikten
var att utfora omlastning av makadam. Marken i anslutningen till sparen anvands for
matning, lagring och lastning.

T-Schakt och Trafikverket ar Gverens om att paborja avvecklingen av spar 13 och lastkajen.
Spar 12 projekteras for trafik med 600 meter ldnga tdg, men Trafikverket ska undersoka
mojligheterna for att trafik med 630-650 meter langa tig.

Samradsmote med T-Schakt 2022-05-19
Ett samradsmote genomfordes med T-Schakt 2022-05-19 for att diskutera 16sningar for spar
12 och 13.

Trafikverket presenterade ett forslag som innebar att befintligt spar 12 och 13 nyttjas i sa
stor utstrackning som mojligt. Justering av spar 12 sker framfor allt i Oster, till f61jd av
vaxeljusteringar och att Trafikverket vill minimera lingden f6r ny gdngbro. Spar 12 férliangs
600 meter for att kunna behalla samma funktion som idag. Projektet kommer dven behova
bygga en ny servicevag runt spar 12 for att komma at att underhalla viaxlar och mojliggora
atkomst till plattformarna.



Det presenterade 16sningsforslaget innebar att ett avvecklingsdrende behdver omfatta alla
Spér utom spar 13.

T-Schakt ska kontaktas for alla forandringar som planeras for spar 12 och 13. Det ar dven
viktigt for T-Schakt att i god tid fa veta hur mycket tid som behdvs for at bygga om sparen.
T-Schakt har avtal med andra aktorer som ocksé kan paverkas. Trafikverket meddelar att
det i detta lage ar svart att ange en exakt tidsuppskattning, men att ett arbete pagér.

Under motet diskuterades spar 5 och dess funktion som uppstillningsspér. Normalt tillats
inte uppstallningsspéar vid plattformar, men i detta fall ar detta férankrat internt hos
Trafikverket.

3.2.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Inga samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer har skett under ar 2022.
3.3. Samrad vid utformning av planforslaget, ar 2023-2024

Under &r 2023 har ett omtag i planeringen skett. Se Figur 2 och Figur 3 for jamférande
bilder mellan utformning innan och efter omtag. En 6versyn av sparutformningen
genomfordes, dir antalet spar minskades fran fem till fyra. Forandringar av spar 12 enligt
tidigare samrad har efter omtaget utgéatt, bortsett frdn en mindre justering med anledning av
de justeringar som genomfors av spar 2-4. Med anledning av den férandrade
sparutformningen minskades dven antalet mittplattformar fran tva till en.

En 6versyn genomfordes dven av den planerade gangbron.

Spar ﬁ Mot Hasselfors spar 1: sth 200 passerande/resandeutbyte tag visterut
Blatt — Befintliga spar Spar 2: sth 200 passerande/uph tig sterut
Rott - Nya spar eller spar som byts Spar 3: sth 100/80 (65 mot spar 19). Tag till/frdn Varmland, samt uph far
—) - T4 pd Vsb tag vasterut/osterutoch forbigangsspar, minsta taglingd 660 m
Spér 4: sth 100/65. Tag till/(frén) Virmland, samt uph fér tag
) = Tg till Virmland ) . (vésterut)/ésterut och forbigangsspér, minsta taglingd 700 m
13 Virkesterminal 6 (12) i[=] Spar 5: Nytt spar for uph, samt korttidsuppstalining av persontig.
= Tag fran Varmland Spar 12: Befintligt terminalspar som delvis byggs om.
5 [=0] Spér 13: Befintligt spar som inte &tgirdas
| = Vaxelhastighet - Spar 19: Byggs delvis om for att hantera hastigheter pa 65 km/tim,
el 100 m 155 m 4 =
3 (] 19
e [ 255 m 2 [m] 2
. Py 100 — .
Mot Finnerédja 1 1 ot Linddalen
I p —
En A
255 m
30
Ny gangbro
Figur 2. Foreslagen anléaggning innan omtag under ar 2023.
Spar ﬁ Mot Hasselfors spar 1: sth 200 passerande/resandeutbyte tag visterut.
Blatt — Befintliga spar Spér 2: sth 200 passerande/uph tag Gsterut
R&tt - Nya spér eller spar som byts Spar 3: sth 100/80 (65 mot spar 19). Tag till/frdn Virmland, samt uph f&r
m— - TigpdVsb tag vasterut/Gsterut och forbigingsspar. Avstand mellan signal 676 m.
Spér 4: sth 100/65. Tag till/{fran) Varmland, samt uph for tag
) = T3g till Varmland N R (vasterut)/osterut och forbigangsspar. Avstand mellan signal 826 m.
13 Virkesterminal 12 Spar 12: Anslutning till spar 12 anpassas, i dvrigt ofdrandrat.
= Tag frdn Varmland Spar 13: Ofrandrat
Spér 19: Byggs delvis om for att hantera hastigheter pa 65 km/tim.
100 = Vixelhastighet
- A [0
—
3 [e] 19
Tw] o0 255 m 2 [a] 2
. Prrn 0 — .
Mot Finnerédja 1 1 ot Linddalen
1 p —
T A
255m
30
Ny gangbro

Figur 3. Foreslagen anlaggning efter omtag under ar 2023.
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3.3.1. Samrad med berord lansstyrelse

Mote med lansstyrelsen 2023-11-28

Trafikverket genomforde 28 november 2023 ett méte med lansstyrelsen for att informera
dem om projektets tidplan och den kommande samradsperioden. Vid métet hade
lansstyrelsen inget ytterligare att tilligga 4n vad som tidigare framforts i samband med
BMP-beslut 2022-03-31. Lansstyrelsen uppmanar Trafikverket att vara uppmarksamma pa
gangbrons gestaltning med héansyn till riksintresset for kulturmiljon.

Yttrande samradshandling
Lansstyrelsen har tagit del av samrddshandlingen och meddelar att de inte har nagra
ytterligare synpunkter.

Trafikverkets svar

Trafikverket noterar lansstyrelsens yttrande.

Méte med lansstyrelsen 2024-03-26

Trafikverket genomforde 26 mars 2024 ett mote med lansstyrelsen gillande en férandrad
placering och utformning av gdngbrons entrébyggnad. For att mé6ta upp mot nya krav pa
redundans for hissar har entrébyggnaden blivit bredare i sin utformning. For att minska den
visuella paverkan som en bredare entrébyggnad skulle medfora har utformningen reviderats
till en "smidigare” variant samt att placeringen justerats i sidled for att undvika konflikt med
en storre korsande kommunal dagvattenledning.

Lansstyrelsen lyfter att det ursprungliga forslaget tog hansyn till stationshuset i sin
fargsattning, ndgot som den nya utformningen tappar. Lansstyrelsen granskar det nya
utformningsforslaget och nytt mote bokas.

Moéte med lansstyrelsen 2024-04-23

Utformningen av entrébyggnaden diskuteras vidare vid ett uppféljande mote 23 april 2024.
Sedan foregdende mote har Trafikverket undersékt om entrébyggnadens detaljer och
materialval kan anpassas dnnu mer sé att det hdanger ihop med kulturmiljon i omrédet.
Detta skulle exempelvis kunna handla om fargval pa bropelare och materialval i
entrébyggnadens sockel.

Lansstyrelsen meddelar att de tycker att de foreslagna atgiarderna ar bra och ser inte ndgon
risk for skada pé riksintresset for kulturmiljovard.

3.3.2. Samréd med berdrd kommun

Mote med Laxd kommun 2023-01-31

Trafikverket och Laxd kommun genomforde ett mote den 31 januari 2023. Trafikverket
informerade om det omtag som skett inom projektet till f61jd av att kostnaderna for
projektet 6versteg tillgdnglig finansiering i nationell plan.

Omtaget medfor att spar 5 samt mittplattform mellan spar 4 och 5 utgér. Till f6ljd av denna
andring utgér dven anslutningen till gdingbron pa den norra sidan av bangarden. Utover det
sker dven en optimering av sparlosningen for att minska kostnaderna och sikerstilla ett
effektivt genomforande.

Trafikverket har dven inlett ett arbete med att utviardera en tunnel som ett alternativ till en
géngbro. Tunnel kontra bro utviarderas mot aspekter sdsom byggkostnad, paverkan pa
grundvatten, trygghetsaspekter och si vidare.
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Moéte med kommunstyrelsen 2023-04-03
Trafikverket medverkade pa ett mote med kommunstyrelsen i Laxd kommun den 3 april
2023 for att informera om planerade atgiarder samt projektets tidplan.

Moéte med samhallsplanerarutskottet 2023-11-22

Trafikverket deltog vid méte med samhillsplanerarutskottet den 22 november 2023.
Trafikverket informerade deltagande politiker om arbetet med bangirdsombyggnaden,
processen for jairnvagsplanen, dess tidplan samt kommande samradsperiod.

Mote med kommunen angéende paverkan pa detaljplaner 2024-01-09

Trafikverket genomférde 2024-01-09 ett mote med Laxé kommun for att informera om
vilka kommunala planer som paverkas av jairnviagsplanen samt Trafikverkets bedomning
kring hur dessa paverkas. Trafikverket Amnar skicka en formell begéran om yttrande
géllande avvikelser mot detaljplaner till kommunen.

Yttrande samradshandling
Kommunstyrelsen vill att gangbron ska vara majlig att komplettera med hiss och trappa
norr om bangarden.

Trafikverkets svar

Gangbron dr mojlig att forldinga 1 framtiden om behov och finansiering finns.

Kommunens yttrande avseende paverkan pa bertrda detaljplaner

Sambhillsbyggnad Sydnirke inkom i februari 2024 med en skrivelse kring kommunens
stallningstagande gillande jarnviagsplanens paverkan pé gillande detaljplaner. Kommunens
stdllningstagande innebar att:

e Andring eller hivning av delar av detaljplan 1860-P97 samt detaljplan 1860-P94/1
kommer att bli aktuellt for att mojliggéra den planerade anldggningen.

e Resterande detaljplaner paverkas pa ett s litet sitt att kommunen i detta stadium
inte bedomer att det foreligger nagot behov av dndring eller havning av ytterligare
detaljplaner.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for informationen och noterar kommunens stdllningstagande.

Samradsmote med Laxa vatten, 2024-05-30
Trafikverket genomférde 2024-05-30 ett samradsméte med det kommunala vattenbolaget
Lax& Vatten AB for att redovisa forslag pa teknisk avvattningslosning.

Mellan spér 1 och 2 pd bangérden finns en befintlig avvattningsanliaggning som i dagslaget
troligen inte uppfyller sin funktion. Trafikverket planerar att ersiatta den befintliga
drianeringen med en motsvarande utformning med mindre justeringar. Den befintliga
draneringen har tvé ldgpunkter och det ar tankt att den nya draneringen endast ska ha en
lagpunkt. Draneringen leds till en ny fordrojningsdamm i den norddstra delen av bangarden
(inom Trafikverkets fastighet) och ansluts dérefter till befintligt system vid kupolbrunn néra
Vattugatan.

Utloppet fran sparomradet norr om plattformen har varit svar att lokalisera, men
Trafikverket bedomer att det s smaningom ansluter till krondiket norrut lings ESAB:s
fastighet som i sin tur rinner ut i Laxan. Detta bekriftas av Laxd Vatten. ESAB har uttryckt
viss oro for att ombyggnationen skulle orsaka ett tillskott av vatten till krondiket. Laxa
Vatten tror inte att volymerna frén bangérden ska vara av sadan storlek att det paverkar
krondiket.

12



Trafikverket informerar 4ven om att placeringen av den nya gangbron har anpassats for att
inte hamna i konflikt med den dagvattenledning som korsar bangérden.

I samband med ombyggnaden 6nskar Laxd Vatten infodra dagvattenledning och
avvattningsledningarna under sparen. Laxa Varme onskar dven att relina sin
fjarrvarmeledning langs befintlig jarnvagsbro 6ver Laxan och ging- och cykelvigen.
Trafikverket har tidigare haft dialog med Lax4 Vatten om detta och dven diskuterat om detta
arbete eventuellt skulle kunna inga i projektet for bangardsombyggnad. Trafikverket
kommer inte utreda eller detaljprojektera mer i detta skede. Fragan hanteras vidare efter det
att jarnvagsplanen har faststallts.

3.3.3. Samréd med allmanhet och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Samradsmote med T-Schakt 2023-10-25

Ett samraddsmote genomfordes med T-Schakt pa plats vid bangarden i oktober 2023 dar
Trafikverket informerade om status i projektet. T-Schakt sdg positivt pa att terminalen
stdngslas in. T-Schakt ville inte ha ndgon grind 6ver spar, men sdg inte ndgra problem med
grindar vid lastbilarnas infart.

Utdver stiangslingen diskuterades nu gillande arrendeavtal. Bdda parterna var eniga om att
verksamheten bor kunna fortsitta om dn med viss paverkan under byggtiden.

Samradsmote pa orten, 2023-12-07

Ett samradsmoéte pé orten har erbjudits fastighetsdgare och de som kan antas bli sarskilt
berorda 2023-12-07. Minnesanteckningar finns diarieférda under projektets
arendenummer, TRV 2020/51145. Under samrédet presenterade Trafikverket bland annat
identifierade brister och problem, Trafikverkets planeringsprocess och tidplan for projektet,
planerade atgiarder samt frigor om markatkomst. Ut6ver presentationen fanns dven
mojlighet for de narvarande att stilla fragor till Trafikverkets representanter.

Under samradsmotet inkom fragor om atgarderna pa jirnvéagssparen. Bland annat varfor
sparavstandet behover 6ka i samband med ombyggnationen. En fraga inkom dven gallande
vilken hastigheten kommer att vara pa Varmlandsbanan efter ombyggnationen.

En synpunkt inkom &ven frén en individ som arbetar som lokforare. Hen tyckte att det
saknas mojlighet att stilla upp vagnar och lok nar spar 5 utgér.

Trafikverkets svar

Spdaravstanden behover oka for att gora det mojligt att anldgga spdrrstaket mellan spar 1
och 2. Spdrrstaketen anldggs for att forhindra sparspring. Ett 6kat sparavstand gor det
dven majligt att bredda och rusta upp mittplattformen mellan spar 2 och 3.

De spdar som utgar (spar 5-8) dar idag i stort sett outnyttjade och Trafikverket ser ddrmed
inget behov av att behdlla dessa. Spar 12 och 13 kommer att kvarstd i befintligt ldge och
utforande och Trafikverket har en kontinuerlig dialog med T-Schakt som nyttjar sparen.

Ytterligare fragor inkom gillande resandeutbyte och tillgdnglighet. En sddan fraga gillde om
spar 1 fortfarande kommer vara tillgdnglig for resandeutbyte via sidoplattformen.

Fragor lyftes dven om det kommer att finnas nadgon gangvig som ansluter till gaingbron och
mittplattformen fran bangardens norra sida samt om Trafikverket utrett en tunnel i stillet
for en bro. Ett exempel fran Hallsberg lyftes, dir det finns en tunnel som upplevs trygg
jamfort med en bro och frégan stélldes varfor en sddan tunnel inte kan byggas i Laxa.

Slutligen inkom fragor om gangbron kommer att vara tillginglighetsanpassad och vad som
kommer att hinda om en hiss gar sonder.
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En person ansig att det ar onédigt med uppvarmda bankar p& mittplattformen eftersom
resendrer kommer att anvinda stationen som véantrum vid eventuella tagforseningar.

Trafikverkets svar

Ja, sidoplattformen vid spdr 1 kommer att ha samma funktion som idag.

Under arbetet med jdrnvdgsplanen har en anslutning fran den norra sidan av bangdarden
utretts, men valts bort. Anledningen till detta dr att kostnaderna for en nordlig anslutning
har bedomts overvdga nyttorna med en sddan utformning. Bangarden kommer att
stangslas in for att forhindra spdrspring. Gaende och cyklister norrifran héanvisas till den
befintliga tunneln under jarnvdgen som ligger Oster om stationen.

En tunnel till mittplattformen, som alternativ till gangbro, har studerats men valts bort.
Trafikverket bedomer att tunnel skulle medfora en stor pdverkan pa grundvattennivderna
inom ett cirka 3 kilometer stort omrdde. Vidare skulle en tunnel innebdra stora
produktionstekniska utmaningar samt avsevdrt storre kostnader jamfort med en gangbro.
Av dessa anledningar bedoms kostnaderna for en sadan tunnel 6verstiga nyttorna.

Gangbron kommer att vara tillgdnglighetsanpassad och forses med vdggar och tak.
Utover trapporna forses gangbron med dubbla hissar for att skapa redundans i hdndelse
av att en hiss gdar sonder.

Bdnkarna pa mittplattformen kommer inte att vara uppvdrmda.

Fragor om trygghet pé stationsomrédet inkom och om det kommer finnas
kameraovervakning i omradet.

Trafikverkets svar

Fragan om kameraovervakning hanteras inte inom ramen for jarnvdagsplanen.

Under samradsmotet lyfts fragor kring bullerfrigan. Trafikverket berattar att
bullerberdkningar och atgarder utférs inom jarnvagsplanens omréade. Detta innebir att
fastigheter i bostadsomradet Saltingen i detta projekt inte kommer att erbjudas négra
bullerskyddsatgarder. Trafikverket har dock genomfort kompletterande bullerberdkningar i
omradet och dr medvetna om bristerna. Resultatet kommer att skickas vidare till ett annat
projekt inom Trafikverket (Nationellt buller) for fortsatt hantering.

Fragor lyfts dven vad géller bullerberdkningarna och om dessa har tagit hinsyn till medvind
samt hur mycket bullret kommer att 6ka nar taghastigheten atergar till 200 km/tim.

Trafikverkets svar

Bullerberdkningsmodellen tar hdnsyn till medvind. Bullernivderna bedéms 6ka med cirka
4-6 dBA till foljd av att taghastigheten atergar till 200 km/tim. Detta har
bullerberdkningsmodellen tagit hdnsyn till.

En boende langs Jarnvigsgatan berittar att hen upplever vibrationer frén de godstdg som
trafikerar bangérden.

Trafikverkets svar

Trafikverket har inte bedomt att markforutsdtiningarna dr sadana att risk for
komfortstorande vibrationer foreligger, men kommer att undersoka fragan vidare.

Yttranden p& samradshandlingen
En person undrar vilken typ av vindskydd som planeras pa plattformarna. Personen reser
ofta och brukar frysa till f6ljd av att befintliga vindskydd inte skyddar tillrackligt mot
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vinden. Hen 6nskar att vindskydden utformas som mer av ett kurliknande vindskydd och att
vindskyddet placeras med hinsyn till vindrikiningen.

Trafikverkets svar

Mittplattformen kommer att utformas med ett kort tak i anslutning till gingbron. Ldngre
vdsterut pa plattformen kommer ett vaderskydd anordnas. Trafikverket tackar for
informationen och tar med sig detta i det fortsatta arbetet med utformningen av
vdderskyddet.

Frégor har inkommit huruvida Trafikverket utrett en tunnel i stillet for gangbro till
mittplattformen. En person anser att en tunnel skulle fungera betydligt battre och vara
bekvamare for resenérerna.

Trafikverkets svar

En tunnel till mittplattformen, som alternativ till gdngbro, har studerats men valts bort.
Trafikverket bedomer att tunnel skulle medfora en stor paverkan pa grundvattennivderna
inom ett cirka 3 kilometer stort omrdde. Vidare skulle en tunnel innebdra stora
produktionstekniska utmaningar samt avsevdrt stérre kostnader jimfort med en gangbro.
Av dessa anledningar bedoms kostnaderna for en sGdan tunnel 6verstiga nyttorna. For att
underldtta tillgdngligheten till plattformarna kommer gangbron att forses med hiss.

For att minska oljud och spéarspring vister om stationen inkommer ett forslag om att bygga
ett plank, som vid infarten till Hallsberg. En sddan 16sning bedoms inte ta mycket markyta
och ir en béttre 16sning &n en jordvall som man dnda behdver sitta staket pa for att undvika
sparspring och att detta blir en pulkbacke vintertid. Personen anser dven att det skulle passa
med kolonilotter mellan planket och Jarnvagsgatan si att marken ocksa kan skétas om.

Trafikverkets svar

Trafikverket har utrett behoven av bullerskyddsdtgdrder i omradet och foreslar en
kombination av bullerskyddsskdrm och bullerskyddsvall. Dessa anldggs primdrt for att
minimera bullernivderna i omradet, snarare dn att forhindra sparspring.
Bullerskyddsskdrmarna utformas dock for att inte vara kldttringsbara. En
bullerskyddsskdrm dr sammantaget en dyrare losning jamfort med en bullerskyddsvall,
vilket medfor att kostnaderna for att anldgga en bullerskyddsskdrm, i stallet for en
bullerskyddsvall, pG den aktuella strdackan overstiger nyttorna. Det finns vidare ett
overskott av massor i projektet som kan nyttjas for att anldgga bullerskyddsvallen, vilket
minskar kostnaderna ytterligare.

For att forhindra spdrspring kommer bangdrden att stdngslas in samt att spdrrstaket
kommer att anldggas mellan spar 1 och 2. Vid bullerskyddsvallen kommer stdngslet att
anldiggas pa vallens kron.

Fragan om kolonilott dr inget som Trafikverket kan ta beslut om.

Det uttrycks glddje over jairnvagsplanens intentioner for att sdkra en effektivare Vastra
stambana och for att 6ka kapaciteten pa jairnvigsnatet. En person onskar daremot att
byggstart tidigarelaggs till tidigt 2026 eller si snart jarnvagsplanen vunnit laga kraft. Detta
for att fa till en sd snabb standardforbattring som mojligt pé en av Sveriges mest belastade
stambanor.

Trafikverkets svar

Trafikverket ser inte att det dr mdjligt att tidigareldgga byggnationen till 2026. Efter att
arbetet med jarnvdgsplanen fardigstdllts behover projekteringen och produktionsmetoder
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fordjupas i en bygghandling. Slutligen, efter det att jarnvdgsplanen vunnit laga kraft,
behover en entreprenér upphandlas. Allt detta sammantaget gor att byggnationen tidigast
kan inledas under 2027.

Samradsmote med foretagare i Laxd kommun 2024-01-09

Trafikverket medverkade 9 januari 2024 pa Trafikverket pa ett frukostméte med foretagare i
Lax& organiserat av Laxd kommun. Trafikverket informerade om projektet, Trafikverkets
planeringsprocess och tidplanen f6r bangardsombyggnaden.

Laxa Special Vehicles och Talent Plastics framforde att de upplever hoga bullernivéer vid
parkeringen samt pa logistikytorna mellan jarnvagen och byggnaderna. Trafikverket
forklarade att Trafikverket inte kan atgarda buller ur detta hinseende. Badda parterna avsag
att skicka in samradsyttranden med dessa synpunkter.

Talent Plastics ansig dven att fastighetssténgslet 1angs Talent Plastics fastighet inte kan
ersitta ett suicidstiangsel och att Trafikverket maste ansvara for detta.

Lax& Special Vehicles har upplevt stenskott fran jarnvagen som orsakat skador, men har
hittills inte upplevt ndgot gehor fran Trafikverket for detta.

Foretagen berdttar 4ven om en upplevd farhaga att den hgjda hastigheten till 200 km/tim
efter ombyggnaden kommer att medfora ett forsamrat resandeutbud for Laxa. Trafikverket
uppmanade deltagarna att ta upp fragan med kommunledningen och med politiska
foretradare, fraimst pa regional niva.

Sveaskog

Sveaskog vill att den vig som 16per norr om och parallellt med sjélva stationsomradet inte
pa nagot sitt blockeras under sjidlva ombyggnaden. Sveaskog behover ha full tillgdnglighet
till viagen for att komma at sin mark.

Trafikverkets svar

Under byggtiden kan framkomligheten pd vdgar och gator i bangdrdens ndrhet tillfalligt
komma att paverkas till foljd av att transporter och arbetsmaskiner forekommer i
omradet. Ingen vdg eller gata planeras stdngas av under byggtiden.

Lax& Special Vehicles

Utifrdn det underlag som presenterats gillande bullernivder med de planerade
forandringarna fran Trafikverket ser foretaget betydande paverkan pa ljudnivan for sina
medarbetare. Foretaget har en farhiga att nivaerna uppgar till ett behov av att skydda sina
medarbetare.

Vad géiller vibrationer bedomer foretaget att en 6kad hastighet riskerar medféra 6kade
vibrationer langs jarnvigsstrackans mot foretagets fastigheter, vilket potentiellt kan paverka
strukturer och byggnader i narheten. Anvindning av kénsliga utrustningar kan komma att
paverkas.

Givet stambanans dignitet och mélsattningen med byggprojektet ser foretaget risker med att
hastighetsokningen och det hoga kapacitetsutnyttjandet pa strackan Géteborg-Stockholm pa
sikt kan leda till farre tdgstopp vid Laxa station. Det vore en negativ utveckling inte bara for
foretaget, utan samtliga arbetsgivare pa orten som ar beroende av inpendlande kompetens.

Vidare ar foretagets ambition att skapa ett mer hallbart samhille. Dar alternativ till pendling
med bil ar ett nyckelomrade dar foretagets personal (och andra féretag i kommunen) kan
bidra till en markant lagre miljobelastning. En minskning av antalet tdgstopp vid Laxa
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station paverkar signifikant attraktionskraften for framtidens arbetskraft, dar ett hallbart
sambhalle ar av storsta vikt.

Foretaget ser risker, med en hogre hastighet forbi Laxd, med att stenskott fran jarnviagsspar
blir mer frekventa och utgor en utokad fara for foretagets medarbetare, fastigheter och
fordon.

Foretaget har naturligtvis forstaelse for att forandringar i tigtrafiken dr nédvandig. I deras
intresse inte minst for att sikra végen till och fran avstigningen pé sparomrédet, men dven
for att underlitta inpendlingen inom Lax&s uppsamlingsomrade. Potentiella och
identifierade riskeras hanteras inom byggprojektet. Darfor ber foretaget om att 6verviaga och
adressera dven potentiella risker som lyfts i detta yttrande och foreslar foljande atgarder:

e Utfora riskanalys for att bedéma identifierade potentiella risker och foresla lampliga
skyddséatgirder. S& som att exempelvis forlanga bullerplank. Vilket skulle kunna
reducera risken for bade ljudniva och stenskott.

o  Att till beslutsinstans bidra med genomf6érd bedémning i frigor kring eventuella
detaljplaneférandringar i naromradet

Trafikverkets svar

Riksdagen har antagit riktvdrden for buller som gdller vid nybyggnation eller vdsentlig
ombyggnad av infrastruktur. Riktvdrdena har konkretiserats av Trafikverket (Riktlinje
TDOK 2014:1021), utifran vad som anses vara en god eller i vissa fall godtagbar miljé.
Virdena ska utgora ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och
genomforande av skyddsatgdrder mot hoga buller- och vibrationsnivder.
Ombyggnationen av Laxd bangard klassas som vdsentlig ombyggnad av infrastruktur.
Vid vdsentlig ombyggnad av infrastruktur finns inga riktvdrden for verksamhetslokaler
for Trafikverket att forhdlla sig till.

Vad gdller komfortvibrationer (vibrationer som pdverkar mdnniskors hdlsa) finns
riktvérden for bostdder och vardlokaler, men inte for verksamhetslokaler. Saledes finns
inga riktvdrden for Trafikverket att forhdlla sig till. De riktvdrden som finns for
komfortvibrationer dr ldgre dn de nivder som skulle krdvas for att skador pd byggnader
skulle uppsta. Trafikverket bedomer att risken for komfortvibrationer i omrddet dar lag.
Detta da byggnaderna i omradet dr grundlagda pa fasta jordarter (sGsom sandig mordn,
postglacial finsand, berg och isdlvssediment) som har lag till mattlig formdga att sprida
vibrationer.

I kommande skede kan det bli aktuellt att genomfora en riskbedomning avseende risk for
skador pa ndrliggande byggnader till foljd av vibrationer under byggskedet. Detta dr
ddremot inte en frdga som hanteras inom ramen for jarnvdgsplanen. Omfattning av
denna riskbedomning beror pa valda produktionsmetoder samt i vilka omraden som
vibrationsalstrande arbeten kan vara aktuellt.

Trafikverket rdder inte ensam 6ver trafikeringen. Trafikering sker i samrad med
trafikoperatorerna och den regionala kollektivtrafikmyndigheten. Den héjda kapaciteten
pa Vistra stambanan forbdttrar forutsdttningarna for arbetspendling i regionen da
restiderna forkortas. Den forbdttrade kapaciteten ger vidare en 6kad tillforlitlighet,
trygghet och bekvdamlighet for sGudl medborgares som ndringslivets resor.

I arbetet med jarnvdgsplanen ingdr ett arbete med att identifiera risker samt foresla
lampliga skyddsatgdrder for att hantera dessa. De bullerskyddsatgdrder som foreslds dr
baserade pa de bullerberdkningar som genomforts utifran de riktvdrden som Trafikverket
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har att forhalla sig till. Ur ett bullerperspektiv ser Trafikverket inte att det dr motiverat att
anldgga bullerskyddsatgdrder i form av bullerskyddsskdrm oster om bangarden. Vad
gdller stenskott frdn jarnvdgen dr detta inte ett vanligt forekommande fenomen dd rdlen
ska ligga fri fran omgivande ballast. Sarskilda skyddsatgdrder avseende stenskott bedoms
sdledes inte vara nédvdndiga.

Trafikverket for en dialog med Laxd kommun kring jarnvdgsplanens pdverkan pa
detaljplaner. Bedomning av pdverkan pa detaljplaner gdller endast detaljplaner dar
Trafikverket tar mark i ansprak.

Talent Plastic

Foretaget vill inte att deras befintliga stingsel ska svara for sakerheten in till bangirden fran
den nordvistra sidan vid deras fastighet. Foretaget onskar att Trafikverket fortsatter med
sitt stingsel utanfor foretagets befintliga stangsel sa att Trafikverkets stéangsel blir
sdkerheten in till bangérden.

Trafikverkets svar

Verksamhetens stdngsel dr placerat lingst in pa en fastighet som dr stdngslad och forsedd
med grind mot den Vattugatan och i och med detta har allmdnheten inte fritt tilltrdde till
fastigheten. Trafikverket ser inte att det dr motiverat med dubbla stidngsel mot bangdarden,
bland annat da driften av stdngslet skulle forsvaras. Trafikverket dmnar fortsatt fora
dialog med den aktuella fastighetsdgaren i fragan.

Samradsmote med ESAB 2024-05-16 samt uppféljande samtal och synpunkt 2024-05-30
Trafikverket traffade ESAB 2024-05-16 pa plats i Laxa i samband med ett platsbesok. Vid
motet fick Trafikverket mojlighet att observera ett krondike pa ESAB:s fastighet som
Trafikverket bedomer dr mottagare av del av bangédrdens drinering. I samband med detta
uttryckte ESAB en oro for att Trafikverket skulle tillféra stora volymer vatten till krondiket
som en f6ljd av bangardsombyggnaden. Detta dd ESAB uppger att de har idag har problem
med sitt dagvatten i samband med skyfall.

ESAB inkommer dven skriftligen med synpunkterna och i ett uppféljande samtal 2024-05-
30 meddelar Trafikverket att vatten frin bangarden kommer att samlas upp och fordréjas i
en fordrojningsdamm pa Trafikverkets fastighet innan det slapps vidare och att det endast
kommer handla om begransade volymer da flodena fran bangirden inte bed6ms 6ka jamfort
med i dagsléget. Trafikverket har 4ven samrétt frigan med det kommunala vattenbolaget
som delar Trafikverkets bedomning.

3.3.4. Samrad med 6vriga berdrda myndigheter och organisationer

Region Orebro lan — samradsméte 2023-12-11
Ett samradsméte genomfordes 2023-12-11 mellan Trafikverket och Region Orebro l4n.
Trafikverket informerade om tidplan samt planerade dtgarder.

Vid motet lyftes en friga om projektet har samordnats med andra projekt som kommer att
genomforas pa Vastra stambanan under 2028. Trafikverket arbetar internt med fradgan om
samordning samt samordning med externt med trafikoperatorer. Beslut om banarbetstider
fattas 2 r innan tidtabell borjar gilla. Region Orebro lin och Trafikverket kommer att
underscka behoven for ytterligare samordning vad géller trafikpidverkande atgarder.

Regionen inkommer med 6nskemaél om att Trafikverket kompletterar planhandlingarna
med analyser 6ver hur resenérerna tar sig till stationen fran den norra sidan om bangarden.
Trafikverket tar med sig forslaget.
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Gangbron och dess anslutning till mittplattformen diskuterades. Trafikverket informerade
regionen om att bron endast stracker sig till mittplattformen fran den sodra sidan. Tidigare i
processen har Trafikverket studerat en gangbro som strickte sig 6ver hela bangérden och
med en anslutning dven pa den norra sidan. D& kostnaderna for ett sddant alternativ
diaremot bedomts 6verviga nyttorna har denna utformning valts bort under
planldggningsprocessen.

Trafikverket informerar om att samordning skett mellan Trafikverket och Laxd kommun vad
géller placering av gdngbron. Regionen skickar med Trafikverket att det redan idag kan vara
en idé att samordna sig med Laxa kommun vad galler att gora gdngtunneln 6ster om
bangarden mer inbjudande for gdende och cyklister.

Regionen lyfte att kommunen upplever att tdgen idag passerar for fort. Trafikverket har
genomfort samradsmoten med kommunen samt att kommunen skriftligen yttrat sig pé det
tidigare samradsunderlaget. Ytterligare samrdd med kommunen &r inplanerad. Gillande
frdgan om tagens hastighet svarade Trafikverket att hastigheten kommer att kunna héjas till
200 km/tim nér de planerade atgarderna finns pa plats. Detta kommer att minska
restiderna. Kommunen har onskat att fler tag ska stanna i Lax& samt att fler tagstopp pé fler
platser i den narmsta regionen, men detta ar inte en friga som Trafikverket kan hantera.
Trafikeringen &r upp till operatorerna att bestimma.

Slutligen lyftes en friga om det dr mojligt att fa till sakerhetshojande atgiarder sdsom
stingsel innan produktionen inleds. Trafikverket svarar att det inte ar majligt att inleda
sadana atgarder forran jairnvagsplanen faststillts och entreprendr finns pa plats.

Region Orebro lin Amnar inkomma med ett formellt yttrande pa samrédshandlingen efter
arsskiftet.

Region Orebro lan — yttrande samradshandling

Region Orebro lin ir positivt instillda till att Trafikverket ska bygga om Lax4 bangérd och
station pa det vis forslaget beskriver. Tagens framkomlighet behover prioriteras och
atgirder for att minska sparspring behovs pa flertalet stationer i Orebro lin, frimst i Lax4,
pa Orebro Sédra och i Frovi.

Lax3 bangard ska enligt forslaget anpassas for 750 meter 1inga tig. Region Orebro lin vill
framhaélla att det ar viktigt att Trafikverket viljer en 16sning som inte hindrar framtida
utbyggnad till 1 000 meter 1inga tig. Genom Orebro lin firdas godstig fran alla viiderstreck
och de allra flesta tgen rangeras i Hallsberg. Men dven i Hallsberg behover godsbangérden
byggas om for 6kad kapacitet och s& dven personbangarden. Niar detta gors vore det klokt av
Trafikverket att redan nu planera for att en del av uppstéllningsplatserna i Hallsberg
tillfalligt skulle kunna flyttas till Laxa bangérd. Behovs da langre spar an planerat i Laxa kan
det tas omhand i denna jarnvégsplan.

Region Orebro lin tycker att stationsutformningen i forslaget 4r bra men det saknas en del
beskrivningar gillande den anslutande infrastrukturen som behovs for att tagfunktionen ska
fungera. Parkeringsplatser for cykel och bilar, bussangéring samt gang- och cykelstrak till
och frin stationen #r nigra exempel. Region Orebro lin ser fram emot att bidra i den
fortsatta processen med jarnvagsplanen.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for regionens yttrande.

Féreslagen utformning av bangdrden omdjliggor inte en forlingning i riktning vdsterut 1
framtiden.
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Trafikverket kommer att komplettera plan- och miljobeskrivningens beskrivningar av
anslutande infrastruktur enligt regionens onskemdl.

Skanova

Skanova meddelar att de har ledningar i omradet och att underlag kan hamtas fran
ledningskollen. Skanova 6nskar att ledningarna i sa stor utstriackning som mojligt far ligga
kvar i befintligt lage och att eventuell flytt av ledningarna utfors efter samordning med
Skanova.

Trafikverkets svar

Trafikverket har kdnnedom om Skanovas ledningar och kommer fortsatt att fora en dialog
med Skanova i hdndelse av att flytt av ledning dr aktuellt.

Ellevio

Ellevio meddelar att de har elledningar (sdvil markforlagda som luftledningar) i omradet
som forsorjer befintliga byggnader. Fran Ellevios fordelningsstation strax soder om det
aktuella omradet utgér en luftledning som passerar 6ver utredningsomradet.

Befintliga elanldggningar ska beaktas i samband med markarbeten och de forandringar som
ombyggnaden kommer att medfora. Atgirder i Ellevios anliggningar utfors efter bestillning
till Ellevio och bekostas av bestéllaren.

I 6vrigt har Ellevio inget att erinra.

Trafikverkets svar

Trafikverket har kdnnedom om Ellevios anldggning och bedémer att ledningarna inte
kommer att paverkas av planerade atgdrder. Trafikverket kommer fortsatt fora en dialog
med Ellevio.

Svenska kraftnat
Svenska kraftnit har i dagsldget inga anldggningar eller intressen som berdrs i det aktuella
omrédet och har darfoér inga synpunkter pa rubricerad remiss.

Trafikverkets svar

Trafikverket tackar for informationen.
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