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1. Bakgrund och syfte

1.1. Bakgrund

Laxa station och driftplats ska genomga en ombyggnad for att 6ka sékerhet och kapacitet. En central
del i ombyggnaden &r en ny gdngbro som ersatter dagens situation da passage sker i plan 6ver sparen.

1.2.  Syfte

I samband med framtagande av jarnvagsplan och systemhandling for ombyggnaden har detta
gestaltningsprogram tagits fram. Syftet ar att visa hur anlaggningen kan utformas pa ett lampligt satt i
forhallande den omgivande staden. Utformningen ska ocksa ge resenarerna 6verblick, trygghet och en
positiv upplevelse av att anvanda stationen.

1.3.  Begransningar

Ombyggnaden av spar och plattformar sker i stort sett inom omrade som redan &r taget i ansprak for
jarnvagsandamal. Detta, och att omradet &r relativt plant, gor att traditionella landskapsfragor inte
behandlas. Detta gestaltningsprogram fokuserar i stallet pa plattformar, gdngbron med sina
anslutande trappor och hissar samt bullerskarm.

Figur 1. Laxa station pa 1860-talet, innan 6vrig bebyggelse tillkom kring jarnvagen.

Foto: Jarnvagsmuseet.
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2. Befintlig situation

2.1. Staden Laxa

Laxa centrala stad har fatt sin form efter jarnvagens riktning och stationens placering. Langs med
jarnvagen loper Jarnvagsgatan med en rad representativa fasader vanda mot jarnvagen. Fran
stationshuset gar Postgatan dar nagra restauranger, butiker och samhallsservice ar lokaliserade.
Postgatan mynnar i andra &nden ut mot Centrumtorget som har pragel av kommersiellt centrum. |
nara anslutning pa stationshusets ostra sida ligger en busstation.

Bebyggelsen praglas framst av tva perioder i stadens utveckling. Den forsta ar nar jarnvagen byggdes
och nagra decennier efter det. Da byggdes framst flerbostadshus i tva till fyra vaningar med fasad av
tegel eller puts. Under 1900-talets andra hélft byggdes en del villor i den kvartersstruktur som
ursprungligen hade lagts ut. Aven en nagra byggnader for handel och samhaéllsservice har tillkommit.
Norr om sparomradet ligger huvudsakligen industrier varav flera med behov av stor yta.

En utmarkande byggnad i centrala Laxa ar Ramundeboda kyrka fran 1680-talet, senare hitflyttad.
Vattentornet fran 1961 ar utgor en signifikant silhuett dar det star pa en hojd strax 6ster om centrum.

Figur 2. Lax3, strak, byggnader och platser
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2.3.  Riksintresse kulturmiljo

Laxa station och den narmast omgivande stadsmiljon ar utpekad som riksintresse for kulturmiljo.
Beskrivningen av de skyddsvarda avlasbara uttrycken beskrivs i fyra punkter:

e Stationssamhallets planstruktur med en representativt utformad framsida och
funktionell industriell baksida.

e Samhallets spdromrade med anslutande jarnvégsstation.

e Jarnvagsgatans stadsmassiga sekelskiftesbebyggelse.

e Gatustrukturen som ar utformade med utgadngspunkt fran jarnvagen med parallella
huvudgator.

i ‘ I]QRamunrjebod e
] Riyrka 2%
| Bie=0

Figur 3. Stationshuset

Figur 4. Avgransning riksintresse.

Det finns aven en reviderad och fordjupad riksintressebeskrivning dar motivtexten foreslas
kompletteras med jarnvagens betydelse for Laxas framvaxt och utformning. Beskrivningen foreslas
aven fa ett ndgot stérre geografisk utbredning (se orange linje i figur 4). Anslutande bebyggelse fran
samma tid och &ven den ditflyttade kyrkan visar det helhetsgrepp som togs i utformningen av ett helt

nytt samhalle som uppfordes efter tidens ideal. Kyrkan flyttades till Laxa i och med att samhallet véxte
i samband med stationsetableringen 1898—99.
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3. Den framtida stationen

3.1. Oversikt

Vid ombyggnaden av Laxa bangard kommer flera andringar av spar och plattformar genomféras.
Dagens sidoplattform och mittplattform byggs om for att anpassas till den nya utformningen av
sparen. Vid ombyggnaden kommer sidoplattformen intill stationsbyggnaden renoveras men behaller i
stort sett dagens matt. Den nuvarande plattformen mellan spar 2 och 3 rivs och en ny bredare
plattform byggs. Pa grund av vaxlar, kurvradier med mera kommer tagen stanna vid den trafikerade
plattformen, cirka 60 meter vaster om dagens lage.

I samband med ombyggnaden kommer den nuvarande passagen i plan stdngas och ersattas av en
planskild plattformsforbindelse, i fortsattningen benamnd gangbron. Genom placering av gdngbron
och riktning av trappor bildar den en lank mellan stationshus och plattformarna.

For att gora resenarerna gangvag upplevelsemaéssigt kortare kommer nya plattformarna utokas 6sterut
sa att de moter trapporna frdn gdngbron. Detta illustreras i figur 7 av "trafikerad plattform” respektive
“ut6kad plattform”. Plattformen far samma utformning i hela sin langd men tagen stannar endast pa
den trafikerade delen.

Figur 5. Det framtida stationsomradet, perspektivskiss fran sydvast.
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Figur 6. Plan 6ver befintligt stationsomrade.

GANGBRO

Figur 7. Plan 6ver framtida stationsomrade. Trafikerade plattformar ar gratonade.
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3.2. Stationens delar

Hér beskrivs de delar av stationen som ar viktigaste for stadsmiljon och for resenérerna.

A, Befintligt stationshus

B, Befintlig bussterminal

C, Vaderskyddad gangbro 6ver sparomradet

D, Entré med trappa och hiss

E, Befintlig parkering

F, Trappor och hiss till spar 2 och 3

G, Plattformstak 6ver en mindre del av plattformarna
H, Véaderskydd

I, Bullerskarm

J, Genvag fran parkering till spar 1

Figur 8. Perspektivskiss med forklaringar, fran sydvést.

3.3. Entrén

Gangbron med sin entré blir oundvikligen en ganska framtradande delen av ombyggnaden. Med en
total hojd av drygt 10 meter 6ver mark blir den val synlig i stationsmiljon. For att ta hansyn till den
befintliga kulturmiljon placeras den pa respektavstand fran stationshuset och indraget i forhallande
till stationshusets fasadliv. Entré bestar av trappor och dubbla hissar och vander sig mot stationshuset
for att tydliggora det funktionella sambandet. Framfor entrén finns idag en kant med hojdskillnad pa
cirka 40 cm. For att skapa tillganglighet fran parkeringen byggs en kort ramp framfor kanten. Nagra
parkeringsplatser behéver ocksa tas bort sa det skapas plats for passage mellan parkering och ramp.
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Figur 9. Entré med trappa och hiss samt den nya gangbron, vy fran sydost.
3.4. Gangbron

Gangbron byggs som en fackverkskonstruktion. Det ger en lagre hojd 6ver spar jamfort med en
betongbro vilket beror pé att konstruktionen sitter i vaggarna och inte behéver ta plats under
gangytan. Fackverket har ocksa den fordelen att det bildar en fardig stomme till vaggar och tak.
Vaggarna helglasas for att stodja orienterbarhet och trygghet. Glasningen utférs med hardbelagd
polykarbonat, ett material som férenar egenskaperna att vara i det ndrmaste okrossbart och samtidigt
taligt for repor och kemikalier. For att hindra allt for stark solinstralning, och darmed varme, trycks
monster 6ver delar av glaset. Utformning av monstret ska ta hénsyn till var utblick énskas och var det
ar av mindre betydelse.

Figur 10. Vy 6ver gangbron fran sydvast.
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3.5. Referensexempel

Under senare tid har det byggt ett antal gangbroar i stationsmiljoer. De uppvisar manga egenskaper
som visar att man har statt infor liknande fragor som vi ser i Laxa.

Figur 11. Referensexempel, gangbro vid Angelholm station. Ocks& denna bro &r byggd intill ett
stationshus med kulturhistoriskt varde. Visualisering Sweco.

Figur 12. Referensexempel, gdngbro av fackverkstyp 6ver Stora Marknadsvagen vid Roslagsbanans
Taby station.
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Figur 13. Referensexempel, gangbro Almhult station. Har &r glaset placerat pa insidan om fackverket
vilket underlattar om det behdver goras atgarder pa glaset.

Figur 14. Tryck pa glas, referensexempel, till vanster Arninge station, till hoger Sval6v station. Trycket
minskar solinstrélningen.

PM Gestaltningsprogram — Laxa bangardsombyggnad Sida12av 17



3.6. Plattformarna

Mittplattformarnas bredd ar 10,6 meter och sidoplattformen ar 6,1 meter. Skyddszonen &r 1,5 meter
vid spar 1 och 2, dar tagen tillats passera i upp till 200 km/t. Vid spar 3 ar tillaten hastighet 140 km/t
och da ar skyddszonen 1 meter.

N&rmast trapporna byggs ett plattformstak p& nagra tiotal meter. Plattformstaket bars av dubbla
pelarrader. Vaderskydd placeras en bit bort fran trapphuset vilket gor det mer naturligt for
resendrerna att vanta pa en mer central plats pa plattformen. Andra objekt pa plattformarna ar
sittbankar, kontaktledningsstolpar, informationstavlor, fasta och dynamiska skyltar och
papperskorgar. Alla objekt samordnas for att skapa regelbundenhet, lugn och harmoni.
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PLATTFORMSTAK
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SB  Sittbank KTL Kontaktledningsstolpe ST  Stadrum
VS  Vaderskydd SPS Sparrstaket ET  El- och telerum
IF Informationstavla Rummen placeras under trappan

Figur 15. Plan med plattform, plattformstak och méblering
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Figur 16. Plattform, vy mot plattformstaken och gangbron.

De nya plattformarna ges en héjd om 580 mm &ver rélsdverkant. Plattformarna byggs av sdkerhetsskal
och enligt gallande regler med lutning 2 % inat mitten dar brunnar eller avvattningsranna placeras.
Vita betongplattor markerar skyddszonen med en bredd som ar beroende av den tillatna hastigheten
pa sparen intill. Resterande yta pa plattform asfalteras. Taktila strak placeras utefter hela
plattformarna.

KONTAKT-
LEDNINGS-
STOLPAR
BELYSHNING
MED MERA

LUTNING MOT PLATTFORMSMITT

| VANTZON |

tti]

SKYDDSZON MOBLERINGSZON SKYDDSZON Diagram tvérlutning pa plattform

i t I | VANTZON |

KOMMUNIKATIONSZON
MED LEDSTRAK

Figur 17. Till vanster, schematisk sektion genom plattformen. Till héger, principiell sektion av
plattformens lutning inat. Bilder fran Stationshandboken, Trafikverket.

Hastighet (km/h)  0-140 >140-200 >200-240

‘Skyddszon (m) 10 15 2,0

Skyddszonens bredd ar beroende av hastigheten pa
intillliggande spar enligt tabell ovan.

Figur 18. Till vanster, skyddszon och taktila strék, referensexempel fran Alvesta. Till hoger, relationen
mellan tilldten hastighet och skyddszonens bredd. Bilder fran Stationshandboken, Trafikverket.
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4. Ovriga objekt

4.1. Bullerskarm

Figur 19. Bullerskarmar, vy fran Jarnvagsgatan

Bullerskarmar utfors med ytskikt av liggande rodmalad trapanel. Med jamna mellanrum bryts
den téta bullerskdrmen av med ett genomsiktligt parti. Framfor bullerskdrmen planteras
klattervaxter av olika sorter och med lite ojamna avstand.
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5. Anpassning till kulturmiljo

5.1.  Kulor

Aven om gangbron &r ett nytt och avvikande objekt i miljon finns det flera tgarder som kan goras for
att sambandet med omgivningen ska starkas.

De tre stora skivstdden som bar gangbron foreslas gjutas med betong infargad med dijarntrioxid, mera
kand som falu rédfarg. Metoden ar anvand pé flera hall och den nya Arstabron, invigd 2005, &r ett
relevant exempel. P& s satt bildar stationshusets gula puts, teknikhusets orangerosa fasad, de roda
skivstéden och bullerskdrmen en sekvens av varma kuldrer.

¥id i
/
i
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Figur 22. Stationshusets gula puts, teknikhusets orangerosa fasad och de falurdda skivstéden.
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5.2. Material

Stationshuset har en hel del arbeten i galvad plat med fint hantverk och detaljering. Ett forslag ar
darfor att gangbrons takytor utfors med samma platkvalitét och liknande detaljering kring takfot,
avvattning, huvar och andra delar som blir synliga frdn 6gonhojd.

Figur 23. Stationshuset fran plattformssidan med fina platarbeten.

5.3.  Detaljer

P& en mer detaljerad niva finns lackad ek i stationshusets dorrpartier och kalksten i underkant av
fonster. Det ar material som foreslas fa d&terkomma i gdngbrons interior, exempelvis som handledare i
trappor respektive golvsockel.

Figur 24. Dorrparti av lackad ek Figur 25 Kalksten i underkant fénster.
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