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1 Sammanfattning

Trafikverket planerar for en ombyggnad av Laxa bangard, som ligger i Laxa tatort. Tatorten Laxa ligger
i Laxd kommun i Orebro lan. Laxa bangard ligger langs Véastra stambanan som stracker sig mellan
Stockholm och Goteborg. Laxa bangard ligger i norra utkanten av Laxa tatort med centrum och
merparten av bostadsbebyggelsen belaget pa sodra sidan. | direkt anslutning till bangarden bedrivs
terminalverksamhet. I anslutning till bangarden finns en stationsbyggnad uppford ar 1866.

Lansstyrelsen i Orebro lan har 2022-03-31 beslutat, med stod av 2 kap. 4 § forsta stycket lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag, att de atgarder som ingdr i projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Nagon miljokonsekvensbeskrivning uppréttas darfor inte.

De planerade atgarderna syftar till att bidra till battre trafiksakerhet for resenarerna samt kortare
restider genom att hastighetsnedsattning genom bangarden kan tas bort. Ombyggnationen bidrar
darmed till 6kad kapacitet samt en forbattrad arbetsmiljo for tdgforarna.

Sparatgarderna i jarnvagsplanen innebar att spar 1 ligger kvar i befintligt lage, spar 2—4 helt eller
delvis far nya lagen, spar 5—8 utgar samt att spar 12 justeras pa en kortare stracka med anledning av
atgarder pa spar 2—4. | 6vrigt kvarstar spar 12 och 13 i befintligt lage. Bangardsombyggnaden
genomfors for att oka siakerheten, hoja kapaciteten pa bangarden, méjliggora for langre tag att kunna
motas pa Laxa driftplats och for att befintlig hastighetsnedséattning ska kunna tas bort.

Vid ombyggnaden kommer sidoplattformen intill stationsbyggnaden byggas om men behaller i stort
sett dagens matt. Mittplattformen mellan spar 2 och 3 rivs och en ny bredare plattform byggs. En ny
gangbro som ansluter till mittplattformen kommer att anlaggas och kommer darmed ersétta den
plankorsning som idag finns vid stationsbyggnaden. Gangbron forses med trappor och hissar till
mittplattformen. Utformningen av gangbron tar hansyn till den kulturhistoriska miljon runt
jarnvégsstationen.

For att begransa effekterna av tillkommande buller runt bangérden planeras det for skyddsatgarder i
form av jarnvéagsnara atgarder pa bangardens sodra sida samt fastighetsnara atgarder. De
jarnvagsnara bullerskyddsatgarderna utgors av bullerskyddsskarmar och bullerskyddsvall. De
fastighetsnara atgarderna utgors av fasadatgarder och/eller skydd av uteplats.

En grundvattenbortledning forvantas uppsta da delar av draneringsledningen ar belagen under den
naturliga grundvattennivan. Nagon omgivningspaverkan pa grundvattenberoende objekt i naromradet
forvantas inte uppsta.

Tva grundvattenférekomster finns i bangdrdens narhet. Ombyggnationen innebar inga forandringar i
risker for ytterligare belastning av fororeningar jamfort med i dag. Under byggskedet vidtas
forsiktighetsatgarder for att undvika paverkan fran spill och lackage.

Véstra stambanan och Varmlandsbanan utgor riksintresse for kommunikationer och omradet kring
Laxa stationshus utgor riksintresse for kulturmiljévard. Jarnvagen var avgorande for Laxas utveckling
fran brukssamhalle till stationssamhélle med dess typiska planstruktur. Ombyggnationen av Laxa
bangard bedoms inte patagligt skada dessa riksintressen. Det beddms som positivt att den nya
gangbron syftar till att forstarka Laxa som jarnvagsknut och stationssamhalle. | omradet finns inga
kanda forn eller kulturlamningar. Stenmurar som historiskt har markerat ut jarnvagens omrade och
stangt ute manniskor och djur, finns i anslutning till befintlig jarnvag.

Bangardsomradet utgor en artrik jarnvagsmiljo med patagligt naturvarde. Vardet kommer att bevaras
efter genomfort projekt genom att massor &teranvands lokalt. Aven sandmiljoer i soderlage har
identifierats langs med storre delen av jarnvagsstrackan, dessa kommer att aterskapas pa de nya



jarnvagsbankarna. Stenmurar som har ett varde for naturmiljon har identifierats inom omradet. Dessa
kommer inte paverkas av atgarderna.

Invasiva arter férekommer inom stora delar av utredningsomradet, ateranvandning av dessa massor
kommer att ske s att spridning forhindras. Arter som omfattas av artskyddet har identifierats.
Planerade atgarder bedoms inte foranleda att artskyddsdispens behover sokas, men detta ska
samradas med lansstyrelsen.

Flera vattendrag korsar jarnvagen eller rinner i anslutning till bangarden. Det storsta vattendraget
utgors av Laxan. Trafikverket har har identifierat en brist i passage for medelstora déaggdijur. En
faunapassage kommer darfor att anlaggas under jarnvagsbron éver Laxan. En trumma i ett vattendrag
behover atgardas i samband med ombyggnationen. Ny trumma anlaggs s att den inte utgor
vandringshinder for vattenlevande organismer. Ett vattendrag maste flyttas pa grund av nya spar. Ett
dagvattenutlopp anldaggs mot Laxan. Ett annat vattendrag paverkas under byggtid da dagvatten fran
plattform ansluts till det.

Sparspring forekommer 6ver befintliga spar. Genom instangsling av bangarden minskar forekomsten
av sparspring och genom att plankorsningen ersatts av en gangbro bedoms projektet innebara positiva
konsekvenser for rekreation och friluftsliv.

Inom bangardsomradet har flera olika verksamheter bedrivits som bidragit till fororeningar i marken.
Flera utredningar avseende fororeningar har genomforts och nagra aterstar. Vissa massor bedoms
kunna ateranvandas inom projektet, andra inte. Fortsatta utredningar planeras.

Byggande, drift och underhall av anlaggningen ger upphov till klimatpaverkan och energianvandning.
Storst paverkan i detta projekt beraknas nya banéverbyggnaden bidra med.

Elektromagnetiska falt alstras av elektrisk strém, s& som jarnvagens kontaktledning. De planerade
atgarderna pa jarnvagen bedéms inte bidra till att arsmedelvardet for elektromagnetiska falt
overskrids vid nagon av de narliggande bostaderna.

Byggskedet kommer medfdra temporara stérningar i form av buller, vibrationer och damning. Arbetet
med ombyggnationen av bangarden kommer att genomforas i etapper. Tagtrafiken planeras vara i drift
under i stort sett hela byggtiden men anlaggningsarbetena kommer periodvis att medfora en
begransad framkomlighet.

Projektet ingar i Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2022-2033. Kostnad
beréknas till cirka 553 miljoner kronor (2023 ars prisniva). Givet att jarnvagsplanen faststéalls och
vinner laga kraft beraknas byggstart till &r 2027. Byggtiden beraknas till 2 ar.



2  Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1. Bakgrund

Vastra stambanan mellan Stockholm och Goteborg, ar ett av Sveriges viktigaste strak for
persontrafiken samt for nationella och internationella godstransporter pa jarnvag. Strackan Hallsberg
— Laxa, som ar en del av Véastra stambanan utgor en central del av det svenska jarnvagsnatet med tat
och varierad trafik. Strackan ar identifierad som en brist i det nationella transportsystemet avseende
pa kapaciteten, i och med det stora antalet tdg samt blandningen av tag med olika hastighet som
trafikerar strackan. Trafiken pa strackan karakteriseras av en stor storningskanslighet vilket leder till
forseningar. | dagslaget kan langa tag inte métas pa strackan Varmland — Géteborg och det finns dven
begransningar for specialtransporters framférande. Kapacitetsutnyttjandet &r hogt och ligger éver 80
% raknat pa ett helt dygn.

Vidare har Laxa bangard identifierade brister nar det kommer till trafiksiakerhet och tillganglighet for
resendarer. Det finns en befintlig plankorsning med bommar dar sparspring forekommer.

Pa grund av bristerna planerar Trafikverket for en ombyggnad av Laxa station och driftplats.
Atgarderna ska bidra till 6kad sékerhet for resenérerna och en férbattrad arbetsmiljo for tagforarna.
Med ombyggnadsatgarderna kan hogsta mojliga hastighet for snabbtagen atertas och restider
forkortas. Ett nytt forbigdngsspar ska medge mote av l&nga godstag inne péa driftplatsen och ge 6kad
kapacitet pd Vastra stambanan och Varmlandsbanan.

Laxa bangérds geografiska lage redovisas i Figur 1.
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2.2. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvégsplan.

I planlaggningsprocessen, se Figur 2, utreds var och hur jarnvagen ska byggas. Hur lang tid det tar att
fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga understkningar som kravs, om det finns
alternativa stréackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. |1 sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jarnvagsplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat
fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststélld féljer en éverklagandetid
innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket ta mark i ansprék och paborja
byggnationen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger
med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras
synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse som bifogas jarnvagsplanen.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Kungoérande och granskning Faststéllelse

Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
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betydande miljdpaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan (tillstyrkande)
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Figur 2. lllustration av Trafikverkets planlaggningsprocess for jarnvagsplan i projekt som ej kan antas medfora
betydande miljopaverkan och utan alternativa lokaliseringar.

2.3. Tidigare utredningar och beslut

Trafikverket har tidigare genomfoért féljande utredningar som ligger till grund for arbetet med denna
jarnvagsplan.

e Funktionsutredning Laxa plattform och bro (2013) syftade till att undersoka atgarder for att
Oka trafiksakerheten foér resenéarer. Tre utredningsalternativ studerades; befintlig
mittplattform rustas upp, en ny mellanhdg plattform som tillgdnglighetsanpassas utan
sparflytt samt en ny plattform som fullt ut uppfyller stéllda krav dar befintlig
plattformsdévergang i plan ersatts av en gangbro som utrustas med trappa och hiss.
Alternativet med gangbro forordades eftersom det forslaget uppfyllde kraven pé tillganglighet
och den 6kade sakerhet det innebar att ersatta plankorsningen med en planskildhet.

e Funktionsutredning Laxa forbigadngsspar (2015) innehaller delvis en komplettering till
Funktionsutredning - Laxa plattform och bro och delvis en helt ny utredning gallande bland



annat ett forbigdngsspar i Laxa samt signaloptimering. | denna funktionsutredning
sammanfattats i tva utredningsalternativ. | bagge alternativen ingar stangning av befintlig
plattformsévergang som ersatts med gangbro med anslutande trappor och hissar.

2.3.1. Analys enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen &r Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att sékerstélla en god
resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en hallbar samhallsutveckling. Fyrstegsprincipen
ar vagledande i Trafikverkets arbete for att sakerstalla effektiva och hallbara I6sningar.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen técker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av transporter
och av var infrastruktur, se Figur 3.
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Bygg nytt
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stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 3. Fyrstegsprincipen.

De fyra stegen innebér att atgarder ska analyseras i féljande ordning:

1. Tank om - Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera - Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om - Vid behov genomfdrs det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt - Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder

2.3.2. Atgardsvalsstudie

Fyrstegsprincipen har hanterats i tidigare framtagen atgardsvalsstudie (AVS). Under 2016 genomférde
Trafikverket en AVS gallande kapacitetshéjande atgarder pa strackan Hallsberg-Laxa. Den drygt 30
kilometer langa jarnvagsstrackan hade vid studietillfallet stora kapacitetsproblem, speciellt under de
hardast belastade timmarna under dygnet. Studien resulterade i fem atgardspaket, som alla
fokuserade pa atgarder i olika steg enligt fyrstegsprincipen och med olika tidshorisonter. Fokus var pa
atgarder som direkt eller indirekt bidrar till minskade restider, hogre kapacitet och dkad robusthet.



Som en del av ett av dessa atgardspaket med atgarder enligt steg 3 och 4 foreslogs en ombyggnation av
Laxa bangard enligt de forslag som den tidigare genomférda funktionsutredningen foreslog.

2.3.3. Angransande projekt Trafikverket

Trafikverket har och genomfor ett antal kapacitetshojande projekt pd det omkringliggande
jarnvagsnatet.

Strackan Hallsberg-Stenkumla ar del av det storre projektet for dubbelspar pa strackan Hallsberg-
Degeron. Kapaciteten pa strackan Hallsberg-Degeron ar idag kraftigt begransad och syftet med
dubbelsparsutbyggnaden ar saledes att mojliggora fler godstagslagen, en utokning av
regionaltagstrafiken, forbattra punktligheten och méjliggora kortare restider. Byggstarten for
Hallsberg-Stenkumla var 2023.

Jarnvagsplanen for projektet forbigangsspar Valevattnet ar sedan tidigare faststalld och byggs under
2024-2025. Projektet innebar att ett nytt forbigangsspar planeras mellan Finnerddja och Laxa och ar
en del av ett antal kapacitetshojande atgarder som genomfors pa strackan Laxa-Skovde.

Da Varmlandsbanan &r Sveriges mest hogtrafikerade enkelspariga bana har Trafikverket ett flertal
pagaende projekt pa strackan Laxa-Charlottenberg i syfte att hoja kapaciteten pa banan. Detta
innefattar bland annat anlaggandet av nya métesstationer och nya planskilda korsningar.

2.3.4. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Orebro 1an har 2022-03-31 beslutat, med stod av 2 kap. 4 § forsta stycket lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag, att de atgarder som ingdr i projektet inte kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Nagon separat miljokonsekvensbeskrivning uppréattas darfor inte, utan en
miljobeskrivning integreras i denna planbeskrivning i stéllet.

2.4. Mal

2.4.1. Transportpolitiska mal

Det dvergripande transportpolitiska malet ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutover har
riksdagen beslutat om ett funktionsmal rérande tillganglighet och ett hansynsmal rérande sékerhet,
miljo och hélsa.

Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.

Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
allvarligt skadas samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och
miljokvalitetsmalen uppnas samt bidra till okad halsa.
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2.4.2.

Nationella miljokvalitetsmal

Malet med de nationella miljokvalitetsmalen ar att vi till nasta generation ska kunna lamna éver ett
samhélle dar de stora miljoproblemen &r losta. Det finns 16 nationella miljokvalitetsmal for att
astadkomma en miljomaéssigt hallbar samhallsutveckling, av dessa bedéms nio av malen direkt beroras
av projektet, se Tabell 1.

Tabell 1. | tabellen listas Sveriges 16 miljokvalitetsmal, de mal som bedéms direkt berdras av projektet ar

grénmarkerade.
Miljokvalitetsmal
1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet
2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och skargard
3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker
4. Giftfri miljo 12. Levande skogar
5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap
6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo
7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljo
8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.4.3. Projektandamal och projektmal

Med utgdngspunkt i de transportpolitiska malen och de nationella miljokvalitetsmalen har
Trafikverket formulerat foljande projektandamail:

Genom att bygga om Laxa bangard och station ska sakerheten och kapaciteten 6ka samt
arbetsmiljon forbéattras, samtidigt som restiderna forkortas.

Med utgangspunkt i projektandamalet har Trafikverket formulerat féljande projektmal:

Energieffektivisera genom anvandning av solenergi for kylning, uppvarmning och ventilation
av teknikhus samt 6vriga teknikutrymmen.

Skapa en gynnsam artrikedom i omradet.
En anlaggning som bevarar och utvecklar jarnvagsstationens relation till stadsstrukturen.

Stationsomradet ska inte utgéra nagon risk for miljé och méanniskors halsa med avseende pa
fororeningar, baserat pa dess markanvandning.

Efterstrava korta gdngavstand och en tydlig visuell orientering samtidigt som gestaltning
utformas medvetet i forhallande till sammanhanget, historien och till var egen tid.

Utformning av personskyddsstangsel ska utformas sa att risken for att djur kommer till skada
minimeras.
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3  Miljdbeskrivning

En miljobeskrivning ska innehalla uppgifter om projektets forutsagbara paverkan pa manniskors halsa
och pa miljon. Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om omraden enligt 3 och 4 kap. miljobalken,
miljokvalitetsnormer enligt 5 kap. 3 § miljobalken samt skyddade omraden och arter enligt 7 och 8
kap. miljobalken. Miljobeskrivningen ska aven redovisa uppgifter om omraden och objekt som
skyddas enligt kulturmiljélagen (1988:950).

For ett projekt dar lansstyrelsen beslutat att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan ska en miljobeskrivning upprattas. Miljobeskrivningen behover inte godkannas av
lansstyrelsen.

3.1. L&sanvisning

Jarnvagsplanens miljobeskrivning finns uppdelad i olika delar av planbeskrivningen. | kapitel 4
redovisas relevanta miljoforutsattningar i det omrade som berors av projektet.
Bangéardsombyggnadens lokalisering och utformning med motiv beskrivs i kapitel 5. Aven forslag till
skyddsatgarder respektive forsiktighetsmatt som ar tekniskt méjliga redovisas i kapitel 5. | kapitel 6
redovisas effekter och konsekvenser av planens genomférande for de aspekter som beskrivs i kapitel 4.
Kapitel 8 redovisar projektets dverensstémmelse mot miljébalkens allménna hénsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden. I kapitel 10
fortecknas det behov av préovningar enligt miljobalken som har identifierats.

I miljébeskrivningen anvéands olika begrepp varav féljande ar av vikt att forklara for lasforstaelsen:
e Paverkan ar exempelvis det fysiska intrdng som jarnvagsplanen orsakar.
e Effekten ar den férandring av miljokvaliteter som uppstar till foljd av jarnvagsplanen.
o Konsekvensen ar en vardering av effekten med hansyn till vad den betyder fér olika intressen.

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika skyddsatgarder utforas.

3.2. Milj6beskrivningens avgransningar

Miljébeskrivningen foljer 6 kap. miljobalken avseende redovisningar av de uppgifter som krévs for att
beddma projektets huvudsakliga inverkan pa manniskors halsa, miljé och hushalliningen med mark
och vatten samt andra resurser. De aspekter som berdrs och beskrivs i denna miljébeskrivning ar
skyddade och skyddsvarda omraden, landskapsbild, naturmiljo, ytvatten, grundvatten,
markanvandning och naturresurser, kulturmiljo, buller, rekreation, friluftsliv och barriareffekter,
markmiljé och masshantering, elektromagnetiska falt och klimat.

Biotopskydd, naturreservat, Natura 2000-omraden, 6vriga riksintressen an kulturmiljé och
kommunikationer samt jordbruksmark beskrivs inte i miljobeskrivningen da dessa varden inte finns
inom utrednings- eller influensomréadet. Luftkvalitet (inklusive miljokvalitetsnorm for luft) har ocksa
avgransats bort som miljoaspekt da tagtrafiken inte bidrar till 6kade utslapp till luften.

Vid all trafik, sparbunden och vagtrafik, uppstar markvibrationer vilket kan upplevas stérande for
boende i narheten av spar eller vag. Vibrationerna som skapas under banan sprids via marken och kan
ge upphov till skakningar i narliggande byggnader. Storningarna avser framfor allt komfort for
manniskor och kan exempelvis bidra till somnsvarigheter. Sddana vibrationer som beskriver paverkan
pa manniskors hélsa, och inte dr kopplade till risk for skador pa byggnader, benamns som
komfortvibrationer. Riktvarden finns for komfortvibrationer i bostader och vardlokaler (0,4 mm/s
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vagd RMS). Riktvardena géaller for de spar/vagbanor som berdrs av markarbeten. Bedémning utifran
markforhallanden och byggnadskonstruktioner ar att narliggande byggnader inte berors av
komfortvibrationer dver gallande riktvarde pa grund av de delar av anlaggningen som paverkas av
markarbeten. Inga sarskilda atgarder for vibrationer foreslas i jarnvagsplanen och komfortvibrationer
hanteras darfor inte vidare.

Geografisk avgransning av jarnvagsplanen omfattar det sammantagna omradet med bade
utredningsomradet Och influensomradet. Utredningsomradet omfattar de omraden som bedéms
komma att paverkas till f6ljd av ombyggnationen av bangarden. Influensomradet omfattar omraden
dar miljoeffekter som buller, hydrologisk paverkan med mera kan uppsta. Influensomradet kan darfor
vara storre an utredningsomradet for vissa miljoaspekter.

Beddmning av miljokonsekvenser gors separat for byggskedet samt for fardig anlaggning i drift. Méjlig
byggstart kan ske tidigast ar 2027. Tidsperioden for bedomning av konsekvenser under byggskedet ar
fran byggstart till fardig anlaggning inklusive aterstéllning av mark. Byggnationen bedéms paga i
ungefar 2 ar.

Tidsmaéssig avgransning for driftskede stracker sig fran fardig anlaggning fram till ar 2040, vilket ar
horisontaret for aktuella prognoser. Tidshorisont for nollalternativet ar ar 2040.

3.3. Metod for bedémning av miljokonsekvenser

En bedémning/vardering av en atgards konsekvens gors genom en sammanvagning av de berorda
intressets varde och av ingreppets, eller stérningens omfattning, se Tabell 2. Dar inte annat anges
avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser lyfts fram och tydliggors. Den begrénsade skalan i
bedomningarna gor att mindre skillnader inte alltid framgar. Varje bedomningsgrad far ocksa ett stort
omféang. Observera att begreppet stor saknar "tak” medan litet slutar vid inget eller forsumbar. |
I6ptexten kan andra ord for bedémning anvandas till exempel "férsumbara, ringa, minst, mindre, sma,
begransade eller stérst” for att 6ka lasbarheten.

Tabell 2. Miljobedémningens konsekvensskala. Bedémning utgar fran intressets varde och effektens omfattning.

Effekt, ingreppets/stérningens omfattning
Intressets
. . Mattlig negativ Liten negativ _ »
varde Stor negativ effekt Obetydlig effekt | Positiv effekt
effekt effekt
Méttlig negativ Obetydlig Positiv
Hogt varde
konsekvens konsekvens konsekvens
- Méttlig negativ Liten negativ Obetydlig Positiv
Mattligt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens
Mattlig negativ Liten negativ Liten negativ Obetydlig Positiv
Lagt varde
konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens konsekvens

3.4. Nollalternativ

Konsekvenserna for projektet beskrivs jamfort med konsekvenserna for ett sa kallat nollalternativ.
Nollalternativet ska beskriva omradets utveckling och konsekvenserna for miljoaspekterna om
projektets atgarder inte genomfors, for den tidsperiod man beslutat sig for. Nollalternativet innebar i
detta fall att ombyggnationen inte genomfors. For tagtrafiken kvarstar brister i kapaciteten och
restider kan inte forkortas. Bristande sakerhet for resenarer kvarstar, da mojligheten till sparspring
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inte byggs bort. Ljudnivaer for nollalternativet beraknas utifran befintligt spar med trafikmangder fran
prognosar 2040. | bullerberakningen som ar utférd pa nollalternativet framkom det att 25 fastigheter
berdknas fa ljudnivaer vid fasad som 6verskrider riktvardet som galler ekvivalent ljudniva vid fasad. 30
fastigheters uteplatser beréknas fa ljudnivaer som 6verskrider riktvardet for ekvivalent ljudniva
utomhus vid uteplats. Inga bullerskyddsatgarder gors i nollalternativet.

Da inget nytt markansprak tas sker inga ingrepp i vattendrag, utéver den trumma som kommer att
bytas pa grund av bristande funktion. Inga ingrepp gors heller i de utpekade naturmiljovardena i
omradet. Nollalternativet innebar vidare att inga ingrepp gors i kulturmiljon. Féroreningssituationen
kommer i nollalternativet troligen att utredas och eventuell sanering genomféras.

3.5. Miljokompetens

Miljobeskrivningen har utforts av medarbetare med lang erfarenhet av miljébeskrivningar i
infrastrukturprojekt. Sarskild kompetens inom kulturmiljo, hydrologi, hydrogeologi, naturmiljo,
klimat, buller, elektromagnetiska falt och markmiljoé har varit med i framtagandet av jarnvagsplanen.
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4  FOrutsattningar

4.1. Jarnvéagens funktion och standard

Den berorda jarnvagsstrackan inom utredningsomradet for Laxa bangard ar cirka 2,4 kilometer lang.
Jarnvagsanlaggningen ar utformad med dubbelspar (ett spar i vardera riktningen) for bandel 511 och
512. Narliggande bandel 383 ar enkelspérig. Bandel 511 och 512 ar en del av Vastra stambanan mellan
Stockholm och Géteborg. Bandel 383 ar en del av Varmlandsbanan mellan Laxa och Charlottenberg
vid den norska gransen samt ar en del i straket Stockholm - Oslo. For aktuella bandelar, se Figur 4.

[FaxaskanstadhValsyiken

Teckenférklaring

Lax3-Karlstad Valsviken Ej bandelsindelad

Lax&-Falképing [] utredningsomrade 0 250 00 750 1000
. N ) M
OstanSJo-Laxé © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4. Bandelar inom utredningsomradet.

Lax& bangard bestar av totalt sju spar, med olika funktion, se Figur 5. Spar 1-3 anvands av persontag
som trafikerar Laxa station. Spar 1 har en mellanhdg sidoplattform och spar 2-3 en 18g mittplattform.
Spar 4 fungerar som forbigdngsspar och saknar idag nagon plattform.

Sidoplattform invid spar 1 har en langd om 253 meter och mittplattform mellan spar 2-3 har en langd
om 256 meter. Sparrstaket saknas mellan plattformarna. Det finns en bevakad plattformsévergang
mellan sidoplattform vid spar 1 och mittplattform mellan spér 2 och 3. Overgangen bevakas av
bommar samt ljus- och ljudsignaler och har en liggtid som uppgar till mellan 2-4,5 minuter, vilket
riskerar att bidra till sparspring.

Spar mot Varmland benamns spar 19.
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Spar 1-5 ar i sin helhet elektrifierade. Spar 12 ar delvis elektrifierat och spar 13 saknar elektrifiering.
Spar 12-13 ar utarrenderade och fungerar som industrispar och nyttjas for terminalverksamhet
(lastning och lossning av timmer). Det finns idag en plankorsning éver spar 12 som anvands for
timmertrafiken. Intill spar 13 finns en lastkaj.

f Verksamheter
Pl

Traupplag

Mittplattform

Stamplattform

Plattforms-
dvergang

I - . . Stationshus

Parkering

Bussterminal

Jamvéagsgatan

Figur 5. Orienteringskarta 6ver plattform och sparbenéamningar i Laxa. Spar 13 och 19 ligger till vaster respektive
Oster utanfor bilden.

Laxa bangards stationsmiljo har brister med avseende pa tillganglighet och sakerhet for resenarerna
pa grund av otillracklig skyltning och varningssystem. Sattningsskador har identifierats pa
mittplattformen samt att den lutar mot sparet vilket ocksa medfor sakerhetsrisker for resenarer. |
dagslaget uppfyller inte plattformen de tillganglighetskrav som stalls fér personer med
funktionsnedsattning.

Haogsta tillatna hastighet pa bangardens huvudspar (spar 1—2) har i dagslaget sankts fran 200 km/tim
till 160 km/tim pa grund av sakerhetsskal da plankorsning till plattformen innebér 13g sakerhet.
Vaxlar mellan spar 1 och 2 (och vidare mot spar 3 och 4) tillater en hogsta hastighet om 80 km/tim.
Spar 3 tillater en hogsta hastighet om 80 km/tim (med undantag for en stracka pé cirka 150 meter dar
hastigheten ar 70 km/tim) pa medan spar 4 enbart tilldter en hogsta hastighet om 40 km/tim. De lagre
hastigheterna pa spar 3-5 paverkar framst tag till och fran Varmland. Spar 19 (spar mot Varmland) har
en hogsta tillaten hastighet om 80 km/tim, men i vaxeln mellan spér 3 och spar 19 dr den hogsta
tillatna hastigheten endast 40 km/tim.

Laxa driftplats mojliggor idag for méten mellan tag dar tag pa spar 1 kan ha en maximal langd om
cirka 670 meter. Pa resterande spar &r maximal langd lagre, vilket begransar kapaciteten pa
jarnvagsnatet. Spar 3 kan endast hantera tdg med en maximal langd om cirka 420 meter medan spar 4
endast kan hantera tdg med en maximal langd om cirka 290—340 meter.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikering och kapacitet

Laxé station trafikeras av SJ:s regionaltdg, Vasttrafiks Kinnekulletaget (Géteborg—Herrljunga—
Lidkoping—Mariestad—Laxa—Hallsberg—Orebro), Varmlandstrafiken/Tégab (Karlstad—Kristinehamn
Lax&—Skoévde—Goteborg) samt Tag i Bergslagen (Laxd—Hallsberg—Orebro). Laxa station &r en
knutpunkt dar banan till Varmland ansluts via ett triangelspar i utredningsomréadets dstra ande.
Jarnvagstrafiken bestér, utdver persontagstrafiken med snabbtag och regionaltdg, d&ven av godstrafik.

Varje dygn stannar omkring 35 tag vid Laxa station och antalet resenarer uppgar till cirka 400
personer. Totalt trafikeras Laxa bangard av cirka 300 tag per dygn i olika riktningar enligt tagplan
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T22. Vastra stambanan trafikeras pa strackan Laxa-Finnertdja idag av 126 tag per dygn och
prognosticeras till ar 2040 oka till 149 tag per dygn, se Tabell 3. Saval gods- som passagerartag
forvantas oka. Trafiken pa Varmlandsbanan ar mindre omfattande.

Tabell 3. Antalet tag per tgtyp pa Vastra stambanan, strackan Laxa-Finnerddja, sett till trafikarsmedeldygn. Antal
avrundat till heltal.

Tagtyp Trafik 2022 (T22) Prognosticerad trafik for ar 2040
Godstag 36 41

Passagerartag (lokdragna) 12 2

X2 34

X40 15 25

X50-54 3 11

X60 17 56

Y31/32 7 14

Ovriga 2

Total: 126 149

4.2.2. Angransande vag- och gatunat

Vé&g- och gatunatet som angransar till Laxa bangard utgors framst av kommunalt- och enskilt
huvudmannaskap, se Figur 6.

Oster om bangarden passerar statliga vig 205 jarnvagen planskilt pé bro. | anslutning till bangérden
finns ett kommunalt vagnat. Gator sa som Jarnvagsgatan och Vattugatan lIoper pa den sodra respektive
norra sidan om jarnvagen parallellt med bangarden. Vaster om stationshuset finns en
pendlarparkering med cirka 40 parkeringsplatser. Regionens busstrafik angor stationslaget 6ster om
stationshuset och vid denna plats finns dven vaderskyddade cykelparkeringar.

I bangardens Gstra kant passerar en kommunal gang- och cykelvag under jarnvagen. Fran gang- och
cykeltunneln kan oskyddade trafikanter ta sig vidare till industrierna eller det bostadsomrade som ar
belaget norr om bangarden. I utredningsomréadet finns dven ett antal enskilda vagar i anslutning till de
industrier som ligger i anslutning till bangarden eller till de skogsmarker som omger Laxa.

I utredningsomradets norra del, vid Varmlandsbanan, passerar en skogsbilvag jarnvagen i plan.
Skogsbilvagen ansluter till vag 205.
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SkogshilVag
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Teckenforklaring
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© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Vag- och gatunéat inom utredningsomradet.

4.2.3. Farligt gods och dispenstransporter

Strackan forbi Laxa bangard trafikeras av farligt gods. Farligt gods ar amnen och produkter som har
sadana farliga egenskaper att de kan skada manniskor, miljo och egendom vid en olycka eller felaktig
hantering vid transport och lagring. Inga uppgifter finns gallande omfattningen av transporter av
farligt gods pa jarnvagen forbi bangarden.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befintlig markanvandning och bebyggelse

Lax& kommun bestar av de mindre orterna Finnertdja, Hasselfors, Réfors och Tiveden samt
huvudorten Laxa dar huvuddelen av kommunens befolkning bor, cirka 3 500 personer. Laxa var
tidigare en jarnvagsknut av dignitet och har idag goda tagforbindelser till framfor allt Stockholm och
Goteborg men ocksa till Hallsberg, Kumla och Orebro.

Kommunen erbjuder en val utbyggd kommunal service inom skola, vard och omsorg. P4 den sédra
sidan av jarnvéagen utgérs markanvandningen av bebyggelse med tatortskaraktar samt infrastruktur.
Har ligger stationshuset med tillndrande bussterminal och parkering. Vaster om stationsomradet finns
det idag ett gronomrade mellan jarnvagen och Jarnvéagsgatan, dar bland annat ett antal odlingslotter
finns. Fran stationshuset gar Postgatan déar det ligger ett bibliotek, restauranger och andra
verksamheter. | andra &nden av Postgatan finns Centrumtorget, som utgor Laxas kommersiella
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centrum. Utanfor de ovan beskrivna delarna ar bebyggelsen lag och gles. P& Skolgatan och véasterut
bestar bebyggelsen mestadels av villor. Syddst om bangarden finns industriverksamheten Laxa Special
Vehicles AB.

I Laxa finns tvd kommunala skolor pa den sddra sidan av jarnvagen. Saltangsskolan (F-3) och
Centralskolan (4-9). Gymnasieskola saknas i Laxa och ungdomar i gymnasiealdern ar idag hanvisade
till Alléskolan, i Hallsberg.

P& den norra sidan av jarnvagen bestar markanvandningen primaért av skogsmark och
industriverksamhet. Industriverksamheten norr om bangarden bestar bland annat av Esab AB och
Talent Plastics Laxa AB. Det finns aven ett bostadsomrade cirka 1 kilometer norddst om bangarden.
Likt den sodra sidan finns dven kolonilotter pa den norra sidan.

Skogen antas brukad da ett dikessystem finns synligt i terrangen och avverkningar nyligen skett i vissa
omraden.

Inom utredningsomradet finns ingen jordbruksmark.

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan

Laxa kommuns gallande 6versiktsplan antogs 2015-02-11 och galler fér perioden 2015—2035.
Oversiktsplanen redovisar kommunens ambitioner och inriktning fér Laxas framtida utveckling.
Planen gor gallande att det &r viktigt att hela kommunen ges mdjlighet att utvecklas for att skapa ett
levande samhalle, bebyggelse- och bostadsutveckling med begransad omgivningspaverkan ska darfor
tillatas utan sarskilda restriktioner. Ur ett regionalt perspektiv ar utvecklingen av Laxa bangard viktig
och bostader ska framst planeras genom fortétning i centralt lage i anslutning till befintlig gatu- och
infrastruktur.

Den uttalade inriktningen ar att 6ka anvéandningen av kollektiva fardmedel. Det handlar framst om att
utveckla Laxa Resecentrum och koppla fler linjer och turer dit, for att ka mojligheten att pendla till
studier och arbete samt att kunna resa pa sin fritid.

Lax& kommun ingar i Orebros arbetsmarknadsregion och en stor del av befolkningen dagpendlar till
arbete utanfor den egna kommunen. Med utgangspunkt fran sitt geografiskt strategiska lage, avseende
vdgar och jarnvéagar, ar Laxa viktigt i ett regionalt sammanhang sett till arbetsmarknaden i regionen.
Kompetensforsorjningen till flera av verksamheterna i Laxa ar beroende av goda kommunikationer
inom och utanfor Orebroregionen.

Inom och i narheten av jarnvagsplanens utredningsomrade pekas utvecklingsomrade for industri- och
gronstruktur ut i dversiktsplanen.

Ar 2016 tog Lax& kommun tillsammans med Askersunds kommun och Lekbergs kommun &ven fram
ett tematiskt tillagg till 6versiktsplanen som behandlar landsbygdsomraden i strandnara lagen med
syftet att kunna utveckla omraden som berdrs av strandskyddet. Inga av dessa omraden ligger inom
Laxa tatort.

Gallande detaljplaner

En ny jarnvag far inte byggas i strid med en géllande detaljplan eller omradesbestammelse. Mindre
avvikelser far goras, om syftet med detaljplanen eller omradesbestammelsen inte motverkas. Totalt
har elva detaljplaner identifierats inom jarnvéagsplanens utredningsomréde, se Tabell 4 och Figur 7.
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Tabell 4. Gallande detaljplaner inom utredningsomradet.

4:3 (Terminalomradet)

"prickmark”*

Nr | Planbeteckning Plan Nuvarande markanvéandning Genomfdrandetid
Forslag till stadsplan for del av
1 18-Lax-204 Laxa koping (centrum) i Omréde for jarnvagsandamal Utgatt
Orebro lan.
Forslag till &ndring och )
) Gata, park eller plantering och B
2 18-Lax-254 utdkning av stadsplan for . ) . Utgatt
o . ) Omrade for jarnvagsandamal
Saltdngsomradet i Laxa kdping
Gata eller torg, Park eller
Forslag till &ndrad och gatuplantering, Omrade for
utvidgad stadsplan for del av industriandamal, Jarnvagsomrade, B
3 18-Lax-324 . B Utgatt
Laxa kommun. Del av Vattenomrade,
Storangsomradet. Transformatorstation och
"prickmark”™
. Jarnvagsomrade, Park eller
Forslag till &ndrad och ) .
. gatuplantering, Omrade for .
4 18-Lax-326 utvidgad stadsplan for del av . . Utgatt
B B smaindustridndamal och
Laxa kommun. ESAB omradet. )
"prickmark”
Forslag till utvidgad och
andrad stadsplan for del av ) B
5 18-Lax-371 . Jarnvagstrafik Utgatt
Storangsomradet. Delen Oster
om v&g 205 i Lax& kommun.
Detaljplan fér LINDASEN 1:42 N _ .
6 1860-P32 Smaindustri Utgatt
och del av LAXA 4:1.
Detaljplan for Storangen, ) B
7 1860-P90/7 Jarnvéagstrafik, Lokalgata Utgatt
LASSANA 3:298 m.fl.
Detaljplan for del av LASSANA | Genomfart, Natur, Industri, .
8 1860-P94/1 Utgatt
3:2 "Prickmark™
Detaljplan fér Ekoby )
Skydd (bullerskéarm, hojd 2,5 .
9 1860-P97 Saltdngen, Saltdngen 12:225 Utgatt
meter), Natur
m fl.
Detaljplan for fastighet
10 | 1860-P2021/3 Laxaskogen 26:10 m.fl. Industri, "prickmark™* 2026-05-17
(Storéngen)
Detaljplan for Fastighet Laxa Kontor, Parkering, Verksamheter,
11 | 1860-P2023/5 2028-11-17

1 Bestammelse i detaljplan som reglerar att mark inte far bebyggas.
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Figur 7. Gallande detaljplaner inom utredningsomradet.

4.4. Landskapet och staden

Laxa centrala stad har fatt sin form efter jarnvagens riktning och jarnvégsstationens placering. Langs
med jarnvagen loper Jarnvagsgatan med en rad representativa fasader vanda mot jarnvagen. Fran
stationshuset gar Postgatan dar restauranger, butiker och samhaéllsservice ar lokaliserade. Postgatan
mynnar i andra &nden ut mot Centrumtorget som har pragel av kommersiellt centrum.

Bebyggelsen préaglas framst av tva perioder i stadens utveckling. Den forsta ar nar jarnvagen byggdes
och nagra decennier efter det. Da byggdes framst flerbostadshus i 2-4 vaningar med fasad av tegel eller
puts. Under 1900-talets andra halft byggdes en del villor i den kvartersstruktur som ursprungligen
hade lagts ut. Aven en del byggnader fér handel och samhallsservice har tillkommit. Norr om
sparomradet ligger huvudsakligen industrier varav flera med behov av stor yta.

En utmarkande byggnad i centrala Laxa ar Ramundeboda kyrka fran 1680-talet som flyttats till
nuvarande plats i slutet av 1800-talet. Vattentornet fran 1961 ar utgor en signifikant silhuett dar det
star pa en hojd strax 6ster om centrum.
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Figur 8. lllustration 6ver strdk och malpunkter som omger Laxa bangard.

4.5. Milj6 och hélsa

4.5.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Riksintressen och Natura 2000

Riksintressen ar mark- eller vattenomraden av nationell betydelse som langsiktigt ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan skada dess véarden. Riksintressen skyddas enligt
hushallningsbestammelserna i kap 3 och kap 4 i miljobalken och redovisas i Figur 9.

Vastra stambanan och Varmlandsbanan utgor riksintresse for kommunikationer.

Omradet kring Laxa stationshus &ar utpekat riksintresse for kulturmiljovard. Byggnaderna inom
omradet utgor goda exempel pa sekelskiftesarkitektur frdn 1800—1900-talen och Laxa kommun
skriver i sin dversiktsplan att det ar av stor vikt att miljon bevaras och utvecklas pa ett varsamt sétt sa
att de kulturhistoriska vardena inte forvanskas eller férsvinner. For vidare lasning, se avsnitt 4.5.5
Kulturmiljo.
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Inga Natura 2000-omraden eller naturreservat berors av jarnvagsplanen.

Teckenforklaring

——— Jarnvag - befintlig [__] Utredningsomr&de

«——* Kulturmiljévard 0 20 50 750

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Riksintressen i anslutning till utredningsomrédet.

Strandskydd

Bestdmmelser om strandskydd regleras i 7 kap 13-18 §§ miljobalken. Strandskyddet omfattar land- och
vattenomraden. Strandskyddet syftar till att langsiktigt trygga forutsattningarna for allméanréttslig
tillgang till strandomradet samt att bevara goda livsvillkor for djur- och véxtliv pa land och i vatten.
Strandskyddet innebar att det inom 100 meter fran vattendraget ar forbudet att anlagga, grava eller
bygga nagot. Forbuden i 7 kap 158 galler inte byggande av jarnvag enligt en faststalld jarnvagsplan, om
strandskyddet har hanterats i jarnvagsplanens samrad.

I Orebro lan omfattas endast vattendrag som syns pa kartor med skala 1:10 000 eller mindre skala av
strandskydd. Undantag finns fér vattendrag som klassas som vardefulla vatten, vilket inte finns i
omradet i och kring Laxa. Detta medfor att det inom utredningsomradet endast ar delar av Laxan som
omfattas av bestammelserna om strandskydd.

Generellt biotopskydd

Bestdmmelser om det generella biotopskyddet regleras i 7 kap 11 8 miljobalken. Det generella
biotopskyddet avser sma mark- och vattenomraden som ar viktiga for att bevara den biologiska
mangfalden. Det generella biotopskyddet avser alléer, odlingsrésen, stenmurar (i anslutning till
jordbruksmark), akerholmar, smavatten och vatmarker i jordbruksmark samt kallor med omgivande
vatmark i jordbruksmark. Inom biotopskyddsomraden far man inte bedriva verksamhet eller vidta en
atgard som kan skada naturmiljon. Likt som for strandskyddet galler inte forbuden inte byggande av
jarnvag enligt en faststalld jarnvagsplan, om biotopskyddet har hanterats i jarnvagsplanens samrad.
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Inga generella biotopskydd har patraffats i omradet.

Vattenskyddsomrade

Inga vattenskyddsomraden berors av jarnvagsplanen.

4.5.2. Naturmiljé

Utredningsomradet utgors huvudsakligen av infrastruktur och bebyggd mark. Kring
stationsbyggnaderna finns hardgjorda ytor och dven utanfor sparomréadet praglas miljon av jarnvagen.

Naturvardesinventering

En naturvardesinventering (NVI1) pa faltniva har genomforts enligt svensk standard SS 199000:2014.
Under inventeringen identifierades flertalet naturvardesobjekt (NVO) och dessa visas i Figur 12 och
beskrivs nedan.

Bangardsomradet ar tidigare inventerat av Trafikverket och bedomt som en artrik jarnvagsmiljo. Vid
naturvérdesinventeringen 2022 bedémdes bangéarden (NVO 9) ha ett patagligt naturvarde.
Bangardsmiljon har mycket solbelyst blottad mark med inslag av sandmiljoer. Bangardsomradet i
nordost ar sarskilt intressant vid en gammal perrong/lastkaj déar sten och cement faller sénder och
skapar ett mikroklimat for vaxter, vilket bidrar till tidig blomning av vissa arter, se Figur 10. Jorden pa
bangarden ar mager, blottad och ar bevuxen av flertalet karlvaxter som utgor vardvéaxter for insekter.
Arter sdsom getvappling, karingtand, blaeld, knytling, sandtrav, vartorel, sommargyllen, blodrot och
farsvingel patraffades. Mattlummer observerades pa tva platser. Naturvardsarter forekommer, sdsom
jungfrulin, prastkrage och blodrot. Flera av arterna ar spridda i hela objektet. Miljéer som dessa utgor
livsmiljoer for insekter som utnyttjar de blommande véxterna (kérlvéxter) som pollen- och
nektarresurs. Fjarilar, bin, steklar och andra insekter observerades vid inventeringen.

Figur 10. Bangardens artrika miljo (NVO 9), med den gamla perrongen/lastkajen till hdger i bild.
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Varma och solbelysta sand- och grusmarker ar sarskilt artrika miljéer med en stor mangfald av arter.
Sandmiljoer i soderlage har identifierats langs med storre delen av jarnvéagsstrackan.

Oster om Laxa station samt i vastra delen av utredningsomradet finns skogsomraden. Oster om
stationshuset vaxer fyra storre ekar. Tva av dessa har bedémts som sarskilt skyddsvarda trad.
Stamdiametern dverstiger 1 meter pa bada traden. Aven enstaka trad och sma traddungar forekommer
i omradet.

Utredningsomradet berér mindre delar av tvd sumpskogar, se NVO 5 och 10 i Figur 12. Sumpskogar ar
livsmiljo for manga arter och skapar en variation jamfort med det omgivande landskapet, som
domineras av brukad barrskog. NVO 5 bestar av klibbal, gran och bjork, biotopen har flera mindre
vattenspeglar och inslag av dod ved och bedémdes ha ett patagligt naturvarde. NVO 10 bestar av en
lI6vsumpskog, vilket ar en ovanlig biotop, med inslag av déd ved, grévre askar och bjérkar med bohal.
Omréadet ar starkt paverkat av dikning och bedémdes ha visst naturvarde.

I anslutning till Laxan har behov av passage identifierats for medelstora daggdijur. Vid
naturvardesinventeringen noterades utterspar vid Laxan.

I nérheten av jarnvagen har fem stenmurar identifierats, se Figur 11. Stenmurar, stenrdsen eller
miljéer med liknande funktioner som dessa utgor viktiga biotoper for kraldjur, speciellt om de ar
solbelysta. Stenmurarnas lagen framgér i Figur 12 (NVO 6 visst, 15, 16, 18 och 21). Samtliga stenmurar
beddmdes i naturvardesinventeringen ha ett visst naturvarde.
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Figur 11. En av de stenmurarna (NVO 15) som identifierades i naturvardesinventeringen.

Flera smavatten och vattendrag identifierades under naturvardesinventeringen, dessa beskrivs i
avsnitt 4.5.3 Ytvatten.
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De invasiva arterna blomsterlupin samt kanadensiskt gullris forekommer inom stora delar av
utredningsomradet, se Figur 13.
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Patagligt naturvarde |:] Hogt naturvarde |:I Inventeringsomrade
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® Naturvardsart

Hogt naturvarde

® Ovrigart

Figur 12. Resultat frin genomford NVI avseende naturvarden vid Laxa bangard.
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Figur 13. Resultat frin genomford naturvardesinventering avseende invasiva arter vid Laxa bangard.
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Arter listade i Artskyddsforordningen

Tva fridlysta arter har tidigare observerats inom utredningsomradet. Skogsknipprot vaxer i en liten
dunge med ung blandskog. Fiskmas, som ar rodlistad i kategorin nara hotad, har setts hacka pa taket
till stationsbyggnaden. Men dessa patraffades inte under naturvardesinventeringen i falt.

Under naturvardesinventeringen patraffades arter sdsom utter, mattlummer och revlummer. Dessa
arter ar fridlysta enligt artskyddsforordningen. Artskyddet for utter innebar att det &r foérbjudet att
avsiktligt stora djuren, sarskilt under djurens parnings-, uppfédnings-, évervintrings- och
flyttningsperioder. Lummervaxternas skydd syftar till att de inte ska plockas for kommersiellt
andamal.

Ovriga naturvarden

Inga pakorningsolyckor for vilt har forekommit langs med aktuell jarnvéagsstracka. Forekomst av vilt
kan inte uteslutas i omradet med anledning av narhet till skog och stérre sammanhangande
villaomraden.

Inga nyckelbiotoper har patraffats i omradet.

Inga miljoéer med hogsta eller hdgt naturvéarde har identifierats, samtidigt som férutsattningar med
biotoper for en biologisk mangfald finns i omradet. Sammantaget bedoms darfor vardena for
naturmiljo i omradet som maéttliga.

45.3. Ytvatten

Inom jarnvagsplanens utredningsomrade finns framst ett storre vattendrag, Laxan, som korsar
jarnvagen strax ster om bangard och rinner norrut, se Figur 14. Enligt Vatteninformation Sverige
(VISS) klassas Laxan som en ytvattenvattenforekomst (VISS ID: WA37966330) och ingar i Norrstroms
huvudavrinningsomrade. Laxan leder narmast till Valsverksdammen, belagen strax norr om
utredningsomradet, och darefter vidare till sjon Toften.

Den senaste statusklassningen visar att Laxan idag uppnar otillfredsstallande ekologisk status samt
inte uppnar god kemisk status. Kvalitetskravet ar god for bade ekologisk och kemisk status. Undantag
galler for kemisk ytvattenstatus i form av mindre stranga krav for kvicksilver och kvicksilverféreningar
och bromerade difenyleter. Utslagsgivande for bedémningen av den ekologiska statusen ar fysisk
paverkan i vattendraget. En jarnvagsbro passerar Laxan. | naturvardesinventeringen som gjordes maj
2022 (se vidare avsnitt 4.5.2 Naturmiljd), bedémdes Laxan ha ett patagligt naturvarde. An var cirka 5
meter bred och 0,5 meter djup vid inventeringstillfallet och hade snabbrinnande och relativt klart
vatten vid laget vid jarnvagsbron, se Figur 15.

Férutom Laxan finns det dven tva vattendrag, angivna som 6vrigt vatten i VISS. Alands kanal (VISS ID
WAS56791629) strax norr om bangarden som leder till Laxan och Svartebacken (VISS ID
WA33839694), den delen av backen som rinner soderifran, passerar jarnvagen och rinner norrut till
Valsverksdammen, se Figur 14.
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Figur 14. Ytvattenforekomster och vatmarker inom och i néara anslutning till utredningsomradet.

Utover de vattendrag som klassats i VISS finns dven nagra fler mindre vattendrag i
utredningsomradet. | vastra delen av det aktuella omrédet rinner Sidronsbéck och tre icke namngivna
vattendrag (Biflode till Alands kanal, NVO7 samt NVOS8). | éstra delen av det utredda omradet finns
diken langs jarnvagen samt ett mindre icke namngivet vattendrag (NVO12) och Svartebacken. Lagena
pa vattendragen framgar i Figur 14.

Sidronsback (NVO2 i naturvardesinventeringen) ar ett naturligt vattendrag vars botten utgérs av sand,
grus och sten. Backen ar cirka 0,4 meter brett invid jarnvagsbanken och rinner under jarnvéagen i en
stentrumma i de véstra delarna av utredningsomradet och vidare norrut ner mot Alands kanal. |
naturvardesinventeringen bedomdes objektet ha pétagligt naturvarde.

Det ena icke namngivna vattendraget ar ett biflode till Alands kanal har sin kélla i en sumpskog (NVO
5) p& norra sidan jarnvagen, under truminventeringen identifierades ett utlopp, men inget inlopp.
Vattendraget mynnar i Alands kanal.

Det andra icke namngivna vattendraget (NVO 7) 6ster om Sidronsback utgdrs av ett mindre naturligt
vattendrag som &r paverkat av manniskan. Vattendraget har en stensatt konstruktion och liknar en
kanal, se Figur 15. Backen &r cirka 2 meter bred och vattnet ar stillastdende med I6v pa botten.
Vattendraget har inget kallfléde sdderut, ingen trumma finns under jarnvigen, utan vattendraget
avvattnar omradet norr om jarnvagen och mynnar i Alands kanal. | naturvardesinventeringen
bedomdes objektet ha visst naturvarde. Aven om vattendraget/diket ar paverkat sedan tidigare bidrar
det 4nda med ett varde for den biologiska mangfalden, se NVO7 i Figur 14.
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Det tredje icke namngivna vattendraget (NVO 8) éster om Sidronsback, rinner i norra delen av
bangadrdsomradet, se NVO8 i Figur 14. Vattendraget ar cirka 1,5 meter brett och 0,3 meter djupt.
Bottensubstratet bestar av sten, grus och lera. Det finns ett utloppsror fran narliggande verksamhet ut
i backen. I naturvardesinventeringen beddmdes objektet ha visst naturvarde.

Figur 15. Till vanster Laxan, till hbger vattendraget/kanalen i nordvastra delen av bangarden, NVO 7.

I den norddstra delen av utredningsomradet rinner ett icke namngivet vattendrag (NVO 12) langs med
jarnvagen nordost om Laxan och mynnar i Laxan, se Figur 14. Vattendraget passerar under jarnvagen
tva ganger, i norr genom en trumma och langre séderut genom en trumma innan vattendraget mynnar
i Laxan. Vattendraget ar dikat langs med jarnvagen men mer naturligt i de norra delarna innan och ett
tiotal meter efter att det passerat trumman i norr. Vattenkvalitén forsamras och floran avtar langre
soderut. | naturvardesinventeringen bedémdes objektet ha visst naturvérde.

Langst i 6ster rinner Svartebacken, som har sin tillrinning tva hall. Fran norr har den sin kélla i en
sumpskog. Delen som rinner soderifrdn ansluter med norra flodet och rinner ihop séder om jarnvagen
och passerar sedan Vastra stambanan och sen Varmlandsbanan innan den mynnar i
Valsverksdammen. Backen har ett ldngsamt rinnande vatten och &r cirka 0,5 meter bred och 0,10
meter djup. | naturvardesinventeringen bedémdes objektet ha patagligt naturvarde.

Langst i vaster i utredningsomradet, pa jarnvagsbankens sodra sida, identifierades tvd mindre sma
vatten (NVO3 och 4), se Figur 14 och Figur 16.

Figur 16. Sméavatten, NVO 3 till vanster och NVO 4 till hoger, bada stder om jarnvagsbanken.
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De narmsta vatmarkerna angivna i lansstyrelsens vatmarksinventering ar belagna cirka 500 meter
norr och vaster om utredningsomradet, se Figur 14.

Vattendrag och smavatten bidrar med variation i landskapet och ar viktiga som spridningskorridorer
och livsmiljoer for manga arter.

Oversvamningsrisker

Enligt de utredningar som gjorts inom projektet finns inget som visar att omradet ar sarskilt utsatt for
oversvamning eller liknande.

45.4. Grundvatten

Jordarter

Enligt SGU:s jordartskarta ar Laxa bangard belagen i ett omrade med ett nord-sydligt gaende
isalvsstrak (Olshammarsasen) som till stora delar omgardas av svallmaterial. Laxa i stort ar belaget i
ett moranlandskap med berg i dagen och vatmarker med organiska och finkorniga avlagringar i
lagomradena, se Figur 17.

Olshammarsasen (lokalt Laxa-asen) loper fran sjon Toften (cirka 5 kilometer norr om Laxa bangard)
mot sydost till Tosjon (cirka 4,5 kilometer soder om Laxa bangard) dar en fast grundvattendelare finns
pa samma plats som dsen sammanfaller med ett isalvsstrak fran nordost. Lokalt gér Laxa-asen ett
avbrott vid centrala Lax& (mellan skogskyrkogarden och bangard), se Figur 18. Asen har enligt SGU
sannolikt svallats ut och eroderat bort efter det att den avsatts och idag finns endast rester av
isdlvsmaterialet kvar i form av tunna skikt av svallad sand. Stérre delen av svallmaterialet bedéms av
SGU ha sitt ursprung frdn moranen i omradet.

Jorddjupet i omradet ar enligt SGU:s jorddjupskarta varierande. Borrprotokoll fran SGU:s
brunnsarkiv indikerar att jorddjupet kan vantas vara mellan 10—20 meter i asens centrala delar for att
sedan minska till ndgra enstaka meter ut mot moranomradena Gster och vaster om asen. Vid
Ramundeboda kyrka (cirka 250 meter séder om Laxa bangard) och Midsommarberget (cirka 500
meter syddst om Laxa bangard) gar berg i dagen.

Undersokningar gjorda i omradet vid bangarden visar pa varierande ytliga jordlager. Omradet ar
relativt omarbetat med mycket fyllnadsmaterial. Fyllnadsmaterialet bestar generellt sett ut av relativt
grovt material, vanligtvis sand, grus och sten. Fylinadsmaterialets maktighet ar relativt litet i omradet,
generellt sett ar méktigheten mindre an 1 meter. Mindre och lokala variationer forekommer dar
maktigheten gar upp till cirka 2 meter.

Fylinadsmaterialet beddms underlagras utav ett finkornigt svallmaterial, generellt bestaende utav
siltig finsand eller sandig silt. Maktigheten pa svallmaterialet beddms generellt vara 2-4 meter.

Svallmaterialet underlagras vidare utav morén eller utav isalvsmaterial. Undersokningar i omradet
visar pa att isdlvsmaterialet gar i dagen av sodra delen av bangarden, dock inte lika mycket i dagen
som det visas utav jordartskartan. De tva dominerande fraktionerna i isalvsmaterialet ar sand och
grus. Maktigheten pa isélvsavlagringen ar upp till cirka 15 meter dar materialet gar i dagen.
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Figur 17. Jordartskarta 6ver naromradet och utredningsomradet till Laxa Bangard.

Grundvattenforekomst

Olshammarsasen i omradet ar uppdelad i tva grundvattenforekomster. Olshammarsasen,
Laxaomradet norra (VISS ID WA31535244) stracker sig frn centrala Laxa, under Lax& bangard och
norrut till Toften, se Figur 18. Olshammarséasen, Laxdomréadet sodra (VISS ID WA18828091) stracker
sig fran de sodra delarna av Laxa och sgderut.

Olshammarséasen, forekomsten Laxdomradet norra uppnar enligt VISS faststalld norm med god
kemisk grundvattenstatus och god kvantitativ status. Grundvattenmagasinet anges sta under
betydande paverkan fran transport, infrastruktur och deponier vilket medfor att
grundvattenmagasinets kvalitativa status ar under risk. Olshammarséasen, forekomsten Laxdomradet
sodra uppnar enligt VISS redan faststallda normerna med god kemisk grundvattenstatus och god
kvantitativ status.
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Figur 18. Jordartskarta med grundvattenférekomster i naromradet till Laxa Bangard.

Grundvattennivaer

Grundvattennivaer har undersokts i omgangar i omradet for bangarden sen 2015 i flera olika
undersokningar. Vid de centrala delarna av bangarden, dar isdlvsavlagringen korsar bangarden, ligger
grundvattnet generellt sett nagot djupare och i 6stra och vastra &nden av bangarden ligger
grundvattnet ndgot narmare markytan. Generellt sett varierar grundvattennivaerna vid bangarden
mellan markytan och cirka 3 meter under markytan.

Vid 6vriga delar inom utredningsomradet finns inga grundvattennivamatningar att tillgd men utifran
tolkning av topografiska data, jordarter, vattendrag samt forekomster av vatmarker och torvomraden
beddms grundvattennivan i jord generellt sett vara belagen nara markytan.

Grundvattenstromning och grundvattenmagasin

Efter analys av grundvattennivaer och jordlagerfoljder har det bedomts att omradet kring Laxa
bangard har generellt sett ett 6vre och ett undre grundvattenmagasin.

Ovre magasin

Det dvre grundvattenmagasinet i omradet utgors av grundvatten i fyllnadsmaterial och svallmaterial.
Jordlagren i det 6vre magasinet bestar framst utav fyllnadsmaterial och sand med inslag av silt.
Fyllnadsmaterialet ar relativt grovkornigt och bestér generellt utav sand och grus. Det utgér det ytliga
lagret av jord med en ungefarlig maktighet pa cirka 1—-2 meter. Fyllnadsmaterialet underlagras
vanligtvis av ett mer siltigt och lerigt jordmaterial som ligger som ett nadgorlunda tatt jordlager ovan
undre magasin. Inom omraden dar moran och isalvsmaterial gar i dagen finns endast ett
grundvattenmagasin.
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Grundvattennivan i det 6vre magasinet ar beldagen relativt ytligt med en jamforelsevis stor variation av
grundvattennivan. Matningar av grundvattennivaer i grundvattenréren under aren 2021—2023 visar
att grundvattennivaerna ar nara markytan, generellt mellan markytan och 3,20 meter under markytan.
Det 6vre grundvattenmagasinet bedéms dock inte vara helt atskilt det undre magasinet. De aktuella
grundvattennivaerna indikerar att en nedatriktad dréanering troligen sker i riktning fran det 6vre
grundvattenmagasinet till det undre grundvattenmagasinet, framfoér allt i de centrala delarna av
bangarden. Grundvattenstromningen i det 6vre grundvattenmagasinet foljer generellt markytan och
vattendragen i omradet. | den véastra delen av bangarden strommar grundvattnet i det 6vre magasinet
osterut, se Figur 19. | den 6stra delen av bangarden ar stromningsriktningen oséker. Troligen
strommar grundvattnet i denna del vanligtvis ut mot Laxan, dvs. dsterut. Det gar daremot inte att
utesluta att grundvatten strommar véasterut i denna del mot omraden dar isélvsavlagringen gar i
dagen.

Genomsléappligheten i det 6vre grundvattenmagasinet varierar. | den ytligaste delen dar jorden bestar
av fyllnadsmaterial ar genomsléppligheten hig. Fylinadsmaterialets méktighet ar dock relativt ringa
och grundvattennivan ar sallan s hog att den ar belagen i fyllnadsmaterialet. Lokala avvikelser kan
forekomma déar fyllnadsmaterialet har en nagot storre maktighet. I évrigt bedoms genomslappligheten
vara relativt 1ag i det 6vre magasinet da det bestar av siltig finsand eller sandig silt.

Undre magasin

Det undre grundvattenmagasinet i omradet utgors av grundvatten i isalvsmaterialet och i moran.
Isdlvsmaterialet och moranen gar stéllvis i dagen i dagen och vid dessa omraden finns bara ett
grundvattenmagasin, det undre magasinet. Méaktigheten &r mycket varierande av dessa jordlager.
Isalvsavlagringen har en méaktighet som uppgar till som mest cirka 14 meter. Moranen bedéms ha en
mindre méaktighet, vanligtvis pa nagra fatal meter.

Vid jamforelse ar grundvattentrycknivan i det undre magasinet belagen lagre &n motsvarande niva i
det 6vre magasinet. Grundvattennivan i det undre magasinet uppvisar en relativt liten variation,
upptill 0,5 meter amplitud. Méatningar av grundvattennivaer i grundvattenréren under aren 2021 —
2023 visar att grundvattennivaerna i det undre grundvattenmagasinet ligger 2,5 till 3 meter under
markytan.

Grundvattenstromningen i isdlvsavlagringen ar generellt sett riktad mot syd eller mot norr. Flera
grundvattenrdr i det undre grundvattenmagasinet, i isdlvsavlagringen indikerar en stromningsriktning
riktad soderut, se Figur 19 for bedémda flodesriktningar. Resultat frdn matningar i grundvattenror
tyder pa att grundvatten strémmar mot norr i den norra delen av bangarden.

Genomslappligheten i det undre magasinet varierar med jordlagerforhallandena. Isalvsmaterialet har
en relativt hog genomslapplighet da det bestar av sand och grus. Moranen beddéms ha en mer mattlig
genomslapplighet eftersom moranen aven innehaller en andel finmaterial.
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Figur 19. Oversikt grundvattenrér och bedémda strémningsriktningar i évre och undre grundvattenmagasin.

Enskilda brunnar

Inom Laxa tatort direkt sder om stationsomradet finns ett stort antal energibrunnar registrerade i
SGU:s brunnsarkiv vilket redovisas i Figur 20. Elva av energibrunnarna ar beldgna inom 100 meter
frdn narmaste spar. En brunnsinventering ar utford for ett omrade motsvarande 200 meter fran
jarnvagen, se Figur 20. En enkaét skickades ut till totalt 103 fastigheter och 60 svar erhélls. Av de
fastigheter dér svar erhdolls hade alla kommunalt dricksvatten, inga hade enskilda
dricksvattenbrunnar. Tva fastighetsagare uppgav att de hade energibrunn en fastighet en aldre brunn
med okand anvandning. De &r beldgna cirka 50 - 100 meter sbéder om bangarden.

Pa en fastighet direkt norr om (cirka 50 meter) stationsomradet finns tvd brunnar registrerade som
industri (-vatten) samt en brunn déar det saknas information om anvandning. Ingen information om
denna erhdélls i samband med brunnsinventeringen.

Pa ytterligare en fastighet, cirka 270 meter s6der om stationsomradet, har 16 brunnar registrerats som
enskilda vattentakter. Brunnarna har inte verifierats till denna anvandning. Inget svar erhélls om
dessa i samband med brunnsinventeringen.
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Figur 20. Brunnar registrerade i SGU:s brunnsarkiv. Bakgrundskarta: SGU:s jordartskarta.

45.5. Kulturmiljo

Analysomradet for kulturmiljé (redovisat i Figur 24) ligger i en for Bergslagen typisk kulturmiljo, som
relativt sent blev bebyggd och uppodlad. Forhistoriska fynd och ldamningar saknas. De &aldsta beldggen
pa bosattning i naromradet ar fran mitten av 1500-talet, d& garden Lilla Laxd omnamns som ett
hemman med en tullkvarn.

Det var jarnhanteringen, med gruvor, hyttor och hammare, som gjorde att bebyggelsen tog fart under
1600-talet. Laxa bruk, ndgra kilometer soder om analysomradet, grundades pa 1640-talet. Darefter
tillkom flera hammarsmedjor langs &n, och ar 1657 anlades en hytta med hammare, strax séder om
planomradet. Kring Laxan koncentrerades dven en rad andra smaindustriella verksamheter, som
kvarnar och sagar. Bebyggelsen vaxte under 1700- och 1800-talen med arbetarbostader intill
industrierna och en spridd torpbebyggelse pa skogarna i omradet. Trots befolkningsokningen forblev
andelen akermark forhallandevis liten, vilket ar kannetecknande for Bergslagen.

I takt med att verksamheterna langs Laxan expanderade under 1800-talet uppstod behov av ett
sékrare vattenflode. Detta féranledde bygget av Alands kanal, vilken fortfarande leder dver vatten fran
Svartan till Laxan, dar den mynnar ut i norra delen av planomradet, se Figur 24.

Avgorande for Laxas utveckling som ort var tillkomsten av jarnvagen. Vastra stambanan invigdes ar
1862, och nar Nordvéastra stambanan (Varmlandsbanan) éppnades for trafik nagra ar senare blev Laxa
den jarnvagsknut som orten ar kand for. Figur 21 visar Laxa station vid 1860-talet innan bebyggelsen i
Laxa uppfordes.
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Figur 21. Laxa station p& 1860-talet, innan évrig bebyggelse tillkom kring jarnvagen. Jarnvagsmuseet
(JvmKDAA11658).

Utmed jarnvagen anlades ett helt nytt samhalle nordvast om det som tidigare varit Laxas
brukscentrum, se Figur 22.

Y R T =

Figur 22. Utsnitt ur generalstabskartan 1884-85, reviderad 1945. Rod markering ar laget for Laxa brukssamhélle
och blad markerar det nyligen etablerade stationssamhallet.

Langs huvudstraket Jarnvagsgatan uppfordes stenhus for affarer, samhallsservice och bostader. Laxa
omformades fran brukssamhalle till ett stationssamhalle med dess typiska planstruktur, det vill saga
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en representativt utformad "framsida” och funktionell “baksida” med industribebyggelse och
sparomraden. Ortens 6kande betydelse understriks av att den gamla kyrkan i Ramundeboda flyttades
till centrala Laxa vid sekelskiftet 1900 for att ha en placering narmare forsamlingsmedlemmarna.

Tack vare jarnvagen drabbades inte Laxa av den sa kallade bruksddden, som slog hart mot andra orter
i Bergslagen i slutet av 1800-talet. Orten dverlevde och fick i stéllet ett uppsving kring mitten av 1900-
talet med etableringen av Esab (Elektriska svetsningsaktiebolaget) och de industrietableringar som
foljde efter denna, bland annat Laxa pappersbruk. Samhallet vaxte snabbt och omraden med
flerbostadshus uppfordes etappvis under 1950-och 60-talen. Dessa speglar bade ortens utveckling och
radande bostadsideal.

Stationsomradet utvecklades snabbt efter att Vastra stambanan tagits i bruk 1862. Spar har funnits at
alla fyra vaderstreck. Spéret soderut till Laxa bruk och Réfors lades ner kring ar 1990. Aven spéaret
norrut, pé vastra sidan Laxan ar nedlagt, men sparen i terrdngen fran den gamla jarnvéagsanlaggningen
finns &nnu kvar.

Lansstyrelsen har meddelat att ndgon arkeologisk utredning i omradet med anledning av planerade
atgarder inte behover goras.

Kanda och lagskyddade kulturmiljovarden

Riksintresse for kulturmiljovarden Laxa [T 2]

Omradet kring stationshuset ar riksintresse for kulturmiljo, se Figur 23. Laxa &r ett stationssamhalle
och viktig jarnvagsknut som tydligt speglar jarnvagens betydelse for orten. Stationsmiljon med
anslutande stenhusbebyggelse och huvudstrék vittnar om tidsandan och ambitionen att bygga en ny
form av idealsamhalle.

Motivering: Stationssamhélle med bebyggelse av sekelskifteskaraktér.
Uttryck for riksintresset: Bostads- och institutionsbyggnader kring Jarnvagsgatan och Laxa station.
Beskrivningen av de skyddsvarda avlasbara uttrycken beskrivs i féljande fyra punkter:

e Stationssamhallets planstruktur med en representativt utformad framsida och funktionell
industriell baksida.

e Samhéllets spdromrade med anslutande jarnvagsstation.
e Jarnvagsgatans stadsmaéssiga sekelskiftesbebyggelse.

e Gatustrukturen som ar utformade med utgdngspunkt fran jarnvagen med parallella
huvudgator.

=
| Ramundeboda.=<
B Lk L2 (P
S Uli\e

Figur 23. Stationshuset visas i vanstra bilden och omradet for riksintresse for kulturmiljo visas i den hogra bilden.
Rod linje avser nuvarande riksintresseavgransning, orange linje visar en féreslagen utdkning av
riksintresseomradet.
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Det finns dven en reviderad och fordjupad riksintressebeskrivning dar motivtexten foreslas
kompletteras med jarnvégens betydelse for Laxas framvaxt och utformning. Beskrivningen foreslas
aven fa ett nagot storre geografisk utbredning (se orange linje i Figur 23). Anslutande bebyggelse fran
samma tid och &ven den ditflyttade kyrkan visar det helhetsgrepp som togs i utformningen av ett helt
nytt samhalle som uppfordes efter tidens ideal. Kyrkan flyttades till Laxa i och med att samhallet véxte
i samband med stationsetableringen 1898-99.

Laxa station med omgivande bebyggelse ingar i riksintresseomrade for kulturmiljovarden och utgér en
sarskilt representativ miljé som praglas av en hig arkitektonisk kvalitet och tydlig historisk forankring
i ortens tillblivelse.

Forn- och kulturlamningar

Inom utredningsomradet forekommer inga registrerade forn- och kulturlamningar i
Kulturmiljoregistret (KMR). Daremot finns tre poster i Skogsstyrelsens register Skog och historia, se
Figur 24 och Tabell 5. Lamningarna maste kontrolleras i falt av sakkunnig avseende position och
bedémning. Utover dessa finns det dven en kolbotten i lansstyrelsens databas éver oregistrerade
lamningar.
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Figur 24. Kanda kulturlamningar inom utredningsomradet.

Ovriga kulturmiljovarden

Utover dessa tidigare kanda lamningar finns det oregistrerade stenmurar jarnvagen Gster om Laxa
samhaélle, vilket uppmérksammats i den naturvérdesinventering som genomforts inom ramen foér
projektet. Statens Jarnvagar byggde stangsel av olika karaktar, dels for att halla banan fri fran djur och
manniskor dels for att marka ut jarnvagens omrade. Pa en bangardskarta fran 1953 ser man att just

38



denna strackning foljer en agograns langs jarnvagen som nar den narmar sig Laxa utvidgar sig for att

innesluta jarnvagsstation, lokstallar med mera inom jarnvagens omrade.

Det finns dven uppgifter om att en kanal/rénna i vastra delen av stationsomradet delvis ar stensatt och
kan ha ett kulturhistoriskt varde, denna beskrivs under avsnitt 4.5.3 Ytvatten (bendmns som NVO7).

Tabell 5. Ej registrerade forn- och kulturlamningar inom utredningsomradet.

ID nr

Lamningstyp

Antikvarisk beddmning

Kommentar

Skogsstyrelsen

Husgrund historisk tid.

Byggnaderna pa platsen

27817 Ovrig kulturhistorisk lamning revs tidigast i mitten av
Jordkallare
1970-talet
Livsmedelsindustri, L o ) Platsen ar nu bebyggd
28013 Ovrig kulturhistorisk lamning ) )
Slakthus mm. Husgrunder. industritomt.
. o . Stenmur, felaktig geometri i
2005308 Hagnad Ovrig kulturhistorisk lamning o )
skog och historia-registret
Lansstyrelsen
oregistrerade
tips
L o ) Kan identifieras p&
- Kolbotten Ovrig kulturhistorisk 1amning

terrrangskuggningskartan

Ovriga kulturmiljpunderlag
I Lansstyrelsen i Orebro lans informationskarta finns tre poster inom utredningsomrédet, se Figur 24
och Tabell 6. Tva av dessa ingar i den industrihistoriska inventering som genomforts i lanet. Det gamla
lokstallet &r numera rivet, se Figur 25, medan det bedrivs annan verksamhet i det gamla
pappersbruket. Darutover ar Alands kanal redovisad éver flottningsleder i Orebro.

Tabell 6. Ovriga kulturmiljdobjekt inom utredningsomradet.

ID nr Lamningstyp Ar Kommentar

2371 Byggnad, lokstall Riven

2381 Industri, pappersbruk 1937-1939 Nu annan verksamhet
Alands kanal Kanal/flottningsled 1864-1866 Befintlig
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Figur 25. Det numera rivna lokstallet i vastra delen av planomradet. Foto: Jarnvagsmuseet (JymKDAE12283).

Omradet som helhet beddms har ett hogt kulturhistoriskt varde.

45.6. Buller

Riksdagen har antagit riktvarden for buller vid permanenta bostader som galler nybyggnation eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur. Riktvardena har konkretiserats av Trafikverket (Riktlinje TDOK
2014:1021), utifrdn vad som anses vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett
stod vid Trafikverkets bedémningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder
mot hoga buller- och vibrationsnivaer. Riktvarden for utomhus- och inomhusmiljoer for bostader
framgar av Tabell 7. Endast riktvarden som ar aktuella i denna utredning redovisas. For att se samtliga
riktvarden som tillampas av Trafikverket vid olika planeringsfall se TDOK 2014:1021.

Eventuella skyddsatgarder mot hdga bullernivaer ska vara miljomassigt motiverade, tekniskt mojliga
och ekonomiskt rimliga.

Tabell 7. Trafikverkets riktvarden for buller fran vag- och spartrafik gallande vasentlig ombyggnad av infrastruktur,
urval av varden aktuella for detta projekt (TDOK 2014:1021, version 3.0).

Lokaltyp eller | Ekvivalent Ekvivalent Maximal ljudniva, Ekvivalent Maximal
omradestyp ljudniva, Leg2an, ljudniva, Leg2an, Lmaxr, Utomhus pa | ljudniva, Legaan, ljudniva, Lmaxe,
utomhus utomhus pa uteplats inomhus inomhus
uteplats
Bostader? 55 dBA® 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA®
60 dBA*

Inga sparnara bullerskyddsétgarder finns i omradet i dag. Flera bostader langs Jarnvagsgatan och i
bostadsomradet i vaster har nyligen fatt fasadnara bullerskyddsatgéarder utférda i det nationella

2 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 kilometer/timme.

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 kilometer/timme.

5 Avser trafikarsmedeldag/kvill (06-22). Riktvardet innebir att ljudnivan 70 dBA far éverskridas hégst fem gnger per timme. Ljudnivan 80
dBA far dock inte dverskridas regelbundet dag- eller kvallstid.

6 Avser trafikirsmedelnatt (22-06). Riktvardet innebr att ljudnivan 45 dBA far verskridas hogst fem ganger

per natt. Ljudnivan 50 dBA far dock inte éverskridas regelbundet nattetid.
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projektet for buller i befintlig miljo. Genom detta har atgarder vidtagits for att klara riktvardena for
inomhusmiljo.

En bullerutredning ar utférd inom projektet, dar bullernivaer redovisas for nulage och nollalternativ
for att kunna beskriva den nuvarande bullersituationen samt den paverkan som nollalternativet
innebar. Statliga vag 205 har tagits med i berdkningen, for att fa en sammanvagd bild 6ver
bullerpaverkan fran all statlig infrastruktur i omradet. Bullernivaer for nulaget beraknas utifran
nuvarande trafikbullersituation med den befintliga jarnvagen och den statliga vagtrafiken.
Nollalternativ innebér att ingen ombyggnad gors av jarnvagen. Bullernivaer for nollalternativet
berdknas utifran befintlig bana men med trafikméngder fran prognosar 2040 samt statliga
véagtrafiken.

I bullerberakningen som ar utford pa nulage framkom att 22 fastigheter idag har ljudnivaer vid fasad
som 6verskrider riktvarde som galler ekvivalent ljudniva vid fasad. 23 fastigheters uteplatser har
ljudnivaer som idag 6verskrider riktvarden som galler ekvivalent ljudniva utomhus vid uteplats.

45.7. Rekreation och friluftsliv

Ungefar 500 meter séder om bangarden finns en idrottsanlaggning med bland annat fotbollsplaner.
Intill idrottsanlaggningen finns Midsommarberget, som i kommunens éversiktsplan har pekats ut som
en plats med stor potential for friluftsaktiviteter. Sydvast om utredningsomradet finns ett gronstrak
som tidigare utgjordes av ett jarnvagsstrak mellan Laxa och R&fors, som ligger ungefar 5 kilometer
soder om Laxa. Detta gronstrak anvands flitigt av narboende for vardagsrekreation som promenader.
Soder om centrala Lax3, i anslutning till det gamla industrisparet, finns dven motions- och elljusspar.
Identifierade rekreations- och friluftslivsvarden redovisas i Figur 26.

I anslutning till Laxan finns en gang- och cykelpassage under jarnvagssparen som mojliggor passage
till malpunkter séder och norr om jarnvagen, se Figur 26 och Figur 27. Gang- och cykelpassagen ar
idag det enda sattet for oskyddade trafikanter i Laxa att korsa jarnvagen. Till foljd av detta utgor
jarnvagen en barriar for manniskors fria rorlighet i omradet i och med att det ar forbjudet for
obehoriga att vistas i sparomraden. Likt manga andra platser langs Sveriges jarnvagar forkommer
sparspring i Laxa. | utredningsomradet finns tre identifierade platser dar sparspring forekommer, se
Figur 26. Tva stigar i vastra delen som ansluter mot stigarna och de mindre vdgarna som finns norr om
jarnvagen. Den tredje stigen 6ver sparen, norddst om stationshuset, framgar av Figur 27. | omradet
har personolyckor intraffat, dar personer har blivit pdkorda av tdg. Endast delar av bangarden ar idag
utrustad med stangsel, se Figur 26, primért i form av stalnatspanel. Stangslet ar i huvudsak placerat pa
bangardens sodra sida. Sparrstaket mellan sparen saknas helt.

Nordvast om bangarden har Laxa kommun planer pa en vandringsled och Mountainbike (MTB)-stig
till och frén jarnvagsstationen, se Figur 26. De planerade lederna passerar jarnvagen via gang- och
cykelpassagen under jarnvagen och viker darefter av vasterut. | ett stérre perspektiv ansluter
vandrings- och cykelleden till Vargviddernas naturreservat, cirka 6,5 kilometer nordvast om
bangéarden.

Sammantaget bedoms vardena for friluftsliv och rekreation i omradet som mattliga.
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Figur 26. Karta 6ver varden for friluftsliv och rekreation. Orange pilar visar identifierade platser for sparspring.

Figur 27. Till vanster ses gang- och cykelpassage under jarnvagen, bild tagen fran jarnvagens norra sida, mot
sdder. Till hbger ses upptrampad stig éver bangéarden, bild tagen fran jarnvagens norra sida mot sider.

4.5.8. Markmiljo

Historiska kallor till férorening

En markmiljéinventering har genomforts och sammanstélls med syfte att identifiera kunskapsluckor
fran tidigare miljotekniska markunderstkningar och potentiella férorenande verksamheter inom
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utredningsomradet. Inventeringen har legat till grund for de markmiljoundersokningar som gjorts
2021-2022.

Laxa blev en jarnvagsknut mellan den Vastra stambanan och den Nordvéastra stambanan ar 1866.
Sedan Nordvéstra stambanan (numera Varmlandsbanan) drogs om norr om Laxa 1962 gar de flesta
tag direkt till Hallsberg och passerar saledes inte genom Laxa som efter detta tappat sin karaktar av
jarnvagsknut. | Laxa har industriell verksamhet pagéatt sedan en lang tid tillbaka, bland annat vid Laxa
Bruk som grundades 1643. Verksamhet i form av tagtrafik liksom godshantering kopplad till den
industriella verksamheten i Laxa har darmed sannolikt varit omfattande periodvis och pagatt under
lang tid. Verksamheter har darmed funnits som kan ha orsakat fororeningar i mark och vatten inom
bangarden, dessa framgar av Figur 28.
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Figur 28. Historisk karta (cirka 1970) med potentiellt fororenade objekt utmarkerade. Laxa stationshus ar ocksa
markerat for kontext.

Nutida kallor till fororening

I lansstyrelsens databas 6ver potentiellt fororenade omraden har totalt sex narliggande verksamheter
identifierats inom en radie pa 100 meter fran utredningsomradet, se Figur 29. Ut6ver de sex
narliggande verksamheterna finns det dven tre noteringar om potentiellt férorenade omraden kopplat
till jarnvagen och verksamhet kopplat till denna.
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Figur 29. Potentiellt férorenade omraden inom utredningsomradet och dess naromrade.

Markmiljoundersokning

Flera markmiljounderstkningar har genomforts inom omradet for befintliga och planerade spar dar
fororeningar missténkts:

e Trafikverket, 2011 (provtagning i spar 12).

e Sweco, 2015 (provtagning mellan spar 12 och 6vrigt sparomrade samt vid en exploderad
transformatorstation).

e AECOM, 2017 (provtagning vid en exploderade transformatorstationen samt mellan befintligt
spéar 3 och spar 12).

e Sweco, 2021 och 2022 (kompletterande provtagningar inom befintliga och planerade spar
utifrdn underlag i ovan undersokningar).

Utifran genomforda undersokningar kan det konstateras att vanligast forekommande féroreningar ar
arsenik, koppar, PAH och diuron (bekdmpningsmedel). De forekommer i nivaer 6ver nivadn mindre
kanslig markanvandning (MKM), framfor allt i ytligt jordlager men stallvis har halter patraffats ner
mot 1,5-2 meters djup.

Inom spar 1 och 2 bedéms fororeningarna framfor allt forekomma i finmaterial i ballast och domineras
da av koppar och arsenik. Utanfor sparmitt och pa djupare nivaer ar halterna lagre.
Fororeningssituationen i spar 19 liknar den i spar 1 och 2 men halterna ar betydligt lagre. Kvicksilver
har patraffats i halter dver MKM utanfor sparet, denna kan potentiellt var kopplad till intilliggande
pappersindustri. Utbredningen pé denna ar inte kand.
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Inom 6vriga spar i befintligt bangdrdsomrade forkommer arsenik, bly och diuron i halter 6ver MKM.
Dessa patraffas foretradelsevis i den dversta halvmetern. Bland annat koppar kvicksilver och PAH-H
forekommer i halter 6ver nivan kanslig markanvandning (KM). Féroreningarna ar heterogent
fordelade 6ver omradet.

Inom ytor dar det inte gar spar idag och dar nya planeras har halter 6ver MKM noterats i enstaka
punkter. Fororeningar som har patraffats ar PAH och aromater samt arsenik och diuron. Halterna har
patraffats i den vastra delen och kan vara kopplade till tidigare verksamheter som har bedrivits har (ett
spar som idag ar rivet och en tidigare byggnad). Antal prov inom denna detta omrade &r relativt f4 och
det ar svart att bedoma utbredningen pa féroreningarna.

I spar 12 har arsenik patraffats ver MKM. Koppar, nickel och PAH forekommer dver KM i den véstra
delen av sparet. Denna del ligger nara tidigare kolbas och lokstall. De omraden dar en férlangning av
sparet langre at sydvést planeras ar inte undersokta.

I anslutning till stationshuset har undersokningar genomforts i en punkt. Resultaten fran denna
indikerar inte att det forekommer fororeningar har.

I Figur 30 redovisas resultat fran utférda undersékningar inom utredningsomradet. | Figur 30
redovisas resultat dels fran provtagningar inom befintliga och planerade spar, dels inom angransande
omrade dar lokstall och gasverk tidigare legat. Varje punkt representerar lage dar ett markprov tagits
ut och analyserats avseende fororeningar. Punkterna har farglagts utifrdn den klass provet fatt baserat
pa de amnen som 6verskrider tillampade riktvarden. | vissa punkter har fler prov tagits ut,
fargmarkeringen galler da for det prov dar hogst halter har uppmatts.
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Figur 30. Utforda markundersokningar inom aktuellt omrade. Forkortningarna i teckenforklaringen betyder: MKM
(mindre k&nslig markanvandning), KM (mindre kanslig markanvandning), FA (farligt avfall) och MRR (mindre &n
ringa risk. Dessa beskrivs i avsnittet ovan.
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Omradet vid tidigare lokstall och gasverk har tidigare undersokts och ar relativt val undersokta och
krom, PAH-, alifat- och aromat- och bensenhalter 6ver MKM har patraffats. Det har aven patréaffats en
misstankt oljeférorening i fri fas. Den fria fasen har ej analyserats och dess ursprung och
sammansattning ar i nuléget okant. Utredningar kring denna fria fas samt évriga féroreningar inom
detta omrade pagar.

Fororeningar har aven patraffats i grundvattnet. Forhojda halter av metaller, PAH och alifater har
patraffats.

45.9. Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska falt alstras dverallt dar det finns elektrisk strom, till exempel intill kraftledningar
och elektriska anlaggningar s& som jarnvag, men ocksa fran elektriska apparater i vara hem.
Elektromagnetiska falt kan delas upp i elektriska och magnetiska félt. Elektriska féalt &r beroende av
spanningen medan magnetfalten beror av strommen. Magnetfalten kan, till skillnad fran de elektriska
falten, typiskt sett inte skarmas av och passerar genom vaggarna pa byggnader. Magnetfalten mats i
enheten uT (mikrotesla).

Referensvarden har tagits fram for att de verksamheter som kan generera magnetiska falt inte ska
riskera att vara skadliga for individer. For jarnvag i Sverige, som har frekvensen 16,7 Hz, ar
referensvardet 300 uT. Denna niva av magnetfalt uppstar generellt inte pa platser dit allmanhet har
tilltrade (till exempel pa jarnvag), och det &r normalt sett inte ett problem att klara referensvardet.
Platser dar allméanheten vistas under langre perioder ska beaktas med sarskild hansyn till barn, vilket
framst omfattar men inte begransas till bostader, forskolor och skolor. Dar far det sammanlagda
arsmedelvardet inte 6verstiga 0,4 uT savida detta kan dstadkommas till en rimlig kostnad.

Den narmast liggande bostaden ligger 25 meter s6éder om jarnvagen. Stérre sammanhangande
bebyggelse utgors av bostaderna séder om Jarnvagsgatan, dessa ligger cirka 50 meter fran jarnvagen.
Norr om bangarden finns industriverksamheter, men inga bostader forekommer narmare an 50 meter.

4.5.10. Klimatpaverkan

Transportsektorn star for en tredjedel av utslappen i Sverige och i jamforelse med manga andra delar i
samhallet finns det stora mojligheter for en omstéallning i transportsektorn. Sveriges nationella mal ar
att utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter (exklusive flyg) ska vara minst 70 % lagre ar
2030 jamfort med ar 2010.

Transporter som utfors med jarnvagstrafik ar nastan alltid mer energieffektivt och har lagre utslapp av
vaxthusgaser i jamforelse med andra transportslag da den till stor del ar elektrifierad. Utslapp av
vaxthusgaser (COz-ekv) fran jarnvagen ar liten i jamforelse med andra trafikslag, da den till storsta
delen ar elektrifierad. Sparburen trafik har Iagt rullmotstand och det ar mojligt att frakta stora
mangder gods och manga passagerare samtidigt. Tungt gods ar energimassigt mycket lampligt att kéra
pa jarnvag.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1. Geotekniska forhallanden

Geotekniska undersokningar och provtagningar har utférts langs med planerad strécka i syfte att
klarlagga de marktekniska forhallandena infor ombyggnad av Laxa bangard.

Marken i omradet bestar generellt av postglacial finsand och sandig moran med ett strék av
isalvssediment. Den postglaciala finsanden ar delvis siltig. Det finns dven tva omraden i den nordostra
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och nordvéstra anden av mittplattformen dar det forekommer lager av finsediment bestdende av siltig
lera eller lerig silt. Langre vasterut bortanfor befintlig mittplattform forekommer ett omrade med
organiskt material, troligtvis torv. Mindre omraden med ytnara berg finns i omradets vastra och ostra
del, bortanfér befintlig mittplattform

Inga kanda forstarkningsatgarder finns for spar och plattformar, men plattformen ar troligtvis
plattgrundlagd. Det har inte framkommit om det finns frostskyddsisolering under plattformen.
Sattningsskadorna pa mittplattformen kan vara orsakade av bristande packning av fyllnadsmassor i
plattformen eller tjallyftning, vilket skulle indikera att det troligtvis inte finns nagot frostskydd under
plattformen. Kolaska férekommer relativt allmént i fyllningen langs aktuella stracka, vilket tyder att
den har anvants som isoleringslager.

4.6.2. Befintlig avvattningsanlaggning

Befintlig avvattningsanlaggning bestar av diken och trummor samt pa vissa strackor dranering.
Befintlig plattform langs stationshuset avvattnas fran sparet mot en langsgaende dagvattenranna
medan mittplattformen avvattnas dver plattformskanten. Vaderskyddets takavvattning rinner ner pa
plattformen medan stationshusets takavvattning ar ansluten till dagvattenledning. Strax norddst om
stationshuset finns det en befintlig cykelvag (kommunal) under jarnvagen. Denna avvattnas via en
pumpstation pa jarnvagens norra sida.

P4 vissa strackor langs linjen aterfinns draneringsbrunnar, i 6vrigt avvattnas jarnvagen via 6ppna
diken och trummor som genomleder vattendrag genom jarnvagsbanken. Pa sodra sidan om spéar 19
(spar mot Varmland) och fram till vag 205 har diket fordjupats och breddats i nartid. Totalt har sju
trummor patraffats i samband med inventering.

4.6.3. Befintliga ledningar

Inom bangarden finns idag befintliga kablar for driften av bangarden. Dessa tillhor Trafikverket.
Utover Trafikverkets ledningar finns dven andra ledningar som dels I6per langs bangarden, dels korsar
bangarden. De ledningar som forekommer i och omkring bangarden ar elledningar (luft- och
markbunden), vattenledningar, spillvattenledningar, dagvattenledningar, tele, samt
fjarrvarmeledningar.

Skanova

| de 6stra delarna av utredningsomradet, korsas saval Sodra stambanan som Varmlandsbanan av
telekablar. Telekablarna fortsatter sedan vasterut langs med stambanan och korsar sedan bangarden
vaster om stationshuset. Det finns aven teleledningar tillhérande Skanova som matar fastigheter bade
norr och soder om bangarden. Dessa ledningar korsar bangarden vid fyra olika platser.

Ellevio

Elledningar forekommer bade som luft- och markbundna ledningar. | den 6stra delen av bangarden
finns tva luftledningar och en markkabel som korsar bangarden. Ytterligare en markkabel korsar
jarnvagen vid bron 6ver Laxan.

Laxa Varme

Vid bron 6ver Laxan korsar tva fjarrvarmeledningar jarnvagen.

Laxa Vatten

Laxa Vatten har viktiga ledningar som forser fastigheter bade norr och séder om bangarden med
vatten. Oster om bangarden finns en befintlig dagvattenledning och vattenledning som korsar
jarnvagen. Vid mitten av bangarden korsas jarnvagen av en befintlig spillvattenledning och en
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dagvattenledning som aven har en dagvattenbrunn placerad mellan de befintliga sparen. Langre
vasterut korsar en befintlig dagvattenledning bangarden.
Svenska kraftnat

I de norra delarna av utredningsomradet, vid den plats dar en skogsbilvag korsar Varmlandsbanan i
plan, har Svenska kraftnat en luftledning som korsar jarnvagen i dst-véastlig riktning.
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5 Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Ombyggnationen av Laxa bangard har samma lokalisering som dagens placering av bangarden. Olika
alternativa losningar, framst sparlangder och placering av plattformar och gangbro, for
ombyggnationen av bangarden har studerats under arbetet med jarnvagsplanen.

Den nya sparplanen och utformning av sparen styrs framst av att spargeometrin ska klara
hastighetskraven for 200 km/tim. Idag finns hastighetsnedsattningar pa bangdrden som begransar
hogsta hastighet for tdgen. Denna hastighetsnedsattning kommer att kunna havas nar bangarden ar
ombyggd. Ombyggnationen medfor aven att flertalet vaxlar kommer att bytas ut. Det industrispar som
idag finns pa Laxa bangard kommer att finnas kvar och bibehalla de funktioner som finns idag.

For att forbattra sakerheten for resenarerna anlaggs en gangbro fran sédra sidan av bangarden till
mittplattformen. Da den nya plattformen kommer ligga langre vasterut placeras gangbron i ett lage
som lankar stationsbyggnaden till plattformen. Aven utrymme for nytt sparrstaket och den nya
plattformen har styrt utformningen och placeringen av sparen. Lokaliseringen intill stationshuset
hjalper resenarer att visuellt kunna lokalisera vart de ska ga. Gangbrons lokalisering mojliggor aven
for att i framtiden kunna byggas ihop med stationshuset. Placering av gdngbron har anpassats utifran
riksintressets varden genom att den anléggs i anslutning till den befintliga stationsbyggnaden, for att
bibehalla en sammanhallen stationsmiljo. Gangbrons fasad har placerats mot Jarnvégsgatan i linje
med stationshuset och teknikbyggnaden for att sékerstélla orienterbarhet fér resenarer och minimera
gangbrons visuella paverkan i den kansliga kulturmiljon.

Vidare har olika lokalisering av teknikhus, servicevéagar, arbetsvagar, upplag och etableringsytor
studerats. Servicevagar har placerats utifrdn behovet av drift och underhall pa framst teknikhus, vaxlar
och plattformar. Aven har har den valda utformningen bedémts vara den bésta tekniska losningen
samtidigt som paverkan pa omgivningen och behov av ny jarnvagsmark minimerats samt skada pa
viktiga miljéintressen undvikits. Vid val av mdjliga upplagsytor och transportvagar har hansyn tagits
till den lokala miljon samt majligheten att sakerstalla sa smidiga transporter som mgjligt.

5.2. Val av utformning

Trafikverket stravar alltid efter att utforma den anldggning som ar tekniskt, miljémassigt och
kostnadsmassigt lampligast. Flera olika utformningar har detaljstuderats for att hitta en optimal
I6sning.

Vid val av utformning och lokalisering har ett flertal faktorer beaktats sdsom funktion (tekniska
forutsattningar, trafiksakerhet/tillganglighet), effektivitet (kapacitet och framkomlighet),
omgivningspaverkan (avvattnings forutsattningar, geotekniska forutsattningar, markintrang,
miljoforutsattningar), trafikantperspektiv (gestaltning/komplexitet/kontinuitet/bekvamlighet),
genomforande (trafik under byggtid) och maluppfyllelse.

Nyttan och méjligheten att forse den nya gangbron samt tillkommande teknikbyggnader med solceller
har utretts. Solceller foreslas placeras pa taken till teknikhusen. Placering och utformning av solceller
inom riksintresset for kulturmiljévard bor placeras och utformas med hansyn till omradets och
bebyggelsens hdga kulturvarden.
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For en detaljerad visualisering av den planerade utformningen, se de illustrationskartor som hor till
planen.

I efterfoljande beskrivning av de planerade atgarderna redovisas olika strackor och platser med sa
kallade kilometertal som ursprungligen utgar fran avstand till Stockholm. Punkter i denna
langdmatning ar fasta och finns utsatta langs hela det svenska jarnvagsnatet. Kilometertal anger
avstand i kilometer + meter enligt formatet km x+xxx, se Figur 31. Atgarderna i denna jarnvagsplan
utfors mellan cirka km 228+830 och km 230+270 pa Véastra Stambanan samt till cirka km 230+930
pé& Varmlandsbanan.

\Vaimlandshamnan
KV 28027
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—-—-- Grans jarnvagsplan
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Figur 31. Grans for jarnvagsplan.

5.2.1. Overgripande gestaltningsprinciper

En ny gdngbro som ansluter till mittplattformen kommer att anlaggas och kommer darmed ersatta den
plankorsning som idag finns vid stationsbyggnaden. Gangbron utformas fristaende och
stationsbyggnaden foérblir darmed ordérd.

Den nya gangbron kommer att bli ett nytt tydligt element i stationsomradet. Placeringen och
gestaltningen av gadngbron ar tillsammans med bullerskarmar det som kommer paverka staden mest.
Gangbron ska knyta an till den gamla och kulturhistoriskt viktiga stationsmiljon. 1 den lilla staden
Laxa ar det av yttersta vikt att gdngbron har en nara relation till stationshuset sa att Postgatans
betydelse som central axel genom staden kan bevaras. Gangbrons fasad mot Jarnvagsgatan placeras i
linje med stationshuset och teknikbyggnaden for att sékerstélla orienterbarhet for resenéarer och
minimera gangbrons visuella paverkan i den kénsliga kulturmiljon.
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Med sina trappor och hissar kommer gangbron ha en stor del glasade vaggar for att stodja resenarens
orienterbarhet och trygghet. Det kommer finnas vissa inslag av andra material som ansluter till de
befintliga pa platsen. Taken tacks med plat.

De bullerskarmar som anordnas ska forses med genomsiktliga partier med jamna avstand.

5.2.2. Sparatgarder

Bangardsombyggnaden genomfors for att hoja kapaciteten, kunna ta bort hastighetsnedséattningen
genom bangarden samt mojliggdra for langre tag att kunna motas pa Laxa bangard. | Figur 32
redovisas en dvergripande sparskiss. Sparatgarderna i jarnvagsplanen innebér att spar 1 ligger kvar i
befintligt lage, spar 2-3 helt eller delvis far nya lagen, spar 4 nytt lage och spar 5-8 rivs helt. Spar 12
justeras pa en kortare stracka med anledning av de justeringar som sker av spar 3-4, men i évrigt
kvarstar spar 12 och 13 i befintligt lage.

Mellan spar 4 och spar 12 finns spar och vaxlar som idag inte anvands. Dessa spar och véaxlar kommer
att avvecklas och Trafikverket kommer att anséka om en nedlaggning.

Spar A@ Mot Hasselfors spar 1: sth 200 passerande/resandeutbyte tag vasterut.
Blatt — Befintliga spar Spar 2: sth 200 passerande/uph tag ésterut.
Rétt - Nya spér eller spar som byts Spar 3: sth 100/80 (65 mot spar 19). Tag till/fran Varmland, samt uph fér
) = Tagpd Vb tag vsterut/Ssterutoch forbigangsspar. Avstand mellan signal 676 m.
Spér 4: sth 100/65. Tag till/(fran) Vdrmland, samt uph fér tig
m—p - Tig till Varmiand 13 . . (vasterut}/dsterut och férbigangsspar. Avstind mellan signal 826 m
Virkesterminal 12 Spar 12: Anslutning till spar 12 anpassas, | dvrigt ofdréndrat.

Spar 13: Oférandrat.

= Tag frin Varmland
Spar 19: Byggs delvis om for att hantera hastigheter pa 65 km/tim.

0| = Vaxelhastighet

=
7_/ 3
D .7 IET 2

Mot Finnerddja 7;/ 1

Ny gangbro

Mot Linddalen

Figur 32. Overgripande sparskiss 6ver Laxa bangard med foreslagna sparatgarder.

Spar 1 kvarstar i befintligt lage. En mindre justering gors av spar 2 dar sparet flyttas norrut for att
inrymma sparrstaket mellan spar 1 och 2. Med anledning av den nya gadngbron kan dagens
hastighetsnedsattning tas bort och spar 1 och 2 far en ny hogsta hastighet om 200 km/tim. Som mest
flyttas sparet 2,4 meter.

For att gora plats for den nya mittplattformen, med en bredd om cirka 10,6 meter, mellan spar 2 och 3
forskjuts spar 3 och 4 norrut till nya lagen. Det nya spar 3 forlangs cirka 260 meter vasterut till cirka
km 230+070 och det nya spar 4 forlangs cirka 570 meter vasterut till cirka km 230+250. Detta gors for
att forbattra kapaciteten for langa tag genom att avstand mellan signal pa spar 3 blir 676 meter och
826 meter pa spar 4.

Med anledning av de férandringar som sker av spar 3-4 pa den ostra sidan om bangarden justeras spar
12 fram till cirka km 229+340. Justeringen ansluter darefter till det befintliga laget. 1 6vrigt kvarstar
spar 12 och 13 i befintligt lage och utférande.

Till foljd av bangardsombyggnationen ges spar 1—4 nya hastigheter, se Tabell 8.
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Tabell 8. Nya hastigheter.

Spér Ny hastighet (tidigare Km-angivelse
hastighet), km/tim
1 200 (170) Genomgaende
2 200 (170) Genomgaende
3 80 (80) 228+945 — 229+086
3 100 (80) 229+086 — 230+066
4 65 (40) 229+152 — 229+209
4 100 (40) 229+209 — 230+249
12 samt 13 40 (40) Genomgaende
19 (spar mot Varmland) 65 (65) 229+655 — 229+790
19 (spar mot Varmland) 80 (80) Efter 229+789

5.2.3. Plattformar

Idag har stationen en sidoplattform och en mittplattform som ansluter till tre olika spar, se Figur 33. |
samband med sparombyggnaden kommer mittplattformen byggas om for att anpassas till den nya
utformningen, se Figur 34. Den kommer da placeras i ett l4ge cirka 60 meter vaster om de nuvarande.

GANGPASSAGE
| SPARENS NIVA
3\
BUSS-
TERMINAL
STATIONS-
HUSET

TEKNIK-
HUS

L

Figur 33. Plan 6ver befintligt stationsomrade.
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Figur 34. Plan 6ver framtida stationsomrade.

Den nya plattformen ges en héjd om cirka 0,5 meter éver réalséverkant och byggs enligt gallande
standard av sakerhetsskal med lutning 2 % inat mitten, se Figur 35. Vita betongplattor markerar
skyddszonen med en bredd pa 1,5 meter mot sparen. Resterande yta pa plattform asfalteras. Taktila
strék placeras utefter hela plattformarna. Narmast trapporna byggs ett tak pa en kort stracka. Langre
ut pa plattform placeras bankar att sitta pa och dven ett vaderskydd. Andra objekt pa plattformarna ar
bland annat belysningsstolpar, informationstavlor, fasta och dynamiska skyltar och papperskorgar.
Alla objekt pa plattformarna samordnas mellan de jamna avstand som kontaktledningsstolparna
placeras pa.

KONTAKT-

LEDNINGS-
STOLPAR

BELYSNING
MED MERA

0 LUTNING MOT PLATTFORMSMITT
\ L — —
VANTZON | 4 VANTZON l - -
SKYDDSZON MOBLERINGSZON SKYDDSZON Diagram tvarlutning pa plattform

KOMMUNIKATIONSZON

MED LEDSTRAK
Figur 35. Till vanster, schematisk sektion genom plattformen. Till hdger, principiell sektion av plattformens lutning
inat. Bilder frAn Stationshandboken, Trafikverket.

5.2.4. Gangbro

For att 6ka resendrernas sdkerhet kommer den befintliga plankorsningen till mittplattformen erséattas
av en ny gangbro 6ver sparen, se Figur 36 och Figur 37. Plankorsningen tas bort helt for att resenarer
inte av misstag ska ga dar. Resenédren som ska ta taget fran Laxa moter forst en inbyggd trappa som
ligger mellan Stationshuset och en mindre teknikbyggnad. Den annonserar sig val mot stationshusets
forplats, fran Postgatan och fran parkeringen. Fran bussterminalen sett ligger den en liten bit bortom
Stationshuset men upptécks latt for den som har gatt fram till Stationshuset. Strax bredvid trappan
finns tva hissar. Utanfor trappan byggs en kort ramp for att éverbrygga den befintliga hojdskillnaden
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pa cirka 40 centimeter. Nagra parkeringsplatser tas bort for att ge plats for rampen och sakerstéalla
tillgangligheten runt entrén.

Figur 36. Perspektivskiss dver stationsomradet, fran sydvast.

Sjalva gangbron byggs som ett fackverk for att minimera konstruktionshéjden och darmed gangbrons
totala hojd. Fackverken vilar pa brostéd som dimensioneras for att klara pakérning alternativt skyddas
fran ett tdg som spéarar ur. Gangbron byggs med tak och glasade vaggar men kommer inte vara
uppvarmd.

Fran gangbron nas plattformen via trappa eller hiss. Dessa riktar sig vasterut mot den nya
plattformens lage. Bade vid entrén och vid plattform kommer det finnas dubbla hissar som sakerhet i
héndelse av att en hiss ar ur funktion.

Figur 37. Stationshuset och den nya gangbron, vy fran sydost.
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5.2.5. Bortvalda utformningsalternativ

Under arbetet med jarnvagsplanen har olika utformningsalternativ studerats och av olika anledningar
valts bort. Bortvalda utformningsalternativ presenteras oversiktligt nedan.

Sparutformning

| arbetet med jarnvagsplanen har ett antal olika sparlésningar studerats. Studerade sparldsningar har
darefter utvarderats och valts bort med hansyn till frdgor sdsom kostnad, byggbarhet samt fortsatt
funktion for terminalverksamheten pa den norra sidan om bangarden.

Trafikverket inledde under ar 2023 ett arbete med att utreda olika sparlésningar for att minska
projektets totalkostnad. Den da gallande sparlosningen innebar att spar 2—5 flyttades norrut, spar 4
forlangs till ett forbigangsspar samt att spar 5 omvandlas till ett kortare tagspar alternativt spar for
uppstallning och parkering. Sparlésningen innebar aven nya mittplattformar mellan spar 2 och 3,
mellan spar 4 och 5 samt en gangbro till mittplattformarna med trapp- och hisshus pa sédra och norra
sidan.

Den da valda sparlosningen (se ovan) utvarderades mot tva ytterligare sparlosningar. Trafikverket
beslutade i juni 2023 att vilja bort ovan beskrivna sparlosning till fordel for den sparlésning som
presenteras i planforslaget. Den nya sparlésningen innebar kostnadsbesparingar och ett enklare
forfarande under byggskedet.

Betongtunnel under jarnvagen till mittplattform

Som alternativ till gdngbro har en betongtunnel under jarnvagen studerats men valts bort. En
betongtunnel valdes bort bland annat pa grund av att anlaggandet av en sadan konstruktion skulle
medfora en stor paverkan pa grundvattennivaerna inom ett cirka 3 kilometer stort omréade. Vidare
skulle en betongtunnel innebéra stora produktionstekniska utmaningar samt avsevart stérre kostnader
jamfort med en gangbro.

Gangbro med trapphus pa sodra och norra sidan av bangarden

Tidigt i arbetet med jarnvagsplanen studerades en gangbro som var forsedd med trapphus pa saval den
sodra som norra sidan om bangarden. Detta alternativ valdes dock bort, till férdel foér en gangbro med
trapphus enbart pa den sddra sidan, da kostnaderna for att anlagga trapphus pa den norra sidan om
bangarden bedomdes 6verstiga nyttorna.

5.2.6. Personskyddsstangsel och sparrstaket

For att ytterligare hoja sakerheten for trafikanterna samt minimera risken for sparspring anordnas ett
cirka 1,2 meter hogt sparrstaket mellan spar 1 och 2. Mellan spar 1 och 2 anlaggs sparrstaket mellan
cirka km 229+400 och km 229+750.

Utover ovan beskrivna sparrstaket kommer bangarden att stangslas in med ett minst 2,5 meter hogt
stangsel. Detta gors for att minimera risken for sparspring samt hindra obehériga fran att na
sparomradet. Stangsling av bangarden utfors pa saval norra som sdédra sidan om bangarden, se Figur
38.

Bangarden forses pa den sodra sidan med stangsel mellan cirka km cirka 228+650 och km 230+270.
Forbi stationsomradet (mellan cirka km 229+175 och 229+785) ersatts stangslet med en
bullerskyddsskarm, se dven avsnitt 5.2.10 Bullerskyddsatgarder. Dar bullerskyddsvall anlaggs
kommer stangslingen av bangarden att anordnas langs vallens kron.

Bangarden forses pa den norra sidan med nytt stangsel mellan cirka km 229+160 och 230+270. Det
nya stangslet ansluter till befintligt stangsel vid industrifastigheten Laxa Lindasen 1:42.
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Industrifastigheten ar sténgslad i sin helhet. Det nya sténgslet forses dven med grind vid befintliga
infartsvagar for att fortsatt méjliggora for trafik till och fran timmerupplaget intill spar 12 och 13.

For atkomst till bangarden for Trafikverkets servicepersonal anordnas grindar i anslutning till
servicevagar och teknikhus. Grindarna kommer vara lasta och endast 6ppningsbara av Trafikverkets
servicepersonal.

Teckenforklaring

—-—- Grans jarnvagsplan —— Nytt personskyddsstangsel

Befintligt annat stangsel Ny bullerskyddsskarm

250 500
L SS— )

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 38. Ny bullerskyddsskarm och personskyddsstangsel runt bangarden. Nytt personskyddsstangsel och ny
bullerskyddsskarm ansluts till befintligt stangsel norr och 6ster om bangarden.

5.2.7. Servicevagar

Ombyggnationen och férlangningen av Laxa bangard innebér ett antal nya vaxellagen som drift- och
underhallspersonal behover atkomst till. Drift- och underhallspersonal behover aven atkomst till de
nya teknikhus som anlaggs langs bangarden och vid Varmlandsbanan, se avsnitt 5.2.9 Teknik for
jarnvagsdrift. Nya servicevagar behodver darfér anlaggas.

En ny servicevag anlaggs pa bangardens norra sida. Denna servicevag anvands for att dels nd den nya
mittplattformen, dels nd nya véxellagen i bangardens vastra ande. Servicevagen inleds pa bangardens
norra sida vid km 229+960 och forgrenar sig dar i tva. En del av servicevagen leder till vaxellagena i
bangardens véstra d&nde. Servicevégen avslutas i vaster i en vandplan vid km 230+150. Den andra
delen I6per nordost for att slutligen ansluta till den nya mittplattformen mellan spar 2 och 3 vid km
229+715.
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P& den sodra sidan av bangarden anlaggs tvd mindre anslutande véagar vid km 228+860 och km
230+110 for att mojliggora tillgang till tvad av de nya teknikhus som anlaggs dster samt vaster om
bangéarden.

Langs Varmlandsbanan anlaggs ytterligare en servicevag mellan km 230+850 och 230+920 for att
mojliggora atkomst till ett teknikhus. Servicevagen ar méjlig att na fran vag 205 via den befintliga
skogshilvag som passerar dver Varmlandsbanan norr om servicevagen, se aven Figur 39. Inga atgarder
genomfors pa den befintliga skogsbilvagen.

Nytt servitut Iangs befintlig skogsbilvag till
allman vag 205. Inga atgarder genomfoérs
pa vagen.

Ny servicevag Hill
teknikhus.

Teckenforklaring

|:| Ny jarnvagsmark med aganderatt
|:] Ny jarnvagsmark med servitutsratt 0 100 200 300

L ——aaa—— )

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 39. Ny servicevag och servitut Varmlandsbanan.

5.2.8. Ledningar

Flytt eller kompletteringar av befintliga ledningar kan komma att behévas. Atgarder avseende
befintliga ledningar kommer att utredas vidare i kommande arbete med bygghandling och i samrad
med berdrda ledningségare.

5.2.9. Teknik for jarnvagsdrift

Befintliga el-, signal-, kanalisation- och teleanlaggningar kommer anpassas eller ersattas fér den nya
sparanlaggningen.

Fem nya teknikhus for signalteknik anlaggs. Dessa utformas storre an befintliga teknikhus for
signalteknik for att inrymma de nédvandiga tekniksystemen. De nya teknikhusen placeras geografiskt
lampligt i samspel med servicevagar for att sdkerstélla god tillganglighet vid felavhjélpning och
underhallsarbeten. Befintliga teknikhus kvarstar.
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Den nya anlaggningen kommer likt den befintliga vara utrustad med signalsakerhetssystemet
Automatic Train Control (ATC). Utformningen ska inte omdgjliggdra ett framtida inférande av
European Rail Traffic Management System (ERTMS).

5.2.10. Bullerskyddsatgarder

For att begransa effekterna av tillkommande buller runt bangarden planeras det for skyddsatgarder i
form av jarnvagsnara atgarder pa bangardens sodra sida samt fastighetsnara atgarder. De
jarnvagsnara bullerskyddsatgarderna utgors av bullerskyddsskarmar och en bullerskyddsvall. Hojden
pa bullerskyddsskarmarna och bullerskyddsvallen varierar mellan 2 och 3 meter ver réalskant. Dar
bullerskyddsskarmar anlaggs ersétter dessa det stangsel som i 6vrigt anlaggs runt bangarden.

For att obehoriga inte ska komma at kontaktledning eller annan del av jarnvagsanlaggningen utformas
bullerskyddsskarmarna sa att de inte ar klattringsbara.

For foreslagen placering av bullerskyddsatgarder samt deras hojder, se avsnitt 5.3.2 Sk2 —
Bullerskyddsskarm samt 5.3.3 Sk3 — Bullerskyddsvall. For beskrivning av fastighetsnara atgarder, se
avsnitt 5.3.4 Sk4 — Fasadatgarder och 5.3.5 Sk5 — Skyddad uteplats.

Bullerskyddsskarmen utfors med hénsyn till de hdga kulturmiljévardena. Partier i skarmen gors
genomsiktliga i syfte att bibehalla den visuella kopplingen mellan bangéarden och staden. | och med
detta kommer den historiska lasbarheten i omradet fortsatt vara tydlig.

5.2.11. Avvattning

Jarnvagen kommer och avvattnas via 6ppna diken, dranering och trummor. En trumma vid km
229+825 for Varmlandsbanan kommer att bytas ut da den befintliga trumman ar
underdimensionerad. Ovriga sex befintliga trummor kvarstar. P& ny servicevag vid Vastra stambanan
vid km 229+950 och 229+960 anlaggs tva nya trummor for att leda bort vattnet till befintligt dike.

Dranering kommer att anlaggas mellan spar 1 och 2. Draneringen ska anlaggas mellan km 229+180 till
229+700, dréneringen har utlopp i en tat ledning vid km 229+310 dar draneringen leds vidare till en
ny fordrojningsdamm som anlaggs pé& bangarden och déarefter utlopp i befintlig vatmark. Draneringen
kommer att behdva anpassas sa att den inte leder ned férorenat grundvatten i
grundvattenforekomsten, belagen i de centrala delarna av bangarden. Husdranering ska anlaggas runt
kopplingscentralen mellan Varmlandsbanan och Véastra stambanan. Husdraneringen ansluts till nytt
langsgaende dike norr om Varmlandsbanan, mellan cirka km 229+670 till 229+800. Vattnet leds via
sjalvfall till Laxan.

Befintligt dike langs med spar 2 kommer att forflyttas norrut langs med den nya jarnvagsbanken.
Befintligt dike vid km 228+900 till 229+000 pa Vastra stambanan ska rensas.

Stationsomradet med dess mittplattform och gangbro kommer att avvattnas via linjeavvattning.
Plattformen lutas indt och en ranna kommer och I6pa i plattformen for att omhanderta nederbord. Var
tjugonde meter pa rannan placeras utlopp med sandfang, utloppet kopplas sedan till den stamledning
som gar i plattformen. Till denna stamledning kopplas aven takvatten fran vantkurar och gangbron.
Stamledningen leds sedan ut fran bangarden vidare mot en ny fordréjningsdamm som darefter har
utlopp i vatmark dar aven ny dranering har sitt utlopp.

Det forkommer inga markavvattningsforetag inom utredningsomradet. Det narmsta
markavvattningsforetaget ar lokaliserat cirka 250 meter sydvést om utredningsomradet.

De markavvattningsforetag som finns sydvast om bangarden bedéms inte paverkas av planerade
atgarder Detta da intrangen i narliggande vattendrag inte paverkar floden eller terrangen pa ett sadant
satt att en paverkan kan bedémas bli aktuell.
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5.2.12. Geotekniska forstarkningsatgarder

I samband med ombyggnationen av bangarden ska utskiftning utforas till frostfritt djup fér omraden
dar tjalfarliga jordarter finns, alternativt utformas med frostskyddsisolering. For resterande omraden
forstarks spar med ny ballast och underballast (férstarkningslager).

De nya plattformarna utfors med frostskyddsisolering och bedéms kunna anlaggas utan geotekniska
forstarkningsatgarder.

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som arbetas in i den projekterade anlaggningen listas nedan.
Endast de skyddsatgarder som redovisas pa plankartorna kommer att faststallas.

5.3.1. Skl - Smaviltpassage

Under jarnvagsbron for Laxan anlaggs en smaviltpassage i form av en hylla pa varje sida av an.
Hyllorna monteras pa befintliga brostod. Hyllorna ska ha en fri hojd pa minst 0,4 meter och en bredd
pa minst 0,4 meter. P4 hyllan anlaggs markeringsstenar for att leda in djuren mot hyllan. Anslutning
fran slant till hyllorna ska goras av material som inte bestar av kross.

5.3.2. Sk2 — Bullerskyddsskarm

For att bullerberérda bostader ska klara riktvarden anlaggs i férsta hand jarnvagsnara
bullerskyddsatgarder, exempelvis bullerskyddsskarm. I Tabell 9 beskrivs vid vilken plats som
bullerskyddsskarmar anlaggs som skyddséatgard.

Tabell 9. Placering av jarnvagsnara bullerskyddsatgarder (bullerskyddskarmar) pa strackan.

Hojd (6ver Antal berdrda )
Start-km Slut-km Langd Anmarkning
ralsdverkant) bostader

Antal berdrda bostader i kombination
med bullervall mellan 229+770-230+070.
Skarm har tva 6ppningar vid
stationshuset. 380 m av skarmen
utformas som 2,0 meter hog.

) Resterande 170 m utformas med héjd
2,0 m (2,5 m forbi B ) ) S
229+175 229+785 550 m 48 pa 2,5 m Anledningen till héjdskillnaden
perrongen) .
ar pa grund av att skarmen &r placerad
langre fr&n spar dar skarmen gar langs
med perrongen. Skarmen behdver
darmed vara hogre dar den gar langs
med perrongen for att ge énskad

bullerd@mpande effekt.

5.3.3. Sk3 — Bullerskyddsvall

En annan form av jarnvagsnara bullerskyddsatgard for att bullerberérda bostader ska klara riktvarden
ar att anlagga bullerskyddsvall. I Tabell 10 beskrivs vid vilken plats som bullerskyddsvall anléggs som
skyddsatgard.
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Tabell 10. Placering av jarnvagsnara bullerskyddsatgarder (bullerskyddsvall) pa strackan.

Hojd (6ver Antal berdrda .
Start-km Slut-km Langd Anmaérkning
ralsdverkant) bostader

Antal bertrda bostader i kombination
229+770 230+070 280m 3,0m 48 med bullerskyddsskarm mellan
229+175-229+785

5.3.4. Sk4 — Fasadatgarder

I de fall det inte ar tillrackligt med jarnvagsnara bullerskyddsatgarder for att klara riktvarden inomhus
och/eller pa uteplats, behdvs en kombination av jarnvagsnéara och fastighetsnara bullerskyddsatgarder.
Tabell 11 visar en sammanstallning av de fastigheter som ar i behov av fastighetsnara atgarder i form
av fasadatgarder som ett komplement till de sparnara atgarderna.

Fastighetsnara bullerskyddsatgarder kan innefatta olika typer av atgarder pa fasaden. Atgéarder pé
fasad kan till exempel vara fonsteratgarder, ventilatgarder och/eller invandiga atgarder pa vaggar och
snedtak. Atgarder pa fasad avser de bostadsrum i respektive byggnad som beraknas f& nivéer éver
riktvardena. Det innebar att det kan bli aktuellt med exempelvis fonsteratgard i ett bostadsrum men
inte i 6vriga. Det kan aven innebéra att atgarder utfors pa évre plan men inte pa nedre plan exempelvis
om en bullerskyddsvall skarmar det nedre planet.

En fordjupad utredning har genomforts for att faststélla atgardsbehov i de fall inomhusnivan ar <2 dB
over riktvarde. Ventilatgard utan fordjupad utredningen erbjuds i de fall en ventilatgard racker for att
riktvarden ska innehallas. For en fastighet (LAXA 4:4) &terstér arbete med att faststélla slutlig
omfattning pa atgardsbehovet da fordjupad utredning ej kunnat utféras under utredningens gang.

Flera fastigheter langs med Jarnvégsgatan har sedan tidigare erhallit fasadatgarder som innebér att
riktvarden for inomhusmiljo uppfylls.

Tabell 11. Fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder i form av fasadatgarder pa strackan.

. . Foreslagen
Langdmatning Fastighet Kommentar
atgard
229+180 LAXASKOGEN 1:244 Ventilatgard Erbjuds atgéard for ventil utan fordjupad utredning
229+180 LAXASKOGEN 1:246 Ventilatgard Erbjuds atgéard for ventil utan fordjupad utredning
229+220 BJURSNAS 1:7 Hus 2 Fonsteratgard
N Fonsteratgard,
229+370 BJURSNAS 1:16 Hus 1 -
ventilatgard
229+690 BJURSNAS 1:17 Ventilatgard
229+730 BJURSNAS 1:24 Ventilatgard
. Fonsteratgard och/eller vaggatgard om befintlig
Fonsteratgéard ) . o )
fasad inte har tillracklig ljuddampning for att
229+730 LAXA 4:4 och/eller ) ) i R
B riktvarden inomhus ska inneh&llas. Atgard utreds
vaggatgard ) ) )
vidare i bygghandlingsskede.
229+770 BJURSNAS 1:237 Ventilatgard Erbjuds atgéard for ventil utan fordjupad utredning
229+810 BJURSNAS 1:240 Fonsteratgard
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Foreslagen

(Varmlandsbanan)

LINDASEN 1:91

Ventilatgard

Langdmatning Fastighet atgard Kommentar
229+840 BJURSNAS 1:191 Ventilatgard

229+840 BJURSNAS 1:192 Ventilatgard

230+020 SALTANGEN 12:221 Ventilatgard

230+110

Erbjuds atgard for ventil utan fordjupad utredning

5.3.5. Sk5 — Skyddad uteplats

Tabell 12 visar en sammanstallning av de fastigheter som ar i behov av fastighetsnara atgarder i form
av skyddad uteplats som ett komplement till de sparnara &tgarderna.

Uteplatsatgarder avser lokalt skydd av en befintlig uteplats eller uppférande av en ny uteplats i
bullerskyddat lage pa tomten. Bullerskyddet avser en yta som rymmer matplats for de antal boende
som har tillgang till uteplatsen. Ny uteplats avser uppforande av tradack alternativt yta med

betongplattor.

Fyra fastigheter saknar i dagslaget en anlagd uteplats. | dessa fall markerades en plats pa fastigheten
dar det kan finnas majlighet till en anlagd uteplats i syfte att utvardera ifall platsen innehaller
riktvardena for uteplats. Resultaten visar att samtliga markerade platser, forutom den pa fastighet
Bjursnas 1:241, innehaller riktvardena for uteplats. Fastigheten Bjursnas 1:241 erbjuds
uteplatsatgarder eftersom det behovs for att kunna anlagga en uteplats med god ljudmiljo.

Tabell 12. Fastigheter som kommer att erbjudas fastighetsnara atgarder i form av skyddad uteplats pa strackan.

Langdmatning

Fastighet

Foreslagen atgard

Kommentar

229+150 BJURSNAS 10:1 Skyddad uteplats
229+180 LAXASKOGEN 1:244 Skyddad uteplats
229+220 BJURSNAS 1:7 Hus 1 Skyddad uteplats Hus 1 och 2 delar uteplats
229+220 BJURSNAS 1:7 Hus 2 Skyddad uteplats Hus 1 och 2 delar uteplats
229+280 BJURSNAS 1:10 Skyddad uteplats
229+530 TJURSNAS 1:264 Hus Skyddad uteplats Hus 1 och 2 delar uteplats
BJURSNAS 1:264 Hus
229+530 ) Skyddad uteplats Hus 1 och 2 delar uteplats
229+600 BJURSNAS 1:78 Skyddad uteplats
229+650 BJURSNAS 1:37 Skyddad uteplats
229+690 BJURSNAS 1:14 Skyddad uteplats
229+730 BJURSNAS 1:15 Skyddad uteplats
229+730 LAXA 4:4 Skyddad uteplats
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Langdmatning Fastighet Foreslagen atgard Kommentar

Fastigheten har ingen anlagd uteplats i nulaget.

229+770 BJURSNAS 1:241 Skyddad uteplats Uteplatsatgarder behovs for att kunna bygga en

uteplats med god ljudmiljo.

230+020 SALTANGEN 12:221 Skyddad uteplats

3 av 7 uteplatser kraver atgarder, anlaggning av

en gemensam uteplats foreslas for fastigheten.

230+110

(Varmlandsbanan)

LINDASEN 1:91 Skyddad uteplats

5.4. Ovriga skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt

Forutom de skyddsatgarder som redovisas pa plankartorna och darmed faststalls kommer foljande
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt att vidtas. Dessa faststélls inte, men Trafikverket har som
verksamhetsut6vare ett ansvar for att nodvandiga skyddsatgarder vidtas. Den paverkan som uppstar
under byggtiden redogors for under avsnitt 6.7 Paverkan under byggnadstiden.

Anlaggningsarbeten

Atgarderna ska utforas s att de harmonierar val med omkringliggande landskap. Befintlig
vegetation ska bevaras i sa stor utstrackning som majligt.

Laxa kommuns regler for renhallning och atervinning ska foljas.

Under byggtiden ska mark och vegetation utanfor arbetsomradet skyddas mot oavsiktlig
paverkan genom till exempel pakorning. Naturvarden i anslutning till arbetsomradet ska
markeras/stangslas in under byggtiden for att skydda mot oavsiktlig paverkan.

Fordon och arbetsmaskiner ska drivas med miljodiesel och férses med miljéanpassade
hydrauloljor. Aven andra typer av miljoanpassade drivmedel samt el enligt Trafikverkets
gallande krav far anvandas.

Kemikalier och petroleumprodukter ska inte placeras i omradet for grundvattenférekomsten
under byggtiden. Kemikalier férvaras pa hardgjord yta och saneringsutrustning ska finnas
tillgangligt under byggtiden fér att hantera eventuellt spill eller lackage.

Den mark som tillfalligt tas i ansprak under byggtiden ska aterstéllas till ursprungligt skick
innan den lamnas tillbaka.

Kulturmiljo

Atgarderna ska utforas s att de tar stor hansyn och anpassas till stationsomrédet och
nérliggande bebyggelse och strukturer med hdga kulturmiljévarden.

Atgarderna ska anpassas sa att risk for pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljévard inte
uppstar.

Aven hittills oupptackta och okanda fornlamningar ar skyddade i kulturmiljélagen. Om en
tidigare oupptackt och okand fornlamning patraffas ska arbetet omedelbart stoppas,
lamningen mérkas ut och lansstyrelsen kontaktas.

Natur- och vattenmiljo

Ny trumma ska konstrueras sa att de inte utgor vandringshinder for vattenlevande
organismer. Naturlig botten aterstalls.
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Forekomst av de invasiva arterna blomsterlupin och kanadensiskt gullris eller massor som
med stor sannolikhet innehaller fron eller rotdelar fran dessa, far endast ateranvandas om de
placeras minst 0,5 meter djupt och tacks med geotextil. Eventuell nytta av forbekd&mpning av
bestadnden bor stammas av med underhall for att underséka mojlighet till massornas
ateranvandning i det aktuella projektet.

Om markarbeten paverkar den artrika jarnvagsmiljon eller andra naturvardesobjekt negativt
ska detta kompenseras genom att nya varden skapas i motsvarande omfattning. Detta ska i
forsta hand ske inom den artrika jarnvagsmiljon som paverkas och i andra hand pa en annan
plats, om det inte blir en konflikt avseende féroreningar. Inom den artrika jarnvagsmiljon far
inte krossmaterial eller matjord anvandas som sluttackning av markytan.
Sluttackningsmaterial ska vara befintlig jord pa platsen eller sand. De ytor som bestar av sand
och grus ska avbanas innan arbete pabérjas och paféras omradet vid aterstallning.

Kabelbrunnar anlaggs med kraldjursevakuering. | botten laggs grus for att djuren ska kunna ta
sig ut.

Déar ny fylining kommer att goras for jarnvagsbanken ska sandigt eller grusigt material
anvandas pa den sodra sidan for att gynna den biologiska mangfalden.

Utformning av personskyddssténgslets hojd ska ses 6ver framst i vastra delen for att minimera
risken for klowvilt att skada sig pa stangslet da de forsoker hoppa Gver.

Geologi och hydrologi

Atgarder ska vidtas s att petroleumprodukter eller andra &mnen med negativ paverkan pa
maéanniskors hélsa eller miljon som hanteras i byggskedet inte kan férorena mark, ytvatten eller
grundvatten.

Under byggtiden ska entreprendren ha beredskap och utrustning for att hantera oavsiktliga
utslapp av kemiska produkter som kan riskera att sprida féroreningar till mark och
vattendrag.

Fororenade omraden och masshantering

En masshanteringsplan kommer att upprattas infor byggstart for att utreda hur massorna kan
anvandas inom projektet och hur férorenade massor ska hanteras. Férdjupade
undersokningar kommer att utféras for att ge underlag for en sadan plan.

Tillsynsmyndigheten kommer att underrattas om de patraffade féreningarna och en anmalan
om avhjalpandeétgard kommer att upprattas om den planerade atgarden kan medféra 6kad
risk for spridning eller exponering av féroreningarna och denna risk inte bedéms som ringa.

Aven om plan for hantering av massorna har tagits fram ska entreprenéren okulart kontrollera
massorna. Avvikande lukt- och synintryck noteras och bestéallaren ska snarast meddelas om
fororenade massor identifieras. Bestallaren underréttar i sin tur tillsynsmyndigheten och en
anmalan om avhjalpande atgarder upprattas om en sadan inte redan ar framtagen.

Buller, vibrationer och damning

Anlaggningsarbeten ska bedrivas sa att ljudnivaerna i Naturvardsverkets allmanna rad for
buller fran byggplatser (NFS 2004:15) inte 6verskrids om inte en byggbullerutredning
kommer fram till andra riktvarden som ska galla.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Kapaciteten for gods- och persontrafik pa Vastra stambanan forbattras genom en ombyggnad av Laxa
bangérd. Okad kapacitet ger minskad risk for storningar och en mer tillforlitlig trafik pé jarnvag bade
for medborgarnas och naringslivets resor. Genom den forbattrade kapaciteten méjliggér
jarnvagsplanen en éverforing av godstransporter fran vagnatet till jarnvagsnatet. Pa sa viss mojliggor
jarnvagsplanen for en forbattring av kvaliteten pa naringslivets transporter och den internationella
konkurrenskraften kan stérkas.

Nér sakerheten hojs pa bangarden hojs genom att plankorsningen forsvinner kan dven
hastighetsnedsattningen genom bangarden tas bort. En storsta tillatna hastighet pa 200 km/tim
medfor minskade restider for den genomgaende persontrafiken pa jarnvag och ger forbattrade
mojligheter till pendling. Aven forbattrad kapacitet paverkar restiden och bidrar till att fler
kollektivtrafikresenarer pa jarnvag kommer fram snabbare och sakrare.

Forbattrade majligheter till pendling bedoms ge en dverflyttningseffekt fran vag till jarnvag, dar
situationen pa vag forbattras i och med att mer trafik kan ga pa jarnvagen. Likasa forbattras
medborgarnas resor genom en ¢kad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet genom att bangardens
standard hojs.

Borttagandet av plankorsningen ar positivt ur trafiksakerhetssynpunkt. Detta da det 6kar sékerheten
for de resande genom att gangtrafikanterna kan passera sparomradet tryggt via den foreslagna
gangbron till plattformen. Likasa bidrar de stangsel som anlaggs langs bangarden och mellan sparen
bidra till en 6kad sakerhet for boende och resenarer genom att férhindra och forsvara sparspring.
Jarnvagens barriareffekt kvarstar dock, da mittplattformen aven fortsatt endast kommer vara mojliga
att na via den sédra sidan av bangarden.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Den forlangda och upprustade driftplatsen ska bidra till att skapa en effektiv, tillganglig och vél
fungerande del av jarnvéagen langs den Vastra stambanan. En fungerande jarnvag med bra och séaker
framkomlighet och hdg transportkvalitet for transporter pa tag stodjer vidare den regionala
utvecklingen.

Forlangningen och upprustningen av bangarden innebér vidare en kapacitetsforbattring for gods- och
persontrafiken pa en hart trafikerad stracka, dar forbattrade mojligheter till mote for l1anga tag ges. Det
bedoms darmed 6ka genomférbarheten av hallbara transporter for personer och varor.

Forlangningen och upprustningen av bangarden bedéms vidare positivt bidra till Laxas attraktivitet
och arbetsmarknad, genom att forbattringarna i kapaciteten pa jarnvagsnatet mojliggor for fler
manniskor att bosatta sig i Laxa och pendla till jobb i narliggande orter inom samt utanfor
Orebroregionen samt att lokala foretag kan rekrytera kompetens i en stérre arbetsmarknadsregion.

6.2.1. Paverkan kommunala planer

Planforslaget bedoms 6verensstamma val med kommunens 6versiktsplan da utbyggnaden av Laxa
bangard bidrar till en kapacitetshojning pa Vastra stambanan som i sin tur positivt bidrar till den
regionala utvecklingen genom att forbattra mojligheterna till arbetspendlingen inom samt utanfor
Orebros arbetsmarknadsregion.
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Av de elva detaljplaner som identifierats inom utredningsomradet paverkas totalt atta av
markansprak, se Figur 40. Jarnvagsplanens paverkan pa berorda detaljplaner har studerats och
sammanfattas i Tabell 13. Sammanfattningsvis ar Trafikverkets bedémning att sex av dessa
detaljplaner dverensstammer med jarnvagsplanen eller dar avvikelsen ar mindre och inte motverkar
detaljplanens syfte. For tva av detaljplanerna beddms avvikelsen vara sa pass stor att detaljplanerna i
sin helhet eller delar beh6ver upphavas eller andras. Se dven avsnitt 11.2 Overensstammelse med
kommunala planer.

Teckenforklaring

E Utredningsomrdde ' Plan 3 Plan 6

Plan 1 | Plan 4 | Plan 7 0 o 500 750
— | 222maaaaa— B
\;1 Plan 2 - Plan 5 | Plan 8 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 40. Gallande planer som paverkas av markansprak.
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Tabell 13. Sammanstéllning av de kommunala planer som paverkas av planforslaget.

Nr

Planbeteckning

Namn

Overensstammer
med

jarnvagsplanen?

Mindre avvikelse
som inte
motverkar

planens syfte?

Andra/upphéva
del av eller hela

detaljplanen?

18-Lax-204

Forslag till stadsplan
for del av Laxa
koping (centrum) i

Orebro lan.

Ja

Nej

18-Lax-254

Forslag till andring
och utdkning av
stadsplan for
Saltangsomradet i

Laxa koping

Delvis

Ja

Nej

18-Lax-324

Forslag till &ndrad
och utvidgad
stadsplan for del av
Laxa kommun. Del

av Storangsomradet.

Delvis

Ja

Nej

18-Lax-326

Forslag till &ndrad
och utvidgad
stadsplan for del av
Laxa kommun.
ESAB omradet.

Delvis

Ja

Nej

18-Lax-371

Forslag till utvidgad
och éndrad
stadsplan for del av
Storangsomradet.
Delen 6ster om vag

205 i Lax& kommun.

Ja

Nej

1860-P94/1

Detaljplan for del av
LASSANA 3:2

Nej

Delvis

Ja, delar av

detaljplan

1860-P97

Detaljplan for Ekoby
Saltangen,
Saltangen 12:225 m
fl.

Nej

Delvis

Ja, delar av

detaljplan

1860-P32

Detaljplan for
LINDASEN 1:42 och
del av LAXA 4:1.

Nej

Ja

Nej
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6.3. Landskapsbild

Ombyggnaden sker helt inom nuvarande jarnvagsomrade och landskapet ar relativt platt.
Landskapsbilden paverkas framst av gdngbron, bullerskyddsvallen och bullerskyddsskarmar.
Jarnvagsplanen ligger delvis inom riksintresset Laxa och gangbron kommer bli ett visuellt markbart
tillagg i landskapet samtidigt som den forhaller sig pa ett medvetet satt till den kulturhistoriska miljon,
I1&s mer under avsnitt 6.4.6 Kulturmiljo.

6.4. Milj6 och halsa

6.4.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Ombyggnationen av Laxa bangard bedoms inte patagligt skada riksintresset for kommunikationer
(Véastra stambanan och Varmlandsbanan) da planforslaget innebar en forbattring av kapaciteten och
trafiksakerheten pa jarnvagen forbi bangarden.

Omradet runt Laxa station omfattas aven av ett riksintresse for kulturmiljévarden. For vidare lasning
om planforslagets paverkan pa riksintresset, se avsnitt 6.4.6 Kulturmiljo.

6.4.2. Naturmiljo

Atgarder for att inte paverka den artrika jarnvagsmiljon negativt foreslas i projektet. Miljoer som
paverkas ska aterskapas i motsvarande storlek och krossmaterial eller matjord ska inte anvandas som
sluttackning i omraden utanfor sjalva jarnvagssparen. Sluttackningsmaterial ska vara befintlig jord pa
platsen eller sand/grus. De ytor som bestar av sand och grus ska avbanas innan arbete pdborjas och
paféras omradet vid aterstallning. Dessa atgarder majliggor att miljon kan bibehalla i sitt varde och i
basta fall forstarkas. | de fall dar konflikt uppstar kopplat till fororeningar, om ytliga féroreningar
forekommer kanske inte avbaning av befintlig jordman gar att &teranvanda, men da kravstalls att det
ska vara annan liknande jordméan som anvéands.

Den gamla perrongen/lastkajen som identifierats norr om spadromradet bedéms kunna vara kvar da
etableringsytan har anpassats for att inte paverka denna. Objektet kan fortsatt utgora ett mikroklimat
for vaxter och bidra till tidig blomning, vilket gynnar pollinatérer. Intill den gamla
perrongen/lastkajen kommer &ven en dagvattendamm att byggas. Dagvattendammen kommer
fordroja draneringsvattnet fran jarnvagen. Dagvattendammen och anldggandet av den kommer ha en
mindre paverkan pa naturmiljon i omradet. Dagvattendammen kommer tillféra en ett nytt inslag i
naturmiljon som kan gynna arter.

Genom att vidta de atgarder som foreslagits, att vid anlaggandet av nya bankarna, lata de Gversta
lagren besta av sand- och grusmaterial kan biotopen som finns stallvis i dag bibehallas. Projektet
innebar darfor en positiv paverkan for arterna som ar beroende av denna typ av biotop och ar positivt
for den biologiska mangfalden.

Mindre skogspartier behdver avverkas i nordvéast for att gora plats for nya servicevagen langs med
sparen. De vardefulla traden som finns 6ster om stationshuset bedoms inte paverkas av planerade
atgarder da placering av bullerskarm och transformatorkiosk placerats dar de inte gor intrang i
vardena. Eventuellt kan schaktarbeten for att anlagga den nya bullerskarmen paverka tradens rotter.
Kartlaggning av tradens rotter och behov av skyddsétgarder foreslas goras i kommande skede.

Sumpskogen i nordvastra delen (NVO 5) kommer inte att paverkas da inget markansprak gors i detta
omrade. Ett utlopp av draneringsvatten anlaggs till sumpskogen norr om stationshuset (NVO 10).
Sumpskogen (NVO 10) kommer paverkas i form av att vatten tillfors omradet. Da omradet redan ar
paverkad av tidigare dikning kan vardet 6ka i och med att vatten tillfors.
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En passage for medelstora daggdjur, i form av en hylla, kommer att anlaggas under bron for Laxan.
Vid hogsta hogvatten ar utrymmet mellan brons underkant och vattennivan cirka 1,3 meter, vilket gor
att passagen med stor sannolikhet kan anvéandas av djuren 6ver hela aret. Hyllan ska ha minst 0,4
meter fri hojd. Medelvattennivan i Laxan mojliggor upp till 0,7 meter fri hojd. Detta gor att ett
vandringshinder for smavilt, exempelvis utter, byggs bort och méjligheten for djur att passera bron blir
béattre och sakrare jamfért med i dag.

Stenmurarna i 6stra delen av projektet bedoms inte paverkas av nagra atgarder da inga servicevagar
eller tillkommande spar ar aktuella har. | vastra delen har servicevagens lage anpassats s att
stenmuren inte paverkas.

I projektet forslds massor som innehaller invasiva arter ateranvandas lokalt pd minst 0,5 meter djup.
Detta bidrar till att minska risken for spridning av arterna inom omradet. Att d&ven ha uppfoljande
kontroll efter byggskedet och bekdmpa uppkomst av arter bidrar till att sékerstélla att arterna inte kan
ateretablera sig. Detta ger en positiv paverkan for den biologiska mangfalden da andra arter inte
hindras av konkurrens av de invasiva arterna.

Bangarden stangslas in for att forhindra sparspring. Detta innebar att barriareffekten for vilt 6kar,
vilket innebar en negativ paverkan avseende viltets rorelser dver infrastrukturen. Placering och héjd
pa personskyddsstangslet behover i kommande skeden anpassas i laget for bullerskyddsvallen for att
inte utgora en tillkommande risk for klovvilt. KIovvilt kan om stangslet ar for lagt i forhallande till
omkringliggande terréang lockas att hoppa éver staketet, som likt viltstangsel inte ar eftergivligt, och
darmed skada sig pa staketet. Stangsel placeras uppe pa vallen eller pa utsidan av vallen for att inte
vallen ska bli som en sprangbréada for viltet.

Strandskydd

Det enda vattendraget som omfattas av strandskyddsbestammelserna i aktuellt omrade ar Laxan. De
atgarder som planeras inom strandskyddsomradet (100 meter upp pa land fran stranden) ar
ballastbyte, spdromlaggningar, anlaggande av passage for medelstora daggdjur samt anldggande av
bullerskarm. Inom sparomradet ar det forbjudet for obehorig att vistas och omradet ar i séder redan i
dag instanglat av personskyddsstangsel. Planerade atgarder bedéms inte paverka strandskyddets
syften negativt for manniskor. For smavilt innebéar planerade atgarder att passage av vattendraget
maojliggors vilket innebar positiva effekter for strandskyddets syften.

Atgarderna bedéms uppfylla de sérskilda skéal som anges i MB 7 kap 18 § - att atgarderna behdvs for en
anlaggning som for sin funktion maste ligga vid vattnet, eftersom jarnvagen passerar 6ver Laxan.
Atgarderna behdvs for att utvidga en redan pagéende verksamhet, dvs befintlig jarnvag.
Strandskyddets syfte bedoms inte paverkas negativt av planerade atgarder eftersom atgarder gors
inom befintlig anldggning. En forbattring sker for djurens méjlighet att passera jarnvagsbron i och
med att en smaviltpassage anlaggs under befintlig bro 6ver Laxan.

Artskydd

Mattlummer kommer att paverkas i och med markarbeten inom sparomradet. Enskilda bestand som
paverkas bedoms inte paverka inte hela nationella statusen for arten. Lummerarternas skydd syftar till
att de inte ska plockas for kommersiellt andamal, vilket inte ar relevant i ett infrastrukturprojekt som
detta. Lansstyrelsen kan behandla dessa artskyddsfragor olika lansvis och behover samradas i
kommande skede.

Forekomsten av skogsknipprot bedoms inte paverkas da inget markansprak planeras i nordligaste
omradet.

Utter bedoms paverkas positivt av planerade atgarder eftersom projektet innebar att strandpassage
under bron vid Laxan anlaggs.
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Omréadet beddms hysa mattligt varde avseende naturmiljo. Inga miljoer med hogsta eller hogt
naturvarde har identifierats, samtidigt som forutsattningar med biotoper for en biologisk mangfald
finns i omradet. Manga befintliga varden som berors kan aterskapas och forstarkas. Projektet bidrar
med att 6ka passagemojlighet for smavilt vid Laxan och att invasiva arter tas bort. Sammanfattningsvis
innebar jarnvagsplanen positiva effekter pa naturvardena i omradet och konsekvenserna bedéms
darfor bli positiva.

6.4.3. Ytvatten

Laxan paverkas inte av projektet pa annat satt an att en smaviltpassage anlaggs pa de befintliga
brostoden till bron Gver Laxan. Detta bedoms inte paverka vattendragets ekologiska status pa ett
negativt satt, eftersom anlaggningen sker pa befintliga brostéd ovan niva for hogsta hogvatten. Den
kemiska statusen bedoms inte heller paverkas negativt da inga forandringar i omradets avvattning
kommer att goras. Det vatten som kan komma att ledas till Laxan ar avvattning fran plattformar och
brons tak. Dagvatten fran plattform och brons tak till dike norr om bangarden kommer att fordrojas
for att inte forandra vattenforhallandena pa intilliggande fastighet. Dagvattnet bedéms ej vara
fororenat och paverkan pa Laxans vattenkvalitet bedéms darmed bli obetydlig.

Alands kanal beddms inte p&verkas av ombyggnationen av bangérden, da inget markintrng gors i
norra delen av omradet.

Svartebacken som leder till Valsverksdammen paverkas av atgarder vid byte av trumman vid km
229+825 vid Varmlandsbanan. Den nya trumman som anldggs ska forlaggas sa att den inte utgor
vandringshinder for fisk och andra vattenlevande organismer. Efter byggskedet bedéms inga negativa
effekter kvarsta pa grund av atgarderna pa trumman.

Sidronsbéack och det icke namngivna vattendraget som har sin kélla i sumpskogen (NVO 5) norr om
jarnvagen kommer inte att paverkas da inga atgarder planeras sa langt vasterut.

Det icke namngivna vattendraget som rinner nordvast om bangarden i en kanalliknande konstruktion
(NVO 7) och avvattnar omradet norr om bangardsomradet i vaster kommer att behéva flyttas norrut
da servicevagen anlaggs langs med sparen. Vattendraget far en ny strackning pa ca 100 meter och
ansluter den befintliga faran i Gster. Vattendraget ar sedan tidigare paverkat av verksamheter pa
bangardsomradet och saknar kallflode. Forekomst av fisk i vattendraget kan inte uteslutas, men da
vattendraget inte har ett kallflode samt att paverkan sker langst uppstroms i vattendraget bedoms
paverkan inte som stor.

Dagvattenledning som anlaggs fran plattformen kommer ledas till vattendraget NVO 8. Vattnet
kommer fordrojas innan det slapps till befintligt vattendrag. Vattendraget kommer att paverkas
tillfalligt under byggtiden da ledning ska laggas ner.

Behov av eventuella skyddsatgarder for arbeten i vattendragen kommer utredas i kommande skede.

De icke namngivna vattendragen NVO 12 och Svartebacken berors inte direkt av planerade atgarder.
Endast mindre jarnvagsdiken som leder vatten till dem kommer att rensas.

Vatmarkerna i vastra anden av projektet, soder om jarnvagsbanken utgor potentiella groddjurslokaler.
Inga atgarder planeras i denna vastra del, vilket gor att de inte paverkas.

Draneringen mellan spar 1 och 2 kommer ledas till en fordréjningsdamm i bangardens norddstra del.
Fran fordréjningsdammen kommer vattnet sedan ledas vidare till en sumpskog (NVO 10) i bangardens
norra del och sedan rinna langs med végdiken till ett krondike norrut innan det slutligen leder till
Laxan. Grundvattnet i omradet misstanks vara foérorenat och rening kommer att utforas sa ingen
negativ paverkan sker och inga enskilda kvalitetsfaktorer dsidosatts. Utredning av reningsanlaggning
kommer utforas i kommande skede.
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Sammantaget innebar atgarderna i vattendrag generellt kortvarig paverkan under byggtid. Den
trumma som paverkas ska anlaggas med kravet att de inte ska utgora vandringshinder.
Miljokvalitetsnormen eller enskilda kvalitetsfaktorer for Laxan bedoms inte paverkas av planerade
atgarder. Det vattendrag som paverkas mest saknar kallflode och ar paverkat sedan tidigare.
Konsekvenserna for vattendragen bedoms darfor som sma negativa.

6.4.4. Grundvatten

Grundvattnet vid bangdrden misstanks vara fororenat. Den draneringen som finns vid bangarden,
mellan spar 1 och 2 ar idag inte fungerande och det ar oklart var vattnet fran den dréneringen leds
vidare. | samband med projektet kommer en ny dranering att anlaggas. Den nya draneringen laggs pa
cirka 1 meters djup under markytan, vilket ungefar ar i samma niva som den naturliga
grundvattennivan i 6vre grundvattenmagasin i omradet. De centrala delarna av dréaneringen kommer
ligga ndgot under den naturliga grundvattennivan och skapar darmed en grundvattenbortledning
(grundvattenavsankning). Avsankningen som uppstar ar relativt liten och far ett begransat
paverkansomrade. Nagon omgivningspaverkan pa grundvattenberoende objekt i omradet bedoms inte
uppkomma genom att forlagga draneringen pa denna niva.

Innan vattnet slapps ut frdn omradet kommer det fordréjas och renas. Utredning av
reningsanlaggning kommer utforas i kommande skede.

Tva grundvattenforekomster finns i bangardens narhet. Laxdomradet norra ar den som passerar
bangardsomradet. Ombyggnationen innebar inga forandringar i risker for ytterligare belastning av
fororeningar jamfort med i dag. En oversiktlig riskutredning om behov av skyddsatgarder for att
skydda grundvattenférekomsten under driftskedet av jarnvagen har utforts. Utredningen &r gjord
enligt en sarskild metodik for yt- och grundvattenskydd som Trafikverket tagit fram. Riskutredningen
har genomfoérts med anledning av att det transporteras farligt gods pa jarnvagsstrackan.
Grundvattenforekomsten utgor i dag ingen aktiv dricksvattentakt och far darfor ett lagre varde an
grundvattenférekomster med aktiva storre dricksvattentakter (kommunala vattentékter). Men
eftersom grundvattenférekomsten bestar av en isélvsavlagring, och genomslappligheten &r stor,
bedoms sarbarheten som hog dar isdlvsavlagringen gar i dagen. Slutsatsen i den versiktliga
riskutredningen ar att det kan finnas behov av att géra en fordjupad utredning. | den férdjupade
utredningen utfors bedomningar av permanenta skyddsatgarder och en kostnads-/nyttoanalys.
Permanenta skyddsatgarder kan exempelvis handla om skyddsral, tata diken eller en beredskapsplan.

Draneringen kommer aven behodva detaljprojekteras i kommande skede for att férorenat grundvatten
(draneringsvatten) ej ska ledas direkt till grundvattenforekomsten, belagen vid bangardens centrala
delar.

Under byggskedet vidtas forsiktighetsatgarder for att undvika paverkan fran spill och lackage.

Grundvattenforekomsten Olshammarsasen, Laxaomradet sodra passerar langre sdderut och bedéms
ligga pa for langt avstand fran bangardsomradet for att riskera paverkas av planerade atgarder.
Miljokvalitetsnormen eller enskilda kvalitetsfaktorer for grundvattenforekomsterna bedéms inte
paverkas av planerade atgarder.

Den sammanlagda konsekvensen fér grundvatten bedéms darfér som obetydliga.

6.4.5. Markanvandning och naturresurser

Ombyggnationen av bangarden kan i storsta delar goras inom befintlig jarnvagsfastighet. | nagra delar
behover ny mark tas i ansprék, det ar framst skogsmark som berors.
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Paverkan bestar i avverkning for tradsakringszon och dar ny anlaggning planeras samt att marken tas i
ansprak av jarnvagsanlaggningen permanent.

Konsekvensen for markanvandning och naturresurser bedéms som obetydliga.

6.4.6. Kulturmiljo

Det bedéms som positivt att den nya gangbron syftar till att forstarka Laxa som jarnvagsknut och
stationssamhaélle, i linje med riksintressets uttryck och vardekdrna. Genom att understryka funktionen
av Laxa som stationssamhalle bygger man vidare pa den historiska kontinuiteten och lasbarheten
bedoms som fortsatt god efter genomford atgard.

Hansynsfull gestaltning och detaljprojektering har stor betydelse for hur konsekvenserna for
kulturmiljon blir inom stationsomradet och i stadsbilden.

Stationsbyggnaden kommer fortsatt vara en friliggande solitdr med hégt symbolvarde for
stationssambhallet, men jarnvagsbron kommer pa grund av sin storlek inte att underordna sig den
befintliga miljon. Tillkomsten av bullerplank langs sparen mot soder bedoms fa en barriareffekt dar
utformningen blir mycket viktig for att fortsatt ha mojligheten att uppleva sparomradet med
jarnvagsmiljon som en helhet. Det ar aven viktigt att mojligheten att forsta samhallets
planuppbyggnad med en stadsmassig framsida och en mer industriell baksida fortsatt kan upplevas.
Den huvudsakliga konsekvensen for kulturmiljovardena utgors darmed av visuella konsekvenser for
upplevelsen av stationsmiljon.

Lansstyrelsen har i samrad framfort 6nskemal om att bevara den visuella kontakten mellan den
befintliga plattformen och stationsbyggnaden. | och med ombyggnaden kommer dagens 6vergang i
plan byggas bort och spéarrstaket sattas upp mellan spar 1 och 2. Resenarerna kommer att na
mittplattformen via en ny bro éver sparen. Plattformen vid spar 1 kommer ligga kvar i samma lage som
i dag. Plattformen mellan spar 2 och 3 anlaggs i ett justerat lage vasterut men den visuella lasbarheten
bibehalls. Den visuella lasbarheten i sin helhet bedoms inte paverkas, da stationsbyggnaden kommer
upplevas pd samma satt i dag fran plattformarna.

Risk for pataglig skada bedoms inte uppkomma pa riksintresset for kulturmiljévard.

Stenmuren (Sks 2005308) kommer inte paverkas da servicevagen sdder om muren har anpassats i
lage for att undvika intrang.

Vid ett senare skede med detaljprojektering ska antikvarisk kompetens kopplas till projektet och noga
folja projektets genomférande i planering och byggskede. Fastighet Laxa 4:4 ar en fastighet som ar
kulturhistorisk vardefull vilket behover tas i beaktning kopplat till bullerskyddsatgarder. For
fastigheten foreslas fonsteratgard och/eller vaggatgard om befintlig fasad inte har tillracklig
ljuddampning for att riktvarden inomhus ska innehallas. Tilltrade har ej getts for fordjupad utredning
och fragan gallande bullerskyddsatgarder utreds vidare i bygghandlingsskede.

Hansynsfull gestaltning och detaljprojektering har stor betydelse for hur konsekvenserna for
kulturmiljon slutligen blir inom stationsomradet och i stadsbilden. Se aven kapitel 10 Fortsatt arbete
for atgarder i kommande skeden.

Den samlade bedomningen av atgardens paverkan pa kulturmiljovarden ar att konsekvenserna i detta
skede blir mattligt negativa, detta framst pa grund av omradets hdga kulturmiljovarden.

6.4.7. Buller

En bullerberéakning for planforslaget med och utan foreslagna bullerskyddsatgarder har genomforts for
projektet. Utredningen har beaktat buller fran jarnvagen samt den statliga vagen 205 for att fa en
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sammanvagd bild éver bullerpaverkan fran all statlig infrastruktur i omradet. Det kommunala
vagnatet har inte ingatt i bullerutredningen. Berakningen visade att antalet bullerberorda i
planforslaget utan bullerskyddsatgarder ar snarlikt med antalet bullerberérda i nollalternativet. 25
fastigheter beréknas fa ljudnivaer 6ver riktvarde vid fasad och 31 bostaders uteplatser beraknas fa
ljudnivaer over riktvarde vid uteplats i planforslaget utan bullerskyddsatgarder.

Utredning for att hitta lampliga och samhéllsekonomiska skyddsatgarder har genomforts. Resultatet
visar att de forslagna bullerskyddsatgardena med bullersskyddskarm, bullerskyddsvall och
fasadatgarder mojliggor att riktvardena for inomhusniva och uteplats innehalls for alla bostader och
uteplatser bortsett fran pa fastigheten Laxa 4:4. For fastigheten foreslas fonsteratgard och/eller
vaggatgard om befintlig fasad inte har tillracklig l[juddampning for att riktvarden inomhus ska
innehallas. Tilltrade har ej getts for fordjupad utredning och fragan gallande bullerskyddsatgarder
utreds vidare i bygghandlingsskede.

Nollalternativet innebar att ingen ombyggnad av jarnvagen utfors utan att endast I6pande underhall
gors langs befintlig bana. Nollalternativet och planforslaget utan bullerskyddsatgarder innebar
likvardiga effekter. | och med projektet mojliggors anlaggande av bullerskyddsatgarder vilket ger en
battre ljudmiljé for de bostéader som ar utsatta for buller i dag. Sammantaget bedéms projektet
innebéra positiva konsekvenser avseende buller.

6.4.8. Rekreation och friluftsliv

Planerade atgarder i detta projekt innebar att bangarden stangslas in i bade norr och soder. Stangsling
sker till km 230+270 i vaster, vilket innebar att risken for sparspring vaster om bangarden kvarstar.
Risken for oskyddade trafikanter att raka ut for olycka 6kar i och med att hastighet pa tagen okar.
Aven om stangslets syfte ar att skapa siakrare narmiljo sd kan ocksa stangsel uppfattas som nagot
negativt for de som har behov att korsa jarnvagen. Da vistelse i sparmiljo ar forbjudet for obehoriga,
beddms projektet medféra en delvis tryggare anlaggning for manniskor genom att stdngsel anlaggs
kring storre delen av bangarden vilket minimerar moéjligheten till sparspring. En ny passage 6ver
sparen vid bangard anlaggs i form av en bro som innebar en trygg passage over till mittplattformen.
Den befintliga gang- och cykelpassagen vid Laxan kvarstar.

Sett utifran aspekten trygghet bedéms planerade atgarder innebér positiva konsekvenser for
rekreation och friluftsliv. Se &ven avsnitt 6.4.2 Naturmiljo for bedémning om barridreffekter for
djurens rérelser.

Sammantaget beddms projektet innebér positiva konsekvenser fér rekreation och friluftsliv aven om
inte allt sparspring byggs bort och att barriareffekten kan upplevas som mer pataglig.

6.4.9. Masshantering

Utifran de provtagningar som har gjorts avseende fororeningar bedéms 73 % av massorna ha halter
under riktvardet for MKM och beddms ur féroreningssynpunkt kunna anvandas inom omradet
forutsatt att tillsynsmyndigheten godkénner detta. 27 % beddms vara sa pass fororenat (>MKM) att
massorna inte kan anvandas inom projektet, en procent av dessa massor bedéms kunna utgéra farligt
avfall (FA). Fororeningar forekommer foretrédelsevis i de ytliga jordlagren (6versta 0,5 metern), men
det forekommer aven pa djupare nivaer. Dessa uppskattningar ar baserade pa ett antal prover som
pavisat halter 6ver respektive riktvarde och ar en grov uppskattning.

Trafikverket har tagit fram en metodik for miljoklassning och hantering av massor for att avgéra om
de &r miljomassigt lampade att anvanda inom egna projekt och fastigheter (TDOK 2022:0063 krav,
TDOK 2022:0064 rad). | Trafikverkets klassning av massor ska det, forutom en miljoklassning, aven
inga en geoteknisk bedémning avseende massornas tekniska lamplighet.
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Dokumenten beskriver en systematisk metod fér provtagning, analys och bedémning av massor inom
Trafikverkets projekt och verksamhet. Detta inkluderar dven att bestdmma acceptabel halt i
jordmassor som déarmed kan ldmnas kvar, anvandas eller tillforas inom annat av Trafikverks projekt
med acceptabel risk fér halsa och miljé. Avgréansningsvarden finns fér vanligen forkommande
fororeningar i vag och jarnvagsmiljo och for fyra olika typomraden, baserat pa storlek och om ytan ar
hardgjord eller g;j.

Avgransningsvardena ar framtagna med samma modell som Naturvardsverkets generella riktvarden
men med ingangsparametrar justerade for att forutsattningar inom vég och jarnvagsmiljo.

Denna metodik och avgransningsvarden kan efter samrad med tillsynsmyndighet komma att anvandas
i projektet. Detta kan eventuellt paverka volymen massor som kan dteranvandas inom projektet och
mojligen 6ppna for att massor med hdgre féroreningsgrad, som inte ar Ilampliga att anvandas inom
bangardsomradet, kan anvandas inom andra Trafikverksprojekt. Detta skulle kunna vara till exempel
mindre eller hardgjorda ytor (lamplighet far bedomas fran fall till fall). Finns mojligheter till
anvandning ar detta att foredra da det innebér att inkop av nya massor blir mindre och naturresurser
kan d& sparas.

6.4.10. Klimatpaverkan

Byggande, drift och underhall av anlaggningen ger upphov till klimatpaverkan och energianvandning.
Storst bidrag till projektets klimatpaverkan kommer fran den nya banéverbyggnaden (42%).
Anlaggningsdelar som utgor betydande del av total klimatpaverkan ar kablar och kontaktledningar
(12%), schakt- och fylinadsmassor (16%) samt bullerskarmar (10%). Resterande delar i anldggningen
bidrar sammanlagt till 20% av projektets klimatpaverkan och utgérs av gangbro, betongmarkplattor,
fundament, stolpar, teknikhus och rivningsarbete. Klimatpaverkan for drift och underhall av
anlaggningen ar beraknad till 4 ton CO; ekvivalenter per ar.

Arbetet med reducerad klimatpaverkan pagar kontinuerligt genom planlaggning- och
projekteringsprocessen. Minskad klimatpaverkan i investeringsprojekt handlar om att i varje led géra
klimatsmarta val for linjedragning, materialval, utformning med mera. En klimatworkshop
genomfordes dar deltagare fran olika teknikomraden pa Sweco och Trafikverket narvarade for att
identifiera och diskutera forslag pa klimatreducerande atgarder. Exempel pa klimatatgarder som
utreds i innevarande och kommande skede ar ateranvandning av massor, ateranvandning av material
inom sparomradet samt anvandning av klimatreducerad betong.

6.4.11. Risk och sakerhet

Jarnvéagstrafik kan utgdra en risk fér miljon och ménniskors hélsa. Riskerna ar framfor allt kopplade
till olyckor med farligt gods, pakorning av manniska, pakorning av arbetsfordon, 6versvamning samt
erosion av mark.

Dalig standard pa banan sasom skarpa kurvor, vaxlar, tat trafik och hog hastighet ckar sannolikheten
for en olycka. Aven plankorsningar och sparspring 6kar riskerna for olyckor.

En val underhallen och modern jarnvég har liten sannolikhet for olycka. Broar och brostod
dimensioneras for pakorningskraft enligt Trafikverkets infrastrukturregelverk.

6.4.12. Elektromagnetiska falt

For att kunna bedéma om referensvardet for elektromagnetiska falt understigs eller inte i och med de
nya sparen har en berakning utforts pa arsmedelvardet. Berakningen baserat pa trafikprognos for ar
2040, vilket innebar 149 tag. | berakningen har det antagits att alla tag gar pa det sédra sparet
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(narmast bostaderna) och att narmsta bostad ligger pa 20 meter fran det narmsta sparet samt att
strommen som antagits ar satt till 150 A. Resultatet fran berdkningen visar att arsmedelvardet blir
0,23 uT (mikrotesla) och darmed understiger gransvardet 0,4 uT. Aven en kanslighetsanalys har
gjorts, dar antalet tag har okats till 250 i ett fall och avstand till narmsta bostad kortats till 15 meter i
ett fall. I bada scenarierna understigs anda arsmedelvardet.

De planerade atgarderna pa jarnvagen bedoms darmed inte bidra till att &rsmedelvardet for
elektromagnetiska falt éverskrids. Projektet beddms innebéara obetydliga konsekvenser.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

En samlad effektbedémning (SEB) har genomférts i jarnvagsplanen. Den ar ett beslutsunderlag med
syfte att utgéra stdd vid planering, beslut och uppféljning.

| en SEB beskrivs atgardens effekter ur tre oviktade beslutsperspektiv:
o Samhéllsekonomisk analys — effekter som vérderas monetért och effekter bedéms.
e Fordelningsanalys — hur nyttorna av atgarden fordelar sig pa olika grupper.

e Transportpolitisk mélanalys — hur paverkar atgarden de transportpolitiska malen med fokus
pa ekologisk, ekonomisk och social hallbarhet.

Bangardsombyggnaden bidrar generellt sett till forbattrade mojligheter till klimatsmarta transporter
genom forbattringar avseende restid och kapacitet pa jarnvagen. Bangardsombyggnaden skapar dven
lokala nyttor genom en forbattrad miljo och trafiksékerhet runt bangard i Laxa.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Kumulativa effekter av buller, begransad framkomlighet och olycksrisker beddms kunna uppsta om
flera byggprojekt pagér i omradet under samma period. For att minimera uppkomsten av kumulativa
effekter ska darfor projektet i mojligaste man samordnas med andra pagaende projekt for att
minimera stérningar under byggtiden. Negativa konsekvenser till foljd av kumulativa effekter bedéms
bli acceptabla under byggskedet. For andra aspekter finns ingen kdnnedom om andra projekt i
naromradet som skulle kunna ge kumulativa effekter.

6.7. Paverkan under byggnadstiden

Byggskedet pagar under en begransad tidsperiod och den stérning som uppstar ar tillfallig och
overgaende. Trots detta kan storningar och paverkan under byggtiden i perioder upplevas som
omfattande. Under byggtiden kommer massor att schaktas, flyttas, laggas upp och nyttjas som
byggmaterial.

For ett jarnvagsbygge behovs ofta tillfélliga transportvigar och plats for upplag, maskiner,
byggnadsmaterial med mera pa mark som ligger utanfor sjalva jarnvagsomradet. Sadana ytor benamns
som omraden med tillfallig nyttjanderatt och forslag till etableringsytor med tillfallig nyttjanderéatt
finns redovisade i jarnvagsplanen.

Ytor for upplaggning av urgravningsmassor, byggmaterial, rivningsmassor, eventuell férorenad jord
med mera behdvs i anslutning till foreslagna arbetsomraden. | det fall ytterligare mark behovs
ansvarar entreprendren for val av plats och att erforderliga avtal och tillstand anskaffas. | det fortsatta
arbetet kommer understkas om det finns behov av massor i andra narliggande projekt. Jordmassor
med déliga tekniska egenskaper och jord innehallande féroreningar ar svarare att hitta avsattning for.
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Byggtrafik och transporter kommer att ske pa befintliga och nya vagar i omradet. Ett stort antal
transporter av anlaggningsmaterial och massor som ska tillféras anlaggningen eller 6verskottsmassor
och utrivet material som transporteras fran anlaggningen. Transporterna kommer att utforas langs
befintliga anslutande bilvagar samt jarnvagen. Férdelningen av transporter via vag respektive jarnvag
kommer att klarlaggas i byggskedet.

Lokalisering och utformning av platser for tankning, forvaring och hantering av miljoskadliga
produkter har stor paverkan pa risken for en olycka med allvarliga konsekvenser varfor placering av
dessa ytor gor med hansyn till radande mark- och vattenférhallanden.

Tillgangligheten till stationsomradet ar viktigt under hela byggtiden. Framkomligheten pa berérda
végar och gator kan komma att paverkas till foljd av att transporter och arbetsmaskiner finns i
omradet. Gatan i anslutning till stationsomradet kommer att vara 6ppen for persontrafik under
byggtiden. Tunneln for gang- och cykel vaster om Laxan kommer inte att paverkas under byggtiden.

Vid arbeten i vattendrag (vid trumbyten) kan grumling uppsta under anlaggningsskedet. Paverkan pa
vattendragen bedoms ske under en begransad period och behov av eventuella skyddsatgarder for att
minimera paverkan (exempelvis genom arbete bakom siltskarm) kommer att utredas i kommande
skede.

Buller, vibrationer och damning kan uppsta till f6ljd av anlaggningsarbetena. | kommande skede
foreslas en byggbullerutredning utféras for att identifiera behov av bullerskydd under byggtiden.
Majligheten att anlagga exempelvis sparnara bullerskydd eller mojligheten att anvanda sig av tillfalliga
bullerdampande atgarder om behov finns, ses dver i inledande fas av entreprenaden. Viss storning for
besokare till jarnvagsstationen och narboende gar inte att undvika. Genom god planering av
anlaggningsarbetet kan storningarna hallas pa en sa lag nivd som majligt.

Arbetet med ombyggnationen av bangarden kommer att genomforas i etapper. Tagtrafiken planeras
vara i drift under i stort sett hela byggtiden men anldggningsarbetena kommer periodvis att medféra
en begransad framkomlighet. Malet ar tagtrafiken ska vara i gang under storre delen av byggtiden.

Konsekvenserna for narboende langs bangarden och de vagar som nyttjas for byggtrafik som stors av
buller, vibrationer, damning och utslapp bedéms bli méttliga till stora.

75



7 Samlad beddomning

7.1. Miljbaspekter

| Tabell 14 sammanstalls konsekvenserna fér de miljoaspekter som berors av projektet.

Tabell 14. Sammanstéllning av konsekvenser

falt

Miljoaspekt Konsekvens | Motivering
Gangbron, bullerskyddsvall och bullerskyddsskarm paverkar
Sm3 landskapsbilden. Anpassad och hansynsfull gestaltning minimerar
ma
Landskapsbild i paverkan. Gangbrons placering séakerstaller orienterbarheten for
negativa
< resenarer och minimerar gangbrons visuella paverkan i den kansliga
kulturmiljén.
Naturmiljé Positiva Berorda varden kan aterskapas, eller forstarkas.
Vivatt Sma Trumbyte och flytt av vattendrag/dike, tillfallig paverkan under byggtid,
vatten
negativa inga miljokvalitetsnormer paverkas negativt.
En mindre grundvattenavsankning beddéms uppkomma. Inga enskilda
Grundvatten Obetydliga eller allmanna intressen bedéms paverkas. Inga miljokvalitetsnormer
paverkas negativt.
Markanvandning och Obetvdi Mindre areal skog berérs av nytt markansprak och férandrad
etydliga
naturresurser yehg markanvandning.
. Ingen risk for pataglig skada pa riksintresset bedéms uppsta. Anpassad
. Mattligt . ) . . L
Kulturmiljo i och hansynsfull gestaltning minimerar paverkan. Bedémningen beror
negativa
: framst av omradets hoga kulturmiljévarden.
Nollalternativet och planférslaget innebar likvardiga effekter utan
bullerskyddsatgarder. | och med projektet mojliggérs anlaggande av
Buller Positiva bullerskyddsatgéarder vilket ger en battre ljudmiljé for de bostader som
ar utsatta for buller i dag. Sammantaget beddms projektet innebara
positiva konsekvenser avseende buller.
Rekreation och Positi Anlaggningens utformning bidrar till trygg passage over sparen vid
ositiva
friluftsliv jarnvagsstationen och delar av bangarden stangslas in.
Elektromagnetiska ) Arsmedelvardet fér elektromagnetiska falt Sverstigs inte fér ndgon
Obetydliga

bostad.

For masshantering bedéms en viss del av massorna inte kunna anvéandas inom projektet, men genom
att anvanda Trafikverkets avgransningsvarden kan massorna som behdver transporteras till

mottagningsanlaggning minimeras.

Avseende klimat innebar ombyggnationen utslépp av vaxthusgaser, samtidigt som en anlaggning med
béattre kapacitet kan minska beroendet av andra trafikslag med hégre klimatbelastning.
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7.2. Maluppfyllelse avseende andamal och projektmal

Ombyggnationen av Laxa bangard bidrar positivt till att forbattra trafiksakerheten pa bangarden
genom anlaggandet av den nya gangbron som eliminerar behovet for resenarer att passera sparen i
plan. Vidare bidrar ombyggnationen positivt till att hoja kapaciteten pa jarnvagsnatet vilket i sin tur
bidrar till att forkorta restiderna.

Ombyggnationen mojliggor att artrikedom dels kan bibehallas, dels skapas med foreslagna atgarder.
De atgarder som bidrar till detta ar hur massor fran bangardsomradet planeras att anvandas samt att
krav pé tillfort material ska ha vissa egenskaper som gynnas vissa véxter (sandigt/grusigt material).
Sodervanda slanter foreslas ha ett topplager av sandigt/grusigt material. Smavatten langs med
jarnvégen i vastra delen bevaras.

Hantering av fororenade massor ska goras baserat pa fortsatta undersokningar och riskanalys. Endast
halter som medger att inga risker finns for ménniska och miljo ska kvarlamnas.

Gangbrons lokalisering och utformning har valts for att i sa stor utstrackning som mojligt ta hansyn till
den kulturhistoriska miljon runt jarnvagsstationen. Gangbron, med tillhérande trapphus, kommer att
stddja resendrernas orienterbarhet och trygghet genom att de utformas med glasade véaggar.

Djurens rorselménster kommer att paverkas genom att ett stort omrade stangslas in och de hanvisas
till andra platser for passage av jarnvagen. | vastra delen av omradet ska stangslets hojd anpassas s
att personskyddsstangslet inte innebér en risk for att djuren lockas att hoppa 6ver det och skada sig pa
det. F6r mindre daggdjur anlaggs en passage under bron 6ver Laxan vilket ger en positiv paverkan for
djurens mojlighet till passage langs med an.

7.3. Maluppfyllelse avseende de transportpolitiska malen

Ombyggnationen av Laxa bangard bedéms bidra till uppfyllelsen av de transportpolitiska malen.

Okad kapacitet pa Vastra stambanan ar fordelaktigt for miljon da transporter pé jarnvag ar mer
miljévanligt &n transporter pa vag. Kapacitetsokningen innebar att majligheterna att flytta 6ver
transporter fran vagtrafik till jarnvagstrafik okar.

Okad kapacitet ger minskad risk for stérningar och en mer tillforlitlig trafik pa jarnvag bade for
medborgarnas och néaringslivets resor. Forbattrad kapacitet paverkar restiden positivt och gor att fler
kollektivtrafikresenarer pa jarnvag kommer fram snabbare och sakrare. Det bidrar dven till en
overflyttningseffekt fran vag till jarnvag, dar situationen pa vagsidan forbattras.

Atgarden forandrar inte distansen men innebar kapacitetsméssiga forbattringar pa jarnvag som kan
leda till kalkylmassiga dverflyttningseffekter for exempelvis lastbil och personbil.

Atgarden minskar stérningsorsakerna och ger industrin férbattrade maojligheter att hélla omloppstider
dar minskad risk for leveransstorningar starker konkurrenskraften.

Minskade restider for den genomgaende persontrafiken pa jarnvag ger forbattrade mojligheter till
pendling.

Utbyggnad av jarnvagskapaciteten gynnar person- och godstrafiken pa jarnvag. En forbattrad restid
for kollektivtrafiken underlattar for samtliga resendrer oavsett kon.

Atgarden utfors inom Trafikverkets planlaggningsprocess som vid samrad ar éppen for alla oavsett
exempelvis kon, alder, etnicitet, religion eller handikapp.
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7.4. Overrensstammelse med miljokvalitetsmal

Till nésta generation ska vi kunna lamna dver ett samhalle dar de stora miljéproblemen ar lésta. Det
finns 16 nationella miljokvalitetsmal som ska leda vagen for var stravan att astadkomma en
miljomassigt hallbar samhallsutveckling.

De mél som beddms beroras av denna jarnvagsplan och hur projektet medverkar eller motverkar till
malen listas nedan:

Begransad klimatpaverkan — T4ag ar ett transportalternativ som bidrar med mindre
utslapp av véxthusgaser an végtrafik. Okad kapacitet och kortare restider gynnar anvandandet
av jarnvagstrafik. Under byggskedet sker utslapp av vaxthusgaser till féljd av tillverkning av
material, och transporter och drift av anlaggningsmaskiner. Genom projektet satts mal upp
om att hitta dtgarder som minskar vaxthusutslappen lopande. Projektet bidrar delvis till att
uppna malet.

Giftfri miljo — Bangardsomradet ar fororenat. Schakt i fororenade massor for
sparatgarderna kommer att bli aktuellt. Men genom att styra masshanteringen utifran de
fororeningsnivaer som finns och utga fran att risken av spridning av féroreningar ska
minimeras bedéms projektet bidra till malet. | fortsatt arbete kommer ytterligare
undersokningar att géras och eventuella saneringsatgarder foreslas.

Levande sjoar och vattendrag — Laxans miljokvalitetsnormer bedéms inte paverkas
negativt. Trumbyte kommer att bli aktuella i ett vattendrag, denna anldggs utan att utgéra
vandringshinder. Ett vattendrag berérs av flytt och ett vattendrag berors tillfalligt under
byggtid da avvattningsledning ansluts. Smaviltpassage anlaggs i Laxan. Projektet bidrar delvis
till att uppna malet.

Saker stralmiljo — Planerad jarnvag bedoms inte medfora att drsmedelvardet for
elektromagnetiska falt dverstigs. Projektet bidrar till att uppna malet.

Grundvatten av god kvalitet — Inga atgarder planeras som riskerar att paverka
miljékvalitetsnormerna fér berérda grundvattenférekomst negativt. Projektet bidrar till att
uppna malet.

Myllrande varmarker — Sumpskogarna och vatmarkerna berors inte av projektets
atgarder. Projektet bidrar till att uppna malet.

Levande skogar — Ett mindre skogsomrade berors av nya anldggning. Projektet bidrar delvis
till att uppna malet. God bebyggd miljo - Riksintresset for kulturmiljon har beaktats i val av
placering och utformning av gdngbron. Flera atgarder for god gestaltning har identifierats for
kommande skede da detaljprojektering sker. Bullerskydd anlaggs vilket bidrar till en battre
bostadsmiljo. Projektet bidrar till att uppna malet.

Ett rikt vaxt- och djurliv — Atgarder for att bevara den artrika jarnvagsmiljon ska vidtas,
Enskilda bestand av fridlyst art paverkas, dock bedoms inte hela nationella statusen for arten
paverkas. Atgarder for att skapa forutsattningar fér biotoper som det réder brist pé i
landskapet foreslas. Atgarder for att skapa passagemdjlighet for smavilt gors vid Laxan.
Projektet bidrar delvis till att uppna malet.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Miljobalken ska tillampas sa att:
e Manniskors hélsa och miljén kan skyddas mot skador och olagenheter
e Vardefulla natur- och kulturmiljoer skyddas och vardas
e Den biologiska mangfalden bevaras
e Enlangsiktig god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

e Ateranvandning och &tervinning samt hushéllining framjas s& att kretslopp uppnés.

8.1. Overrensstammelse med miljobalkens allméanna hansynsregler

I miljébalkens andra kapitel finns ett antal allménna hansynsregler som ger uttryck for olika principer
som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar enligt 1 §
(bevisbdrderegeln) verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allmanna hansynsreglerna foljs. | detta
projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planlaggningsprocess foljts och olika
alternativ har bedomts med hansyn till miljon. Val och I6sningar har gjorts utifran dessa principer.
Skadelindringshierarkin har foljts i projektet. | projekteringen har anldggningen kunnat anpassats for
att minimera intranget sa att kompensation inte blivit aktuellt.

Vid upphandling av entreprendrer stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning och har
mojlighet att stalla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berdr hansynsreglernai 2 §
(kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om basta mojliga teknik), 4 §
(produktvalsprincipen) och 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna). Trafikverket tillgodoser
ocksa kunskapskravet genom att ha valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och
genom att stélla relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.

Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgarder som kravs for
att undvika skada pa viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska produkter innebar att
miljomassigt samre alternativ kontinuerligt fasas ut nar battre alternativ finns pa marknaden, vilket ar
i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hansynsregel i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska valjas sa att
miljopaverkan minimeras, vilket sakerstalls genom Trafikverkets planlaggningsprocess.

Trafikverket har som verksamhetsutdvare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvégning) och 8 § (ansvar
for skadad miljo) i sin verksamhet.

8.2. Miljokvalitetsnormer

I miljébalkens 5 kapitel regleras miljokvalitetsnormerna som har till avsikt att fastlagga en hogsta
tillatna fororening eller storningsniva som manniskor eller miljon kan belastas med.
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Miljokvalitetsnormer finns fér narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for
olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2001:660).

Yt- och grundvattenférekomster med miljokvalitetsnormer beskrivs under avsnitt 6.4.3 Ytvatten och
6.4.4 Grundvatten.

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs ej och har avgransats bort. Se avsnitt 3.2
Miljobeskrivningens avgransningar.

Miljokvalitetsnormer for omgivningsbuller galler for kommuner fler an 100 000 invanare och for
storre jarnvagar (30 000 tag/ar), vilket inte galler i detta projekt.

Inga vatten dar férordningen for fisk- och musselvatten ska tillampas berors.

8.3. Overensstammelse med bestammelser om hushéllning med mark-
och vattenomraden

God hushallning med de resurser som mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt utgor ar del av
miljobalkens grundlaggande bestammelser (1 kap 1 § miljobalken). Hushallning med mark- och vatten
anges bland annat att mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal for vilka
omradena ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Under
framtagande av jarnvagsplanen har miljébalkens allménna hénsynsregler enligt 2 kap. miljobalken
beaktats. Vidare har utformning av anlaggning tagit hansyn till att minimera behovet av att ta ny mark
i ansprak for jarnvagsanlaggningen. Placering av anlaggningsdelar, har till stor del styrts av omradets
miljévarden, kansliga omraden och inkluderar sdledes omraden som ingar i miljobalkens
hushallningsbestammelser. Genom Trafikverkets utredning och samrad har kunskap samlats in som
bidragit till att uppna sa bra I6sning som majligt med avseende pa miljé och méanniskors halsa.
Hushallning med naturresurser syftar till att sakra ett l1angsiktigt nyttjande av fornybara och icke-
fornybara naturresurser.

8.3.1. RIiksintressen

Omraden som ar av nationell betydelse for en rad olika samhaéllsintressen kan pekas ut som omraden
av riksintressen. Hushallning med mark- och vattenomraden omfattar bedémning av skada pa
riksintressen som omfattas av miljobalken. Jarnvagsplanen berdr tre riksintressen: jarnvagen (Vastra
stambanan och Varmlandsbanan), Laxa station samt kulturmiljovard.

Inget av de omraden som har pekats ut som riksintressen enligt 3 kap. eller 4 kap. miljébalken bedéms
patagligt skadas som konsekvens av projektet. Se vidare avsnitt 6.4.6 Kulturmiljo.

Jarnvagsplanen bedoms inte strida mot bestimmelserna om hushallning med mark och vatten.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

For ombyggnationen av Laxa bangard kravs att mark tas i ansprak. Jarnvagsplanens plankartor
redovisar vilken mark som behévs permanent for den planerade anldggningen och vilken mark som
kravs tillfalligt for att bygga jarnvagen. Trafikverket arbetar alltid efter utgangspunkten att sa lite mark
som mojligt ska tas i ansprak for jarnvagsanlaggningen, dess skotsel och byggande. | samtliga fall har
nyttjande med det permanenta och tillfalliga markanspraket for byggandet vagts mot den olagenhet
som intranget innebar.

Nedan beskrivs de olika markansprak som kravs for att bygga ut jarnvagen.

9.1. Jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med &ganderatt (J) kravs for jarnvagsanlaggningens bestand, drift och
brukande och som inte kan kombineras med annan markanvandning. Markanspraket kravs for att ge
plats fér ombyggnation av spar, anlaggande av servicevagar, anlaggande av nya teknikhus, anlaggande
av bullerskyddsvall, anldggande av nytt personskyddsstangsel, anldggande av ny vattentrumma under
jarnvagen samt atkomst till vaxlar och spar.

Trafikverket far ratt att tilltrade/ta mark i ansprak till de markomraden som redovisas i
jarnvagsplanens plankartor efter beslut i lantmateriférrattning.

Totalt kommer cirka 6 640 m2 mark tas i ansprak med aganderatt. Cirka 4 350 m2 av denna markyta
ligger inom detaljplanelagt omrade.

9.2. Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Den mark som tas i ansprak med servitutsratt (Js) avser mark och utrymmen som av olika anledningar
behdovs for jarnvagsanlaggningen men som kan kombineras med annan markanvandning. Nedan listas
de servitut som regleras pa plankartorna:

Jsl — Servicevag
Js2 — Avvattningsanlaggning i form av dike

Servicevag ansluter till allmén vag. Servicevag/tillfartsvag till teknikhus kommer efter byggandet
overga till servitutsratt med senare lantmateriforrattning.

Trafikverket far ratt att tilltrada/ta mark i ansprak till de markomraden som redovisas i
jarnvagsplanens plankartor efter beslut i lantmateriforrattning.

Totalt kommer cirka 6 842 m2 mark tas i anspradk med servitutsratt. Cirka 550 m2 av denna markyta
ligger inom detaljplanelagt omrade.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt (T)

Under byggtiden behovs mark tas i ansprak tillfalligt for bland annat arbets- och transportvagar,
upplag och etableringsytor samt anlaggningsarbeten. Marken behdvs séaledes for att genomfora
byggnationen av den planerade anlaggningen och for att byggnationen ska kunna bedrivas s effektivt
som mojligt.

Marken kommer att tas i ansprak fran byggstart och aterforas till fastighetsagaren sex manader efter
godkand slutbesiktning. Byggtiden uppskattas paga i ungefar 2 &r. Den mark som tas i ansprak med
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tillfalligt nyttjanderatt kommer att aterstallas innan den aterlamnas, om inte annat 6verenskommes
med fastighetségaren.

Nedan listas den tillfalliga nyttjanderatt som regleras pa plankartorna:
T1— Etablering. Markanspraket behovs uppstallning av arbetsbodar, maskiner och tillfalliga upplag.
T2 — Upplag. Markanspraket behovs for uppstallning av maskiner och tillfalliga upplag.

T3 — Arbets- och transportvag. Markanspraket behovs for att basta majliga transportmetod och
teknisk 16sning ska kunna anvandas. Nya arbets- och transportvagar som anlaggs rivs och
ianspraktagen mark aterstalls efter byggskedets slut.

T4 — Anlaggningsarbeten. Markanspraket behovs for att basta mojliga anlaggningsmetod och teknisk
I6sning ska kunna anvéndas.

Eventuell ersattning for tillfallig nyttjanderatt eller andra skador i samband med projekt utgar till
berérda enligt gallande lagstiftning.

Totalt kommer cirka 11 380 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Cirka 7 850 m2 av denna
markyta ligger inom detaljplanelagt omrade.
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10 Fortsatt arbete

Trafikverket kommer att besluta om nedléggning enligt Jarnvdgsmarknadsforordningen for de
jarnvagsanlaggningsdelar som behover forandras. Detta géaller bland annat sparen mellan spar 4 och
12.

Kompletterande inventering av invasiva arter ska géras ndrmare byggskedet for att sékerstélla att inga
ytterligare arter hunnit ta sig till omradet. For att ge underlag for entreprenérens masshantering bor
aven inventeringen omfatta inmatning av de bestdnd som finns inom omradet och kommer beréras av
planerade atgarder.

Kartlaggning av utbredning av de vardefulla tradens rétter bor goras i kommande skede for att vid
behov ta fram eventuella skyddsatgarder under byggtid.

Ytterligare markmiljoundersokningar av sparomradet kan komma att bli aktuella for att utgora
underlag till masshanteringen i entreprenadskedet.

Ytterligare undersékningar av grundvattnets fororeningsnivd kommer att utféras, som underlag till
dimensionering och funktion av draneringens férdréjningsdamm och dess reningsfunktion.

Provtagning av betongkonstruktioner och av underliggande massor. Detta kommer att géras i
samband med rivning for att utreda mojligheten att ateranvanda material alternativt féresla hantering
av avfall.

Utover sparomradet planeras dven fordjupade markmiljoundersokningar goras avseende évriga
omréaden pd bangarden, som inte paverkas av bangadrdsombyggnationen. Detta i syfte att faststalla
behov av saneringsatgarder av de fororeningar som identifierats i omradet pa grund av historisk
verksamhet. Denna utredning paverkar inte jarnvagsplanens genomférande, utan genomfors av
Trafikverket som ett separat projekt. | denna utredning ska aven féroreningar i grundvatten
undersokas.

Fortsatta grundvattennivaméatningar kommer genomforas for att fa med alla arsvariationer i de
grundvattenrdr som installerats. Fler grundvattenrér kommer aven att installeras.

Fordjupad riskutredning avseende atgarder for grundvattenférekomsten planeras goras i kommande
skede.

Behov av eventuella skyddsatgarder for trumbyten i berérda vattendrag utarbetas i arbetet med
vattenverksamheterna som blir aktuella.

En fordjupad bullerinventering ar genomford och endast en fastighet aterstar att inventera.

I kommande skede foreslas en byggbullerutredning utforas for att identifiera behov av bullerskydd
under byggtiden. Mojligheten ses dver att anlagga exempelvis sparnéara bullerskydd i inledande fas av
entreprenaden eller mojligheten att anvéanda sig av tillfalliga bullerdampande atgarder om behov finns.

Genomsiktliga partier i bullerskarmen ska detaljprojekteras for att mojliggora visuella samband
mellan samhallet séder om jarnvagsstationen och bangardsomradet.

For kulturmiljé finns flera utredningar som ror detaljprojektering som gors i kommande skede:

e Riksintresset — Atgarder ska utforas s& att inte utpekat riksintresse och uttrycken patagligt
skadas. Stor hénsyn ska tas till bArande varden inom riksintresset.

e Miljons kulturhistoriska varde och barande karaktarsdrag ska fortsatt bevaras, vardas och
utvecklas i linje med dess varden.
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e Projektering av gangbro med tillhérande trappor samt tillskott vid plattform ska utféras med
stor hansyn till platsens kulturhistoriska varden och stadsbildens befintliga karaktarsdrag.
Hoga krav avseende fasadmaterial och utformning samt fargsattning ska galla.

e Bullerdtgarder maste anpassas sa att den visuella kontakten mellan sparomradet och resten av
samhaéllet i majligaste man behalls, detta kan goras i form av genomsiktliga partier i
bullerskarmen. Det &r aven viktigt att mojligheten att forsta samhallets planuppbyggnad med
en stadsmassig framsida och en industriell baksida fortsatt kan upplevas. Jarnvagens
anlaggningar ska vara synliga och i méjligaste man behalla visuell kontakt mot samhallet.
Material som mojliggor att detta samband bibehélls ska anvandas.

¢ Vid eventuell placering av solceller ska dessa placeras och utformas med hansyn till omradets
och bebyggelsens hdga kulturvarden.

e Stenmurarna bor tydliggéras genom exempelvis réjning samt komplettering/aterstallning av
utrasade partier.

o Kanalen/diket i vastra delen bor besiktigas i falt av arkeolog och vid behov registreras i
kulturmiljoregistret.

10.1. Efterféljande tillstand, dispenser och anmalningar

Sarskild skyldighet att uppratta anmalan for samrad enligt kap. 12 § 6 miljobalken, ans6ka om dispens
fran strandskyddsbestammelser (kap. 7 § 16 miljobalken) och dispens fran generellt biotopskydd (kap
7, § 11a miljobalken) géller inte for verksamheter och atgarder som kravs for att bygga jarnvagen och
som faststélls och ingar i planomradet eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.

For de atgarder som ror vattenomraden och vattendrag kommer anmalan om vattenverksamhet, enligt
Miljébalken 11 kap, lamnas in till lansstyrelsen. De vattendrag som en anmalan om vattenverksamhet
beddms behdévas for ar:

e Svartebacken km 229+825 vid Varmlandsbanan. Anmélan avser byte av befintlig trumma.
e Deticke namngivna vattendraget (NVO 7). Anmalan avser flytt av vattendragets lage.

e Det icke namngivna vattendraget (NVO 8). Anmalan avser tillfallig paverkan i och med
anslutning av dike fran avvattningsledning.

e Sumpskog NVO 10. Anmalan for anlaggande av dagvattenutlopp.
e Laxan. Anmalan avser anslutning av dagvattendike/anlaggande av dagvattenutlopp.

Om fororenade massor framkommer under arbetet ska det anmalas till tillsynsmyndigheten enligt 10
kap. 11 § miljobalken. Sanering av eventuellt férorenade jordmassor utfors enligt 28 § (1998:899)
forordningen om miljofarlig verksamhet och halsoskydd. Omfattning av anmalan kommer klargéras i
senare skede da arbetet med markmiljoundersokningarna kommit langre.

Téakter och upplaggning av massor samt eventuella andra foljdverksamheter av projektet kan kréava
anmalan eller samrad enligt miljobalken. Detta hanteras i sa fall av entreprendren.

Samrad om artskydd och eventuellt behov av artskyddsdispens ska géras med lansstyrelsen.

Okanda fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen. Om en hittills okand fornlamning
patraffas inom vagomradet ska arbetet omedelbart stoppas och lamningen méaste méarkas ut. Darefter
ska lansstyrelsen kontaktas.

Bygglov behdvs for ett antal av de foreslagna atgarderna inom jarnvagsplanen. Dessa kommer sokas av
Trafikverket innan byggskedet eller byggmomenten startar. Det géller exempelvis teknikbyggnader.
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10.2. Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att folja upp miljéatgarder och arbetar systematiskt med miljosakring i projektet.
Trafikverket anvander mallen Miljésékring plan och bygg for att systematisera alla miljokrav som
stélls pa projektet. Miljosakringen fungerar som ett hjalpmedel for att sakerstélla att miljoaspekterna
beaktas under hela skedet, fran planering till framtagande av bygghandling och uppféljning under
byggskedet. Miljosakringslistan syftar till att kvalitetssakra att miljokrav som till exempel
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt utreds mer i detalj nar det behovs och inarbetas i
bygghandlingar och forfragningsunderlag for entreprenaden. Under entreprenaden anvands
miljosakringen for att kvalitetssakra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenér kommer miljokrav att stallas. Entreprentren ska uppratta en
miljoplan for arbetets genomférande innan arbetena pabdrjas. | miljoplanen ska bland annat
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt beskrivas.

Efter byggskedet bor kontroll av uppkomst av invasiva arter goras. Samt att bekdmpning ska géras av
dessa under en tillracklig tid for att hindra att arterna ska fa faste i omradet igen.

Ett kontrollprogram kommer att upprattas dar projektets paverkan under byggskede och drifttid foljs
upp.
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststéllelseprévning.
Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berdrda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar jarnvagsplanen. De sakégare som
berérs kommer d& att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter p& dndringen. Ar andringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande éversands till lansstyrelsen som yttrar sig dver planen.
Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
jarnvagsplanen ges méjlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla jarnvagsplanen, om den kan godtas
och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas overklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 2 kap 12-1588
lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 8§ vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behovs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maéste foljas nar jarnvagen
byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att jarnvagsbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som behdvs permanent for jarnvagen. Mark som behévs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksa markens
storlek (areal) och vilka som ar fastighetséagare eller rattighetsinnehavare.

Inldsen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning hos lantméaterimyndigheten
eller genom att Trafikverket traffar avtal med berdrda fastighetsagare i forvag och sedan lamna éver
avtalet till lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken éverférs till en av Trafikverkets
fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark- och miljédomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa rétt att tillfalligt anvanda mark som behévs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvandas till,
under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort
jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar
tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppféra byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdévs for anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i jarnvagsplanen.
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11.2. Overensstammelse med kommunala planer

Planforslaget bedoms 6verensstamma val med kommunens 6versiktsplan da utbyggnaden av Laxa
bangard bidrar till en kapacitetshojning pa Vastra stambanan som i sin tur positivt bidrar till den
regionala utvecklingen genom att férbattra mojligheterna till arbetspendlingen inom Orebros
arbetsmarknadsregion.

Jarnvagsplanens markansprak beror totalt atta detaljplaner. Trafikverkets bedomning ar att
jarnvagsplanen éverensstammer i sin helhet med tva av dessa (plan 1 och 5) Detta da dganderatt for
jarnvagen tas inom mark som planlagts for jarnvagsandamal i detaljplanerna. For tre detaljplaner
(plan 2, 3 och 4) 6verensstammer jarnvagsplanen i delar med detaljplanerna av samma anledning.

For fem av detaljplanerna ar Trafikverkets beddmning att jarnvagsplanen inte dverensstimmer med
hela eller delar av detaljplanen (plan 2, 3, 4, 7 och 8), men déar avvikelsen bér kunna tolkas som en
mindre avvikelse som inte motverkar planens syfte. Detta d& exempelvis dganderatt tas for en ny
trumma under jarnvégen eller servitut for diken inom mark som planlagts som park eller plantering i
detaljplanerna.

For en av detaljplanerna (plan 6) tas dganderatt fér uppférandet av nytt teknikhus inom mark som i
detaljplanen reglerats med sa kallad prickmark, vilket innebar att marken inte far bebyggas. Till foljd
av detta ar Trafikverkets beddmning att delar av detaljplanen behéver andras eller upphéavas for att
mojliggdra anldggandet av teknikhus vid denna plats.

For en av detaljplanerna (plan 7) tas dganderétt for uppforande av nytt teknikhus inom mark planlagd
for uppforande av bullerskyddsatgarder. Till foljd av detta ar Trafikverkets bedomning att delar av
detaljplanen behoéver andras eller upphéavas fér att méjliggéra anlaggandet av teknikhus vid denna
plats.

Trafikverket har samratt paverkan pa detaljplanerna i omradet med Lax&d kommun. Kommunen har i
yttrande 2024-02-06 samt kompletterande yttrande 2024-03-13 uttalat sig om avvikelsen. Kommunen
meddelade att de delar Trafikverkets beddmning av jarnvagsplanens paverkan pa detaljplanerna.
Kommunen meddelade att plan 6 (1860-P94/1) och plan 7 (1860-P97) behdver andras eller upphévas
for att mojliggdra en ombyggnad enligt jarnvagsplanen. Kommunen meddelade i kompletterande
yttrande 2024-03-13 att ett arbete med att andra eller upphava delar av de bada detaljplanerna har
inletts.

11.3. Genomforande

Trafikverket ansvarar for saval planeringen som genomférandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter och
entreprendrer.

Ett spar langs banan planeras vara i drift under i stort sett hela byggtiden men ombyggnationen
kommer periodvis att medfora begransad framkomlighet. Vissa inskrankningar i form av
avstangningar kommer att kravas for att sakerstélla en trygg och séker arbetsmiljé. Under vissa
perioder kommer inget resandeutbyte kunna ske i Laxa.

Projektets tidplan ar att jarnvagsplanen samrads under vintern 2023-2024, granskas under sommaren
2024 och att faststallelseprévning kan ske under varen 2025. Givet att jarnvagsplanen faststélls och
vinner laga kraft beréknas byggstart till ar 2027. Byggtiden beraknas till 2 ar.
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11.4. Finansiering

Projektet ingar i Trafikverkets forslag till nationell plan for transportsystemet 2022-2033. Under
arbetet med jarnvéagsplanen har projektets totalkostnad beraknats uppga till cirka 553 miljoner kronor
inklusive byggherrekostnad (2023 ars prisniva).
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