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1. Sammanfattning

Ostkustbanan som sticker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig funktion att knyta samma
Sveriges regioner. Strackan mellan Uppsala och Stockholm &r en av landets mest trafikerade
jarnviagsstrackor som till stor del beror pa arbetspendling mellan Uppsala- och huvudstadsregionen
samt persontrafik till Arlanda flygplats. Ostkustbanan ska ocksa mojliggora god tillgénglighet for
godstrafik, bland annat till kombiterminalen och postterminalen i Rosersberg.

Stréket mellan Uppsala och Stockholm kidnnetecknas av en hog befolkningstillvaxt, nagot som i sin tur
okar efterfragan pd hallbara resor. Idag ar trafiken pa Ostkustbanan si intensiv att kapaciteten slar i
taket vid rusningstid. Tillvixten langs med striackan stéller darfér nya krav pé infrastrukturen.

2018 fattade regeringen beslut om Nationell trafikslagsovergripande plan for transportsystemet for
perioden 2018-2029. I beslutet ingick att majliggora for en utokad kapacitet till fyra jarnvagsspar
mellan Uppsala och ldnsgriansen Uppsala/Stockholm samt tva nya tagstationer pa strackan.
Dessforinnan har ett avtal tecknats av Staten, Region Uppsala och Uppsala kommun om det sa kallade
Uppsalapaketet. Avtalet syftar till att mojliggora en utbyggnad av jairnvagen och 6ka bostadsbyggandet.

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jairnvagsplan. Detta dokument paborjar denna process och ir en inledande
analys av de behov projektet ska tillgodose, de forutsiattningar som rader och hur miljon kan komma
att paverkas. Projektet har delats upp i tva delstriackor, detta dokument beskriver den forsta delen fran
och med Uppsala Centralstation till soder om Bergsbrunna.

Utbyggnaden innebir att tva nya jirnviagsspar kommer att forldggas inom utredningsomrédet. Den
kommande anldggningen innebar ocksa att Uppsala Centralstations nuvarande utformning kommer
att ses Over och att en ny tagstation kommer anlidggas sdder om Bergsbrunna.

Omrédet mellan Uppsala och séder om Bergsbrunna karaktiriseras av Mélardalens spricklandskap
med tydliga 6vergdngar mellan de olika landskapstyperna. Den flacka Uppsalaslidtten omges av
skogsklddda hgjder dar villabebyggelsen Bergsbrunna aterfinns. Uppsala stads markanta 6vergéng till
slattlandskapet ger en tydlig bild av en stad pa slétten. I omradet finns ett flertal riksintressen, bland
annat for kommunikation, kulturmiljovard och friluftsliv samt skyddad natur i form av Natura 2000-
omraden och naturreservat. Langs strackan aterfinns ocksa tvd vattendrag som i sin helhet rinner till
Mailaren och ett vattenskyddsomréade. S6der om Uppsala stad planerar Uppsala kommun for de
Sydostra stadsdelarna som planeras inrymma nya bostéader, arbetsplatser och métesplatser.

En utbyggnad av Ostkustbanan skapar nytta for transportsystemet lokalt, regionalt och nationellt. En
tillkommande tagstation kan pa sikt avlasta Uppsala Centralstation och ge bittre pendlingsmojligheter
for de boende i sodra Uppsala. En utveckling av jarnvigen gynnar ocksa stadsutvecklingen och
mojliggor for nya bostdder och arbetsplatser. Den kommande anléiggningen bedoms péaverka
stadsbilden savil i centrala Uppsala och i Bergsbrunna da jarnvigen ges en storre plats.

Péaverkan kan ocksa ske pa kulturmiljon och projektet kan behova hantera riksintresseomradena for
Uppsala Stad och Langhundraleden sa att pdverkan minimeras pé dessa. Projektet passerar
vattenskyddsomrédet Uppsaladsen samt Natura 2000-omradena Savjadn och Norra Lunsen, dven har
behover paverkan minimeras. Till f61jd av den kommande anldggningen forvintas trafikeringen 6ka,
nagot som bland annat kan resultera i hogre bullernivaer.

Enligt miljobedomningsforordningen ska atgdrden antas medfora en betydande miljopéverkan
eftersom det avser en jirnvag avsedd for fjarrtrafik och anldggande av nya spar beror en striacka langre
an fem kilometer.



2. Inledning

2.1. Bakgrund

I takt med att bade Uppsala och Stockholm véxer 6kar ocksa behovet av hallbara resor. For att kunna
hantera resandedkningarna pé ett hallbart sitt dr en inriktning att kollektivtrafiken, och framforallt
tagtrafiken, ska ta en storre del av resandet i strdket mellan Uppsala-Stockholm. Bide den 6kade
efterfragan och fler tag stiller nya krav pé infrastrukturen — darfor ska nu tva jirnvagsspar bli fyra fran
Uppsala till lansgrans mot Stockholms ldn. I uppdraget ingar ocksa att utreda och bygga tva nya
tagstationer — en soder om Bergsbrunna, Uppsala kommun och en i Alsike, Knivsta kommun.

Idag ar trafiken pa Ostkustbanan i rusningstid sé intensiv att kapacitetstaket vid vissa tidpunkter ar
nadd. Sparen trafikeras av savil pendeltag, regionaltdg som fjarrtag, men dven godstag. Utbyggnaden
syftar darfor till att 6ka tillgangligheten, kapaciteten och robustheten péa strickan. For resenédren
innebar detta i forlangningen punktligare tag, en mojlighet till fler tdgavgangar och att det blir
smidigare att ta tiget. Fyra jairnvigsspar ger, forutom forutsattningar for hallbara persontransporter,
aven mdojligheter for fler klimatsmarta godstransporter.

Straket mellan Uppsala och Stockholm ar en betydelsefull tillvaxtmotor i Sverige. Resandet ar stort
och straket fungerar ocksa som en lank mot Dalarna och norra Sverige. Kopplingen till Arlanda
flygplats ger nationell och internationell tillgdnglighet. Infrastrukturen lings straket bidrar till att
integrera och utveckla Uppsala- och huvudstadsregionen, och att stidrka dess globala konkurrenskraft.

2.2. Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en jarnvagsplan, se figur 1. En av de centrala lagarna ar lagen om byggande av
jarnvag (1995:1649). Processen med att ta fram en jarnvagsplan syftar till att utreda och definiera var
jarnvéagen ska lokaliseras, hur den ska utformas samt vilka hinsynstaganden och anpassningar som
ska goras. Processen syftar ocksa till att sikra markatkomst saval permanent som tillfalligt for att
kunna bygga jairnviagen samt vilka skyddsatgiarder som ska utforas.
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Figur 1 visar Trafikverkets planldggningsprocess fér vdg- och jarnvagsplaner for uppdrag liknande detta projekt.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan komma
att paverka miljon. Underlaget kallat samradsunderlag, det vill siga detta dokument, ar en inledande



analys av de behov som infrastrukturen ska tillgodose, men dven de forutsiattningar och intressen som
kan komma att beroras av projektet. Analysen bygger pa befintlig kunskap.

Samradsunderlaget ligger till grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Om Léansstyrelsen beslutar att projektet antas medfora betydande
miljopaverkan ska miljobedomning utforas och en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tas fram i
kommande arbete parallellt med arbetet med jarnvigsplanen. MKB:n utgor ett underlag till
jarnvigsplanen. Syftet med en miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling frimjas.

Innan Lansstyrelsen provar om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska samrad
héllas. Samrad ar viktigt och sker under hela planldggningen fram till granskningen av jairnvigsplanen.
Det innebir att Trafikverket utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat
andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet som berors. Alla synpunkter som kommer
in under samradsprocessen sammanstélls och hanteras i en samrddsredogorelse.

I samradshandlingen presenteras forslag till lokalisering och utformning av de nya jarnviagssparen och
tagstationen. I handlingen redogors for vilka ytor Trafikverket kommer att behova ta i ansprak for att
anldgga jairnviagen — savil permanent som tillfalligt under byggnationen. Har presenteras ocksa vilka
skyddsatgiarder som kan komma att bli aktuella.

I granskningshandlingen redovisar Trafikverket ett forslag till jairnvagsplan. Har redovisas
permanenta och tillfalliga markansprak samt eventuella skyddsatgarder som ska faststillas.
Myndigheter, organisationer, allménheten och enskilda som berors ges tillfalle att granska
jarnvéagsplanen.

Avslutningsvis tar Trafikverket fram en faststillelsehandling som slar fast markanspraket,
skyddséatgarder och tillfalliga nyttjanderatter. Innan jarnvagsplanen skickas till planprévning for
faststillelse ska den tillstyrkas av Lansstyrelsen. Jarnvagsplanen far 6verklagas till regeringen. Efter
att jarnvagsplanen vunnit laga kraft kan processen mot att siatta spaden i backen for den nya jarnvagen
paborjas.

2.3. Nationell plan for transportsystemet

Den 31 maj 2018 fattade regeringen beslut om Nationell trafikslagsévergripande plan for
transportsystemet for perioden 2018—2029, dar en utékad kapacitet till fyra jarnvagsspar mellan
Uppsala och lansgriansen Uppsala/Stockholm ingar. Trafikverket fick da i uppdrag att utreda och
bygga ut Ostkustbanan till fyra jarnvagsspar och tva nya tagstationer mellan Uppsala och lansgransen
Uppsala/Stockholm.

2.4. Tidigare utredningar

Funktionsutredningar har genomforts for Uppsala Centralstation samt ny tdgstation i omradet séder
om Bergsbrunna. Flera alternativa stationslosningar har skissats upp for att se olika mojligheter att
mota framtidens trafikeringsbehov. Alternativen kommer att utredas vidare i kommande planprocess.

Ar 2017 avslutades arbetet med &tgirdsvalsstudien "ABC-straket Uppsala, Sigtuna och Knivsta
kommun. Uppsala och Stockholms ldn”. Studien resulterade i ett 6vergripande mal att 6ka
tillgangligheten till, genom och inom ABC-stréket samt binda samman de olika delmarknaderna for att
kunna dra nytta av tillvixtpotentialen i straket (Trafikverket, 2017).



Det 6vergripande malet konkretiserades i fyra funktionsmal:
e  Attraktiv kollektivtrafik som binder samman regionen.
o Effektivt kapacitetsutnyttjande i spar- och vigtrafik pd Ostkustbanan och E4 for olika
typer av transporter och resor.
e Forbattra forutsittningar for bostadsbyggande och naringsliv i kollektivtrafiknira lagen.
e Okad andel hallbart resande.

Atgirdsvalsstudien syftar till att skapa gemensam problem- och méalbild for transportsystemet for att
bidra till en hallbar samhéllsutveckling. Studien syftar ocksa till att skapa en tidig dialog, ett delat
ansvar mellan olika aktorer och en samsyn kring tdnkbara 16sningar. Analysen utgar fran fyra steg
som i forsta hand syftar till att padverka behovet av transporter och i sista bygga nytt. Denna analys
kallas fyrstegsprincipen.

I figur 2 beskrivs processen fran tidiga skeden till jairnvigsplan och vidare till byggskede. Denna
jarnvagsplan ar ett resultat av tidigare nimnd atgirdsvalsstudie.

Vagplan/

jarnvagsplan Bygghandling Byggskede

Atgardsval

Figur 2 visar processen fran tidiga skeden till dess att spaden kan séttas i backen.

2.5. Avtal avseende Okat bostadsbyggande

Ar 2017 tecknade Staten, Region Uppsala och Uppsala kommun ett avtal om det s kallade
Uppsalapaketet. Uppsalapaketet innebar att Staten atar sig att bygga ut Ostkustbanan till fyra
jarnvagsspar mellan Uppsala och ldnsgransen Uppsala/Stockholm, tillsammans med en tagstation
soder om Bergsbrunna. Kommunen i sin tur atar sig att uppfora for 33 000 nya bostader i
Bergsbrunna och Sédra staden. Slutligen forbinder sig Region Uppsala tillsammans med Uppsala
kommun att fardigstilla kapacitetsstark kollektivirafik mellan Bergsbrunna och Sodra staden.

Samma ar tecknade dven Staten, Region Uppsala och Knivsta kommun ett avtal om en utbyggnad av
Ostkustbanan. Staten &tar sig en utbyggnad av Ostkustbanan till fyra jarnvagsspar, tillsammans med
en tagstation i Alsike. Knivsta kommun forbinder sig att uppfora totalt 15 000 bostidder i Knivsta och
Alsike.

2.6. Angransande planering pa Ostkustbanan

Trafikverket planerar i samarbete med Uppsala kommun att bygga om tva plankorsningar mellan
Ostkustbanan och S:t Persgatan respektive S:t Olofsgatan i centrala Uppsala, strax norr om Uppsala
Centralstation. Syftet med jarnvigsplanen dr att 6ka sékerheten vid plankorsningarna, samt att
forbittra tillgéingligheten och framkomligheten. Atgéirden innebir att respektive gata liggs i en tunnel
under jarnviigen. Aven vindspar vid Osterplan ingér i jirnvigsplanen (Trafikverket, 2020).

Just nu pagar arbetet med att ta fram en jarnvigsplan, mélsiattningen dr att jairnvigsvagplanen ska
kunna faststéllas under 2021.



3. Beskrivning av projektet

3.1. Projektets omfattning och utformning

Ostkustbanan ska byggas ut fran tva jairnvagsspar till fyra mellan Uppsala och ldnsgriansen mot
Stockholm.

De tillkommande jarnvigsspéaren frin Uppsala Centralstation till séder Bergsbrunna kommer att
byggas intill de befintliga. Projektet innebar ocksé att Uppsala Centralstation kommer att byggas om
och att ytterligare tva tagstationer tillkommer langs med striackan — en soder om Bergsbrunna,
Uppsala kommun och en i Alsike, Knivsta kommun. For mer information se kapitel 6.1. Strackan har
delats upp i tva delstrackor déar delen Uppsala Centralstation till séder om Bergsbrunna, i Uppsala
kommun, utgor den forsta delstrickan och beskrivs i detta samradsunderlag.

3.2. Andamal

Andamadlet med projektet dr att 6ka robustheten, tillgiingligheten och kapaciteten p& Ostkustbanan
mellan Uppsala och Stockholm.

Detta gors genom att:
e Bygga tva nya jirnviagsspar mellan Uppsala och lansgransen.
e Anlégga tva nya tagstationer vid Alsike och Bergsbrunna.
e  Utveckla Uppsala Centralstation for att kunna ta emot fler tag och resenérer
e Separera tagtrafiken sa att ldangsamma och snabba tag nyttjar olika spar

Darigenom skapas forutsittning for stadsutveckling och héllbart resande i en expansiv region.



4. Avgransningar

4.1. Utrednings- och influensomrade

Utredningsomrédet beskriver en geografisk avgransning inom vilket befintliga miljéforhallanden har
kartlagts. Utredningsomradet tacker in tinkbara lokaliseringar och utformningar for utbyggnaden av
jarnvigen, detta inkluderar dven eventuella omldggningar av vigar och ombyggnad av korsningar samt
de tillfalliga ytor som kommer att krivas under byggnationen av jirnviagen. Utredningsomradet
redovisas i figur 3.

Influensomréadet ar nistan alltid stérre &n utredningsomradet och varierar beroende pé vilken
miljoeffekt som studeras. Influensomréadet ska tdcka in de omraden dar miljoeffekter kan uppsta och
beskrivs med hansyn till olika miljoeffekter inklusive kumulativa effekter. Influensomradet och de
eventuella kumulativa effekter som kan uppsté frén projektet tillsammans med andra verksamheter
som bedrivs ar ofta svira att avgransa geografiskt da det varierar beroende pa effekt.

Teckenforklaring N

I:] Utredningsomrade A

0 05 1 15 2 25
W

© Lanimatene! Geodatasamyerkan

Figur 3 visar utredningsomradet fér delstréckan.
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4.2. Tid

Jarnvigsplanen planeras att lamnas over till Trafikverkets avdelning f6r planprévning ar 2025 och
byggstart planeras till ar 2026—2027. Utbyggnaden forvéntas vara ar klart ar 2034.

Samradsunderlaget utgar fran gillande basprognos 2040.
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5. Férutsattningarna i utrednings- och influensomradet

5.1. Sammanstallning av riksintressen

Inom utredningsomradet och i dess direkta narhet finns foljande riksintressen, vilka illustreras i figur
4. Samtliga riksintressen redogors mer utforligt i efterféljande kapitel.

e Luftfart, Arlanda flygplats

Luftfart, Uppsala/Arna flygplats

e Totalférsvarets militira del, Uppsala/Arna flygplats
e Kommunikation, Ostkustbanan

¢ Kommunikation, Uppsala Centralstation
¢ Kommunikation, Uppsala bangard

e Kommunikation, E4

e Kulturmiljovard, Uppsala Stad

¢ Kulturmiljovard, Langhundraleden

e Natura 2000, Uppsala Kungsing

e Natura 2000, Sivjadn

e Natura 2000, Norra Lunsen

e Naturvérd, Norra Lunsen

¢  Friluftsliv, nedre delarna av tillflédena Fyrisan

Andra intressen av nationellt intresse:

¢ Kraftledningar i stamnitet

12



Teckenférklaring

D Utredningsomrade

e Jarmvag - befintlig
@ Jamvag - befintlig station fér resandeutbye
@ Jamvag - planerad station for resandeutbyte
[J] Jamvag - befintlig bangard, terminal m.m.

= \/&g - befintlig

Flygplats - befintlig

——— Flygplats - flyghinder influensomrade

——— Flygplats - MSA ytor

=% Kulturmijovard

Naturvard

G Friluftsliv

_ Roriigt friluftsliv

[} nNatura 2000

A

3 4 s
3 km

© Lantméteriet, Geodalasamverkan

Figur 4 visar berérda riksintressen. Arlanda flygplats syns inte i figuren, dock berér flygplatsens MSA-ytor

utredningsomréadet.
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5.2. Befintligt transportsystem

Inom utredningsomradet finns transportsystem for jairnvag, vig och flyg. Dessa redovisas i figur 5.

' kedig; o

Vitthisberg \

Teckenfarklaring

|:| Utredningsomrade
|:| Flygplats

Jamvagsnat

Europavag

— Riksvagar

Lansvagar

Kommunala och enskilda vagar o 1

Alsike "c,&
e

— Cykelvag

® Lantmateriet, Geodatasamw erkan

Figur 5 visar transportsystem fér jdrnvég, vag och flyg.

5.2.1. Jarnvéag

Ostkustbanan som stricker sig mellan Stockholm och Sundsvall har en viktig funktion att knyta
samman Uppsala med huvudstadsregionen, men dven stiderna langs med Norrlandskusten med
Stockholm. Ostkustbanan utgor ett riksintresse for kommunikation.

Ostkustbanan har idag fyra jarnviagsspar mellan Stockholm Central och Skavstaby, dar Arlandabanan
ansluter och 16per mot Arlanda flygplats. Mellan Skavstaby och Uppsala Centralstation har banan
dubbelspér. En anslutning till Arlandabanan finns dven i Myrbacken, Knivsta kommun. Ostkustbanan
gér i nord-sydlig riktning genom Uppsala kommun.

Ostkustbanan ingér i det transeuropeiska transportnitet, TEN-T, som ska knyta samma EU:s
transportinfrastruktur for effektivare transporter av méanniskor och gods. Ostkustbanan ingér dven i
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det strategiska natet for godstag. Pa Ostkustbanan transporteras farligt gods (Lansstyrelsen i Uppsala
lan 2018).

Fran Uppsala Centralstation kopplar Dalabanan an som gar mot Mora.

5.2.1.1. Uppsala Centralstation

Uppsala Centralstation, i de delar som giller plattformar och spartillfarter, utgor ett riksintresse for
kommunikation, se figur 6.

5.2.1.2 Uppsala bangard

Intill Uppsala Centralstation ligger Uppsala bangérd som fungerar som omlastningsplats for vidare
transport in i staden. Bangarden kan dven nyttjas for uppstéllning av persontdg. Uppsala bangard
utgor ett riksintresse for kommunikation, se figur 6.

:‘U.bpsa,la Centralstation |/

Féihager
3 £

: U;E;:;E{ﬁla_l Bangérd

Teckenforklaring

I:l Utredningsomrade x

m— JArnvag - befintlig

@  Jarnvag - befintlig station for resandeutbye
o 01 02 03 04 05

km

Jarnvag - befintlig bangard, terminal m.m.

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6 visar Uppsala Centralstation och Uppsala bangard.
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5.2.1.3. Museijérnvég

Lennabanan, ofta kallad Lennakatten, 4r en museijarnvag som stricker sig i ostlig riktning frén
Uppsala mot Faringe. Banan har ingen reguljar trafik, men trafikeras under sommarhalvéret.
Stationshuset Uppsala Ostra #r banans vistra slutpunkt och #r en del av Uppsala resecentrum.

5.2.2. Vag

E4 gér parallellt med Ostkustbanan i nord-sydlig riktning, till och fran Uppsala, och ir en viktig vag for
person- och godstrafik, se figur 7. E4 utgor ett riksintresse for kommunikation.

Vig 255 korsar Ostkustbanan, i en planskild korsning, och forbinder Uppsala med Vassunda i Knivsta
kommun och direfter Marsta i Sigtuna kommun. Parallellt med vig 255 i Uppsala gir en kommunal
cykelvig som knyter ihop sydostra Uppsala med centrum. Fran vag 1060 gér vag 649 som korsar
Ostkustbanan i en plankorsning. I samband med korsningen upphor den statliga vigen och 6vergar i
en kommunal vig, som ansluter till vag 255.

Den kommunala gatan Kungséingsleden, som gar under Ostkustbanan, ansluter till E4.

Centralt i Uppsala korsar Vimpelgatan och S:t Persgatan jarnvégen i plan. Trafiken 6ver jirnvigen
regleras med jarnvagsbommar. Tva jarnviagsbroar mojliggor for Vaksalagatan och Strandbodgatan att
ga under Ostkustbanan.

Centralt i Uppsala parallellt med Ostkustbanan gar den kommunala gatan Kungsgatan som ar viktig
for kollektivtrafiken i Uppsala.

Géende och cyklister kan, forutom ovannamnda gator, dven korsa under jarnvagen vid
Centralstationen den sd kallad Centralpassagen. Pa respektive sida av jirnvigen centralt i Uppsala gar
tva parallella gdng- och cykelvégar.

E4 ar utpekad som primir vag for transport av farligt gods och delar av Kungsingsleden som sekundar
vag for transport av farligt gods.
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Figur 7 visar utvalda vdgar i Uppsala.

5221. Uppsala resecentrum

Uppsala resecentrum dr en knutpunkt for kollektivtrafiken i Uppsala 14n och mojliggor for byte mellan
pendeltdg, regionaltég, fjarrtag och snabbtig samt stads- och regionbussar.

5.2.3. Flyg

Cirka fem kilometer norr om centrala Uppsala finns Uppsala/Arna flygplats som dr en 6vningsflygplats
for forsvaret, se figur 5. Flygplatsen ar utpekad som riksintresse for totalforsvaret (Forsvarsmakten,
2019).

I Stockholms lan aterfinns Arlanda flygplats som utgor ett riksintresse for luftfart.

Utredningsomradet for detta projekt ligger inom influensomradena for bdde Uppsala/Arna och
Arlanda flygplats.
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5.3. Trafik och anvandargrupper

Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm &r en av landets mest trafikerade jairnvagsstrackor. Pa
strackan trafikeras banan i huvudsak av persontrafik, dar den centrala funktionen ar att framja
arbetsresandet mellan Uppsalaregionen och Storstockholm samt persontrafik till Arlanda flygplats.
Utover detta ska banan dven mojliggora god tillgdnglighet for godstrafik, bland annat till
kombiterminalen och postterminalen vid Rosersberg (Trafikverket, 2016).

Banan trafikeras av pendeltdg, regionaltag, fjarrtag, snabbtig och godstag. Detta stiller hoga krav pa
banan da de blandade tagtyperna har olika hastighet och uppehéallsmonster.

Tagtyp Dagens trafik Forviantad okning i
maxtimma/dygn procent i maxtimman

Fjarrtrafik 3/32 33 procent

Pendlartag 6/80 100 procent

Godstag 1/12 0 procent

Tabell 1 visar dagens trafik pa strdckan mellan Uppsala och Stockholm under maxtimman och per dygn samt
férvantad trafik i framtiden i procent under maxtimman férdelat pa tagtyp. Férvéntad trafik &r hdmtad frén
Trafikverket pdgaende arbete med kapacitetsbrister i jarnvdgssystemet. Observera att prognosen kan komma att
férdndras. Med pendlartag avses SL:s pendeltdag, SJ:s regionala pendlartdg och Mélardalstrafik tag. Med
maxtimma avses den mest belastade timmen under en normal vardag.

5.4. Staden och dess utveckling

541. Befolkning och bebyggelse

I Uppsala kommun bodde ar 2018 drygt 225 000 personer, av dessa var cirka 172 000 bosatta i
Uppsala stad. Under 2019 6kade befolkningen med 5250 personer jaimfort med féregaende ar. Under
de senaste tio dren har kommunen haft en positiv befolkningstillvixt (Uppsala kommun, 2019).

Kommunen har for avsikt att fortsitta att vdaxa och ett uttalat mél i Uppsala kommuns 6versiktsplan
fran 2016 ir att majliggora for 70 000 nya bostider till &r 2050. Detta skulle i sin tur skapa en
befolkningstillvixt med upp till 130 000 nya invanare fram till &r 2050.

5.4.2. Naringsliv och sysselséattning

I Uppsala kommun utgoér kommunen den storsta arbetsgivaren, titt f6ljt av Region Uppsala (tidigare
Uppsala lans landsting). Tva andra stora arbetsgivare i kommunen ar Uppsala Universitet och Sveriges
Lantbruksuniversitet, SLU. De storsta branscherna i kommunen utgors av vard och omsorg, utbildning
tillsammans med féretagstjanster och handel (Uppsala kommun, 2019).

Uppsala kommun har ett negativt pendlingsnetto, vilket betyder att fler personer arbetspendlar fran
kommunen #n till den for att arbeta. Ar 2017 pendlade cirka 25 000 personer ut frin kommunen.
Nistan 35 procent av dessa pendlade till Stockholm for att arbeta. Darefter pendlade flest Uppsalabor
till Sigtuna respektive Solna. Till Uppsala pendlade samma ar cirka 22 850 personer, av dessa
arbetspendlade flest fran Knivsta och Stockholm.

Kommunens ambition dr att fortsatta locka till sig arbetsgivare inom sektorn kunskap och innovation.
Bland annat pekas ett omrade vid Uppsala resecentrum ut for att mojliggéra denna utveckling.
Kommunen arbetar ocksa for att bredda naringslivet i kommunen.

18



5.4.3. Kommunal planering

54.3.1. Oversiktsplan

I Oversiktsplan 2016 redogors for hur den fysiska miljon i Uppsala kommun ska utvecklas fram till &r
2050. Att skapa en femkirning stad med sammanbindande strak pekas ut som ett av de prioriterade
malen, se figur 8. Det ska vara enkelt att rora sig i vardagen och till en stor arbetsmarknad. En snabb
kollektivtrafik ska koppla samman platser med varandra (Uppsala kommun, 2016).

De fyra stadsnoderna, Granby, Borjetull, Gottsunda-Ulltuna och Bergsbrunna, ska fungera som ett
komplement till innerstaden och till varandra, se figur 8. Varje stadsnod ska inrymma en blandning av
bostéder, arbetsplatser och service. En barande tanke i 6versiktsplanen ir att bebyggelsen ska
utvecklas i samspel med transportsystemet, da sarskilt kollektivitrafiken.

En av stadsnoderna som pekas ut ar den Sydostra staden dar en ny jarnvagsstation planeras pa
Ostkustbanan, tigstationen kallas av Uppsala kommun Uppsala Sédra. Den tillkommande stadsnoden
Sydostra staden utgors av ett omrade kring det framtida stationsldget. Ett nytt stationsldge framhalls
som en forutsattning for stadsutvecklingen.

Oversiktsplan 2016 antogs av Uppsala kommun i december 2016.
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Figur 8 utredningsomradets férhallande till Uppsala kommuns éversiktsplan. Stadsdelsnoderna pekas ut enligt
Oversiktsplanens geografiska utbredning. Kélla: Uppsala kommun.

54.3.2 Férdjupad éversiktsplan for de Syddstra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna

For de Sydostra stadsdelarna arbetar Uppsala kommun med en férdjupad 6versiktsplan. Omradet ska
inrymma bostéder, arbetsplatser, en ny jarnvigsstation, skolor och gronomriaden. Sammantaget ska
omradet ge plats it cirka 21 500 nya bostidder och 10-15 000 nya arbetsplatser. Den nya
jarnvigsstationen planeras séder om Bergsbrunna och ska utgora en ny stadsnod med handel och
kontor (Uppsala kommun, 2020a). Planforslaget inrymmer tva nya jarnvagsspéar parallellt med den
befintliga jirnvagen. For en schematisk utbredning se figur 9.

Den fordjupande oversiktsplanen har varit ute pa samrad under varen 2020 och berdknas kunna antas
av Uppsala kommun under ar 2021. Den férdjupande 6versiktsplanen kommer att efterféljas av
detaljplaner.

5.4.3.3. Strukturprogram fér frdmre Boldnderna

I strukturprogrammet redogors for hur omrédet strax sydost om Uppsala Centralstation ska utvecklas.

Med tiden forvantas industrierna i de framre delarna av Boldnderna flytta till andra stadsdelar och
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darfor syftar programmet till att majliggora for en mer besoksintensiv markanvandning. I programmet
ingar delar av Uppsala bangérd och delar av museijarnviagen (Uppsala kommun, 2015). For en
schematisk utbredning se figur 9.

Strukturprogrammet ar ett fortydligande av Program for Bolanderna.

5.4.3.4. Program fér Kungséngen

I programmet aterges hur Kungséingen succesivt ska omvandlas fran ett arbetsomrade till blandad
stadsmiljo med bostidder och arbetsplatser. Syftet med programmet dr att mojliggora en utvidgning av
centrumkirnan. Programomradet begrinsas av Strandbodgatan i norr, jirnvagen i 6ster och
Kungsingsleden i soder (Uppsala kommun, 2009). For en schematisk utbredning se figur 9.

Framre Bolanderna

Kungsingen

; | De sydostra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna |

Teckenforklaring N
|:| Schematisk utbredning A
|:| Utredningsomrade
2 C.4% 0, 135 2 25
® Lantméteriet, Gendatasamverkan

Figur 9 visar en schematisk utbredning av ovanndmnda program och férdjupade éversiktsplaner.

5.4.3.5. Planering av sparvég

Uppsala kommun planerar for att mojliggora en kapacitetsstark kollektivtrafik i form av en sparvag.
Sparvigen planeras att ga fran den nya jarnvagsstationen séder om Bergsbrunna och till Ultuna och
Gottsunda. Fran Gottsunda avses sparvigen gi mot Uppsala Centralstation. Tidigast 2021 kommer
Uppsala kommun att beslut om planeringen av sparvigen avses fortsitta (Uppsala kommun, 2020c,
2020d).
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5.4.3.6. Detaljplaner

Inom utredningsomradet aterfinns ett storre antal detaljplaner, se figur 10. Nya detaljplaner och
detaljplanedndringar kan komma att bli aktuellt framét i processen for att stimma Gverens med
jarnvéagsplanen.

B
. =Danmark
Né&
\
\
LJaI?::.\: . Adsike II'I.
b
gulsiice Knivsta
Teckenfarklaring N
I:I Utredningsomrade A

._ Detaljplan

[

| Omradesbestammelser - -
. O Laremdtersl, Goodstssanwedan

Figur 10 visar detaljplanelagd mark i Uppsala kommun. Kélla: Uppsala kommun.

5.5. Boendemiljd

5.5.1. Buller

Buller brukar definieras som ljud som stor och kan vara ljud som uppstar bade vid byggnationen av
anliiggningar och vid driften. Enligt Uppsala Kommuns Atgiirdsprogram for omgivningsbuller sa
exponeras uppskattningsvis 50 000 Uppsalabors bostidder for buller 6ver 55 dB(A) frdn antingen vag-
eller jairnvagstrafik. Detta innebar att en fjdrdedel av invdnarna i Uppsala kommun exponeras for
bullernivaer 6ver det riktviarde som géller for utomhusnivaer vid nybyggnad eller visentlig ombyggnad
av infrastruktur. Atgirdsprogrammet visar ocksa att det framfor allt #r de titbefolkade delarna av
Uppsala, dar ménniskor bor i flerfamiljshus som dr mest paverkade. Vidare sé visar
Atgirdsprogrammet att det frimst dr vigtrafiken som bidrar till buller.

Utredningsomradet innefattar nigra av de mest bullerutsatta platserna i Uppsala. Enligt den
bullerkartering som Uppsala Kommun l4tit ta fram ar 2017 var Uppsala Centralstation med omgivning
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en av de mest bullriga platserna i kommunen. P4 Uppsala Centralstation uppgar bullernivan till 6ver
75 dB(A) ekvivalentniva enligt bullerkarteringen. Detta beror frimst pa det stora antalet tdg som
stannar vid stationen dagligen. Pa Uppsalaslitten fardas bullret ldngt eftersom det 6ppna landskapet
gor det mojligt. P4 sldtten ar det dock fa bostader och arbetsplatser som paverkas av bullret. Invid
jarnvagsspéren i Bergsbrunna finns i dagsliaget bullerskyddsskdrmar som reducerar buller fran

jarnviagstrafiken. Soderut vid Bergsbrunna finns ocksa trad och vixtlighet nirmare sparen som bidrar

till att minska bullrets spridning.

Enligt trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer som bygger pa bullerriktviardena i

infrastrukturproposition 1996/97:53, sa bor inte bullernivaer pa 30 dB(A) ekvivalentniva 6verskridas

inomhus och 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (vid fasad) nir det sker nybyggnad eller visentlig

ombyggnad av trafikinfrastruktur. I riktlinjen finns det ocksa sirskilda rekommendationer for parker,

fagelomraden, rekreations- och friluftsomraden dar den tysta miljon anses vara av sirskild kvalité.
Figur 11 visar hur ljud uppfattas av manniskan.
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Figur 11 visar dB-skalan fér ljud som ménniskan kan uppfatta. Kélla: Boverket 2008

5.5.2.

Vibration och stomljud

Vibrationer fran vag och jarnvagstrafik fortplantar sig i marken och kan i byggnader ge upphov till
buller i form av stomljud. Markens egenskaper paverkar hur langt vibrationer firdas samt hur ljudet
upplevs i de byggnader som berors. For spar pa fast berggrund och i tunnel kan vibrationer fardas

langre 4n 100 meter. Lera och jordarter med hogre elasticitet minskar risken for stomljud, men kan ge

upphov till konventionella markvibrationer.

Trafikverkets riktvirde som efterstriavas vid nybyggnation och ombyggnad av jarnvig ar att ingen ska

utséttas for vibrationsnivaer 6éver 0,4 mm/s vigd RMS i bostdder och vardlokaler dar manniskor vist

as

stadigvarande. Vibrationer mats i hastighet, mm/s. Matvardet uttrycks som root mean square (RMS)

nér det giller komfortvibrationer (Trafikverket, 2014).
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5.6. Landskaps- och stadsbild

Utredningsomrédet ligger i ett landskap som karaktériseras av Mialardalens sprickdalslandskap med
den flacka Uppsalaslidtten som omges av skogsklddda héjder. Landskapet i utredningsomradet utgors
av stads-, slitt- och skogslandskap, se figur 12. Overgéngarna mellan de olika landskapstyperna ir
tydliga. Stadslandskapets markanta 6vergang till slattlandskapet ger en bild av Uppsala som en stad pa
slatten.

I stadslandskapet finns en tétare bebyggelse med ménga boende jamfort med slatt- och
skogslandskapet. Stadslandskapet ges darfor en mer detaljerad beskrivning av visuella aspekter inom
utredningsomradet som striacker sig delvis genom Uppsalas stadskirna. I landskapsbildsanalysen
beskrivs slitt- och skogslandskapet oversiktligt. I skogslandskapet ligger Bergsbrunna med
villabebyggelse intill jairnvigen och beskrivs darfér mer ingéende dn 6vriga delar av skogslandskapet.

Teckenférklaring LANDSKAPSTYP 3
) | Stadslandskap Samling bebyggelse i T Visuel kopphn%
I:] Utredningsomrade slattlandskap IITIT Barriar
..... g,mvag Slattiandskap :‘":.Samling bebyggelse i ¢  Landmérke
skogslandskap, 045 09 1,35 18 225
Skogslandskap = ! km

® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12 visar éversiktskarta 6ver utredningsomradet och dess olika landskapstyper.
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5.6.1. Stadslandskap

Nedan redogors beskrivning av stadsbilden i stadslandskapet, dess 6vergripande utbredning visas i
figur 12 och visuella aspekter inom utredningsomradet visas i figur 13. Stadslandskapet, som
domineras av bebyggelse, avgriansas i soder av slittlandskapet. Gransen mellan stad och land ar tydlig.
Norr om utredningsomrédet fortsatter staden.

5

TECKENFORKLARING Cie— «% > Planskild passage A
. % Korsning Gver
D Utredningsomrade Oppet rum néra sparomradet O jamyag i plan
[0 sparomrade %7/ Slutel rum nara sparomradet
| Industrikaraktar i siktlinje 0 015 03 045 06 ors
— )k
B stadskaraktar 7¢  Landmarke © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 13 visar stadslandskapet i anslutning till sparomradet i Uppsalas stadskérna.

5.6.1.1. Stadskaraktar

Utredningsomréadet striacker sig genom delar av Uppsalas stadskidrna som priglas av en
funktionsblandad stad med rutnitsstruktur. Bebyggelsen inom utredningsomrédet &r fran olika
tidséldrar vilket ger en blandad och varierad stadsbild. Omrédet med stadskaraktér ar praglat av
gronytor i form av trad i gaturum, torg och parker.

Till spdromrédet angransar handel, service, hotell, kontor och bostidder. P4 vistra sidan om
sparomrédet finns Uppsalas stadskarna. Stadskiarnan praglas av gator och torg i historiska miljoer,
handel, service, bostdder och kontor. P4 stra sidan om spadromradet finns liknande typ av bebyggelse
och verksamheter narmast sparomradet, ett kvarter bort fran sparomridet 6vergér bebyggelsen till
mer renodlade bostadsomraden.

25



5.6.1.2. Industrikaraktar

Soder om Uppsala resecentrum finns en tydlig grans mellan stads- och industrikaraktér. I gransen
mellan dessa karaktirer, vister om sparomrédet, finns ny sparnira bostadsbebyggelse.
Bostadsbebyggelsen dr tit och stricker sig ndra spdromradet och har darfor markerats ut i figur 13
som ett slutet rum. I 6vrigt utgors omradet med industrikaraktir framst av blandad bebyggelse av
industrier och verksamheter. Omradet ar préaglat av hardgjorda ytor i form av parkeringsplatser och
gator.

5.6.1.3. Stadsnod

Uppsala resecentrum ar stadens nod for kollektivtrafik. Omradet kring resecentrum praglas av
cykelparkeringar, busshallplatser, restaurang och handel samt storre parktrad och trad i gaturum. De
offentliga utrymmena upplevs som 6ppna. Floden av ménniskor ger intryck av ett livfullt stadsrum.

5.6.1.4. Sparomradet och passager

Upplevelsen av spdromradet varierar mellan 6ppet och slutet. Oavsett om sparomradet upplevs som
oppen eller sluten finns sparnira bebyggelse ldngs hela sparomradet. Bebyggelsen som ramar in
sparomradet varierar i uttryck pa grund av variation i byggnadsar och arkitektonisk form. Dar
sparomradet upplevs som 6ppet dr bebyggelsen mindre tit medan déar sparomradet upplevs som slutet
ar bebyggelsen tatare. Park, torg, gator och busshéllplatser bidrar till att spAromradet upplevs 6ppet
kring och s6der om resecentrum. Norr om resecentrum upplevs sparomradet som slutet pa grund av
tit bebyggelse i nara anslutning till spAiromradet dir endast cykelbana och forgardsmark utgér rum
mellan bebyggelse och jarnvag.

Jarnvagen paverkar rorelsemonster och tillganglighet till olika malpunkter i staden. Den betraktas
darfor som en fysisk barridr som delar upp staden. Planskilda passager for fotgdngare, cyklister och
fordon finns och bidrar till att minska barridreffekten. P& nagra stillen ar det 4ven mojligt att passera
jarnvégen i plan. Parallellt 1angs sparomréadet striacker sig gdng- och cykelstrak.

5.6.1.5. Siktlinjer

Dar sparomradet upplevs som ett 6ppet rum finns langre siktlinjer intill spAromradet dn dar
rumsligheten upplevs som sluten. Dar passager ar planskilda for gang-, cykel och biltrafik under
jarnvigen upplevs jirnviagen som en visuell barridr eftersom sikten begrinsas. Fran
utredningsomrédet, nar man ror sig langs med sparomradet eller firdas i taget, finns siktlinjer mot
Uppsala slott, Uppsala domkyrka, Carolina Rediviva och Uppsala konsert och kongress, UKK.
Byggnaderna vister om utredningsomradet ar beldgna topografisk hogre dn utredningsomradet och
blir darfor tydliga. Siktlinjerna frdn sparomradet bidrar till orienterbarhet i staden.

5.6.1.6. Landmérken

Kring Uppsala resecentrum finns flera olika byggnader med utmirkande arkitektur, dessa bendmns i
texten som landmaérken. Den ildre stationsbyggnaden visar pa att det finns flera lager av
arkitekturhistoria i staden. I anslutning till sparomradet finns fler miljoer med kulturhistoriskt véarde,
se kapitel 5.7. Landmirkena UKK, Uppsala Gate och Juvelen ar exempel pd modern nutida arkitektur.
Stadshuset dr under ombyggnad men forvintas utmérka sig som ett landmaérke efter fardigstéllande.
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5.6.2. Slattlandskap

Nedan redogors beskrivning av landskapsbilden i sldttlandskapet, dess utbredning visas i figur 12.
Omradet vister om jarnvigen ingar i ett omrade med landskapsbildskydd, Fyrisans dalgang, se figur
16.

5.6.2.1. Siktlinjer

Slattlandskapet utgors av bordig jordbruksmark och upplevs storskaligt med vidstrackta vyer. Uppsala
stadssiluett och Uppsaladsen ar tydliga inslag som ramar in och gransar av det 6ppna
landskapsrummet. Siktlinjer mot stadsranden, Uppsaladsen och omgivande landskap finns 6ver hela
slattlandskapet. Dessa visuella kopplingar bidrar till orienterbarhet och kontakt med omgivningen.

5.6.2.2 Riktning och barriér

Jarnvagen och E4 liksom Fyrisan och Uppsaladsen striacker sig parallellt i landskapet i en nord-sydlig
riktning fran Bergsbrunna och norrut. I sldttlandskapet foljer jairnviagen och E4 utgor fysiska barridrer
snarare an visuella barridrer. Jarnvigen och E4 betraktas som en fysisk barriar eftersom de paverkar
rorelsemonster och tillgangligheten till olika malpunkter i omgivningen. Den markforlagda
infrastrukturen och plana topografin ger en minimal paverkan pa siktlinjer till omgivningen, vilket gor
att de inte betraktas som visuella barriarer.

Savjadn stracker sig i nordvast-sydostlig riktning genom slattlandskapet. Vattendraget utgor ett
smaskaligt inslag i sldttlandskapet. Uppslag av trad och buskar vid Savjaan ses pa hall och bidrar till
variation. Jarnvagen och korsande vigar passerar 6ver Sdvjadn pa bro. Se vidare beskrivning av
Savjaan i kapitel 5.7 och 5.8.

Vister om jarnvagens striackning, mellan slattlandskapet och &sen, finns naturreservatet och
rekreationsomradet Arike Fyris som beskrivs mer under kapitel 5.8.

5.6.2.3. Bebyggelse

I det 6ppna slattlandskapet finns samlingar av smaskalig bebyggelse i form av bostider och
verksamheter. Bebyggelsesamlingarna ger en variation och orienterbarhet i landskapet.

5.6.3. Skogslandskap

Nedan redogors beskrivning av landskapsbilden i skogslandskapet, dess utbredning visas i figur 12.
Figur 14 visar en inzoomad karta 6ver Bergsbrunna.
5.6.3.1. Siktlinjer

Overgangen mellan skogs- och slittlandskap ar tydlig. Den kuperade och sammanhingande skogen
moter den 6ppna flacka slitten. Skillnaden i topografin mellan skog och slitt bidrar till utblickar fran
skogskanten ut 6ver slitten.

Jarnvagen stracker sig pa bank langs skogslandskapets 6stra kant, tar stod i terrdngen och smailter in i
landskapsbilden.

I Bergsbrunna finns bullerskyddsskidrmar langs jarnvagen. Dessa byggda element bidrar till att
jarnvigen betraktas som en visuell barriar eftersom den visuella kopplingen fran Bergsbrunna mot det
omgivande slattlandskapet péverkas.

5.6.3.2. Barriar

Fa passager 6ver jarnvigen medfor att jarnvigen upplevs som en fysisk barriar eftersom det paverkar
rorelsemonster och tillgdnglighet till bland annat omgivande mélpunkter.
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Motsatt sida om Bergsbrunna, 6ster om jarnvéagen, finns verksamheter som utgér en malpunkt. Dessa
verksamheter utgors bland annat fotbollsplaner som anvinds av boende i omrédet. Passagen Gver
jarnvagen fran Bergsbrunna ar inte planskild.

5.6.3.3. Bebyggelse

Stadsdelarna Bergsbrunna, Sdvja och Néntuna-Vilan finns i skogslandskapet. Bergsbrunna ar beldget
nirmast jairnvigen och beskrivs darfor mer ingdende. Bebyggelsen i skogslandskapet dr som tétast i de
norra delarna. I Bergsbrunna utgors bebyggelsen framst av fristdende villor av varierad dlder och
karaktar. Villaomradet praglas av smaskalig gatustruktur och fristiende hus med stora tradgardar.

Soder om Bergsbrunna finns Vreten, en dalgang som utgors delvis av jordbruksmark. Dalgéngen
bidrar med en 6ppen rumslighet lings jirnvigen i det annars sammanhingande skogslandskapet. Ett
vattendrag striacker sig genom dalgdngen och vidare ut mot omgivande slattlandskap. Skogslandskapet
angransar soderut till naturreservatet Norra Lunsen och anvénds for rekreation med vandringsleder.
Naturreservatet ar bevuxet med hallmarkstallskog, se vidare beskrivning kapitel 5.8.
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D Utredningsomrade Bullerskydd \ “ Planskild passage
[0 sparomrade # Uik C\ Korsning dver
'~ Villaomrade #  Malpunkt ./ jarvagiplan o4 02 03 04 05
- Dalgéng M Busshallplats ® Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 14 visar visuella aspekter i en inzoomad karta éver Bergsbrunna.
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5.7. Kulturmiljé

Utredningsomradet ligger i centrala Uppsala inom riksintresse for kulturmiljovard Uppsala stad
(C40A), se figur 15. Riksintressets motiv ar stad starkt praglad av centralmakt, kyrka och
lairdomsinstitutioner frdn medeltid till idag. En del av motiveringen till riksintresset lyder “Stadens
siluett frén infarterna och viagar som passerar staden med domkyrkan, slottet och Carolina Rediviva
som viktiga landmaéarken”. Utredningsomradet ingéar dven i kommunalt utpekade kulturmiljéomraden,
det giller bade i Uppsala stad och vid Bergsbrunna.

I omradet vid Uppsala Centralstation och norr om stationsomradet finns vardefull kulturhistorisk
bebyggelse. Exempelvis dr Uppsala stationshus som ar utpekat som enskilt byggnadsminne och ett
stillverk for jirnvagsdriften ar utpekat som statligt byggnadsminne enligt kulturmilj6lagen och
forordningen om statliga byggnadsminnen, se figur 15. I stationsomradet finns ocks&d museijarnviagen
Lennakatten.

Stationsomradet i Uppsala grinsar till fornlimningsomrade (RAA 88:1). Fornlimningen innehaller ett
stadslager och bestar av kulturlager fran medeltiden och 1700-talet.

== —-—- -

e s .
At Pa— Uppsala stad————
.+*—|Uppsala domkyrka j——#C S P (C40)— — =
4 * /"’! X % \\'\ /"’, \\\ " +
= ) N Ni4Uppsala stationshus ==
o 'x B P
. ™ »

- - .t ot _
Teckenfrklaring |:| Fornlamning X

EUtredningsnmréde |:| Ovrig kulturhistorisk lamning
= UKSINtresse kulturmiljgvard  ®  Fornlamning a Eﬂﬂm
l__:Byg-gnadsminne L] [-:h.'rlg kulturhistﬂﬁﬁklﬂmﬂiﬂg & LarsmSerkhl Goodatsarmakan

Figur 15 visar olika kulturmiljévérden inom Uppsala.

Soder om Uppsala finns stora omrdden med jordbruksmark. Omradet vister om jarnvagen ingar i ett
omrade med landskapsbildskydd, Fyrisins dalging. Lingre sdderut korsar jirnvigen Sivjain. An
ingar i, och utgor en del av, ett riksintresse for kulturmiljévarden, Langhundraleden (C41), se figur 16.
Riksintresseomréadets motivering lyder “Odlingslandskap utmed den under forntiden betydelsefulla
Langhundraleden med ett rikt innehall av monumentala fornldmningar samt medeltidsminnen av
rikspolitisk betydelse.” S6der om stadsbebyggelsen mot Bergsbrunna finns manga kanda
fornldmningar exempelvis gravfilt och boplatser.
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Stationssamhaéllet Bergsbrunna vixte upp i samband med att jarnvigen anlades under andra hélften
av 1800-talet. Bergsbrunna station stod klar 1866, samtidigt som strackan Stockholm — Uppsala
oppnades. Tégen stannade i Bergsbrunna under 103 ar och stationshuset stod kvar till 1975. I
Bergsbrunna lag tidigare flera tegelbruk. Byggnaderna finns fortfarande kvar och ligger pa den 6stra
sidan av sparen (Digitalt museum, Jirnviagsmuseet, 2020).
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Figur 16 visar olika kulturmiljévadrden inom och i anslutning till hela utredningsomradet.
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5.8. Naturmiljé

Naturmiljon i utredningsomradet karaktiriseras av Milardalens sprickdalslandskap dir den flacka
Uppsalaslatten omges av skogklddda hojder med hallmarkstallskog och berg i dagen. Sliatten bestar av
lagt liggande omréaden postglacial lera som lange nyttjats for bete, slétter och odling. Slattlandséar som
Savjaan och Fyrisan flyter fram i det flacka landskapet. Lerdalarna omges av hojder med moréan och
berg i dagen. De skogklddda hojderna domineras av barrskog, och de hogsta partierna utgors ofta av
héllmarkstallskog med torra, magra forhéllanden.

5.8.1. Skyddad natur

Inom utredningsomradet finns natur som skyddas av miljobalken i form av ett naturreservat och tva
Natura 2000-omraden, se figur 17.
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Figur 17 visar skyddade omraden inom och i angrdnsning till utredningsomradet.
5.8.1.1. Naturreservat

I anslutning till utredningsomradet finns tre naturreservat, Arike Fyris, Uppsala Kungsing och Norra
Lunsen, se figur 17.

31



Naturreservatet Arike Fyris stricker sig lings Fyrisan soder om centrala Uppsala. Naturreservatet
omfattar 481 hektar. Reservatet ar kommunalt och har till syfte att bevara jordbruksmark, naturmark,
betesmark och vattenmiljoer for forsknings- och undervisningsverksamhet. Omradet syftar ocksa till
att bevara och utveckla biotoper for ett rikt fagelliv, utveckla kulturlandskapet langst Fyrisan och
bevara ett sammanhéngande tatortsnara friluftsomrade. Naturreservatet bestar av bade vattenmiljon i
Fyrisén, dngs- och betesmarker och skogsomraden. I reservatet finns stranddngar som 6versvammas
pa varen, en miljo som ar viktig for fagellivet bade som rastlokal och f6r hackning. I reservatet kan
bland annat storspov, brushane, gulirla, tornfalk och jorduggla observeras (Uppsala kommun, 2018).

Inom reservatet Arike Fyris ligger dven naturreservatet Uppsala Kungsing dir Upplands
landskapsblomma Kungséngsliljan har sin storsta nordiska forekomst. Uppsala Kungséng ar 12,5
hektar stort och omfattas av tilltradesforbud hela aret for att skydda Kungsingsliljans vaxtplats.
Strandingarna i reservatet Uppsala Kungsiang har stor betydelse for faglar men dven som lek och
uppvixtlokal for fisk och vattenlevande organismer. Omradet ligger drygt en kilometer fran befintlig
jarnvag.

Naturreservatet Norra Lunsen omfattar 1355 hektar. Naturreservatet utgor en del av det storre
sammanhingande skogsomréadet Lunsen som finns mellan Uppsala och Alsike. Reservatet har till syfte
att bevara och utveckla dldre barrskogar och blandskog, sumpskog och annan skogsmark samt
myrmarker. Geologiska bildningar och hydrologiska forutsittningar ska bevaras samt de hotade och
missgynnade arter som finns i omradet. Syftet dr dven att bevara ett stérre sammanhéngande
tatortsnara friluftsomrdde med vildmarkskaraktir och forutséattningar som framjar naturupplevelser
for allmanheten (Uppsala kommun, 2014).

Omradet Norra Lunsen karaktiriseras av barrskog och myrar med relativt liten paverkan fran
skogsbruk. I naturreservatet finns varierande naturtyper som mossar, barrskogar och alsumpskog men
ocksa hallmarkstallskog med torra forhallanden. I reservatet finns nigra arter av orkidéer, bland annat
jungfru Marie nycklar och nisrot. Den dldre skogen ar livsmiljo for bland annat jarpe, tjader och
sparvuggla.

5.8.1.2. Natura 2000

Natura 2000-omréaden baseras pa EU-direktiven fageldirektivet och art- och habitatdirektivet. Syftet
ar att bevara vardefull natur, hejda utrotningen av djur och vixter samt hindra att livsmiljoer forstors.
Natura 2000-omraden ir klassade som riksintressen enligt miljobalken. For verksamheter eller
atgarder som kan innebéra en betydande paverkan pa miljon i ett Natura 2000-omrade behévs
tillstdnd enligt miljobalken.

Naturreservatet Uppsala Kungsang ar klassat som ett Natura 2000-omréade (SE0210243). Skyddet
syftar till att virna en vaxtplats for Kungsiangslilja. Omréadet bestar av fuktdngar som har virden for
fagellivet under véren i form av rast-, fodosoks- och hackningslokal.

Savjadn ar klassat som ett Natura 2000-omrade (SE0210345) och innehéller flera skyddsvarda arter
bland annat utter samt fiskarna asp och nisséga. I Sdvjaan har Lansstyrelsen dokumenterat ett antal
lekplatser for aspen, bland annat under den befintliga jarnvagsbron som gar 6ver Savjadn, se dven
kapitel 5.8.1.4.

Naturreservatet Norra Lunsen &r klassat som Natura 2000-omrade (SE2001434) med varierande
naturtyper som domineras av vatmarker och barrskog. Naturtyper inom omréadet ar silikatgrasmarker,
Oppna mossar och kérr, rikkérr, taiga, naringsrik granskog, tradkladd betesmark, 16vsumpskog och
skogsbevuxen myr.
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5.8.1.3. Generellt biotopskydd

Enligt miljébalken kan mindre mark- och vattenomraden skyddas om de har sirskild betydelse som
livsmiljo for hotade djur och vixtarter. Biotoper som omfattas av generellt biotopskydd i hela landet ar
bland annat alléer, pilevall, killor med omgivande vatmark invid jordbruksmark, odlingsrosen,
dkerholmar samt stenmurar, 6ppna diken och sméavatten i jordbrukslandskapet

Inom utredningsomradet kan det finnas objekt med generellt biotopskydd i form av till exempel 6ppna
diken, stenmurar och akerholmar i jordbrukslandskapet. Aven alléer finns bade i stadsrummet samt i
jordbrukslandskapet.

5.8.1.4. Skyddade och rédlistade arter

Inom utredningsomradet har ett utdrag ur artportalen gjorts for perioden 1995—2020 (datum for uttag
2020-03-26). Totalt har &tta olika skyddade arter rapporterats i utredningsomradet, fyndplats
redovisas i figur 18. Vissa arter aterfinns pa flera platser till exempel kndlvial, blasippa och gullviva
medan backsippa endast noterats pa en plats inom utredningsomradet. I omradet finns dven 35
rodlistade arter rapporterade (Artportalen, 2020). De utgors framst av viaxter som kan knytas till
odlingslandskapets dngs- och betesmarker.

Artportalen innehaller de arter som i nuldget ar kinda och rapporterade i omradet samt sammanstills
av flera olika kallor. Det ar inte ett heltdckande underlag och det kan finnas fler skyddade och fridlysta
arter inom utredningsomradet.

I Savjadn finns den roédlistade fiskarten asp och inom utredningsomradet finns tva leklokaler utpekade
av Lansstyrelsen.
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Figur 18 visar artfyndigheter, nyckelbiotoper och vérdefulla miljder.

5.8.2. Nyckelbiotoper

Skogsstyrelsens inventering av nyckelbiotoper syftar till att hitta omraden i skog med hoga
naturvirden och livsmiljéer for rodlistade arter. Nyckelbiotoperna utgor ofta rester av dldre skog som
har betydelse for den biologiska mangfalden (Naturvardsverket, 2020). Séder om Bergsbrunna i
utkanten av Norra Lunsens naturreservat finns en nyckelbiotop med &ldre barrskog. Inom
naturreservatet Norra Lunsen finns flera nyckelbiotoper knutna till gamla trad och
naturskogsliknande barrskog. I omradet finns dven nyckelbiotoper i form av sumpskogar och fuktiga
barrskogar. I Norra Lunsen finns dven ett flertal naturvirdesobjekt.
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5.8.3. Angs- och betesmarker

Angs- och betesmarksinventering har utforts av Linsstyrelsen sedan 2004 med syftet att identifiera
angs- och betesmarker med héga natur- och kulturvirden. Lingst Fyrisdn finns flera betesmarker som
ir skyddade inom reservaten Arike Fyris och Uppsala Kungsiing (Jordbruksverket, 2020).

5.9. Gron infrastruktur

Gron infrastruktur ir ett samlingsbegrepp for ekologiskt funktionella nitverk av livsmiljéer och
naturomraden samt anlagda element som framjar biologisk méngfald och ekosystemtjanster. For att
arter ska kunna rora sig och sprida sig i landskapet kravs att det finns tillrackligt manga lampliga
livsmiljoer och att de finns inom lampligt avstand fran varandra. Arter ror sig olika langt och urbana
miljéer som bebyggelse och vigar kan skapa barridrer i landskapet. Inom utredningsomradet finns det
utterpassager placerade under den jarnvigsbro som korsar Savjadn. Dessa passager gor det mojligt for
utter att ta sig forbi broar pa ett sakert sitt.

I utredningsomradet finns utpekade ekologiska natverk for adellovtrad och grasmarker, se figur 19.
Adellévsnitverket har sin huvudsakliga utbredning viister om Ostkustbanans strickning. Inne i
centrala Uppsala finns ddellvtradsforekomster, som ingar i natverket, utmed sparet bade soder och
norr om Uppsala Centralstation. Vaster om Bergsbrunna finns spridningssamband mot vast och
sydvist, men hir finns inget samband till omréden 6ster om jarnvagen. Vid Uppsala Kungsing finns
ett omrade med téatheter av virdekarnor av graismark. Med vardekiarnor avses sammanhéngande
omraden med hoga befintliga naturviarden, ofta innehallande nyckelbiotoper.
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Figur 19 visar grén infrastruktur i och runt om utredningsomradet. Ju hégre téthet hos vérdekarnan desto fler
héga befintliga naturvérden.

5.10. Vattenmiljé

Inom utredningsomradet ligger ytvattenrecipienten Savjadn som rinner ut till Fyrisdn, som mynnar ut
i Malaren. Utover detta sa finns det tvd grundvattenforekomster och ett vattenskyddsomréade, dessa
ligger delvis inom utredningsomradet.

5.10.1. Strandskydd

Strandskydd ar ett generellt skydd enligt miljobalken som omfattar kuster, sjoar och vattendrag i hela
landet. Generellt ar strandskyddet 100 meter fran strandlinjen, bdde pa land och i vattnet, ibland
utvidgas skyddet till upp till 300 meter. Inom strandskyddat omrade ar det inte tillatet att uppfoéra nya
byggnader eller utféra dndringar av byggnader som hindrar allménhetens tillging till vattnet. Det ar
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inte heller tillatet att utfora forberedande arbeten for byggnader eller anldggningar eller visentligt
paverka djur och vaxtliv.

Fyrisan och Sivjadn omfattas av generellt strandskydd. Delar av Fyrisins 6stra strand inom Arike
Fyris naturreservat omfattas dven av utvidgat strandskydd. Det ar dock endast Sivjadns strandskydd
som berdrs av utredningsomradet. I figur 20 redovisas nimnda vattendrag.

5.10.2. Miljékvalitetsnormer for vatten

Miljokvalitetsnormer, MKN, regleras i miljobalkens femte kapitel och miljékvalitetsnormerna for
vatten syftar till att sikra Sveriges vattenkvalitet. En miljokvalitetsnorm for vatten beskriver den
kvalitet en sé kallad vattenférekomst ska ha uppnatt vid en viss tidpunkt. MKN for vatten géller for
ytvatten, sdsom sjoar, vattendrag och kustvatten samt grundvatten. Genom normerna stills krav pa
ekologisk och kemisk kvalitet i ytvatten, och krav pa kemisk kvalitet och vattentillgdng for
grundvatten. Huvudregeln &r att alla vattenforekomster ska uppné det som inom vattenférvaltning
kallas god status. Normerna anger en lagstaniva och en verksamhet far inte paverka en
vattenforekomst s att kvaliteten blir simre 4n vad som anges i normen.

I anslutning till utredningsomrédet finns det tre ytvatten som omfattas av MKN, dessa
ytvattenforekomster finns utmarkta i figur 20. For vattendragen Sidvjadn och Fyrisdn samt for Milaren
(Mailaren-Ekoln) ar den ekologiska statusen idag méttlig. I Savjaédn finns en eller flera dammar som
utgor vandringshinder for fisk, det ar dock fa i jamforelse med manga andra svenska aar och dlvar.
Savjadn ar rensat till forman for ett eller flera markavvattningsforetag som har rittighet och skyldighet
att rensa for att bevara nuvarande forhéllanden. Savjaidns narmiljo brukas intensivt som
jordbruksmark och saknar till stor del ekologiskt funktionella kantzoner. Fyrisan uppnar idag mattlig
ekologisk status eftersom det férorenande &mnet ammoniak och liakemedelsresten diklofenak ar
uppmitta i halter 6ver respektive grinsvirde i vattenforekomsten. Aven Milaren (delen Milaren-
Ekoln) har bedomts ha mattlig ekologisk status med anledning av 6vergodning och fysiska
forandringar som muddringar och utfyllnader (VISS, 2020).

Kemisk status ar idag bedomd som Uppnér €j god for Milaren (Méalaren-Ekoln), Sidvjaén och Fyrisan.
Genomgéaende for dessa vattendrag ar att de Gverskrider riktvardena for en miangd kemiska substanser
sasom polyfluorerade oktansulfonater (PFOS), bromerade difenyletrar (PBDE), tributyltenn
foreningar (exempelvis fran bataktiviteter, industrier och historiska utslapp) och antracen. For
Fyrisan, delen norr om Sdvjadn, uppnar inte halten fluoranten god status.

I och i anslutning till utredningsomradet finns grundvattenférekomst Uppsaladsen-Uppsala samt
Savjadn- Samnan. Férekomsterna bedoms idag ha otillfredsstillande status med avseende pa kemisk
status, framst pa grund av PFAS11, se figur 21. Den kvantitativa statusen for vattenférekomsten
bedoms diaremot som god.

For berorda ytvattenforekomster finns en tidsfrist till 2027 att uppna miljokvalitetsnorm god ekologisk
status. Nar det giller miljokvalitetsnorm god kemisk status finns ett generellt undantag i form av
mindre stringa krav for ytvattenférekomster med avseende pd PBDE och kvicksilverforeningar.
Dessutom har Fyrisan tidsfrist till 2021 gillande Antracen och Milaren-Ekoln har tidsfrist till 2027
gillande tributylentennféreningar.

Miljokvalitetsnorm god kemisk status for grundvattenférekomsterna i omradet har en tidsfrist till
2027.
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Figur 20 visar de aktuella vattendragen inom eller i ndrheten av utredningsomradet: Sdvjaan, Fyrisan och Mélaren
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Figur 21 visar den kemiska statusen fér grundvattnet &r bedémd som otillfredsstéllande inom utredningsomradet.
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5.10.3. Oversvamning

Lansstyrelsens 6versvimningskartering visar att delar av utredningsomradet paverkas vid kraftiga
oversvaimningar eller da vattnet nar sitt berdknat hogsta flode. Det dr da framfor allt de centrala
delarna av Uppsala samt det 6ppna landskapet mellan Uppsala och Bergsbrunna som skulle paverkas
vid en sddan 6versvimning. De sodra delarna av utredningsomréadet forblir relativt opéverkat vid
sddana floden. Oversvimningsrisk vid olika fldden syns i Figur 222.
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Figur 22 visar éversvdmningsrisk vid olika flédesnivaer.
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5.10.4. Markavvattningsforetag

Markavvattning ar dels atgiarder som gors for att ta bort oonskat vatten genom drénering eller dikning,
dels dtgiarder som innebir skydd mot vatten, exempelvis invallning. Tillstdnd frin Lansstyrelsen kravs
for att f& genomfora sddana dtgirder. Inom utredningsomradet berdrs av Saby-aby dikningsforetag
och Fundboans vattenledningsforetag, dessa finns utmarkta i Figur 233.

Fundboans vattenledningsforetag

4

Teckenférklaring

|:] Utredningsomrade A
——— Markavvattningsforetag (dike, vall) 0 1 2 3 i
Markavvattningsforetag, batnadsomraden e B

Figur 23 visar utbredning av batnadsomraden och diken.

5.11. Naturresurser

Vattenskyddsomradet Uppsaladsen beror nordvistra delarna av utredningsomradet och stora delar av
centrala Uppsala. Uppsaladsen ar en grundvattentikt som forser 95 procent av Uppsalaborna med
dricksvatten (Uppsala vatten, 2020). Omradet finns utmarkt i Figur 244.

Utredningsomradet korsar den sddra delen av Uppsalaslédtten, dar den dominerande
markanvandningen pa strickan ar jordbruk. Norr om jarnvigen breder Uppsalasldtten och Hagaans
dalgang ut sig med stora filt och bordig mark. Akermarken utgors av relativt stora enheter med vall
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eller 6vrig groda, men hér finns dven girdar med djurhéllning. Uppsalaslitten inom tétorten klassas
som storre odlingslandskap med sérskilda landskapsvarden.

Jordbruksmarken nyttjas delvis av Sveriges lantbruksuniversitet, SLU, for forskningsverksamhet.

Séder om Bergsbrunna finns ett litet omréde med skog som ingér i det skogsomridet vid Norra
Lunsen dir mycket smaskaligt skogsbruk bedrivs, i 6vrigt finns princip ingen skog eller skogsbruk i
utredningsomradet. Lunsenomradet klassas ocksd som mycket hoga virden for den lokala
naturvarden, omradet dr ocksa klassat som riksintresse for naturvard.
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Figur 24 visar naturresurser.
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5.12. Friluftsliv och rekreation

I och i anslutning till utredningsomradet finns besoksmal for rekreation och friluftsliv, se figur 25.
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Figur 25 visar utpekade platser for friluftslivs och rekreation.

Vister om utredningsomradet ligger norra delen av ett riksintresse for friluftslivet som stracker sig
langs Fyrisan. Inom utredningsomrédet aterfinns dven Lunsen som ir ett friluftsomrade sydost om
centrala Uppsala. I Lunsen finns mojlighet till orientering, vandring, skiddkning och cykling samt
overnattning i Lunsen torpet (Uppsala kommun, 2020).

I naturreservatet Arike Fyris finns flera ging- och cykelleder med rastplatser lings vigen. Snorika
vintrar spéras lingdskidspér upp over filten och pé de tva elljusspar som finns inom omradet. Arike
Fyris har ocksa tva figeltorn vid den plats dir Fyrisan breddas upp till en mindre sjo som kallas for
Ovre Foret (Uppsala kommun, 2018).



En av Uppsalas atta Linnéstigar passerar genom utredningsomradet (Linnestigarna, 2019). Mindre
omréden for narrekreation finns i Bergsbrunna, central Uppsala och vid Berga. Ett antal lekplatser
finns langs striackan samt ett antal fotbollsplaner vid Bergsbrunna.

5.13. Byggnadstekniska férutsattningar

5.13.1. Jordarter

Enligt Sveriges geologiska undersokning, SGU, kartunderlag utgors jorden i huvudsak av postglacial
lera med stora jorddjup mellan 10—30 meter. Jordartsférhallandena &r relativt likartade inom
utredningsomrédet genom centrala Uppsala och inom jordbruksmarken fram till att befintlig jarnvag
passerat Savjaan, se Figur 266.

I sddra delen av utredningsomradet ligger bebyggelsen kring Bergsbrunna inom hogre
fastmarkspartier av moran och berg i dagen. Forbi Bergsbrunna ligger Ostkustbanan péa skra langs
kanten av fastmarkspartiet, med moran och berg at vister och lagre liggande glacial lera at oster. Strax
soder om Bergsbrunna passerar Ostkustbanan ett parti med glacial lera pa vister sida och postglacial
lera pa Oster sida. Aven nigra mindre partier av fyllning finns karterade omkring detta omrade.

Lerjord kan medfora forstarkningsatgiarder for att sikerstilla konstruktioners funktion avseende
sdttningar och stabilitet. Forekomst av berg i sodra delen kan medfora 6kade byggkostnader vid
eventuell bergschakt.
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Figur 26 visar omradets geotekniska férutséttningar.
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5.13.2. Férorenad mark

Inom utredningsomradet finns omréden som ar potentiellt fororenade (Lansstyrelsen, 2020). Det ar
framst i centrala Uppsala som de potentiellt férorenade omradena finns. Det finns dven en del
omraden som €j ar riskklassade inom utredningsomrédet, se Figur 277.

Utredningsomrédet bestar soder om centrala Uppsala av jordbruksmark, vilket innebér att det kan
finnas spar av bekdmpningsmedel och godningsmedel i marken. Vid schaktarbeten i anslutning till
befintlig jirnvagsanldggning kan det patraffas tidigare ej kéinda fororeningar som orsakats av till

exempel anldaggande, drift och underhall av jirnvigen.
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Figur 27 visar den norra delen utredningsomradet och potentiellt férorenade omraden.
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5.14. Risk och sakerhet

5.14.1. Olycksrisk

I anslutning till jirnvéagsanldggningen finns en olycksrisk kopplat till tdg som sparar ur och kolliderar
med manniskor eller byggnader. Trafikverket tillater generellt inte ny bebyggelse inom 30 meter fran
jarnvégen. Platser eller verksamheter dar manniskor vistas under kortare perioder som till exempel
forradsbyggnader, garage och parkeringsplatser kan tillatas.

5.14.2. Halsorisk

Runt elledningar och elektrisk utrustning skapas elektromagnetiska falt. P4 jairnvag finns
elektromagnetiska filt i anslutning till sjalva kontaktledningen, magnetfiltet ar relativt svagt men 6kar
tillfalligt da tag passerar. Magnetfiltet avtar snabbt med 6kande avstand fran kontaktledningen.
Eventuella halsoeffekter orsakade av magnetfilt ar idag relativt okédnda, internationella
strélskyddskommisionen (ICNIRP) bedomer att det inte finns ndgot samband mellan exponering for
magnetfilt och kronisk sjukdom.

5.14.3. Tillstdndspliktiga verksamheter

Det finns tva B-klassade verksamheter inom utredningsomradet, en aterfinns i centrala Uppsala och
en pa Uppsalaslitten. Dessa verksamheter ar returpapperscentralen i Uppsala samt Sveriges
lantbruksuniversitet. I ndrheten av utredningsomradet finns nio B-klassade verksamheter samt en A-
klassad. En A eller B klassad verksamhet ar en verksamhet med stor miljopaverkan som kraver
tillstdnd av miljodomstol eller lansstyrelsen enlig miljébalken.

5.15. Luftkvalité

Med luftfororeningar avses sddana &mnen och féroreningar som ar skadliga for hélsa, natur- eller
kulturmiljo. Sarskilt inom tatorter, dar den tita bebyggelsen begriansar luftutbytet, kan halsofarliga
halter forekomma. Slitage som uppstar pa vigbanan eller sparen ger upphov till sma partiklar som
forkortas PM10. Aven kvivedioxid som uppstér frimst i forbrinningsmotorer ér en vanlig fororening i
trafikmiljoer.

Exponering for hoga partikelhalter kan orsaka saval kortvariga som ldngvariga halsoeffekter. For att
skydda manniskor och miljo fran att utsattas for hoga luftféroreningsnivéer har miljokvalitetsnormer,
MKN, for luft tagits fram. Miljokvalitetsnormerna reglerar grans- och mélviarden for olika typer av
fororeningar sésom PM10 och NO, (Naturvéardsverket, 2019).

P& Kungsgatan och Vaksalagatan i Uppsala ar vardena for PM10 samt kvavedioxid hégre an vad som
tillats under torra perioder pa vinter och var. Ett férbud mot dubbdick finns darfor for dessa gator da
det framst dr via slitage av vigbanan pa grund av dubbdéck som partiklarna uppkommer.
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6. Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

6.1. Beskrivning av den planerade anldggningen

Utbyggnaden av Ostkustbanan fran Uppsala Centralstation till séder om Bergsbrunna innebar att tva
nya jarnvagsspar kommer att forldggas inom utredningsomradet. De nya jairnviagssparen kommer
antingen att placeras pa varsin sida av befintliga jarnvagsspar eller pa en sida av de befintliga
jarnvagssparen.

Uppsala Centralstations utformning och funktion kommer att ses 6ver och studeras vidare.
Anlédggningen kommer att medfora att den befintliga tigstationen kan komma att byggas om. En
forlangning av stationsomrédet mot och séder om Strandbodgatan, en breddning av stationsomradet
och att ett 6vre plan skapas for tdgen och/eller byggnader ar exempel pa tdnkbara utformningar. For
att hantera att tagtrafiken kan behova byta jarnvigsspar kan det dven bli aktuellt med en planskild
korsning av jarnvigssparen pa akermarken soder om Kungséingsleden eller vid Uppsala bangard.
Planskildheten kan komma att anldggas pa bro med pelare eller i tunnel.

Utbyggnaden innebir ocksé att en ny tagstation kommer att anldggas soder om Bergsbrunna, se figur
28. Tankbara utformningar som kan bli aktuella 4r mittplattform och sidoplattformar samt en
planskild korsning. Tagstationens funktion och utformning kommer utredas framét.
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Figur 28 visar var den nya tdgstationen s6der om Bergsbrunna kan komma att lokaliseras.

Jarnvagens lokalisering och utformning kommer att utredas vidare i kommande skeden av
planlidggningsprocessen. Det ar bland annat terrdngen, landskapet, skyddsvird kulturmiljoé och natur
tillsammans med dndamalen och de ekonomiska konsekvenserna som avgor var jirnvigen kommer
anldggs och hur den kommer utformas.

Lings med strackan aterfinns jarnvagsbroar, vigbroar och parallella vigar som kan komma att beroras
av utbyggnaden. Exakt hur dessa kommer att paverkas av anldggningen kommer att studeras framat i
processen. Rivningsarbeten och ombyggnationer kan komma att bli aktuella.

Hur den nya jarnvigen kommer att nis fér underhéll kommer att studeras. Befintligt viagnat och i vissa
fall sarskilda serviceviagar kan komma att nyttjas for att na anlaggningen vid drift och underhall.

Anlédggningen kommer att skyddas for att forhindra olyckor. Det handlar bland annat om att skydda
angransande trafik, verksamheter och ménniskor. Fysiska barridrer och sikerhetsavstand ar tva sitt
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att forhindra olyckor. Sikerheten kommer att studeras vidare under planldggningsprocessen, bade
under byggskedet, och for drift och for underhallsarbete.

6.2. De mojliga miljdeffekternas typ och utmarkande egenskaper

Nedan beskrivs de mgjliga miljoeffekter som kan uppkomma av den kommande anldggningen samt av
den kommande anldggningen tillsammans med andra verksamheter som ar pagaende eller har fatt
tillstdnd att pdborjas. Beskrivningen ar uppdelad geografiskt for att skapa en forstaelse for var effekter
kan komma att uppst4, se figur 29. Kapitlet inleds med en 6vergripande beskrivning for att 6verblicka
effekter som péverkar ett storre omréde eller dir det dannu inte ar klart var paverkan kan uppkomma.
Kapitlet avslutas med en redogorelse av osdkerheter i bedomningen.
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Figur 29 visar den geografiska uppdelningen av effektbeskrivningen.
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6.2.1. Overgripande beskrivning

6.2.1.1. Transportsystemet

En utbyggnad av Ostkustbanan skapar nytta for transportsystemet regionalt och nationellt. En
utbyggnad stédrker ocksa Ostkustbanans funktion att koppla samman Uppsala med
huvudstadsregionen, men dven staderna langs med Norrlandskusten med Stockholm. Likasé gynnas
godstransporter pa strackan.

Detta innebar att jarnviagen kan svara mot det 6kade behovet av héllbara resor och klimatsmarta
godstransporter. For resenéren innebar den kommande anldggningen att det pa sikt blir smidigare att
ta taget, mojliggor for fler avgangar samt ger forutsittningar for en mer robust trafikering med
punktligare tag

Generellt har méan och kvinnor olika resmonster, dar méan i allt storre utstrackningen tenderar att
fardas med bil och kvinnor reser kollektivt (Trafikverket, 2013). En satsning pa jarnvigen innebir en
okad framkomlighet och tillgdanglighet i form av fler avgdngar och punktligare tg. Detta kan i sin tur
leda till en 6kad valfrihet for fler manniskor och pa sa sitt en 6kad jamlikhet. Den kommande
anldggningen kan ocksé betyda att andra trafikantgrupper som idag viljer andra fardmedel lockas att
resa kollektivt.

Befintligt vagnit kan komma att behova byggas om, rivas eller flyttas till f61jd av utbyggnaden. Detta
kan kortsiktigt innebéra en paverkan som medfor storningar i trafiken, men pa sikt kan det resultera i
en Okad trafiksdkerhet och tillgdnglighet. Under byggnationen kommer jarnvagstrafiken att paverkas
pa grund av de begrasningar och storningar som forvantas i byggskedet. Det kan exempelvis medfora
att tagen tvingas kora med reducerad hastighet och resenirer hianvisas till ersiattningstrafik.

6.2.1.2. Samhdéllsutveckling

Ett effektivare transportsystem genererar en samhallsutveckling och skapar nyttor lokalt inom
Uppsala kommun och regionalt. En utbyggnad stirker néaringslivet och knyter samman universitet och
hogskolor i regionen. Genom att stirka jarnviagens funktion mellan Uppsala och Stockholm blir det
enklare att bo pa en plats och jobba eller studera pa en annan. For niringslivet betyder detta att det
blir lattare att rekrytera den efterfrigade kompetensen.

Den kommande anldggningen kan ocksa komma att paverka bostadsbyggandet i Uppsala kommun, det
kan bland annat handla om fortdtning inom staden eller i angransande samhallen som ses som mer
attraktiva boendeorter som ar ett resultat av att tillgangligheten forbattras.

6.2.1.3. Grén infrastruktur

Gron infrastruktur och ddellovsniatverk maste beaktas pa ett 6vergripande plan. De forekomster som
finns inom utredningsomrédet loper risk att paverkas av den kommande anldaggningen eftersom vissa
trad kan komma att behova tas ned. Aterplantering eller kompensationsétgirder kan dock minska
negativ paverkan eller stirka sambanden. I dagslédget korsar inga spridningssamband den befintliga
jarnvigen, eftersom tillkommande jairnvagsspar forlaggs intill de befintliga skapas inte en ytterligare
barriir.
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6.2.2. Centrala Uppsala

Nedan redogors effekter som kan uppkomma i centrala Uppsala och har avgréansats av S:t Persgatan i
norr och Kungsingsleden i soder, se Figur 3030.
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Figur 30 visar utredningsomradet centralt i Uppsala.

6.2.2.1. Transportsystemet

En 6versyn av Uppsala Centralstation kan komma att stirka tdgstationens funktion som bytespunkt.
En ombyggnation kan ocksd komma att frimja den upplevda tryggheten for resenéren i stationsmiljon.

Beroende pé stationslosning kan bade museijarnviagen och bangérden att piverkas. Uppsala
resecentrum och busstrafiken kommer att beroras av byggnationen.

Ombyggnaden av jairnviagen genom Uppsala och vid Uppsala Centralstation innebar lokalt i Uppsala
storningar och olagenheter pé stationsomradet och runt jarnvagen under byggnationen. For trafiken
och reseniren innebar det en paverkan under byggnationen.
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6.22.2. Samhéllsutveckling

Ombyggnaden av Uppsala Centralstation och tillh6rande jarnvagsspar kommer att padverka Uppsala
resecentrum och bebyggelsen kring stationsomrédet. Det kan resultera i att platsens attraktivitet 6kar
pa sikt, vilket kan gynna niringsidkare och fastighetsidgare. Under byggnationen kan en paverkan
uppsta for boende och butiksdgare. Beroende pa hur Centralstationen utformas kan férandrade
rorelsemonster skapas i centrala Uppsala.

I Uppsala kommuns planering ingér att utveckla stationsomradet.

6.2.2.3. Boendemiljé

Det kommer utredas vidare exakt vilka effekter som den kommande anldggningen kommer att fa for
boende inom utredningsomradet d& mangden buller bedoms ¢ka till foljd av 6kad trafikering. Om
anldggningen utformas med ett 6verplan sa kommer dven detta att paverka bullerspridningen
eftersom bullerkillan hamnar hogre upp och ddarmed kan spridas ldngre. Vid nybyggnad eller visentlig
ombyggnad ska skyddsatgarder vidtas si att riktvirden for utomhus- och inomhusmilj6 uppfylls. Vid
tillampningen av riktvirdena bor hiansyn tas till vad som ar tekniskt mgjligt och ekonomiskt rimligt
Luftkvalitén kommer med storsta sannolikhet ocksé paverkas av den 6kade mangden trafik da
partiklar slits upp i samband med att tg avgar och ankommer frén samt till stationen. Det ar i
dagsldget oklart hur miljokvalitetsnormerna for luft paverkas av den kommande anldggningen. Om
jarnvigen utformas med tva plan si kan dven det ha betydelse for luftkvalitén eftersom partiklarnas
spridningsmonster forandras.

Hur olycksrisken for passagerare och narboende kommer att paverkas beror pa anlaggningens
utformning,.

6.2.24. Landskaps- och stadsbild

En utbyggnad av jirnvigen kommer innebira en forandring for stadsbilden eftersom jarnvigen ges en
storre plats i centrala Uppsala.

Om jarnviagsanldggningen utformas i en tvaplanslosning pa bro paverkas stadsbilden. En
tviplanslosning kan innebira begriasning av siktlinjer till Uppsala slott, Uppsala domkyrka, Carolina
Rediviva och UKK. Orienterbarheten kan forsdmras nar siktlinjer forsvinner. Om anldggningen
forlaggs i markplan dikt an befintlig jarnvig bedoms den visuella paverkan vara mindre.

Beroende pa anldggningens utformning kommer mer mark att tas i ansprak. I omradet med
stadskaraktar, kring Uppsala resecentrum, finns offentliga rum sisom gronytor och torg samt
byggnader nira jarnvigen som riskerar att paverkas. I omradet med industrikaraktir, sydost om
Uppsala resecentrum, finns ytor som idag inte ar tillgdngliga och kan nyttjas utan att paverka det
pagédende stadslivet.

Under byggnation av anldggningen kan rorelsemonster och visuella kopplingar paverkas i samband
med att omraden tillfalligt skarmas av.

6.2.2.5. Kulturmiljé

Uppsala stad ar utpekat som ett riksintresse for kulturmiljovard och Uppsala Centralstation ligger
inom detta omrade. Utredningsomrédet gransar till fornlamningsomréadet med stadslager fran
medeltid. Inom utredningsomrédet finns dven vardefull kulturhistorisk bebyggelse Uppsala
stationshus ar enskilt byggnadsminne och ett stéllverk ar statligt byggnadsminne. Dessa tva byggnader
ligger nara sparomréadet och kan paverkas av den kommande anldggningen, sarskilt utformningen
med tva plan kan ha negativ inverkan pé objekten. Projektet behover hantera riksintresset for att
minimera paverkan pa detta.
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6.2.2.6. Natur- och vattenmiljé

Den kommande anldggningen kan komma att innebidra grundvattensankning i omradet, framforallt
under byggtiden, beroende pa hur stationens utformas. Detta kommer ske inom vattenskyddsomradet
Uppsaladsen som é&terfinns i utredningsomradet. Narheten till Fyrisan som emellanat har hoga floden
samt lagpunkter i omréadet gor att det finns en 6versvimningsrisk vid hoga vattenfloden och skyfall.
Béda dessa aspekter méste tas i beaktning vid anldggningens utformning for att undvika negativ
paverkan.

Péaverkan pa enligt Lansstyrelsen viardefulla trad, skyddade arter och objekt med biotopskydd beror pa
den kommande anldggningens utformning och byggnation. Det finns risk att vissa trad eller objekt kan
behovas tas ned for att kunna bygga anldggningen. Om trid eller objekt behover tas ned sa kan
aterstillning- eller kompensationsatgirder vidtas.
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6.2.3. Uppsalaslatten

Nedan redogors effekter som kan uppkomma péa Uppsalaslédtten och har avgransats av
Kungsingsleden i norr och Bergsbrunna i séder, se Figur 311.
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Figur 31 visar utredningsomradet pa Uppsalaslétten.

6.2.3.1. Boendemiljé

Det forekommer fa permanenta bostidder i denna del av utredningsomradet. Landskapets 6ppna
karaktiar medfor att buller fran den 6kade trafikeringen tilldts fardas ldngt och kan paverka bostader
utanfor utredningsomradet. Jirnviagsnira bullerskydd ar inte troligt i detta 6ppna landskap men
skyddséatgirder i form av fastighetsnira atgarder kommer att goras for att klara riktvirdena for
boendemiljé. Vidare si kommer #ven niirliggande naturreservatet Arike Fyris att paverkas av den
okade méangden buller.
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6.2.3.2. Landskaps- och stadsbild

En utbyggnad av jirnvégen i sldttlandskapet innebar att mer brukbar mark tas i ansprak.
Slattlandskapet ar kansligt for konstruktioner ovan mark och storskaliga element som kan komma att
dominera landskapet. Beroende pa anlaggningens utformning kan visuella kopplingar i slattlandskapet
paverkas. Om jarnvagsanlaggningen utformas i en tviplanslosning pa bro kan landskapsbilden och
Uppsalas stadssilhuett paverkas.

Beroende pa anliggningens utformning ar det viktigt att minimera andelen av ej omhéandertagna ytor.
Forandrad markanviandning och igenviaxning av 6ppna ytor kan leda till uppdelning av landskapet.

6.2.3.3. Kulturmiljé

Riksintresset Uppsala stad kan dven paverkas inom denna del av utredningsomréde eftersom Uppsala
stad har sirskilda kulturhistoriska siktlinjer. Dessa siktlinjer kan paverkas av den kommande
anldggningen, sarskilt av 16sningen med ett 6verplan till Uppsala Centralstation d& denna skulle
komma att synas pa langt hall.

Uppsala med omnejd ar ett omrade som ar rikt pa fornlamningar. Arkeologiska utredningar kommer
att utforas sd att resultaten kan anvindas under arbetet med framtagande av jirnvagsplanen. Det finns
flera fornlamningar mycket nira befintlig jirnvag som riskerar att paverkas om sparomradet breddas.

6.2.34. Natur- och vattenmiljé

Genom det 6ppna landskapet rinner Savjadn som &r klassad som Natura 2000-omrade. Den nya
jarnvigsanlaggningen méste passera Sivjadn, om det sker med en ny bro eller utbyggnaden av
befintlig bro ar dnnu ej faststillt. Oavsett sa riskerar bron att paverka djurlivet i Savjaan, speciellt den
lekplats for fisken asp som dr beldgen mycket nira befintlig bro. Under byggnadstiden kan forsamrad
vattenkvalité, tillfilliga vandringshinder i vattnet, vibrationer, ljus- och luftféroreningar samt
utformningen av den fysiska miljon paverka djurlivet i Sdvjaan. Olika typer av skyddsétgarder kommer
att utforas under byggskedet for att minimera byggskedets paverkan. I anslutning till
utredningsomradet finns Aven tva ytterligare naturreservat; Arike Fyris, och Uppsala Kungsing. Dessa
riskerar ocksa att paverkas av projektets byggtid frimst med avseende vattenkvalitén eller tillfalliga
vandringshinder i vattnet eftersom de 4r sammanlankande via vattendrag.

Denna del av utredningsomradet bestér frimst av kermark. Aker- och odlingsmarken #r klassad som
en naturresurs. En utbyggnad av jarnvigen innebir att akermark tas i ansprak, vilket innebér att den
totala mangden dkermark minskar.

En utbyggnad av jairnviagen kan komma att paverka markavattningsforetagen liangs strackan.
Uppsalasliatten kan drabbas av 6versvaimning om hogsta moéjliga vattenfloden skulle forekomma, en
utbyggnad av jarnvigen kan komma att fordndra vattenfloden och ansamlingsplatser.
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6.2.4. Bergsbrunna

Nedan redogors for effekter som kan uppkomma i Bergsbrunna och har avgriansats av bebyggelsen i
Bergsbrunna i norr och utredningsomréadets grans i soder, se Figur 322.
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Figur 32 visar utredningsomradet i Bergsbrunna och séder om.

6.2.4.1. Transportsystemet

En tillkommande tagstation soder om Bergsbrunna kommer att resultera i en ny mélpunkt och nya
rorelsemonster inom Uppsala mot tdgstationen. Den tillkommande tdgstationen kan pa sikt komma
att avlasta Uppsala Centralstation. Detta bedoms ge battre pendlingsmojligheter f6r de boende i de
sodra delarna av Uppsala.

Den kommande anldggningen kommer innebira att plankorsningen i Bergsbrunna kommer sténgas
och ersittas med en planskild korsning vilket gynnar trafiksdkerheten for samtliga transportslag.
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6.24.2. Samhéllsutveckling

En utveckling av Ostkustbanan och en tillkommande station i Bergbrunna majliggor for nya bostiader
och arbetsplatser i den s6dra delen av Uppsala stad. Detta i sin tur stimulerar ytterligare
samhallsutveckling och genererar attraktiv mark for exploatering. De nya stadsdelarna som planeras i
den Sodra staden bygger pa en utveckling av jarnviagen. I de tillkommande stadsdelarna kan hallbara
fardsatt premieras tack vare dess nirhet till kollektivtrafiken.

Utvecklingen overensstimmer med Uppsala kommuns pagaende planering av den Sodra staden.

6.2.4.3. Boendemiljé

De boende i Bergsbrunna kommer att fa en fériandrad bullerniva, det kvarstar dock att utreda exakt
hur bullernivierna kommer att fordndras. I dagslaget finns ett antal bullerskdrmar i omradet men den
nya tagstationen och Uppsala kommuns planer pa 6kad bebyggelse kan komma att fordandra miangden
bullerskyddsatgarder. Skyddsatgirder kan innebdra till exempel jarnvigsnara bullerskarmar eller
fastighetsatgirder.

I samband med byggandet av de nya jirnvagssparen sd kommer dven en plankorsning att tas bort och
ersittas med en planskild korsning. Det har positiva effekter ur hilsa- och olycksperspektiv.

6.2.4.4. Landskaps- och stadsbild

Befintlig jirnvag ar ett tydligt inslag i landskapsbilden kring Bergsbrunna. Beroende pa anldggningens
utformning finns mojlighet till anpassningar som paverkar tillganglighet och visuell koppling till
omgivande slittlandskap.

Skogslandskapet soder om Bergsbrunna ar kénsligt for ingrepp som paverkar vegetationsgransen och
topografin. Beroende pa anliggningens utformning kan upplevelsen av landskapet paverkas.
Avverkning av sammanhingande skog och ingrepp i topografin s& som bergsskirningar kan upplevas
som sir i landskapet. Den sammanhéngande skogen ar tillginglig och betydelsefull for det allmdnna
friluftslivet.

Anléggandet av ny tagstation sdder om Bergsbrunna och utvecklingen av Sodra staden kommer att
innebdra forandring av landskapsbild och rorelsemonster i landskapet. Utformning och placering av
stationens lage i Bergsbrunna bor goras med hansyn till topografi, vegetationsgranser och siktlinjer.
Vid placering av tekniska anlaggningar ska hansyn tas till minskandet av dominanta inslag i
landskapsbilden.

6.2.4.5. Kulturmiljé

Uppsala med omnejd ar som tidigare konstaterat ett omrade som ar rikt pa fornlamningar. Projektet
behover samrada med Lansstyrelsen for att bedoma behov av arkeologisk utredning. Det finns ett fatal
kianda fornlamningar mycket nira befintlig jirnvig som riskerar att paverkas om sparomradet
breddas. Utredningsomradet beror riksintresse for kulturmiljovard Langhundraleden pa 6stra sidan
om befintligt spar. Det finns risk for att den kommande anlidggningen behover ta mark i inom
riksintresset i ansprak, projektet behover hantera riksintresset sa att pdverkan minimeras.

6.2.4.6. Naturmiljé

I utredningsomradets sddra del finns ett antal miljévarden, bland annat Natura 2000 omradet tillika
naturreservatet Norra Lunsen. Norra Lunsen ar ocksé ett riksintresse inom naturvard. Beroende pa
den kommande anléggningens utformning s6der om Bergsbrunna si kan detta naturomrade péverkas,
det kan till exempel handla om att sparomradet breddas och tar mark i ansprak som ligger inom Norra
Lunsen. I Norra Lunsen kan ocksé grundvattenférekomster forandras, nagot som kan leda till lokala
effekter sdsom att flodesriktningar paverkas. Tagstationen som planeras i omradet kommer med
storsta sannolikhet bidra till ett forandrat antal besékare till Norra Lunsen eftersom tillgangligheten
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till detta rekreations- och friluftsomrade 6kar. Runt om Bergsbrunna har dven inventeringar visat att
det finns ett antal skyddsvirda arter och trad. Hur dessa paverkas av den kommande anlaggningen ar
annu oklart och beroende pa dess utformning,.

6.3. Osékerheter i bedédmningen

I den kommande planldggningsprocessen kommer anlaggningen att utredas vidare.
Effektbedomningen som genomforts i detta samradsunderlag baseras pa befintligt material och ger en
preliminar indikation pa den kommande anldggningens effekter. Férdjupad kunskap kréavs for
beddmning av anldggningens paverkan i form av inventeringar, utredningar och undersékningar for
att kunna genomf6ra miljéanpassningar och kunna géra beddmningar av anlaggningens paverkan.

I Uppsala kommun pagar just nu planering av den Sodra staden, vilket bland annat omfattar
stationsliget soder om Bergsbrunna. Den fordjupande Gversiktsplanen for Sydostra stadsdelarna har
under varen 2020 varit ute pa samrad. Att den fordjupade Gversiktsplanen inte vunnit laga kraft ar en
osdkerhet i bedomningen, d& det innebar att forandringar i planeringen kan komma.

En fordjupad 6versiktsplan ar inte juridiskt bindande for kommunen utan ska ge vigledning for beslut
om hur mark- och vattenomréaden ska anvindas i efterfoljande detaljplanearbeten. Det &r forst nar
detaljplanerna vunnit laga kraft, som ar juridiskt bindande, som det finns en kinnedom om hur
omradet kommer att bebyggas. Det hir skapar en ytterligare osikerhet i bedomningen.

7. Atgarder

For att forebygga, motverka och avhjilpa negativa miljoeffekter kravs att kompletterande utredningar
genomfors. Skadelindringshierarkin kommer vara vigledande i det kommande arbetet och syftar till
att i forsta hand undvika att gora intréng genom val av lokalisering. I andra hand bor skador/intrang
minimeras genom utformning och i tredje hand begransas genom skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt. I sista hand ska kvarvarande skada hanteras genom sikrande atgéarder eller
kompensationsatgarder.

Kommande utredningar ska bland annat analysera anldggningens paverkan pa kulturmiljon,
naturvirden, skyddade omréden sdsom Natura 2000, skyddande arter, gron infrastruktur och
ekosystemtjinster, geotekniska forutsittningar, yt- och grundvatten, markmiljoprover, buller- och
luftkvalité. Utredningarna ska ocksa studera sa pataglig skada inte sker pa riksintressen och
miljokvalitetsnormer klaras. Aven en fordjupande stad- och landskapsanalyser ska genomforas.
Gestaltningsavsikter ska formuleras i ett inledande skede med utgdngspunkt frén stads- och
landskapsanalysen. Gestaltningsavsikter beskriver den malbild som ska styra gestaltningsarbetet
genom projektet.

8. Beddmning av atgardens miljdpaverkan

Trafikverket gor bedomningen att den kommande anldggningen kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Bedomningen gors utifran miljobedomningsférordningen (2017:966) 6 § punkt 8 som
aterger att jarnvdgar avsedda for fjdrrtrafik och anldggande av nytt spar pa en strdcka av minst
fem kilometer for befintliga jarnvdgar for fjdrrtrafik” antas medfora en betydande miljopaverkan.
Utredningsomradet striacker sig i norr fran Sankt Persgatan centralt i Uppsala till séder om
Bergsbrunna och omfattar en stracka om cirka 9,5 kilometer.
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Forutom att den kommande anlidggningen per definition pa grund av langd alltid ar att betrakta som
betydande miljopaverkan anser Trafikverket att den kommande anldggningens forutsagbara
miljopaverkan ar att betraktas som betydande. De aspekter som framst bidrar till denna slutsats ar de
potentiella effekterna pa Natura 2000-omraden, naturreservat, kulturmiljo, riksintressen, buller,
miljokvalitetsnormer for luft- och vatten samt paverkan av stads- och landskapsbild.

9. Fortsatt arbete

9.1. Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. Beslutet ger forutsattningarna f6r hur den fortsatta planeringen av den
kommande anldggningen kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgiarder som kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska projektet uppritta en
miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkénnas av Lansstyrelsen. Dessutom ska Trafikverket
samrada med en utékad samradskrets i den efterféljande planeringen. Den utokade kretsen ska besta
av ovriga statliga myndigheter samt den allménhet och de organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags uppriattande finns beskrivna i projektets
samradsredogorelse. Samradsredogorelsen kommer att utokas genom hela planldggningsprocessen
och innehalla information om alla genomf6ra samrad samt inkomna synpunkter under hela processen
fram till dess att jairnvagsplanen stélls ut pa granskning.

9.2. Viktiga fragestéllningar

Under det fortsatta arbetet kommer inventeringar, utredningar och analyser goras for att fordjupa
kunskapsliaget inom utrednings- och influensomradet samt om den paverkan den kommande
anldggningen ger. Parallella och efterfoljande tillstdnds, dispenser och anmilningsarenden/prévningar
forviantas framat for projektet. Nedan beskrivs viktiga fragestillningar att beakta i det kommande
arbetet med jarnvagsplanen:

¢ Planjuridiska fragestallningar som exempelvis markansprak, paverkan pa detaljplaner,
hantering av bygglov och forsiktighetsmaétt, skyddsatgarder samt anpassningar for att
optimera anldggning samt till miljon.

e Fragestillningar som beror samhillsutvecklingen och pagéende planering langs strackan for
att skapa en samverkan mellan transporter och bebyggelse.

¢ Uppsala Centralstations och den kommande tégstationens i séder om Bergsbrunna funktion
och utformning i stadsmiljon.

e Frégestillningar som syftar till att frimja att skapa ett jaimlikt transportsystem, det kan bland
annat handla om att arbeta med trygghet pa stationerna och trafiksidkra 6vergangar.

¢ Anldggningens paverkan stads- och landskapsbild ar viktigt att beakta i det fortsatta arbetet.
Platsspecifika anpassningar kommer krévas. Paverkan pa stads- och landskapsbild ar sarskilt
viktigt att beakta om anldggningen forldggs i en tviplanslosning ovan befintlig mark.

e Fragestillningar kring hur den kommande anldggningen kan minimera sin padverkan pa
naturmiljon, frimst Natura 2000-omraden och naturreservat, genom utformning och
arbetssétt.

60



Fréagestéllningar kring hur den kommande anldggningen paverkar friluftsliv och
friluftsomraden, bade med avseende tillgdngliggorandet av friluftsomréden samt paverkan pa
den fysiska friluftsmiljon.

Fréagestéllningar om hur projektet kan ta tillvara, beakta och minimera paverkan pa
kulturmiljoer, exempelvis riksintresse for kulturmiljovéard, fornlamningar och kulturhistoriska
byggnader.

Fragestillningar kring hur byggnationen och driften av den kommande anldggningen kan
sdkra vattenskyddsomradet vattenkvalité och funktion samt om utbyggnaden innebar
vattenverksamhet.

Hur projektet ska arbeta for att bibehalla eller forbattra miljokvalitetsnormerna for luft
kopplat till stadsmiljon i centrala Uppsala och vatten for delstrackan.

Effekter p4 markavvattningsforetag, grundvatten samt 6versvamningsrisker och
klimatanpassning av anlaggningen.

En bullerutredning kravs for att kartlagga hur den kommande anldggningen kommer att
paverka ljudmiljon.
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Borlénge.
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