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I denna samradsredogotrelse sammanstills och ssammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena frin samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna beaktats.

Sammanfattning

I arbetet med jarnvégsplanen for Projekt Fyra spar Uppsala delen s6der Bergsbrunna till
Uppsala Centralstation har samradsaktiviteter genomforts.

Det forsta samradet infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan pagick mellan
2020-10-19 och 2020-11-12. Under samréadstiden inkom totalt 28 yttranden.

Det andra samréadet avseende de framtagna alternativen for Uppsala Centralstation och den
kommande jarnvagsstationen kallad Uppsala Sodra pagick mellan 2021-10-13 och 2021-11-
09. Under samradstiden inkom drygt 70 yttranden.

Samtliga inkomna synpunkterna samt de upprattade handlingarna i arendet finns
diarieférda hos Trafikverket under drendenummer TRV 2020/21139.



Lashanvisning

Kapitel 1 beskriver hur samradskretsen valts ut och hur den avgriansats infor varje samrad.

Kapitel 2 beskriver samrad som skett for Samradshandlingen val av
stationsutformningsalternativ. Kapitlet redovisar en sammanfattning av de samrad som
skett under framtagandet av samradshandlingen och under samradstiden. Trafikverket
beméter ocksa de inkomna yttrandena och aterger hur de kommer att beaktas under den
kommande planldggningsprocessen. Samrad pagick mellan 2021-10-13 och 2021-11-09.

Kapitel 3 beskriver samrad som skett infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan (i det skedet bendmnt Uppsala Centralstation — Séder Bergsbrunna). Kapitlet
redovisar en sammanfattning av samrad med kommunen, organisationer och myndigheter
samt enskilda som kan komma att bli sarskilt berdrda. Trafikverket beméter ocksa de
inkomna yttrandena och aterger hur dessa kommer beaktas i kommande
planlaggningsprocessen. Samrédet pagick mellan 2020-10-19 och 2020-11-12.



1 Samradskrets

Nedan sammanfattas hur samrédskretsen valts ut och hur den avgransats for respektive
handling. Samradskretsen ar de som kan antas vara berérda av de aktuella fragestallningar
som ska samridas. Det i sin tur innebar att samradskretsen kan variera under
planlaggningsprocessen.

1.1 Samrad val av stationsutformningsalternativ

Trafikverket har infor val av stationsutformningsalternativ definierat samradskretsen till de
som kan antas bli direkt berérda av ett markintrang av nagot av de fem
stationsutformningsalternativen samt Lansstyrelsen i Uppsala lian, Uppsala kommun och
Region Uppsala i sin roll som kollektivtrafikmyndighet. Ovriga myndigheter och
organisationer med ett intresse av stationernas utformning har inkluderats till
samrédskretsen som en f6ljd av Lansstyrelsens beslut om att jairnvagsplanen kan antas
medfora en betydande miljépaverkan.

Samradskretsen har bjudits in till det aktuella samridet genom brev, mejl och via
annonsering i Uppsalatidningen samt Post och inrikes tidning med information om att
samrid kommer att héllas samt var handlingar avseende samradet finns tillgangliga. P4
detta sitt har dven allménheten givits mojlighet att lamna synpunkter pé det framtagna
materialet.

1.2. Samrad infor lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Trafikverket har infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan definierat
samréidskretsen till Uppsala kommun, Lansstyrelsen i Uppsala 14n, Region Uppsala i sin roll
som kollektivtrafikmyndighet samt de enskilda som kan komma att bli sarskilt berérda.
Samradskretsen har bjudits in till aktuellt samrad genom annonser i ett flertal tidningar
med information om att samrad kommer héallas och var handlingar till samradet funnits
tillgdngliga. P4 detta sitt har dven en bredare allmanhet givits mgjlighet att 1damna
synpunkter pa samradsunderlaget. Uppsala kommun, Lansstyrelsen i Uppsala lan och
Region Uppsala har bjudits in via mejl.



2 Samrad val av stationsutformningsalternativ

Samrad infor val av stationsutformningsalternativ pagick mellan 2021-10-13 och 2021-11-
09. Under denna period fanns samradshandlingen tillgdnglig i fysisk form pa
Stadsbiblioteket och Sdvjabiblioteket. Med héansyn till coronaviruset genomférdes samradet
helt digitalt.

Samradshandlingen fanns ocksi tillgdnglig pa Trafikverkets webbplats och via en digital
samradsportal. P4 samridsportalen presenterades sammanfattande texter av
samradshandlingen och interaktiva kartor. Under samradet erbjod Trafikverket
allmanheten maojlighet att boka digitala moten med representanter frén projektet.

Annonser om samrid publicerades i Post och Inrikes tidning och Uppsalatidningen. Under
samradstiden inkom drygt 70 yttranden. Yttrandena inkom via Trafikverkets webbaserade
synpunktsformulér, mejl och post. Trafikverket vill rikta ett stort tack till samtliga som har
inkommit med synpunkter.

2.1. Samradsmoten

Tre samradsméten har genomférts med Lansstyrelsen i Uppsala lan i syfte att beratta om
samradshandlingen och arbetsprocessen med att ta fram samt vilja bort alternativ. Ett méte
har dven genomforts i syfte att beskriva den paverkan som jarnvéagsutbyggnaden skulle
kunna medféra pé det enskilda byggnadsminnet stationshuset i nagra av
stationsutformningsalternativen.

Lépande moten har genomforts med Uppsala kommun och Region Uppsala. Métena har
syftat till att fora dialog om parternas fysiska planering, samla in forutsattningar till
jarnvagsplanen och informera om arbetsprocessen med att ta fram samt vélja bort
alternativ. Md&tena har fokuserat pa Uppsala Centralstations utformning och
stationsomrédet.

I frigan om en eventuell tillstAndsanstkan rorande det statliga byggnadsminnet stéillverket
har tvA méten skett med Riksantikvarieimbetet, RAA. Motena har syftat till att beskriva
jarnvagsplanens syfte, eventuella konsekvenser pé det statliga byggnadsminnet stillverket
och sondera mgjligheterna for att i strid med det statliga byggnadsminnets
skyddsbestammelser flytta stallverksbyggnaden. Trafikverket har i samband med
jarnvagsplanens samrad skickat en begéran om ett yttrande i enlighet med
Riksantikvariedmbetets tillstAndsprocess angaende dndring av statligt byggnadsminne.

Méten har ocksa skett med fastighetsdgare och andra som kan komma att beroras i olika
grad av de olika stationsutformningarna.

2.2. Samrad med bero6rd lansstyrelse

Yttrande, beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Uppsala lan beslutade 2021-05-03 att jarnvéagsplanen for Fyra spar Uppsala,
delen Uppsala Centralstation — Séder Bergsbrunna (i kommande skeden bendmnt Séder
Bergsbrunna — Uppsala Centralstation) kan antas medfora betydande miljopaverkan.
Lansstyrelsen motiverar sitt beslut med att strackan beror flera fragor som ar kopplade till
skyddade natur- och kulturviarden samt vattenskyddsfragor. Utredningomradet beror ocksa



ett stort omrade dar det planeras en tat stadsbebyggelse. Utbyggnaden innebar ocks att tva
ytterligare spar for fjarrtrafik och omfattar en stdcka om cirka 9,5 kilometer.

I den miljokonsekvensbeskrivningen som Trafikverket avser ta fram, ser Lansstyrelsen att
Trafikverket behéver belysa de synpunkter lansstyrelsen lyfte i sitt tidigare yttrande (se
kapitel 3.1).

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsens
uppfattning. Enligt milijobedomningsforordningen ska dtgdrden antas
medfora en betydande miljopdverkan eftersom projektet avser en jirnvdg
avsedd for fjdrrtrafik och anliggande av nya spdr berdr en strdcka lingre
dn fem kilometer. Utredningsomrddet strdcker sig i norr frdn Sankt
Persgatan centralt i Uppsala till soder om Bergsbrunna och omfattar en
strdacka om cirka 9,5 kilometer. Detta innebdr att en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, kommer att tas fram under processen
med jarnvdgsplanen.

Yttrande, samradshandling val av stationsutformningsalternativ

Lansstyrelsen i Uppsala lan framhéller att jarnvigsplanen borde haft mer ingdende studier i
detta skede for att kunna gora de bortval som nu genomforts och fér att kunna gora en
bedémning om vilket stationsldge som ldmpar sig bast sdrskilt for Uppsala Centralstation.
Lansstyrelsen antar att dven tekniska férutsittningar varit en avgérande fraga i valet av
alternativ.

Lansstyrelsen menar att det saknas resonemang kring vilken paverkan de olika
stationslésningarna i Uppsala Centralstation ger. Det handlar bland annat om vilka
kumulativa effekter de olika alternativen leder till samt vilken &vrig paverkan som de olika
stationsalternativen behover ta hansyn till. Med anledning av detta anser Lansstyrelsen att
det ar svart att fororda ett alternativ fore ett annat. Lansstyrelsen anser att underlagt bér
kompletteras innan Trafikverket tar stallning till val av stationslége.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar Linsstyrelsens
uppfattning. Trafikverket delar dock inte Linsstyrelsens uppfatining utan
anser att de underlag som krduvs for detta skede i processen dar framtaget.
Detaljeringsgraden i det framtagna materialet har anpassats till den
kunskap som behdvs infor val av alternativ.

Samrddshandlingen val av stationsutformningsalternativ har avgrdinsats i
sak till att fokusera pd alternativskiljande aspekter. Det betyder att frdgor
som inte bedomts vara avgorande for valet av stationslosningar inte
hanteras i detta skede. Aspekter som kan innebdra stora konsekvenser eller
medfora svdrigheter att genomfora ett alternativ har dock studerats trots
att de inte dr alternativskiljande. De framtagna
stationsutformningsalternativen fokuserar i huvudsak pd stationernas
utformning med fokus pd spdr och tillhérande plattformar.

Tekniska forutsdtiningar har varit en del i de bortval som gjorts under
processens gdng. Bland annat har alternativ valts bort om de varit tekniskt
svdra att genomfora eller varit mycket trafikstorande. Alternativ har ocksd
valts bort om de inte bedoms klara kapaciteten enligt Trafikeringsscenario
Hog eller majliggjort for stor kapacitet. Om Trafikverket skulle



dimensionera anliggningen efter en for stor kapacitet skulle det 1 sin tur
mmnebdra att mer mark dn vad som dr skdligt tas i ansprdk.

For kumulativa effekter se Trafikverkets tvd svar nedan.

Nar det kommer till kumulativa effekter saknar Lansstyrelsen en bedomning om hur
trafikflodena pé de olika gatorna runt Uppsala Centralstation kommer att paverkas. De
saknar ocksé dagens trafikfloden. Lansstyrelsen framhéller att de ocksé vill se en
beskrivning av vilka gator som paverkas av utbyggnaden i de olika alternativen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar Linsstyrelsens
uppfattning. Trafikverket vill dock upplysa Linsstyrelsen om att kapitel
4.4.2 beskriver pdverkan pd vdgtrafiken for de olika alternativen. Figur 25
visar de gator som kommer att pdverkas av jdrnvdgsutbyggnaden.

Pdaverkan pd vigtrafiken dr i stora drag den samma oavsett vilket
alternativ Trafikverket vdljer att gd vidare med ddrfor har trafikfloden pa
gatundtet inte studerats.

Trafikverket vill ocksd fortydliga vilket ansvar respektive part har for
bytespunkten. Trafikverket ansvarar for jarnvigens kdrnfunktion vilket
mnefattar jarnvdgen, plattformar med vintfunktioner,
plattformsforbindelser och trafikinformation. Att skapa en vilfungerande
bytespunkt krdver alltid anliggningar eller utrustning utover Trafikverkets
ansvar, som exempelvis anslutande kommunala vigar, kompletterande
cykelparkeringar och hdmta/limna-zoner. Trafikverket har haft och
kommer att fortsdtta ha dialog med Uppsala kommun och Region Uppsala
for att skapa en effektiv bytespunkt. Den utvecklingsplan for Uppsala
Centralstation som Uppsala kommun och Region Uppsala arbetar med
kommer vara en viktig del i detta och i den fortsatta dialogen parterna
emellan. Oavsett vilket alternativ som Trafikverket viljer att g& vidare med
behdver bytespunktens funktioner losas som en del av utvecklingsplanen.

Lansstyrelsen efterlyser ocksa en samlad bedomning 6ver hur resenérsfléden kan komma
att paverkas. Lansstyrelsen anser att Trafikverket bor jamfora de tva huvudalternativen med
varandra och ytterligare belysa mojligheterna att kunna réra sig mellan de tva
stationsdelarna.

Liksom idag antar Lansstyrelsen att tigresendrer kommer komma till jirnvéagsstationen
med 6vrig kollektivtrafik, cykel eller hamta/ldmnas med taxi eller bil. I flera av alternativen
behéver cykelparkeringar tas i ansprak utan att Trafikverket redovisar nagra alternativa
placeringar. Detta bedémer Lansstyrelsen kommer resultera i langre gdngavstand och samre
tillganglighet for cyklister. LAnsstyrelsen antar att ocksa den ¢kade tagtrafiken kommer
innebdara att fler hdAmtar och ldmnar tagresenarer vid hdmta/lamna-zonen 6ster om befintlig
jarnvag.

I de studerande alternativen med uppdelade plattformar kommer avstinden bli ldngre till
kollektivtrafiken och till himta/lamna-zonen samtidigt som bytena mellan plattformarna
blir mer tidskravande. Lansstyrelsen framhéller dock att nackdelarna skulle bli mindre om

atgarder genomfors for att forkorta och underlatta for forflyttningar. Det kan exempelvis
handla om en ny himta/lamna-zon.



Lansstyrelsen antar att jairnvagens trafikering och samverkan med staden samt hur
jarnvagen kommer péverka stadens trafik inte har ansetts vara viktiga aspekter foér
Trafikverket. Detta med undantag av kollektivtrafiken dar samverkan sker 16pande mellan
Trafikverket och Region Uppsala.

Trafikverket kommentarer: Trafikverket noterar Linsstyrelsens
uppfattning. Samrddshandlingen val av stationsutformningsalternativ
fokuserar i huvudsak pad stationernas utformning med fokus pd spdr och
tillhorande plattformar. Den av Linsstyrelsen efterfrdgade informationen
syftar till att beskriva stationsmiljon i form av en bytespunkt. Detta
kommer att hanteras till kommande samrddshandling. Se dven
Trafikverkets svar ovan gdllande handlingens avgrdnsning och vilket
ansvar vilken part har for bytespunkten.

Ersdtining for de cykelparkeringar som tas i ansprdik kommer planeras i
dialog med Uppsala kommun och Region Uppsala for att skapa en god
bytespunkt.

En kvantitativ gdngflodesanalys har genomforts for byten mellan tdg och
tdg vid Uppsala Centralstation och finns redovisat i samrddshandlingen val
av stationsutformningsalternativ. Analysen visar att de genomsnittliga
gdngstrickorna, och dirmed bytestiderna, dr cirka 50 procent storre i
alternativ 2 dn i alternativ 1. En kvalitativ analys dr ocksd genomford for
byten mellan tdg och buss alternativt spdrvdg. Skillnaden for resendren
som ska genomfora ett byte dr storst mellan de tvd huvudalternativen.
Trafikverket har bedomt att denna information ger tillrdckligt
kunskapsunderlag for detta skede av processen.

Trafikverket delar Linsstyrelsens bild av att kumulativa effekter for
resendrsfloden behover studeras framdt. Detta avser Trafikverket att gora
for valt alternativ. Analyserna kommer kunna visa hur mdnniskor ror sig
mellan samt till och frdn plattformarna. Analyserna kommer ocksd kunna
visa behovet av kompletterande plattformsforbindelser.

Avslutningsvis vill Trafikverket framhdlla att endast pdverkan har
studerats 1 handlingen for de analyserade aspekterna. Vilket innebdr att
inga losningar har presenterats utifrdn den bedoma pdverkan for
respektive aspekt.

I Trafikverkets utredning PM Uppsala stationshus, byggnadsminne beskrivs de
konsekvenser som utbyggnaden kan medféra i Alternativ 1B och 2B fér det gamla
stationshuset. Lansstyrelsen meddelar i sitt yttrande sin bedémning att den tillbyggda
glasverandan inte har ett sddant varde att det skulle paverka sjdlva byggnadsminnets
kulturhistoriska virde negativt om den delen behover rivas for att kunna genomfora
sparutbyggnaden. Lansstyrelsen avrader ddremot Trafikverket fran att bade riva glas- och
postutbyggnaden. Lansstyrelsen vill fortydliga att detta remissvar inte ar ett tillstand till att
genomfora atgiarden utan en separat tillstAndsansékan enligt kulturmiljolagen kravs.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tar med sig informationen
infor val av stationsutformningsalternativ. Om alternativ som pdverkar
stationsbyggnaden vdljs kommer Trafikverket att inldimna en
tillstdndsansokan om dndring av byggnadsminne enligt kulturmiljolagen.
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Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning om att den nya stationen séder om
Bergsbrunna tillsammans med den planerade exploateringen kan ge en stor paverkan pa
Riksintresset for kulturmiljo C41 LAnghundraleden. Lansstyrelsen menar att de
planeringsinriktningar som den fordjupande 6versiktsplanen for de sydostrastadsdelarna
ger for ny bebyggelse vid stationen blir viktiga for att mildra pdverkan nagot. Lansstyrelsen
delar dven bedomningen om att ytterligare bullerskydd och andra bebyggda element i
anslutning till stationen kan paverka siktlinjer och landskapsbilden.

Trafikverket kommenterar: Anliggningens pdverkan pd bland annat
kulturmiljon avses att studeras vidare i den kommande MKB:n.
Fragestdillning om hur projektet kan ta tillvara, beakta och minimera
pdverkan pd kulturmiljoer, exempelvis riksintresse for kulturmiljovdrd
avses att studeras. I miljobedémningen ingdr det att redogdra for direkt och
indirekt pdverkan samt kumulativa effekter. Arbetet innefattar bland annat
att studera hur anliggningen pdverkar riksintresset C41 Ladnghundraleden.

Lansstyrelsen upplyser Trafikverket om att den arkeologiska utredningen etapp 1 visar pa
att flera ytor vid/kring den tillkommande stationen kallad Uppsala S6dra kraver vidare
utredning. Utredningen ska klargéra om det ror sig om att ytorna ar fornlamningar.
Lansstyrelsen informerar dven Trafikverket om att markarbetet kring Uppsala
Centralstation kan krava tillstAindsprévning enligt kulturmiljélagen. Detta med hansyn till
att Uppsala Centralstation ligger nara Uppsala stadslager/kulturlager L1941:2293 och att
bevarande lamningar kan finnas Gster om stadslagret.

Trafikverket kommenterar: Ndir Trafikverket fitt ta del av rapporten
frdn arkeologisk utredning etapp 1 kommer Trafikverket att inkomma med
en begdran om beslut om arkeologisk utredning etapp 2 for objekt som
ligger inom och ndra det omrdde jirnvdgsplanen kan komma att beréra.

Trafikverket strdvar efter att undvika att pdverka fornlimningar men
skulle jarnvdgsplanen innebdra intrdng i fornlimning kommer
Trafikverket att soka tillstdnd enligt kulturmiljolagen.

Lansstyrelsen upplyser Trafikverket om att det i stadsmiljon kan finnas trad som ar av
betydelse for den biologiska mangfalden. Traden kan ocksé vara biotopskyddade.
Ianspraktagandet av mark kring den tillkommande stationen séder om Bergsbrunna
behéver foregas av naturviardesinverteringar s nédvandiga anpassningar och
skyddséatgarder kan goras.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsen
uppfattning och vdrdefulla tridd kommer att ingd i den
naturvdrdesinventering som kommer att géras. I MKB:n kommer en
miljobedomning genomforas for att klargora anliggningens pdverkan och
hur en eventuell pdverkan kan minimeras. Skadelindringshierarkin
kommer vara vdgledande i arbetet.

Oavsett vilket alternativ som Trafikverket viljer att ga vidare med kommer de tillkommande
sparen placeras Oster om de befintliga. Nigot som i sin tur innebér att intranget i Natura
2000-omradet Lunsen kan minimeras, vilket Linsstyrelsen anser ar hogst visentligt.
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Lansstyrelsen betonar ocksé vikten av att den kommande anldggningen inte gor fysiskt
intrng i Lunsen. En annan viktig friga ar att sikerhetsstélla att det inte blir nagon
hydrologisk paverkan pa Lunsen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsens
uppfatitning. En viktig del i det fortsatta arbetet kommer vara att studera
anliggningens pdverkan pd Natura 2000-omrddet Lunsen. Utredningar
behévs for att kunna bedoma pdverkan men dven for att identifiera
eventuella skydds- samt forsiktighetsdtgdrder.

Trafikverket har for avsikt att inleda en dialog med Linsstyrelsen i fragan
om pdverkan pd Natura 2000-omrddena men dven for att skapa samsyn i
de eventuella tillstdnd som krdvs.

I den andra samrdadshandlingen, utformning av planforslag, presenteras
forslag till lokalisering och utformning av de nya jirnvdgsspdren. Med
storsta sannolikhet kommer de placeras oster om befintliga spdr. Under
processen kommer anliggningen att optimeras vilket kan leda till att
sparen vid kortare strdckor kan komma att lokaliseras vdster om befintliga
spdr.

Lansstyrelsen aterger sin bedomning vad géller grundvattenbortledning. Deras generella
bedémning ar att Trafikverket inte kommer kunna aberopa den s kallade undantagsregeln
fran tillstAndsplikt i miljobalken i samband med en grundvattenbortledning, &ven om den ar
tillfallig, i en tatbebyggd stadsmiljo.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tar med sig detta i
sin bedémning av behov av tillstdndsprovning for vattenverksamhet.

Lansstyrelsen framhéaller att om en ny bro anldggs 6ver Natura 2000-omradet Sdvjadn
kommer vattendraget att paverkas. Darfor behéver den fortsatta utredningen av en
ytterligare bro 6ver Savjaan fortydliga bropelarnas placering kopplat till vattenomradets
utbredning. Paverkan pé Sdvjaidn och den leklokal for fiskarten asp som finns vid befintlig
jarnvégsbro behover studeras och lampliga skyddsétgarder ska tas fram. Kommande arbete
bor anpassas sé att det medfor s liten paverkan som mgjligt. Lansstyrelsen meddelar ocksa
att anldggande av en ny bro i ett vattendrag dven ar en vattenverksamhet.

Trafikverket kommentarer: Trafikverket delar Linsstyrelsens
uppfatitning. En viktig del i det fortsatta arbetet kommer vara att studera
anliggningens pdverkan pd Natura 2000-omrddet Sdvjadn. Utredningar
behévs for att kunna bedoma pdverkan men dven for att identifiera
eventuella skydds- samt forsiktighetsdtg drder. Den kommande
anliggningen med tillhérande bro kommer att utformas for att i majligaste
mdn minimera pdverkan pd Natura 2000-omrddets vdrden.

Trafikverket har foravsikt att inleda en dialog med Linsstyrelsen i frdgan
om pdverkan pd Natura 2000-omrddena men dven for att skapa samsyn i
de tillstdnd som krdvs.
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Lansstyrelsen uppméarksammar Trafikverket pé ett par platser inom vattenskyddsomrédet
dar det antingen kan finns fororeningar eller dar den skyddande leran kan ha paverkats av
andra projekt. Det handlar om viadukten vid Strandbodgatan, viadukten vid Kungsdngen
och langs Sidenvavargatan. Lansstyrelsen betonar ocksé att det ar viktigt att ta hansyn till
bortférande av skyddande marklager som lera. Bortforande av skyddande lager kan
innebdara att kénsligheten for grundvattnet sannolikt 6kar. Lansstyrelsen poangterar att
kansligheten kan bli hég vid arbetet vid nagon av viadukterna eller om grundférstarkning
med kalkecementpelare behover anlaggas.

Lansstyrelsen vill att Trafikverket utvarderar risker med de olika alternativen bade vad
géller risken att fororena grundvattnet i nutid och i framtid. Féroreningar och olycksrisker
ska hanteras i denna analys. Aven risker med bortledning av vatten behdver studeras, vilket
kan paverka grundvattenstrémmar och den framtida kapaciteten av grundvattnet. Dartill
ska dven den tid det tar for genomforande av de olika projekten beaktas for att inte medfora
nagon skada pé grundvattnet. Linsstyrelsen anser darfor att Trafikverket behéver gora vissa
antaganden utifran féroreningar, geologi, etcetera for att kunna utvérdera konsekvenser for
grundvattnet.

Lansstyrelsen understryker ocksé att bortforande av grundvatten dven ar en
kontraproduktiv atgird eftersom huvudmannen underséker méjligheten att 6ka
grundvattenbildningen for att klara av den stora expansion som sker i Uppsala.

Trafikverket kommenterar: Samrddshandlingen val av
stationsutformningsalternativ syftar till att identifiera
alternativskiljandeaspekter. Pdverkan pd grundvatinet har bedomts vara storre i
Alternativ 1A, 1B, 2A och 2B jamfort med 2C. Detta med anledning av att det i
alternativ 2C inte byggs ndgon ny jarnvigsbro éver Strandbodgatan.

Trafikverket kommer att ta med sig denna information i det vidare arbetet och vid
utformning av grundvattenskydd. Trafikverket kommer att undersoka
forekomsten av markfororeningar for att hantera dessa pd ett sddan sdtt att det
inte pdverkar grundvattnet.

Enligt Lansstyrelsen marks det att Trafikverket och Uppsala kommun haft dialog gillande
den tillkommande stationen soder om Bergsbrunna. Sarskilt med tanke pa att utbyggnaden
behgver ske i samférstand. Lansstyrelsen onskar dock att parterna ocksé for dialog kring
den trafik och de rorelser som ansluter till stationsomradet och som kommer att paverkas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfatining om
att samverkan dr en viktig del i arbetet med jdrnvdgsplanen. Se dven
Trafikverkets svar till Linsstyrelsen om kumulativa effekter for rorelsemonster.

2.3. Samrad med berord kommun

Yttrande, under framtagande av stationsutformningsalternativ

Uppsala kommun och Region Uppsala har inkommit med ett gemensamt yttrande under
framtagandet av samradshandlingen, val av stationsutformningsalternativ, dar de
framhaéller att de ser huvudalternativ 1 och primért 1B som en bra 16sning for Uppsala.
Forslaget innebar att stationen kan fortsdtta sin utveckling for att bli en attraktiv och trygg
miljé som starker mojligheten till hllbart resande. Foérslaget ses dven kunna underlatta for
byten och knyta an till centrala Uppsala med tillgang till kultur, handel och arbetsplatser.
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Enligt parterna ar Alternativ 1B en robust 16sning som méjliggor att de tillkommande sparen
kan forlangas till genomgéaende spar i framtiden.

Parterna anser att huvudalternativ 2 innebar att stationsfunktionen splittras och skapar
langa gAngavstind vid byte av trafikslag. Forslaget innebar ocksé langa gngavstand till
centrum och det kommer ta lang tid innan stadskdrnan har utvecklats i den méan som kravs
for att mota den kompletterande sodra stationsdelen. Huvudalternativ 2 ses ocksa ha en
lagre flexibilitet och framtidssdkring. En stationsdel i framre Boldnderna skulle ocksé ta i
anspriak mark som skulle kunna nyttjas fér stadsdelens utveckling.

Sammanfattningsvis anser parterna att alternativ 1B ar det forslag som gynnar staden pa
basta sitt och framjar ett hallbart resande. Huvudalternativ 2 anses ytterst olampligt och
overensstimmer inte med Uppsala kommun, Region Uppsala och Trafikverkets
gemensamma avsiktsforklaring fran 2018.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar parternas
synpunkter. Inkomna synpunkter kommer utgora en del av underlaget infor
val av alternativ.

Om spadr ska forkingas i framtiden forutsdtter det att Uppsala kommun
sdkrar att mark finns tillgdnglig vid framtida behov och inte detaljplanerar
denna for annan anvdndning.

En viktig del i det fortsatta arbetet kommer vara att fortsdtta den
samverkan parterna haft. Trafikverket avser att fortsdtta denna dialog.

Yttrande, samradshandling val av stationsutformningsalternativ

Uppsala kommun betonar att endast huvudalternativ 1 dr genomf&rbart. De framhaller
ocksi att ett alternativ med fler genomgéende spar gett den mest flexibla och
framtidssdkrade 16sningen. Kommunen understryker att huvudalternativ 2 inte kan ses vara
andamalsenligt eller en vil avvigd trafiklosning.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverket svar till Uppsala kommun
och Region Uppsala ovan.

Under arbetet med samrddshandlingen val av
stationsutformningsalternativ har alternativ som innebdr fler
genomgdende spdr valts bort. Detta pd grund av att mdngden
genomgdende tdg inte dr tillrdckligt stor for att motivera en utbyggnad
med fler genomgdende spdr. Trafikverket ser att denna losning kan vara
aktuellt i framtiden ndr behov uppstdr. Den planerade
Jjarnvdgsanliggningen har dimensionerats for att klara en tinkbar
tagtrafikering for horisontdr 2040 och bedoms klara resandeefterfrdagan till
och med Gr 2050.

Kommunen delar inte Trafikverkets uppfattning att de tvA huvudalternativen ar likvardiga
vad géller en framtida utbyggnad. Huvudalternativ 2 bedomer kommunen kan innebara
okade kostnader och att spar gors oanvéandbara i framtiden. Fér Uppsala kommun ar det
viktigt att den kommande stationen ska vara skalbar och kan byggas ut i framtiden.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar inte Uppsala kommuns
uppfattning och anser att de tvd huvudalternativen dr jdmforbara gdllande
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en framtida utbyggnad. For bdda huvudalternativen finns det en majlighet
att bygga ut anliggningen om behov uppstdr.

Huvudalternativ 2 innebér ocks4 att den sparanslutningen som finns till Vattenfalls
anldggning i Bolinderna méste ersidttas. Kommunen informerar att Vattenfalls
miljctillstand forutsatter en jarnvagsanslutning. Kommunen upplyser ocksa att foretaget
utreder mojligheterna att lagra koldioxidutslapp. De lagrade utsldppen kommer sedan
transporteras vidare, nagot som sannolikt kraver en jarnvagsanslutning. Kommunen
podngterar att de har svart att se var en sddan anslutning skulle kunna ske i huvudalternativ
2.

Trafikverket kommenterar: I alternativ 2A, 2B och 2C kommer
plattformar att byggas over industrispdret. Vilket innebdr att anslutningen
till industrispdaret samt tillhorande funktioner kommer att tas i ansprdk.
Foljaktligen forsvinner anslutningen till industrispdret i huvudalternativ 2.
Funktionen behdver ersdttas pd annat sdtt.

Befintligt industrispdr kommer att studeras ndrmare under kommande
arbete med jirnvdgsplanen.

Uppsala kommun delar inte Trafikverkets analys 6ver anlaggningens funktionalitet ur ett
resendrsperspektiv. Kommunen menar att huvudalternativ 2 skulle ge en stor negativ
péverkan vad géller avstind och géingtider.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar inte Uppsala kommuns
uppfattning och anser huvudalternativen 2 ger mdttliga negativa
konsekvenser for gadngavstdnd och bytestider.

Kommunen delar inte Trafikverkets analys 6ver piverkan pa Lennakatten. Huvudalternativ
1 behéver inte innebéra stora negativa konsekvenser d en utbyggnad av stationen kommer
innebara nya strak och nya exploateringsmgjligheter. Nagot som i sin tur innebér att
Lennakattens nya lokalisering kan ses som central i omrédet.

Trafikverket kommenterar: I Alternativ 1A och 1B kommer
Lennabanans plattformar behova flytta, detta bedoms ge stora negativa
konsekvenser for Lennabanan. Trafikverkets analys dr en jdmforelse mot
nollalternativet dir Lennabanan inte pdverkas. Trafikverket vill ocksd
uppmdrksamma Uppsala kommun att en viktning mellan projektmdlen och
dess indikatorer inte har genomforts.

Uppsala kommun menar att en fortsatt nara dialog dr nédvéndig for att utforma Uppsala
Sodra pé ett satt som mojliggor den exploatering kommunen vill genomfora. Kommunen
upplyser dven Trafikverket att kollektivtrafikmyndigheterna i Uppsala- och
Stockholmsregionerna utreder ett nytt regionalpendelskoncept med si kallad skip stop-
trafik. Det ar viktigt att Uppsala Sédra férbereds for en sddan trafik.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Uppsala kommun
uppfattning att en ndra dialog dr en forutsdtining i arbetet med den
kommande anliggningen.
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Den kommande jirnvigsanldggningen kommer att planeras utifrdn
trafikforutsdtiningar, kallat Trafikeringsscenario Hog, som dr angivna i
Trafikverkets framtagna Atgdrdsvalsstudie for kapacitetsbrister i
Jjarnvdgssystemet i Stockholmsregionen inklusive foljdeffekter av nya
stambanor. Trafikeringen har tagits fram av Trafikverket i dialog med
representanter frdn person- och godstdgsforetag samt kommuner och
regioner i Mdlardalen.

Trafikverket har i nuvarande utformning av Uppsala Sodra inte hindrat en
framtida forlingning av plattformarna for att kunna trafikera med
regionalpendeltdg. Uppsala Sodra kommer utformas for att mojliggora
trafikering av pendeltdg 1 denna jirnvdgsplan.

Kommunen hénvisar ocksa till det tidigare yttrande som de tillsammans med Region
Uppsala lamnat till Trafikverket.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverket svar ovan till Uppsala
kommun och Region Uppsala.

2.4, Samrad med berérd region

Yttrande, under framtagande av stationsutformningsalternativ
Se Region Uppsala och Uppsala kommuns gemensamma yttrande och Trafikverkets
bemdétande under rubrik 2.3.

Yttrande, samradshandling val av stationsutformningsalternativ

Region Uppsala betonar att endast huvudalternativ 1 ar realistiskt att genomfora. En fortsatt
sammanhallen stationslésning dr en grundférutsittning for att kunna 6ka kollektivtrafikens
framtida konkurrenskraft och skapa bekvdama byten mellan olika tg och 6vrigt
kollektivtrafiksystem. En sammanhéllen station skapar ocksé trygghet under hela dygnet.

Region Uppsala framhéller att de forordar en 16sning dar pendeltigen trafikerar den
befintliga banan, vilket innebér att pendeltigen kan anvdnda dagens spéar 1 och framtida
spar o pa Uppsala Centralstation. Detta skapar en smidig plattformsanslutning och en hég
tillganglighet till centrum.

Region Uppsala menar att huvudalternativ 2 skulle splittra upp det idag valfungerande och
sammanhallna resecentrumet, skapa langa gngavstind och innebéra en allvarligt
forsamrad tillganglighet till sival kollektivtrafiken som centrala Uppsala. Region Uppsala
betonar att huvudalternativ 2 inte kan ses vara &ndamélsenlig och en vil avviagd
trafiklésning.

Regionen understryker ocksé att det inkomna yttrandet ska ses som ett komplement till den
tidigare skrivelse som Region Uppsala tillsammans med Uppsala Kommun lamnat till
Trafikverket.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverket svar till Uppsala kommun
och Region Uppsala ovan.
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Region Uppsala framhéller att anldggningens funktionalitet ur ett resenérsperspektiv ar
bristfilligt beskriven och delar inte Trafikverkets analys for de olika alternativen. Det
handlar om konsekvensbeskrivningen for resecentrums funktion, trygghet, resenirernas
tillganglighet till olika tgsystem, buss- och sparvagstrafik samt malpunkter.
Huvudalternativ 1 ar i alla dessa avseende en béttre 16sning dn huvudalternativ 2 anser
Regionen. Nar det kommer till gingavstand framhaller Regionen att huvudalternativ 2
innebar en stor negativ paverkan pa tillgdngligheten inom resecentrum och centrum.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar Regionens
uppfattning.

Se dven Trafikverkets svar till Uppsala kommun gdllande gdngavstind och
bytestider.

Huvudalternativ 2 innebér ocks4 att nuvarande sparanslutning till Vattenfalls anlaggning i
Boldnderna méste ersittas. Region Uppsala ser ingen realistisk 16sning pa hur en ny
sparanslutning kan komma att utformas med huvudalternativ 2 och vilka konsekvenser det
skulle medfora.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
gdllande industrispdret.

Region Uppsala understryker vikten av att de 16sningar som nu tas fram vara méjliga att
byggas ut i framtiden nar behov uppstéar. Regionen gor bedomningen att dven
huvudalternativ 1 ar att féredra ur denna aspekt. Regionen vill dven se att Trafikverket tar
hénsyn till den framtida jarnvidgsdepa i Fullerd vid utformningen av Uppsala Centralstation.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
gdllande en framtida utbyggnad av Uppsala Centralstation.

Trafikverket foljer det arbete som Uppsala kommun, Region Uppsala och
Region Stockholm bedriver for en tillkommande jarnvdgsdepd 1 Fullerd. I
Trafikverket uppdrag ingdr det inte att hantera ytterligare vindande tdg
norrut till en eventuell jarnvdgsdepad.

Regionen understryker att det p4gar en dialog om en ny placering for Lennakatten i de fall
alternativ 1 genomférs. Nya strak, floden och exploateringsmajligheter gor att Lennakattens
nya lokaliseringar kan bli vél s& central som dagens.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
gdllande Lennabanan.

Regionen menar att utbyggnaden av de sydostra stadsdelarna och sédra staden tillsammans
med den kapacitetsstarka kollektivtrafik som planeras innebar att Uppsala S6dra pa sikt kan
fa stora resenirsfléden och i viss mén avlasta Uppsala Centralstation. Initialt planeras de
nya stationerna Uppsala S6dra och Alsike endast trafikeras av pendeltdg, men pé sikt kan
det bli aktuellt med ldngre regional- eller regionalpendeltig som har farre uppehéll. Uppsala
Sodra méaste darfor forberedas for att kunna trafikeras av savil pendeltag som
regionalpendeltag.
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Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
gdllande trafikering av Uppsala Sodra.

2.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli
sarskilt berérda

Trafikverket har tagit emot 33 skriftliga synpunkter fran allménheten och enskilda som kan
bli sarskilt berérda. Nedan sammanfattas de inkomna synpunkterna i tre imnesomraden.
Inledningsvis sammanfattas de inkomna synpunkterna i respektive &mnesomride darefter
beméter Trafikverket synpunkterna i kursivt.

2.5.1. Stadsavtal kopplade till utbyggnaden av jarnvagsanlaggningen

En stor del av de inkomna synpunkterna ar kritiska till de avtal som tecknats mellan Staten,
Region Uppsala och Uppsala kommun. Ett flertal synpunktslamnare motsétter sig den
bostadsexploatering som avtalet omfattar. Synpunktslimnarna menar att om det finns ett
behov av att utveckla jarnvagen bér det kunna goras utan det krav som stélls pA kommunen.
Ménga stéller sig ocksé kritiska till den véagforbindelse och sparvagn som planeras 6ver
Fyris&n som en del av avtalet med Staten. Kritiken riktas framst mot hur vig- och
sparvagsforbindelsen kan komma att pdverkan naturen och grundvattnet.

Ménga av synpunkterna handlar ockséd om den bebyggelse som har féreslagits i Uppsala
kommuns Fordjupande 6versiktsplan for de sydostra stadsdelarna. Synpunktslamnarna
menar att det planeras for mycket bostider, genererar 6kad trafik, bebyggelsen riskerar att
ge en negativ paverkan pa miljon och onskar se fler smahus istéllet for flerfamiljshus.

En del synpunktsldmnare stéller sig ocksad undrande till vad som hdnde med stadsdelen
Nysala som, enligt avtalet, ska planeras vid kommungriansen bade i Uppsala och Knivsta

kommun.

Trafikverket kommenterar: 2018 fattade regeringen beslut om
Nationell trafikslagsovergripande plan for transportsystemet for perioden
2018—2029. I beslutet ingick att mojliggora for en utékad kapacitet till fyra
Jjarnvdgsspdr mellan Uppsala och kinsgrdnsen Uppsala/Stockholm samt
tvd nya tagstationer pd strickan. Trafikverket fick dd i uppdrag att inleda
den formella planliggningsprocessen med att ta fram en jirnvdgsplan.

En utbyggnad av Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala for att
forbdttra kapaciteten, har diskuterats i flera decennier. I samband med att
Arlandabanan byggdes for drygt 20 dr sedan forbdttrades kapaciteten pd
strdckan Rosersberg — Stockholm Centralstation, genom att tvd nya
Jjarnvdgsspar tillskapades. I och med att Arlandabanan forlingdes norrut
till Myrbacken vid lkinsgrdnsen, dir den ansluter till Ostkustbanan,
skapades fyra jirnvdgsspdr pd hela strdckan i Stockholm lin. Att bygga ut
till fyra jarnvdgsspdr pd strdckan Uppsala Centralstation — ldnsgrdnsen
Sfullfoljer denna kapacitetsforstirkning.

Forutom diskussionen om fyra jirnvdgsspar, har det ocksd funnits
onskemadl om fler stationer pd strdckan, frimst 1 Bergsbrunna och Alsike.
Med hdnsyn till den trafikering som banan har idag, finns inga
forutsdtiningar for ytterligare stationer, utan att fler jirnvdgsspdar

18



anliggs. Onskemdlet om fler stationer dr ocksd kopplat till den
befolkningsutveckling som forvdntas, och planeras for i bide Uppsala och
Knivsta kommun. Samtidigt utgor inte samhdllena idag ett tillrdckligt stort
underlag for att motivera en ny station. Det finns ddrfor en samverkan
mellan jirnvdgsutbyggnaden och de kommande exploateringarna. Genom
att Trafikverket planerar for en utbyggnad till fyra jirnvdgsspdar
majliggors det for att fler tdg kan trafikera strdckan, samtidigt som
Uppsala kommun planerar en utbyggnad av ett stort antal bostider for att
svara upp mot den forvintade befolkningstilludxten. Genom att samplanera
dessa, kan Trafikverket komplettera strickan med fler stationer samtidigt
som exploateringen skapar forutsdtiningar till ett tillrdckligt stort underlag
for stationerna vilket mojliggor for fler att kunna resa med tdgen. Tack vare
att dessa tvd processer genomfors samtidigt gdr efterfrdgan och utbud
hand i hand.

Kommunen har ett samlat ansvar for Gversikts- och detaljplaneringen enligt
plan- och bygglagen. Ansvaret styr anvindningen av mark- och
vattenomrddena inom kommunens geografiska grianser. Kommunen kan i
och med detta skapa forutsdttningar for att lokalisera nya bostadsomrdden
och strategier for att utveckla befintliga bostdder. Vad gdller omfattningen
av Uppsala kommuns exploatering kan Trafikverket bara hdnvisa till
Uppsala kommun och den fordjupade dversiktsplan som antagits av
kommunen samt den pdgdende detaljplanen for spdrvdgen.

2.5.2. Den planerade jarnvagsanlaggningen och stationsutformning

Majoriteten av de inkomna synpunkterna handlar om utformningen av den kommande
jarnvagsanlaggningen. Dar vissa synpunktsldmnare meddelar vilket alternativ de forordar
for de tva jarnvagsstationerna medan andra lamnar synpunkter pa anldggningen i stort.
Synpunkter i detta &mnesomrade har sammanfattats i underrubriker.

Stationsutformningsalternativ

En del synpunktslimnare framfor att de féredrar huvudalternativ 1 d4 alternativet haller
samman stationen och underlattar resandet med tag. Dér vissa foredrar alternativ 1A da det
inte paverkar det gamla stationshuset. Andra framhéller att detta kan vara sista chansen att
bygga ut stationen pé bredden och stationen i framtiden kan byggas ut pa langden.

En del synpunktslamnare férordar att Trafikverket ska g& vidare med huvudalternativ 2. En
synpunktsldmnare menar att det forlingda stationsomradet pad Uppsala Centralstation ger
mdgjligheter till en battre bytespunkt som kan avlasta det nuvarande stationsomrade. Samma
synpunktslimnare dnskar att stillverket och Uppsala Ostra ska fa vara kvar i sitt nuvarande
lage. En annan synpunktsldmnare framfor att Trafikverket bor ga vidare med
huvudalternativ 2 da det innebdr mindre miljopaverkan.

Trafikverket kommenterar: I nista skede av planliggningsprocessen
kommer Trafikverket att ta stdllningen till vilket av de fem alternativen som
kommer ligga till grund for den kommande jdrnvdgsanldggningen.
Inkomna synpunkter kommer utgora en del av underlaget infor
stillningstagandet.
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En synpunktsldmnare framfor att Lennabanan dven i fortsattningen bor kunna vara kvar pa
Uppsala Centralstation genom att spar 9 och 10 i huvudalternativ 1 férses med dubbla
sparvidder. Plattformen vid spar 10 kan forses med en uppfillbar sektion 6ver sparen dar
Lennakatten korsar plattformen och ansluter till Lennabanan.

Trafikverket kommenterar: For att skapa en kapacitetsstark
anliggning arbetar Trafikverket for att ta bort beroende mellan
trafikeringssystem. Om anldggningen skulle forses med dubbla spdrvidder
och en uppfillbar sektion skulle ett beroende skapas mellan Lennabanans
trafik och resterande jirnvdgstrafiken mot Stockholm. Darfor dr inte
forslaget forenligt med jarnvdgsplanens projektmdl. Detta kommer ddrfor
inte studeras vidare 1 den kommande jirnvdgsplanen.

Spar 100

Synpunktsldmnare stiller sig undrande till hur giende ska roéra sig till och fran det
tillkommande spar 100. For att skapa en attraktiv 16sning fér resenérer foreslas en gangbro
eller tunnel till spar 2 och 7.

Trafikverket kommenterar: Utckande analyser for kompletterande
plattformsforbindelser kommer att genomforas for det alternativ som
Trafikverket viljer att g& vidare med. I den kommande samrddshandlingen
kommer analysen att presenteras och vid behov kommer kompletterande
plattformsforbindelser att foreslds.

Plankorsningar det vill sdga en korsning ddr vdg - och jirnvdgstrafik
korsar varandra i samma plan kommer inte vara tilldtet.

Uppsala Sodra

En del synpunktsldmnare stéiller sig undrande till om det finns ett behov av en station séder
om Bergsbrunna. Andra stéller sig undrande till hur Trafikverket har fér avsikt att 16sa den
hojdskillnad som finns framst ster om befintliga spér.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar om utbud och
efterfragan under dmnesomrddet Stadsavtal kopplade till utbyggnaden av
Jjarnvdgsanliggningen.

I den kommande samrddhandlingen kommer utformningen av de
tillkommande jiarnvdgsspdren och en fordjupning av utformningen av de
tvd jarnvdgsstationerna att redovisas. Handlingen kommer att redovisa
hur hojdskillnader har beaktats.

Nya utformningsforslag

Ett par synpunktsldmnare har inkommit med nya férslag p4 hur den nya jarnvagen boér
utformas. Ett forslag handlar om att utreda en ny station vid Dalabanan dér det tidigare har
funnits ett métesspar. Stationen bor ersitta det foreslagna spar o. Ett annat forslag handlar
om att forldgga de tillkommande spéren vaster om befintligt stationsomrade for att minska
paverkan pa de boende Gster om stationen. Ett tredje forslag handlar om att inga tag bor
vanda pa spar 1—2 och 7—8 pa Uppsala Centralstation. Istillet bor tig vinda vid nya
uppstéllningsplatser vid Gamla Uppsala och vid den nya stationen Uppsala S6dra.
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En synpunktsldmnare 6nskar att Uppsala Centralstation férses med delvis
ljusgenomsldppliga tak i syfte att hGja upplevelsen av att 4ka tag. Ett annat forslag ar att
Trafikverket forser varje plattform med plattformsdérrar for att skapa ett inomhusklimat pa
perrongerna.

Trafikverket kommenterar: I Fyra spdr Uppsalas uppdrag ingdr inte
att studera en ny station vid Dalabanan eller nya vindspdr vid Gamla
Uppsala.

Under arbetet med samrddshandlingen val av
stationsutformningsalternativ har alternativ identifierats som tar hinsyn
till det begrinsade utrymmet som finns for att utveckla jirnvdgen i centrala
Uppsala. Att inrymma fler spdr med tillhorande plattformar vdster om den
befintliga jarnvdgsanliggningen skulle innebdra en storre pdverkan pd
redan bebyggda fastigheter. Med anledning av detta har spdr 9 och 10 1
huvudalternativ 1 lokaliserats 6ster om den befintliga anliggningen.

En av flaskhalsarna i den befintliga jirnvdgen dr den bristande
vindkapaciteten mot Stockholm. For att komma till rdtta med detta
kommer vindspdar att behévas pd Uppsala Centralstation. Ett vindspdr
kommer ocksd att planeras vid den kommande jirnvdgsstationen kallad
Uppsala Sodra.

Tillkommande plattformstak kommer att gestaltas med utgdngspunkt
Jfrdn befintlig miljo for att bilda en god helhet. Befintliga plattformstak pd
Uppsala Centralstation bedoms inte behdvas byggas om men kan komma
att pdverkas i vissa delar. Gestaltningen pd Uppsala Sodra kommer
studeras framdt i planliggningsprocessen.

Att forse varje plattform med plattformsdorrar dr svdrt att genomfora dd
olika tdg har olika langt mellan dorrarna. Forslaget dr endast mojligt pd
banor som trafikeras av en tdgtyp som exempelvis Citybanan ddr endast
pendeltdg fardas.

De tillkommande jarnvagsspéaren

Vissa synpunkter handlar om att Trafikverket borde bygga ut jirnvagen inom en snar
framtid och andra ar framhéller att de dr emot utbyggnaden. Flera synpunktslimnare stéller
sig frigande till att de tillkommande spéaren ska ga parallellt med de befintliga
jarnvagssparen. Vissa menar att Trafikverket bor studera andra alternativ som en ny jarnvag
oster om Uppsala tillsammans med en ny station, medan andra menar att jirnvagen borde
g langs med E4. Att ha tvé olika banor skulle minimera stérningar i trafiken och skapa en
battre boendemiljé med mindre buller och risker.

Trafikverket kommenterar: I dgtgdrdsvalsstudie ABC-strdket Uppsala,
Sigtuna och Knivsta kommun, Uppsala och Stockholm kin som ligger till
grund for denna jirnvdgsplan studerades de brister som finns pd strdckan.
Studien pekar ocksd ut atgdrder som ska losa de identifierade bristerna. En
dtgdrd som framhdlls i studien dr bland annat att bygga ut jdrnvdgen i
samspel med den planerade bostadsutvecklingen i Sédra staden. De
tillkommande jarmvdgsspdren kommer att, for aktuell strdcka, anlidggas
ntill de befintliga inom utredningsomrddet. Det dr ddrfor inte aktuell att
lokalisera de tillkommande spdren ndgon annanstans.
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Trafikering

Ett par synpunktsldmnare stiller sig frigande om Trafikverket har underskattat den
framtida tagtrafiken. Det handlar badde om det totala antalet tdg och antalet genomgéende
tdg, men dven att samtliga tag bor trafikera Uppsala S6dra. Andra synpunktslamnare
framfor att den pagiende pandemin har &ndrat ménniskors sitt att resa och arbeta. De
framhéller att mnga pendlare som tidigare rest mellan Uppsala och Stockholm mer och
mer kommer att arbeta hemifran. Darfor stéller sig ett par synpunktslimnare fragande till
om vilket behov som rader for arbetspendling i framtiden.

Ett par synpunktsldmnare staller sig fragande till om Stockholm Centralstation klarar av att
ta emot den 6kade trafiken fran Uppsala.

En synpunktsldmnare undrar om Trafikverket férbisett den kommande jarnvégen till
Enkoping. Jarnvagsstrackning bor kunna paverka utformningen av Uppsala Centralstation.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har utgdtt frdn en tinkbar
trafikering for horisontdr 2040 som bedoms klara resandeefterfrdgan till ar
2050. Det innebdr att jarnvdgsanliggningen behover byggas ut for att
kunna hantera fler tdg dn idag och det dven kan vara aktuellt att anpassa
den for tdghastigheter om 250 km/tim, ddr det dr motiverat.
Tagtrafikeringen har tagits fram av Trafikverket i dialog med
representanter frdn person- och godstdgsforetag samt kommuner och
regioner i Mdlardalen. Dialogerna har bland annat utgdtt frén prognoser
for framtida befolkning och resande i Stockholms- och Mdlarregionen. Den
framtida tdgtrafikeringen innebdr att fler tdg kommer trafikera Uppsala dn
idag och att okningen framforallt bestdr av persontdg som kommer vinda
soderut. Alla persontdg kommer dven i framtiden stanna vid Uppsala
Centralstation. Uppsala Sodra kommer framforallt vara en pendlarstation
for resor mot Stockholm- och Mdlardalsregionen.

Trafikverket instdmmer att den pdgdende pandemin har pdverkat vart sitt
att resa, men pd sikt bedomer Trafikverket att resandet kommer att oka.

Utbyggnaden av jirnvdgen syftar till att mota en okad trafikering i
Jjarnvdgssystemet. Delar av den tdgtrafik som jirnvdgen till Uppsala byggs
ut for ska dven passera Stockholm Centralstation. Av dessa anledningar
studerar Trafikverket dven vilka dvriga anpassningar som behdver goras i
Jjarnvdgssystemet, bland annat pd Stockholms Centralstation.

I Trafikverkets uppdrag ingdr inte att studera eller beakta en
Jjarnvdgsanslutning for en framtida utbyggnad av jadrnvdg mellan Enképing
och Uppsala.

Cykelparkeringar

Ett par synpunktsldmnare framfor att Trafikverket behover utreda méjligheter till nya
cykelparkeringar dels till de parkeringar som tas i ansprék och dels till de tillkommande
tAgresendrerna som anlaggningen majliggor.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Linsstyrelsen
gdllande ansvar for bytespunkten.
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2.5.3. Miljo

Flera synpunktsldmnare ar oroliga 6ver hur den tillkommande anlaggningen kan komma att
péverkas deras boendemiljé. Det handlar framst om 6kat trafikbuller och mer vibrationer,
men dven om 6kade luftféroreningar och ljusinslapp. De som ldmnat synpunkter vill att
Trafikverket redogor fér hur detta kommer hanteras och hur skyddsatgéarder kommer
foreslas framéat i processen. En synpunktslamnare féreslar ocksa att Trafikverket ska dra
jarnvagen i en tunnel likt norr om Uppsala fér att minska anldggningens paverkan i form av
buller och vibrationer.

Trafikverket kommenterar: Under planliggningsprocessen ska en
miljobedomning genomforas och redovisas i en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB. Miljobedomningen dr pdborjad och
under skede samrddshandlingen val av stationsutformningsalternativ
Jfokuserade bedomningen pd alternativskiljande aspekter. Till
samrddhandlingen utformning av planforslag kommer ocks@ MKB:ns
mnehdll och utformning samrddas. Miljobedomningens syfte dr att
integrera miljoaspekter i planering och beslutsfattande sd att en hdllbar
utveckling frdamjas.

Trafikverket kommer att ta fram utredningar for att kunna bedoma hur den
nya jarnvdgsanliggningen kan komma att pdverka boendemiljon. Det
handlar bland annat om utredningar for buller, vibrationer och
luftkvalitén. I utredningarna ingdr att identifiera behov av skyddsdtgdrder
samt att redovisa maojliga skyddsédtgdrder. Nodvindiga skyddsdtgdrder
kommer sedan att arbetas in och faststillas i jirnvdgsplanen.

Planlkiggningsprocessen syftar till att utreda var det dr limpligast att
anlidgga de tvd tillkommande jirnvigsspdren. Jarnvigsspdren kommer ges
ett sddant ldge och utformas sd att dndamdlet uppnds med minsta mdjliga
mntrdng och oligenheter for minniskors hdlsa och for miljon. Denna
bedomning kommer ocksd att redovisas i samrddshandlingen. Trafikverket
ska 1 forsta hand vdlja markforlagda jarnvigslosningar. Att anldgga
tillkommande och befintliga jarnvdgsspdr i en tunnel lings Uppsalaslitten
och Bergsbrunna innebdr att jirnvdgsanliggningen mdste sinkas en
langre strdcka for att tunneln ska fa rdtt hojdnivd. Ndgot som i sin tur
skulle innebdra att linga strdckor skulle behova byggas om och medfora
okade kostnader. Det dr ocksd mycket tekniskt komplicerat att bygga en
tunnel for spdr med mycket pdgdende trafik. For trafiken skulle
byggnationen innebdra stora storningar. Saimmantaget skulle en tunnel
mnebdra for stora konsekvenser och det dr ddrfor inte motiverat att studera
vidare. I ndsta skede av planliggningsprocessen kommer ddrfor inte en
tunnel att utredas vidare.

Ett par synpunktsldmnare uttrycker ocksé en oro 6ver hur Lunsen och Norra Lunsen som &r
populdra besoksmél kommer att paverkas av den kommande anlaggningen.
Synpunktsldmnarna vill att Trafikverket undviker intrang i naturomradena.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar ovan om den
pdborjade miljobedomningen och den kommande MKB.
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Inom utredningsomrddet finns flera skyddsvdrda intressen som ska beaktas
1 ndsta skede av processen. Trafikverket kommer att genomfora
nventeringar och ta fram utredningar for att f& en djupare forstdelse for
naturmiljon. En miljobedomning kommer att genomforas for att studera
direkta och indirekta effekter av anliggningen. Skadelindringshierarkin
kommer vara vigledande i arbetet och syftar till att i forsta hand undvika
att pdverka eller gora intrdng genom val av lokalisering. I andra hand bor
skador/intrdng minimeras genom utformning och i tredje hand begrinsas
genom skyddsdatgdrder och forsiktighetsmdtt. I sista hand ska kvarvarande
skada hanteras genom stirkande dtgdrder eller kompensationsdtgdrder.
Mark behover tas 1 ansprak for att majliggora jirnvdgsanlidggningen. I den
kommande samrddshandlingen redogors for vilka ytor som Trafikverket
behéver ta 1 ansprdk for anldggningen. I samrddshandlingen med
tillhorande MKB kommer pdverkan samt effekter och konsekvenser for
skyddsvirda intressen att redovisas. Handlingen kommer ocksd beskriva
hur hinsyn har tagits till skyddsvdrda intressen.

En del synpunktslamnare ar ocksé oroliga hur Linnés kulturarv kan komma att paverkas av
den kommande anldggningen. Andra stéller sig undrande varfér paverkan pa
jordbruksmarken inte hanteras i handlingen.

Trafikverket kommenterar: Till samrddshandlingen val av
stationsutformningsalternativ inleddes miljobedémningen med fokus pd
alternativskiljande aspekter, vilket betyder att frdgor som inte bedomts
vara avgorande for valet av stationslosningar inte hanteras i detta skede.
Pdverkan pd jordbruksmarken och delar av kulturmiljo dr ett par av dessa
fragor. I miljobedomningen, som kommer att redovisas i den kommande
MKB:n, ingdr det att redogora for direkt och indirekt pdverkan samt den
samlande effekten for projektet tillsammans med andra pdgdende projekt.

Den tillkommande jirnvdgsanliggningen kommer att anliggas intill de
befintliga inom utredningsomrddet, detta 1 sin tur innebdr att
jordbruksmark kommer att tas 1 ansprdk for att mojliggora anliggningen.
Trafikverket tillsammans med Linsstyrelsen anser att utbyggnadens nytta
motiverar att jordbruksmark tas i ansprdk. Trafikverket kommer att ta
hdnsyn till jordbrukets virde samt att skapa dndamdlsenliga
jordbruksfastigheter. For mer information se Linsstyrelsens yttrande infor
beslut om betydande miljépdverkan.

En synpunktsldmnare upplyser Trafikverket att dar Uppsala Sodra planeras har det tidigare
legat ett tegelbruk och att det darfér kan finnas féroreningar pé platsen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medvetet om att det finns
potentiellt fororenade omrdden lings med den befintliga jirnvdgen.

Markmiljoundersokningar kommer att genomforas i kommande skede av
planliggningsprocessen for att klarligga fororeningssituationen i omrddet
samt risker kopplat till detta och den planerade jirnvdgen.
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2.6. Samrad med enskilda féretag och organisationer som
kan bli sarskilt berorda

Trafikverket har tagit emot elva skriftliga synpunkter féretag och organisationer som kan bli
sarskilt berérda. Dessa sammanfattas nedan och darefter beméter Trafikverket
synpunkterna i kursivt.

Lindvalls kaffe

Lindvalls kaffe upplyser Trafikverket om hur féretaget nyttjar den siloanldggningen som
ligger i anslutning till de befintliga sparen. I siloanldggningen forvaras rakaffet som med
hjalp av ett luftror transporteras till rosteribygganden. Siloanlaggningen innehéller ocksa
annan industriell utrustning som ska vara tillganglig fér containerbarande fordon samt
verkstad och lagerutrymmen. Foretaget betonar att siloanldaggningen ar en oumbarlig del i
verksamheten.

I Alternativ 1A tas den mark dar siloanldggningen ar lokaliserad i ansprak. Om Trafikverket
forordar Alternativ 1A onskar Lindvalls kaffe erhélla Uppsala kommuns mark som idag
nyttjas som bussparkering. P4 bussparkeringen ser foretaget en mojlighet att omlokaliseras
silon. Foretaget understryker att en flytt av silon skulle bli synnerligen kostsam och medféra
en svarhanterlig stérning av produktionen. Ett langre produktionsstopp vore férédande for
foretaget i en hart konkurrensutsatt marknad.

Lindvalls informerar ocksé Trafikverket att de arbetar med att bygga upp en ny byggnad
med lager, laboratorium och personalutrymmen.

Avslutningsvis motsétter sig foretaget att Trafikverket gar vidare med Alternativ 1A, 1B, 2A
och 2B. Lindvalls forordar saledes Alternativ 2C som lamnar foretaget opaverkat.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har inlett en dialog med
Uppsala kommun for att utréna om det finns mojlighet att forvirva mark
frdn fastigheten Kungsdngen 17:1 ddir bussparkeringen idag ligger.

Frdagan om Lindvalls kaffe kan vara kvar pd sin nuvarande plats eller inte
dr en forutsdtining som Trafikverket kommer att ta hdnsyn till vid val av
alternativ.

Invela Sofielundsgatan 3 AB

Invela anser att huvudalternativ 2 ar att féredra dé det battre kopplar an Uppsala kommuns
utvecklingsplaner for Boldnderna. En forldngd stationsdel sydost om Strandbodgatan menar
foretaget skapar en 6kad tillganglighet till arbetsplatserna i Bolanderna och ger mindre
péverkan pé de centrala delarna samt befintliga spér.

Ett eventuellt stickspér till Vattenfalls virmeanlaggning i Boldnderna kan komma att
planeras férbi Invelas fastighet. Detta anser foretaget inte dr i linje med Uppsala kommuns
stadsutveckling for Boldnderna. Sticksparet kommer att skira av delar av omradet och géra
det mindre tillgdngligt. Invela 6nskar att Trafikverket istéllet jobbar for att ppna upp
omrédet i linje med kommunens stadsutveckling.

Trafikverket kommenterar: Lokalisering av befintligt industrispdr
kommer att studeras ndrmare under kommande arbete med
Jjdrnvdgsplanen.
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Stena Metall AB, Skrotcentralen i Uppsala AB och Returpapperscentralen Uppsala AB
Foretagen anser att en visentlig del av deras gemensamma fastighet kommer tas i ansprak
oavsett vilket alternativ Trafikverket viljer att g vidare med. Nagot som innebar att den
verksamhet som idag bedrivs p4 fastigheten blir svér att bedriva i framtiden. Féretagen vill
darfor se att motsvarande yta som tas i ansprik for jairnvéagen tillfors fastigheten. Om en
sddan kompensation inte dr mgjlig motsétter sig foretagarna en utveckling av jarnvigen.

Trafikverket kommenterar: Fastigheten kommer sannolikt att beroras
av intrdng frdn de nya jarnvdgsspdren. I skrivande stund dr det dock oklart
exakt vilket intrdng det kommer rora sig om. Det kommer att utredas
vidare i ndsta skede av planliggningsprocessen ndr val av alternativ dar
bestdmt.

Trafikverket dr emellertid medvetet om vilka oldgenheter som kan uppstd
for pdgdende verksamhet och kommer ha kontinuerlig kontakt med
fastighetsdgaren under den fortsatta planliggningsprocessen. Trafikverket
rdader inte over mojligheten att tillfora kompensationsmark for den mark
som tas 1 ansprdk for de nya jirnvdgsspdren utan kan endast fora dialog
med Uppsala kommun om frivillig markéverforing. Trafikverket kommer
att bevaka detta 1 det fortsatta utredningsarbetet.

Museiféreningen Stockholm Roslagens Jarnvagar

Museiféreningen forordar alternativ 2A, 2B, och 2C d4 det innebar att museijarnvagen kan
ligga kvar i dess nuvarande gynnsamma lage. Men ocksa for att det innebér att
jarnvéagsreservatet osterut kan vara kvar och i framtiden eventuellt samnyttjas av
Lennakatten och sparbunden kollektivtrafik 6sterut. Om Trafikverket véljer att ga vidare
med antingen alternativ 1A eller 1B férutsitter foreningen att Trafikverket ersatter dem for
de kostnader de haft i samband med den tidigare ombyggnationen av Uppsala
Centralstation.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar synpunkterna och
anser att den pdborjade dialog avseende lokalisering av stationsutbyggnad
bor fortsdtta for att fdnga in de frdgor som uppstdr i de olika
stationsalternativen. Frdgan om ersdttning hanteras enligt gdllande
lagstifining.

Uppsala Akademiférvaltning
Foretaget foredrar Alternativ 1A och 1B da ett mer sammanhallet stationsomrade skapas.

Samtliga alternativ innebar att mark méaste tas i ansprak fran foretagets fastighet. Med
anledning av detta motsitter sig Uppsala Akademiférvaltning en utbyggnad inom sin
fastighet da det kan innebira minskade hyresintédkter och exploateringsmgjligheter samt
okad storning i from av buller och vibrationer.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket noterar synpunkterna.
Eventuella markintrdng foranledda av jarnvdgsanliggningen hanteras
enligt gdllande lagstiftning.
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Jernhusen

Jernhusen framhéller i sitt yttrande att Uppsala Centralstation bor vara férlagd i sitt
centrala ldge som en samlad bytesnod. Jernhusen férordar darfor huvudalternativ 1 som
skapar nérhet till olika malpunkter sdsom arbetsplatser och handel. Huvudalternativ 1
skapar ocksa kortare gangavstind for resenérer som ska byta mellan transportslagen.
Kopplingen till den regionala kollektivirafiken ar den viktigaste for att sdkra en god
tillganglighet till kollektivirafiksystemet som helhet och mgjliggéra smidiga pendlingsresor.

Jernhusen menar att Alternativ 1B medfor intrdng och oldgenheter i det gamla stationshuset
som inte kan anses motiverat med hansyn till iandamélet. Om Trafikverket trots detta véljer
att g& vidare med Alternativ 1B kraver Jernhusen ersattning for den skada alternativet skulle
orsak dem.

Avslutningsvis understryker Jernhusen vikten av dialog och en néara samverkan mellan de
olika aktorerna.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket instdmmer i vikten av dialog
och samverkan avseende stationsutformningen. Eventuella krav pd
ersdttning hanteras enligt gdllande lagstifining.

Klévern AB

Klovern har tre fastigheter som de bedomer kommer att paverkas negativ av den planerade
jarnvagsutbyggnaden. Den negativa paverkan bedoms dock utebli fér en av fastigheterna i
Alternativ 2C. For att minimera skadorna pa Kloverns fastigheter féresprakas
huvudalternativ 2 och dé sirskilt Alternativ 2C. Kloven anser ocksé att huvudalternativ 2
bade starker férutsattningarna for stadsutveckling soderut och for ytterligare kapacitet av
tagtrafiken i framtiden.

Klovern redovisar ocksa i sitt yttrande hur deras tre fastigheter kommer att paverkas av
utbyggnaden. Den forsta fastigheten ligger i anslutning till Kungsédgsleden och bedéms av
foretaget paverkas av tillkommande spar pa den Gstra sidan av befintlig jarnvig. Foretaget
beddmer att fastigheten kommer paverkas negativt av buller, vibrationer och 6kade risker.
Foretaget bedomer ocksé att angoringen till fastigheten kommer att paverkas negativt. Att
spar tillkommer i direkt anslutning till fastigheten menar foretaget kan minska den
upplevda attraktiviteten for hyresgéster och ddrmed minskar betalningsviljan.

Den andra fastigheten ligger vid Vimpelgatan. Klévern meddelar i sitt yttrande att de har
fatt ett positivt planbesked for nya kontor pé sin fastighet. En planskild passage under
sparen i h6jd med Vimpelgatan gor att befintlig angoring via Vimpelgata inte langre ar
mdgjlig. Klovern énskar mer information om hur fastigheten kommer paverkas.

Den tredje fastigheten ligger i direkt anslutning till Uppsala Centralstation och kommer
péverkas av de tillkommande spér o. Féretaget framhaller att fastigheten kommer att
péverkas negativt i samtliga alternativ férutom Alternativ 2C. Den negativa paverkan bestar
av buller, vibrationer, risk och forsdmrad angéring via Sidenvavargatan. Féretaget menar
ocksé att det tillkommande spar o och eventuella skyddsitgirder kan minska den upplevda
attraktiviteten for hyresgaster.

Negativa effekter som paverkar Klovern ska i foérsta hand minimeras och kvarvarande
effekter ska erséttas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medvetet om att ett intrdng
pd fastigheten dster om spdret kan innebdra negativa effekter kring hur
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fastigheten kan utnyttjas och kommer arbeta for att begrinsa intrdnget sd
langt det dr mojligt under forutsdtining att detta kan ske till en skilig
kostnad.

Se Trafikverkets svar under kapitel 2.5.3 och underrubriken Miljo. Se dven
Trafikverkets svar till Uppsala brandforsvar.

AB Johan Hansson
I samtliga av alternativen kommer bolagets mark att bertras. Bolaget meddelar i sitt

yttrande att de inte kommer acceptera en jarnviagsutbyggnad som inskranker eller pa nagot
sitt beror foretagets markomréde.

Bolaget bedriver sedan manga ar handel med spannmél fran jordbruksnaringen. Féretaget
tar emot, lagrar, foradlar och siljer vidare spannmal. For att bedriva sin verksamhet har

foretaget en mycket noggrant planerad transportlogistik och redan idag ar det befintliga
markomradet begriansande for vissa transporter.

Om jarnvagsutbyggnaden kommer ske sterut kommer bolagets mark att beroras. Foretaget
maéste i s fall upphora med sin verksamhet. En omlokalisering av befintliga silobyggnader
och transportviagar inom bolagets fastighet gar inte att genomféra dé all mark féretaget
innehar ar utnyttjad.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har genom mote med
fastighetsdgaren och besok pd platsen tagit till sig att ett markintrdng pd
fastigheten skulle innebdra mycket stora konsekvenser for pdgdende
verksamhet. Trafikverket avser fora en ndra dialog med fastighetsdgaren
under kommande projektering for att tillsammans utvdrdera de alternativ
som kan finnas for att minimera ett intrdng.

Bolanderna 6:1 och 6:4
Fastighetsdgarna forordar alternativ 2A eller 2B och stéller sig positiva till en utveckling av

jarnvagen som gar i linje med Uppsala kommuns vision for frimre Boldnderna. Samband
mellan fraimre Boldnderna och Resecentrum ar viktigt.

Fastighetsdgarna betonar vikten av att nuvarande planeringsvakuum upphér och att
inriktning och forutsattningar klargors. De forordar ocksé en 3D-fastighetsbindning med
overbyggnad av nya spar/plattformar.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medvetna om att flera
fastighetsdgare onskar f& mer information om jirnvdgsutbyggnaden. Allt
eftersom anldggningen tar form kommer Trafikverket att bjuda in till
samrdd och granskning for att delge och inhdmta information.

Gunnars Lastbilsutrustning AB

Foretaget betonar att de kommer att hamna i ett svart dilemma d& mark kommer behova tas
i ansprak for att mojliggora jarnvagsanlaggningen. Foretaget menar att de varken kommer
kunna investera i fastigheter eller silja den. Féretaget framhaller att de kdnner sig maktlosa
och att de befinner sig i ett vakuum som endast Trafikverket kan komma med en 16sning pa.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket dr medvetet om att flera
fastighetsdgare som har mark anslutande till jirnvdgen onskar f& veta i
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vilken utstrdckning de blir pdverkade. Trafikverket kan dock inte sdga
ndgot om detta forrdn val av stationsalternativ har gjorts. Forst direfter
kan ligen for tillkommande spdr borja utredas ndrmare vilket kommer ge
svar pad fragan hur mycket mark som kommer att tas i ansprdk fran
respektive fastighet.

Trafikverket avser att kontakta fastighetsdgaren sd snart Trafikverket vet
mer om hur stort intrdnget blir pd fastigheten.

Sveriges lantbruksuniversitet, SLU

Universitetet ser positivt pA den kommande jarnvigsstationen Uppsala S6dra d4 det kortar
restiden till och frAn campus. Universitetet informerar ocksi Trafikverket att de
tillkommande sparen kan komma att paverka SLU:s mark i Kungsingen. Intrdnget anses av
universitet ringa i den information som presenteras i handlingen.

Trafikverket kommenterar: I ndsta skede av planliggningsprocessen
kommer utformning av anldggningen att studeras vidare och dirmed dven
de intrdng som anldggningen medfor.

2.7. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Trafikverket har tagit emot 23 skriftliga synpunkter frin myndigheter, organisationer och
foretag. Av dessa har Lantmiteriet, SGU, Luftfartsverket, Jordbruksverket, Statens
fastighetsverk, MSB och Skogsstyrelsen meddelat att de inte har nigra synpunkter pa
samradshandlingen. Resterande synpunkter sammanfattas nedan och darefter bemoter
Trafikverket synpunkterna i kursivt.

2.7.1. Statliga myndigheter och statligt &gda bolag

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution upplyser Trafikverket om att de har bade ett lokalnit och
regionalnét i anslutning till den befintliga jarnvégen. Till regionnétet finns ocksé ett
skyddsavstand mellan jairnvagen och ledningen som ska beaktas. Vattenfall Eldistribution
understryker ocksa att om regionnatet behover byggas om ar det koncessionspliktigt. En
atgdrd som bekostas av exploatoren.

Trafikverket kommenterar: I det kommande arbetet kommer
Trafikverket att genomfora en ledningsinventering for att kunna beakta
befintliga ledningar. I de fall ledningar pdverkas kommer dialog att foras
med berord ledningsdgare.

Vattenfall AB Varme Sverige

Vattenfall Varme upplyser Trafikverket att de i sitt milj6tillstind har ett krav pa att ha
sparbunden trafik (jarnvagsanslutning) till sitt produktionsomréade i Boldnderna. Vattenfall
Varme meddelar ocks4 att de utreder ett infaingande av koldioxid pa anldggningen i
Bolanderna och ser darfor det fordelaktigt om transporter langre dn 20 mil kan
transporteras pa jarnvag. Foretaget forordar darfér huvudalternativ 1.
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Trafikverket kommenterar: Trafikverket kan konstatera att den
pdborjade motesserien med Vattenfall Virme bor fortsitta, bland annat for
att fanga in eventuella fordndrade behov av jdrnvdgsanslutningen i den
fortsatta projekteringen. Generellt ser Trafikverket positivt pd att Vattenfall
Virme vill anvdnda spdrbunden trafik for in- och utgdende transporter.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra under férutsattning att mojligheter till av- och
palastning av Forsvarsmaktens stérsta fordon ska finnas i Uppsalaomradet. En sidan
16sning bér planldggas och redovisas innan beslut fattas.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att ta hdnsyn till
detta.

Svenska kraftnat

Svenska kraftnat upplyser Trafikverket om den 220-Vk-ledning med tillhérande
transmissionsnit som finns 6ster om det aktuella projektomridet. Svenska kraftnit har
nitkoncession och ledningsratt for kraftledningen som ar av betydelse for rikets
elférsorjning.

Svenska kraftnat upplyser dven Trafikverket om deras pagiende projekt i anslutning till den
befintliga ledningen mellan Mehedeby-Hovgarden. Den nya principlosningen som &r en del i
det s kallad Uppsalapaketet och forstarkningsatgarder kring Uppsala.

I dagslaget paverkar inte den planerade jarnvigen befintliga ledningar eller pagiende
projekt.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Vattenfall
Eldistribution AB.

Trafikverket noterar att Svenska kraftndts pdgdende projekt och
bedomningen att de tvd projekten inte pdverkar varandra.

Statens Geotekniska institut, SGI
SGI anser att eventuella risker for ras, skred, besviarande sdttningar och vibrationer ska
beaktas i MKB:n.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar SGI:s uppfatining och i
den kommande miljobedomningen i MKB:n kommer direkta och indirekta
effekter kopplade till de geotekniska forutsditiningarna att studeras.

Polismyndigheten i Uppsala lan

Polisen meddelar att de inte har négra synpunkter pa de foreslagna
stationsutformningsalternativen. Dock anser Polisen att det saknas en analys 6ver trygghets-
och brottsforebyggandefrigor. Brott riktande mot resenérer, vald i offentliga miljoer,
utformning av offentliga miljber dr exempel pa fragor Polisen anser att Trafikverket bor
studera vidare.

Trafikverket kommenterar: Trygghetsfrdgor stdr alltid i centrum ndar
Trafikverket ska utforma resendrsmiljoer. Exempelvis strdvar Trafikverket
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efter god overblickbarhet och att undvika dolda utrymmen samt morka
horn. Till kommande samrddshandling kommer stationernas utformning
utredas vidare.

Se dven Trafikverkets svar till Linsstyrelsen om ansvarsfordelning av
bytespunkten.

Riksantikvarieambetet, RAA

I sitt yttrande svarar RAA pa Trafikverkets begiran om ett forsta inledande yttrande
angaende mojligheten att i strid med det statliga byggnadsminnets skyddsbestimmelser
flytta stillverksbyggnaden. Enligt skyddsbestammelserna for stillverket far byggnaden inte
rivas eller flyttas. Om det foreligger sarskilda skal far ett statligt byggnadsminne efter
tillstind dndras i strid mot skyddsbestammelserna. Ett tillstind till andring kan férenas med
olika villkor.

RAA menar att stillverket star i ett starkt fordndrat stadslandskap dér dven stationsomradet
byggts om markant under senare r. Invid stéllverket har ett hégt perrongsystem vaxt fram
som resulterar i att byggnadens nedre delar inte langre syns fran perrongerna, till nackdel
for upplevelsen av stillverkets tornliknande utseende. RAA bedémer att stillverket
fortfarande har en vilbevarad dldre karaktar och att byggnaden, i egenskap av att vara en av
de fa jarnvigshistoriska uttryck som finns kvar i stationsmiljon, utgor ett viktigt
kulturhistoriskt inslag. Laget berattar om dess centrala roll i ett tidigare system av stillverk i
anslutning till sparen.

Utifran samhillsintresset att utdka jarnvigstrafikens kapacitet bedémer RAA att det finns
sirskilda skl att flytta byggnaden. RAA framhéller ocks att en flytt #ven kan vara
intressant ur ett kulturmiljovardande perspektiv for att 1ata byggnaden fa en tydligare roll i
miljon. Detta forutsitter att stillverket behélls inom den jarnvagskontext som den en ging
byggdes for. RAA menar ocksa att det inte #r sjilvklart att féredra en mindre flytt men att
det bor utredas. I de alternativ som studeras ska det finnas en begripbar koppling till
sparomrédet och en battre mgjlighet att kunna uppleva bygganden. Byggnaden bor placeras
pé ett sidant sétt att den inte upplevs ha tillhort stationsbyggnaden. 1 férsta hand ska
stallverket placeras pé statligt 4gd mark for att skyddet enligt forordningen om statligt
byggnadsminne ska kunna best.

RAA foresprakar att en flytt av byggnaden gors i en sa kallad volymflytt. Det ar viktigt att
dokumentera byggnaden innan flytt och halla uppsikt under flyttskedet. Antikvarisk
medverkan ar viktig i alla skeden frn projektering till genomf&rande.

RAA lyfter Aven att det 4r 6nskvirt att samrad hélls med RAA om inredningens och
utrustningens kulturhistoriska varde, som i dagsldget inte omfattas av skyddet.

Efter att Trafikverket studerat olika alternativa forslag pa placeringar och 16sningar, stims
detta av med RAA genom att begira ett andra yttrande.

Trafikverket kommenterar: RAA:s yttrande gor det méjligt for
Trafikverket att fortsdtta studera en eventuell flytt av stdillverket.
Trafikverket kommer att ta med sig yttrandet infor val av alternativ.

Om Trafikverket viljer att gd vidare med ett alternativ som forutsdtter en
flytt av stillverket kommer Trafikverket att inkomma med en begdran om
ett andra yttrande frdn RAA. Till RAA:s andra yttrande kommer
Trafikverket att redovisa forslag pd alternativa placeringar for stillverket
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och hur en flytt skulle kunna gd till. Efter RAA:s andra yttrande kommer
Trafikverket att inkomma med en tillstdndsansokan. Trafikverket kommer
att beakta de synpunkter som RAA framfor i sitt yttrande.

SMHI

SMHI informerar Trafikverket att Uppsala tidigare har drabbats av skyfall som orsakat stor
skada och i framtiden kan fler skyfall drabba staden. Vid planering bér darfér hansyn tas till
oversvamningsrisker foljt av kraftig nederbord och hoga fléden i Savjadn. SMHI anser ocksa
att passagen bor utformas omsorgsfullt s att de naturliga hydrologiska forhallandena inte

paverkas.
Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar SMHI:s uppfattning. I
miljobedomningen i den kommande MKB:n kommer Trafikverket att
studera effekter av klimatpdverkan i form av 6versvimningsrisker.
Klimatanpassning dr en del av denna analys.
Se dven Trafikverkets svar till Linsstyrelsen om Sdvjadn.

SJAB

SJ anser att den kommande jarnviagsanlaggningen till lansgrians mot Stockholm ska ges en
genare strackning direkt mot Arlandabanan och att de befintliga sparen bér nyttjas av
pendeltag och regionalpendeltig. De tillkommande stationerna Uppsala Sédra och Alsike
bor darfor anldggas utmed de befintliga sparen.

SJ upplyser Trafikverket om att resenirer inom en snar framtid kan komma att nyttja en och
samma fardhandling fér de olika regionatrafiksystemen. Att gAngvagarna mellan de olika
trafiktyperna blir s korta som méjligt ar darfor av vikt. Darfor forordar SJ att Trafikverket
gar vidare med alternativ 1B.

Foretaget menar ocksé att uppstédllning av tig fortsatt kommer att behévas i omedelbar
anslutning till plattformsspéren i Uppsala, &ven om en ny depé i Fuller6 kommer till stand.

Trafikverket kommenterar: Projektet Fyra spdr Uppsala dr uppdelad i
tvd jarnvdgsplaner, varpd denna jirnvdgsplan strdcker sig mellan séder
Bergsbrunna till Uppsala Centralstation. De tillkommande jdrnvdgsspdrens
strdckning mot ldnsgrdns utreds 1 den andra jirmvdgsplanen kallad
Ldnsgrdns till soder Bergsbrunna.

Utokande analyser for kompletterande plattformsforbindelser kommer att
genomforas for det alternativ som Trafikverket vdiljer att gd vidare med. I
den kommande samrddshandlingen kommer analysen att presenteras och
vid behov kommer kompletterande plattformsforbindelser att foreslds.

Trafikverket noterar SJ:s behov av uppstdillning av tdg och kommer att
utreda frdgan vidare.

2.7.2. Regionala och kommunala myndigheter samt kommunalt &gda bolag

Region Stockholm

Region Stockholm meddelar att de yttrar sig bade i egenskap av regional
kollektivtrafikmyndighet, huvadman for pendel- och regionaltigstrafiken och som
huvudman for regional planering samt regional utveckling. Region Stockholm meddelar att
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de forordar Alternativ 1B. En fortsatt sammanhéllen stationslésning bidrar till att 6ka
kollektivtrafikens konkurrenskraft och skapar en god bytespunkt. Region Stockholm menar
att huvudalternativ 2 riskerar att splittra upp det idag vilfungerande och sammanhéllna
resecentrum. Huvudalternativ 2 innebar ocksa en férsdmrad tillgdnglighet till
kollektivtrafiken och centrala Uppsala. Alternativ 1B anser Regionen ocksa skapar den bésta
16sningen for Uppsala Sédra.

Regionen framhéller att det ar viktigt att framtidssdkra utbyggnaden av Uppsala
Centralstation. Alternativ 1B innebar battre méjlighet att férlanga vissa spar for
genomgaende tag. Region Stockholm vill &ven att hansyn ska tas till en framtida
jarnvagsdepa i Fullero vid utformningen av Uppsala Centralstation.

Avslutningsvis betonar Regionen att 16sningar for att hantera trafiken nar enbart fyra spar
mellan S6der Bergsbrunna och Uppsala Centralstation ar utbyggt behover tas fram.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Uppsala kommun
gdllande en framtida utbyggnad av Uppsala Centralstation.

Se Trafikverket svar till Region Uppsala om den planerade jirnvigsdepdn i
Fullero.

I det kommande arbetet kommer Trafikverket att studera vidare
anslutningen till den anslutande jirnvdgsplanen mellan Linsgrdns mot
Stockholm och Séder Bergsbrunna.

Knivsta kommun

Knivsta kommun forordar inte ndgot alternativ i sitt yttrande. Kommunen betonar istéllet
vikten av att beakta hur Uppsala S6dras utformning kan komma att paverka utformningen
den kommande jarnvagsstationen i Alsike och Knivsta station. Valet av vilka spar som
trafikeras av pendeltag och regionaltag paverkar den kommande utformningen av dessa
stationer.

Trafikverket kommenterar: Projektet Fyra spdr Uppsala dr uppdelad i
tvd jarnvdgsplaner, varpd denna jirnvdgsplan stricker sig mellan sdder
Bergsbrunna till Uppsala Centralstation. Utformningen av den
tillkommande stationen i Alsike och Knivsta station kommer att utredas i
den andra jarnvigsplanen kallad Linsgrdns till sder Bergsbrunna.

Se dven Trafikverkets svar till Region Stockholm.

Uppsala Parkering

Uppsala Parkering delar Uppsala kommuns analys 6ver de olika alternativen. Féretaget
menar ocksé att jairnvagsplanen behéver redovisa vilka effekter och konsekvenser som de
mdgjliga alternativen far for Centralgaraget.

Trafikverket kommenterar: Trafikverkets bedomer att Centralgaragets
konstruktioner inte kommer att pdverkas av ndgot av de fem alternativen
som samrdtts. De vigar som pdverkas av det alternativ som Trafikverket
vdljer att g vidare med kommer att studeras vidare tillsammans med
vdghdllaren, vilket kan komma att pdverka fardvdgar till Centralgaraget.
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Uppsala brandférsvar

Uppsala Brandforsvar betonar vikten av att Trafikverket fortsétter att studera risker med
den kommande jarnviagsanldggningen. Brandforsvaret vill se en heltdckande bild 6ver de
risker som kommer med den kommande anldggningen och hur den paverkar narliggande
byggnader langs strackan.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Uppsala brandforsvars
bild. Risker kopplat till farligt gods och urspdrning kommer att studeras
vidare i kommande samrddshandling for valt alternativ.

2.7.3. Foretag och organisationer

Stockholms handelskammare

Handelskammaren anser att utbyggnaden boér baseras pa huvudalternativ 1 d4 det innebar
en utbyggnad av det befintliga stationsomrédet. SpAromradet dr da battre lokaliserad i
forhallande till nuvarande citykdrna och ger goda forutsattningar for en 6kad attraktivitet
for staden. Det ger ocksé majlighet till snabba byten mellan olika kollektiva firdmedel. Av
huvudalternativ 1 férordar Handelskammaren alternativ 1A da 1B skulle medfér ingrepp i
det gamla stationshuset.

Huvudalternativ 2 anser Handelskammaren skulle sprida ut stationsomridet och skapa
langre gAngavstand dn huvudalternativ 1. En férdel med huvudalternativ 2 dr dock att goda
pendlingsmdjligheter skapas till de arbetsplatser som véxer fram i frimre Boldnderna och
befintliga samt kommande bostéder i Industristaden. Handelskammaren anser ocksé att
huvudalternativ 2 skulle kunna minska trycket pa befintligt stationsldge. Om Trafikverket
landar i sydligldge anser Handelskammaren att Trafikverket ska vilja Alternativ 2C som inte
paverkar Lindvalls kaffe.

Handelskammaren betonar att dialog ska féras med samtliga foretagare som paverkas av
jarnvagsutbyggnaden. Enligt Handelskammaren framstér det som att knappt ndgon dialog
har férts med naringsidkare. Sarskilt framhélls att dialog ska féras med Lindvalls kaffe som
paverkas av spar o. Att handlingen inte beskriver alternativens konsekvenser for
naringslivet anser Handelskammaren vara en brist.

Handelskammaren betonar ocksé vikten av en utbyggd jarnvag mellan Uppsala och
Stockholm samt att projektet méaste vara fullt finansierat i kommande nationell plan.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har fort dialog med
fastighetsdgare som direkt kommer att pdverkas av de framtagna
stationsalternativen. Dialogen har gett Trafikverket en 6kad kunskap om de
verksamheter som bedrivs pd fastigheterna. Det dr i denna
samrddsredogorelse som samrddaktiviteter finns redovisade och inte 1
samrddshandlingen.

Samrddshandlingen val av stationsutformningsalternativ har fokuserat pd
alternativskiljande aspekter. Konsekvenser for ndringslivet har inte
bedomts vara en alternativskiljande aspekt och har ddrfor inte studerats.
Trafikverket dr emellertid medvetet om vilka oldgenheter som kan uppstd
for pdgdende verksamhet och kommer ha kontinuerlig kontakt med
fastighetsdgare som kan pdverkas av anliggningen under den fortsatta
planliggningsprocessen.
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P& uppdrag av regeringen presenterade Trafikverket 2021-11-30 forslag till
nationell infrastrukturplan for perioden 2022—2033. I planforslaget finns
en okad finansiering for Fyra spdr Uppsala. Under vdren 2022 forvintas
regeringen fatta beslut om innehdllet i planen.

Foreningen Varda Uppsala

Foreningen forordar en samlad stationslésning enligt alternativ 1A eller 1B. De framhaller

att dessa alternativ ger en god 6verblick Gver stationen och korta gangavstind. Féreningen
stéller sig ocksé bakom att stéllverket kan flyttas, medan ingrepp i stationsbyggnaden bér

undvikas.

Till skillnad fran Trafikverket menar féreningen att det inte finns goda forutsattningar att
skapa en vilfungerad station soder om Bergsbrunna. Den stora nivaskillnaden kommer
tillsammans med jarnvégen att utgora en betydande barriar mellan omradet 6ster och vaster
om stationen. De sydostra stadsdelarna tillsammans med stationen bor fa en sydligare
lokalisering dar nivaskillnaderna dr mer gynnsamma. Det skulle &ven innebéra att staden
och stationen ges en nira koppling till den foreslagna trafikplatsen till E4 och ddrmed en
mer funktionell 16sning.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till
Riksantikvariedmbetet gdllande stillverket och Trafikverket svar till
Ldnsstyrelsen gdllande stationshuset.

Det finns en samverkan mellan jarnvdgsutbyggnaden och de kommande
exploateringarna ddr utbud och efterfrdgan mots. Genom exploateringarna
skapas den forvintade befolkningstillviixten och ett underlag for en
tdgstation i Bergsbrunna. Tdgstationen mdste ddrfor vara kopplad till
bostadsutvecklingen for att mojliggora detta samspel. Genom att stationen
anldggs i anslutning till de tillkommande bostdderna framjas
tillgdngligheten till tdgstationen. Andra lokaliseringar av stationen soéder ut
kommer ddrfor inte att utredas vidare da stationen skulle komma for langt
bort frdn den nu planerade exploateringen redovisat i den fordjupade
oversiktsplanen for de Sydostra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna.

Weilands Fastighetsbolag HB

Foretager stiller sig undrande till varfor de inte har definierats som sakagare da deras
fastighet kommer paverkas. Bolaget menar att Alternativ 2C kommer att innebéra stora
forandringar fér dem.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har gjort bedomningen att
fastigheten inte kommer att berdras av direkt markintrdng i ndgot av
stationsalternativen och dirmed inte fatt separat brevutskick. Detta har
meddelats fastighetsdgaren via mejl under samrddstiden.
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3 Samrad infor Lansstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Samradstillfallet for samradsunderlaget pagick mellan 19 oktober och 12 november 2020.
Under denna period har samradsunderlaget funnits tillgdngligt i fysisk form pa
Savjabiblioteket och pa Stadsbiblioteket i Uppsala. Samradsunderlaget har ocksa funnits
tillgangligt digitalt p& Trafikverkets webbplats och via den digitala samradsportalen. P
samréidsportalen presenterades interaktiva kartor och sammanfattade texter fran delar av
samridsunderlaget. Med hansyn till coronaviruset genomftrdes samrédet helt digitalt.

Annonser om samrad publicerades i Uppsala Nya tidning, Uppsalatidningen och
KnivstaNytt.

Under samradstiden inkom totalt 28 yttranden. Yttrande inkom via den digitala
samréidsportalens synpunktsformuldr, mejl och post. De synpunkter som har inkommit fran
enskilda har framférallt berort de avtal som tecknas mellan Staten, Uppsala kommun och
Region Uppsala for att mojliggora jarnviagsutbyggnaden fran tva till fyra jarnvagsspar och
den kommande exploateringen i den Sydostra staden. Yttranden beror ocksa paverkan pa
skyddad natur, manniskors hilsa och utformning av jairnviagsanlaggningen.

3.1. Samrad med bero6rd lansstyrelse

Yttrande, samradsunderlag

Lansstyrelsen i Uppsala lan har inkommit med ett skriftligt yttrande p4 det framtagna
samridsunderlaget. I sitt yttrande listar Lansstyrelsen upp fragestillningar som kommer
behéva utredas ndarmare i det kommande arbetet med jarnvigsplanen.

Lansstyrelsen betonar vikten av att Trafikverket har en tit dialog med Uppsala kommun om
den fysiska planeringen som pégar inom den Sédra staden men dven inom jarnviagens
influensomréade. Lansstyrelsen 6énskar i det fortsatta arbetet se ett resonemang kring
jarnvagsplanens effekter pa sivil lagakraftvunna som pigaende planer i olika fragor.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfattning att
samverkan dr en framgdngsfaktor i denna typ av projekt. De samrdd som har genomforts
hittills i projektet finns beskrivet i denna samrddsredogorelse.

Trafikverket kommer att beakta det pdgdende arbetet med den fordjupade dversiktsplanen
for de sydostra stadsdelarna inklusive Bergsbrunna da det finns omsesidigt beroende
mellan den fordjupade 6versiktsplanen och jirnvigsplanen. Lagakraftvunna planer anses
utgora befintliga forutsdttningar for projektet. Didremot delar Trafikverket inte
Ldnsstyrelsens uppfatining att pdgdende detaljplanering ska beaktas som befintligheter.
Ndr det gdller effekter frdn jarnvigsplanen pd pdgdende detaljplaner kan ett
overgripande resonemang foras ndr det gdller till exempel buller och risk, dock dr det
svdrt att innan detaljplanerna dr lagakraftvunna beskriva jirnvdgsplanens effekter pd
dessa dd innehdllet inte dr sdkerstdllt innan detaljplanen vinner laga kraft. Trafikverkets
bedomning dr att i arbetet med att ta fram detaljplanerna kommer detaljplanerna
redovisa vilka miljoeffekter som uppstdr inom detaljplanomrddet. Eftersom jarnvdgen dar
ett utpekat riksintresse mdste detaljplanearbetet forhdlla sig till det intresset och intressets
mfluensomrdde ndr det gdller exempelvis buller. Se dven Trafikverkets kommentar
rorande buller lingre ner i dokumentet.
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Lansstyrelsen bedémer att projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan ur en
kulturmiljosynpunkt d& projektet beror tva riksintressen, fornlimningar och
byggnadsminnen. Lansstyrelsen anser att projektet kan riskera att paverka upplevelsen av
Linnés Hammarby som &r ett kulturreservat samt byggnadsminne. Linnés Hammarby ar
ocksé ett uttryck for riksintresset C41 LAnghundraleden.

I den kommande miljokonsekvensbeskrivningen, MKB, ska projektet bedéma paverkan
direkt och indirekt for kulturmiljén inom utrednings- och influensomrédet. Den kumulativa
péverkan av projektet och andra pagiende projekt ska ocksé klargéras och bedémas. MKB:n
behéver visa hur projektet paverkar siktlinjer och lasbarheten i slattlandskapet.

Lansstyrelsen informerar ocksé att motiveringen och beskrivningen av riksintresset C41
Langhundraleden har reviderats.

Trafikverket kommenterar: Enligt miljobedomningsforordningen ska dtgdrden antas
medfora en betydande miljopdverkan eftersom projektet avser en jirnvdg avsedd for
Jjdrrtrafik och anliggande av nya spdr beror en strdcka lingre dn fem kilometer.
Utredningsomrddet strdcker sig i norr fran Sankt Persgatan centralt i Uppsala till séder
om Bergsbrunna och omfattar en strdcka om cirka 9,5 kilometer. Detta innebdr att en
MKB kommer att tas fram under processen med jarnvdgsplanen.

Anlidggningens pdverkan pd bland annat kulturmiljon anses att studeras i MKB:n.
Fragestillning om hur projektet kan ta tillvara, beakta och minimera pdverkan pd
kulturmiljéer, exempelvis riksintresse for kulturmiljovdrd, fornlimningar och
kulturhistoriska byggnader avses att studeras. I miljobedémningen ingdr det att redogora
for direkt och indirekt pdverkan samt den samlande effekten for projektet tillsammans
med andra pdgdende projekt.

Arbetet innefattar bland annat att studera hur anliggningen pdverkar riksintresset C41
Lénghundraleden, Linnés Hammarby och siktlinjer samt lidsbarhet i slittlandskapet.

Till kommande MKB behover kompletterande utredningar genomféras som redovisar de
konsekvenser som projektet kan medféra. MKB:n ska ocksé redogora for om projektet ar
forenligt med miljobalkens bestammelser om riksintressen fér naturmiljévarden och
biotopskydd. Vidare méaste det utredas om jarnvégsplanen ar férenligt med foreskrifterna i
berérda naturreservat.

Lansstyrelsen bedémer att tillstAndsprovning enligt miljébalken kommer att kravas for
intrang och exploatering i eller intill Natura 2000-omraden. Likas4 kan tillstAindsprévning
komma att krdvas om hydrologiska férandringar riskerar att uppsta inom det skyddande
omradet som en f6ljd av projektet. I och med att en av de viktigaste lekplatserna for fisken
asp finns i Sdvjadn kan tillstind ocks4 kravas for risk for paverkan pa Natura 2000-
omrédets ingaende arter och risk for férsimrad vattenkvalité.

Lansstyrelsen framhaller att kommande utredningar ska se 6ver lampliga alternativ for hur
en bro over Savjadn mgjliggors for den kommande anldggningen. Det dr viktigt att minimera
péverkan pé fisken asp och leklokalerna vid befintlig bro. Skydds- och forsiktighetsatgarder
behéver utredas i ett tidigt skede.

Lansstyrelsen lyfter ocksa upp vikten att utreda projektets paverkan péa strandskyddet,
fridlysta och rédlistade arter samt viardefulla trad.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Linsstyrelsen uppfattning och
kompletterade utredningar ska genomforas for att undersoka hur anliggningen kan
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komma att pdverka naturmiljon. I MKB:n kommer en miljobedomning genomforas for att
klargora anliggningens pdverkan och hur en eventuell pdverkan kan minimeras.
Skadelindringshierarkin kommer vara vdgledande i arbetet.

En viktig del i det fortsatta arbetet kommer vara att studera anliggningens pdverkan pd
Natura 2000-omrddena Sdvjadn och Lunsen. Utredningar behdvs for att kunna bedoma
pdverkan men dven for att identifiera eventuella skydds- samt forsiktighetsdtgdrder. Det
dr av vikt att pdverkan undviks i den mdn det dr mojligt och om den uppstdr ska pdverkan
lindras och kompenseras. Trafikverket delar Linsstyrelsens uppfatining att
tillstandsprovning for Natura 2000 kan komma att krdvas. Trafikverket bedomer att det
kan krdvas provning men att det ska utredas vidare. Trafikverket for gdrna en dialog med
Ldnsstyrelsen i fragan for att skapa samsyn i de tillstdnd som krdvs.

I MKB:n kommer ocksd mdajliga alternativ for en bro dver Sdvjadn att studeras.
Anldggningen med tillhorande bro kommer att utformas for att i mgjligaste mdan
minimera pdverkan pd dn och habitatet for fisken asp. Skadelindringshierarkin kommer
vara vdgledande i arbetet.

I den kommande bullerutredningen ska Trafikverket redovisa max- och ekvivalentnivaer fér
buller inom utrednings- och influensomrédet. Utredningen ska visa ljudmiljon vid bostader
och rekreation- och fritidsomréden. Utredningen bor beakta jarnvagsbullret tillsammans
med vagbullret, det vill siga den kumulativa effekten. Lansstyrelsen anser ocksa att
utredningen bor beakta antagna och pagéende planer. Lansstyrelsen vill ocksa att
Trafikverket fortydligar vad basprognosen innebar och vilka aspekter som finns med.

Lansstyrelsen framhaller att vibrationer och stomljud ocks4 ska berzknas och redovisas. Det
behéver klargéras framéat i planldggningsprocessen vilka fororeningar som finns i omradet
samt den eventuella risken att dessa fororeningar sprids till yt- och grundvatten.

Trafikverket kommenterar: Trafikverkets riktlinjer for buller och vibrationer kommer
att vara styrande 1 arbetet med skyddsdtgdrder. For buller bygger riktlinjerna bland
annat pd bullerriktvdrdena i infrastrukturproposition 1996/97:53.

Vid planldggning av infrastruktur har Trafikverket en metodik for hur bullerutredningar
ska utforas. Denna metodik innefattar att kartligga hur anliggningen kan komma att
pdverka ljudmiljon och kommer att foljas av projektet. Det innebdr att kommande
bullerutredning kommer att omfatta bdde ekvivalenta och maximala bullernivder och
kommer att innefatta trafikeringen pd jirnvdgsstrdckan som berdrs av planen samt dvrig
annan statlig infrastruktur (vig). Vilka omrdden som dr bullerberdrda av planen (det vill
sdga ligger 6ver bullerriktvdrden utan dtgdrder) avgrinsas dock endast utifrdn det buller
som planen medfor. Vid utredning av skyddsatgdrder for att klara riktvdrdena for buller,
som jlrnvdgsndra bullerskyddsskdrm och fastighetsndra dtgdrder kommer den totala
bullersituationen att beaktas. Bullerutbredningskartor kommer att tas fram for nuldge,
for nollalternativ samt for planforslaget med och utan vdg /jdrnvdgsndra
bullerskyddsdtgcirder. Aven hur den kommande anliggningen kan medfora vibrationer
kommer att utredas.

Trafikverket delar inte Linsstyrelsens uppfatitning att bullerberdkningar ska innehdlla
pdgdende detaljplaner. Den bullerutredningen far goras inom detaljplanearbetet.
Trafikverkets forhdllningssdtt bygger pd att innan en detaljplan dr lagakraftvunnen dar
dess innehdll osdkert och kan fordndras, dirmed kan Trafikverket inte forhdlla sig till
pdgdende detaljplanearbete som befintligheter sdsom Trafikverket gor med
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lagakraftvunna detaljplaner. Jdrnvdgsplanen mdste hantera planens pdverkan ndr det
gdller buller och planen ska faststilla de skyddsatgdrder (vdg/jarnvdgsndra och
fastighetsndra) som krdvs for att klara gdllande bullerriktvirden. D& kan jirnvdgsplanen
inte bli beroende av att byggnader uppfors utifrdn en dnnu ej lagakraftvunnen detaljplan.
Ndr det gdller bullerskyddsdtgdrder ska planen i forsta hand dvervdga jirnvdgsndra
dtgdrder. Jarnvdgsndra dtgdrder ska utforas sd ldngt det dr tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt och i detta projekt anser Trafikverket att det dr rimligt att i
overvdganden rorande dessa skyddsdtgdrder ta hinsyn till pdgdende detaljplanearbeten.

Trafikverket tar med jimna mellanrum fram sd kallade basprognoser. Den nu aktuella
basprognosen dr fran juni 2020. Basprognoserna utgdr fran kdinda och beslutade
Sforutsdtiningar inom ett flertal omrdden. Ett sGdant omrdde, som dr relevant for den
aktuella jarnvdgsutbyggnaden dr befolkningsprognoser. I basprognosen anvdnds SCB:s
prognos dver befolkningstillvixten i landet. Basprognosen tenderar att underskatta
befolkningsutvecklingen i tillviixtomrdden.

En annan forutsdtining for basprognosen dr investeringar i infrastrukturen, som det
fattats beslut om. Ett antal investeringar krdvs pd strdckan Uppsala till Stockholm for att
medge en kraftig utékning av tdgtrafiken, vilka dnnu inte dr beslutade. Den angivna
trafikeringen i basprognosen dr darfor ndgot ldgre dn vad Trafikverket planerar for i
utbyggnaden till fyra spdr mellan Uppsala — kinsgrdns. Den framtida trafikeringen i
samspel med den kommande befolkningstillviixten behéver dérfor utredas vidare 1 sd
kallade kinslighetsanalyser.

En kinslighetsanalys dr en prognos baserade pd alternativa scenarier och kan innehdlla
bdde en annan befolkningsprognos och annan trafikering, dn vad som finns i
basprognosen. Framtagandet av dessa kdnslighetsanalyser kommer att goras i samarbete
med sdvdl kommunerna som Region Uppsala.

Markmiljoundersokningar kommer att genomforas i kommande skede av
planliggningsprocessen for att klarligga fororeningssituationen i omrddet samt risker
kopplat till detta och den planerade jdrnvdgen.

En fordjupad utredning behover genomftras for att klargéra hur partiklar frin sparomridet
péverka luftkvalitén och hur den kommande anldggningen eventuellt férsvara att na
miljokvalitetsnormer, MKN, for partiklar.

Lansstyrelsen anser ocksi att det finns en risk att den planerade verksamheten paverkar
mdgjligheten att folja MKN for vatten. I det kommande arbetet bor Trafikverket darfér
beskriva hur MKN for grund- och ytvatten paverkas av anldggningen.
Dagvattenhanteringen behéver tydligt kopplas samman med den eventuella paverkan pa
MKN.

Trafikverket kommenterar: | MKB:n kommer Trafikverket att studera hur
luftkvalitén kan pdverkas av anliggningen. Luftkvalitén kommer med storsta sannolikhet
att pdverkas av den 6kade mingden trafik dd partiklar slits upp i samband med att tdg
avgdr och ankommer frdn samt till stationen. Beroende pd anliggningens utformning kan
spridningsmonstret ocksd se olika ut. Analysen behover ockséd inkludera kumulativa
effekter fran vdigtrafiken. Trafikverket kommer att arbeta for att bibehdlla eller forbdttra
MKN for luft.
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I MKB:n kommer pdverkan pd yt- och grundvatten att studeras. I handlingen presenteras
ocksa forslag till dagvattenhantering. Dagvattenhanteringen avses att utformas for att
sdkra en god vattenkvalité. Losningar for dagvatten ska ocksd ta hinsyn till att bibehdlla
eller forbdttra MKN for yt- och grundvatten.

Lansstyrelsen informerar Trafikverket att det med stérsta sannolikhet pumpas grundvatten,
som ligger under tryck, dar jarnvidgen passerar Kungsidngsleden. Det i sin tur kan innebéra
att jarnvagskonstruktionen och vigen kan ha skadat de skyddande lerlager som finns pa
platsen. Detta méste noggrant utredas s att ingen ytterligare forsamring sker.

Lansstyrelsen 6nskar dven att Trafikverket tydliggor vilket grundvatten som avses nér det
star grundvatten i handlingen. Lansstyrelsen formodar att det inte handlar om djupare
grundvatten utan det grundvatten som ligger ovan lerlager. Lansstyrelsen betonar ocksa att
den kommande anldggningens paverkan pa hela vattenférekomsten méste utredas vidare.

Lunsen bestér av ett komplex vitmarkssystem det ar darfor viktigt att utreda de
hydrologiska forutsattningarna och den eventuella padverkan som kan ske bade p4 ytligt
rinnande vatten och grundvattenstrémmar in och ut ur Lunsen.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for upplysningen om den befintliga
anldggningens pdverkan pd grundvatinet vid Kungsdngsleden. Hydrologiska och
geotekniska utredningar behovs i ndsta skede for att fd en forstdelse for omrddets
Sforutsdttmingar och anldggningens eventuella pdverkan.

I det framtagna samrddsunderlaget avses det ytliga grundvattnet som ligger ovan
lerlagret. I miljobedomningen 1 MKB:n kommer direkta och indirekta effekter av
anliggningen att studeras bland annat for yt- och grundvatten. Grundvattnet som utgor
grundvattentikten for Uppsala kommer att studeras for att sikra en fortsatt hog
vattenkvalité. Dessutom ingdr det att identifiera pdverkan under byggnationen och driften
for att sidkra vattenkvalitén.

Trafikverket instdmmer att Lunsens vdtmarkssystem behover klargoras. Analyser
kommer att genomforas till miljobedomning for att sikra att Lunsens skyddsvdrde som
Natura 2000-omrdde inte pdverkas. Detta kommer vara en viktig del it MKB:n. Se dven
Trafikverket svar ovan gdllande tillstand for Natura 2000.

Lansstyrelsen uppmarksammar dven Trafikverket att Fyrisin emellanat har héga fléden och
lagpunkter i omradet. Darfor rader det en 6versvimningsrisk vid héga vattenfléden och
skyfall. Lansstyrelsen vill ocks& upplysa att Myndigheten for samhéallsskydd och beredskap,
MSB, som forvaltar karteringen, kommer revidera kartunderlaget under vintern 2020.
Risker kopplade till de geotekniska forutsattningarna ssom ras, skred, etc. maste utredas
vidare i kommande arbete.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket tackar for upplysningen. I
miljobedomningen i MKB:n kommer direkta och indirekta effekter att studeras. Effekter
av klimatpdverkan 1 form av 6versvdmningsrisker och klimatanpassning dr en del i denna
analys. En god dagvattenhantering och klimatanpassning behdver sikerhetsstdllas for att
undvika att anliggningen pdverkas av kraftiga regn och risker kopplade till de
geotekniska forutsdttningarna.
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Det ar ocksé viktigt att det tydliggors hur mojligheten att transportera gods kommer att
sdkras i framtiden. Det kan handla om mark i anslutning till Uppsala Centralstation eller pa
en annan plats.

Trafikverket kommentarer: Mark behéver tas i ansprdk for att mojliggéra den nya
Jjarnvdgsanliggningen. I den kommande samrddshandlingen redogors for vilka ytor som
Trafikverket kommer behova ta i ansprdk for anliggningen. I handlingen kommer
alternativa losningar for Uppsala Centralstation att studeras och diarmed ocksd hur
Uppsala bangdrd pdverkas.

Lansstyrelsen 6nskar att Trafikverket belyser och beaktar den barriareffekt som jarnvagen
medfor idag och eventuellt i framtiden f6r méanniskor boende i ndrheten av jairnvigen. Om
barridreffekten bestér i framtiden kan det vara ett motiv att genomfora kostnadskravande
passager for att nd malpunkter pa respektive sida av jirnvagen.

Trafikverket kommenterar: Att skapa ett jamlikt transportsystem dr av vikt for
Trafikverket, ndgot som bland annat imnefattar att skapa trafiksikra évergdngar.
Hdansyn kommer att tas till mdnniskors maojlighet att rora sig mellan de dstra och vdstra
delarna av Uppsala och minimera anliggningens barridreffekt. Plankorsningarna vid
Vimpelgatan och Bergsbrunna planeras att stingas i och med utbyggnaden. Under
planliggningsprocessen kommer det att studeras hur dessa korsningar avses att ersdttas.
Losningen planeras att tas fram i samrdd med kommunen da det beror det kommunala
vdgnaditet.

Jordbruksmark far endast tas i ansprak om det behovs for att tillgodose vasentliga
samhillsintressen. Linsstyrelsen bedomer att den tillkommande jarnvigsanldggningen ar
av ett sidant intresse samt att exploateringen inte kan goras p4 annan plats.

Trafikverket kommentarer: Trafikverket delar Linsstyrelsen uppfatining att
jordbruksmark dr av nationellt intresse. Den tillkommande jirnvdgsanliggningen
kommer att anldggas intill de befintliga inom utredningsomrddet, detta 1 sin tur innebdr
att jordbruksmark kommer att tas i ansprdk for att mojliggora anldggningen.
Trafikverket anser ocksd att utbyggnadens nytta motiverar att jordbruksmark tas i
ansprdk. Hinsyn behéver tas till jordbrukets virde samt att skapa dndamdlsenliga
jordbruksfastigheter.
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3.2. Samrad med berérd region

Yttrande, samradsunderlag

Region Uppsala har lamnat ett skriftligt yttrande pa det framtagna samradsunderlaget. I sitt
yttrande aterger Regionen att de instimmer i huvudsak med Trafikverket men 6nskar ldamna
ett par synpunkter p4 materialet. Regionens synpunkter beror framst den framtagna
funktionsutredningen for Uppsala Centralstation och den tillkommande stationen i
Bergsbrunna. Endast ett fatal synpunkter berér samradsunderlaget.

Region Uppsala ser Gverlag positivt pa det framtagna dndamaélet men énskar att tva av
punkterna fortydligas. Det bor vara tydligare att det for Uppsala Centralstation avses

formagan att kunna méta en tillvaxt med fler och ldngre tdg. Regionen anser ocksa att
dndamalet pekar pa att dagens integrerade station och resecentrum kommer upphéra.

Regionen anser ocks att det ar otydligt ndr utbyggnaden férvantas vara klar och 6nskar ett
tydliggorande frén Trafikverket. Trafikverket bor inte anvanda sig av basprognos 2040 som
underlaget d& materialet inte ger ett tillfredstéllande resultat for vixande regioner.

Regionen vill ocksé se ett utokat utredningsomrade som kan bidra till en 6kad flexibilitet.
Utredningsomradet bor vidgas norrut till forgreningspunkten mellan Ostkustbanan och
Dalabanan. Det utékade utredningomradet bor enligt Regionen vara foremaél for beslut av
betydande miljopaverkan.

Trafikverket kommenterar: Andamdlet for projektet iir "6ka robustheten,
tillgdngligheten och kapaciteten pd Ostkustbanan mellan Uppsala och Stockholm”. T
kommande skede kommer dndamdlet att brytas ned i ett flertal projektmdl for att kunna
utvirdera hur vdl olika alternativ uppfyller projektmdlen. Utvdrdering mot projektmdlen
tillsammans med miljobedomning och alternativens miljoeffekt, ekonomi samt
genomforbarhet kommer ligga till grund for en samlad bedémning om vilken anliggning
som foreslds byggas.

Hela fyrsparsutbyggnaden fran Centrala Uppsala till kinsgrdnsen bedoms vara
Sfardigutbyggd dr 2034.

Se Trafikverkets tidigare svar till Linsstyrelsen om basprognos 2040 och
kdnslighetsanalyser.

Projektet som finns 1 Nationell transportplan 2018—2029 avser strdckan mellan Uppsala
centralstation och linsgrdnsen mot Stockholm och har sitt ursprung frdin
Atgiirdsvalsstudien ABC-strdket Uppsala, Sigtuna och Knivsta kommun, Uppsala och
Stockholm lin som firdigstilldes 2017. I dtgdrdsvalsstudien studerades de brister som
finns pa strdckan. Studien pekar ocksd ut dtgdrder som ska losa de identifierade bristerna.
En dtgdrd som framhdlls i studien dr bland annat att bygga ut jdrnvdgen i samspel med
den planerade bostadsutvecklingen 1 Sodra staden. De tillkommande jirnvdgsspdren
kommer att, for aktuell strdcka, anldggas intill de befintliga inom utredningsomrddet.
Utredningsomrddet ticker in den dtgdrd som dtgdrdsvalsstudien foreslagit samt
mrymmer de forslag som oversiktligt studerats i den funktionsutredning som genomforts
kring olika alternativa utformningar for Uppsala centralstation. I ndsta skede av
planliggningsprocessen kommer utformning av anldggningen att studeras ndrmare.
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Region Uppsala framhéller att bade arbetspendlingen och fritidsresorna 6kar mellan
Uppsala och Stockholm. Resandeutvecklingen i striket avspeglas i den tillvixt som skett och
sker i regionerna. Regionen anser att det ar angeldget att utforma en kapacitetsstark
jarnvagsanlaggning.

Regionen understryker vikten av att Uppsala Centralstation och Uppsala resecentrum
utformas som en sammanhallen kollektivtrafikanldggning som mdgjliggor for enkla byten
mellan olika tagtyper och transportslag. For att jarnvdgen inte ska utgora en barriar for
gaende och cyKlister ar det viktigt att Trafikverket beaktar och starker mojligheterna att réra
sig mellan den Gstra och vistra sidan av staden. Sarskilt lyfter Regionen att Vimpelgatan i
framtiden bor vara planskild for samtliga trafikgrupper.

Den funktion som Uppsala bangard har idag kan i framtiden behéva omlokaliseras.
Regionen vill att Trafikverket tydliggér om den nuvarande bangarden kan nyttjas i
framtiden eller om den avses att omlokaliseras. Regionen vill ockséd uppméarksamma
Trafikverket pa att det gar ett industrispar fran bangirden och till virmeverket i Uppsala.
Regionen saknar ocksé information om uppstéllningsspar och 16sningar for langre
tidsreglering i samriadsunderlaget.

For den tillkommande stationen i Bergsbrunna betonar Regionen vikten av att tillricklig
med mark sdkras for att mgjliggéra angoring med bade pendel- och regionaltag.

Samradsunderlaget saknar, enligt Regionen, en beskrivning om hur riksintresset klarar den
okade person- och godstrafiken samt var flaskhalsar och brister kan uppkomma. Regionen
saknar ocksé en beskrivning om hur en 6verflyttning fran vag till jarnvag kan fa for
konsekvenser i form av férandrade floden och transportvolymer. Enligt Regionen riskerar
jarnvagen att bli underdimensionerad om detta inte beaktas. Materialet bér ocksa
kompletteras med en analys om olycksrisker och dess eventuella paverkan pa tagtrafiken.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar Regionens uppfattning att tillvdixten i
Uppsalaregionen stiller nya krav pd infrastrukturen.

Mark behover tas 1 anspradk for att mojliggora den nya jarnvdgsanliggningen. I den
kommande samrddshandlingen redogors for vilka ytor som Trafikverket kommer behova
ta i ansprdk for anliggningen. I handlingen kommer alternativa losningar for Uppsala
Centralstation att studeras och didrmed ocksd hur Uppsala bangdrd pdverkas.

Se Trafikverkets tidigare svar till Linsstyrelsen om basprognos 2040 och
kdnslighetsanalyser. I kinslighetsanalysen kommer Trafikverket att analysera hur
trafiken kan komma att oka pd strdckan Uppsala Centralstation till linsgrdns. Analysen
kommer inkludera person- och godstrafik.

Hdansyn kommer att tas till mdnniskors maojlighet att réra sig mellan de 6stra och véstra
delarna av Uppsala och minimera anliggningens barridreffekt. Plankorsningarna vid
Vimpelgatan och Bergsbrunna planeras att stingas i och med utbyggnaden. Under
planliggningsprocessen kommer det att studeras hur dessa korsningar avses att ersdttas.
Losningen planeras att tas fram i samrdd med kommunen da det beror det kommunala
vdgndtet. I MKB:n kommer olycksrisker att studeras och dtgdrder foreslds for att
forhindra att olyckor sker.
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Regionen betonar ocksé vikten av att Trafikverket tar hansyn till buller, vibration och
stomljud i planeringen av den kommande anldggningen. Regionen vill sirskilt betona att
den kommande jarnviagsanldggningen inte lokaliseras dar det finns risk for 6versvimningar.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Linsstyrelsen om buller samt
Trafikverkets svar till Linsstyrelsen om klimatanpassning.

3.3. Samrad med berord kommun

Yttrande, samradsunderlag

Uppsala kommun har inkommit med ett skriftligt yttrande 6ver det framtagna
samridsunderlaget. Kommunen anser att samradsunderlaget i det stora ar heltdckande fér
relevanta aspekter, dock kommer ett par inspel.

Uppsala kommun understryker vikten av att det rider en samsyn kring de prognoser och
kanslighetsanalyser som presenteras. Trafikverket bor ocksa fortydliga att
fyrsparsutbyggnaden forvantas vara klar r 2034 for hela strackan mellan Uppsala
Centralstation och lansgrians mot Stockholm.

I samradsunderlaget redogor Trafikverket for ett antal fordjupade 6versiktsplaner och
program. Kommunen anser att materialet bér kompletteras med den férdjupade
oversiktsplanen for Sodra staden samt planprogrammet for Gottsundaomradet. Dessa
dokument ar viktiga att belysa for att forsta helheten i den kommunala planeringen och
kopplingen till fyrsparsutbyggnaden. Aven kommunens innerstadstrategi bér inkluderas d&
utbyggnaden kan paverka centrala Uppsala.

Kommunen betonar att jarnvagsplanen mellan Uppsala Centralstation och séder
Bergsbrunna pa manga satt skiljer sig frin andra jarnvéagsplaner. Arbetet ar stark
sammankopplat med en omfattande samhallsutbyggnad.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets tidigare svar till Linsstyrelsen om
basprognos 2040 och kinslighetsanalyser.

Trafikverket tackar for upplysningen om de plandokument som finns att studera vidare.
Trafikverket bedomer att dversiktsplanen ger en god vdgledning for den strategiska
planeringen i kommunen men avser att studera ndmnda dokument framdt i processen
med jarnvdgsplanen.

Uppsala kommun upplyser Trafikverket att delar av utredningsomréadet troligen avrinner till
Knivstadn/Pinglastrém samt Storén. Detta bér kontrolleras langre fram i processen. Vidare
framhéller kommunen att Trafikverket bor fortydliga att jordbruksmark ar av nationellt
intresse och att Uppsala kommuns Gversiktsplan kan ge vidgledning framéat. Slutligen bor
landskapsbildsskyddet beaktas for omradet dar utredningsomréadet berér Kungsangarna.

Trafikverket kommenterar: I MKB:n kommer pdverkan pd yt- och grundvatten att
studeras bland annat for att skapa en forstdelse for hur omrddet avrinner. Utredningar
behévs for att identifiera forslag till dagvattenhantering. Dagvattenhanteringen kommer
utformas for att sikra en god vattenkvalité och mojligheterna att bibehdlla eller forbdttra
MKN for yt- och grundvatten.

Se Trafikverkets svar till Linsstyrelsen om jordbruksmark.

I MKB:n kommer ocksd landskapsbildsskyddet att analyseras och beaktas.
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3.4. Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berorda

Trafikverket har tagit emot 24 skriftliga synpunkter. Nedan sammanfattas de inkomna
synpunkterna i fem amnesomriden. Inledningsvis sammanfattas de inkomna synpunkterna
i respektive eamnesomrade darefter beméter Trafikverket synpunkterna i kursivt.

Stadsavtal kopplade till utbyggnaden av jarnviagsanldggningen

Majoriteten av de inkomna synpunkterna stéiller sig kritiska till de avtal som tecknas mellan
Staten, Uppsala kommun och Region Uppsala. Kritiken beror fraimst antalet bostdder som
avses att byggas i den s kallad Sédra staden. En del framhéller ocks4 att jarnviagen bor
kunna byggas ut utan den exploatering som Sédra staden innebér och de krav som stélls pa
kommunerna.

Ett par synpunktsldmnare beskriver ocksé att insynen i avtalsférhandlingen inte varit
tillrackligt god. Ett par synpunkter handlar om att villkoren i Uppsalapaketet bor
omforhandlas si antalet bostdder i den S6dra staden kan minskas.

Méanga synpunktsldmnare staller sig kritiska till hur ndrmiljén kommer att férandras i och
med stadsutvecklingen som drivs av Uppsala kommun.

Trafikverket kommenterar: 2018 fattade regeringen beslut om Nationell
trafikslagsovergripande plan for transportsystemet for perioden 2018—2029. I beslutet
ingick att majliggora for en utokad kapacitet till fyra jirnvdgsspdr mellan Uppsala och
lansgrdnsen Uppsala/Stockholm samt tvd nya tdgstationer pd strdckan. Trafikverket fick
dé i uppdrag att inleda den formella planliggningsprocessen med att ta fram en
Jjarnvdgsplan.

En utbyggnad av Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala for att forbdttra
kapaciteten, har diskuterats i flera decennier. I samband med att Arlandabanan byggdes
for drygt 20 ar sedan forbdttrades kapaciteten pd strdckan Rosersberg — Stockholm
Centralstation, genom att tvd nya jirnvdgsspar tillskapades. I och med att Arlandabanan
forlingdes norrut till Myrbacken vid linsgrdnsen, dir den ansluter till Ostkustbanan,
skapades fyra jirnvdgsspdr pd hela strdckan i Stockholm lin. Att bygga ut till fyra
Jjarnvdgsspdr pd strickan Uppsala C — linsgrdnsen fullfoljer denna
kapacitetsforstirkning.

Forutom diskussionen om fyra jarnvdgsspdr, har det ocksd funnits énskemdl om fler
stationer pd strdckan, frdmst i Bergsbrunna och Alsike. Med hdnsyn till den trafikering
som banan har idag, finns inga forutsdtiningar for ytterligare stationer, utan att fler
jérnvigsspar anliggs. Onskemdlet om fler stationer dr ocksd kopplat till den
befolkningsutveckling som forvdntas, och planeras for i bade Uppsala och Knivsta
kommun. Samtidigt utgor inte samhdllena idag ett tillrdckligt stort underlag for att
motivera en ny station.

Det finns ddrfor en samverkan mellan jirnvdgsutbyggnaden och de kommande
exploateringarna. Genom att Trafikverket planerar for en utbyggnad till fyra
Jjarnvdgsspar majliggors det for att fler tdg kan trafikera strdckan, samtidigt som Uppsala
kommun planerar en utbyggnad av ett stort antal bostdder for att svara upp mot den
forvintade befolkningstillvixten. Genom att samplanera dessa, kan Trafikverket
komplettera strdckan med fler stationer samtidigt som exploateringen skapar
Sforutsdtiningar till ett tillrdckligt stort underlag for stationerna vilket majliggor for fler
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att kunna resa med tdgen. Tack vare att dessa tvd processer genomfors samtidigt gar
efterfragan och utbud hand i hand.

Kommunen har ett samlat ansvar for dversikts- och detaljplaneringen enligt plan- och
bygglagen. Ansvaret styr anvindningen av mark- och vattenomrddena inom kommunens
geografiska grinser. Kommunen kan i och med detta skapa forutsdtitningar for att
lokalisera nya bostadsomrdden och strategier for att utveckla befintliga bostdder. Vad
gdller omfattningen av Uppsala kommuns exploatering kan Trafikverket bara hdnvisa till
kommunens fordjupade oversiktsplan, och dess fortsatta arbete med omhdndertagande av
de synpunkter som limnats pd den fordjupade 6versiktsplanen under samrddet vdren
2020. Samrddsredogorelse finns tillgdnglig pd Uppsala kommuns webbplats.

Insyn och mojlighet att piverka

En synpunktsldmnare stéller sig frigande till varfor Trafikverket annonserade sé sent i
ortstidning att samrad skulle héllas. Trafikverket far ocksa kritik for att ett samradsméte
inte har héallits pa orten. Synpunktlamnaren onskar att ett samradsméte kan genomforas
framat.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket har for detta samrdd valt att hdlla det
digitalt pd grund av coronaviruset och ddrfor har inga fysiska moten arrangerats. Istdllet
har information funnits pd Trafikverkets webbplats tillsammans med ett par
mmformationsfilmer, dels om samrddet och dels om projektet. Annonsering om samrddet
har gjorts i flera tidningar. Forutom att tillgingliggora det fullstindiga
samrddsunderlaget pd Trafikverkets webbplats och fysiskt pd Stadsbiblioteket i Uppsala
och biblioteket i Sdvja har Trafikverket dven skapat en digital samrddsportal med syfte att
gora materialet dn mer tillgdngligt. Information om den fortsatta processen for aktuell
Jjdrnvdgsplan finns pd Trafikverkets webbplats och dir framgadr att fler samrdd kommer
att hdllas under kommande dr. I samband med kommande samrdd planeras dven fysiska
moten att hdllas om sd medges. Enligt forordningen om byggande av jarnvdg (2012:708)
ska dgare till fastigheter dir mark eller utrymme kan komma att tas i ansprak for
Jjdrnvdgen alltid erbjudas minst ett samrddsmdote pd orten.

Den kommande jarnviagsanlaggningen

Ett par synpunkter beror hur den kommande jarnviagsanlaggningen ska utformas i centrala
Uppsala och var de tillkommande jarnvigssparen bér anldggas. Ett fatal synpunkter handlar
ocksa om Uppsala Centralstations utformning.

Trafikverket kommenterar: Uppsala Centralstations utformning och funktion
kommer att ses dver och studeras vidare i ndsta skeden av jirnvdgsplanen.
Jarnvigsanliggningen kommer att medfora att den befintliga tdgstationen kan behova
byggas om.

For att boendemiljon 1angs med befintliga jarnvagsspar forbi Uppsalasldtten och
Bergsbrunna inte ska férsdmras anser ett par synpunktslamnare att jarnvagsanldggningen
bor laggas in en tunnel och refererar till ombyggnationen av Ostkustbanan i Gamla Uppsala
som ett gott exempel. Detta, menar synpunktslimnarna, skulle bland annat skapa en battre
boendemiljé och en 6kad sdkerhet.
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En annan synpunkt handlar om vilken sida av den befintliga anldggningen de tillkommande
sparen bor anlaggas for att minska det visuella intrycket i landskapsbilden och minimera
paverkan pa Savjaan.

Trafikverket kommenterar: Utbyggnaden av Ostkustbanan frdn Uppsala
Centralstation till soder om Bergsbrunna innebdr att tvd nya jarnvdgsspdr kommer att
forldggas inom utredningsomrdadet. I kommande samradshandling redogors for vilka ytor
som Trafikverket behover ta i ansprdk och var de tillkommande spdren planeras att
anliggas.

Planliggningsprocessen syftar till att utreda var det dr limpligast att anldgga de tvd
tillkommande jiarnvdgsspdren. Jarnvdgsspdren kommer ges ett sddant ldge och utformas
sd att dndamdlet uppnds med minsta maojliga intrdng och oligenheter for minniskors
hdlsa och for miljon. Denna bedomning kommer ocksd att redovisas 1 samrddshandlingen.

Trafikverket ska i forsta hand vilja markforlagda jirnvdgslosningar. Att anldgga
tillkommande och befintliga jirnvdgsspdr i en tunnel lings Uppsalaslitten och
Bergsbrunna innebdr att jarnvigsanliggningen mdste sinkas en lingre strdcka for att
tunneln ska f& rdtt hgjdnivd. Ndgot som i sin tur skulle innebdra att ldnga strdckor skulle
behdva byggas om och medfora okade kostnader. Det dr ocksd mycket tekniskt
komplicerat att bygga en tunnel pd spdr med mycket pdgdende trafik. For trafiken skulle
byggnationen innebdra stora storningar.

Sammantaget skulle en tunnel innebdra for stora konsekvenser och det dr ddrfor inte
motiverat att studera vidare. I ndsta skede av planliggningsprocessen kommer ddarfor
inte en tunnel att utredas vidare.

Ett par synpunkter redogér for hur jarnvigsanldggningen ska utformas i Bergsbrunna. Med
tva nya jarnvagsspar framhaller ett par synpunktslamnare att jirnvagstvergangen i
Bergsbrunna kommer behova ses Gver. Vissa anser att Gvergangen behover anldggas i en
tunnel under jarnvagen.

En synpunktsldmnare 6nskar att Trafikverket studerar tidigare framtaget material p4 en
tagstation i Bergsbrunna. Synpunktslamnaren forordar sirskilt placeringen ”Alternativ
Syd”. Den station som &terfinns i samradsunderlaget anses ligga for néara gransen till Norra
Lunsen och kan komma att innebdara stora ingrepp for att skapa tillfartsvagar.

En annan synpunkt handlar om att den kommande exploateringen i Bergsbrunna borde
lokaliseras mellan Ostkustbanan och E4 mot kommungransen. Den kommande tagstationen
borde istéllet ligga i ndrheten av detta forslag.

Trafikverket kommenterar: [ kommande samrddshandling redogors for vilka ytor
som Trafikverket behover ta i ansprdk for att anldgga jarnvigen och tdgstationen i
Bergsbrunna. Utformning av tdgstationen presenteras ocksd i samrddshandlingen. Olika
alternativ for jarnvdgsanliggningen kommer att studeras och vidrderas mot
projektmdlen, dess miljoeffekt, ekonomi och genomforbarhet. En samlad bedomning
presenteras sedan i samrdadshandlingen och ligger till grund for den anliggningen som
foreslds.

Se dven Trafikverket tidigare svar i detta dmnesomrdde om planliggningsprocessens
syfte.

Den befintliga plankorsningen i Bergsbrunna planeras att stingas i och med
utbyggnaden. Under planliggningsprocessen kommer det att studeras hur den avses att
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ersdttas. Losningen planeras att tas fram i samrdd med kommunen dd det beror det
kommunala vdgndtet.

Det finns en samverkan mellan jirnvdgsutbyggnaden och de kommande exploateringarna
ddr utbud och efterfrdgan méts. Genom exploateringarna skapas den forvintade
befolkningstillvdixten och ett underlag for en tdgstation i Bergsbrunna. Tdgstationen mdste
ddrfor vara kopplad till bostadsutvecklingen for att majliggora detta samspel. Genom att
stationen anldggs i anslutning till de tillkommande bostiderna frdmjas tillgingligheten
till tagstationen. Alternativ Syd och andra lokaliseringar av stationen lingre norrut
kommer ddrfor inte att utredas vidare da stationen skulle komma for ldngt bort frdn den
nu planerade exploateringen redovisat i den fordjupade dversiktsplanen for de Sydostra
stadsdelarna inklusive Bergsbrunna.

Tva synpunkter handlar om att dra de nya jirnvigssparen utanfoér centrala Uppsala och
Bergsbrunna. En synpunkt redogor for att jarnvéagen bor dras parallellt med E4 mellan
Gamla Uppsala och Arlanda flygplats samt att en tagstation bér anldaggas i Granby. En
annan synpunkt menar att projektet bér forlanga Arlandabanan.

En synpunktsldmnare menar att det inte finns ett behov av att bygga ut jarnvdgen. Daremot
borde Trafikverket skapa ett vilplanerat trafikschema och ett battre underhall pa befintlig
bana.

Trafikverket kommenterar: I dtgdrdsvalsstudie ABC-strdket Uppsala, Sigtuna och
Knivsta kommun, Uppsala och Stockholm lin som ligger till grund for denna jdrnvdgsplan
studerades de brister som finns pd strdckan. Studien pekar ocksd ut dtgdrder som ska losa
de identifierade bristerna. En dtgdrd som framhdlls i studien dr bland annat att bygga ut
Jjdrnvdgen i samspel med den planerade bostadsutvecklingen i Sodra staden. De
tillkommande jarmvdgsspdren kommer att, for aktuell strdcka, anliggas intill de befintliga
nom utredningsomrddet. Det dr ddrfor inte aktuell att lokalisera de tillkommande spdren
ndgon annanstans. I Trafikverkets uppdrag ingdr att utreda en station i Bergsbrunna,
Uppsala kommun och en i Alsike Knivsta kommun.

Se dven Trafikverkets svar under dmnesomrddet Stadsavtal kopplade till utbyggnaden av
Jarnvdgsanliggningen.

Milj6

Ett par synpunkter handlar om hur den kommande jarnviagsanlaggningen kan komma att
paverka miljon. Flera synpunktslamnare ar oroliga for hur den tillkommande anldaggningen
kommer paverka boendemiljon i form av 6kat buller och 6kade vibrationer. For att reducera
buller menar ett flertal att bullerskyddskdarmar kommer ses som ett krav. En bullerutredning
som redogor for hur bullret kommer att spridas efterfragas.

Ett par synpunktsldmnare 6nskar att Trafikverket redovisar hur bostadsfastigheter kommer
att skyddas mot vibrationer.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket kommer att ta fram en bullerutredning.
Utredningen behovs for att kunna bedoma hur den nya anldggningen kan pdverka
ljudnivderna i omrddet. Dessutom ingdr det 1 utredningen att identifiera behov av
skyddsdtgdrder for att klara bullerriktvdrden samt att redovisa majliga skyddsdtgdrder.
Nodvdndiga bullerskyddsdtgdrder kommer sedan att arbetas in och faststdllas 1
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Jjarnvdgsplanens plankartor. Trafikverket kommer ocksd att utreda vibrationer som
anliggningen kan medfora. Se dven Trafikverkets svar till Linsstyrelsen om buller.

Ett par synpunktsldmnare framhéller att den tillkommande anldggningen kommer att
péverka skyddsvéard natur- och kulturmiljé. Bland annat lyfts Norra Lunsen och Savjadn upp
bland synpunkterna som tvid omraden som riskeras att paverkas av anldggningen. Hansyn
maéste ocksa tas till grundvattnet och vattenfloden dé sérskilt kopplat till Norra Lunsen.
Aterplantering och kompensationsatgirder betonas vara av vikt for att bibehalla den grona
infrastrukturens kvalité.

Trafikverket kommenterar: Inom utredningsomrddet finns flera skyddsvirda
intressen som ska beaktas 1 ndsta skede av processen. Trafikverket kommer att genomfora
inventeringar och ta fram utredningar for att f& en djupare forstdelse for naturmiljon. En
miljobedomning planeras att genomforas i den kommande MKB:n for att studera direkta
och indirekta effekter av anliggningen. Skadelindringshierarkin kommer vara
vdgledande i arbetet och syftar till att 1 forsta hand undvika att pdverka eller géra intrang
genom val av lokalisering. I andra hand bor skador/intrdng minimeras genom
utformning och i tredje hand begrinsas genom skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt. I
sista hand ska kvarvarande skada hanteras genom stirkande dtgdrder eller
kompensationsdtgdrder.

Mark behdver tas 1 ansprak for att majliggora jirnvdgsanlidggningen. I den kommande
samrddshandlingen redogors for vilka ytor som Trafikverket behover ta i ansprdk for
anliggningen. I samrddshandlingen kommer pdverkan samt effekter och konsekvenser for
skyddsvirda intressen att redovisas. Handlingen kommer ocksd beskriva hur hinsyn har
tagits till skyddsvdrda intressen.

Ett par synpunkter handlar om den kommande anlaggningens paverkan pa jordbruksmark.
Synpunktsldmnarna framhaller vikten av att bevara jordbruksmarken lings Uppsalaslatten
for att sikra matproduktionen i framtiden.

Trafikverket kommenterar: Se Trafikverkets svar till Linsstyrelsen om
jordbruksmark.

Ovrigt

Ett par synpunkter handlar om hur biltrafiken kommer att paverkas i framtiden dels av den
tillkommande stationen och dels av den tillkommande stadsutvecklingen. Ett par
synpunkter framhéller hur trafiken bor ledas i framtiden for att undvika genomfartstrafik i
Bergsbrunna. Andra framhéller att trafik behéver korsa jarnvdgen mot E4. En
synpunktsldmnare saknar en beskrivning av kommunikation till och frén stationsomrédet i
Bergsbrunna.

En synpunktsldmnare stéller sig frigande till hur Trafikverket kommer att arbeta med att
minska antalet trafikrorelser pé riksvig 255.
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Ett par synpunkter handlar ocksd om den bro som avses att byggas for den planerade
sparvigen mellan Uppsala Centralstation och den tillkommande stationen i Bergsbrunna.
Ett flertal synpunkter redogér for att bron 6ver Fyrisdn kan komma att paAverka miljén. En
synpunkt handlar om alternativa dragningar fér den planerade sparvégen och andra
tdnkbara kollektivirafiklésningar.

Trafikverket kommenterar: Processen med att ta fram en jarnvdgsplan syftar till att
utreda och definiera var jirnvdgen ska lokaliseras, hur den ska utformas samt vilka
hdnsynstaganden och anpassningar som ska goras. Processen syftar ocksad till att sikra
markdtkomst sdvdl permanent som tillfilligt for att kunna bygga jirnvdgen samt vilka
skyddsdtgdrder som ska utforas.

En Gtgdrdsvalsstudie pagdr i skrivande stund for att 1 samrdd med berérda aktorer
identifiera brister och behov som uppstdr pd den statliga vaginfrastrukturen till folid av
utbyggnaden till fyra jirmvdgsspdr och de forvintade exploateringarna i Uppsala och
Knivsta kommun. Studien uppskattas vara klar under 2021.

Att utreda hur det kommunala vigndtet och den planerade spdrvdgen ska utformas till
och fran Bergsbrunna ingdr inte i jirnvdgsplanen. Enligt plan- och bygglagen har
kommunen ett samlat ansvar for detaljplaneringen ddr anvindningen av mark- och
vattenomrddena inom kommunens geografiska grdinser regleras.

Uppdatering 2022-01-31: Den pdgdende dtgdrdsvalsstudie for att studera brister och

behov som uppstar pd det statliga viginfrastrukturen som en foljd av
Jjarnvdgsutbyggnaden blir sannolikt klar under 2022.

En synpunktsldmnare menar att Coronapandemin tillsammans med utvecklingen av
artificiell intelligens kommer att fordndra vart sitta att resa i framtiden. Trafikverket bor ta
detta i beaktning i den kommande planeringen. Trafikverket bér ocksé utreda méjligheterna
att anvinda sig av systemet Automatic Identification System, AIS. En annan
synpunktsldmnare menar att detta kan resultera i sparade skattemedel samtidigt som det
Okar kapaciteten.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket instimmer att den pdgdende coronaviruset
har pdverkat vart sdtt att resa, men pad sikt bedomer Trafikverket att resandet kommer att
oka.

Trafikverket foljer den tekniska utvecklingen och tar till sig de nyheter som kommer, men
anser att det just nu inte bedoms dndra behovet av de planerade dtgdrderna i
Jadrnvdgsanliggningen.
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3.5. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Uppsala Vatten

Uppsala Vatten har inkommit med ett skriftlig yttrande p4 det framtagna
samradsunderlaget. Uppsala Vatten upplyser Trafikverket att jirnvagen passerar omraden
med bade l14g kinslighet och hég kdnslighet for grundvattenpaverkan. De anser darfor att
samradsunderlaget behover kompletteras med forutsidttningar och ett resonemang kring
risken att paverka grundvattnet. I kommande skede behover grundvattenpaverkan studeras
i syfte att skydda grundvattnet.

Uppsala Vatten upplyser dven att deras biogasanlaggning ligger néra eller inom
utredningsomrédet. En riskanalys behover darfor tas fram med héansyn till anlaggningen.

I arbetet med de nya stadsdelarna kommer dag- och ytvatten frin Lunsen behéva ledas
under jarnviagsbanken.

Trafikverket kommenterar: Trafikverket delar inte Uppsala Vattens uppfattning att
samrddsunderlaget behover kompletteras. I den kommande miljobedomningen i MKB:n
kommer direkta och indirekta effekter av den tillkommande anlidggningen att studeras for
bland annat yt- och grundvatten. Grundvattnet som utgor grundvattentdikten for Uppsala
kommer att studeras for att sikra en fortsatt hog vattenkvalité. I MKB:n analyseras dven
risker kopplat till tillstdndspliktiga verksamheter och den kumulativa effekten for
anliggningen tillsammans med andra pdgdende verksamheter.

Trafikverket tackar for informationen och for gdrna dialog i fragan framdt.
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Trafikverket, Arendemottagningen Fyra spar Uppsala, Box 810, 781 28 Borlange.
Besodksadress: Svetsarvagen 10, Solna.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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