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1. Bakgrund

I Sverige pagar stora jairnvagsprojekt som medfor betydande trafikstorningar. Fragan ar
inte om utan hur dessa banarbeten skall genomforas.

1.2 Det nu aktuella arbetet

Banarbeten i form av spér- och vixelbyten planeras pa Ostkustbanan pa striackan Gavle-
Ainge.

Syftet med denna analys dr att berdkna trafikpaverkan for tre alternativa sitt att stdnga
av trafiken, som underlag for beslut om vilket alternativ som ska forordas i diskussioner
med berdrda trafikforetag.

1.3 Metod och innehall

I detta ssmmanhang anvénds verktyget "Wikibana” som anviander Trafikverkets
kalkylvarden och principer enligt ASEK 6.1.

Antal resenirer och tigtrafiken hamtas fran nuldgesprognosen som ligger som grund for
basprognosen for ar 2040. P4 sa vis kan resultatet ge ett jaimforbart virde med
nyinvesteringar som har en langre kalkylperiod dir ett prognosr maste anviandas for att
ta hansyn till trafiktillvaxt mm. Vi utgar ifran forhallandena ar 2018. De parametrar som
har storst betydelse i den samhéllsekonomiska kalkylen kvantifieras i Wikibana, Ovriga
parametrar beskrivs kvalitativt i den samlade bedémningen. Parametrar som
kvantifieras ar:

o Trafikeringskostnader for persontrafiken.
¢ Restidsuppoffringar for resenarer
e Trafikeringskostnader for godstrafiken
e Investeringskostnaden.
Samtliga virden baseras pd ASEK 6.1 men utan att diskonteras. Investeringskostnaden

omsitts till en samhallsekonomisk investeringskostnad genom att ldgga pé skattefaktor
som 4r 1,3.
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Stommen i de berdkningar som gjorts ar verktyget Wikibana. Modellen utgar fréan
uppgifter i Sampers och Samgods. Den stora skillnaden mot Samgods och Sampers ar att
Wikibana fordelar ut trafiken och resandet fran ett normalvardagsdygn till en fordelning
som bygger pa foljande:

Tabell 1: Férdelning av trafiken pa olika tider i Wikibana

Dag Normal Rusning
ma, fr X X

ti, ons, tor X X
helg X

semvar X

semhelg X

En beskrivning av hur Wikibana tillimpats i berdkningarna finns i sarskild bilaga.

1 Berakningarna har gjorts med Wikibana version 4.1.
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2. Spar- och vaxelbyten Gavle - Aange

2.1 Vad som studeras

Spar- och vixelbyten gors pa strickan Gavle-Ainge. Trafikverket valt att studera tre
alternativa sitt att stinga av trafiken pé for att genomfora banarbetena pa:

1. Dispar dag. Till stor del avstdngt dagtid kl. 8.00-16.00.
2. Dispar natt. Till stor del avsténgt nattid kl. 22.00-06.00.
3. Totalt avstingt. Till stor del totalt avstingt under hela dygnet.

Arbetet planeras genomforas under en period av ett kalenderdr med insatser ar 2020
och ar 2021.

I de tva forsta alternativen (Dispar dag och Dispar natt) ar forutsattningarna lika i antal
timmar och nér i tid som arbetet sker. Den enda skillnaden ar att arbetet kommer
utforas dagtid i det ena fallet och nattetid i det andra.

I det tredje alternativet (Totalt avstangt) ar genomforandeperioden kortare.

2.2 Studerade alternativ

Underlag for beskrivning av alternativen

Analysen ar genomford enligt férutsattningar specificerade i sarskild bilaga fran
Kapacitetscenter pa Trafikverket, fortydligade genom muntliga kontakter med Jan Skold
Trafikverket.

Nedan redovisas forutsattningarna i det berdkningsunderlaget.

Aktuella atgarder och genomférandetider

I Tabell 2 och Tabell 3 redovisas aktuella atgarder for de tre alternativen, nér i tiden de
planeras genomforas och under vilka tider trafiken kommer att vara avstingd i samband
med genomférandet av dem.

Exklusive vixelbyten dr den totala genomforandetiden (kalendertid 2020-2021) for de
tva Dispar-alternativen ca 30 veckor. Till det kommer fyra stopp for Vaxelbyten med en
totalt omfattning pa ca 260 timmar. Motsvarande genomforandetid for alternativet
Totalt avstangt ar ca 25 veckor inklusive vixelarbeten. Nir trafiken ar avstiangd ar den
avstangd mellan Gavle och S6derhamn.
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Tabell 2: Atgdrder och genomférandetider for alternativen Dispar Dag och Dispar Natt

Ar Atgiird Avvikande Avstingt Avstingt Avstingt
(det gar att period dagar/tid | dagar/tid
aka forbi pa padygnet | padygnet
enkelspar) Dispar Dispar

Dag Natt
MS 8:00- MS 22:00 -
2020 Forarbeten 7v'a 8h 16:00 06:00
L o1:30-M L o1:30-M
Viaxelbyten 2 stopp 4 50h 03:30 03:30
2021 Sparbyte HFJ 2v
Kontaktledning Lo1:30-L Lo1:30-L
justering v 01:30 01:30
MS 8:00- MS 22:00 -
Spérbyte/Ballastrening 12va 8h 16:00 06:00
MS 8:00- MS 22:00 -
Neutralisering 6v 4 8h 16:00 06:00
To 19:30 - To 19:30 -
Vixelbyten 2 stopp 4 8oh M 03:30 M 03:30
Tabell 3: Atgdrder och genomférandetider fér alternativet Totalt avstingt
Ar Atgird Avvikande Avstingt | Avstingt
(det gar att period dagar/tid
aka forbi pa dygnet
pa
enkelspar)
MS 08:00
2020 Forarbeten 6v 'a 8h -16:00
2021 Spérbyte HFJ 2v
Kontaktledning justering v
L 06:00 -
Spérbyte/Ballastrening/Vaxelbyte 16v 06:00
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Antal tag

I utgdngslaget trafikeras strackan mitt mellan Gavle och S6derhamn enligt T18 av 43 tag
per ADT, varav 11 stycken ir godstég.

Persontrafiken pé strackan bestér av snabbtégslinjerna Stockholm-Sundsvall-Umea och
Sundsvall-Umeé samt X-tdgs trafik mellan Gavle och Sundsvall. Det finns ocksé enligt
géllande tidtabell ett IC-tdg mellan Sundsvall och Géavle med en tur i veckan. Darut6ver
trafikeras banan av nattigslinjen Stockholm-Narvik.

Berdkningarna har gjorts med beaktande av resandet pa snabbtigslinjerna och X-tags
trafik. IC-taget fanns inte med som linje i Wikibana och bestod av bara en tur under
veckan. Resandet med snabbtdg bedomdes inte ha paverkan pa resultatet.

I underlaget finns uppgifter om antalet tdg som paverkas under de olika perioder som
banan &r avstiangd for trafik. I tabellen nedan redovisas dessa uppgifter summerat for
hela genomférandeperioden. Skillnaderna mellan scenarierna i antalet tag som berors
beror pé skillnader i periodens lingd som banan ar avstidngd och pa vilka tider under
dygnet som den &r det.

Tabell 4: Totalt antal tdg som berérs av avsténgningarna i de tre alternativen. For hela
genomférandeperioden 2020-2021, inklusive viixelbyten.

Tag Dispar Dag Dispar Natt Totalt avstingt
Resandetag 3 026 1126 4 884
Godstag 952 727 1468

Extra avstand (km) och extra tid (min) for tdg samt faktisk korstracka och faktisk
kortid for ersattningsbussar vid avstangning

For perioderna nar det finns ett enkelspar att aka forbi pa ar forseningarna enligt
underlaget berdknade till ca 1 000 minuter/vecka for godstrafiken och till ca 100
minuter/vecka for persontrafiken. De férseningstiderna ar lika for samtliga tre
alternativ. D4 de forseningstiderna inte skiljer sig mellan alternativen har de inte
beaktats i de berdkningarna.

Nir trafiken ar avstangd mellan Géavle och S6derhamn omleds trafiken till
omledningsbanan Givle-Ockelbo-Kilafors-S6derhamn-Sundsvall2.

Alternativet med omledningsbanan Gévle-Ockelbo-Ange-Sundsvall har valts bort enligt
underlaget. Omledningsstriackans ar dir ca 140 km lingre én att kora via Kilafors-
Soderhamn. Den innebir ocksa betydligt langre statider for moten och visentligt langre
kortider.

2 Omledningsstriacka Norra Stambanan, GA-KLS, Banan Séderhamn-Kilafors, KLS-SHV.
3 Norra Stambanan, GA-AG, Mittbanan, AG-SUC.
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Enligt muntliga uppgifter frén Trafikforetagen (enligt Jan Skold) planerar alla
trafikforetag (SJ och X-tag) att kora alla sina tig via omledningsbanan nar trafiken ar
avstangd. SJ har meddelat att de inte kommer att stanna i S6éderhamn.

Det har, i samréd med Jan Skold, antagits att X-tdgen kommer att stanna i S6derhamn
for att mojliggora resor mellan S6derhamn och Hudiksvall.

Tagen kommer via omledningsstriackan in norr om S6derhamns station pa
Ostkustbanan. Men i Soderhamn finns ett triangelspar som gor det majligt att angora
stationen. For att beakta att det blir en omvég att angora i Soderhamn har det lagts till 2
km extra till omledningsstrackans langd samt 15 minuter extra till restiden pa grund av
omledningen, till de extralingder och extratider som finns i berdkningsunderlaget.

Resendrer som ska resa till eller fran stationer som ligger pa striackan mellan Gévle och
Soderhamn blir hanvisade att resa med ersattningsbussar som trafikerar strackan Gavle-
Soderhamn. Berdkningarna har gett till resultat att det rdcker med en ersittningsbuss
per tdg i alla tre alternativen.

I berdkningarna har det antagits att det bara dr de resenérerna om reser till och fran de
mellanliggande stationerna pa striackan som stiangs av som reser med buss och att 6vriga
resendrer reser med tag via omledningsbanan.

I tabellen nedan redovisas de extra langder och extra restider som anvénts i
berdkningarna for omledningstrafiken och ersittningsbussarna. For busstrafiken har
uppgifter hamtats fran Google Maps om restider och reslangder i vagnitet mellan Gavle
station och Séderhamns station, med nagra minuters tilligg (ca 10 minuter) for
angoring och stopp vid mellanliggande stationer.

For tagtrafiken har den extra restiden varit specificerad med ett intervall. P&
rekommendation av Jan Skold har maxvardet for extratiden anvints i berdkningarna (da
de dr relativt ldga). Det ar de virdena som redovisas i tabellen. Samma tillagg géller i alla
tre alternativen (Dispar Dag, Dispar natt, Avstdngning totalt).

Tagens normala tid pa strickan Givle-Soderhamn dr 45 minuter for snabbtag och 48
minuter for X-tag.
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Tabell 5: Extra avstdnd (km) och extra tid (min) fér tdg samt faktisk kérstrdcka och faktisk kértid for
ersdttningsbussar vid avstdngning

Extra km/tid

Snabbtag

X-tag

Ersittningsbuss

Godstag

Extra km tag enligt
underlag, faktisk

korstracka (km) for
buss enligt internet

33

33

80

33

Extra km for stopp
i Séderhamn

Summa km

33

35

80

33

Extra tid (min) tag
enligt underlag,
faktisk korstriacka
(km) for buss enligt
internet

20

30

65

60

Extra tid (min) for
stopp i Séderhamn

15

Summa tid
(min)

20

45

65

60

Kapacitetsutnyttjandet pa omledningsstrackan

I underlaget finns ocksé kapacitetsutnyttjandet for olika delar pad omledningsstrackan,
specificerat for de olika alternativen enligt tabellen nedan. Dessa data har inte ingétt i

berdkningarna men &r av betydelse vid tolkningen av resultaten av analysen.

Gul farg indikerar att kapacitetsutnyttjandet dr mindre dn 61 procent. Det finns ledig
kapacitet, nédvandigt underhéll kan utforas.

Gron farg indikerar att kapacitetsutnyttjandet dr mellan 61 och 80 procent. Banans
kapacitet svarar mot behovet, justeringar i trafiken kan behovas for att utféra underhall

Ro6d farg indikerar att kapacitetsutnyttjandet dr storre 4n 80 procent. Ingen eller liten
tillganglig kapacitet, mycket svart att utfora underhall.
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Skillnader i kapacitetsutnyttjandet pa omledningsstrackan mellan alternativen som kan
ha betydelse ar framfor allt pa strackan Ockelbo-Kilafors (Ob-Kls) dar:

Dispar natt medfor ett lagre kapacitetsutnyttjande (ca 9o procent) dn de
Ovriga tv4 alternativen nér forarbeten, sparbyte/ballastrening och
neutralisering genomfors.

Totalt avstiangt medfor ett relativt hogt kapacitetsutnyttjande (ca 128
procent) nir 16 veckors arbete med sparbyte/ballastrening genomfors
2021.

Tabell 6: Kapacitetsutnyttjandet pG omledningsstrdckan fér de tre alternativen

Ga-Ob| Ob-Kis| Kis-Shv

Utgangsldge 26% 80% 48%

(T18)

Dispar dag

2020 Forarbeten 7 veckor a 8 tim
Vaxelbyten 2 stopp a 50 tim

2021 Sparbyte/Ballastrening 12 veckor a 8
tim
Vaxelbyten 2 stopp a 80 tim
Neutralisering 6 veckor a 8 tim

Dispar natt

2020 Forarbeten 7 veckor a 8 tim
Véaxelbyten 2 stopp a 50 tim

2021 Sparbyte/Ballastrening 12 veckor a 8
tim
Véaxelbyten 2 stopp a 80 tim
Neutralisering 6 veckor a 8 tim

Totalt

avstangt

2020 Forarbeten 6 veckor a 8 tim

2021 Sparbyte/Ballastrening 16 veckor
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2.3 Investeringskostnader

Grovt raknat har investeringskostnaden for alternativet Total avstingt angivits vara ca

300 miljoner kronor.
Ca 20 procent mer for alternativet Dispar dag.

Ca 35 procent mer for alternativet Dispar natt.

Investeringskostnaden omsitts till en samhéillsekonomisk investeringskostnad genom

att lagga pé skattefaktor som ar 1,3.

Tabell 7: Samhdllsekonomisk investeringskostnad

Samhiillsekonomisk investeringskostnad MSEK
Dispar dag 468,0
Dispar natt 526,5
Totalt avstangt 390,0
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3. Resultat

3.1 Berdknade kostnader

| tabellen nedan (Tabell 8) redovisas resultatet av berdkningarna for trafikpaverkan for
de tre alternativa satten att sténga av trafiken pa.

| den efterfoljande tabellen (Tabell 9) redovisas skillnaderna i kostnaderna jamfort med
det alternativ som i berdkningarna fatt lagst nettokostnad (Avstdngning totalt).

Alternativet Totalt avstangt ar det alternativ som medfor den lagsta samhalls-
ekonomiska kostnaden enligt de berdkningar som gjorts, med en nettokostnad pa ca
463 MSEK. Darefter kommer Dispar dag med en nettokostnad pa ca 511 MSEK och
darefter Dispar natt med en nettokostnad pa ca 544 MSEK.

Det som ar avgorande for den rangordningen mellan alternativen ar skillnaderna i den
samhallsekonomiska investeringskostnaden. Alternativet med den lagsta investerings-
kostnaden far ocksa den lagsta nettokostnaden. Och alternativet med den hogsta
investeringskostnaden far ocksa den lagsta nettokostnaden.

En fraga ar om det finns ndgot som inte beaktats i berdkningarna som eventuellt kan
paverka den inbordes rangordningen mellan alternativen. Ett resonemang kring det
finns i texten som foljer efter Tabell 9.

Om man bortser fran den samhallsekonomiska investeringskostnaden och tittar pa
summa kostnader for trafikforetagen och deras kunder blir rangordningen den
motsatta. Da blir Dispar natt det mest férdelaktiga alternativet med kostnaden ca 17
MSEK. Dérefter foljer Dispar dag med ca 43 MSEK och déarefter Totalt avstdngt med ca
73 MSEK. Har kan det saledes finnas en konflikt mellan vilket alternativ som kan vara
att betrakta som mest fordelaktigt ur ett samhallsekonomiskt perspektiv och vad som
ar att betrakta som mest fordelaktigt ur trafikforetagens och resenarernas perspektiv.
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Tabell 8: Berdknade kostnader (MSEK)

DELPOST DISPAR DAG DISPAR NATT TOTALT
AVSTANGT

Delsumma kostnad

resandetag 30,1 11,2 51,2

Resenérskostnad

resandetag 20,9 8,1 36,5

Operativ kostnad

resandetag 9,2 3,1 14,7

Delsumma kostnad

buss 91 3,0 15,4

Resenarskostnad buss 6,6 2,1 11,5

Operativ kostnad buss 2,5 0,9 4,0

Operativ kostnad

godstag 4,0 3,0 6,1

SUMMA KOSTNADER 43,1 17,2 72,8

Samhallsekonomisk

Investeringskostnad 468 526,5 390

NETTOKOSTNAD 511,1 543,7 462,8
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Tabell 9: Skillnader i kostnader jimfért med alternativet Totalt avstédngt

DELPOST DISPAR DAG DISPAR DAG | DISPAR NATT | DISPAR NATT
MINUS MINUS MINUS MINUS
TOTALT TOTALT TOTALT TOTALT
AVSTANGT AVSTANGT AVSTANGT AVSTANGT
PROCENT PROCENT
Delsumma kostnad
resandetag -21,1 -41% -40,0 -78%
Resenarskostnad
resandetag -15,5 -43% -28,4 -78%
Operativ kostnad
resandetag -5,6 -38% -11,6 -79%
Delsumma kostnad
buss -6,4 -41% -12,5 -81%
Resenarskostnad
buss -4,9 -43% -9,4 -82%
Operativ kostnad
buss -1,5 -38% -3,1 -77%
Operativ kostnad
godstag -2,2 -35% -3,1 -50%
SUMMA KOSTNADER -29,6 -41% -55,5 -76%
Samhallsekonomisk
Investeringskostnad 78 20% 136,5 35%
NETTOKOSTNAD 48,4 10% 81,0 17%

3.2 Effekter som inte beaktats i berakningarna

Kostnader som inte finns med i berdkningarna ar:
e Paverkan pa tagtrafiken pa omledningsstrackan.
e Minskade biljettintdkter som effekt av dndrad efterfrigan pa tagresor (att man
véljer att gora en resa med annat fairdmedel eller véljer att inte gora en resa).
e Arbetsmiljoperspektivet (att det normalt betraktas som mer ohilsosamt att

arbeta natt).

Av de effekter som inte beaktats i berdkningarna ar det for effekten av paverkan pa
tagtrafiken pa omledningsstrackan som det finns en risk for att den skulle kunna
paverka rangordningen mellan alternativen om den togs med i berdkningarna. Den
beddmningen baseras pa uppgifterna i underlaget om kapacitetsutnyttjandet pa
delstrackan Ockelbo-Kilafors, enligt Tabell 6 pa sidan 11, dar kapacitetsutnyttjandet i
alternativet Totalt avstangt ar beraknat till 128 procent under avstangningen 16 veckor

ar 2021.
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Om en berakning skulle ha gjorts av eventuellt forlorade biljettintakter skulle
skillnaderna i storleken pa effekten félja skillnaden i antalet resandetag som paverkas
av atgarderna. Effekten skulle saledes bli storst for alternativet Totalt avstangt och
minst for alternativet Dispar natt. Men effekterna av forlorade biljettintakter férvantas
inte vara av den storleken att de skulle dndra den inb6rdes rangordningen mellan
alternativen.

Den kvantifierbara effekten av att det normalt betraktas som mer ohadlsosamt att
arbeta natt r ndgot som normalt inte ingar i en samhéllsekonomisk berakning som
denna och ar svar att géra nagon bedémning av.

3.3 Ovriga osakerheter

Fordelningen av antalet resandetig som péverkas av atgiarderna pé antalet tig under
olika veckodagar och tider pa dygnet ar gjord utifran fordelningen av antalet tag i
gillande tidtabell. Om den fordelningen skulle dndras mycket skulle det eventuellt
kunna péverka resultatet.
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