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1 Sammanfattning

Vag 25 ar en viktig forbindelse mellan sédra Halland och sydostra Sméaland som formedlar trafik
mellan Halmstad/E®6 i vaster och E4,Vaxj6 och Kalmar langre dsterut.

Trafikverket 6nskar forbattra trafiksakerheten och framkomligheten pé vag 25 mellan Hallands
lansgrans och Ljungby genom att skapa en enhetlig utformning med motesseparering och
omkadrningsstrackor. Projektet har aven som mal att minska barriareffekten for vilt samt att bibehalla
tillgangligheten for oskyddade trafikanter. Den del som aterstar att atgarda ar strackan mellan
Glamshult och Boasjon. | denna vagplan behandlas etapp 2 av strackan mellan Glamshult och Vra.

Pa den aktuella strackan foreslas mittracke sattas upp och den skyltade hastigheten justeras fran 90
km/h till 100 km/h. En ny omkdérningsstracka foreslas vaster om Vrd, se illustration nedan. Pa dvriga
strackor foreslas vag 25 utformas med ett korfalt i vardera korriktningen. Ombyggnaden paverkar en
av de tva parkeringsfickor, s& kallade noduppstéllningsfickor, som finns utmed vag 25. | vagplanen
foreslas tva nya fickor sa att det sammanlagt ska finnas tre néduppstéllningsfickor utmed strackan.
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lllustration éver planerade atgarder. Observera att bilden inte &r skalenlig utan endast schematiskt visar plats for
omkarningsstracka, vandogla, anslutningar med farist eller grind, samt busshallplats och ndduppstéallningsfickor. Vagen
forses med mittracke. | infélld bild visas de tre etapperna mellan Glamshult och Boasjon.

| vagplanen foreslas olika typer av korsningsatgarder. Fran de flesta av de enskilda vagarna kommer
det av trafiksakerhetsskal endast vara tillatet att svanga hoger ut pa vég 25. | en korsning foreslas en sa
kallad vanddgla, vilket mojliggor vanstersvangar fran vag 25 in pa den enskilda vagen. Pa en plats
kommer markagaren ges mojlighet att korsa vagen for att nd sina marker pa bada sidor av vagen. Ett
fatal enskilda anslutningar foreslas stangas. Vid korsningen med véag 542 mot Lidhult foreslas ett
vanstersvangskorfalt pa vag 25.



Utmed vag 523 mot Vra planeras den befintliga busshallplatsen (som benamns Bjarseryds vagskal)
att erséttas med en ny, storre hallplats dar bussarna dven kan vanda. Intill busshallplatsen foreslas en
samakningsparkering.

Idag finns viltstangsel utmed den aktuella vagstrackan. Dar vagen breddas for atgarder kommer
viltstdngslet tas ner och ersattas av faunastangsel. Faunastangsel har ett finmaskigt nat nertill som
gravs ner sa att &ven mindre djur hindras fran att korsa vagen. For att hindra vilt fran att komma in pa
vagen foreslas grindar eller farister dar de enskilda vagarna ansluter till vag 25. | anslutning till tre
korsningar norr om Vra planeras for viltuthopp, vilket ar nivaskillnader som gor det mojligt for vilt
som rdkat komma in pa vag 25 att hoppa ut till omgivande terréng igen. For att minska vagens
barriareffekt planeras det dven for en faunapassage for utter pa vardera sidan av Krokan.

Atgarderna bedoms medféra dkad trafiksikerhet och framkomlighet pd végen d& det erbjuds sékra
omkaorningsmajligheter och korsningarna atgardas sa att det sammanlagt ar farre platser dar trafik
korsar vag 25.

Vagen gar genom ett landskap som domineras av myr- och skogsmarker, men dar det pa vissa platser
finns smaskaligt jordbrukslandskap. Vid omkaérningsstrackan bestar landskapet av produktionsskog.
Effekterna av intrdngen ar sma och bedéms inte medfora ndgra konsekvenser for landskapsbilden.

Det finns inga formellt skyddade omréden med hoga naturvarden i direkt anslutning till vag 25, men
cirka 700 meter norr om végen ligger Arshultsmyren, som &ven ar ett Natura 2000-omréde och ingar i
ett riksintresse for naturvarden. Detta omrade beddms inte paverkas av vagplanen.

En naturvardesinventering har utforts for omradet. Strackan konstateras till stor del utgéras av ung,
planerad barr- eller barrblandskog utan sérskilda varden. Revlummer och mattlummer, som béada ar
fridlysta enligt artskyddsférordningen, patraffades utmed strackan. En yta som innehéller bade matt-
och revlummer kommer tas i ansprak nar anslutningen till en enskild vag byggs om. P4 ytterligare en
plats, dar det vaxer mattlummer, planeras anslutningen till en enskild vag att stadngas. For
ianspraktagande av miljer dar fridlysta arter finns kravs dispens, vilken soks hos lansstyrelsen. D&
arterna inte ar rodlistade utan bedéms som livskraftiga, bedéms inte nagra negativa konsekvenser
uppsta.

Arbeten kommer ske inom omraden som omfattas av strandskydd. Naturvardena bedoms generellt
vara sma inom berérda omraden och allmanhetens majlighet att roéra sig langs vattendragen kommer
inte forandras. Inga negativa konsekvenser bedéms uppstd med anledning av dessa atgarder.
Vagplanen berdr inte ndgra objekt som omfattas av det generella biotopskyddet. Den faunapassage
som planeras vid Krokan forbattrar utterns rorlighet i omradet.

Véagplanens konsekvens for naturmiljén bedéms sammantaget som liten.

Ett antal ytvatten i form av backar och diken noterades i naturvardesinventeringen. Nar vagen breddas
kommer mer vagdagvatten att ledas till dessa vatten. Berakningar har visat att vissa vagtrummor
behover bytas ut till stérre dimensioner for att battre kunna klara av de vattenfléden som berdknas
uppsta i framtiden. Vagdagvattnet kommer aven fortsattningsvis att renas i vagslanter, diken och
vattendrag. Vagplanen bedéms inte medfora ndgra negativa effekter for vattendragen och bedéms inte
paverka mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for ytvattenforekomsten Krokan.

Grundvattennivan har matts och varierar, men ligger generellt cirka 0-2,9 meter under nuvarande
markniva. Dar vagdiken blir djupare kan grundvattennivan sankas. Darut6ver kan grundvattnet
tillfalligt behtva sédnkas under vissa arbetsmoment i byggskedet. Det finns inga byggnader,
konstruktioner eller brunnar inom det omrade som skulle kunna paverkas av en grundvattensankning.
Grundvattenpaverkan bedoms vara marginell och inte medféra ndgra konsekvenser for grundvattnet.



Trafikverket har Iatit gora en arkeologisk utredning steg 1 for att se om det kan finnas okanda
fornlamningar i omradet. Ett av de objekt som identifierades i utredningen ligger inom vagplanen och
behover darfor utredas vidare. Tillstand for att utfora undersokningar och ingrepp i fornlamningar
soks hos Lansstyrelsen.

Bullerberékningar har gjorts for den aktuella strackan, vilka visar att de rekommenderade riktvardena
overskrids vid en bostadsfastighet, dar den ekvivalenta bullernivan uppgar till 57 dBA. Det kan
jamforas med riktvardet som ar 55 dBA. Berdkningar visar att kostnaderna for bullerskyddsatgarder
skulle vara for hoga i forhallande till den nytta som de skulle medféra. Inga bullerskyddsatgarder
foreslas darfor for fastigheten.

Ett rekreationsstrak, Sunnerboturen, korsar vag 25 vid korsningen med vag 642 mot Lidhult. Straket
foreslas korsa véag 25 i plan, s& som det gor idag. Att som oskyddad trafikant korsa en vagbana med
hdga hastigheter innebar en trafiksékerhetsrisk som kan medféra allvarliga konsekvenser om en
olycka intraffar. Att bredda vagen medfor att den oskyddade trafikanten uppehaller sig en langre tid pa
vagen &n tidigare. Atgarden bedéms medféra en liten till mattlig negativ konsekvens. Antalet korsande
oskyddade trafikanter pa denna plats beddoms dock vara for litet for att motivera en ombyggnad.

Prover har tagits fran vagdiken for att se om déar finns férorenade jordmassor. Méatresultaten visar att
berérda massor ska kunna ateranvandas inom vagbygget, under forutsattning att de har ratt tekniska
egenskaper.

Planerad byggstart for ombyggnaden ar ar 2027.



2 Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal och
projektmal

2.1. Bakgrund

V&g 25 ar en viktig forbindelse mellan sodra Halland och sydéstra Smaland eftersom den formedlar
trafik mellan Halmstad/E®6 i vaster och E4,Vaxjo och Kalmar langre dsterut.

Trafikverket onskar forbattra trafiksakerheten och framkomligheten pa strackan mellan Hallands
lansgréans och Ljungby genom att skapa en enhetlig utformning med motesseparering och
omkaorningsstrackor. Den delstracka som aterstar att atgarda ar strackan mellan Glamshult och
Boasjon. Viltstangsel har pa senare tid uppforts utmed végen, vilket minskat viltolyckorna men istallet
skapat barriareffekter for vilt. Det finns darfér behov av att forbattra passagemajligheterna for vilt.

Strackan mellan Glamshult och Boasjon ar uppdelad i tre separata etapper, dar en vagplan tas fram for
respektive etapp, se Figur 1. Total 1angd mellan Glamshult och Boasjon &r cirka 13,6 km.

Etapperna bendmns
e Glamshult-Vra, etapp 1
e Glamshult-Vra, etapp 2
e Vra-Boasjon

Denna vagplan behandlar Glamshult-Vra, etapp 2.
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Figur 1. Oversiktskarta 6ver Glamshult-Vra etapp 1, Glamshult-Vré etapp 2, samt Vr&-Boasjon utmed riksvag 25.



2.2. Tidigare utredningar och angransande projekt

Forstudie Véag 25, Hallands lansgrans - Ljungby

En forstudie for vag 25 mellan Hallands lansgréans och Ljungby togs fram ar 2008. | rapporten
konstaterades strackan vara ndgot mer olycksdrabbad &n vad man teoretiskt sett kan forvanta sig,
samt att skadef6ljden ofta var svar. Detta bedémdes bero pa en rad faktorer sdsom hdg hastighet (langt
Over skyltad hastighet), en hég andel tunga transporter som 6kar behovet av omkdrningar, hog
forekomst av vilt samt en lag standard pa vagens sakerhetszoner utmed delar av strackan. For att oka
trafiksékerheten och framkomligheten foreslogs att véagen skulle byggas om till en motesfri vag (2+1
korfalt med mittracke), att oeftergivliga hinder skulle tas bort fran vagens sidoomraden och att vagen
skulle férses med viltstangsel och faunapassager dar sadana saknades.

Efter forstudien beslutade Trafikverket att strackan etappvis ska forses med mittracke.

Atgardsvalsstudie Vag 25 Glamshult-Boasjén

Trafikverket lat &r 2015—2016 ta fram en &tgardsvalsstudie (AVS) for véag 25, strackan Glamshult-
Boasjon. 1 AVS:en anges att vagen saknar motesseparering och sakra omkérningsstrackor, samt att
antalet skadade och dédade &r hogt jamfort med motsvarande vagtyp med samma trafikméangd.
Trafikmatningar visar pa en kraftig 6kning av trafiken 6ver en tioarsperiod och att medelhastigheten
ar hog i forhallande till den skyltade hastigheten. Matningarna visade aven att vagen har en stor andel
tung trafik och att trafikflodena ar hogre pd sommaren.

Om inga atgarder vidtas har Trafikverket aviserat att den skyltade hastigheten behéver sankas till 80
km/h for att motsvara vagens trafiksdkerhetsstandard. Sénkningen ar beddomd att genomféras tidigast
ar 2023.

I AVS:en prévades ett antal &tgarder enligt den sd kallade fyrstegsprincipen, en princip som anvands i
stravan efter ett hallbart transportsystem. Principen séger att &tgarder som paverkar transportbehov
och transportsatt i forsta hand ska provas, darefter sddana som kan nyttja befintlig infrastruktur mer
effektivt och forst darefter mindre eller stérre ombyggnader. I AVS:en féreslogs slutligen att befintlig
vag ska motessepareras till en sa kallad gles 2+1-vag med sa liten breddning, forstarknings- och
sidoatgarder som majligt och med inriktning mot referenshastigheten 100 km/h. Huvudatgéarden
foreslogs kombineras med mindre atgarder dar sddana anses behdvas, sdsom att se dver antalet och
utformningen av korsningar/utfarter med enskilda vagar, behov av viltsténgsel och faunapassager
samt att utforma trafiksakra sidoomraden och anslutningar till hallplatser.

PM Viltproblematik och atgardsforslag

Vag 25 mellan lansgransen Hallands lan/Kronobergs lan och trafikplats Vaxjo-Ojaby utgér en barriar
for vilt, framst pa grund av det viltstangsel som finns utmed vagen. Trafikverket lat darfor ar 2020 ta
fram ett PM rorande viltproblematik (Calluna, 2020) i syfte att rekommendera mojliga atgarder for att
skapa sékra passagemajligheter for stora déaggdjur samt for att reducera antalet viltolyckor.

I omradet forekommer alg, radjur och vildsvin, men &ven ett mindre antal kron- och dovhjortar som
har sina hemomraden langs delar av strackan. Algstammen &dr generellt sjunkande, medan évriga
klovviltstammar &r stabila till 6kande. Viltet har anpassat sig till den barridar som vag 25 och dess
stangsel utgor. Det finns darfor inga tydliga vandringsstrék i séder-norrgaende riktning forutom vid
stangseloppningar. Daremot uppger lokala jagare att det finns arstidsvandringar mellan 6st och vést,
béde norr och séder om strackan. Flest trafikolyckor sker med radjur, vildsvin och élg.

Trafikverket beddmde att utredningen inte i tillrackligt stor omfattning tog hansyn till befintliga
passager och behov av att uppréatthalla lampliga avstand mellan faunapassager langs vagen. De forslag
till tgarder som presenterades i PM:et utgor darfor inte underlag for detta projekt.



2.3. Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att uppna en enhetlig vagstracka med minst bibehéallen tillganglighet for
oskyddade trafikanter. Forandringen av vagen ska minska barriareffekten for vilt och samtidigt 6ka
trafiksékerheten och skapa en tkad framkomlighet.

Projektmalen for projektet ar:
e Uppné en enhetlig vagstracka fran Hallands lansgrans till Ljungby.
e Minst bibehallen tillganglighet for oskyddade trafikanter.
e Minska barriareffekten for vilt.

e Oka trafiksakerheten och skapa en forbattrad framkomlighet genom att minska antalet
anslutningar och skapa en motesseparerad vag med omkdrningsstrackor.

e Genomfdra arbetet utan allvarliga arbetsplatsolyckor under projektering och byggnation.

e God samverkan mellan involverade oavsett skede i processen.

2.4. Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och som
slutligen leder fram till en vagplan.

I borjan av planlaggningen tas det fram ett underlag, ett samradsunderlag, som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag

Samradshandling Granskningshandling

Faststallelsehandling

- Kungérande och granskning Faststéllelse

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Framtagning av planférslag

inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan (tillstyrkande)

: SAMRAD

Figur 2. Planlaggningsprocessen for projekt som inte bedoms medfora betydande miljopaverkan.

Om lansstyrelsen bedémer att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vagplanen, déar Trafikverket beskriver projektets
miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. Om projektet inte kan antas medfora
nagon betydande miljopaverkan upprattas istallet en miljobeskrivning.

Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. Nar planen &r faststalld foljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Nar
vagplanen har vunnit laga kraft erhaller Trafikverket ratt att anlagga den i enlighet med planen. Ett
viktigt syfte med processen ar att planeringen ska ske med god anknytning till 6vrig samhéllsplanering
och till miljolagstiftningen.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket utbyter information och
inhamtar synpunkter fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och allménhet
som berdrs. De synpunkter som framkommer under samradet sammanstalls i en samradsredogérelse.
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2.5. Samrad

Vagplanens samradsunderlag var foremal for samrad den 18 februari-22 mars ar 2021. Vid samradet
inkom synpunkter fran Lansstyrelsen som 6nskade kompletterande information rérande bland annat
kulturmiljo, paverkan pé dagvatten och forekomst av skyddsvarda trad. Ljungby kommun framhall
bland annat vagens patagliga barriareffekt och trafiksakerheten for oskyddade trafikanter. Frén
allménhet och sarskilt berérda har bland annat inkommit 6nskemal om att dven fortsattningsvis fa ha
mindre angoringar till vag 25 for att kunna bedriva skogs- och lantbruk, sakra gdng- och
cykeléverfarter kring Vra, bullerskyddsatgarder samt atgarder for att hindra vilt fran att ta sig in i
vagomréadet. Inkomna yttranden har varit underlag till de undersékningar, inventeringar och forslag
till utformning som redovisas i vagplanen.

Vagplanens samradshandling har varit foremal for samrad mellan den 7 oktober - 2 november 2021.
Samradsmote genomférdes i form av 6ppet hus i Vra under tva kvéllar i november 2021. | samradet
uppméarksammades behovet av ytterligare atgarder for att forbattra framkomligheten for
utryckningsfordon, varfor ytterligare méten har hallits med representanter for polis, raddningstjanst
och ambulans. Enskilda markagare lyfte aven fragor rérande bland annat tillganglighet till den egna
fastigheten och till busshallplatser. Samradet ledde till justeringar i utformningsforslaget rérande
exempelvis vissa enskilda vaganslutningar, vandmaojligheter och sa kallade néduppstallningsfickor.
Ytterligare samrad har dven hallits med Lanstrafiken, vilket resulterade i att en busshallplats vid
infarten till Vra kommer att byggas ut. Denna forandring kommunicerades i ett samrad som holls 12
oktober-2 november 2022.

2.6. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen fattade 2021-09-02 beslut om att projektet inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan.

3 Miljobeskrivning

Eftersom Lansstyrelsen beslutat att projektet inte bedoms medfora betydande miljopaverkan kravs
inte ndgon separat miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Istallet beskrivs projektets forutsebara
paverkan pd manniskors hélsa och miljo i en sa kallad miljobeskrivning, som utgor en del av denna
planbeskrivning. Nedan foljer en forklaring till vilka delar av detta dokument som miljobeskrivningen
omfattar:

Forutsattningar och nuldgesbeskrivning finns i kapitel 4 Forutséattningar. Projektets effekter och
miljokonsekvenser finns i kapitel 6 Effekter och konsekvenser av projektet. En samlad bedémning
finns i kapitel 7 och projektets 6verensstammelse med miljobalkens allménna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark och vatten finns i kapitel 8.

3.1. Avgransning

3.1.1. Sakmassig avgransning
I miljébeskrivningen har féljande miljoaspekter studerats och konsekvensbeskrivits:

e Landskap — Vagplanen medfor att ytterligare mark tas i ansprak som vagomrade.
e Naturmiljé — Inventeringar pekar pa att det finns naturvarden i vagens narhet.

e Yt- och grundvatten — Backar och vatmarker finns utmed den aktuella vagstrackan.
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e Naturresurser — Den aktuella véagstrackan kantas av skogs- och jordbruksmark.
e  Kulturmilj6 — Det finns kulturlamningar i vagens naromrade.

o Buller — Befintliga bostadsfastigheter ligger néara vag 25.

e Rekreation och friluftsliv — Ett cykelstrak korsar strackan.

Aspekten luft behandlas endast i kapitel rdrande miljokvalitetsnormer eftersom ombyggnaden sker
utanfor tattbebyggt omrade dar fa manniskor vistas. Inga negativa effekter bedéms uppsta pa
méanniskors halsa fran luft.

3.1.2. Geografisk avgréansning

Utredningsomradet for vagplanen ska ticka in projektets tankbara lokaliseringar och utformningar. |
detta projekt omfattar utredningsomradet vag 25 och dess naromrade, se Figur 3.

Beskrivningen av projektets effekter begransas geografiskt till ett influensomrade, vilket ar den yta
inom vilken stérningar kan vantas uppsta nar projektet byggs och &r i drift. Influensomradets storlek
varierar beroende pa vilken miljéaspekt som studeras. For de aspekter som ar fysiskt knutna till
vagens narmaste miljo s sammanfaller influensomradet med utredningsomradet. For andra aspekter
ar influensomradet storre, till exempel kan buller fran trafiken fardas langre ut i landskapet.

3.1.3. Tidsmassig avgransning

I miljobeskrivningen beskrivs forhallandena for tre olika tidshorisonter; for nulaget, driftskedet samt
byggskedet. Nulaget bygger huvudsakligen pa den situation som rader ar 2021-2023, da information
samlats in och inventeringar gjorts. Vagen ar planerad att byggas tidigast ar 2027 och driftskedet ar
satt till &r 2045. Vid den tidpunkten forvéntas effekter och konsekvenser av projektet ha slagit igenom.

3.2. BedOmningsmetodik

For att kunna beskriva projektets miljokonsekvenser har det utretts vilka intressen och varden som
finns i omgivningen och hur projektet bedoms paverka dessa. Paverkan, det vill sdga den fysiska
forandring som projektet orsakar, far effekter i omgivningen. Det kan till exempel vara att
bullernivderna okar eller att djur erbjuds en saker passage till andra sidan av vagen. Effekterna far
konsekvenser for olika intressen, till exempel att fler personer blir stérda av trafiken eller att
levnadsforutsattningarna for en viss vaxt- eller djurart forandras.

Effekternas betydelse for olika intressen beskrivs med hjalp av en konsekvensbedémning som
motiveras i text. Miljokonsekvenser har varderats som positiva, ingen eller forsumbar, eller negativa,
dar de negativa konsekvenserna redovisas i en tregradig skala; liten, mattlig eller stor negativ
konsekvens. Konsekvenserna bedéms utifran de identifierade intressenas varde och kanslighet (hur
sarbart intresset ar) samt omfattningen av paverkan och forvantad effekt. | beddmningen beaktas
ocksa foreslagna skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som forebygger eller motverkar negativ
paverkan.

Eftersom miljébeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden finns det ett matt av
osdkerhet i bedomningarna.
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4 Forutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

V4g 25 ingar i det nationella stamvagnatet och utgor en viktig forbindelse mellan sodra Halland och
sydostra Smaland, da den formedlar trafik mellan Halmstad/E6 i vaster och E4, Vaxjo och Kalmar
langre Gsterut. Vagen anvands for arbetspendling och straket ar aven viktigt for godstransporter samt
for den regionala utvecklingen. P& sommaren har straket stor betydelse for turism mellan Smaland och
Halland.

V&g 25 mellan Glamshult och Vra ar en nio meter bred tvafaltsvag som byggdes om ar 1992. Strackan
saknar motesseparering och sakra omkorningsstrackor. Sidoomradena bestar till stora delar av relativt
flacka diken som tar hand om vattnet fran vagbanan.

Ar 2020: 200 f/d, 10%
Ar2045:300f/d,10% [N

Bjorkerud 5 Gj’ans for
. vagplan
5 1
Slattevra |
Ar2019:3300f/d, 16% o
Ar 2045: 4 500 f/d, 19% - Hallplats
29 Bjaresryds
Vré 1 vagskal
Ar2020:120f/d,13%|
Ar 2045: 180 f/d, 13%
~ Grans for
vagplan
N

Teckenforklaring

[H] Haliplats == 90 km/h A

@ Fica Viltstangsel

I 8o 0 02 04 06 08 1 -

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3. lllustration 6ver noduppstallningsfickor, broar, viltstangsel, busshallplatser och hastighet utmed vag 25. For
trafikflodena anges arsdygnstrafiken &r 2019/2020 (matt) och ar 2045 (beraknat) i antal fordon per dygn samt andelen tung
trafik i procent. De ndduppstallningsfickor som finns langs végen bendmns P-ficka i figuren.

Parkeringsfickor/n6duppstéaliningsfickor
Langs med den aktuella strackan finns tva parkeringsfickor, sa kallade néduppstallningsfickor, se
Figur 3 och Figur 4.

Figur 4. Vag 25 med en noduppstallningsficka invid vagkanten. Viltstangsel finns utmed vagens bada sidor.
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Befintliga korsningar
Utmed strackan finns tva vagkorsningar med andra statliga vagar (se Figur 3):

e Korsning med vég 542 (mot Lidhult).
e Korsning med vag 523 (mot Vra) med véanstersvangskorfalt pa vag 25.

Darutover finns ett antal enskilda vagar som ansluter mot vég 25.

Bro
Norr om Vra passerar vag 25 pa en bro 6ver Krokan. Bron ar byggd 1998 (brobeteckning 7-641-1), se
Figur 5.

Figur 5. Bro éver Krokan.

Viltstangsel och faunapassager

Viltstangsel har under de senaste aren satts upp utmed vag 25. De flesta av de anslutande enskilda
vagarna ar forsedda med grindar, men en farist finns pa vagen mot Slattevra. Vid de tva infarterna mot
Vra samt utmed vagen mot Lidhult har viltstangslet istallet dragits in en bit Iangs med den anslutande
vagen.

Figur 6. Exempel pa grind i viltstangslet (bild till vanster) och farist (bild till hdger) vid anslutningar till vag 25.

14



I hojd med Slattevrd/Vra finns en trumma under vagen med diametern 2 meter. Denna kan anvandas
av sma och medelstora djur, men eftersom den ligger i en lagpunkt i terrangen star det tidvis vatten i
trumman.

i,

Figur 7. Rortrumma under vég 25 fér sma och medelstora daggdjur vid Slattevra/Vra.

4.2. Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Trafikflode

V&g 25 mellan Glamshult och Vrd dr idag hastighetsreglerad till 90 km/h. Ar 2019 trafikerades vagen
av ca 3 300 fordon/dygn, varav cirka 16 procent utgjordes av tung trafik, se Figur 3. V&g 25 &r en
rekommenderad primar vag for transport av farligt gods.

Vid Vra ansluter vag 542 (mot Lidhult) och vag 523 (mot Vrad) som bada ar hastighetsreglerade till 70
km/h. Ar 2020 trafikerades véag 542 av cirka 200 fordon/dygn (10 procent tung trafik) och vag 523 av
cirka 120 fordon/dygn (13 procent tung trafik). Matresultaten fran ar 2020 kan vara paverkade till
foljd av restriktioner under Covid-19-pandemin.

En prognos dver trafikflodena ar 2045 har gjorts med hjalp av Trafikverkets uppréakningstal. De
forvantade trafikflodena (antal fordon per dag) liksom andelen tung trafik i procent visas i Figur 3.

4.2.2. Kollektivtrafik

Inga busshallplatser finns utmed vag 25 mellan Glamshult och Vra, men foljande busslinjer trafikerar
vag 25:

e Linje 145 Halmstad-Ljungby-V&xjo.
e Linje 153 Ljungby-Lidhult trafikerar vag 25 dster om korsningen med vég 542.

En busshallplats, Bjarseryds vagskal, finns utmed vag 523 nara korsningen med vag 25, se Figur 3.

4.2.3. Oskyddade trafikanter

Inga méatningar av gang- och cykeltrafiken har utforts, men den bedoms vara mycket begransad langs
med vag 25 eftersom trafikmiljon inte inbjuder till att ga eller cykla langs vagen och det ar langa
avstand mellan malpunkter. Lokalt kan det forekomma gang- och cykeltrafik tvars vagen i anslutning
till bostadshus och vaganslutningar.

Sunnerboturen, ett 120 km langt cykelstrdk genom den smalandska naturen, korsar vag 25 vid vag 542
mot Lidhult. Korsningspunkten &r inte trafiksakerhetsanpassad mer &n att korsningen ar belyst.
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Trafikanter 1angs Sunnerboturen passerar 6ver vag 25 och genom en befintlig grind i viltstangslet pa
den stdra sidan av vagen. Leden bedéms ha fa gang- och cykeltrafikanter i just denna punk.

Figur 8. Korsning med vag 542 mot Lidhult (till vanster), bilden &r tagen mot 6ster. Grind for Sunnerboturen anas till hdger i
bild vid den roda pilen.

4.2.4. Olycksdata

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas (STRADA) har 17 olyckor rapporterats utmed véag 25 mellan
Glamshult och Vra under perioden ar 2010—2020 (till och med november), dar ar 2013 utmaérkte sig
med fem olyckor. 15 olyckor medférde personskador, varav inga orsakades av vilt. Inga dédsolyckor
skedde pa strackan under tidsperioden, daremot en singelolycka dar en person blev allvarligt skadad.

I en viltutredning som gjordes ar 2020 (Calluna, 2020) angavs att det pa vag 25 mellan lansgransen
Hallands lan/Kronobergs lan och trafikplats Vaxjo-Ojaby hade intraffat mellan 37 och 77 viltolyckor
per ar under perioden 2010—2018. De lokala eftersoksjagarna menar att speciellt andelen
radjursolyckor ar underrapporterade. Dar viltstangsel ar uppsatt har antalet viltolyckor enligt lokala
jagare minskat med 80—90 procent.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Befolkning och bebyggelse

Vagstrackan ligger i ett landskap som préaglas av skog, sjéar och vatmarker, men dar det aven finns
mindre ytor bestaende av dngsmark och jordbruksmark.

Den aktuella vagstrackan gar norr om Vra, som ar en sméaort med drygt 50 invanare (SCB 2015). |
ovrigt finns endast gles bebyggelse och enstaka hus utmed vag 25. Lidhult, den ndrmsta tatorten (cirka
700 invanare ar 2018), ligger cirka 12 km norr om Vra. Avstandet fran Vréa till Ljungby ar ca 35 km och
till Halmstad ca 40 km. Vag 25 utgor huvudstraket i omradet.

4.3.2. Kommunala planer

Oversiktsplan for Ljungby kommun

Ljungby kommun antog i januari ar 2022 en ny 6versiktsplan, Oversiktsplan 2035, som vann laga kraft
den 24 februari 2022. Oversiktsplanen utgar fran fem strategiomraden, varav ett ar Infrastruktur och
kommunikationer. | forslaget anges att infrastruktur och kollektivtrafik behdver forbattras i straket
mot Halmstad for att 6ka majligheten till bade person- och godstransporter.

Detaljplaner
Inga detaljplaner berdors.
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4.4, Landskap

Utredningsomradet ligger inom ett av Sveriges regnigaste omraden, innehallande ett flertal sjoar och
vattendrag. | en landskapsanalys som gjorts inom ramen for detta projekt har tva 6vergripande
landskapstyper identifierats inom utredningsomradet;

Smakuperat myr- och skogsdominerat landskap: Landskapet ar kuperat och innefattar flertalet sjoar
och vattendrag. Manga av sjoarna och golarna dr sma och landskapet runt dem smaskaligt.

Smaskaligt jordbrukslandskap: Insprangt i myrlandskapet ligger ett smaskaligt jordbrukslandskap
som ar svagt kuperat med 6ppna ytor av dkermark. Landskapet bestér av jordbruksmark omvéxlande
med skogsmark och rymmer mindre orter sdsom Vra. De 6ppna ytorna med jordbruksmark har en
smaskalig karaktar.

Det berérda landskapet har delats upp i fyra karaktarsomraden som avléser varandra langs vag 25, se
Figur 9.

Krokan

Grans for
vagplan
I

Getaryggarna

TECKENFORKLARING

- Karaktarsomrade - sarskilt vardefullt

Karaktarsomrade - mindre vardefullt

Grans for
vagplan

Bjerseryd
Figur 9 Karaktarsomraden

Landskapskaraktarsomrade 1, Getaryggarna

Karaktarsomrade 1 ar ett langstrackt omrade dar vagen kantas av planterad skog och enstaka
kalhyggen. Omradet ar svagt kuperat och upplevs som slutet och monotont. Den visuella kopplingen
till det omgivande landskapet ar 1ag pa grund av fa utblickar. Den fysiska kopplingen ar ocksa lag
eftersom korsande skogsvéagar ar forsedda med Iast grind.

Kanslighet: Skogslandskapet beddéms vara taligt mot ingrepp.

Landskapskaraktarsomrade 2, Vra

Karaktarsomrade 2 bestar av ett dppet kulturlandskap med hagmarker. Omradet hor till byn Vra som
ligger ett stenkast séder om vag 25. Fran vagen skymtas enstaka fastigheter men merparten av
byggnaderna i Vra skyms fran vagen av trad. Genom omradet gar rekreationsstraket Sunnerboturen.
Omradet narmast vagen upplevs som ljust, 6ppet och lugnt. Den del av karaktarsomradet som véagen
passerar genom upplevs som avskild fran resten av Vra.

Kanslighet: Det 6ppna kulturlandskapet bedoms vara kanslig for paverkan ur landskapsbildsynpunkt.
Omradet utgor ett vackert landskap ur ett trafikantperspektiv.

Landskapskaraktarsomrade 3, Krokan

Karaktarsomrade 3 utgors av ett langstrackt som utmarker sig genom sin punktvis starkt kuperade
terrang med branta kullar pa bada sidor om vag 25. Omradet upplevs som slutet och dramatiskt.
Vagen kantas av planterad skog. Genom karaktarsomradet rinner Krokdn som vagen passerar pa en
bro. Dess slanter ar daligt landskapsanpassade med kross som sticker ut mot omgivningen. Topografin
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och utblickarna mot den odlingsmark som ligger inom karaktarsomrade 4 (se nedan) ar omradets
storsta styrkor som gor det till ett mycket intressant landskap att fardas genom. Siktlinjerna framat
och bakat ar langa men begransade at sidorna.

Kanslighet: Landskapet bedoms som kéansligt, da eventuella atgarder i omradet kan paverka
topografin och upplevelsen av landskapet.

Landskapskaraktarsomrade 4, Bjerseryd

Karaktarsomrade 4 bestar av ett stort, 6ppet, platt omradde med smabrutet odlingslandskap. En smal
kil av vegetation mellan odlingsmarken och vag 25 utgdr en visuell barriar som mildrar upplevelsen av
vagen men samtidigt skymmer landskapet for trafikanter langs vag 25.

Kanslighet: Kulturlandskapet ar kansligt for paverkan visuellt och akustiskt.

4.5. Milj6 och hélsa
45.1. Naturmiljo

Riksintresse, naturreservat och Natura 2000-omrade

Inga riksintresseomraden eller naturreservat finns i direkt anslutning till vag 25, men cirka 700 meter
norr om vagen ligger naturreservatet Arshultsmyren som utgérs av ett stort och i stort sett orért
myrkomplex. Arshultsmyren &r dven ett Natura 2000-omrade enligt fageldirektivet och art- och
habitatdirektivet, samt ingar i ett riksintresse for naturvarden, Hunnsberget-Lidhultsan-
Arshultsmyren-omréadet, se Figur 10.
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Figur 10. Natura 2000, vatmarksinventeringen samt Kronobergs Naturvardsprogram.

Naturvardsprogram

Lansstyrelsen i Kronobergs lan upprattade ar 1989 ett naturvardprogram dar omraden delades in i en
fyrgradig skala efter sina naturvéarden, déar klass 1 innehar de hdgsta vardena. Ett av de identifierade
omradena berdrs av vagplanen, se Figur 10. Omrade nr 80 Vra &r ett odlingslandskap med sjoar i
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grunda dédissankor. Omradet har bedomts ha higt naturvarde (klass 3) pa grund av sina stora
landskapsmassiga och biologiska varden.

Vatmarksinventeringen
Langs den aktuella strackan av vag 25 finns omraden som ar upptagna i vatmarksinventeringen, se
Figur 10. Vatmarkerna inom véagplanen har bedémts ha vissa naturvarden i vatmarksinventeringen.

Naturvardesinventering

En naturvardesinventering (Svensk Naturforvaltning AB 2017) har genomférts enligt en metod
beskriven i SIS-standard SS 199000:2014. Metoden innebdr i korthet att geografiska omraden
klassificeras utifran forekomst av arter och biotopkvaliteter och avgransas som naturvardesobjekt om
de uppfyller vissa kriterier. De naturvardesklasser som anvants redovisas i Tabell 1.
Inventeringsomradet for naturvardesinventeringen ligger i direkt anslutning till vag 25 och omfattas
av 20 meter breda korridorer pa vardera sida av vagen, férutom vid en korsning mot Slattevra dar den
utokats till 50 meter.

Tabell 1. Fargkodning av naturvérdesklassning enligt SIS-standard SS 199000:2014

Klass 3 Klass 4
Patagligt naturvarde | Visst naturvarde

Resultatet visar att strackan till stora delar omges av ung planterad barr- eller barrblandskog utan
sarskilda varden. Skogliga naturvéardesobjekt utgors frAmst av bldta partier med sumpskogar eller
skogar med inslag av vardefulla l6vtrad. Aven sumpskogarna och lovtradsmiljoerna saknar hoga
naturvarden, men bidrar med variation och ostérda miljéer i forhallande till omgivande skog. Langs
strackan finns dven ett par omraden med 6ppna marker i form av betesmarker.

Vagkanterna &r generellt breda med gott om ormbunkar eller sma bjorkplantor eller grasdominans.
Tidvis 6vergar vagkanternas vegetation istallet i 1dgvuxen vegetation med dominans av ljung, fibblor
och bitvis blottad jord eller sand samt en hdgre variation av blommande 6rter. Denna typ av
vegetationssamhélle har frAmst ansetts kunna bidra med naturvéarden nér de forekommer i stérre
sammanhé&ngande ytor. Det galler framst de sydvanda slanterna pa vagens norra sida. P4 sédra sidan
av vagen har slanterna dverlag en tatare pavaxt av mossa och en vegetation som domineras av lingon
snarare dn ljung, samt en nagot lagre artrikedom av karlvaxter.

Inom inventeringsomradet har totalt nio naturvardesobjekt identifierats och avgransats, se Tabell 2
och Figur 11. Tvd omraden med betesmark som innehaller grova trad, blgtare partier och stenblock har
bedomts inneha patagligt naturvarde (klass 3). Resterande sju objekt har bedémts inneha visst
naturvarde (klass 4). Dessa utgors framférallt av sydvénda slénter i anslutning till védgen, sumpskog
och omraden med lite grovre trad.

Naturvardsarter

Revlummer och mattlummer, som bada ar fridlysta enligt 9 § artskyddsférordningen, patraffades pa
tre respektive sju platser utmed végen, se Figur 11. | samtliga fall aterfanns de i vagkantens innerslant.
Kopparddla, som &r fridlyst enligt 6 § artskyddsférordningen, patraffades pa en plats. Eftersom arten
ar en generalist, relativt mobil och inte kunde kopplas till ngot naturvardesobjekt, kunde dess
hemomrade inte avgréansas.

For ianspraktagande av miljoer déar fridlysta arter finns kravs dispens fran artskyddsférordningen,
vilket beslutas av lansstyrelsen.
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Tabell 2. Avgréansade naturvardesobjekt langs strackan

Objektsnummer Naturvérdesobjekt Sida av vag 25 Naturvardesklass
NO5 Hog, sydvand slant Norra 4
NO6 Hog, sydvand slant Norra 4
NO7 Hog, sydvand slant Norra 4
NO8 Dikad sumpskog och trad Sodra 4
NO9 Skogsomrade dar fallna trad lamnats kvar | Sodra 4
NO10 Liten sumpskog Norra 4
NO11 Lovtrad Sodra 4
NO12 Betesmark Norra 3
NO13 Betesmark Norra 3
| No12 || NO13 | | NLO7 | NLO8
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Figur 11. Naturvardesobjekt (NOXX), vattendrag (NLXX), naturvardsarter och invasiva arter utmed strackan. Férekomst av
naturvardsarter redovisas med symboler (for enstaka plantor, respektive bestand) som illustrerar var pa strackan som de
patraffades.

Strandskyddade omraden

Strandskydd regleras av 7 kap. 13-18 §8§ miljobalken. Syftet med strandskyddet ar att 1angsiktigt trygga
forutsattningar for allmanhetens tillgang till strandomraden och samtidigt bevara goda livsvillkor for
djur- och vaxtlivet pa land och i vatten. Generellt géller strandskydd inom land- och vattenomradet
100 meter fran strandlinjen vid normalt medelvattenstand. Enligt 7 kap. 16 § miljébalken galler inte
forbudet enligt 15 § byggande av allmén vag enligt en faststalld vagplan. Strandskyddet hanteras darfor
i arbetet med végplanen.
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De vattendrag som bedomts vara naturliga vatten i anslutning till vagomradet och bedéms omfattas av
strandskydd, ar de som fatt en NL-beteckning i Figur 11. Vattendragen kan ha betydlig storre
utstrackning, men illustreras endast invid vagen.

Biotopskyddade omraden/objekt

Biotopskyddsomraden ar mindre mark- och vattenomraden (biotoper) som skyddas genom 7 kap. 11 §
miljobalken och Forordningen om omradesskydd (1998:1252). De omfattar generellt skyddade
smabiotoper sdsom alléer och pilevallar langs vagar samt stenmurar, odlingsrésen, akerholmar, kallor
och smavatten i odlingslandskapet. Enligt miljébalken galler forbuden for de generellt skyddade
biotoperna inte byggande av allmén vag enligt en faststalld vagplan. Biotopskyddsomraden hanteras
déarfor i arbetet med véagplanen.

I den naturvérdesinventering som genomforts identifierades tre biotoper som omfattas av det
generella biotopskyddet. Det &r en dkerholme, ett stenrése och en allé norr vag 25 i hojd med Vra, se
Figur 12 och Figur 13. Allén, som troligen bestar av tva aspar och tre ekar, ar sannolikt inte planterad
som en allé, men den verkar vara bevarad i detta syfte och omfattas darmed av biotopskydd.

Bjorkelund
 J OQ
<
$
h B Annagérden
- -
Siitte T Odllngirose E(‘r/ Alle
Lange bro
Akerholme petlehem

Skenebrolid .

Ekhaga Ekli'den
Hégalund L =)

B =

Bjersesjon

Figur 13. Till vanster: Akerholme i form av stort block och mindre stenar. | mitten: Odlingsrése som bestér av ett &gt lager
med sma block. Till hoger: Allé med fem grova lévtrad, troligen tva aspar och tre ekar.
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Vérdefulla trad
En inventering har gjorts av vardefulla trad, dar féljande definition anvants:

Sarskilt skyddsvarda trad. | kategorin ingdr trad som omfattas av Naturvardsverkets riktlinjer for
sarskilt skyddsvarda trad: jattetrad storre an 100 cm i diameter, haltrad storre an 40 cm i
stamdiameter och sarskilt gamla trad.

Ovriga vardefulla trad. | kategorin ingar trad som inte uppfyller ovanstaende kriterier men bedoms

bidra med naturvérde. Kategorin kan exempelvis inkludera trad av rddlistade arter, trdd som &ar grova i

forhallande till omgivande skogsbestand eller trad som i tidigare sammanhang lamnats kvar ur
naturvardshansyn.

Totalt har 16 trad inventerats, vilka alla finns mellan Slattevra och Vra, se Figur 14 och Tabell 3.

Slattevra Vo3
V101
Odlingsrose
Akerholme “O
Hogalund
Generelit biotopskydd ® Vardefulla trad Nygérd
Alle .
O Akerholme
- QOdlingsrose Lugnet

Vra

Figur 14. Vardefulla trad (VTXX) och biotoper skyddade enligt det generella biotopskyddet.

Tabell 3. Vardefulla trad. Sarskilt skyddsvarda trad anges i morkgron ruta, Ovriga vardefulla trad i ljusgrén ruta.

o Art \Slgjga;;v Naturvérde o Art \Slgjga;;v Naturvérde

VT01l | Asp Norra VT09 | Frukttrad | Norra

VT02 |Ek Norra VT10 |Ek Norra

VT03 |R6nn | Norra | Ovriga vérdefulla trad VT11 |Ek Sodra
V104 | EK Sodra | Ovriga vardefulla trad VT12 | EK Norra

VT05 | Ek Norra _ VT13 | Asp Norra | Ovriga vérdefulla trad
VT06 | EK Sodra | Ovriga vardefulla trad VT14 | EK Sodra | Ovriga vardefulla trad
VT07 | EK Sodra | Ovriga vardefulla trad VT15 | Ek Sodra | Ovriga vardefulla trad
VT08 | Ek Norra | Ovriga vérdefulla trad VT16 | Ek Sodra | Ovriga vardefulla trad

Invasiva arter

Den invasiva arten blomsterlupin Lupinus ployphyllus har identifierats utmed stréckan, se Figur 11.
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45.2. Ytvatten

| sasmband med naturvérdesinventeringen har befintliga vattendrag langs vagen inventerats, totalt sju
stycken, se Figur 11. Vagdiken och gravda skogsdiken har inte inkluderats i inventeringen. Vattendrag
som ar mer eller mindre naturlika tilldelas generellt nastan alltid minst patagligt naturvarde
(naturvardesklass 3). Vattendrag som ar tydligt negativt paverkade av manniskan, exempelvis genom
utratning, omgravning och liknande, kan tilldelas lagre naturvardesklasser.

Inom omradet har ett vattendrag, NLO7 Krokan, bedomts ha hga naturvarden (naturvardesklass 2),
fyra vattendrag patagligt varde (naturvardesklass 3) och tva vattendrag visst naturvarde
(naturvérdesklass 2).

Tabell 4. Avgransade naturvardesobjekt langs strackan. Klass 2 motsvarar hdgt naturvarde, klass 3 patagligt och
klass 4 visst naturvarde.

. Beskrivning Sida av vag 25 Il:llztstérvérdes-

Objektsnummer

NLO2 Liten rétad back Sodra 4

NLO3 Vagdike som Gvergdr i ratat vattendrag Sodra 3

NLO4 Rétat vattendrag eller kraftigt skogsdike Sodra 3

NLO5 Rétat mindre vattendrag genom granskog | Norra 3

NLO6 Ratat mindre vattendrag Sodra 4

NLO7 Krokan Sédra/Norra H
NLO8 Rétat vattendrag eller kraftigt skogsdike Sodra 3

4.5.3. Grundvatten

Vagplanen ligger inte inom ndgon grundvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer eller
nagot vattenskyddsomrade.

De lokala grundvattenforhallandena och dess variation har matts langs med hela den aktuella strackan
i filterférsedda grundvattenror i ett begransat antal matningar. Generellt varierar djupet till
grundvattennivan inom cirka 0,0-2,9 meter under nuvarande markniva i de hittills utforda
matningarna. Grundvattenytan bedéms ligga valdigt nara markytan i de ldgomraden som innehaller
torv. | flera skarningar ar berget ytligt och moranmaterialet ovan berg har finkornig jord sdsom silt
inblandat, varfor grundvattenytan kan ligga nara markytan aven pa dessa platser under delar av aret.

45.4. Naturresurser

Vagen gar huvudsakligen genom skogs- och myrmark, med en kortare stracka invid betesmark norr
om Vr4, se Figur 15. Jordbruk och skogsbruk ar naturresurser av nationell betydelse enligt 3 kap 4 8
miljobalken. Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for anlaggningar endast om det behévs
for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses genom att ta annan
mark i ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsnaringen ska sa langt mojligt skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.
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Figur 15. Naturresurser i form av jordbruks- och skogsmark runt vag 25.

455. Kulturmiljo

Vag 25 ligger inte inom ndgot riksintresseomrade for kulturmiljo enligt 3 kap. miljobalken och berér
inte heller ndgra av de omraden som &r utpekade i regionala eller kommunala kulturmiljoprogram.

Enligt Riksantikvariedmbetets databas finns en fornlamning utmed vég 25, vilken utgdrs av en milsten
norr om Vra (fornlamning L1953:2673 utmed vagen mot Slattevrd). | den vastra delen av projektet

finns uppgift om en milstolpe (L1953:5498), men denna &r enligt Riksantikvariedmbetets inventering
inte bekréaftad i falt och har ingen antikvarisk bedémning, se Figur 16.

[
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vagplan
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~ B . P o v
{ Magen
S &
> Gransfor - e \ gl
vagplan :
Teckenférklaring N
O g @ romiamning [77] Mojliga lsmningar enligt A
[777] Fomiamning @ g fomisming arkeologisk utredning steg 1
Majlig fornlamning i) g -
Qvrig kulturhistorisk lamning @ owmgnmnstons amning o 02 02 05 08 '
ingen antikvarisk bedamning

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 16. Forn- och kulturlamningar i omradet, enligt Riksantikvarieambetets databas, samt platser identifierats i den
arkeologiska utredningen steg 1. Siffrorna anger den numrering som l&mningen hade i den arkeologiska utredningen steg 1.
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Trafikverket har haft samrad med Lansstyrelsen enligt 2 kap. 10 § kulturmiljélagen. Beslut fattades
darefter om att gora en arkeologisk utredning steg 1 for att se om det kan finnas okénda lamningar i
omradet. Utredningen har genomforts och genom denna identifierades ytterligare majliga lamningar,
se Figur 16.

Aldsta belagget for Slattevra (objekt 39) ar fran &r 1548, men mycket talar for att platsen varit bebyggd
tidigare. Aldre bebyggelse skulle ha kunnat ligga pa det som idag ar odlingsmark. Vid Krokan finns
platalagen som kan ha utgjort attraktiva lagen for boplatser (objekt 42). Enligt utredningen
rekommenderas en arkeologisk utredning steg 2 om de berérs av aktuellt projekt.

45.6. Buller

Den europeiska miljobyrans definition av buller ar "hérbart ljud som skapar stérning och/eller
paverkar halsan negativt”. Hur man uppfattar ljud varierar fran person till person och beror bland
annat pa plats, situation och varaktighet.

Ljudnivan beskriver hur starkt ett ljud uppfattas och anges i enheten decibel (dB). Skalan &r
logaritmisk dér horseltroskeln vid O dB motsvarar det lagsta ljud en manniska kan uppfatta och
smarttroskeln vid cirka 130 dB motsvarar den ljudniva da vi upplever fysisk smarta. En
fordubbling/halvering av trafikmangden pa en vag innebar att den utstralade ljudeffekten fran
ljudkallan 6kar/minskar med 3 dB men upplevelsen av den 6kade ljudnivan &r subjektiv och beror pa
kallans karaktar.

I Sverige anvénds tva olika termer for att beskriva trafikbuller, ekvivalent respektive maximal ljudniva.
Ekvivalent ljudniva ar medelljudnivan 6ver en tidsperiod och maximal ljudniva ar den hogsta
momentana ljudnivd som upptrader under en handelse.

Vid nybyggnad eller vasentlig ombyggnad av végar finns riktvarden som anger vilka nivaer som inte
bor dverskridas vid bostader.

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus

e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

De har sin grund i proposition 1996/97:53 "Infrastrutinriktning for framtida transporter”, som har
antagits av riksdagen. I de fall som utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan bor
inriktningen vara att inomhusvardena inte 6verskrids. Vid tilldmpning av riktvardena bor hénsyn tas
till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.

For befintlig infrastruktur beslutades att trafikverken ska arbeta med atgardsprogram for de mest
utsatta fastigheterna. | befintlig miljo erbjuder Trafikverket bullerskyddsatgarder for bostader som har
ekvivalenta ljudnivaer éverstigande 65 dBA vid fasad, frifaltsvarde.

Bullerberékningar har utforts enligt den nordiska berédkningsmodellen i berdkningsprogrammet
Soundplan version 8.2. Berakningsmodellens giltighet ar begréansad till avstand upp till 300 meter,
matt vinkelratt mot vagen och har en noggrannhet pa cirka 5 dB p& 200 meters avstand fran kallan i
ett medvindsforhallande.

Inga boende langs den aktuella strackan uppfyller kriteriet for att erhalla bullerskyddsatgarder enligt
Trafikverkets atgardsprogram for buller 1angs befintlig vag och inga bullerskyddsatgérder ar uppforda
sedan tidigare.

25



45.7. Rekreation och friluftsliv
Projektet beror inget riksintresseomrade for friluftsliv.

Ljungby kommun har en utpekad led, Sunnerboturen, som korsar vag 25 vid korsningen med vég 542
mot Lidhult. Sunnerboleden ar ett 120 km langt rekreationsstrak som utgar ifrdn Ljungby och stracker
sig vasterut mot Lidhult med fortsattning soderut forbi Vra, innan det vander 6sterut igen for att
ateransluta till Ljungby, se Figur 17. Turen marknadsfors som lamplig att cykla pa under tva till fyra
dagar.
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Figur 17 Karta 6ver Sunnerboturen. Leden korsar vag 25 vid den bla rektangeln vid Vra. Kalla: visitljungby.se

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

46.1. Ledningar

Utmed vagen finns el, tele- och fiberkablar. Trafikverket har &ven en belysningsanlaggning vid Vra
som belyser korsningarna med vag 542 samt vag 523. Ledningarna kommer att behdva anpassas i sin
strackning till vdgens nya utformning.

4.6.2. Avvattning

Den aktuella strackan av vag 25 ligger inom Krokans avrinningsomrade (Blankan-Krakesjon). Krokan
rinner in i Lagan som i sin tur mynnar i Laholmsbukten i Laholms kommun. Topografin i omradet
lutar fran vaster mot 6ster med ca +170 m 6 h vid Glamshult till ca +151 m 6 h 6ster om Vra.

Befintlig avvattning sker idag huvudsakligen genom infiltration i diken och végslanter och dérefter
avrinning till diken. Via diken och trummor leds vagdagvattnet till omkringliggande naturmarker med
vidare avledning till narmsta ytvattendrag (back, vatmark eller dike). Ingen kand
dversvamningsproblematik finns utmed den aktuella strackan av vag 25. Inga vatten- eller
avloppsledningar finns utmed vagen.
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4.6.3. Markavvattningsforetag

Ett dikningsforetag, Krokan, korsar vagen enligt markavvattningsforetagets akt (Akt 07-SHU-S221,

LM 221). I Figur 18 ser det ut som om Krokans markavvattningsforetag passerar vag 25 pa tva stallen,

men det beror pa en tidigare feldigitalisering. Enligt markavvattningsforetagets plankartor finns inte

det dike som ar 6verkryssat i Figur 18. Inom vagplanen korsar darmed dikningsforetaget vag 25 endast

i Krokan.
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Figur 18 Krokans markavvattningsforetag. Den del som &r markerad med ett rott ”X” ar en feldigitalisering av den

ursprungliga kartan.

4.6.4. Geoteknik

Den aktuella vagstrackan gar i huvudsak i isalvssediment i form av sand samt i moranmark med torv i

lagomraden, i vilka vatten ansamlats och organiskt material har kunnat ackumuleras, se Figur 19.
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Figur 19. Jordartskarta mellan Glamshult och Vra (SGU). V&g 25 visas med en rod linje.
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Enligt SGU:s (Sveriges geologiska undersokning) jorddjupskarta varierar jorddjupet mellan 5-10 meter
i planens vastra delar. Soder om Slattevra minskar jorddjupet till cirka 3-5 meter, medan det norr om
Vra samt mellan vag 523 och 542 ar cirka 1-3 meter djupt.

For de jordarter som identifierats i samband med foreliggande undersokning bedéms omraden med
organisk jord i form av torv, gyttja och mull utgdra storst problem med hénsyn till stabilitets- och
sattningsproblem. Dessa omraden utgors bade av naturligt avsatt torv med varierande
nedbrytningsgrad samt av omraden med upplag av utskiftade blandade massor fran den tid da den
befintliga vagen byggdes, vilka innehdller en stor mangd organiskt material.

Friktionsjorden innehaller inte obetydliga mangder finjord i form av silt. Om halterna av silt &r hoga
andras jordens egenskaper vid hdg vattenkvot och jorden blir Iatt flytbenédgen om den utsatts for
vibrationer. Jordmassor med hdgt siltinnehall stéller hogre krav vid ateranvandning som
fyllnadsmaterial vid packning. Dar vagen l6per i skarning i sand eller mordnmark ar det av geotekniskt
intresse att undvika erosionsproblem.

Inga bergtekniska undersékningar har utférts utanfor befintligt viltsténgsel inom detta projekt men
ytlig bergyta har identifierats i vagomradet for ett delomrade for breddning pé vagens norra sida samt
dar det planeras for ett vanstersvangskorfalt vid Vra. | dessa delar bedoms att bergytan kan ha varit
hogre innan befintlig vag byggdes och att skarningen delvis sprangts ut da vagen byggdes.
Berggrunden utgors av enligt SGU:s berggrundskarta av porfyrisk syentoid-granit och granitisk gnejs.

4.6.5. Fororenad mark

Inga potentiellt fororenande verksamheter har identifierats inom omradet. Provtagning har gjorts av
vagdikesmassor langs den stracka dar en omkaorningsstracka foreslas. Det har aven utforts
skruvprovtagning inom ytor som kommer beréras av schaktarbeten i byggskedet. Proverna har
analyserats med avseende pa metaller, fraktionerade alifater och aromater samt polyaromatiska
kolvaten (PAH).

Naturvardsverket har tagit fram generella riktvarden for fororenad mark, vilka anger den
fororeningshalt under vilken det inte forvantas nagra skadliga effekter p& manniskor och miljo. Sett till
nuvarande markanvandning (vagomrade) anses Naturvardsverkets generella riktvarden for MKM vara
relevanta vid jamforelse. Analysen fran laboratoriet visade pa foljande resultat:

e Inga halter noterades 6verskridande MKM.

e Halter av alifater 6verskred det generella riktvardet for Kanslig Markanvandning (KM) i tva
prov.

e Halter av kadmium patraffades 6verskridande riktvardet for mindre an ringa risk (MRR) i ett
prov.

For 6vriga prov underskrids noterade halter de jamférvarden som finns for respektive &mne.

Berodrda massor anses kunna ateranvandas inom arbetsomradet under forutsattning att de har
lampliga tekniska egenskaper. Massor som ska ateranvandas i projektet, sé kallade fall A-massor,
hanteras och klassas enligt Trafikverkets TDOK 2022:0063 och 2022:0064. Utgangspunkten &r att de
massor som uppstar i Trafikverkets egen verksamhet inte utgor avfall vid anvandning inom
Trafikverkets projekt. En forutsattning &r att forekomsten av féroreningar i de massor som anvands
eller lamnas kvar inom omradet inte ska riskera att paverka miljon negativt vid aktuell anlaggning, i
omkringliggande omraden, i grundvatten eller recipienter.

Vid eventuell olyckshandelse eller om en férorening upptacks ska avhjalpandeatgarder, det vill sdga
efterbehandlingsatgarder som innebér att fororenade massor bortforslas eller fors utanfor
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arbetsomradet, anmalas till bygg- och miljoférvaltningen i Ljungby kommun i enlighet med § 28
forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och halsoskydd. En avhjalpandeétgard vidtas om det
finns risk for manniskors hélsa eller miljon, exempelvis vid risk for negativ paverkan pa yt- och
grundvatten. Avlagsnandet eller bortskaffandet av massor som inte 6verskrider gallande atgardsmal
for omradet ska dock inte ses som en avhjalpandeatgéard. Exempel pa detta kan vara avlagsnande av
overskottsmassor eller avlagsnande pa grund av att massornas beskaffenhet medfor att de inte gr att
ateranvanda inom arbetsomradet.

5 Den planerade vagens lokalisering och utformning
med motiv

5.1. Val av lokalisering

Utbyggnad planeras utmed befintlig vag 25. Ingen annan lokalisering har varit aktuell, da andamalet
med projektet ar att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten samt minska barriareffekten for vilt pa
den aktuella strackan av vag 25.

5.2. Val av utformning
5.2.1. Bortvalda alternativ

Gang- och cykelpassage

Sunnerboleden korsar idag vag 25 vid anslutningen med vig 542. Alternativet att ha ndgon form av
gang- och cykelport under vag 25 vid korsningen forkastades eftersom en port innebar relativt hoga
kostnader samtidigt som leden i denna punkt endast nyttjas av ett fatal gang- och cykeltrafikanter.
Oskyddade trafikanter langs Sunnerboleden kommer darfor, likt idag, ges mojlighet att korsa vag 25 i
plan.

Faunapassage

I h6jd med Slattevra/Vra finns en trumma under vagen med diametern tva meter, se Figur 7, som kan
anvandas som passage for sma och medelstora daggdijur da det inte finns vatten i trumman. Eftersom
trumman ligger i en lagpunkt ar det inte mojligt att dranera eller leda bort vattnet pa nagot enkelt satt.
Atgarder kan dock géras i trumman, till exempel genom att fylla botten med grévre material som
vattnet kan rinna mellan, vilket darefter tacks av en duk och material som djuren kan g pa. Att lagga
material i trumman innebar 6kade driftkostnader eftersom genomstromningen kan satta igen, och det
i sin tur kan leda till ddmning och férsdmrad drénering. Ett annat alternativ ar att anlédgga en hylla i
trumman, men denna kan medfdra svarigheter for manniskor och lite stérre djur att passera genom
trumman. Trummans diameter ar sannolikt for liten for att utgora en attraktiv passage for radjur och
storre vilt. Vildsvin kan sannolikt passera d&ven med vatten i trumman, medan smavilt kan passera vid
de tider da trumman ar torr. Sammantaget finns en passage i dag och férdelarna med en forbattrad
passage bedoms vara smé i forhallande till de 6kade driftproblem som eventuella atgarder i trumman
kan medféra. Inga atgarder foreslas darfor i trumman.
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5.2.2. Overgripande utformning och gestaltningsprinciper

Mittseparering och omkdrningsfalt

V&g 25 foreslas i vagplanen utformas som motesfri landsvag med referenshastigheten 100 km/h.
Vagen forses med mittracke mellan de motriktade kdrbanorna, med undantag fran strackan pa bron
over Krokan dar utrymmet ar for smalt for att fa plats med ett mittracke.

En ny omkdrningsstréacka foreslas i vastlig riktning strax vaster om Vra, se 6versiktlig illustration i
Figur 20.
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Endast tillatet att korsa vagen Fa_r|st © Lantmateriet, Geodatasamverkan

<> Faunapassage for utter 1 Grind

Figur 20. lllustration 6ver planerade atgarder. Observera att bilden inte ar skalenlig utan endast schematiskt visar plats for
omkorningsstréacka, vandogla, anslutningar med farist eller grind, samt busshallplats och ndduppstéallningsfickor. Vagen
forses med mittracke.

Vagen breddas endast pa de strackor dar den utformas med 2+1 korfalt (fran nio till 13 meters bredd)
samt dar det foreslas atgarder vid korsningar, anslutningar, néduppstéllningsfickor och busshallplats.
Strackor som inte berérs av omkornings- eller korsningsatgarder lamnas orérda. | samband med
ombyggnaden planeras ny belaggning laggas pa strackan.

En illustration som visar sektioner med 1+1 respektive 2+1 kérbanor (det vill séga med ett
omkdrningsfalt) visas i Figur 21.
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JLEN 350 L s Josofafun | oo}
Figur 21. Exempel pa sektioner vid enfaltighet (6verst) och vid omkorningsstracka (nederst).

Korsningsatgarder
For att 0ka trafiksédkerheten vid anslutande vagar och korsningar ar huvudprincipen féljande:

e Vid korsningar med statliga vagar ska vanstersvangskorfalt finnas pa vag 25. Det finns sedan
tidigare ett vanstersvangskorfalt vid korsningen med vag 523 mot Vra. Genom vagplanen
foreslas ett nytt vanstersvangskorfalt vid korsningen med vag 542 mot Lidhult.

e Anslutningar som beddms ha en lite storre trafikméangd utformas som ”dglor” som kan
anvandas vid vanstersvangar. De kan dven anvandas som vandmodgjlighet for de anslutningar
som efter ombyggnaden saknar mojlighet till vanstersvang. Det planeras fér en ny vanddgla
vid infarten till Slattevra. Vanddéglan medfor att en befintlig parkeringsyta
(ndéduppstéllningsficka) utmed vag 25 kommer att férsvinna.

¢ Anslutningar som bedéms ha en liten trafikmangd utformas sa att det enbart ar mojligt att
kora hogersvang in och ut frdn den mindre vagen.

e Paen plats tillats endast korsande trafik sa att fastighetsagaren ska kunna na sin mark pa bada
sidor av vagen.

o Ett fatal anslutningar med mycket sma trafikfloden foreslas stangas. Dar anslutningar stangs
foreslas att befintlig asfalt rivs och ersatts med vegetation sa att sparen efter anslutningarna
suddas ut.

Kollektivtrafikatgarder

Den befintliga busshallplatsen utmed vag 523 (Bjarseryds vagskal) foreslas byggas ut sd att bussarna
aven kan vanda har. Hallplatsen forses med vaderskydd och cykelparkering. Intill busshallplatsen
foreslas en samakningsparkering.

Belysning

Korsningarna med vag 542 mot Lidhult respektive vag 523 mot Vra kommer dven fortsattningsvis vara
belysta. Ny vagbelysning kommer sattas vid den ombyggda busshallplatsen (Bjarseryds vagskal) med
tillhérande samakningsparkering.

No6duppstallningsfickor
Tva parkeringsfickor, som har kallas noduppstallningsfickor, finns utmed strackan idag. En av
fickorna ligger dar det planeras for en vandogla. Denna ficka kommer darfor tas bort. Tva nya fickor
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foreslas genom vagplanen, vilket sammanlagt resulterar i tre néduppstéllningsfickor utmed den
aktuella strackan.

Avvattning

V&g 25 kommer aven fortsattningsvis avvattnas genom infiltration i diken och végslanter och déarefter
avrinning till diken. Dar vagen breddas for omkorningsfalt, ndduppstallningsfickor och atgarder i
korsningar kommer befintliga sléanter, diken och trummor att anpassas till den nya utformningen.
Vissa vagtrummor byts ut till nya med stérre dimensioner for att béattre klara framtida
dagvattenfloden.

Faunadtgarder

Dar vagen byggs om kommer befintligt viltstangsel tas ner och ersattas med nytt faunastéangsel.
Faunastangsel har ett finmaskigt nat nertill som viks och gravs ner en bit sd att &ven mindre och
bokande djur hindras fran att korsa vagen. Vid de korsningar och anslutningar som byggs om kommer
sténgsel, farister och grindar anpassas till den nya utformningen. Dar grind eller féarist saknas ar
viltstangslet indraget fran huvudvag in pa bada sidor av anslutande vag, vilket forekommer vid tre
anslutningar, se Figur 20. Vagplanen beror en av dessa korsningar, vid planerad busshallplats med
bilparkering utmed vag 523. Faunastangslet far har anpassas efter den nya vagutformningen.

For att djur som kommit in pa vagen ska kunna ta sig ut bakom viltstangslet igen foreslas tre sa kallade
uthopp. Det ar nivaskillnader dar djur kan hoppa ut fran vagomradet. Uthopp planeras vid de tre
korsningar norr om Vra som saknar grind och farist.

Viltuthoppen kan exempelvis utformas som uthopp i slant med L-st6d. Den markyta dar djuren landar
efter uthoppet ska férses med homogent material sisom sand. Djuren ska kunna se fast mark, inte tat
slyvegetation. Landningsplatsen ska vara fri fran storre sten eller vegetation som kan skada de djur
som anvander uthoppet. Sprangsten och dylikt far inte forekomma pa landningsplatsen.

Ovre nivd, uthoppsyta

]

Effektiv
hejd 1,6-1,8m

Stédmur _——"
"
W

E| flackare 4n 1:2
T

1 Nedre niva, landningsplats
=0G6m

Figur 22. Exempel pa utformning av uthopp

Strax norr om Vra passerar vag 25 Krokan pa en bro. Utmed brons slanter kommer utterpassager att
anordnas pa 6mse sida av an i ett mellanrum i brokonstruktionen, se Figur 23.
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Figur 23. Inringad yta anger lage for utterpassage langs Krokans ena sida.

For att gora passagen attraktiv for utter behdver det sékerstéllas att underlaget ar plant och att
materialet inte ar vasst. For att gangen till passagen inte ska vara vass kan exempelvis sprangstenen
tackas av singel. For att locka uttern till att anvénda passagen avses markeringsstenar laggas ut. Dessa
l4ggs pa 6mse sidor av passagen, dels cirka en meter in i passagen, dels en bit utanfor passagen.
Markeringsstenarna inne i passagen ska vara cirka 0,2 meter i diameter med flat ovansida. Stenarna
utanfor kan vara nagot stérre med flat ovansida.

Slanter och vegetation

Vagens sidoomraden foreslas gestaltas sa att de upplevs som en del av det omgivande landskapet
snarare &n som en del av vagen. Detta gor att vagen upplevs som mindre dominant. Det gérs genom att
alla slanter tacks med vegetation, foretradesvis avbaningsmassor i vilken landskapets lokala frobank
finns bevarad.

Nar anslutningarna stangs ar det viktigt att befintlig vagkropp rivs och aterstalls sa att sparen efter
anslutningarna suddas ut. Vegetationen bor vara av samma sort som i den anslutande végens narmsta
omgivning vilket enklast uppnas med hjalp av avbaningsmassor som uppkommit inom projektet.

5.3. Miljoatgarder

5.3.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststalls

Som skyddsatgard foreslas faunapassager for utter langs vardera sidan av bron 6ver Krokan. Detta
anges som Sk1 pa plankartan.
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6 Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Foreslagna atgarder medfor att trafiksakerheten kar eftersom motriktade korbanefalt separeras med
ett mittracke och det blir méjligt att gora sakra omkorningar pa ett sarskilt omkorningsfalt. De
enskilda vagarnas utformning vid anslutningen till vag 25 medfor farre korsande rorelser dver vagen,
vilket minskar risken for att en olycka ska intréaffa.

Framkomligheten bedéms 6ka pa vag 25 da skyltad hastighet hojs och vagen utformas med sékra
omkdrningsmdjligheter. Tillgédngligheten till vag 25 kommer vara fortsatt god, men mdgjligheten att
korsa vag 25 minskar nagot.

En utbyggnad av busshallplatsen, tillsammans med en pendlingsparkering, kan underlatta for
pendlare som bor lite langre bort fran busshallplatsen.

Pa aktuell stracka bedoms det finnas fa malpunkter for gdng- och cykeltrafik. Tillgangligheten for
gang- och cykeltrafiken bedéms bli oférandrad da gang- och cykeltrafik dven fortsattningsvis hanvisas
till omkringliggande vagar. Vid Vra korsar en cykelled, Sunnerboturen. Det kommer vara fortsatt
mojligt att korsa vagen i plan, men da hastigheten hojs och vagen blir bredare sa finns dven fortsatt
risk for allvarliga negativa konsekvenser om en oskyddad trafikant blir pakord. Antalet trafikanter i
denna del av leden beddms dock vara lagt.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Okad trafiksdkerhet och framkomlighet ldngs vag 25 bedoms medféra positiva konsekvenser for
regional utveckling och forbattrad mojlighet till pendling.

6.3. Milj6 och hélsa

6.3.1. Landskapet

Vid omkaérningsstrackan ar landskapet taligt mot paverkan da det bestar av planterad
produktionsskog. Effekterna av intrdngen ar sma och bedéms inte medféra ndgra konsekvenser for
landskapsbilden.

6.3.2. Naturmiljo

Riksintressen, naturreservat och Natura 2000-omrade

Norr om vagplanen finns ett riksintresse, naturreservat och Natura 2000-omrade. Detta omrade ar
belaget pa ett minsta avstand pa 700 meter till vag 25. Omradena berérs inte direkt av vagplanen. Vad
galler indirekt paverkan sa medfor vagplanen en bullerniva pa som hogst 39 dBA i omradet (ekvivalent
ljudnivd), vilket ska stallas i relation till riktvardet for friluftsomraden som ar 40 dBA ekvivalent
ljudniva. Inom omradet for vagplanen finns inga betydelsefulla fagelmiljéer utpekade. Inga
bullerskyddséatgarder foreslas darfor for natur- eller friluftsomraden. Inga negativa konsekvenser
bedéms uppsta.

Naturvardesinventering

Vagplanen kommer gora intrdng i vissa av de ytor som bedomts ha naturvardesklass 4 (visst
naturvarde) i naturvardesinventeringen. D4 naturvardena ar bedomda till den lagsta klassen bedéms
inte nagra negativa effekter uppsta for naturvardena i omréadet.
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Fridlysta arter

Vid langdmétning cirka 3/000 planeras anslutningen till en enskild vég justeras, vilket sker inom en
lokal dér b&de revlummer och mattlummer vaxer. Atgarden innebdr att arterna delvis kommer att
forsvinna fran lokalen. Dessa arter &r fridlysta enligt 9 § artskyddsfoérordningen. For ianspraktagande
av miljoer dér fridlysta arter finns, kravs dispens av lansstyrelsen.

_____

Figur 24. lllustration 6ver justerad anslutning till enskild vag soder om véagen, vilket innebér intrang i ljusgron yta. Den
ljusgréna ytan innehaller bade reviummer och mattlummer.

Vid langdméatning cirka 3/400 kommer en anslutning till en enskild vag att stdngas. Mattlummer, som
ar en fridlyst art, vaxer pa bada sidor av den anslutande vagen. Grinden i viltstangslet kommer tas bort
och ersattas med faunastangsel som gar parallellt med vag 25, likt utformningen pa omgivande
strackor. Trumman under den anslutande véagen tas bort da ett vagdike anlaggs parallellt med vég 25.

Figur 25. Viltstangslet svanger idag av for att leda till en grind séder om vag 25. Nar anslutningen stdngs kommer grinden
tas bort och ett faunastingel ga parallellt med vég 25. Anslutningen gréavs bort och dike anlaggs utmed vag 25.

Atgarden innebar att arterna delvis kommer att férsvinna fran lokalen. Dessa arter &r fridlysta enligt 9
§ artskyddsforordningen. For ianspraktagande av miljéer dar fridlysta arter finns, kravs dispens av
lansstyrelsen.

Vid schaktarbetena laggs de 6vre jordlagren tillbaka. Da arterna inte ar rodlistade utan bedéms som
livskraftiga av SLU:s Artdatabank bedéms inte nagra negativa konsekvenser uppsta.
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Strandskyddade omraden

Vagplanen medfor att intrdng sker inom omraden som omfattas av strandskyddsbestammelserna.
Allméanhetens tillganglighet till omradena begréansas redan i dagslaget av befintlig vag och viltstangsel
och forhallandena bedéms inte forandras. Naturvardena bedéms generellt vara smé inom de berérda
omradena, varfor inga negativa konsekvenser bedéms uppsta. Positiva konsekvenser bedéms uppsta
av den planerade utterpassagen.

Biotopskyddade omraden/objekt
Véagplanen berdr inga biotopskyddade objekt.

Vérdefulla trad

Inga sarskilt skyddsvérda tréd berdrs av projektet, men tre ekar som i inventeringen ar beddmda som
"ovriga vardefulla trad” kommer behdéva avverkas da en vandagla byggs i anslutning till vagen mot
Slattevra. Berorda trad bendamns VT11, 14 och 15 i Figur 14. Avverkningen av traden medfor en forlust
av naturvarden, men bedéms inte medféra nagra negativa konsekvenser for naturmiljon eftersom det
finns liknande ekar i naromradet.

Invasiva arter
Blomsterlupin finns pa platser dar utbyggnad planeras. | byggskedet kommer dessa massor behdva
omhandertas pa ett satt sa att arten inte riskerar att spridas.

Vilt
Utterpassager utmed Krokan minskar vagens barriareffekt for utter, vilket medfor positiva
konsekvenser for vilt.

Vagplanens sammanlagda konsekvens for naturmiljon

De naturytor som tas i ansprak genom végplanen ligger i vagens direkta narhet och har bedémts ha
visst naturvarde. Pa tva platser berors de fridlysta arterna matt- och revlummer berors av projektet.
Arterna berors genom att lokalerna minskas. Arterna bedéms vara livskraftiga, varfor ingen paverkan
pa bevarandestatusen bedoéms uppsta. Inga biotopskyddade objekt eller sarskilt skyddsvarda trad
berérs. En planerad faunapassage medfor positiva konsekvenser, eftersom den minskar
barridreffekten for utter. Vagplanens negativa konsekvens for naturmiljon bedéms sammantaget som
liten.

6.3.3. Ytvatten

Breddning av vagen innebar att andelen hardgjord yta 6kar, vilket leder till ndgot snabbare avledning
av dagvatten till slanter och diken. Berékningar har visat att vissa vagtrummor behéver fa en storre
rérdimension &n de har idag for att klara framtida storre vattenfldden. Vagplanen foreslar darfor byte
av vissa trummor. Breddning av vagen innebér &ven att vissa trummor behdéver forlangas.

De vattendrag som berérs av vagplanen redovisas i Figur 26 och Tabell 5.
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Tabell 5. Vattendrag utmed strackan.

Objektsnr | Beskrivning Sida avvag | Naturvardes- | Berérs objektet av vagplanen?
25 klass
NLO2 Liten ratad back Sodra 4 Trumman under véagen forlangs
Vagdike som Gvergar i ) .
NLO3 20 g Sodra 3 Berors ej
ratat vattendrag
Ratat vattendrag eller ; Trumma under vagen ersatts av en langre
NLO4 . : Sodra 3 N . -
kraftigt skogsdike trumma med stdrre dimension.
NLOS Rétat mindre vattendrag | 3 Trumma under vagen (mellan NLO5 och
genom granskog NLO6) ersétts av en langre trumma med
NLO6 Ratat mindre vattendrag | Sédra 4 storre dimension.
NLO7 Krokan Sédra/Norra _ Utterpassage anléaggs i befintlig bro
Ratat vattendrag eller ; .
NLO8 . ag Sodra 3 Berors ej
kraftigt skogsdike
Befintlig vagtrumma
ersatts med ny, langre piteipassager
tr.ummal med storre NLO7 Grins for
dimension (mellan 5. B
NLO5 och NLO6) €.\ vagplan
S 1
©
NLO5 Slattevra
= y
Grans for —F J
B “NLO6 .
S NLO4 Befintlig vagtrumma ersatts
N Befintlig vagtrumma  mMed ny.ldngre ttimma med
NL02 1 n o0 Wegn 07
ersitts med ny, lingre storre dimension (mellan
AN Forlangd trummafiedstorre  NLO5 och NLO6)
s * vagtrumma dimension
Teckenforklaring N
Naturvardesobjekt Naturvardsarter bestand Naturvardsarter, enstaka plantor ©  Invasiva arter A
- Hégt - Reviummer * Kopparodia m Invasiva arter
7] Patagligt [ Mattiummer ¢ Mattiummer === Valtendrag och diken
l:l s 0_ 02 04 06 08 1I b
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 26. Planerade atgarder i vattendrag.

Végdagvattnet kommer aven fortsatt att renas i vagdiken, diken och vattendrag.
Fororeningsbelastningen fran vagdagvatten bedoms darfor endast 6ka marginellt med de 6kade
asfaltytorna.

Atgarderna innebér en tillfallig paverkan i byggskedet, men dven i driftskedet eftersom en lite langre
del av respektive vattendrag blir kulverterad nar vissa vagtrummor férléangs. Vissa trummor kommer
bytas till en stérre dimension for att béattre klara av framtida floden. Effekten bedéms sammantaget
vara liten och inte leda till ngra negativa konsekvenser.

Arbete i vattenomréade ar en tillstandspliktig verksamhet, men for mindre &tgarder kan det istallet
upprattas en anmélan om vattenverksamhet.



Markavvattningsforetag

Inga fysiska atgarder foreslas dar dikningsforetaget korsar vagen, forutom utterpassager vid Krokan.
Atgarden paverkar inte dikningsféretagets funktion eller floden.

6.3.4. Grundvatten

Dar vagen breddas behdver vagdikena justeras och anpassas till den nya anlaggningen. Om vagdikena
blir djupare &n de befintliga paverkas grundvattennivan i omradet med en permanent avsankning
utmed den tillkommande vaganlaggningen.

Markens genomslapplighet paverkar hur stort influensomradet av avsankningen blir. Dar skarningar
planeras i berg och moran beddms avsankningen blir mindre eftersom dessa massor ar tatare, medan
avsankningens influensomrade kan bli storre i isdlvssediment som sand. Grundvattensankningar kan
innebdra sattningsrisk for byggnader eller konstruktioner som &r grundlagda ovan l6sa,
sattningskansliga jordarter. Inom aktuell vagstracka bedoms inte sddana grundlaggningar ha utforts
inom paverkanavstand fran forvantade grundvattensankningar, varken temporara eller permanenta.
Inom véganlaggningen kan delar av den befintliga véagen och eventuellt tillfartsvagar ha grundlagts
med partiell urgravning eller nedpressning dar sadana jordlager kan ha lamnats kvar. Sadana partier
behdver undersokas vidare.

Enligt SGU finns en borrad brunn i narheten av vag 25 norr om Vra. Den har en osakerhet i placering
pa upp till 250 meter och boér snarare ligga vid nagot av husen lite langre bort. Brunnen ar 82 meter
djup och kommer inte paverkas av projektet eftersom den inte tar vatten fran jordlagren.

Projektet bedéms medfdra inga eller obetydliga konsekvenser for grundvattnet i driftskedet.

6.3.5. Naturresurser

De foreslagna &tgarderna medfor att skogsmark behdver tas i ansprak. Det kommer finnas fortsatt
tillganglighet till skogsmarken, dven om denna begréansas nagot av de trafiksakerhetshtjande atgarder
som planeras i korsningarna med de enskilda vagarna. For nagra av markagarna innebar den nya
vagutformningen, dar endast hogersvangar tillats till och frdn manga enskilda vagar, en langre
korstracka till sina marker. D& andelen skogsmark som berors dr begransad bedéms inga negativa
konsekvenser uppsta pa skogen som naturresurs.

Vagplanen tar ingen jordbruksmark i ansprak och bedéms darfor inte medfora nagra konsekvenser for
jordbruket.

6.3.6. Kulturmiljo

Projektet beror inte ndgon av de lamningar som ar registrerade i Riksantikvarieambetets databas
Fornsok, men atgarder foreslas inom ett av de objekt som noterades i den arkeologiska utredningen
steg 1. Objekt nr 42 (tva ytor) kan ha utgjort ett attraktivt 1age for en boplats. For att klargéra om detta
objekt ar en fornlamning behover en arkeologisk utredning steg 2 goras. Tillstand for att utfora
undersokningar och ingrepp i fornlamningar soks hos Lansstyrelsen.

6.3.7. Buller

Bullerberakningar har gjorts for tva olika framtidsscenarier som visar bullernivaerna ar 2045 - dels om
ingen utbyggnad sker (nollalternativet), dels om vagen byggs ut s& som det foreslas i vagplanen. | bada
scenarierna kommer trafikflddena vara hoégre én vad de &ar idag, med anledning av den generella
trafikdkningen i samhéllet.
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Bullerberakningarna visar att om ingen ombyggnad av vagen sker, si kommer inga bostadsfastigheter

uppfylla kriterierna for atgarder i befintlig miljo. Aven riktvardena for nybyggnad och vasentlig
ombyggnad klaras.

Om utbyggnad av vagen sker enligt denna vagplan kommer hastigheten héjas till 100 km/h pa vag 25.
Bullerberakningar visar att det finns en fastighet, Ljungby Slattevra 2:2, dar den ekvivalenta ljudnivan
vid fasad i markplan uppgar till 57 dBA, det vill saga dverskrider riktvardet for vasentlig ombyggnad av

vég som &r 55 dBA. Ovriga riktvarden klaras, se Tabell 6.

Tabell 6. Resultat av bullerberdkningar for aktuell bostad vid fasad, vid uteplats samt inomhus

Berord fastighet: Nutid, ar | Nollalternativet ar Utbyggnad enligt Riktvarde
Slattevra 2:2 2020 2045 vagplan ar 2045

Vid fasad 55 55 57 55
Ekvivalent ljudniva

Vid uteplats 45 45 47 55
Ekvivalent ljudniva

Vid uteplats 51 50 51 70
Maximal ljudniva

Inomhus 24 24 26 30
Ekvivalent ljudniva

Inomhus 34 33 34 45
Maximal ljudniva

. ""‘.‘ Teckenforklaring
O N Bostader
f ":-. g Ovriga byggnader
.: I.‘"‘f e k --------Vég

Ekvivalent ljudniva
dBA ref. 20 pPa

<=45
45 - 50
50 - 55
55 - 60
60 - 65

65 - 70
70 - 75
> 75

Figur 27. Beraknade ekvivalenta bullernivaer utomhus vid fasad, utbyggnadsalternativ ar 2045.

Trafikverket utreder mojliga bullerskyddsatgarder enligt en avstegstrappa, dar det successivt
undersoks vilka atgarder som ar samhallsekonomiskt motiverade, det vill siga om den beréknade
nyttan &r storre an kostnaden. Enligt denna avstegstrappa undersoks i tur och ordning vilka atgarder
som skulle behdévas for att klara riktvardena

e utomhus vid fasad pa 6vre vaningsplan

utomhus vid fasad vid markplan

utomhus pa uteplats
e inomhus

Foreslagna atgérder kostnadsbeddms innan en berakning gors av den samhallsekonomiska nyttan.
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| detta fall &r den forsta punkten inte aktuell eftersom fastigheten endast har ett vaningsplan.

Bullernivaerna vid fasad vid markplan beraknades till 57 dBA, vilket 6verskrider riktvardet pa 55 dBA.
Det undersoktes darfor vilka vagnara atgarder som skulle kravas for att uppna riktvardena.
Berakningar visade att det skulle kravas en bullerskyddsvall som ar 2 meter hég och 103 meter lang.
En samhallsekonomisk analys visade att kostnaderna for ett sadant skydd skulle 6verstiga nyttan,
vilket innebar att tgarden inte ar samhallsekonomiskt motiverad. Inga vagnara atgarder foreslas
darfor for att klara riktvardena utomhus vid fasad i markplan.

Eftersom riktvardena pa uteplats och inomhus klaras, foreslas inga bullerskyddsatgarder for denna
fastighet.

6.3.8. Rekreation och friluftsliv

Sunnerboturen korsar i dag vag 25 i en korsning som &r hastighetsreglerad till 90 km/h. Genom
vagplanen kommer vagen breddas ndgot for att ge plats at vanstersvangskorfalt pa vag 25 och
hastigheten kommer samtidigt hojas till 100 km/h. Att korsa en vagbana med sa hoga hastigheter
innebar en trafiksakerhetsrisk bade i nulage och efter planerad ombyggnad. Att bredda vagen medfor
att den oskyddade trafikanten uppehaller sig en langre tid pa vagen an tidigare. Antalet oskyddade
trafikanter ar dock for litet for att motivera ombyggnad i denna punkt. Vagplanen bedéms
sammantaget medfdra en liten till mattlig negativ konsekvens for rekreation och friluftsliv.

6.4. Sambhallsekonomisk beddomning (sammanfattning)

En samhallsekonomisk bedémning har gjorts for de atgarder som foreslas i vagplanen. | detta arbete
har kalkylverktyget EVA, version 2023:1 anvants. Kalkylperioden har satts till 60 ar.

Beraknade effekter visar att foreslagna atgarder ar samhallsekonomiskt Ionsamma (nyttorna ar storre
an investeringskostnaden). Den storsta nyttan ar att trafikséakerheten ékar pa grund av
motesseparering, men dven restiden forbattras pa grund av hojd hastighet. De ej berédkningsbara
negativa effekterna bedéms vara relativt sma.

6.5. Byggskedet

6.5.1. Planerade rivningsarbeten

Dar vagutformningen forandras kommer schaktarbeten ske i befintlig vagkropp sa att omkérningsfalt
och andra tillkommande vagdelar kan anslutas pa lampligt vis. Befintligt asfaltslager kommer frasas
bort och erséttas med nya bind- och slitlager. P& de delstrackor som byggs om kommer dven de
vagtrummor som har for liten dimension att tas bort och ersattas med nya, stérre vagtrummor.

De anslutande enskilda vagar som ska stangas kommer att grévas av s att de inte langre ansluter till
vag 25. Befintligt viltstangsel kommer att tas ner dar vagomradet utdkas.

6.5.2. Geoteknik

Langs med strackan har torv patraffats utmed tre omraden dar vagen planeras att breddas for ett
omkdorningsfalt samt dar vagen breddas for ett vanstersvangkaorfalt. Organisk jord har dven patraffats
inblandat i jordmaterialet under befintlig vag 25. Detta medfor geotekniska problem med bade
sattningar och stabilitet samt for att f& planerad breddning att samverka med befintlig vagkropp. Torv
och lésjord med organiskt material behover utskiftas till fast botten och aterfyllning utforas med
packad fyllning i den man det ar mojligt.

40



Dar jordslanter och diken gar i skarning bor dessa erosionsskyddas, vilket foreslas utforas genom
grassadd, forslagsvis via sprutsaddd for snabb etablering eftersom det ibland forekommer finmaterial i
form av silt i sanden och morénen.

Berget ar ytligt pa en delstracka dar ett omkarningsfalt planeras utmed vagens norra sida. Dar finns
det risk for att skarningen for vagdiket gar i berg. Berget ar aven ytligt invid korsningen mellan véag 25
och vég 523. Sannolikt blir det aktuellt med bergschakt for skérningen for dessa platser.

6.5.3. Masshantering

Projektet har ett 6verskott pa vegetationsmassor och urgravningsmassor (torv) som behover laggas
upp intill urgravningsomréadet eller transporteras bort fran projektet. | Gvrigt har projektet ett
underskott p& massor. Det finns darfor behov av att tillféra externa massor, exempelvis sprangsten,
som aterfyllning efter urgravning av torv och massor for bygga upp vagkroppen utmed de strackor som
ska breddas.

Massor som ska &teranvandas i projektet, sa kallade fall A-massor, hanteras och klassas enligt
Trafikverkets TDOK 2022:0063 och 2022:0064. | dessa redovisas metoden for beddmning av massor
vid ateranvandning. Utgangspunkten ar att de massor som uppstar i Trafikverkets egen verksamhet
inte utgor avfall vid anvandning inom Trafikverkets projekt. Utforda markprovtagningar visar att
befintliga massor uppfyller dessa krav avseende fororeningshalter.

Det forutsatts att inkopta externa massor utgors av jungfruliga bergmassor. Om sd inte ar fallet
behover massorna bedémas med utgangspunkt fran Naturvardsverkets handbok 2010:1. Om den
planerade anvandningen medfor en risk som &r ringa eller stérre &n ringa enligt handboken, ska en
anmalan inldmnas till bygg- och miljéférvaltningen i Ljungby kommun eller en ansdékan inlamnas till
Lansstyrelsen.

6.5.4. Paverkan under byggskedet

Paverkan i byggskedet gar inte helt att forutspa, eftersom det ar beroende pa hur vald entreprendr
avser att bedriva arbetet. For byggskedet géller, férutom de krav som faststélls i vagplanen,
Trafikverkets kravdokument "Generella miljékrav vid entreprenadupphandling” TDOK 2012:93. Dessa
krav representerar en basniva som ska upprétthallas i alla entreprenaduppdrag.

En byggarbetsplats kommer generellt att medféra transporter, hantering av massor, buller och
damning. Ombyggnaden kommer paverka trafiken langs vagen. Nar omkaérningsstrackorna byggs och
mittracket satts upp kommer ett korfalt behdva stangas, vilket paverkar framkomligheten for alla
trafikanter. Det kan exempelvis bli aktuellt att bitvis enbart lata ett korfalt kan vara 6ppet dar trafiken
véxelvis far kora i vardera riktningen. Framkomligheten péaverkas under en begransad tid, varfor de
negativa konsekvenserna beddms som sma.

| vagplanen pekas det ut ytor som nyttjas tillfalligt under byggskedet. Inom dessa ytor kan det
exempelvis finnas upplagsytor foér olika typer av material, etableringsytor for entreprendren,
transportvagar med mera. Mark med tillfallig nyttjanderatt kommer att aterstallas innan den
aterlamnas till fastighetsagaren.

Nya skarningsslanter samt diken kommer till viss del att ligga i jordmaterial som ar erosionskénsliga.
Erosion kan initieras av sdval ytvatten, nederbord samt grundvatten. Nya vagslanter foreslas att i
forsta hand erosionsskyddas via sprutsadd for snabb etablering av vaxtskikt.

Vid arbeten med diken och vattendrag kan vattnet behéva dammas upp eller ledas forbi.
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Ovriga skyddséatgarder och forsiktighetsmatt
Massor som harstammar fran omraden med blomsterlupin ska hanteras separat och pa ett satt som
inte bidrar till spridning av arten.

Naturvardsverkets riktvarden for buller fran byggarbetsplatser (NFS 2004:15) ska hallas. Om arbeten
utfors som kan leda till vibrationer kan en riskanalys behéva goras for att sdkerstalla att inga
byggnader skadas.

6.5.5. Klimatpaverkan

For projektet har en klimatkalkyl tagits fram, vilken visar projektets bedémda klimatpaverkan. De
storsta enskilda posterna for utslapp av koldioxid star stal, bitumenbundna lager och anvandande av
drivmedel for, se Figur 28. Det har gjorts berdkningar éver hur exempelvis material- och
drivmedelsval kan paverka klimatutslapp och energianvandningen i projektet.

Bitumenbundna lager paverkar framst klimatet initialt under dess livscykel vid utvinning av ravara,
produktion av fardig asfaltsmassa och utlaggning. Det finns flera asfaltstillverkare som arbetar aktivt
med att minska utslappen pa bitumenprodukter. Berakningar visar att aktiva materialval gallande
bitumenbundna lager skulle kunna ge en procentuell minskning av koldioxid med 13-17 % och en
procentuell minskning av energianvandningen med 10-33 % i projektet.

Arbetsmaskiner och arbetsfordon inom anlaggningsprojekt anvédnder néastan enbart diesel som
bransle. Genom att exempelvis anvdnda HVO 100 (Hydrogenerated vegetable oil, en typ av biodiesel)
istéllet for diesel skulle projektets koldioxidutslapp kunna minskas med ytterligare 13-26 %.

4 N
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Figur 28. Fordelning av de berdknade totala koldioxidutsl&ppen per material/arbetsmoment i projektet.

7 Samlad bedomning

7.1.1. De transportpolitiska malen

Overgripande transportpolitiskt mal
Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "Mal fér framtidens resor och transporter,
proposition 2008/09:93". Det évergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en



samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for manniskor och gods. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundléaggande tillganglighet med
god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hansynsmal

Hansynsmalet handlar om sékerhet, milj6 och halsa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas sa att ingen dodas eller skadas allvarligt och ska bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

Vagplanen medfor att framkomligheten och trafiksékerheten okar for saval person- som
godstransporter utmed en viktig transportled mellan Halland och sydéstra Smaland. De ytor som tas i
ansprak ar begransade och placerade i direkt anslutning till befintlig vag. Konsekvenserna for
omgivningen beddéms generellt vara sma. Projektet bedoms darmed sammantaget bidra till att uppna
de transportpolitiska malen.

7.1.2. Trafikverkets projektmal
Vagplanen bedéms leda till god maluppfyllelse av projektmalen:

e Véagplanen beddms bidra till att skapa en enhetlig vagstracka fran Hallands lansgrans till
Ljungby.

o Foreslagna atgarder sdsom mittseparering, omkarningsfalt och trafiksékra korsningar bedéms
medfdra att risken for olyckor minskar, samtidigt som framkomligheten forbattras.

o Tillgangligheten for oskyddade trafikanter bedéms vara oférandrad.

e Genom anlaggande av utterpassager minskar barriareffekten lokalt for sm& och medelstora
djur. Genom viltuthopp ges méjlighet for vilt som kommit in pa vagbanan att ta sig ut igen.

e Arbetet har skett i god samverkan dar allvarliga arbetsplatsolyckor undvikits.

7.1.3. Miljokvalitetsmalen

De svenska miljémalen finns definierade i proposition 2009/10:155 "Svenska miljomal - for ett
effektivare miljoarbete”. Det dvergripande miljopolitiska malet ar att till nasta generation lamna Gver
ett samhélle dar de stora miljoproblemen i Sverige ar l6sta.

Riksdagen har med utgdngspunkt i detta antagit ett generationsmal och sexton miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifran den miljépéaverkan naturen antas tala och som definierar det tillstdnd for miljon
som miljoarbetet ska sikta mot.

De miljomal som bedomts vara relevanta att folja upp i detta projekt ar listade i Tabell 7. Forkortade
utdrag ur miljomalen redovisas i kursiv stil.
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Tabell 7. Projektets paverkan pa relevanta miljomal. Férkortade utdrag ur miljomalen redovisas i kursiv stil.

Begransad

klimatpaverkan

Halten av vaxthusgaser i atmosfaren ska stabiliseras pa en niva som innebar att manniskans
paverkan péa klimatsystem inte blir farlig. Malet ska uppnas pa ett sddant satt och i en séddan takt
att den biologiska mangfalden bevaras, livsmedelsproduktionen sékerstalls och andra mal for
hallbar utveckling inte &ventyras.

Foreslagen utformning av vag 25 medfér 6kad hastighet och framkomlighet, vilket i sin tur gynnar
biltransporter. Vid forbranning av bransle som kommer frén fossila kallor bildas fossil koldioxid,
vilket motverkar miljomalet. P& senare tid har utslappen frén inrikes transporter minskat pa grund
av 6kad andel biodrivmedel och mer energieffektiva fordon. Denna positiva utveckling kan antas
fortsatta dven framover, vilket kan minska projektets negativa paverkan.

Levande sjoar och

vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras variationsrika livsmiljoer ska
bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk mangfald, kulturmiljovarden samt landskapets
ekologiska och vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som forutsattningar for
friluftsliv varnas.

Projektet paverkar inte uppfyllandet av miljomalet eftersom berérda vattenmiljéers varden och
funktion bedéms kunna &terfas efter avslutad ombyggnad.

Grundvatten av god

kvalitet

Grundvattnet ska ge en séker och hallbar dricksvattenforsérjning samt bidra till god livsmiljo for
vaxter och djur i sjdar och vattendrag.

Projektet paverkar inte grundvattnets kvalitet negativt och bedéms darmed inte paverka mélet att
uppna grundvatten av god kvalitet.

1

Levande skogar

Skogens och skogsmarkens varde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden och sociala varden varnas.

Maélet motverkas av att viagplanen tar skogsmark i ansprak. De aktuella ytorna ar begransade och i
direkt narhet till befintlig infrastruktur, varfor inga negativa konsekvenser uppstar. Skogens varde
for biologisk produktion, dess kulturvarden eller sociala varden beddéms inte paverkas. Vagplanen
beddms darmed varken bidra till eller motverka miljomalet.

@gh
s

Ett rikt

odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens véarde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska m&ngfalden och
kulturmiljévardena bevaras och starks.

Vagplanen bedéms inte ha ndgon paverkan p& miljémalet.

| ¥

God bebyggd miljo

Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgdra en god och halsosam livsmiljé. Natur- och
kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras och
utformas s att en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra resurser framjas.

Vagplanen medfér 6kad framkomlighet for biltrafik och darigenom aven for kollektivtrafiken pa
végen. Anliaggningen ar utformad med hansyn till kdnda natur- och kulturvarden i naromrédet.
Vagplanen bedéms varken bidra till eller motverka miljémaélet.

Ett rikt vaxt- och

djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt for nuvarande och framtida
generationer. Arternas livsmiljoer och ekosystemen samt deras funktioner och processer ska
varnas. Arter ska kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestdnd. Manniskor ska ha tillgang till
god natur- och kulturmiljo.

Vagplanen tar i ansprak mark som huvudsakligen bedémts ha visst eller inga naturvarden, men
projektet beror fridlysta lummerarter. Berdrda arter &r inte rodlistade utan beddms vara livskraftiga.
Ovrig péverkan pa naturmiljon bedéms som liten. Vagplanen bedoéms dirmed inte motverka
miljomalet.
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8 Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och bestammelser
om hushallning med mark och vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmé&nna hansynsregler

I miljobalkens 2 kap beskrivs de allmanna hansynsreglerna. Syftet med bestammelserna ar framférallt
att forebygga negativa effekter pd manniskors halsa och p& miljon. Nedan redovisas oversiktligt hur
kraven i de allmanna hansynsreglerna har beaktats.

Bevisbdrderegeln innebar att den som driver en verksamhet eller vidtar en atgard ska visa att de
allménna hansynsreglerna foljs.

Trafikverket ar ansvarig for att vagplanen uppfyller miljobalkens bestimmelser. Detta sdkerstélls
bland annat genom vagplanens planlaggningsprocess och de samrad och utredningar som gors.

Kunskapskravet innebér att verksamhetsutévaren ska skaffa sig den kunskap som behévs med
hansyn till verksamhetens eller atgardens art och omfattning for att skydda manniskors halsa och
miljon mot skada eller olagenhet.

| detta projekt har Trafikverket anlitat erforderlig kompetens saval internt som externt for planering,
projektering och utredning. Under processen har planeringsunderlag inhamtats fran olika
myndigheter, en naturvardesinventering har genomférts, markmiljoprover har analyserats,
grundvattennivder matts och samrad har hallits for att inhamta ytterligare kunskap.

Enligt forsiktighetsprincipen medfér redan risken for skada eller olagenhet pa manniskors hélsa
eller miljon en skyldighet att vidta atgarder, begransningar eller forsiktighetsmatt. Det &r alltid den
som orsakar eller riskerar att orsaka en miljostérning som ska bekosta de atgarder som behovs for
forebyggande eller avhjalpande atgérder. Vidare ska basta mojliga teknik anvandas.

Under arbetet med planen sa arbetas kontinuerligt med fragor for att minska risk for skada eller
olagenhet, exempelvis har en arkeologisk utredning steg 1 utforts for att se om det finns tidigare
okanda fornlamningar, markprover har analyserats och grundvattennivaer matts.

Produktvalsprincipen innebar att alla ska undvika att anvanda eller sélja produkter som kan vara
skadliga for manniskors hélsa eller miljon om produkterna kan erséttas med andra, mindre farliga,
produkter.

Trafikverket staller krav pa basta mojliga teknik och anvandning av kemiska produkter genom sina
generella miljokrav vid upphandling av entreprenader.

Hushallnings- och kretsloppsprinciperna innebar att ravaror och energi ska anvandas sa
effektivt som mojligt sa att forbrukningen och avfallet minimeras. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt.

Byggande av vag kommer att ta mark i ansprak och krava till- och bortforsel av olika sten- och
jordmassor, asfalt, viltstangsel, skyltar med mera, dar energi- och materialatgangen beror pa vilka
beslut som tas rérande anlaggningens utformning. | det fortsatta arbetet far studeras i vilken man
massor och material kan ateranvandas eller atervinnas.

Lokaliseringsprincipen innebar att man ska vilja en sddan plats att verksamheten kan bedrivas
med minsta intrang och oldgenhet for manniskor och miljo.
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Utbyggnaden planeras i direkt anslutning till befintlig vag, dar viss breddning kommer ske utmed vissa
delstrackor. Genom undersdkningar har miljovarden utmed striackan identifierats, liksom mdjliga
effekter av vagplanen. Projektet beddms sammantaget medfora sma konsekvenser pd manniskors
halsa och p& miljon.

Skéalighetsregeln innebar att kraven galler i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem. Trots det ska de krav stéllas som behdvs for att folja en miljokvalitetsnorm.

Miljokvalitetsnormerna kommer att féljas.

8.2. Hushallningsbestammelser

Miljobalkens grundlaggande och sarskilda hushallningsregler enligt kapitel 3 och 4 ska tillampas i
arbetet med vagplanen. Mark- och vattenomraden ska anvandas for det eller de andamal for vilka
omraden ar mest lampade med hansyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade
ska ges sadan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning. Omraden som &r av
riksintresse ska skyddas mot pataglig skada. Det anges aven att jord- och skogsbruk &r av nationell
betydelse.

Vagplanen berdr ingen jordbruksmark, men det kommer tas skogsmark i ansprak bade for byggande
av anlaggningen och for ytor som anvands tillfalligt under byggskedet. F6r ndgra av markégarna
medfor vagplanen en langre korstracka till sina marker, eftersom mojligheten att korsa vag 25 eller
gora vanstersvangar begransas. Eftersom det kommer finnas fortsatt tillgénglighet till fastigheterna
bedoms vagplanen inte patagligt forsvara majligheten till ett rationellt skogsbruk.

8.3. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styrmedel som regleras i 5 kap miljébalken. En
miljokvalitetsnorm ska ange de féroreningsnivaer eller stérningsnivaer som manniskor kan utsattas
for utan fara for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for
patagliga olagenheter. For narvarande finns miljokvalitetsnormer for buller, luftkvalitet,
vattenférekomster samt for fisk- och musselvatten. De normer som &r tillampbara for detta projekt ar
miljokvalitetsnormer for luft och vatten.

Luft

Matningar av luftféroreningar sker i samverkan mellan kommunerna i Kronobergs 1an och Kronobergs
luftvardsforbund for att visa att miljokvalitetsnormerna uppfylls. Resultaten fran tatortsprogrammet
(ar 2007-2017) visar inga 6verskridanden av miljokvalitetsnormer (Kronobergs Luftvardsférbund
2008).

Ombyggnad kommer ske utanfor tattbebyggt omrade i en valventilerad miljo. Projektet bedoms inte
medfdra att miljokvalitetsnormerna éverskrids.

Vattenforekomster

Det finns inga grundvattenférekomster som omfattas av miljékvalitetsnormer inom vagplanen, men
vag 25 korsar ytvattenforekomsten Krokan. Miljokvalitetsnormerna for Krokan ar god ekologisk status
till ar 2039. Enligt den senaste statusklassificeringen har Krokan bedémts ha otillfredsstallande
ekologisk status med avseende pa fisk och hydromorfologi.

Den kemiska statusen har bedomts som “uppnar ej god” pa grund av att gransvarden for de
prioriterade &mnena kvicksilver (Hg) och polybromerade difenyleterar (PBDE) dverskrids i
vattenférekomsten. Gréansvardena for kvicksilver och PBDE 6verskrids i alla Sveriges understka
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ytvattenférekomster pa grund av att utslapp har skett under lang tid i bade Sverige och utomlands.
Miljokvalitetsnormen for Krokan ar god kemisk ytvattenstatus med mindre stranga krav for bromerad
difenyleter samt kvicksilver och kvicksilverforeningar. Skalet for undantag ar att det beddéms vara
tekniskt omajligt att sanka halterna av kvicksilver och bromerad difenyleter till de nivaer som
motsvarar god kemisk ytvattenstatus. Statusen av andra kvalitetsfaktorer som har klassats som god far
inte férsamras.

Planerade atgarder i anslutning till Krok&n bestar endast av anldggande av passager pa land for utter.
En breddning av vagen i dvriga delar bedoms inte medfora ndgon 6kad risk for spridning av
fororeningar till Krokan. Bedémningen ar saledes att planerad ombyggnad av vag 25 inte paverkar
mojligheten att uppna god ekologisk och kemisk status.

8.4. Riksintressen

Enligt 3 och 4 kap. miljobalken kan omraden av sarskild betydelse ur ett nationellt perspektiv vara av
riksintresse. Omraden av riksintresse ska skyddas mot atgarder som péatagligt kan forsvara, skada eller
motverka dem.

V&g 25 ar ett riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 8§ miljobalken. Riksintresset bedéms
starkas eftersom véagplanen medfor 6kad framkomlighet och trafiksakerhet pa strackan.

Vagen ligger inom ett riksintresse for Forsvarsmakten enligt 3 kap 9 § miljobalken (omrade med
sarskilt behov av hinderfrihet). Projektet bedoms inte forsvara eller skada intresset.

Arshultsmyren &r ett i stort sett orért myrkomplex och utgér ett naturreservat, Natura 2000-omrade
samt ingér i ett riksintresse for naturvarden, Hunnsberget-Lidhultsan-Arshultsmyren-omradet.
Projektet beddms inte medféra ndgon negativ paverkan p& Arshultsmyren, som ligger ca 700 m norr
om vagen.
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9 Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allméan vag

Mark som behdvs permanent for vagen och dess vaganordningar tas i ansprak med vagratt. Vagréatt ger
vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som behdvs for en vag och bestamma Gver
markens eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vaghallaren far aven
tillgodogora sig tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet.

Vagomradet for allman vag omfattar forutom vagen aven utrymme for de vaganordningar, till exempel
racken och faunastangsel, som finns langs strackan samt diken och slénter. Det planeras dven for en
utbyggd busshallplats med samakningsparkering. Det nya tillkommande vagomradet med vagratt for
allméan vag anges i plankartorna som bla ytor betecknade med ett ”V” och omfattar cirka 10 700 m2.
Ytorna utgors idag huvudsakligen av skogsmark (cirka 10 500 m2. Vagomradet beror inte nagon
jordbruksmark eller detaljplanelagd mark.

Det utokade vagomradet innefattar bland annat:

e Omkorningsstracka

e Vanddgla och justering av vaganslutningar
o No6duppstéllningsfickor

e Vanstersvangskorfalt

e Busshallplats och samakningsparkering

e Faunastangsel och viltuthopp

Vagomrade fran allméanna vagar som dras in fran allmant underhall &tergar till fastighetsagaren. De
utgors av ytor for viltstangsel som foreslas tas bort da anslutande vagar mot vag 25 justeras eller
stangs.

9.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vaghallaren inte far full ratt att bestimma éver anvandningen av marken
eller utrymmet samt att tillgodogtra sig material och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet.

Det tillkommande omradet med inskréankt vagratt anges i plankartorna som ytor med beteckningen
"Vi” och omfattar platser dar nya eller forlangda vagtrummor planeras. Det nya tillkommande
vagomradet med inskrankt vagratt omfattar cirka 400 m2, varav cirka 300 m2 utgdrs av skogsmark.
Vagomradet med inskrankt vagréatt beror inte ndgon jordbruksmark eller detaljplanelagd mark.

Vaghallaren har inom omrade for inskrankt vagréatt att uppfora, bibehalla, justera och rensa
vagtrummor. | évrigt far markagaren anvanda marken sa lange som denna anvandning inte medfor
negativ paverkan pa vagens eller vaganordningens utformning eller funktion.

9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt
Omrade med tillfallig nyttjanderatt omfattar omraden som behdvs for att kunna bygga foreslagen
véaganlaggning.

I plankartorna redovisas olika typer av omraden som planeras att tas i ansprak med tillfallig

nyttjanderdtt, vilka &r markerade som gula ytor med beteckningen "T”. De omfattar totalt en yta pa
cirka 7 000 m2 och avses att anvéandas for justering av slanter, for atgarder pa befintliga anslutande
vagar och for uppsattande av faunasténgsel. Av denna yta utgoérs cirka 6 300 m2 skogsmark. Ytorna
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med tillfallig nyttjanderatt beror inte nagon jordbruksmark eller detaljplanelagd mark. Marken
kommer att aterstallas innan den aterlamnas till fastighetsagaren. | byggskedet kan etableringsplats
anordnas pa den yta vaster om vag 523 som tas i ansprdk med vagratt for anlaggande av busshallplats
och bilparkering.

Nyttjanderatten ska galla under byggtiden, dock langst 3 manader efter slutbesiktningen. Byggskedet
bedoms till cirka 3 ar.

10 Fortsatt arbete

10.1. Dispenser, tillstand och anmalningar

Vissa verksamheter och atgarder enligt en faststalld vagplan &r undantagna fran krav pa prévning
enligt miljobalken. Det géller dispens fran strandskyddet, fran det generella biotopskyddet samt
anmalan for samrad for atgarder som kan vasentligt forandra miljon enligt 12 kap. 6 8 miljébalken.
Dessa hanteras genom samrad i vagplaneprocessen.

Samrad med lansstyrelsen har skett i enlighet med vagplaneprocessen. Inga omraden som omfattas av
det generella biotopskyddet berdrs, men atgarder planeras inom strandskyddat omrade. Detta
hanteras inom ramen for vagplaneprocessen, varfor ingen dispens behdver sokas.

Arbete kommer ske pa tva platser dar fridlyst lummer patraffats. For dessa arbeten behover dispens
enligt 15 § artskyddsférordningen sokas hos lansstyrelsen.

Den kopparddla som patraffades kunde inte kopplas till ndgot naturvardesobjekt i anslutning till
vagen. Ingen dispens fran bedoms darfor behdva sokas for arten. Under forutsattning att hackande
faglar inte forekommer vid avverkning av trad och buskar bedéms inte heller dispens fran
artskyddsforordningen behdva sokas for faglar. Avverkning bor undvikas under tidsperioden april-
augusti.

Arbeten med vagtrummor kommer ske i tre vattendrag, vars floden understiger 1 m3/s. For dessa
atgarder avses anmalan om vattenverksamhet att inlamnas till lansstyrelsen. Anldggande av
utterpassager kommer ske i torrhet och i huvudsak ovanfor hdgsta hégvatten. Verksamheten bedéms
inte kunna skada vattenforhallandena, varfor Trafikverket avser att nyttja undantagsregeln i 11 kap. 12
8 miljobalken.

Fornlamningar &ar skyddade i enlighet med bestdammelser i kulturmiljélagen. En arkeologisk utredning
steg 1 enligt 2 kap. kulturmiljélagen &r genomfdrd och har visat att det finns ett objekt som kan
beroras av vagplanen. For detta omraden foreslas fortsatt undersokning, i forsta hand i form av
arkeologisk utredning steg 2. Tillstdnd for att genomfora dessa skall sokas hos lansstyrelsen. Om
fornlamningar patraffas i samband med markarbeten ska dessa i enlighet med 2 kap. 10
kulturmiljélagen omedelbart avbrytas och lansstyrelsen underrattas.

10.2. Miljouppfdljning
Foljande punkter bor foljas upp:
e Beroende pa resultatet av de arkeologiska utredningarna kan skyddsatgarder behdva vidtas.

e Massor med blomsterlupin ska hanteras pa ett satt sa att de inte riskerar att spridas.
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11 Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna véagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprévning. Under
tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berérda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som uppréttas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket &ndrar vagplanen. De sakégare som berors
kommer da att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter pd andringen. Ar dndringen
omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig dver planen. Darefter
begars faststallelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges
mdojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat
granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan godtas och
uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas dverklagandet av
regeringen.

Hur vagplaner ska kungdras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §8 vaglagen (1971:948).

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det behdvs,
eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste foljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgdr ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta innebéar
bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet,
att l6sa in mark som behovs permanent for vagen. Mark som behovs permanent framgar av
fastighetsforteckningen och plankartan. | fastighetsforteckningen framgar ocksd markens storlek
(areal) och vilka som &r fastighetséagare eller rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

e Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den mark
eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsagare ersattning.

e Vad som utgor allmén véag och véaganordning laggs fast.

Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa
plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska anvéndas till,
under hur lang tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsagare
eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vag har vunnit
laga kraft, men ska meddela fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade &r beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora byggnader eller
pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for anlaggningen.

Trafikverket har réatt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
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11.2. Kommunala planer

Oversiktsplaner
Vvagplanen bedoms vara forenlig med Ljungby kommuns Oversiktsplan 2035, antagen 22-01-24, laga
kraft 22-02-24.

Detaljplaner
Projektet beror inga gallande eller pagdende detaljplaner.

11.3. Genomfdrande

Organisation
Foreslagen anlaggning kommer att byggas med Trafikverket som bestéllare.

Oversiktlig tidplan

Den formella handlaggningen av vagplanen planeras att ske under ar 2021-2023. Under forutsattning
att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att borja bygga ar 2027. Byggtiden ar berdknad
till cirka 3 ar.

Produktion
Projektet planeras for narvarande att bedrivas som en sa kallad utférandeentreprenad. Det innebar att
Trafikverket ansvarar for projekteringen och antagen entreprendr for utférandet av entreprenaden.

11.4. Finansiering

Enligt kalkyl som uppréttades i november 2023 kommer projektets totalkostnad att uppga till cirka 90
miljoner kronor (prisniva 2023-11). Projektet finansieras genom den regionala lanstransportplanen.
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