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1 Sammanfattning

Denna handling utgor samradsunderlag fér vagplan avseende byggnation av en ging-
och cykelvig utmed landsvig 101, strickan Ostra Grevie-Alstad.

I samradsunderlaget beskrivs i ett tidigt utredningsskede hur projektet bedoms paverka
miljon i, i syfte att inhdmta synpunkter fran Lansstyrelsen och sdrskilt berorda infér den
fortsatta planldggningsprocessen, da ett mer detaljerat forslag arbetas fram. Underlaget
ligger sedan till grund for ldnsstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora
betydande miljopéaverkan.

I nuliiget saknas ging- och cykelvig lings vig 101 som forbinder orterna Ostra Grevie
tatort med pégatégsstsation och Alstad med busstorget som mélpunkt. Idag ar
trafiksdakerheten 1ag for cykling i blandtrafik langs landsvégen pa grund av hoga
hastigheter och relativt stora trafikfloden. Darfor planerar Trafikverket att anldgga en
gang- och cykelviag mellan orterna, med syftet att 6ka trafiksdkerheten och komforten
for oskyddade trafikanter.

Landskapskaraktiren i omradet ar sydskanskt backlandskap som domineras av
dkermark, med inslag av betesmarker och smévatten. Langs aktuell viagstracka ar
bebyggelse omgirdat av vegetation ett aterkommande inslag.

Resultat fran genomford faltinventering av naturmiljon i omréadet visar att landskapets
framsta naturvirden ligger dels i dammar och vadtmarker, dels ndgra mindre strackor
med art-och blomrik vig- och &kerren.

Vigatgarden omfattar anlaggning av en ca 4,2 km ldng huvudsakligen separerad och
dubbelriktad ging- och cykelvig mellan Ostra Grevie, med start i 6stra grinsen till
fastighet Stora Slagarp 1:17, fram till Alstad i korsningen med vig 621. I atgiarden ingér
dven att ordna anslutningar till en befintlig busshéllplats (Sldgarp), standardh6jning
med tillgdnglighetsanpassning av befintliga hallplatser, anldggning av nya
busshallplatser vid cirkulationsplatsen i Klérupskorset samt anordning av en passage for
gang- och cykelviagen i Klorupskorset.

I en tidigare genomforda atgardsvalsstudien (Ramboll 2015) foreslogs placering av gang-
och cykelviagen soder om vig 101.

I bebyggelsen vid avtagsvigen soderut mot Stora Slagarp och vid cykelviagens avslut i
Alstad utreds olika alternativ, vilka beskrivs och utvirderas ur olika aspekter under
avsnitt 5.3.

De forvantade miljoeffekter vid ett genomforande av planerade viagatgarder soder om
vag 101 bedoms vara relativt begransade. De naturvirden som har identifierats vid
faltinventeringar ar huvudsakligen beldgna norr om vig 101. Vidare innebar planerade
atgarder ett visst markintrang och ianspraktagande av jordbruksmark.
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Trafikverket bedomer dock, med stod av vigatgardernas egenskaper och deras
miljoeffekter, att planerade atgérder inte kan antas medfora en betydande
miljopéverkan. I bedomningen ingar foreslagna miljoatgarder (kap 7).
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2 Inledning

Denna handling utgor samradsunderlag for viagplan avseende byggnation av en gang-
och cykelvig utmed landsvig 101, strickan Ostra Grevie-Alstad, se Figur 1.
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Figur 1 Stracka utav vag 101 mellan Ostra Grevie-Alstad langs vilken gang- och cykelvég
planeras (lila linje).

2.1 Planldggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en viagplan eller jirnvigsplan, se Figur 2.

Processen startar med framtagande av ett samradsunderlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Underlaget ligger sedan till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Innan ldnsstyrelsen provar om
projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan ska en samradsprocess
bedrivas da enskilda som kan antas bli sirskilt berérda far mojlighet att yttra sig.
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Vagplan/Jarnvagsplan

l Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Framtagning

1 for lansstyrelsens beslut om av alternativa El h"f“'.ghEtS_ av planforslag : Kungérande och granskning Faststillelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar provning samtevMKB  *
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ. = godkannande E (tillstyrkande)

avevMKB ¢

Figur 2 Trafikverkets planlaggningsprocess. Rod pil visar pagaende skede.

I samrédsunderlaget beskrivs i ett tidigt utredningsskede hur projektet bedoms péverka
miljon i, i syfte att inhdmta synpunkter fran Lansstyrelsen och sdrskilt berorda infér den
fortsatta planldggningsprocessen, da ett mer detaljerat forslag arbetas fram.

Forutsatt att Lansstyrelsen beslutar att vigplanen inte kan antas medfora en betydande
miljopaverkan, vilket Trafikverket preliminirt bedémer som sannolikt (se dven kapitel
8), behover ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittas for denna. Enligt
vaglagen, 16 a §, ska likvil planens forutsebara paverkan pa miljon redovisas i en
miljobeskrivning.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket utbyter
information med och inhdmtar synpunkter frin bland annat andra myndigheter,
organisationer, enskilda och den allménhet som berors. De synpunkter som kommer in
under samraden sammanstills i en samradsredogorelse.

2.2 Bakgrund och syfte

Trafikverket har tillsammans med Region Skdne och kommuner ingatt i ett samarbete
som har tagit fram en regional cykelvigsplan for perioden 2014-2025 som syftar till att
gora Skane till en cykelregion.

I nuliget saknas cykelinfrastruktur lings viig 101 som forbinder orterna Ostra Grevie
och Alstad. Darfor planerar Trafikverket att anldgga en ca 4,2 km lang dubbelriktad
géng- och cykelviag mellan orterna, med syftet att 6ka trafiksiakerheten och komforten
for oskyddade trafikanter.

Den aktuella strickan mellan Ostra Grevie och Alstad #r upptagen i den regionala
cykelvagsplanen och ingér i ett storre strak som stricker sig Osterut till Gronby, via
Anderslév samt visterut till Vellinge via vistra Grevie. Vidare har pagatagsstationen som
fardigstilldes under 2015 i Ostra Grevie skapat nya mdéjligheter for pendling for orten
och nirliggande orter.
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2.3 Brister och behov

Idag ar trafiksdkerheten lag for cykling i blandtrafik langs vig 101 pa grund av hoga
hastigheter, som mest 80 km/h utanfor bebyggelse, och relativt stora trafikfloden.

Hastighetsbegransningen och trafikflodet pa viag 101 gor att vagen inte lever upp till
Trafikverkets krav pa vagar dir det dr lampligt att cykla i blandtrafik.

Komforten ar dilig med hansyn till cyklisternas utrymme lings vagen. Det ar sarskilt
daligt utrymme for cyklisterna forbi omraden med bebyggelse. Bitvis ar dven sikten dalig
i det bitvis kuperade backlandskapet.

Slutligen saknas korsningsmdjligheter for oskyddade trafikanter i Klorupskorset,
cirkulationsplats mellan viag 101/108.

2.4 Tidigare utredningar

En atgirdsvalsstudie (AVS) har tidigare genomforts for gang- och cykelvig lings aktuell
vigstricka enligt fyrstegsprincipen (Rambéll 2015, Atgirdsvalsstudie — Cykel,
Trelleborgs kommun).

Fyrstegsprincipen innebir att i forsta hand 6verviga atgiarder som péaverkar
transportefterfragan och val av transportsitt, i andra hand atgiarder som ger effektivare
utnyttjande av befintlig infrastruktur, i tredje hand ombyggnadsatgérder och i fjarde
hand nybyggnad.

Som underlag for bedomningar och val av &tgirder i studien har
trafiksdkerhetsklassning och klassning av cykelvignatets funktion anvants.

Atgirdsvalsstudien resulterade i ett forslag (B) vilket innebir en separerad och
dubbelriktad géng- och cykelvig soder om vig 101, bitvis avskild med kantstod.

2.5 Andamdl och projektmdl

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en
samhaillsekonomiskt effektiv och hallbar transportférsorjning. En viktig del av detta
utgors av funktionsmaélet som handlar om tillgédnglighet. Funktionsmaélet sager vidare
“att barns mojligheter att sjilva pa ett sdkert siatt anvinda transportsystemet 6kar och
att forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras”.
Transportsystemets funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dédas eller
skadas allvarligt.

Med avseende pa Region Skénes sex insatsomréden tillgdnglighet med cykel kopplar
malbilden for planerade gang- och cykelvag till fyra av dessa:
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e Utbyggnad av cykelvigar for arbets- och skolpendling

e Snabba cykelstrak: hog kvalitet pa cykelstrak dar det finns manga (potentiella)
cyklister

e Okad sikerhet pa landsbygd och i titort
o Forbattrade kopplingar till stationer/bytespunkter i Skane

Vidare har Trelleborgs kommun en cykelstrategi for aren 2016-2020 som antogs 2016.
Denna anger en vision och mal for cykelutvecklingen i kommunen med sikte pa ar 2020.
Vision och mél for cykelstrategin ar enligt cykelstrategin:

“Forbdttrade mojligheter for cykling ska medfora att en majoritet av trelleborgarna
ska kdanna att cykel dr forstahandsalternativet vid korta resor.” och ” Trelleborg ska
bli tredje bista cykelkommun i Skane 2020.”

2.6 Planerade dtgdrder

Malpunkter for planerad gang- och cykelvig dr busstorget i Alstad centrum och Ostra
Grevie samhille med pagatagsstation. Sjilva vigatgirden omfattar anldggning av en 4,2
km lang huvudsakligen separerad och dubbelriktad ging- och cykelvig mellan Ostra
Grevie i vister till Alstad i Oster, se Figur 3. Gang- och cykelvigen startar i Ostra Grevie i
Ostra gransen till fastighet Stora Sldgarp 1:17 vid Gamla Landsvigen upphor i Alstad i
korsningen med vig 621. I bebyggelsen vid avtagsvigen soderut mot Stora Slagarp och
vid cykelvigens avslut i Alstad utreds olika alternativ, vilka beskrivs under avsnitt 5.3.

Atgirden omfattar dven anslutningar till en befintlig busshallplats (Slagarp),
standardho6jning med tillgdnglighetsanpassning av befintliga hallplatser samt
anldggning av nya tillganglighetsanpassade busshallplatser i Klorupskorset. Vid
Klorupskorset i cirkulationsplatsen ska en passage for gang- och cykelviagen anordnas.

OSTRA
GREVIE

Malpunkt:
Ostra. Grevie
samhalle och

oll . L Malspunkt:
pagatagsstation |

Busstorg
Alstad centrum.

Cykelvag upphor éster om

// L)
“
fastighet STORA SLAGARP 1:17 / Cykelvag upphdr
i korsning med v 621.

o2

ALSTAD

Figur 3 Planerad vagatgard; anlaggning av en ca 4,2 km lang separerad och dubbelriktad gang-
och cykelvag (gron fet linje). Startpunkt for vagatgarden i vastra gransen till fastighet Stora
Slagarp 1:17 slutpunkt Alstad i korsning med vag 621. Streckad gron linje anger gang- och cykling
i blandtrafik fram till malpunkterna.
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3 Avgransningar

3.1 Inledande analys och bedomning av
omgivningspaverkan och utredning av vdgdatgdrder

Arbetet med vigplan for gng- och cykelviig mellan Ostra Grevie-Alstad ir dnnu i ett
tidigt och 6vergripande skede varfor exakt placering och utformning av gang- och
cykelviag dnnu inte har faststéllts.

En inledande analys pagér av forutsiattningar och miljons kéanslighet inom omrédet som
berors av planerad ging- och cykelviag. Arbetet syftar till att identifiera forhallanden och
varden till vilka hdnsyn bor tas i det fortsatta vigplanearbetet och som kan komma att
paverka gang- och cykelviagens placering, utformning och genomférande.

Det finns en del oklarheter kring placering av gang- och cykelvigen bland annat forbi
bebyggelsen vid avtagsvigen mot Stora Slagarp och i Alstad centrum (se avsnitt 5.3).

Utredning pagar kring atgarder vid befintliga busshallplatser, anldggning av nya samt
anslutningar och passager 6ver vag 101 till héllplatser frdn gang- och cykelvagen.
Redovisning av busshéllplatser utformning och placeringar i kartillustrationer och i
avsnitt 5.2.2 ska ses som preliminéra.

Utredningsomréadet utbredning varierar mellan olika varden och aspekter samt
beroende pa i vilket skede och pa vilken detaljeringsniva utredningsarbetet pagar.

I Figur 4 nedan illustreras utredningsomréadet, motsvarande ca 200 m pa vardera sida
om vag 101, for miljéaspekterna kulturmiljé och naturmiljo (naturvirdesinventering
forstudieniva). Utredning av aspekter sdsom vattenforhéllanden och landskap har gjorts
i ett vidare perspektiv dn Gvriga aspekter.

Influensomrédet ar det omréde inom vilket miljceffekter av planerade atgéarder kan
uppsta. Influensomradets utbredning varierar, liksom utredningsomradet, beroende pa
vilken aspekt som studeras. For vissa aspekter dr influensomradet begriansat till
vagatgirdernas omedelbara ndromrade, medan det for andra, sdsom landskapsbild,
ytvatten och grundvatten kan paverkan ske i mycket vidare kringomréde.

P& grund av denna variation redovisas har inga avgransningar av influensomradet pa

karta. Istillet framgar influensomradets ungefarliga utbredning for respektive aspekt vid
beskrivningen av vigplanens miljopaverkan i kapitel 6.
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Forklaring for Utredningsomrade
Linje
Omrade

Forklaring for Faltinventeringsomrade
Linje

D Omréde

Figur 4 Utredningsomréde for natur- och kulturmiljé samt faltinventeringsomrade for
naturvardesinventering. Ortofoto: © Lantmateriet, Geodatasamverkan.

3.2 Aspekter som inte behandlas

Beskrivningar i kapitel 4 av forutsattningar och viarden i utrednings- och influensomrade
ar avgransad till de aspekter som bedoms kunna péverkas av planerade atgirder eller
som har betydelse for den fortsatta planldggningen och projekteringen.

Eftersom anldggning av gang- och cykelvag inte innebar nybyggnation eller visentlig
ombyggnation av vig for fordonstrafik och som darmed inte forandrar trafikfloden eller

bullerbilden, behandlas inte aspekten buller for boende eller miljokvalitetsnormer for
trafikbuller och utomhusluft.

3.3 Osdkerheter i underlag och bedomningar

Bedomningar av milj6effekter och omgivningspaverkan i foreliggande samradsunderlag
baseras pa hittills inhdmtad kunskap och data.

Fo6ljande underlag vilka tas fram i den fortsatta planldggningen, kan komma att paverka
placering och utformning av ging- och cykelvigen, har alltsa inte legat till grund for
bedomningar i samradsunderlaget:

e  Geotekniska undersokningar

e  Markmiljéundersokningar (féroreningar i mark och viagdiken)

e Inuldget har endast arkeologiska utredning steg 1 (AU1) genomforts. I den

fortsatta vagplaneprocessen kommer arkeologisk utredning steg 2 (AU2) att
genomforas.
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¢ Dikes- och brunnsinventering

3.4 Tid

Trafikverket kommer att hilla samrddsmoéte med berérda och allmidnheten pé plats i
borjan av 2020. En slutversion av viagplanen, for faststéllelse, planeras vara klar hosten
2020. Faststillelsetiden berdknas uppga till cirka sex manader. Byggstart for projektet ar
preliminart planerad till ar 2022-2023.
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4 Forutsittningarna i utrednings- och influensomradet

4.1 Omraddets allmdnna karaktdr

Landskapskaraktiaren i omradet ar sydskénskt backlandskap (mosaikartat, odlat
backlandskap). Omradet domineras av boljande odlingsmark, med l&ngstrackta vyer at
saval norr som soder, med inslag av betesmark i norr, se Figur 5.

Bebyggelse omgirdad av vegetation ar aterkommande inslag utmed végen, vilket skapar
variation i det Oppna landskapet. Anslutande vigar och infarter till enskilda hus eller till
grupper med byggnader forekommer utmed hela strackan.

Gang- och cykelvagen planeras delvis g genom Alstad, som ér ett fore detta
stationssamhille, men idag dr tagtrafiken borta. Vag 101 ar inom orten kantad av lagre
bebyggelse och gaturummet ar relativt trangt.

Gérdsbebyggelse, alléer och tradrader, ger strickan en tydlig karaktir med stark
geografisk och historisk koppling.

Figur 5 lllustrationen visar de olika karaktarer som passeras utmed strackan av vag 101.
Exempelvis erbjuder det 6ppna landskapet vidstrackta utblickar, och mer omslutande vagrum,
med omgivande bebyggelse och hdgre vegetation. Kulturminnen spridda utmed vagen, informerar
den uppmarksamme trafikanten om landskapet i en historisk kontext.

Delar av inventeringsomradet omfattas av landskapsbildskydd, se Figur 6.
Landskapsbildskydd ar en dldre skyddsform enligt 19§ Naturvardslagen (ersatt av
Miljobalken 1999). Beslut om landskapsbildskydd géller fortfarande. I det aktuella fallet
innebar landskapsbildskyddet forbud att utan Lansstyrelsens tillstdnd uppfora helt ny
byggnad, utféra schaktning och fyllning eller tippning, anordna upplag, utfora
skogsodling samt att utdika eller torrligga de smasjoar, vattensamlingar och
sankmarker som finns angivna pa den karta som hor till beslutet for omradet fran 1970
(Lantmaéteriakt 1287-P73).
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Figur 6 Langs den vastra delen av vagstrackan finns ett omrade som omfattas av

landskapsbildskydd.

4.2 Malpunkter

I Figur 7 nedan redovisas malpunkter inom utredningsomradet, orterna Ostra Grevie,
Alstad, Stora Slagarp och Kl6rup, men dven mindre omriden med bebyggelse (rodrosa).

Figur 7 Utredningsomradet innehaller ett flertal malpunkter, framférallt i form av bostader
(bebyggelse i rédrosa farg). Omradet ligger néra ett flertal orter av varierande storlek och
anslutande véagar leder vidare till bland annat Malmé, Vellinge, Svedala, Trelleborg och Anderslév,
som samtliga ligger pa mellan 7-13 km avstand fran den aktuella strackan.
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4.3 Markanvindning och planférhdllanden

Huvudsaklig markanviandning inom omradet ar jordbruk.

I 6versiktsplanen for Trelleborgs kommun (OP 2028) finns strategier for fysisk
planering och infrastruktur. Dessa omfattar bland annat att gaturummen ska anpassas

for fotgdngare och cyklister och satsning pa cykelnit av hogsta kvalitet.

I 6versiktsplanen pekas aktuell viagstracka ut for anlaggning av gang- och cykelvig, med

fortsiattning Osterut mot Anderslov och Gronby, se Figur 8.
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Figur 8 Kartbilden &ar tagen ur Oversiktsplan 2028 som omfattar orterna samt landsbygden med
dess byar i Trelleborgs kommun. Bilden visar den planerade cykelutvecklingen pa landsbygden
inom Trelleborgs kommun.

Det finns tre gillande detaljplaner utmed végstrackan inom Alstad by, se Figur 9.
Det finns inga pagaende detaljplaner inom utredningsomradet.
I Kl6rup norr om vag 101 finns omradesbestimmelser fram till vigen vilka medfor

utokad lovplikt for tradfallning av karaktirsskapande trad (hogre dn 8 m) vid norra
sidan om vig 101 vid Klérups gard.
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STORA SLAGARP ALSTAD

FRA ALSTAD
EILL

Figur 9 Kartan visar gallande detaljplaner (Alstad by) och omradesbestammelser langs aktuell
vagstracka (Kalla: www.trelleborg.se).

4.4 Miljoforutsdttningar

4.4.1 Kulturmiljo

Den vistra delen av vig 101, landsviagen mellan Malmo och Ystad, som enligt traditionen
delar Sverige i tva lika delar, ligger i de delar av Sverige som forst blev befolkade efter
den senaste istiden. Mellan Alstad och Ostra Grevie gér vigstriackningen utmed
nordkanten av Soderslatt med hojderna vid Klorup och Minnesberg i norr. Jordarterna
domineras av leror med sandigare partier strax oster om Ostra Grevie.

Mainniskorna i Skane forsorjde sig pa samlande, fiske och jakt, men fran ungefir 4500
f.Kr. borjade jordbruket spridas. Sparen av denna den yngre stenalderns jordbrukare &r
mycket vanliga pa S6derslitt, inte minst i form av flintyxor som pétraffats vid
jordbruksarbete. Yxorna har offrats, ofta i vitmarker, eller s kommer de fran gravar
som senare plojts sonder med 6kande odling under historisk tid. De foljande stora
tidsperioderna under forhistorisk tid, bronsalder och jarnalder, har sina namn fran
introduktionen for nya metaller. Under bronsaldern liksom under yngre stenéldern
levde man vanligen i ensamliggande gardar, men under 6vergéngen till jairndldern spred
sig bybildningen. Under alla tre perioderna valde man ungefar likadana platser for sin
bebyggelse, torrt, girna pa sandig jord for avrinningen, soderldge och narhet till
farskvatten och helst ddr man hade nira till olika jordar och naturbetingelser sa att man
kunde komplettera jordbruk och boskapsskotsel med andra forsorjningskallor.

Byarna Ostra Grevie Klérup och Sjérup, utmed vigavsnittet, ir medeltida medan Alstad
ar en stationsby fran slutet av 1800-talet. Alstad uppstod vid en station utmed Lund-
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Trelleborgs jarnvag och har fatt namn efter den medeltida kyrkbyn Vistra Alstad strax i
soder.

Under den agrara revolutionen genomfordes ett antal skiftesreformer dar mélet var att
ge varje brukare stérre sammanhéangande dkermark. Detta omdanade landskapsbilden
pa Soderslitt, gardarna flyttade ut fran byarna och de manga sméremsorna avlostes av
Nils Holgersons “schackbriadeslandskap”. De tomma tomterna i byarna fylldes av
smahus, s kallade gatehus! som beboddes av jordbruksarbetare och hantverkare, se
Figur 10.

Efter andra varldskriget har vi sett en rationalisering av jordbruket som lett till att
rutorna pa schackbridet har blivit mycket storre och att landsbygden avfolkats
ytterligare.

Omrédet berors av ett riksintresseomrade for kulturmiljévarden, (M:K136) Fuglie -
Mellan-Grevie - Skire (Figur 10) som motiveras pa foljande satt:

“Centralbygd med det av jordbruksskiftena prdglade slittlandskapet Sédersldtt med
forhistorisk bruknings- och bosdttningskontinuitet samt for Sverige unik koncentration
av tdtt liggande kyrkbyar av dtminstone medeltida ursprung som vdl speglar
kyrkobyggnadskonstens stilideal under tiden medeltid till 1900-tal’.

Lansintresset landsvéagen
Malmo-Ystad, objekt 13|

OSTRA
GREVIE Virdefull bebyggelse

Riksintresse for
kulturmiljovarden (M:K136]

B Vigmairke L1988:663:
RAA-nr: Stora Slagarp 4:1

'Vagmarke L1988:719; i
RAA-nr: Vistra Alstad 3:1

%  Fomiamning punktobjekt

ALSTAD

[[] Fomismning omradesobjekt

Figur 10 Fornlamningar och kulturmiljévarden inom utredningsomradet.

Hela landsvigen mellan Malmo och Ystad, viag 101, omfattas av ldnsintresset
Landsviagen Malmo-Ystad, objekt 13 (Figur 10) i kulturmiljolistan som motiveras pa
foljande sitt:

“Strdackningen har lang kontinuitet och kan beldggas till Gtminstone tidigt 1800-tal”.
Vigen ar sannolikt mycket dldre dn si. Vagen leder till stor del dn i dag i den &ldre

strackning som finns atergiven pa Skénska rekognosceringskartan (1812-1820). Nigon
forandring av strackningen har formodligen skett, till exempel i h6jd med Jordberga dar

1 Gatehus, eller gadehus, kallas i Skane, Halland och Blekinge dldre hus som byggts langs en bygata eller
byns fagata. Dessa finns dven i Danmark.
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man ser en del av vigen med allétrad ga i en boj 1angs med vidg 101, men i huvudsak ar
strackningen intakt vilket ar ett starkt skal for att bevara den framaét i tiden.

. G R i
GUurp l[l : ""E : / / \
Y U g ILSRsarys
5 = U o=t \ e

Figur 11 Haradskartan frn 1910-1915 visar gamla landsvagen fran Alstad till Ostra Grevie.
Observera den annorlunda strackningen fran Klérup och vasterut samt Lund-Trelleborgs jarnvag
genom Alstad.

Kulturmiljon ldngs vigen med den heterogena och for byarna karaktaristiska
bebyggelsen med spar fran olika verksamheter och tidsepoker gor dkandet till en
upplevelse utover det vanliga. Vagen ar ibland kantad med allétrad och omgiven av
gravhogar, vilket ocksé bidrar till att forhdja strackans kulturmiljovarde. Rester av det
dldre vigsystemet ir bland annat bron i Ostra Vemmenhog dir dven en runsten finns
placerad samt Skivarps bron. Vidare finns ett antal milstenar placerade utmed vigen,
tva stenar lir enligt fornminnesregistret finnas i Arrie och Ostra Grevie i Vellinge
kommun, &tta i Trelleborgs kommun, varav tva langs aktuell vigstracka och tre i
Skurups kommun.

Trelleborgs kommun har en Natur- och kulturmiljéplan fran 2010, men nigra uttalade
skyddsomraden ar inte utpekade i kulturmiljodelen som ar deskriptiv och uppdelad i
olika teman. De kartor som finns redovisar skyddsomréden som riksintressen, regionala
intressen och registrerade fornlimningar.

Registrerade fornlimningar i den planerade gang- och cykelvigens nirhet ar redovisade

i Figur 12 och de i bilden namngivna fornlamningar ar viktiga att ta hansyn till i den
fortsatta viagplaneprocessen.
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Figur 12 Fornlamningar inom utredningsomradet. Sarskild hansyn kommer att tas till lamningar
beskrivna i text i bilden i den fortsatta vagplaneprocessen.

Forsta steget av en arkeologisk utredning (AU1) av fornlamningsldget inom
exploateringsomradet har utforts. Vid arbetet bedomdes sex delstrackor norr om
landsvigen och lika manga sdder om vagen vara mojliga platser for fornldmningar.
Utredningen &r inte gjord under optimala forhallanden, sa resultaten grundar sig bara
pé topografiska iakttagelser. Steg 2 av utredningen (AU2) kommer att utforas nér laget
for gang- och cykelvigen har faststillts.

4.4.2 Naturmiljo

Vagstrackan gar genom det kuperade och starkt uppodlade backlandskapet sydost om
Malmoé. Trad och traddungar forekommer framst i anslutning till hus och gardar. De
fraimsta naturvidrdena ar kopplade till omradets ménga vatmarker och smévatten som
ligger i svackor i det smékuperade dédislandskapet. I 6vrigt finns fi omréden med
naturlig vegetation. Den mesta artrikedomen och variationen, utéver den i vatmarkerna,
gar att hitta i renar och slanter samt i anslutning till bostadsbebyggelse.

4.4.2.1 Riksintressen och omrddesskydd

Hela végstriackan ligger inom ett riksintresseomrade for naturvard, N87 Backlandskapet
soder om Romeledsen, se Figur 13. Omradet beskrivs som ett av de mest valutvecklade
landskapen med dodistopografi i landet, med torvhalor och smasjoar som spar efter
kvardrgjande dodisrester. Lansstyrelsens bedomer omrédet som vardefullt med
avseende pa landskap och terrrangform, men inom inventeringsomrédet finns inga
omraden med sérskilda naturvarden utpekade.

Sydvistra Skane utgor huvudsakligt utbredningsomrade i landet for atlig groda

(Pelophylax esculentus), vilken ar upptagen pa Artportalens rédlista som livskraftig (LC)
population.
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Figur 13 Vagstrackan ligger i utkanten av ett riksintresseomrade for naturvard; N87
Backlandskapet soder om Romeledsen.

I 6vrigt omfattas inventeringsomradet inte av ndgra omradesskydd, frénsett ett
vattenskyddsomréde i Alstad (se avsnitt 4.4.3).

4.4.2.2 Tidigare dokumenterade virden

Inga skyddade arter har patraffats vid inventeringen och i Artportalen finns heller inga
uppgifter om skyddade arter fran inventeringsomradet, utéver ett fynd av itlig groda
rapporterad fran en damm strax séder om inventeringsomradet, vid Stora Slagarp.
Sannolikheten att 4tlig groda och dven andra groddjur forekommer dven i dammarna
inom inventeringsomradet bedoms som stor, sarskilt d& backlandskapet soder om
Romeledsen utgor ett mycket starkt fiste for just #tlig groda. Atlig groda 4r en utpriglad
vattengroda, det vill saga den uppehaller sig och stannar i sitt vatten och vandrar inte i
négon storre utstrackning mellan olika vattenbiotoper i landskapet.

I rapportdatabasen Artportalen finns flera artfynd fran inventeringsomradet och dess
omgivningar (ArtDatabanken, 2019). Manga av fynden ror forbiflygande faglar och
bedoms som irrelevanta i sammanhanget. Till de rodlistade faglar som kan antas vara
bofasta i landskapet hor rapphona, vaktel, sdngliarka, stare, angspiplarka och gulsparv.

Bland karlvaxter finns endast en rédlistad art rapporterad fran inventeringsomradets
narmaste omgivningar; akerkulla.
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4.4.2.3 Naturvdrdesinventering

En filtinventering har utfoérts den 23 juni 2019 av biolog Anna-Karin Olsson, pa vardera
30 m om vig 101. Inventeringen har genomforts enligt svensk standard for
naturvirdesinventering (SS199000:2014) med detaljeringsgraden detalj och med
tillagget detaljerad redovisning av artférekomst med fokus pé skyddade arter och
invasiva arter.

Omraden med naturvarden har, i enlighet med standarden, klassificerats i en tre-gradig
skala: Naturviardesklass1 — hogsta naturviarde, Naturvardesklass 2 — hogt naturviarde
samt Naturvardesklass 3 — patagligt naturvarde.

Resultatet fran inventeringen visar att landskapets frimsta naturvirden bedoms ligga
dels i dammar och vatmarker, dels ndgra mindre strackor med art-och blomrik vag- och
akerren.

Sju naturviardesobjekt har identifierats och avgrinsats vid faltinventeringen, samtliga i
Kklass 3, se oversikt i Figur 14. De naturviarden som identifierats ar dammar och
vatmarker, alléer och ndgra mindre strackor med blomrik vag- och &kerren, se Figur 15-
17.

Inga av de identifierade naturvirdesobjekten kommer att beroras av planerad ging- och
cykelvig vid en forlaggning soder om vag 101, se avsnitt 5.3.1. Naturviardesobjekt och
varden som ligger i direkt anslutning till vig 101; NVI-objekt 1 (d6disgrop), NVI-objekt 3
och 4, bada artrika végrenar, ligger samtliga norr om vig 101.

Teckenforklaring
Naturvardesobjekt

[Jinventeringsomrade

0
[

kilometer

Figur 14. Oversikt naturvardesinventering. Avgransade naturvardesobjekt nr 1-7 langs aktuell
vagstracka.
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Figur 15 Detaljkarta. Objekt 1 utgdrs i huvudsak av en dédisgrop (se aven figur 18), objekt 2 av
hogortang och objekt 3 (se dven figur 19) av en relativt blomrik, tradad akerkant.

Teckenforklaring
[INaturvardesobjekt

[Jinventeringsomrade
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[
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Figur 16. Detaljkarta. Objekt 4 &r en skarp sydvast-vand slant med relativt stor rikedom av
blommande orter, bland annat vaddklint. Objekt 5 utgérs av hégortéang kring en dédisgrop, se
aven figur 20.
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Figur 17 Objekt 6 och 7 utgdrs bada av alléer.

NVI-objekt 1,3 och 4 redovisas med foto och beskrivning i Figur 18-20 nedan.

; e d A - IR
Figur 18 NVI-objekt nr 1 (klass 3), norr om landsvag 101. En vattenfylld dédisgrop med patagligt
biotopvéarde genom férekomsten av grova pilar och vatmarksmiljon. Trivialt faltskikt. Atlig groda &ar

dokumenterad i narliggande sméavatten.

i bl W
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Figur 19 NVI-objekt nr 3 (klass 3), norr om landsvag 101. En ortrik &kerren och tradad mark intill,
med patagligt biotopvarde genom riklig forekomst av akervadd, men aven vaddklint, vildmorot,
knylhavre och palsternacka. Aven insekts- och fjarlisrikt.

Figur 20 NVI-objekt nr 5 (klass 3), norr vag 101. Skarp, sydvastvand vagslant med varm, torr
och solexponerad miljo av varde for pollinerande och gravande insekter. Patagligt biotopvarde
genom den varma, torra och 6rtrika miljén. Aven férekomst av torrmarksarter som sandnarv,
gulmara och femfingerort.
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4.4.3 Vattenforhallanden

Vistra delarna av aktuell vagstracka ingar i avrinningsomrade 614334-132772 och
ytvatten avrinner fran omradet via lantbrukskulvertar mot Albacken, en
vattenférekomst (ID SE614785-132662) som omfattas av miljokvalitetsnormer, se Figur
21. De Ostra delarna av omrédet ingér i avrinningsomrédet 614376-133006 och ytvatten
avrinner fran omradet via lantbrukskulvertar mot Stastorpsén (ett s k 6vrigt vatten).
Albacken och Stistorpsdn mynnar i kustvattenforekomsten Véstra sydkustens
kustvatten (id SE553730-128890) ca 14 respektive ca 13 km nedstroms vag 101.

Vattenforekomst Albacken har enligt Vatteninformationsystem Sverige, VISS, ddlig
ekologisk status och uppnar ej god kemisk status. Avgérande for klassificering av den
ekologiska statusen ar den biologiska kvalitetsfaktorn Fisk (ddlig status) med stod av de
fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna Naringsdmnen (ddlig), Sarskilda fororenande
amnen (mdttlig) och Nitrat (mdttlig) och flera hydromorfologiska kvalitetsfaktorer
(ddlig status). Klassificeringen av kemisk status baseras pa den alltjaimt tillimpade
extrapoleringen av kvicksilver och PDBE i fisk, amnesgrupper som i all analyserad fisk i
landet 6verskrider gillande EU-gransvarden.

Albacken, Stastorpsan och slutlig recipient Vistra sydkustens kustvatten ar kénsliga for
ytterligare negativ paverkan pa vattenkvalitén och biologiska virden i form av
exempelvis grumlande partiklar, naringsdmnen, trafikrelaterade féroreningar med
mera. En verksamhet kan endast tillditas om den nuvarande ekologiska och kemiska
statusen i recipienten inte riskerar att forsamras, och om uppfyllandet av
miljokvalitetsnormen inte dventyras. Se dven om forbud mot forsdmring av
vattenforekomster under i avsnitt Miljokvalitetsnormer 4.5.5.
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Figur 21 Dikningsforetag Klérup nr 10 m fl hemman av ar 1926 och Klérup nr 13 av ar 1930, SMHI
avrinningsomraden (lila linje) och aktuell vagstracka (rod).
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Inga storre vattendrag passerar under eller i nira anslutning till aktuell vagstracka. Ett
oppet dike loper i Ost-vastlig riktning (270 m) s6der om vég 101 vid. Diket ingar i
béatnadsomrade for det mindre dikningsforetaget, Klérup nr 13 av r 1930, men omfattas
inte av inom foretaget faststéllda bottennivaer och sektioner, se Figur 22. Klorup nr 13
utgor ett biflode till det storre foretaget Klorup nr 10 m fl hemman av ir 1926, vilket
passerar i nord-sydlig riktning i kulvert under vag 101 strax vister om Klorup.

Avrinningsomrade vid

Oppet dike ca 400 ha.|

GOppet dike

Dikningsfaretag

4 ' Béinadsomride dikningsforetag

Figur 22 Dikningsforetag Klérup nr 10 m fl hemman av ar 1926, dikningsforetag Klorup nr 13 av ar
1930 och det ingdende ca 270 m langa 6ppna diket.

Hela den aktuella viagstrackan ligger ovan grundvattenforekomst SV Skénes kalkstenar
(VISS EU_CD: SE615989-133409), vilken ingér i en skyddad dricksvattenférekomst (EU
ID: SEA7SE615989-133409) enligt vattendirektivets artikel 7, se Figur 23.
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Figur 23 Utbredning av grundvattenférekomst SV Skanes kalkstenar (VISS EU_CD: SE615989-
133409), vilken ingar i en skyddad dricksvattenférekomst (EU ID: SEA7SE615989-133409).
Aktuell vagstracka markerad med rdda linjer.

Alstad bykérna ligger ovan en grundvattentédkt och vattenskyddsomréde, vilket skyddas
med stod av 7 kap Miljobalken och som omfattas av sirskilda foreskrifter, se Figur 24. 1
foreskrifterna finns bestimmelser bl a kring avledning av kommunalt dagvatten (ingen
infiltration, tita ledningar), upplag av asfalt och oljegrus, samt schaktnings- och
utfyllnadsarbeten i samband med vagbyggen.
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Figur 24 Vattenskydsomrade i Alstad by.
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I SGU’s brunnsarkiv framgér att det finns ett antal enskilda vattenbrunnar utmed
aktuell vagstricka, se Figur 25.
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Figur 25 Utsnitt ifran SGU'’s brunnsarkiv som visar enskilda brunnar som ligger i anslutning till
aktuell vagstrédcka. "Gréna vattendroppar” anger vattenbrunnens ldge, med en felmarginal pa
mindre an 100m.

4.4.4 Rekreation och friluftsliv

Omradet bestar mestadels av akermark, vilken inte ar tillganglig att betrdda. Det finns

idag ingen géng- och cykelviig utmed vig 101 mellan Ostra Grevie och Alstad. Aven om
landskapet i sig ar en upplevelse, gor den otrygga situationen for oskyddade trafikanter

att omradet inte uppfattas som tillgéngligt for rekreativ aktivitet.

Oster om Alstad, utanfor den aktuella vigstrickan, ligger Tegelberga golfklubb.

4.4.5 Boende och manniskors hilsa
Trafiksdkerheten ar 14g for oskyddade trafikanter som maste fardas i blandtrafik lings

vag 101. Den hoga hastigheten tillsammans med trangt vigutrymme och smala vagrenar
sanker trafiksdkerheten och tillgdngligheten ytterligare.
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446 Fororenad mark

Enligt Lansstyrelsen i Skane karttjanst webbGIS forekommer ett potentiellt férorenat
omrade i relativt ndra anslutning till planerade vagatgarder vid cirkulationsplatsen i
Klorupskorset, mellan viag 101/108. Objektet (nr 189687), med branschklassning
”Avfallsdeponier - icke farligt, farligt avfall”, ar i kartjansten lokaliserad ca 50 m séder
om planerade vagatgirder se Figur 26. Fororeningar fran den tidigare verksamheten kan
ha spridit sig utanfér omradet for markerat objekt och férekomma i mark som berérs av
planerade atgdrder. Med anledning av detta planeras miljoprovtagning med analys i jord
att utforas i berort omréde, se Figur 26.

De fororeningar som generellt kan forekomma langs viagstrackan i vigdiken och
anslutande dkermark ar trafikrelaterade (tungmetaller, PAH m m) eller knutna till
lantbruksverksamheten som bedrivs i omradet.

X

férorenat omrade —> " * /
.- i
v ’

Provtégning langs
lilamarkerad stracka.

Potentielit /

Figur 26 Potentiellt fororenat omrade vid Klérupskorset beldget ca 50 m séder om vagatgard samt
planerad miljdprovtagning (lilamarkerad stracka) for analys i jord.

4.4.7 Barriareffekter

Vig 101 utgor en barridr for rorelser i nord-sydlig riktning. Den hoga hastigheten och fa
korsningsmdjligheter forsvarar for oskyddade trafikanter som vill korsa végen eller
fardas langs med den. Visuellt utgor vigen en mindre barridr eftersom den foljer
landskapet och topografin.
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4.4.8 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr bestimmelser som anger krav pa kvaliteten i luft, buller,
vatten eller miljon i 6vrigt som ska efterstravas och uppfyllas. Miljokvalitetsnormer ar
juridiskt bindande och regleras i miljobalkens femte kapitel.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for fororeningar i ut-
omhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenférekomster (SFS 2004:660). De miljokvalitetsnormer som bedoms
beroras av planerade vagatgiarder och som bor beaktas i den fortsatta planlaggningen
samt under byggskede dr MKN for vattenforekomster (yt- och grundvatten).

Alla av vattenforvaltningen utpekade yt- och grundvattenforekomster omfattas av ett
forbud mot forsamring enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Forsamringsforbudet innebar att
en verksambhet eller atgard inte far paborjas eller andras om den ger upphov till en sddan
okad fororening eller storning att vattenférekomstens status forsdmras pa ett otillatet
sétt eller att mojligheten att uppna géllande miljokvalitetsnormer dventyras. Begreppet
forsamring av status ska tolkas som att en forsamring for en enskild kvalitetsfaktor
(ingdende parameter som niaringsdmnen eller fisk) inom klassificeringssystemet, racker
for att forsamring ska anses ha uppstétt, &ven om den sammanvégda ekologiska eller
kemiska statusen inte forsamras.

For miljokvalitetsnormer och status for berorda yt- och grundvattenférekomster och
paverkan fran planerade atgarder, se avsnitt 4.4.3 och 6.4.

4.49 Klimatpaverkan och 6versvimningsrisk

Nederbérdsmingden forvintas att 6ka i takt med pagiende klimatforindring. Okad
nederbord och mer intensiva regnfall 6kar risken for 6versvimningar.

Berord vagstracka ingér inte ndgot omréde som ar utpekat av MSB med férhojd
oversvamningsrisk (Lansstyrelsen i Skane Lan, Karttjanster och geodata). Enligt
Lansstyrelsens svimplansanalys 6versvimmas stora delar av bdtnadsomraden for
dikningsforetag Klorup nr 10 och ett mindre omrade i foretag Klorupnr 13 (vid 6ppet
dike) vid situationer med kraftiga vattennivdhojningar, se Figur 27.
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Figur 27 Lansstyrelsens svamplansanalys inom aktuellt omrade Lansstyrelsen i Skane Lan,
Karttjanster och geodata). Utbredning av éversvamningsomrade vid 2,5 m éver
normalvattenstand.

4.5 Befintlig vig

Vig 101 dr en ldnsvag som gér fran Malmo till Mossbystrand dar den ansluter till Rv 9.
Vagen ar pa studerad stricka en tvafaltsvig med en viagbredd pa 7,2 m som I6per
omvixlande pa bank och i skidrning igenom akerlandskap.

Hastighetsbegransningen ar i huvudsak 80 km/h men sénks i korsningen med Rv 108
till 60 km/h, i Alstad ar hastighetsbegransningen 40 km/h med sénkt hastighet till 30
km/h forbi Alstads skolan.

Vig 101 ar en skyddsklassad vag och ingér i det funktionellt prioriterade vagnatet for
kollektivtrafik. Vagen ar inte utpekad som rekommenderad vag for farligt gods.

Trafikmatningar har utforts i tvd punkter pa viagen under 2017. Den vastra punkten
strax viister om cirkulationsplatsen med viig 108 visade att drsdygnstrafiken (ADT) var
3910 fordon/dygn och den viistra punkten ca 2 km 6ster om Alstad visade att ADT var
2550 fordon/dygn.

Vig 108 4r en ldnsvig som gér fran Trelleborg till Orkelljunga via Lund. Norr om
Klorupskorset dr viag 108 en 2+1 vig med hogsta tilldtna hastighet 100 km/tim, séder
om Klorupskorset ar vigen 1+1 vag med hogsta tillatna hastighet 9o km/tim.
Trafikmitningar har utforts i tvd punkter pa vag 108 under 2017. Den norra punkten

strax norr om cirkulationsplatsen med vig 101 visade att arsdygnstrafiken (ADT) var
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5850 fordon/dygn och den sédra punkten strax soder om cirkulationsplatsen visade att
ADT var 6580 fordon/dygn.

Vig 108 ar en skyddsklassad vag och ingdr i det funktionellt prioriterade vagnatet for
kollektivtrafik, langvaga godstransport och persontrafik. Vagen ar utpekad som
rekommenderad vig for farligt gods.

Mellan 6stra Grevie och Alstad trafikeras vig 101 av busslinje 144 med som titast
halvtimmestrafik. Frén cirkulationsplatsen med viag 108 och Alstad trafikeras vigen
aven av busslinje 145 i som tatast timmestrafik.

Korsningen med vig 108 ir en enfiltig cirkulationsplats med god framkomlighet for
biltrafiken.

Fotgingare och cyklister 4r hinvisade till blandtrafik lings vig 101 mellan Ostra Grevie
och Alstad, i Alstad finns smala gangbanor for fotgédngare. Inga korsningspunkter ar
anpassade for oskyddade trafikanter och tryggheten ar lag.

Ett utdrag ur olycksdatabasen STRADA visar att nio stycken lindriga olyckor har
rapporterats under de senaste fem &ren. Det ar framst olyckor mellan bil- bil som har
intraffat pa den studerade strackan.

Gamla Landsvigen (vag 616) ar en smal landsviag med hastighetsbegransning 50km/h,
vigen stricker sig i nordsydlig riktningen genom Ostra Grevie och ansluter till vig 101 ca
300 meter dster om Ostra Grevie. P4 flertalet stillen finns tringa passager dir Lv 101
korsar befintlig bebyggelse.

4.6 Byggnadstekniska forutsdttningar

4.6.1 Geotekniska forutsittningar

De geotekniska forhallandena for aktuell stricka bestar enligt SGU:s jordartskarta
framst av mordn/lermoran, se Figur 28. Langs med aktuell stricka forekommer dven
stillvis finlera, silt, torv och isalvssediment. Jorddjup bedoms varierar mellan ca 20—50
m.
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Figur 28 Jordartskarta fran Sveriges geologiska undersokning (www.sgu.se).

4.6.2 Avvattningstekniska forutsattningar

Vig 101 avvattnas idag 6ver vagslant till dike eller till dikesslanter ut mot omgivande
dkermark dér vattnet infiltrerar. Det finns i nuldget inga uppgifter draneringsledningar
langs vig 101 eller underlag i form av placering av brunnar och utbredning av
ledningsnit. Inventering och inmétning av befintliga brunnar och trummor kommer att
goras under det fortsatta arbetet med vagplanen. Omradet runt aktuell vigstriacka
avvattnas soderut mot recipienterna Albiacken och Stéstorpsén, se mer detaljerad
beskrivning av ytvattenforhéllanden i avsnitt 4.4.3.

Det relativt kuperade backlandskapet med forekomst av dodisgropar och vatmarker
satter de topografiska forutsiattningarna i omrédet, se Figur 29.

8148 582, 387 051 (Nord. O

Figur 29 Karta med terrangskuggning fran Lantmateriets karttjanst. Startpunkter foér planerad
gang- och cykelvag ar markerade med réda punkter.
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I Figur 30 illustreras "berdknade flodeslinjer” angivet i avrinningsomrédet storlek
(Lansstyrelsen Skéne Lan karttjanst, Vatten och Klimat).

Teckenforklaring

LstM Berdknade Lagpunkter
fodeslinjer (storlek Oimc0sm

avrinningsomrade) 0sm-im

=0 b Tm-15m |s
—  10-50ha i

50-100 ha 2m-25m [

100-200 ha 25me

A0 Ytavrinning

= 500-1000 ha
== >1000 ha

Figur 30 Beraknade flodeslinjer och lagpunkter enligt Lansstyrelsen Skane Lan karttjanst, Vatten

och Klimat. Startpunkter for planerad gang- och cykelvag ar markerade med réda punkter.

Uppgifter om narliggande akerdraneringar och tackdikningsplaner ar inte tillgéngliga,
men man kan anta att dkrarna ar dranerade med ett fall som foljer 6veryta. I kuperade
omraden kan man tinka sig att &kermarken endast delvis ar tackdikad.
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5 Projektets lokalisering, utformning, omfattning och
utmdrkande egenskaper

5.1 Lokalisering och omfattning

Vagatgiarden omfattar anlaggning av en ca 4,2 km ldng huvudsakligen separerad och
dubbelriktad ging- och cykelvig mellan Alstad och Ostra Grevie, se Figur 3.

Ingen lokaliseringsutredning har genomforts eftersom utgadngspunkten har varit att
géng- och cykelvigen ska ligga i omedelbar anslutning till och langs med vig 101.

Den tidigare genomforda atgardsvalsstudien (Rambdoll 2015) forordar ett &tgardsforslag
(B) som innebar en separerad, dubbelriktad gang- och cykelvig soder om vig 101, bitvis

avskild med kantstod. Utredda alternativa placeringar av géng- och cykelvigen vigen
beskrivs nedan i avsnitt 5.3.

5.2 Vidgutformning

5.2.1 Gang- och cykelvig

Planerad ging- och cykelvagen ar 2,5 m bred, bortsett fran vid ett par tranga partier
forbi bebyggelse, dar cykelviagen lokalt gors samlare, se exempelvis trdngt parti forbi
fastighet Stora Slagarp 1:15 i Figur 31 . Trots avsteg fran vigstandard vid detta parti blir
intranget patagligt pa fastigheten genom att GC-vigen hamnar tatt inpa bostaden och ett
omrade med buskvegetation och trad paverkas.

Figur 31 Vid trngt parti férbi bland annat fastighet Stora Slagarp 1:15 gors avsteg fran
vagstandarden genom anléaggning av en 2 m bred cykelvag.
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Utrymmet pa befintlig trottoar soder om vig 101 dr mycket begrénsat, som smalast ca
1,2 m, forbi tre gatehus i Alstad (Vastra Alstad 11:31, och 11:26), langs en stricka om ca
50 m, se Figur 32.

Darefter i ca 40 m fram till korsningen ar utrymmet fortsatt trang mot angriansande
fastighetsgranser (Vistra Alstad 11:26, 11:25, 11:24), men inga byggnader ligger i
anslutning till vagen hir. Framfor de tre gatuhusen, vilka har kulturmiljévarde, ar den s
k forgadrdsmarken ytterst begriansad och ligger i omedelbar anslutning till trottoaren.

Figur 32 Begransat utrymme for gang- och cykelvag pa befintlig trottoar framfor tre gatuhus pa
fastighet Vastra Alstad 11:31, och 11:26.

Gang- och cykelbanan utformas for en dimensionerande hastighet for cyklister pa 30
km/h for att uppratthalla en god framkomlighet och tillgdnglighet for cyklister.

P4 hela striackan separeras gang- och cykelvigen fran biltrafiken antigen med en fysisk
atgird eller med maélad linje. Separationsformen beror pd utrymme, hastigheten pa
vagen och eventuella hojdskillnader mellan vigen och ging- och cykelviagen. Pa storsta
delen av striackan separeras gang- och cykelviagen med skiljeremsa med 6ppet dike, se
typsektion D och E i

Figur 33. Langs tranga partier bestar separeringen av GCM-stod eller vagriacke for att
minimera markintrénget, se typsektion B och Ci Figur 34.

Liangs partier med lagre hastighet 4n 60 km/h kan separeringen best av kantsten eller
malad linje.
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Figur 33 Typsektion D och E.
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Figur 34 Typsektion B och C.

I Figur 35 illustreras typsektion H vid det 6ppna diket som I6per i ca 270 m langs med
och s6der om vig 101. Diket ingar i dikningsforetag Klorup nr 13 och cykelvigens slant
tangerar eller hamnar inom dikets svimplan. I den fortsatta vigplaneprocessen (se

avsnitt 9.2) kommer eventuell pdverkan pa och hantering av dike och dikningsforetaget
att utredas.
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Figur 35 Typsektion H vid éppet dike som tillrinner till dikningsforetag Klérup nr 13.

I korsningen mellan vig 101 och vig 108 anlidggs en ging- och cykelpassage genom den
sodra refugen 6ver vig 108. Passagen anldggs sa att gdng- och cykelbanan korsar
korbanan i rat vinkel. Passagerna hastighetssikras inte, dels for att
utformningshastigheten i cirkulationsplatsen ar relativt 14g, dels for att framkomligheten
for biltrafiken pa viag 108 inte ska forsdmras.

Anldggandet av gang- och cykelvigen enligt forslag kommer inte att paverka
framkomligheten for biltrafiken pé vig 101.

5.2.2 Busshallplatser

Busshallplatsen Klorups byn justeras bada héllplatsligenas placeringar for att uppfylla
krav pa sikt och geometri. Bdda héllplatsligena forses med bussfickor enligt kravi VGU2
och plattformar enligt riktlinjer fran Skénetrafiken. Det s6dra héllplatslaget kraver att
anslutningsvagen till fastigheten séder om hallplatsen justeras och flyttas vasterut for att
ge utrymme at bussfickan.

Busshallplatsen Klorupskorset ligger vid cirkulationsplatsen mellan viag 101 och vig 108.
Hallplatsen far fyra hallplatslagen med tva pa vdg 101 och tva pa vig 108.
Hallplatsldgena anléggs i tillfarten till cirkulationsplatsen enligt krav i VGU.
Hallplatserna anléggs i bussfickor och forses med plattformar enligt Skanetrafikens
riktlinjer.

Hallplatsen Klorupskorset ska fungera som en bytespunkt och gadngvagar och passager
anldggs mellan samtliga héllplatslagena. Ingen av passagerna hastighetssékras.

2VGU = Vagar och gators utformning, ar regler for vagars och gators utformning. Reglerna ar obligatoriska
for statliga vagar.
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Busshaéllplatserna Slédgarpsviagen och Alstad stationsvag ska anslutas till gdng- och
cykelbanan men hallplatsligena kommer inte att byggas om.

5.3 Utredda alternativ

5.3.1 Norr eller soder om vag 101

Bagge sidor, norr och s6der om vig 101 har utretts som alternativa placeringar for gang-
och cykelvagen.

Alternativet med forlaggning av gang- och cykelvig norr om vag 101 har forkastats av
flera skiil. Anslutningspunkter, sisom Gamla Landsviigen i Ostra Grevie och busstorget i
Alstad, befinner sig soder om vig 101. Vidare finns konflikter med natur- och
kulturviarden norr om vig 101, bland annat i form av artrika vagslanter (NVI-objekt 3
och 5), ett vatmarksomrade (NVI-objekt 1) och vigmarken/milstolpar. Ur
trafiksdakerhetssynpunkt ar ocksé anordning av passage for gang- och cykelvag
lampligast vid sodra infarten till cirkulationsplatsen mellan viag 108 och vig 101,
eftersom ingéngshastigheten ar lagre i sodra infarten (9o km/h) an i norra (100 km/h).

5.3.2 Framfor eller bakom bebyggelse i Slagarp

I den trdnga passagen intill bebyggelsen vid avtagsviag séderut mot Stora Slagarp utreds
for narvarande tva olika placeringar av gang- och cykelvigen. I Figur 36 illustreras de
tva alternativen, placering av gang- och cykelvig framfor bebyggelse enligt lila linje
(alternativ A) eller bakom bebyggelsen enligt gron linje (alternativ B). Illustrerade linjer
ar ungefarliga och motsvarar gang- och cykelvigens beldggningskant, ca 3 meter.
Viagkroppens totalbredd innefattande dven avvattningssystem och slianter ar pé sina
stillen uppemot ca 4,7 m. Illustrerade linjer nedan ar siledes en underskattning av
markintranget och paverkan pa enskilda intressen fran viganlaggningen.

Alternativ framfor bebyggelse innebéar intrang i ndgra bostadstomter, i vissa fall flera
meter och paverkan pa staket, hiackar och annan vegetation, trots en utformning langs
strackan med avsmalnad cykelvig. Alternativ bakom bebyggelse medfor svarigheter och
hoga kostnader for driften av gang- och cykelvigen och en viss paverkan pa den fria
sikten och upplevelsen av landskapet for boende.
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Figur 36 Tva alternativa placeringar av gang- och cykelvagen utreds intill bebyggelsen vid
avtagsvag soderut mot Stora Slagarp, alternativ A framfor bebyggelse (lila linje) eller alternativ B
bakom bebyggelse (gron linje).

5.3.3 Cykling i blandtrafik lings vag 101 eller genom villakvarter
i Alstad

Trafikverket planerar att anligga ging- och cykelvig en in i Alstad by fram till
korsningen med vig 621, se 6stra gransen for aktuell vigplan (gron linje) i Figur 37.
Anledningen till att gdng- och cykelvig i nuliget inte planereras dnda fram till
malpunkten, busstorget i Alstad centrum, ar utrymmesbrist vid de mycket tranga
partierna forbi ett antal gatuhus. Anldggning av en gang- och cykelvig forbi dessa hus
hade inneburit intrdng i tomternas mycket begransade yta av forgdrdsmark samt lag
vagstandard och trafiksdkerhetsaspekter.

Dérefter finns tva alternativ under utredning for ledning av cykeltrafiken fram till
malpunkten. Alternativ A (lilastreckad linje) innebar cykling i blandtrafik langs vag 101,
utan att nagra vagatgarder genomfors for gdende och cyklister. Alternativ B (cyanfargad
streckad linje) innebar att cykeltrafiken styrs in i villakvarteret soder om vag 101 i
blandtrafik i kombination med en mindre vagatgéard vid passagen genom
park/naturmark, se gron cirkel i Figur 37.
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alpunkt, startpuhkt:
Busstorg i Alstad centrum.

/{8 MMindre atgird i kommunal regi
gron cirkel) i passagen 6ver parkmark.

Skala: 11761

Figur 37 Gang- och cykelvag anlaggs fram till gron linje, 6stra gransen for aktuell vagplan. Tva
alternativ, alternativ A och B utreds for narvarande i Alstad for hur cykeltrafiken ska na
malpunkten, busstorget i Alstad centrum.

5.4 Gestaltning

For att vigen ska upplevas som att den foljer befintlig topografi ar det viktigt att arbeta
med slanthantering genom anpassning till omgivande landskap langs med hela strackan.
Dér viagen gér fran att ligga pa bank till att ga i skdrning bor métet mellan slédnterna ha
en mjuk 6vergang. Generellt giller att sldnter ska avrundas och avbaningsmassor ska
aterforas for att bevara platsspecifik flora och fauna.

Marken intill krbanan har pé stora delar av striackan ett hogre eller ldgre l4ge an
korbanan. Det ar viktigt att gang- och cykelvigen forldggs pa en lamplig hojd i relation
till den intilliggande korbanan. Om gang- och cykelvigen hamnar hégre 4n omgivande
landskap riskerar den att bli mycket vindutsatt. Om GC-vigen istéllet hamnar lagt i
forhallande till korbanan kan det upplevas otryggt for oskyddade trafikanter som da
hamnar snett under forbipasserande fordon. Vid bl6tt viglag finns stor risk att gdng- och
cykelvigen trafikanter blir nedstinkta av trafiken pa kérbanan.

Sidoomraden med 6ppen mark bor utredas om det 4r mojligt att utmed vissa strackor
gora slanten flackare for att pa sé sitt gora att vigen smailter in béttre i landskapet. Det
kan vara intressant att utreda om det ar mojligt genom 6verenskommelse med
markagare att Trafikverket gor atgiarder utanfor vigomradet och som forvaltas vidare av
markégaren. Mgjligheter att forbattra livsmiljoer for arter inom sldntomrédet kommer
att utredas vidare i nésta skede.

Nar sidoomrédena bestér av uppvuxen vixtlighet dr det vardefullt att i mojligaste man

bevara befintliga trid och 6vrig vegetation som buskar och hackar. Har kan korta men
branta slénter passa. Om placering av gang- och cykelvigen innebér att ytor med
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uppvuxen vegetation behover tas ned kommer majligheten till aterplantering av
vegetation med motsvarande virde att utredas.

5.5 Trafiksdkerhet

Trafiksdakerheten kommer 6ka pa strackan efter att ging- och cykelviagen har anlagts.
Oskyddade trafikanter behover inte firdas i blandtrafik pa viag 101 utan kan fardas
avskilt fran biltrafiken.

Passagen vid cirkulationsplatsen Klorupskorset kommer inte att hastighetssikras vilket
ger acceptabel men ej god trafiksdkerhet.

5.6 Avvattning

Avvattning av gdng- och cykelvigen kommer framst att ske via 6ppna diken som placeras
mellan géng- och cykelvig och vig 101. Avvattning via 6ppna diken har fordelar ur bade
tekniska och ekonomiska aspekter och for drift och underhall, jaimfort med avvattning via
ledningar. Vidare innebar avvattning via diken en storre flexibilitet i placeringen av GC-
vagen i hojdlage sé att viaganldggningen kan anpassas till befintliga marknivaer och
landskapsbilden.

Planerat avvattningssystem innebér en standardhéjning avseende fordrgjning och rening
av avrinninande viagdagvatten jamfort med nuvarande situation.

Klimatférandringar och 6kade nederbérdsmiangder kommer att beaktas vid berdkningen
av dimensionerande flode. Vaganlaggningens dagvattensystem kommer darfor att
dimensioneras efter dagens nederbordsdata tillsammans med en klimatfaktor 1,25
motsvarande en framtida nederbordsokning pé 25%.

Avvattningssystemet kommer att utformas i Alstad by med hansyn till

vattenskyddsomradets bestimmelser kring anldggning och utformning av
dagvattensystem.
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6 De mojliga miljoeffekternas typ och utmirkande
egenskaper

6.1 Landskapsbild

Géng- och cykelvag i Alstad by kommer sannolikt att foreslas i omrdden som enligt
gillande detaljplaner utgors av mark som &r reserverade for bostadsdndamal.
Konsekvenserna av detta behdver utredas i den fortsatta vigplaneprocessen.

D4 en gang- och cykelvig ar begriansad i sin utbredning och i detta fall inte férmodas
sticka upp i landskapet, kan dess visuella upplevelse forvantas bli liten. Om géng- och
cykelviagen forlaggs pa ett sidtt som innebir att kvaliteter som finns i landskapet idag
forsvinner, exempelvis hogre vegetation och trad, kan vigen medfora patagliga visuella
effekter. Om gang- och cykelvigen kraver ommodellering av landskapet, kan dven detta
bli ett markbart inslag i landskapsbilden. Trafikverket har for avsikt att vid djupa
skiarningar optimera cykelvagens hojdlage och darigenom minska paverkan pa
landskapsbilden, genom att cykelvigen forlaggs mellan nivan pa intilliggande hoglant
dkermark och nivan pa vig 101, se typsektion D i

Figur 33.

6.2 Kulturmiljé

En ging- och cykelvig mellan Alstad och Ostra Grevie innebir en breddning av den
befintliga trafikleden i ett jordbrukslandskap med 1ang tradition, detta innebér en viss
forandring av den gamla Landsvégens karaktar, en forandring som inte bor innebara
négra storre negativa konsekvenser for det regionala kulturmiljointresset. Riksintresset
M:K 136 berors fran trafikplatsen och en dryg kilometer visterut, se Figur 10. Har ligger
byn Klorup norr om Landsvigen och gransen for bytomtens aldre utstrackning ar oklar.
Riksintressets kirnviarden bedoms inte paverkas nimnvért av en gang- och cykelvig
ldngs Landsvégen.

De storsta kulturmiljohdnsynen bor tas till den befintliga bebyggelsen fran de senaste
tvahundra &ren, bebyggelse som direkt anslutit till Landsvigen, medan hénsyn till
fornlamningar far komma i andra hand.

Hir finns problematiska tranga partier i centrala Alstad dar gatehusens ligger direkt vid
vagkanten, t ex i hojd med skolan, se Figur 32, avsnitt 5.2.1. Har bor intring i gatehusens
forgardsmark undvikas.

3 Gatehus, eller gadehus, kallas i Skane, Halland och Blekinge adldre hus som byggts langs en bygata eller
byns fagata. Dessa finns dven i Danmark.
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I vagomrédets vistra del, vid vigen mot Slagarp, finns liknande problem, 4ven om
bebyggelsen hir inte har samma karaktir som i Alstad. Ur kulturmiljésynpunkt ar
alternativ B fordelaktigt, se Figur 36, avsnitt 5.3.2.

Hansyn bor framforallt tas till de befintliga byggnaderna, gatuhus och ildre
girdsbebyggelse, medan héansyn till fornlamningar far komma i andra hand.

Omfattande arkeologiska undersokningar bor kunna undvikas genom ett l4tt
anlaggningssitt pd de stéllen dar inte ytterligare skdrningar méste goras.

6.3 Naturmiljo

De naturviarden som har identifierats vid faltinventeringar inom avgransade
naturviardesobjekt och som ligger i néra anslutning till vig 101, dr huvudsakligen
beldgna norr om vag 101. Enstaka trid som ligger ndra vig 101 pa tomtmark, kan
komma att paverkas eller behova tas ned vid anlaggning av gang och cykelvigen soder
om vig 101. Aldre, virdefulla trid kommer i méjligaste min att sparas genom
anpassning av cykelvigens bredd samt val av separationsform.

Aktuell vagstracka ingar i huvudsakligt utbredningsomrade i landet for atlig groda och
arten har patriffats i smavatten nira vig 101. Atlig groda vandrar inte i ngon stérre
utstrackning mellan vattenbiotoper i landskapet likt manga andra grodarter utan haller
sig i sitt vatten. Eftersom planerade atgirder inte beror inte nagon vattenbiotop, bedéms
arten inte paverkas negativt av planerad gang- och cykelvag.

Mot bakgrund av ovan bedoms de forvantade effekterna pa naturmiljon vid ett
genomforande av planerade vagatgiarder soder om vig 101 vara obetydliga.

6.4 Vattenférhdllanden och miljékvalitetsnormer for vatten

Anléggning av gang- och cykelviagen innebar marginellt i ansprékstagande av berorda
dikningsforetags batnadsomréde, se Figur 22.

Eventuell férlangning eller omlaggning av befintliga kulvertar eller vigtrummor
ingéendes i vattendrag eller dikningsforetag, kommer att géras med hydrauliska
berdkningar som grund, si att ingen paverkan sker pa flodesforhallanden och den
vattenavledande kapaciteten i vattensystemen.

De enskilda vattenbrunnarna som finns i narheten av viag 101 bedoms inte paverkas av
planerade viagatgirder. Prelimindrt bedoms varken temporir eller permanent sdnkning
av grundvatten kravas for ett genomférande av planerade vagatgarder.

Planerade atgiarder innebéar ingen 6kad biltrafik och dirmed inga 6kade utslapp av
trafikrelaterade fororeningar. Planerat avvattningssystem langs ny gang- och cykelvig,
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med till storsta delen 6ppet krossdike, innebar en forbattrad fordrgjning och rening av
dagvatten fran landsvag 101, jamfort med dagens situation.

I foreskrifter for berort vattenskyddsomrade i Alstad by finns bestimmelser bl a kring
avledning av kommunalt dagvatten (ingen infiltration, tita ledningar), upplag av asfalt
och oljegrus, samt schaktnings- och utfyllnadsarbeten i samband med vigbyggen.

I den fortsatta planldggningen, projektering och under byggskede kommer hinsyn att
tas till dessa bestimmelser betriffande bl a utformning av viganlaggningens
avvattningssystem, planering av hantering av massor och beldggning samt genom krav
som stills pa entreprenor under byggskede.

Mot bakgrund av ovan och med hénsyn till planerade skyddsétgarder for grund- och
ytvatten under byggskede (kap 7), bedoms att ett genomforande av planerade
vagatgirder inte innebar ndgon negativ paverkan pa yt- och
grundvattenvattenférhallanden. Vidare bedoms att planerade atgirder inte medfor
néagon forsdmring av kvantitativ eller kvalitativ status pa kvalitetsfaktorniva eller
dventyrar av miljokvalitetsnormer, for berorda vattenférekomster.

6.5 Rekreation och friluftsliv

Landskapet kring vag 101 ar i sig en vardefull visuell upplevelse. Boljande akrar, korsade
av vagar kantade av tradrader, alléer och kulturhistoriskt intressant bebyggelse, ar inslag
karaktiristiska for det sydskdnska landskapet. Det innebar att en GC-vig har potential
att gora landskapet tillgangligt som vardefullt rekreationsomrade for cyklister och
fotgidngare.

6.6 Barridreffekter

Anliggning av gdng- och cykelvig lings med vig 101 kommer att 6ka barridreffekten
négot, eftersom vagomradet 6kar och eftersom bade skiljeremsa med dike eller
vagricket forsvarar korsande av vagen.

Samtidigt innebér gang- och cykelvigen att det blir mycket lattare att rora sig langs med
vagen och mellan mélpunkter och pa sé vis minskar barridreffekterna.

Vid Klérupskorset anldggs en gang- och cykelpassage samt gangpassager mellan
hallplatslagen, vilket 6kar tillgdngligheten och minskar barriareffekterna kring
cirkulationsplatsen.

6.7 Klimatpdverkan och éversvimningsrisk
Nederbérdsmingden forvintas 6ka i takt med pagiende klimatforindringar. Okad
nederbord och mer intensiva regnfall 6kar risken for 6versvimningar. Klimatforandring

kommer darfor att beaktas vid berdkning av dimensionerande flode for
vaganlaggningens avvattning. Dagvattensystemet kommer att dimensioneras baserat pa
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befintliga nederbordsdata med en klimatfaktor motsvarande en framtida
nederbordsokning pé 25 %.

Nivasattning av gdng- och cykelvig vid 1agpunkter i landskapet, kommer att géras med
hénsyn till 6versvimningsrisk och framtida nederbérdsméngder.

6.8 Befolkning och hdlsa

Planerad gang- och cykelvag uppmuntrar till resor utan bil genom att tillgangligheten
och trafiksidkerheten okar for oskyddade trafikanter.

Mojligheten att né kollektivtrafik pa ett trafiksakert satt 6kar ocksa.

Vid patagliga intrang pa boendes tomter vid anldggning av gdng- och cykelvigen kan
man forvinta sig vissa negativa effekter for boende. Genom att med olika atgirder
begrinsa detta intrang i den fortsatta projekteringen samt genom planerat samrad med
berorda fastighetsigare, bor dessa effekter kunna minimeras.

6.9 Hushdllning med mark och vatten

Enligt MB 3 kap, om grundliggande bestimmelser for hushéllning med mark- och
vattenomréaden, innebar god hushéllning med mark- och vattenomraden enligt 1 §:

”Mark- och vattenomrdden skall anvdndas for det eller de diindamdl for vilka
omrdadena dr mest lampade med hdnsyn till beskaffenhet och ldge samt foreliggande
behov. Foretrdde skall ges sGdan anvdndning som medfor en frdan allmdn synpunkt
god hushallning”.

Vidare ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse, men far tas i ansprak enligt om
atgirden tillgodoser visentliga samhillsintressen, enligt 4 §:

“Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar
endast om det behdvs for att tillgodose vasentliga samhallsintressen och detta behov
inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstéllande sétt genom att annan
mark tas i ansprak”.

Till storsta delen kommer jordbruksmark att tas i ansprak for anlaggning av ny géng-
och cykelvig. Jordbruksmarken som tas i ansprak utgors av en remsa (4-6 m bred) langs
en befintlig vag 101 eller bebyggelse, varfor brukningsmojligheten (arronderingen) inte
bedoms forsamras namnvart.

Géng- och cykelvigen kommer framst att avvattnas genom anldggning av 6ppet dike

mellan vag 101 och cykelvigen, eftersom denna teknik har fordelar jaimfort med andra,
se avsnitt 5.6. Detta kan komma att till viss del paverka tillgédngligheten till
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jordbruksmarken for brukare i samband exempelvis med bettransporter och skord. I
den kommande samrédsprocessen med berorda markiagare kommer denna aspekt
sarskilt att uppmarksammas.

Mot bakgrund av ovan och med hinsyn till att utveckling av cykelvignitet utgor ett
vasentligt samhaéllsintresse, bedoms planerade viagatgirder innebira god hushallning
med mark.

De enskilda brunnarna som har identifierats inom utredningsomradet bedéms i nuldget
inte paverkas av planerade dtgirder. I det fall stora grundvattensénkningar skulle bli
aktuella, kommer brunnarna att beaktas och paverkan pa dem att utredas.

Inga vattenomraden kommer att anvindas eller paverkas till foljd av planerade atgarder.
Hansyn kommer att tas till vattenskyddsomradet i Alstad by, se avsnitt 6.4.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomférande av planerade viagatgarder inte
strider mot de allménna bestimmelserna i miljobalken kring hushallning med mark och
vatten.

6.10 Rivningsarbeten och hantering av avfall och
restprodukter

I nuldget bedoms planerade vagatgirder inte generera nigra betydande rivningsarbeten
eller storre méngde av restprodukter och avfall annat &n mindre méngder av beldggning,
barlager i nuvarande vags ytterkant samt eventuellt 6verskotts jord- och dikesmassor
dir géng- och cykelvig anldggs.

I nuldget bedoms inga kablar paverkas av planerade atgarder.

Uppgravda massor som av tekniska skil bedoms kunna dteranvindas inom vagomréadet
och som har fororeningshalter upp till Mindre kénslig markanvindning (MKM)
(Naturvéardsverkets generella riktvarden, 2009), kan &teranviandas inom projektets
arbetsomrade, efter samrad med tillsynsmyndigheten. Massor som av tekniska skil inte
kan ateranviandas inom omradet eller massor med fororeningshalter 6Gver MKM kommer
att hanteras externt pa erforderligt satt utifran fororeningshalter.

Mot bakgrund av ovan och med hénsyn till planerad hantering av beldggning och

fororenad mark under byggskede, bedoms inga negativa miljoeffekter avseende
restprodukter och avfall uppkomma till f61jd av planerade miljéatgarder.
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7 Miljoatgarder

Trafikverket striavar generellt vid alla vagprojekt att sa langt det ar tekniskt majligt, eko-
nomiskt rimligt och praktiskt genomférbart med hénsyn till markatkomst och andra
omstindigheter att undvika, minimera och kompensera for negativa miljoeffekter.
Nedan redovisas generell miljohinsyn och preliminéra skyddséatgarder som preliminart
kommer att vidtas, fortsatt i planldggningsprocessen och under byggskede.

Stor vikt kommer att 1aggas vid att hackar och dldre, grévre trad som finns framst inne
pa tomter sparas i md&jligaste man. Om placering av gdng- och cykelviagen innebar att
ytor med uppvuxen vegetation behéver tas ned kommer méjligheten till dterplantering
av vegetation med motsvarande virde att utredas.

Negativa effekter pa kulturmiljon undviks i ett férsta planeringsskede genom lamplig
placering av géng- och cykelvagen i forhallande till kinda lamningar och
kulturmiljovarden. Av sirskild vikt kommer vara att undvika paverkan framforallt pa
gatehusen i Alstad (Vistra Alstad 11:31, och 11:26), men dven bebyggelsen vid
avtagsvigen mot Stora Sldgarp som dven den har ett visst kulturmiljovarde.

For dolda fornlamningar under mark, finns mojlighet att 1agga vigen ovanpa
lamningarna forutsatt att de skyddas och 6verlagras av bevarat matjordsticke, geoduk
och overbyggnad, efter ett beslut fran lansstyrelsen.

Vid anldggning av en géng- och cykelvig kommer nya sldnter att anlaggas med
jordmaterial i forsta hand fran eller motsvarande den som finns pa plats. Detta for att
mojliggora ateretablering av vegetation och flora som finns idag naturligt i vigslanterna.

Héansyn och anpassning till berérd grund/dricksvattenférekomster och
vattenskyddsomrade i Alstad kan komma att bli aktuellt vid exempelvis planering av
avvattning fran GC-vigen samt under byggskede (upplag asfalt, oljegrus, anméila
schaktningsarbeten hos kommun).

Péverkan pé grund- och ytvatten kommer att minimeras genom att dagvattensystemetet
utformas med erforderlig fordréjning och rening.

Under upphandlings- och byggskede stills miljokrav pa entreprendren géllande
exempelvis hantering av massor och fran byggarbetsplatsen avrinnande vatten,
placering och lagring av material med mera, for att negativ miljopaverkan ska
minimeras. Utéver detta styr lagstiftningen entreprendrens egenkontroll och
Trafikverkets miljokontroll i egenskap av verksamhetsut6vare.

Krav kommer att stillas pa entreprenor under byggtiden sé att erforderlig hantering,
rening samt miljokontroll av utgdende vatten fran byggplatsen sker innan det slapps till
recipient. Vidare stélls dven krav pa entreprenor kring hantering och provtagning av
fororenade massor, hantering av beldggning med mera, s att ingen risk foreligger for
spridning av féroreningar till grund- och ytvatten. Anméilan om vattenverksamhet och
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eventuellt samrad med eller omprovning av dikningsféretag kommer att genomféras vid
behov.

Byggbuller och utslépp till luft fran arbetsmaskiner kan temporart uppkomma under
vissa faser av anldggningsarbetena. Det forutsitts dock att Naturvardsverkets allmdnna
rad om buller fran byggplatser foljs, och inga mer betydande oldgenheter till foljd av
byggbuller bedoms bli féljden av vigplanen. Ingen risk bedoms heller finnas for att luft-
fororeningar fran byggplatsen ska leda till att miljokvalitetsnormer 6verskrids.
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8 Bedomning av atgiardens miljopaverkan

Enligt 10 § i miljobedémningsférordningen (2017:966) ska, vid undersékning eller be-
slut om huruvida en verksamhet eller en atgard kan antas medfora en betydande miljo-
paverkan, hansyn tas till:

« verksamhetens eller dtgirdens utmérkande egenskaper,
« verksamhetens eller tgiardens lokalisering, och

« de mdjliga miljoeffekternas typ och utmérkande egenskaper.

8.1 Samlad bedomning

Trafikverket bedomer, med stod av vigatgiardernas egenskaper och deras miljoeffekter,
att planerade atgérder inte kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I
bedomningen ingér foreslagna miljoatgarder (kap 7).

8.1.1 Vigatgardernas egenskaper

Planerade viagatgarder, anldggning av gang- och cykelvig och tillhérande
separationsformer (dike, ricke m m), dr lokaliserade utmed befintlig vig och dess
niromrade. Samtliga utredda alternativ bedoms innebéra en begransad nybyggnation
med kompletteringar av befintlig vig, utan ndgra betydande ingrepp i befintlig
vagkropp. Planerade vagéatgarder ligger delvis inom befintligt vigomrade. Mark for
planerad gang- och cykelvig som ligger utanfor befintligt vigomrade kommer att tas i
ansprak med vagratt.

8.1.2 Miljoeffekter

De forvantade miljoeffekter vid ett genomforande av planerade vagatgiarder soder om
vag 101 bedoms vara relativt begransade. De naturvirden som har identifierats vid
faltinventeringar inom avgriansade naturvirdesobjekt, 4r huvudsakligen beldgna norr
om vig 101, varvid endast marginella effekter forviantas pa naturmiljon. Vidare innebar
planerade atgirder ett visst intrang och ianspraktagande av jordbruksmark. Vid ett
genomforande av alternativ A i bebyggelsen vid avtagsvigen mot Stora Slagarp forvantas
en del negativa effekter for boende till f61jd av intrénget pa nagra fastigheter. Visst
markintrang ar aktuellt pa nagra andra fastigheter vid trdnga partier. Inga skillnader
avseende forviantade miljoeffekter foreligger mellan alternativ A och B inne i Alstad by.
Trafikverket avser att undvika paverkan pa gatehus och forgardsmark inne i Alstad by,
se kap 7.

Mot bakgrund av ovan samt med hénsyn till planerade miljoatgarder (kap 7), bedoms
sammantaget att planerade viagatgarder inte har en betydande miljopaverkan.
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9 Fortsatt arbete

9.1 Planldggning

Detta dokument utgdr underlag for lansstyrelsens beslut om atgéarden kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna for hur den
fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av Trafikverket.

For atgarder som kan antas medfora en betydande miljopéverkan ska projektet uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning som sedan ska godkiannas av lansstyrelsen. Dessutom
ska Trafikverket samréda med en utékad samradskrets i den efterféljande planeringen.
Den utokade kretsen ska besta av 6vriga statliga myndigheter samt den allménhet och de
organisationer som kan antas bli berorda.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprittande finns beskrivna i
projektets samradsredogorelse.

9.2 Viktiga fragestdllningar

Allt eftersom mer underlag och detaljerad information inkommer till projektet (avsnitt
3.2) i det fortsatta planldggningsarbetet for gdng- och cykelvig langs vig 101, kan
utredningsarbetet fordjupas och paverkan och genomférbarheten for olika studerade
alternativ kan konkretiseras.

I det fortsatta utredningsarbetet kommer fokus vara att projektet hittar en
kostnadsmassigt och tekniskt genomforbar och trafiksdker 16sning, som medfor ett sa
litet intrang som mgjligt i kringliggande landskap och naturmiljo.

Ovriga viktiga fragestillningar och fortsatta utredningar 4r:

e Utredning av tva alternativa placeringar av gang- och cykelvig i bebyggelsen vid
avtagsvag mot Stora Slagarp (avsnitt 5.3.2).

e Utredning av tva alternativa avslut vid malpunkt i Alstad centrum (avsnitt
5.3-3).

e Utredning av tekniska 16sningar for att minimera intrang pa fastighet Stora
Slagarp 1:15.

¢ Utredning av tekniska 16sningar for att undvika paverkan pa gatehus och
forgardsmark i Alstad.

e Utredning kring paverkan pa och formell hanteringen av det 6ppna diket som

omfattas av biotopskydd och som ingar i bitnadsomrade for dikningsféretag
Kl6rup nr 13 av ar 1930.
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Utredning av markintrdng, samrad med berdrda fastighetsagare och 6vriga
berorda parter.

Utredning och placering av busshallplatser, i fortsatt samrad med
Skanetrafiken.

Utredning av eventuella konflikter med detaljplanebestammelser i Alstad.
Identifiering av ytterligare behov av anmilningar, dispenser och tillstdnd.

Genomforande av arkeologisk utredning steg 2 néar placering av gang- och
cykelvigen ar faststalld.
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