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Sammanfattning

Trafikverket har tillsammans med Region Skéne och Skanes kommuner ingéatt i ett
samarbete inom vilket det har tagits fram en regional cykelvigsplan for perioden 2014-2025.
Cykelvigsplanen utgar fran de 6vergripande satsningsomraden som Region Skane har
faststallt och som syftar mot visionen att gora Skane till en cykelregion.

Aktuell vagstricka ingar i den regionala cykelviagsplanen. I nuldget saknas
cykelinfrastruktur lings vig 101 som forbinder orterna Ostra Grevie och Alstad. Darfor
planerar Trafikverket att anldgga en ca 4,5 km lang dubbelriktad géng- och cykelvig mellan
orterna.

Idag ar trafiksdkerheten 1ag for cykling i blandtrafik langs vdg 101 pa grund av hoga
hastigheter, som mest 80 km/tim utanfor tatbebyggt omréde, och relativt stora trafikfloden.
Vidare dr komforten délig med hansyn till cyklisternas utrymme langs vigen, och sarskilt
dalig forbi omraden med bebyggelse. Det saknas ocksa korsningsmojligheter for oskyddade
trafikanter i Klorupskorset, cirkulationsplatsen mellan vig 101/108.

Den planerade géng- och cykelviigen borjar strax 6ster om Ostra Grevie i korsningen mellan
Gamla landsvégen och vig 101, 16per soder om vig 101 fram till en passage i
cirkulationsplatsen vid vag 108 varefter den gar 6ver till norra sidan av vag 101 for att
slutligen ledas over till sodra sidan av vig 101 strax fore busstorget inne i Alstad.

Andamalet med projektet dr att skapa goda forutsittningar for oskyddade trafikanter att
pendla giendes eller med cykel till arbete, skola och kollektivtrafik langs ett
sammanhingande strak mellan titorterna Ostra Grevie och Alstad. Vidare ir indamélet att
Oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter ldngs med aktuell striacka bade pa landsbygd
och i titort, att skapa ett hogkvalitativt cykelstrak samt att skapa kopplingar och forbattra
tillgdngligheten till landsvagsstrackan och kollektivtrafiken (busshéllplatser,
pégatégsstation).

Val av gang- och cykelvigens strackning grundar sig pa ett omfattande utredningsarbete
med avvigning mellan olika intressen, men dar sirskild hansyn har tagits till omradets
natur- och kulturmiljovarden. Planerad gang- och cykelvig bedoms uppfylla indamalet med
minsta mgjliga intrang och oldgenhet for manniskors hélsa och miljon. Med héansyn till
planerade skyddsétgiarder bedoms planerade vagatgiarder innebara obetydlig till liten
péaverkan pé natur- och kulturmiljon.

Den totala kostnaden for gang- och cykelvigen langs vig 101 berdknas uppga till cirka
28 miljoner SEK (prisniva 2019).

Géng- och cykelvigen finansieras av Trafikverket och Trelleborgs kommun.
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1 Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1. Bakgrund

Trafikverket har tillsammans med Region Skane och Skdnes kommuner ingatt i ett
samarbete och tagit fram en regional cykelvigsplan for perioden 2014-2025.
Cykelvagsplanen utgar fran de 6vergripande satsningsomraden som Region Skane har
faststillt och som syftar mot visionen att gora Skéne till en cykelregion.

Aktuell vagstracka ingar i den regionala cykelviagsplanen. I nuldget saknas
cykelinfrastruktur lings vig 101 som forbinder orterna Ostra Grevie och Alstad. Dérfor
planerar Trafikverket att anldgga en ca 4,5 km ldng dubbelriktad géng- och cykelvig mellan
orterna, for att 6ka trafiksdkerheten och komforten for oskyddade trafikanter, se Figur 1.

Den aktuella strickan mellan Ostra Grevie och Alstad ingér i ett storre planerat cykelstrak
som stracker sig Osterut till Gronby, via Anderslov samt vasterut till Vellinge via vistra
Grevie. Langs strackan finns busshallplatser och 2015 fardigstilldes pagatégsstationen i
Ostra Grevie, vilket har skapat nya méjligheter for pendling for orten och nirliggande orter.

Idag ar trafiksdkerheten 1ag for cykling i blandtrafik langs vag 101 pd grund av hoga
hastigheter, som mest 80 km/tim utanfor tatbebyggt omrade, och relativt stora trafikfloden.
Hastighetsbegransningen och trafikflodet pa vig 101 gor att vigen inte lever upp till
Trafikverkets krav pa vagar dar det ar lampligt att cykla i blandtrafik. Vidare ar komforten
délig med héansyn till cyklisternas utrymme langs végen, och sarskilt dilig forbi omréden
med bebyggelse. Bitvis dr dven sikten dilig i det kuperade backlandskapet och det saknas
korsningsmojligheter for oskyddade trafikanter i Klorupskorset, cirkulationsplats mellan
vig 101/108.

Den planerade ging- och cykelviigen borjar strax dster om Ostra Grevie i korsningen mellan
Gamla landsvigen och vig 101, 16per séder om vig 101 fram till en passage i
cirkulationsplatsen vid vig 108, varefter den gér 6ver till norra sidan av vég 101 for att
slutligen ledas 6ver till sodra sidan av vig 101 strax fore busstorget inne i Alstad.

s

\ OSTRA
\GREVIE

Malpunkt:

Ostra Grevie
samhalle och
pagatagsstation

Malspunkt:
Busstorg
Alstad centrum.

S !

" ALSTAD

Figur 1 Planerad vagatgard; anlaggning av en ca 4,5 km lang separerad och dubbelriktad gang- och
cykelvag (gron fet linje).
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1.2.  Andamal och projektmal

1.2.1. Andamal

Aktuell vagstracka ingar i den regionala cykelvigsplanen for ar 2014-2025, framtagen av
Trafikverket i ndra samarbete med Region Skane och Skines kommuner. Med avseende pa
Region Skénes sex insatsomraden for tillganglighet med cykel kopplar &ndamaélet for
planerad atgard till fyra av dessa:

e Utbyggnad av cykelvagar for arbets- och skolpendling

e Snabba cykelstrak: hog kvalitet pa cykelstrak dar det finns manga (potentiella)
cyklister

e Okad sikerhet pa landsbygd och i titort
o Forbattrade kopplingar till stationer/bytespunkter i Skane

Andamalet beskriver vad som ska uppnis i vigprojektet och speglar vilka behov och
problem som finns i vignitet. I nuldget saknas cykelinfrastruktur lings viag 101 mellan
orterna Ostra Grevie och Alstad, oskyddade trafikanter #r hiinvisade till blandtrafik och
trafiksdkerheten ar 1ag.

Andamalet med projektet dr att skapa goda forutsittningar for oskyddade trafikanter att
pendla gaendes eller med cykel till arbete, skola och kollektivtrafik lings ett
sammanhingande strak mellan titorterna Ostra Grevie och Alstad. Vidare #r Aindamélet att
Oka trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter langs med aktuell striacka bade pa landsbygd
och i titort, att skapa ett hogkvalitativt cykelstrak samt att skapa kopplingar och forbéttra
tillgdngligheten till landsvagsstrackan och kollektivtrafiken (busshéllplatser,
pégatégsstation).

De 6vergripande mélen med projektet ar att fler ska vilja cykel som fardmedel samt att
antalet cykelolyckor med svart skadade eller dodade ska minska.

1.2.2. Projektmal

Dessutom galler nedanstéende projektmal, som allmént giller for alla Trafikverkets projekt:

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viganliaggningarna for att uppna
en effektiv drift, ett underhéllsvanligt samt kostnadseffektivt vagsystem. Alla
forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett LCC-perspektiv
med malsittning att minimera livscykelkostnaderna. Alla forandringar i
anldggningen utfors dven med mélsidttningen att minska energianviandning och
utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsittningen for den firdiga anlaggningen ar att underhéll och felavhjilpning kan
utféras pé ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Mailséttningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt sitt. Enkla och standardiserade l6sningar kan viljas nar
de uppfyller efterfragad funktion.
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1.3. Planeringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan. I Figur 2 syns en schematisk 6versikt 6ver
planldggningsprocessen och rod pil anger aktuellt skede.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopéverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till
vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls tillgénglig for
granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt med
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag
inkl miljgbeskrivning

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljdpaverkan

Kungbrande och granskning Faststéllelse

t

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

¢ betydande miljopaverkan

Figur 2: Schematisk dversikt dver planlaggningsprocessen vid utarbetandet av vagplaner. Rod pil
anger aktuellt skede.

1.4. Tidigare utredningar och beslut

En atgirdsvalsstudie (AVS) har tidigare genomforts for gang- och cykelvig lings aktuell
vigstricka enligt fyrstegsprincipen (Ramboéll 2015, Atgirdsvalsstudie — Cykel, Trelleborgs
kommun). Fyrstegsprincipen ar ett forhallningssatt som innebar att maojliga atgarder for
forbittringar i transportsystemet provas stegvis. Atgirderna analyseras i turordning, frin
steg 1 till steg 4, for att sdkerstilla god resurshushéllning vid uppfyllande av malen. De fyra
stegen beskrivs nedan. I Figur 3 finns en sammanfattande figur 6ver fyrstegsprincipen.

Lansstyrelsen har 2020-08-07 beslutat att vigplanen inte kan antas medféra betydande
miljopaverkan (Lansstyrelsen Skéne, 2020). Darfor ska ingen miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) i enlighet med miljobalkens 6 kapitel upprittas for planen. Istéllet gors en si kallad
miljobeskrivning som del av planbeskrivningen.
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Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.
val av transportséatt.
Optimera Bygg nytt

Nyinvesteringar ach
stérre ombyggnadséat-
garder.

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Figur 3: Schematisk illustration éver fyrstegsprincipen. Kalla: Trafikverket

Steg 1: Tdnk om

Atgirder enligt steg 1 i fyrstegsprincipen kan exempelvis omfatta forbattrad kollektivtrafik
och samhillsplanering for minskat transportbehov. Hir ingar atgarder som paverkar val av
transportsitt och behov av transporter.

Steg 2: Optimera

Atgirder enligt steg 2 innebir &tgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen. Exempel pa atgirder enligt steg 2 ar trafikstyrning, begransning
av bruttovikt pa vigen, samakning och samordning av transporter.

Steg 3: Bygg om

Atgirder enligt steg 3 innebir ombyggnad av befintlig vig, till exempel
trafiksdkerhetshojande atgiarder i korsningar, anlaggning av cykelvag langs befintlig vag,
asfaltering av grusvag och liknande.

Steg 4: Bygg nytt
Atgirder enligt steg 4 avser storre ombyggnads- eller nybyggnadsatgirder dr stor del ny
mark tas i ansprak.

Atgirdsvalsstudien resulterade i ett paketforslag (B), steg 4 enligt fyrstegsprincipen.
Forslaget innebar en separerad och dubbelriktad gang- och cykelvag soder om vig 101, bitvis
med GCM-st6d och med gang- och cykelpassage 6ver vig 108 vid cirkulationsplatsen i
Klorupskorset, se figur 4.

Vidare beskrevs paketforslaget i detalj enligt foljande:

e Det ir viktigt i Ostra Grevie cykelvigen ansluts till det kommunala cykelvignitet si
att cyklister genom ett sammanhéngande strak kan n& de den nya pagatagstationen.

e Vid sambhillet vid Sldgatorpsvigen ar utrymmet begrénsat och p& den sodra sidan
finns idag ett vagracke placerat vid korsningen med vig 617 mot Slagarp. For att fa
plats for GCM-stod kravs att man flyttar vagracket och utnyttjar delar av kérbanan.
Detta kan kombineras med hastighetssankning fran 8o till 60 km/h genom
samhillet. Om det ej dr genomforbart att anldgga GCM-st6d i sodra delen av
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samhallet kan eventuellt cykelvig ledas ner ldngs vig 617 och dras s6der om
fastigheten.

e En cykelpassage foreslas soder om cirkulationen dir vdg 101 korsar viag 108. Mellan
cirkulationen och Alstad foreslas separerad cykelvig, pa norra sidan.

e I Alstad foreslés att bredda befintlig gdng- och cykelbana med kantsten pé norra
sidan for att koppla samman cykelstraket med Alstad fram till busstationen. Genom
att skapa bra forutsattningar dven inne i Alstad blir cykelvigen mer tillgénglig vilket
i sin tur har god inverkan pa potentialen.

\ T 7
1, L .
b ) Py
97 )
sdal AL “?7¢ 8 '. +  Start-/slutpunkt
o s
il go e ot & Busshallplats

“Kratten tiull

—;—O—G‘, ovi @  Malpunkt

===": Separerad gang- och cykelbana (GCM-st6d)

-~ :
1 Korsning, vagracke , flockholmsgérden
1 dalig sikt |

------ r Gustavsberg s=—— Separerad gang- och cykelbana (friliggande)
o Cykelpassage

" B ‘Slagarpsdal

1 Orebrogérden 3 o / Lindesborg reg
Siptoiad €, o /oS 4
1 GCM-:tud 1 % d a[k o g ______ 7,-
PR T N2 emarke d

X Persgarden b ’/a"g 7 g P4 > / e
A 05 = . 4
\ L f;l !‘X(Iérup ; ’ ‘Alstad . .. Freden
. . ey A 4 S V&g 101
- =Ty ) [‘. »® e
St. Slagarp Y L S I

|
Larsbol‘“\ | GCMstsd .

n E s

: \ & ! .V Alstad
. “Hagalid L Slagarp - J: b
/ \__. Solhem . : Sjérup , '.

Figur 4: Oversikt &tgardsforslag (paketforslag B) for strackan mellan Ostra Grevie och Alstad. Kalla:
Ramboll 2015, Atgérdsvalsstudie — Cykel, Trelleborgs kommun.

Forslaget bedomdes ha hog uppfyllelse gentemot dndamalet, da ett genomforande av
atgirden skulle 6ka tryggheten, tillgangligheten och trafiksikerheten for cyklister gentemot
nuliget. Vidare bedomdes forslaget innebéra ett 6kat resande langs strickan med cykel for
samtliga cyklister (barn, dldre, erfarna cyklister) och generera positiva halsoeffekter.

2 Miljobeskrivning

En miljobeskrivning ska, liksom en MKB, beskriva den forutsebara paverkan pad manniskors
hélsa och miljon som vigplanen innebéar och jamfora dessa med ett nollalternativ, det vill
sdga den sannolika utvecklingen i omrédet om vigplanen inte genomfors. Eftersom planens
konsekvenser inte anses bli betydande ar en miljobeskrivning normalt mindre omfattande
an en MKB. En miljébeskrivning omfattas inte heller av samma formella lagkrav som en
MKB och ska till exempel inte godkédnnas formellt av ldnsstyrelsen.

Till skillnad fran en MKB utgor en miljobeskrivning normalt heller inte ett eget dokument
utan ingér i vagplanens planbeskrivning. Sa ar fallet aven for denna viagplan vars miljo-
beskrivning utgors av de texter i planbeskrivningen som belyser rddande miljéférhallanden
och befintliga varden, samt viagplanens effekter och konsekvenser for dessa viarden.
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For detta projekt utgors stommen i miljobeskrivningen av foljande avsnitt:

e Ikapitel 3, Forutsattningar, avsnitt 3.3 Landskapet och orterna, 3.4. Miljé och
hdlsa och delar ur 3.5 Byggnadstekniska forutsdttningar.

o Ikapitel 5, Effekter och konsekvenser av projektet, frimst avsnitt 5.3 Landskapet
och orterna, 5.4. Milj6 och hdlsa

e  Avsnitt 5.7 Pdverkan under byggnadstiden.

e Tavsnitt 4.3. Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt. Har redovisas de
skyddséatgirder och anpassningar som inarbetats vid projektering, som planeras
framover i fortsatt projektering samt de krav om skyddsétgéarder och
forsiktighetsmatt som foreslas gilla entreprenor.

Som underlag till miljobeskrivningen har flertal utredningar gillande bl.a. geoteknik,
markféroreningar, naturmiljé samt avvattning tagits fram. Underlagsutredningarna har
varierande detaljeringsgrad och geografisk omfattning men relevanta resultat fran dessa
utredningar sammanfattas i miljobeskrivningen.

Vidare har annat underlagsmaterial anvénts vid framtagandet av miljobeskrivningen
daribland Lansstyrelsens planeringsunderlag (webbgis), Skogsstyrelsens underlag om bl.a.
nyckelbiotoper och naturvirden, Riksantikvarieambetets databas Fornsok, ArtDatabankens
verktyg Artportalen och SGU:s jordartskarta, Vattenkartan i VISS, kommunens
oversiktsplan samt annat relevant kommunalt underlag. Vid bedémning av konsekvenser
har jamforelse gjorts mot ett sé kallat nollalternativ, se nedan.

2.1.  Avgransningar

2.1.1. Geografisk avgransning

Miljobeskrivningen ska belysa alla effekter och konsekvenser som kan uppkomma till f61jd
av vagplanens genomférande; savil konsekvenser till f61jd av direkta fysiska ingrepp som
indirekta konsekvenser.

Det omrade inom vilket konsekvenser av betydelse bedoms kunna uppsta benimns som
vagplanens influensomrade. For vissa aspekter bedoms influensomrédet vara begransat till
vagens omedelbara ndromrade. Gillande andra aspekter, sisom barridreffekter for fauna,
péaverkan péa nedstroms liggande vattenmiljo, landskapsbild dr dock influensomrédet storre
eftersom konsekvenserna kan sprida sig utanfér vigomradet. Utbredning varierar saledes
beroende pa miljoaspekt. Influensomradets ungefarliga utbredning for respektive aspekt
framgéar av beskrivningen av vigplanens miljopaverkan i kapitel 5.

2.1.2. Beaktade miljdaspekter

D4 vagplanen inte bedoms medfora betydande miljopaverkan kan beskrivningen av
projektets miljopaverkan koncentreras till de miljéaspekter som berors. De miljoaspekter
som bedoms kunna paverkas i sddan grad eller vara av sddant allmént intresse att de ar
relevanta att belysa i miljobeskrivningen ar foljande:

- naturmiljo, biotopskyddsobjekt och skyddade omraden; vattenskyddsomréde i Alstad,
omrade med landskapsbildsskydd,

- vattenforhéllanden och vattenférekomster, deras status och miljokvalitetsnormer,

- rekreation, friluftsliv och riksintresseomraden samt
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- kulturmiljon och fornldmningar.
- landskapsbild

Darutover beskrivs hur vagplanen forhaller sig till de specifika projektmalen, nationella
transportpolitiska mal och miljokvalitetsmal, miljobalkens allmdnna hansynsregler och krav
pa hushéllning med mark och vatten samt gillande miljokvalitetsnormer.

Anliaggandet av gang- och cykelviag utmed den aktuella strackan anses inte innebéra en
vasentlig ombyggnad av viagen avseende bullerriktvarden, eftersom trafikslagen géng och
cykel inte ger upphov till forhgjda bullernivaer. Bullernivderna kan mojligtvis minska i de
fall biltrafik avstas till forman fér gdng och cykel.

2.2. Metoder och osakerheter i bedomningar

Bedomningar av framtida miljokonsekvenser ar alltid behéftade med en viss osdkerhet. Hur
stor denna ar varierar mellan olika aspekter och 6kar med tidsperspektivet. Trafikverkets
bedomning ar dock att kunskapen om omradet och de planerade atgirderna, har varit
erforderliga for att ge tillrdackligt sdkra och vilgrundade bedomningar.

2.3. Nollalternativet

Nollalternativet innebér den sannolika utvecklingen i omradet om végplanen inte
genomfors, och ar ett jamforelsealternativ till vigplanen. I detta fall innebar nollalternativet
att planerad géng- och cykelvig inte anlaggs.

Enligt nollalternativet skulle situationen i framtiden troligtvis likna den situation som rader
idag, det vill sdga att cykling sker i blandtrafik langs vig 101. Detta innebar en fortsatt dalig
komfort for cyklisten i det tranga vagutrymmet och 1ag och ej acceptabel trafiksdkerhet for
den oskyddade trafikanten langs vag 101 och vid cirkulationsplatsen i Klérupskorset.
Nollalternativet innebar ocksé fortsatt dalig tillganglighet till kollektivtrafiken och lag
attraktivitet for cykelpendling och kollektivtrafikanvandande.

Nollalternativet innebér att ingen mark behover tas i ansprak for anldggandet av gdng- och
cykelviagen. Det innebar att intrdng i naturmiljo och kulturmiljo samt forandring av
landskapsbilden inte sker.

Nollalternativet innebar ocksé att den omgivningspaverkan som sker under byggskede
avseende buller, trafikpavekan och transporter inte sker.

3 Forutsattningar

3.1.  Trafik och anvandargrupper

3.1.1. Biltrafik
Nuldge

Vig 101 dr en lansvag som gar frdn Malmo till Mossbystrand dar den ansluter till Rv 9.
Vagen ar pa studerad stricka en tvafaltsviag med en viagbredd pa 7,2 m som l6per
omvixlande péd bank och i skirning igenom &kerlandskap. Vagen ar en skyddsklassad vig
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och ingar i det funktionellt prioriterade vignitet for kollektivtrafik, 1dngviga godstransport
och persontrafik.

P4 viig 101 har trafikmitningar utforts pa tva punkter under ar 2017. Mellan Ostra Grevie
och Klorupskorset var arsdygnstrafiken (ADT) 3910 fordon per dygn och en andel tung
trafik pa 9 %. Oster om Alstad var ADT 2550 fordon per dag och en andel tung trafik pa 11
%.

Trafikmatningar for vdg 108 har utforts pa tva punkter under ar 2017. Norr om
Klérupskorset var ADT 5850 fordon per dag med en andel tung trafik pa 11 %. Séder om
Klorupskorset var ADT 6850 fordon per dag med en andel tung trafik pa 10 %.

Trafikmitningen for vig 616 utfordes under ar 2018. Mitpunkten hade ett ADT pé 650
fordon per dag med en andel tung trafik pa 9 %.

Ett utdrag ur olycksdatabasen STRADA visar att nio stycken lindriga olyckor har
rapporterats under de senaste fem aren. Det 4r fraimst olyckor mellan bil- bil som har
intraffat pa den studerade striackan.

Prognos

Det dimensionerande trafikaret ar 2045. Prognosen baseras pa upprakningstal enligt
Trafikverkets basprognos, daterad 2018-04-01.

Upprikningen for vag 101 till &r 2045 visar att trafikflodet for den vistra punkten far ett
flode pé 5560 f/d med en andel tung trafik pa 10 %. Den Gstra punkten far ett flode pa 3631
f/d med en andel tungtrafik pa 12 %.

Uppriakningen for vig 108 till 4r 2045 visar att flodet for den norra punkten blir 8331 f/d
med en andel tung trafik pa 12 % och for den sédra punkten 9747 f/d med en andel tung
trafik pa 11 %.

Uppriakningen for vag 616 till ar 2045 visar att flodet f6r matpunkten blir 911 f/d med en
andel tung trafik p& 10 %.

3.1.2. Kollektivtrafik

Mellan 6stra Grevie och Alstad trafikeras viag 101 av busslinje 144 med som tatast
halvtimmestrafik. Fran cirkulationsplatsen med vag 108 och Alstad trafikeras viagen dven av
busslinje 145 i som tétast timmestrafik.

3.1.3. Gang- och cykeltrafik

Det saknas mojligheter for oskyddade trafikanter att fairdas langs vag 101 pa ett trafiksidkert
sitt. Oskyddade trafikanter #r héinvisade till att firdas i blandtrafik mellan Ostra Grevie och
Alstad. I den tinkta anslutning i Ostra Grevie saknas det gdng- och cykelnit inom titbebyggt
omradet och oskyddade trafikanter dr dven dir hanvisade till blandtrafik. I Alstad ansluter
den tdnkta ging- och cykelvigen till busstorget.

I korsningen mellan vdg 101 och vig 108 finns en cirkulationsplats utan mgjlighet for
oskyddade trafikanter att passera pa ett trafiksakert satt.

Region Skéne har som mal i sin cykelstrategi att 6ka antalet cykelresor med 58% fran 2013
till &r 2030. Det innebér att antalet cykelresor ska 6ka frén 435 000 till 690 000 ar 2030.
Strickan Alstad — Ostra Grevie ingar i Regionala infrastrukturplanen for Skéne.
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Som en del i arbetet med att 6ka antalet resor med cykel investeras i nya cykelviagar och
lankar for att bygga sammanhéngande nit.

En prognos for cykeltrafiken ar inte majlig att gora utifrén befintliga uppgifter men kan
antas 0ka genom generell trafikokning och en 6verflyttning fran biltrafiken.

3.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Strackan leder genom Trelleborgs kommun. Enligt kommunens 6versiktsplan dr en gang-
och cykelvig utmed strickan mellan Ostra Grevie och Alstad planerad till ir 2020.
Kommunen vill dessutom att gdng- och cykelvigen fortsiatter mot Anderslov och Gronby.

3.2.1. Planering av cykelvag

I 6versiktsplanen for Trelleborgs kommun (OP 2028) finns strategier for fysisk planering
och infrastruktur. Dessa omfattar bland annat att gaturummen ska anpassas for fotgangare
och cyklister och att satsningar ska goras for att skapa ett cykelnét av hogsta kvalitet. Ett
utbyggt cykelnit pa landsbygden ska ge battre forutsattning att cykla mellan byarna.

Trelleborgs kommun har en cykelstrategi som antogs 2016. Denna anger en vision och mal
for cykelutvecklingen i kommunen med sikte pa ar 2020, se Figur 5. Visionen for
cykelstrategin ar:

“Forbdttrade majligheter for cykling ska medfora att en majoritet av trelleborgarna ska

kdnna att cykel dr forstahandsalternativet vid korta resor.” (Trelleborgs cykelstrategi
2016-2020)

” Trelleborg ska bli tredje bdsta cykelkommun i Skdne 2020.” (Trelleborgs cykelstrategi
2016-2020)
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Figur 5: Kartbilden &r tagen ur Oversiktsplan 2028 som omfattar orterna samt landsbygden med dess
byar i Trelleborgs kommun. Bilden visar hur den planerade cykelutvecklingen pa landsbygden inom
Trelleborgs kommun ser ut.

Sida 14 (66)



TMALL 0092 Planbeskrivning

3.2.2. Detaljplaner och omradesbestammelser

Omrddesbestimmelser for Klorups by, Trelleborgs kommun, Skéne ldn (antagen 2004,
rittelse 2005) utgor omradet kring Klorups by och ligger i sin helhet pa norra sidan om vig
101, se Figur 6. Sten-och bronséldersfynd tyder pa att platsen varit bebodd tidigt och
omradet finns omnamnt i kéllor sedan 1400-talet. Omrédet har under aren hyst bland annat
hiradsting, gistgivargard, hikte, bostadsgérdar, bankbyggnad och skola. Syftet med de
omradesbestimmelser som finns fér Klorups by ar att bevara omradets struktur och
karaktir. Bestimmelserna medfor utokad lovplikt for tradfallning av karaktarsskapande
trad (hogre dn 8 m). D& ging- och cykelvigen foresléds pa vigens sodra sida i h6jd med
Klorups by berors inte omridesbestammelserna av planerade vagatgirder.

RUP

STORA SLAGARP ALSTAD

FRA ALSTAD

EILL

Figur 6: Kartan visar gallande detaljplaner och omradesbestammelser i Trelleborgs kommun inom
utredningsomradet. Kartunderlag: Trelleborgs kommuns hemsida

Detaljplan Co, Forslag till byggnadsplan for fastigheten Vistra Alstad 11 m.fl. i Alstad,
Alstads kommun, Malmohus ldn (upprittad 1964) striacker sig utmed sodra sidan av vag 101
i Alstads vistra del, se Figur 7. Detaljplanen anger omréade for bostadsandamal fram till vag
101. Strackan narmast vigen bestar av mark som inte far bebyggas. Da gang- och cykelvigen
planeras pa norra sidan av vigen i detta lage, berors inte detaljplanen av planerade
vagatgirder.

Detaljplan C7, Forslag till byggnadsplan for f.d. idrottsplatsen i Vistra Alstad, Alstads
kommun, Malméhus ldn, (antagen 1963) pa sodra sidan av viag 101 i mellersta delen av
Alstad. Inom planen ar omrédet narmast Kimpingevigen framst reglerad som omrade for
bostadsandamal. Detta omréde bestér bade av en del som inte far bebyggas och av en del
byggratt med befintlig byggnad. Utmed vigen leder dven ett mindre stycke mark som utgors
av park, plantering. Planerad gang- och cykelvig har i h6jd med detaljplanen letts 6ver till
den so6dra sidan av vag 101 och 16per strax intill detaljplanens grins.
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Detaljplan C8, Forslag till byggnadsplan for del av fastigheten Vistra Alstad 4 m.m. 1
Alstad, Alstads kommun, Malmohus ldan, (upprattad 1964) utgor den Ostra delen av den
aktuella vagstrackan och ticker en del av centrala Alstad. Detaljplanen omfattar bland annat
en del av vdg 101, som ar planerad for vdag. Planerad ging- och cykelvdg har i hojd med
detaljplanen letts Gver till den s6dra sidan av vdg 101 och l6per inom detaljplanen pa mark
planlagd som vag. Dar gang- och cykelvag ansluter till Alstad bussstation ar detaljplanen
planlagd som allmén platsmark.

Detaljplan B14-1, Forslag till iindring och utvidgning av byggnadsplanen for Alstad Vistra
4:73 m.m. 1 Trelleborgs kommun (upprattad 1971). Utgor den 6stra delen av den aktuella
vagstrackan och ticker en del av centrala Alstad. Dar gang- och cykelvag ansluter till Alstad
bussstation ar detaljplanen planlagd som allméin platsmark.

For information om ev paverkan pé detaljplaner hanvisas till kapitel 5.2.

ALSTAD

Figur 7: Kartan visar géllande detaljplaner i Alstad. Gang- och cykelvagen loper till stérsta delen
utmed norra sidan om vag 101 inne i Alstad. Kartunderlag: Trelleborgs kommuns hemsida.

3.3. Landskapet och orterna

Utredningsomréadet préglas av landskapskaraktiren sydskénskt backlandskap med
langstrackta vyer 6ver boljande landskap av odlad jordbruksmark med inslag av betesmark,
se illustration i Figur 8. Det boljande landskapet innebar att det pa flera hall ar hojdskillnad
mellan vigbana och omgivande mark, se Figur 9.

Inslag av tradrader och alléer ar karaktarsgivande inslag utmed striackan (Figur 10). Det
finns dven enstaka solitdra vardefulla trad och grupper med trad (Figur 11). Vegetationen ger
vindskydd och bidrar till att ge trafikanterna en varierad miljo. Utmed partier dar vigrenen
ar smal kan tét vegetation placerad nira viagen innebéra att det upplevs otryggt for
oskyddade trafikanter att passera.

Bebyggelse finns béde i form av samlad bebyggelse och spridda gardar. Vid Alstad bestar
byggnationen av en sammanhaéllen mindre bykarna (Figur 12).

I landskapet finns inslag av kulturhistoriskt intressanta objekt. Dessa vittnar om
landskapets historiska djup och har stor betydelse for upplevelsen av strackan.
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P4 ett antal omraden bestar marken av kérrtorv. Dessa har tidigare varit storre vatmarker,
som har sénkts av for att skapa storre yta for odling. Spar av dessa syns idag i landskapet
som vattensamlingar omgardade av hogre vaxtlighet, spridda 6ver dkermarkerna.

Figur 8: lllustrationen visar de olika karaktarer som passeras utmed strackan langs vag 101.
Exempelvis markeras var det 6ppna landskapet erbjuder vidstrackta utblickar, respektive var
vagrummet blir mer omslutande, med omgivande bebyggelse och hégre vegetation. Kulturminnen
spridda utmed vagen, informerar den uppmarksamme trafikanten om landskapet i en historisk kontext.

Figur 9: Det béljande landskapet innebar att det pa flera hall ar hojdskillnad mellan vagbana och
omgivande mark.
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Figur 10: Fran vag 101 leder den allékantade (Lind, NVI-objekt 6) infarten mot Sofiedal. Intill infarten
star en kulturhistoriskt vardefull milstolpe.

Figur 11: Utmed korta strackor férekommer solitara trad och hdgre vegetation.
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Figur 12: | Alstad &r vagutrymmet trangt med ett flertal byggnader och gatehus néra kérbanan.

3.4. Milj6 och hélsa

3.4.1. Kulturmiljo

3.4.1.1. Landskapshistoria

Den vistra delen av viag 101, landsviagen mellan Malmo och Ystad, som enligt traditionen
delar Sverige i tva lika delar, ligger i de delar av Sverige som forst blev befolkade efter den
senaste istiden. Mellan Alstad och Ostra Grevie gir vigstrickningen utmed nordkanten av
Soderslatt med hojderna vid Klorup och Minnesberg i norr. Jordarterna domineras av leror
med sandigare partier strax dster om Ostra Grevie.

Minniskorna i Skane forsorjde sig pa samlande, fiske och jakt, men frén ungefar 4500 f.Kr.
borjade jordbruket spridas. Sparen av denna den yngre stenilderns jordbrukare ar mycket
vanliga pa Soderslitt, inte minst i form av flintyxor som patraffats vid jordbruksarbete.
Yxorna har offrats, ofta i vitmarker, eller sd kommer de frin gravar som senare plojts
sonder med 6kande odling under historisk tid. De foljande stora tidsperioderna under
forhistorisk tid, bronséalder och jarnalder, har sina namn fran introduktionen for nya
metaller. Under bronsaldern liksom under yngre stenédldern levde man vanligen i
ensamliggande gérdar, men under 6vergangen till jarnaldern spred sig bybildningen. Under
alla tre perioderna valde man ungefar likadana platser for sin bebyggelse, torrt, girna pa
sandig jord for avrinningen, soderldge och narhet till fairskvatten och helst dar man hade
néra till olika jordar och naturbetingelser sa att man kunde komplettera jordbruk och
boskapsskotsel med andra forsorjningskéllor.

Byarna Ostra Grevie Klorup och Sjorup, utmed vigavsnittet, ir medeltida medan Alstad ir
en stationsby fran slutet av 1800-talet. Alstad uppstod vid en station utmed Lund-
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Trelleborgs jarnvag och har fatt namn efter den medeltida kyrkbyn Vistra Alstad strax i
soder.

Under den agrara revolutionen genomfordes ett antal skiftesreformer dar malet var att ge
varje brukare storre sammanhéngande dkermark. Detta omdanade landskapsbilden pa
Soderslitt, gardarna flyttade ut fran byarna och de ménga smaremsorna avlostes av Nils
Holgersons “schackbradeslandskap”. De tomma tomterna i byarna fylldes av sméahus, s&
kallade gatehus’ som beboddes av jordbruksarbetare och hantverkare.

Efter andra virldskriget har vi sett en rationalisering av jordbruket som lett till att rutorna
pa schackbradet har blivit mycket storre och att landsbygden avfolkats ytterligare.

Landsvagen har dndrat karaktar genom drhundradena och dven strackningen har justerats.
Inom aktuellt undersokningsomrade har strackningens storsta fordndring varit en ny linje
forbi Klorups by, en forbifart oster om Ostra Grevie och en mindre justering genom Sjérups
by, se Figur 13. Dessa dndringar samt cirkulationsplatsen vid korsningen med dagens vig
108, har foranletts av den 6kande bilismen under 1900-talet.

\
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Figur 13: Landsvéagens tidigare strackning enligt Haradsekonomiska kartan (bla linje).

Tva jarnvagslinjer har tangerat undersokningsomradet, Lund-Trelleborgs jarnvig vid Alstad
i dster och Malmé-Kontinentens jiarnvig vid Ostra Grevie i viister. Lund-Trelleborgs jirnvig
ar nedlagd sedan 1960. Kontinentalbanan forstatligades redan 1909 och dr idag en del av det
statliga jarnvagsnatet.

3.4.1.2. Riksintresse
Omrédet berors av ett riksintresseomrade for kulturmiljévarden, (M:K136) Fuglie -Mellan-
Grevie - Skére (Figur 14) som motiveras pa foljande sitt:

“Centralbygd med det av jordbruksskiftena prdglade sldittlandskapet Sodersldtt med
forhistorisk bruknings- och bosdttningskontinuitet samt for Sverige unik koncentration av
tatt liggande kyrkbyar av dtminstone medeltida ursprung som vdl speglar
kyrkobyggnadskonstens stilideal under tiden medeltid till 1900-tal”.

! Gatehus, eller gadehus, kallas i Skane, Halland och Blekinge dldre hus som byggts langs en bygata eller byns
fagata. Dessa finns daven i Danmark.
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3.4.1.3. Regionalt intresse

Den planerade gang- och cykelvigen beror utkanten av det regionala
kulturmiljoprogrammets omréde Skegrie, Fuglie, Hammarlov, V Tommarp, V Vemmerlov.
Utbredning, innehall och motiveringen motsvarar det for riksintresset.

“Omrdadet utgor ett kulturlandskap vars utveckling fran forhistorisk till modern tid kan
utldsas utifran mangfalden av fornlimningar, kyrkor, byar och det av skiftet skapade
landskapet. Omradet dr en del av Sodersltt. I norr 6vergar sldttbygden i det skanska
backlandskapet. Oppna odlingsfiilt och pilerader i kombination med samlad bebyggelse
och ensamgdrdar betonar karaktdren av utprdglad odlingsbygd”.

I beskrivningen namns bland annat Klorups by och dess haradshikte strax norr om
undersokningsomradet

Hela landsvigen mellan Malmo och Ystad, vig 101, omfattas av ldnsintresset landsviagen
Malmo-Ystad, objekt 13 i kulturmiljolistan som motiveras pa foljande sitt:

Strackningen har lang kontinuitet och kan beldggas till &tminstone tidigt 1800-tal. Vigen ar
sannolikt mycket dldre dn si. Vagen leder till stor del dn i dag i den &ldre strackning som
finns atergiven pa Skanska rekognosceringskartan (1812-1820). Négon forandring av
strackningen har formodligen skett (till exempel i h6jd med Jordberga dar man ser en del av
vigen med allétrad ga i en boj langs med vag 101) men i huvudsak &r strackningen intakt
vilket ar ett starkt skal for att bevara den framat i tiden.

1S ~
Riksintressetfor I
kulturmiljovardeni(M:K136)" ="

% Lansintresset landsvagen
OSTRA Malmo-Ystad, objekt 13.

/
GREVIE A Kulturmiljoprogram Skegrie, Fuglie,

N?” om Vg UV Hammarlov, ViTommarp, V-\Vemmerlov:
Vagmarke L1988:6632 /

RAA-nr: Stora Slagarpi4:1 /

/
/
/

Norr omiv 101: /

Vagmarke L1988:7192 (%

RAA-nr: Vastra Alstadk IGatehustsoder
om vagil01

/
/

Vardefull bébyggelse
i'Slagarp
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Figur 14: Berorda kulturmiljovarden och fornlamningar. Riksintresseomrade for kulturmiljovarden,
(M:K136) Fuglie -Mellan-Grevie — Skare, med samma utbredning, det regionala
kulturmiljoprogrammets omrade Skegrie, Fuglie, Hammarlév, V Tommarp, V Vemmerlov samt
lansintresset landsvagen Malmé-Ystad, objekt 13.

Kulturmiljon langs vigen med den heterogena och for byarna karaktaristiska bebyggelsen
med spér fran olika verksamheter och tidsepoker gor dkandet till en upplevelse utover det
vanliga. Vigen ar ibland kantad med allétrad och omgiven av gravhogar, vilket ocksa bidrar
till att forhoja strackans kulturmiljovarde. Gistgiverierna ar starkt forknippade med
resandet och lings med vig 101 dr Anderslovs och Skivarps gistgiverier, som fortfarande ar i
drift, vél virda att bevara. Rester av det dldre vigsystemet dr bland annat bron i Ostra
Vemmenhog dir dven en runsten finns placerad samt Skivarps bron. Vidare finns ett antal
milstenar placerade utmed vagen, tva stenar lar enligt fornminnesregistret finnas i Arrie och
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Ostra Grevie i Vellinge kommun, itta i Trelleborgs kommun och tre i Ostra Vemmenhog och
Skivarp i Skurups kommun.

3.4.1.4. Kommunala intressen

Trelleborgs kommun har en Natur- och kulturmiljéplan frén 2010 men négra uttalade
skyddsomraden ar inte utpekade i kulturmiljodelen som ar deskriptiv och uppdelad i olika
teman

3.4.1.5. Kanda fornlamningar
Registrerade fornlamningar i den planerade géng- och cykelviagens nirhet redovisas i Figur
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Figur 15: Fornlamningar inom utredningsomradet. Sarskild hansyn tas till lamningar beskrivna i text i
bilden i vagplanearbetet.

Nedan i bild visas milstenen vid Sofiedal beladgen norr om vag 101. Gang- och cykelvigen
planeras forldaggas hir pa norra sidan om viag 101 mellan vdg 101 och milstenen.

Sida 22 (66)



TMALL 0092 Planbeskrivning

Figur 16 Fornlamning L1988:7192 Vagmarke, RAA-nummer Vastra Alstad 3:1. Gang- och cykelvagen
planeras laggas har p& norra sidan om vag 101 mellan vag 101 och milstenen.

Forsta steget av en arkeologisk utredning (AU1) av fornlimningslédget inom
utredningssomradet (norra och sédra sidan av viag 101) har utforts. Den arkeologiska
utredningen har redovisat sammanlagt 14 utredningsobjekt utmed undersékningsstrackan
dar sju avdem, omradena 1, 3, 5, 8, 9, 13 och 14 berors av den planerade strackningen av
géng- och cykelvigen, se Figur 17. Urvalet ar gjort baserat pa topografi, det vill saga
hojdlagen och narheten till dldre vattensamlingar. I ndgra av de objekt som inte kommer att
beroras av planerad vag har dven visst fyndmaterial patraffats. En narmare diskussion kring
eventuell padverkan pa och anpassning till olika objekt kommer att féras nér steg 2 av den
arkeologiska utredningen har utforts.
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Figur 17: Forslag pa utredningsobijekt infor arkeologisk undersckning steg 2 langs vag 101 mellan
Ostra Grevie och Alstad.
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3.4.2. Naturmiljé

Vagstrackan gar genom det kuperade och starkt uppodlade backlandskapet sydost om
Malmo. Trad och traddungar forekommer framst i anslutning till hus och gérdar. De frimsta
naturviardena ar kopplade till omradets manga vitmarker och sméavatten som ligger i
svackor i det smakuperade dodislandskapet. I 6vrigt finns fi omrdden med naturlig
vegetation. Den mesta artrikedomen och variationen, utéver den i vitmarkerna, gar att hitta
i renar och slianter samt i anslutning till bostadsbebyggelse.

3.4.2.1. Riksintressen och omradesskydd

Hela vigstrackan ligger inom ett riksintresseomréde for naturvird, N87 Backlandskapet
soder om Romeledsen, se Figur 18. Omradet beskrivs som ett av de mest vilutvecklade
landskapen med dodistopografi i landet, med torvhalor och smasjoar som spér efter
kvardrdjande dodisrester. Lansstyrelsen bedomer omradet som viardefullt med avseende pa
landskap och terrrangform, men inom inventeringsomradet finns inga omraden med
sdrskilda naturviarden utpekade.

Sydviastra Skane utgor huvudsakligt utbredningsomrade i landet for 4tlig groda (Pelophylax
esculentus), vilken ar upptagen pa Artportalens rédlista som livskraftig (LC) population men
ar precis som ovriga groddjur skyddad enligt artskyddsférordningen.

NATUR
VARDS
VERKET

—

Skala: ~1:125,000

Figur 18: Den aktuella vagstrackan (markerad med blatt) ligger i utkanten av ett riksintresseomrade for
naturvard; N87 Backlandskapet soder om Romeleasen (gronskrafferat), som stracker sig fran
Romeledsens sydvastsluttning soderut forbi Skurup, mot vaster dnda till utkanterna av Malmé och
vidare mot norr till Staffanstorp (utanfor bild).

Delar av inventeringsomréadet omfattas dven av landskapsbildskydd, se Figur 19.
Landskapsbildskydd ar en dldre skyddsform enligt 19§ Naturvardslagen (ersatt av
Miljobalken 1999), men beslut om landskapsbildskydd géller fortfarande. I det aktuella
fallet innebar landskapsbildskyddet forbud att utan Lansstyrelsens tillstand uppfora helt ny
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byggnad, utfora schaktning och fyllning eller tippning, anordna upplag, utféra skogsodling
samt att utdika eller torrligga de smasjoar, vattensamlingar och sankmarker som finns
angivna med horisontell markering pa den karta som hor till beslutet som fattades den 5
mars 1970 (Lantmaiteriakt 1287-P73). Omradet med landskapsbildskydd ligger omedelbart
norr om vag 101 utanfor omrédet for planerade vagétgarder.

I 6vrigt omfattas inventeringsomrédet inte av ndgra omradesskydd enligt Miljobalken
forutom ett vattenskyddsomrade kring Alstad, se avsnitt 3.4.3 Vattenférhdllanden. Daremot
forekommer landskapselement som omfattas av generellt biotopskydd, se nedan.
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Figur 19: Langs den vastra delen av vagstrackan finns ett omrade som omfattas av
landskapsbildskydd.

3.4.2.2. Tidigare dokumenterade varden

Inga skyddade arter har patriffats vid inventeringen och i Artportalen finns heller inga
uppgifter om skyddade arter fran inventeringsomradet, utéver ett fynd av itlig groda
rapporterad frén en damm strax séder om inventeringsomrédet, vid Stora Slégarp.
Sannolikheten att 4tlig groda och dven andra groddjur férekommer dven i dammarna inom
inventeringsomradet bedéms som stor, sarskilt d& backlandskapet séder om Romeledsen
utgdr ett mycket starkt fiste for just #tlig groda. Atlig groda 4r en utpriglad vattengroda, det
vill sdga den uppehaller sig och stannar i sitt vatten och vandrar inte i ndgon storre
utstrackning mellan olika vattenbiotoper i landskapet.

I rapportdatabasen Artportalen finns flera artfynd fran inventeringsomrédet och dess
omgivningar (ArtDatabanken, 2019). Manga av fynden ror forbiflygande faglar och bedéms
som irrelevanta i sammanhanget. Till de rodlistade figlar som kan antas vara bofasta i
landskapet hor rapphona, vaktel, sdnglarka, stare, dngspiplarka och gulsparv.

Bland karlvaxter finns endast en rédlistad art rapporterad fran inventeringsomradets
niarmaste omgivningar; dkerkulla.
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3.4.2.3. Naturvardesinventering

En filtinventering har utforts den 23 juni 2019 av biolog Anna-Karin Olsson, pa vardera
50 m om vig 101. Inventeringen har utforts enligt svensk standard for
naturvirdesinventering (SS199000:2014) med detaljeringsgraden detalj och tilliggen
naturvdrdesklass 4, generellt biotopskydd samt detaljerad redovisning av artforekomst
med fokus pa skyddade arter och invasiva arter. Utéver naturvardesobjekt ska aven sé
kallade landskapsobjekt avgransas och beskrivas, i den man sddana finns.

Omraden med naturvarden har, i enlighet med standarden, klassificerats i en tre-gradig
skala: Naturvardesklass 1 — hogsta naturvarde, Naturviardesklass 2 — hogt naturvarde samt
Naturvirdesklass 3 — patagligt naturvirde.

Generellt visar resultatet fran inventeringen att landskapets fraimsta naturvarden ligger dels
i dammar och vatmarker, dels nagra mindre strackor med art-och blomrik vég- och dkerren.
Sju naturviardesobjekt har identifierats och avgransats vid faltinventeringen, samtliga i klass

3, se oversikt i Figur 20. De naturviarden som identifierats 4r dammar och vatmarker, alléer
och nigra mindre strackor med blomrik vig- och dkerren, se Figur 21-23.

Naturvardesobjekt och viarden som ligger i direkt anslutning till vdg 101; NVI-objekt 1
(dodisgrop), NVI-objekt 3 och 4, bada artrika vagrenar, ligger samtliga norr om vig 101.
Inga av de identifierade naturvirdesobjekten kommer att beroras av planerad gang- och
cykelvig, se effekter och konsekvenser for naturmiljon i avsnitt 5.4.2.

NVI-objekt 1, 3, 4, 6 och 7 redovisas med foto och textbeskrivning i Figur 24-28 nedan.

Teckenforklaring A
[ ] Naturvardesobjekt
[—Jinventeringsomrade

0
[N

kilometer

Figur 20: Oversikt naturvardesinventering. Avgransade naturvardesobjekt nr 1-7 langs aktuell
vagstracka. Inventeringsomradet (bl linje) stracker sig 50 meter ut fran var sida av vagen.
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Figur 21: Objekt 1 utgdrs i huvudsak av en dodisgrop (se aven figur 18), objekt 2 av hdgoértang och
objekt 3 (se aven figur 19) av en relativt blomrik, tradad akerkant.

Teckenforklaring
[ Naturvardesobjekt

[Jinventeringsomrade

0 100
[

meter

Figur 22: Objekt 4 ar en skarp sydvast-vand slant med relativt stor rikedom av blommande o&rter, bland
annat vaddklint. Objekt 5 utgdrs av hogortang kring en dodisgrop, se &@ven figur 20.
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Teckenforklaring
Naturvardesobjekt
[Jinventeringsomrade

0 100
[

Figur 23: Objekt 6 och 7 utgors bada av alléer.

Figur 24: NVI-objekt nr 1 (klass 3), norr om landsvéag 101. Vid denna vagsektion planeras gang- och
cykelvag soder om vag 11. En vattenfylld dédisgrop med pétagligt biotopvarde genom férekomsten av
grova pilar och vatmarksmiljon i sig. Trivialt faltskikt. Atlig groda &r dokumenterad i narliggande
smavatten.

Sida 29 (66)



Figur 25: NVI-objekt nr 3 (klass 4), norr om landsvag 101. Vid denna vagsektion planeras gang- och
cykelvag soder om vag 11. En ortrik &kerren och tradad mark intill, med visst biotopvarde genom riklig
forekomst av 8kervadd, men dven vaddklint, vildmorot, knylhavre och palsternacka. Aven insekts- och
fiarlisrikt.

Figur 26: NVI-objekt nr 4 (klass 3), norr om vag 101. Vid denna vagsektion planeras gang- och
cykelvéag s6der om véag 11. Skarp, sydvastvand vagslant med varm, torr och solexponerad miljé av
varde for pollinerande och gravande insekter. Patagligt biotopvarde genom den varma, torra och
ortrika miljon. Aven férekomst av torrmarksarter som sandnarv, gulmara och femfingerért.
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Figur 27: NVI-objekt nr 6 (klass 3), norr om vag 101. Vid denna vagsektion planeras gang- och
cykelvag norr om vag 11. Allé med relativt gamla trad som leder upp till en gard. Omfattas av generellt
biotopskydd. Biotopvardet bedoms som patagligt pa grund av den relativt hoga aldern pa traden.
Artvardet beddms som visst.

* - T ——

Figur 28: NVI-objekt nr 7 (klass 3), norr om vag 101. Vid denna vagsektion planeras gang- och
cykelvag norr om vag 11.0Oxelallé med relativt gamla trad som leder upp till en gard. Omfattas av
generellt biotopskydd. Biotopvardet beddoms som patagligt pa grund av den relativt htga aldern pa
tréden. Artvardet beddms som visst.
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Fem landskapselement som bedoms omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 §
miljobalken har identifierats inom inventeringsomradet, tvd vdtmarker, ett 6ppet dike samt
tva alléer, se Figur 29. Alla biotopskyddade objekt utom det 6ppna diket har dven avgriansats
som naturvirdesobjekt.

Vagdiken som har anlagts med syftet att avvattna en vag och ar avgorande for vagens
funktion och bestiandighet utgor en del av vidganlaggningen och omfattas ddrmed inte av
biotopskyddsbestdmmelserna, enligt Naturvardsverkets vigledning.

Det 6ppna dike som markerats pa karta avvattnar sannolikt vigen, men ligger en bit in och
avviker i vister frén viagen och har darfor tolkats som ett dike med funktion att dven
avvattna dkermark, varfor det bedoms omfattas av biotopskydd. Inom inventeringsomradet
forekommer andra diken ldngs vigen som tolkats som rena viagdiken.

.

_¢ Ostra Grevie

Generellt biotopskydd
] ale 2)
dppet dike (1)
B vatmark (2)

Generellt biotopskydd
[ ale (2)
dppet dike (1)
B vatmark A}

~—

>

Generellt biotopskydd
I alle )
6ppet dike (1)
B vatmark 2) |

Figur 29: Identifierade biotopskyddsobjekt, fran vaster till Gster.
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Hela backlandskapet sydviast om Romeledsen, som motsvarar riksintresseomrédet for
naturvard (N87), kan betraktas som ett landskapsobjekt, av vilket inventeringsomradet
utgor en del.

Moranbacklandskapet sydvist om Romeledsen beskrivs som ett av de mest vilutvecklade
landskapen med dédistopografi i landet. I det sareget smékuperade landskapet finns
plataleror, som ar unika for landet, och tappningsdalar frin smé isddmda sjéar. Torvhalor
och smasjoar ar spar efter kvardréjande dodisrester.

I omrédet finns rika typer av 16vskog, torr- och fuktangar, rik- och fattigkarr samt vardefulla
naturbetesmarker. Omradet &r viltrikt, har en rik hackfigelfauna och utgor, som tidigare
niamnts, huvudsakligt utbredningsomréde i landet for #tlig groda. Aven I6vgroda
forekommer.

Inventeringsomradet och den aktuella vagstrackan befinner sig i utkanten av
backlandskapet och ar starkt uppodlat men terrangformerna och de vattenfyllda
dddishalorna som karaktiriserar backlandskapet forekommer dven har.

Vid inventeringen patraffades en invasiv art, parkslide, runt dammen (naturvardesobjekt 1)
precis norr om sodra infarten till Ostra Grevie, se Figur 30 (och fiven bild till
naturvirdesobjekt 1). I 6vrigt har inga invasiva arter enligt TDOK 2015:0469 och inte heller
vresros noterats.

Teckenfoérklaring
Naturvardesobjekt
[—Jinventeringsomrade

[_]Férekomst av parkslide
0 80
[

meter

Figur 30: Parkslide ar den enda invasiva art som péatraffades under inventeringen, vid dammen i
inventeringsomradets véastra del (naturvardesobjekt 1).

3.4.3. Vattenforhallanden

Vistra delarna av aktuell vagstracka ingar i avrinningsomrade 614334-132772 och ytvatten
avrinner fran omradet via lantbrukskulvertar mot Albiacken, en vattenférekomst (ID
SE614785-132662) som omfattas av miljokvalitetsnormer, se Figur 31. De Ostra delarna av
omradet ingr i avrinningsomradet 614376-133006 och ytvatten avrinner fran omradet via
lantbrukskulvertar mot Stastorpsan (ett s k 6vrigt vatten). Albéacken och Stastorpsan
mynnar i kustvattenforekomsten Vastra sydkustens kustvatten (id SE553730-128890) ca 14
respektive ca 13 km nedstréoms vig 101.

Vattenforekomst Albacken har enligt Vatteninformationsystem Sverige, VISS, ddlig
ekologisk status och uppndr ej god kemisk status. Avgorande for klassificering av den
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ekologiska statusen ar den biologiska kvalitetsfaktorn Fisk (dalig status) med st6d av de
fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorerna Naringsamnen (ddlig), Sarskilda fororenande &mnen
(mattlig) och Nitrat (mdttlig) och flera hydromorfologiska kvalitetsfaktorer (ddlig status).
Klassificeringen av kemisk status baseras pa den alltjamt tillimpade extrapoleringen av
kvicksilver och PDBE i fisk, amnesgrupper som i all analyserad fisk i landet 6verskrider
gillande EU-gransvirden.

Albicken, Stastorpsan och slutlig recipient Vastra sydkustens kustvatten ar kinsliga for
ytterligare negativ paverkan pa vattenkvalitén och biologiska viarden i form av exempelvis
grumlande partiklar, ndringsimnen, trafikrelaterade fororeningar med mera. En
verksamhet kan endast tillitas om den nuvarande ekologiska och kemiska statusen i
recipienten inte riskerar att forsdmras, och om uppfyllandet av miljokvalitetsnormen inte
aventyras. Se dven om forbud mot férsamring av vattenférekomster under i avsnitt 7.3
Miljokvalitetsnormer.
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Figur 31: Dikningsféretag Klérup nr 10 m fl hemman av ar 1926 och Klérup nr 13 av ar 1930, SMHI
avrinningsomraden (lila linje) och aktuell vagstracka (rod).

Inga storre vattendrag passerar under eller i nira anslutning till aktuell vagstracka. Ett
Oppet dike som omfattas av generellt biotopskydd enligt 7 kap 11 § miljobalken, 16per i Gst-
vistlig riktning (ca 270 m) séder om vag 101 vid. Diket ingér i bitnadsomrade for
dikningsforetag Klorup nr 13 av r 1930, men omfattas inte av inom foretaget faststillda
bottennivaer och sektioner, se Figur 32.

Klorup nr 13 utgor ett biflode till det storre dikningsforetaget Klorup nr 10 m fl hemman av
ar 1926, vilket passerar i nord-sydlig riktning i kulvert under vag 101 strax vaster om Klorup.
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Avrinningsomrade vid
oppet dike ca 400 ha.|

Oppet dike

Dikningsfiretag

| Banadsomride dikningsforetag

Figur 32: Dikningsforetag Klorup nr 10 m fl hemman av ar 1926, dikningsforetag Klorup nr 13 av ar
1930 och det ingdende ca 270 m langa 6ppna diket.

Hela den aktuella vagstrackan ligger ovan grundvattenforekomst SV Skénes kalkstenar
(VISS EU_CD: SE615989-133409), vilken ingér i en skyddad dricksvattenforekomst (EU ID:
SEA7SE615989-133409) enligt vattendirektivets artikel 7, se Figur 33.
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Figur 33: Utbredning av grundvattenforekomst SV Skanes kalkstenar (VISS EU_CD: SE615989-
133409), vilken ingar i en skyddad dricksvattenférekomst (EU ID: SEA7SE615989-133409). Aktuell

vagstracka markerad med roda linjer.
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Alstad bykirna ligger ovan en grundvattentéakt och vattenskyddsomréade, vilket skyddas med
stod av 7 kap Miljobalken och som omfattas av sarskilda foreskrifter, se Figur 34. I
foreskrifterna finns bestimmelser bland annat kring avledning av kommunalt dagvatten,
upplag av asfalt och oljegrus, samt schaktnings- och utfyllnadsarbeten i samband med
viagbyggen.
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Figur 34: Vattenskydsomrade i Alstad by.

I SGU’s brunnsarkiv framgar att det finns ett antal enskilda vattenbrunnar utmed aktuell
vagstricka, se Figur 35.
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Figur 35: Utsnitt ifran SGU'’s brunnsarkiv som visar enskilda brunnar som ligger i anslutning till aktuell
vagstrécka. "Gréna vattendroppar” anger vattenbrunnens ldge, med en felmarginal p& mindre &n 100
m.
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3.4.4. Rekreation och friluftsliv

Omradet bestir mestadels av kermark, vilken inte ar tillganglig att betrada. Det finns idag
ingen ging- och cykelvig utmed vig 101 mellan Ostra Grevie och Alstad. Aven om
landskapet i sig 4r en upplevelse, gor den otrygga situationen for oskyddade trafikanter att
omradet inte uppfattas som tillgéngligt for rekreativ aktivitet.

Oster om Alstad, utanfor den aktuella vigstrickan, ligger Tegelberga golfklubb.

3.5. Byggnadstekniska forutsattningar
3.5.1. Geoteknik

De geotekniska forhallandena for aktuell striacka bestar framst av morén (se jordartskarta i
Figur 36).

Enligt utférda geotekniska undersokningar bestir marken for aktuell stracka framst av
moran. I centrala delen av utredningsomradet har forekomst av lera pavisats i
jordlagerfoljden, dock utan nagra storre miaktigheter.

Forutom lokala utskiftningar av ytliga organiska jordar bedoms inga geotekniska
forstarkningsatgarder som nodviandiga for planerad anldaggning.
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Figur 36: Jordartskartan (SGU, 2020).
3.5.2. Hydrologi, avvattning och ledningar

Underlag for befintliga VA-ledningar har inhdmtats fran Ledningskollen samt genom
kontakt med ledningsidgare. Underlagsmaterial om hydrologi och avvattning har dven
hamtats fran SMHI, lansstyrelsen och Naturvardsverket. Utover detta har inmétning,
brunnsinventering, trum- och dikesinventering utforts i falt.

Inventeringen visar att vigens avvattning fungerar tillfredsstillande idag utmed strackan.
Avvattning sker via grasbekladda vagslanter och diken. P4 stora delar av strackan ligger
vigen pa bank genom dkermark med grunt dike (ej vattenférande) vid bankfot. Utmed
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striackan finns dven dagvattenbrunnar som samlar upp dagvatten och leder det vidare till
recipient eller kommunalt dagvattensystem. Utifran geotekniska undersokningar bedéms
dranerings- och infiltrationsegenskaperna vara mattliga.

Ledningar som har patraffats i utredningsomradet och har beroring med planerad gang- och
cykelvig, bland annat en gasledning och elektrodkabel, bedoms i nuldget kunna ligga kvar
pa befintlig plats med mindre modifieringar som férlangning av skyddsror.

3.5.3. Markféroreningar

Inom vagomradet har dikesmassor med halter av polycykliska aromatiska kolviten (PAH),
oljeféreningar och kadmium &ver riktvardet for kdnslig markanviandning (KM) men under
riktvardet for mindre kianslig markanvandning (MKM) patréffats. Dessa vagdikesmassor
bedoms darmed kunna &teranvindas inom vigomradet utan att medfora skada eller
oliagenheter for méanniskors hilsa eller miljo.

I en provpunkt strax 6ster om cirkulationsplatsen i Klorupskorset 6verstiger halten PAH i
ytliga jordlager riktvardena for MKM, men inte riktviardena for farligt avfall (FA). Dessa
massor kan inte dteranvandas inom vagomréadet utan ska skickas till lamplig
mottagningsanlaggning.

For att faststélla exakt avgransning av omradet dar fororeningen 6verstiger MKM planeras
ytterligare provtagning runt provpunkten i kommande skede.

Inom vigomradet har asfalt med halter av PAH-16 6ver riktviardet 70 mg/kg TS patraffats.
Vid planerad dteranvandning av tjarhaltiga massor (halter > 70 mg/kg TS PAH-16), kommer
samrad att ske med tillsynsmyndighet om hur massorna ska hanteras. Massor med hogre
halt dn 1000 mg/kg av PAH-16 riaknas som farligt avfall och ska lamnas till l1amplig
mottagningsanlaggning.

Enligt miljobalkens upplysningsskyldighet (10 kap. 11 §) ska verksamhetsutévaren
underritta aktuell tillsynsmyndighet om det uppticks en férorening pa fastigheten och
fororeningen kan medfora skada eller oldgenhet for manniskors hélsa eller miljon.

Kommande markarbeten inom vigomréadet ar att betrakta som anmélningspliktig
verksamhet enligt forordningen om milj6farlig verksamhet och hilsoskydd, SFS 1998:899.
En anmélan kommer darfor att goras till aktuell tillsynsmyndighet i god tid innan planerad
schaktstart.
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4 Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Ingen lokaliseringsutredning avseende geografiska landskapskorridorer har foregatt
vagplanarbetet. Detta eftersom utgingspunkten sedan tidiga utredningsskeden har varit att
gang- och cykelvigen lokaliseras lings med vig 101, mellan méalpunkterna Ostra Grevie och
Alstad i Trelleborgs kommun, med begransat markintrang och minimerad péverkan pé
landskapet som foljd. Strickan mellan Ostra Grevie-Alstad 4r utpekad i den regionala
cykelvigsplanen och tidigare genomford AVS (avsnitt 1.4) har resulterat i ett forslag som i
huvudsak i 6verensstimmer med nu foreslagen placering av gdng- och cykelviagen. Inom
planarbetet har daremot ett omfattande utredningsarbete kring val av placering och
utformning av ging- och cykelvdgen (norr/séder om vig 101, detaljerad placering), i vilket
markintrang och paverkan p&d manniska och milj6 har varit avgérande motiv for val av
vagens strackning, se avsnitt 4.1.1 Utredning val av striackning.

Gang- och cykelvigen planeras forldggas soder om vig 101 mellan Ostra Grevie och
cirkulationsplatsen vid Klorupskorset och norr om vig 101 mellan Klorupskorset in till
Alstad, fransett de sista 30 m, da gang- och cykelvig leds 6ver pa sodra sidan igen for
anslutning till busstorget, se plankartor (1 00 T 02 01- 1 00 T 02 08) och figur 37. I vister
ansluter gang- och cykelvigen till befintlig viig vidare in mot Ostra Grevie, och i 6ster
ansluter den till malpunkten busstorget i Alstad centrum.

OSTRA
GREVIE

' GC-vag norr omvag 101
/ R

GC-vag soder omvag 101 i
, INES 7o)

Figur 37: Placering av planerad gang- och cykelvag. Gang och cykelvagen forlaggs langs vag 101,
mellan Ostra Grevie och cirkulationsplatsen vid Klérupskorset pa sddra sidan av vag 101, resterande
stracka norra sidan av vag 101.

4.1.1. Utredning val av strackning

Bada sidor, norra och sédra sidan om vig 101 har utretts som alternativa placeringar for
gang- och cykelviagen. Mgjligheter och konflikter ur alla aspekter och teknikomréden (natur-
och kulturvarden, landskapsbild, trafik, vigutformning, markintréng etc) for anlaggning av
géng- och cykelvig pa bada sidor om vig 101 har utretts. Vid val av strackning och
utformning av gang- och cykelviagen har sirskild hansyn tagits till markintrang och
omradets natur- och kulturmiljévarden.
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De storsta vardena langs strackan utgors av natur- och kulturvarden och landskapsbilden.
Pé béda sidor av vig 101 finns fornldmningar och andra kulturvardesobjekt. I omradet finns
ortrika viagkanter, alléer och andra naturviardesobjekt framst pa strackans norra sida. I 6ster
i anslutning till Ostra Grevie omfattas omradet norr om vig 101 av landskapsbildskydd. Det
finns dven fastigheter som ligger tatt intill vdg 101 som har beaktats vid placering av géng-
och cykelvigen.

Utredningsarbetet med val av gdng och cykelvigens strackning har varit iterativt, med
utgangspunkt att utreda bade norr och sydsida, detaljerad placering och med fokus och
nedslag pa delstrackor med storre tekniska svarigheter, tringa passager och konflikter med
varden och intressen. Vid delstrackor med tekniska utmaningar eller risk for miljopéverkan
har alternativa strackningar utretts som alternativ till férliggning omedelbart intill vig 101.

Initialt skissades pa ett forslag diar gang- och cykelviagen l6per soder om vig 101 hela
strackan mellan Ostra Grevie-Alstad. Motiven till detta var frimst vigutformningstekniska
aspekter, forekomst av naturviardesobjekt norr om végen, befintliga busshéllplatsers
lokalisering samt att anslutning till malpunkterna sker lampligast soder om vag 101.

Efter samrad med Skanetrafiken om placering av hallplatslagen, utredning av
fastighetsintrang och passagemdjligheter inne i Alstad, landade slutligen i placeringen av
gang- och cykelvigen soder om vig 101 mellan Ostra Grevie fram till Klérupskorset, och
norr om vag 101 resterande stracka.

Valet att anldgga gang- och cykelbanan pa norra sidan av vig 101 mellan Klorupskorset och
Alstad grundade sig i att det var battre majligheter inne i Alstad pé vigens norra sida. Pa
sodra sidan av vag 101 inne i Alstad finns flera bostadshus som ligger nira vigen och
forsvarade anldggandet av gdng- och cykelbanan. Detta i samband med att en passage
behovde anliggas i det Gstra benet av Kérupskorset for att binda samman hallplatsligena
mojliggjorde for att pa ett bra sitt byta sida och underlétta anlaggandet pa denna stracka.

I den trénga passagen vid korsningen med vig 617 mot Stora Sldgarp (sektion 0/500-0/750)
har placering av gang- och cykelvig bade framfor och bakom bebyggelsen utretts. Efter
samrad med berorda fastighetsigare placerades ging- och cykelvigen slutligen framfor
(norr om) bebyggelsen vister om korsningen men bakom (séder om) begyggelsen 6ster om
korsningen vid fastighet Stora Slagarp 7:11, se plankarta 100T0202. Dragningen innebar att
intrang i tradgard Oster om korsningen undviks och gang- och cykelbanan kan behalla battre
standard igenom Slagarp.

4.2. Val av utformning

Géng- och cykelvigen kommer att vara 2,5 m bred och ger god framkomlighet och
tillgénglighet for oskyddade trafikanter. Bredden mgjliggor vintervighallning. Vissa lokala
avsmalningar av gdng- och cykelvigen kommer att goras vid tranga sektioner.

Den dimensionerande hastigheten for cykeltrafiken ar 30 km/h vilket stiller krav pa
stoppsikten.

Géng- och cykeltrafiken separeras fran biltrafiken pa hela strickan fran Ostra Grevie till
Alstad. Separeringen bestar langs storsta delen av strackan (i det 6ppna landskapet) av
skiljeremsa med 6ppet dike och i trdnga sektioner kan separeringen besté av kantstod eller
GCM-stod.
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Fotgéangare och cyklister separeras inte sinsemellan.

4.2.1. Separering med kantstdd

Géng- och cykelbanan separeras frén biltrafiken med kantstod. Separeringsformen
aterkommer pa flera strackor langs géng- och cykelbanan.

Bredden pa gang- och cykelbanan dr normalt 2,5 m men i vissa partier forbi fastigheter som
ligger néra vigen minskas bredden till 2,0 m lokalt for att minska markintrénget.

Slanten i anslutning till befintlig mark anldggs normalt med 1:3, vid mindre héjdskillnader
anlaggs sldnten 1:2 for att minska slantutfallet.

Se Figur 38 for typsektion E.

Figur 38: Typsektion F3, separering med kantstdd.

4.2.2. Separering med skiljeremsa och dike

Gang- och cykelvigen separeras fran biltrafiken med skiljeremsa och dike. Bredden pa géng-
och cykelvigen dr 2,5 m bred och forses med stodremsa (SR) pa 0,25 m. Slinter anléggs
med lutning 1:3 mot bade vag och i bakkant. Bredden péa diket dr minst 5,8 m. Se Figur 39
for typsektion E.

I fall med djupare skiarning och hogre bankfyllning anlaggs en bruten sliant med lutning 1:4
pa en stricka pa 1,5 m och sen 1:2 eller 1:3.
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Figur 39: Typsektion E, separering med skiljeremsa och dike.
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4.2.3. Separering med GCM-stod

Géng- och cykelvigen separeras frén biltrafiken med GCM-stod. Befintlig vagren anldggs till
0,5 m. Géng- och cykelvigen ar 2,5 m bred och forses med en stodremsa (SR) 0,25 m i
bakkant. Slanten i anslutning till befintlig mark anldggs med 1:3.

Se Figur 40 for typsektion I.
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Figur 40 Typsektion I, separering med GCM-stdd.

4.2.4. Slagarp

Vid korsningen med vag 617 mot Stora Slagarp ar vigutrymmet smalt och vig 101 kantas av
fastigheter med tradgardar och bostadshus. Vister om korsningen forlaggs gang- och
cykelviagen mellan viag 101 och bebyggelse, medan 6ster om korsningen forlaggs GC-viagen
bakom (soder om) bebyggelsen och fastighet Stora Slagarp 7:11, se plankarta 100T0202 .
Langs strackorna dar GC-vagen gar framfor bebyggelse separeras géng- och cykelvigen med
kantstod for att minska markintranget, se figur 41. Gdng- och cykelbanan far en varierande
bredd pa mellan 2,0 och 2,5 m beroende p4 tillgdngligt utrymme.
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Figur 41: Typsektion F1 genom trang sektion i Slagarp da GC-vagen forlaggs mellan vag 101 och
bebyggelse, separation med kantstod.
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4.2.5. Sektion vid 6ppet dike/dikningsforetag

Strax vister om Klorupskorset (sektion ca 2/500 till 2/800) finns ett dikningsféretag med
ett oppet dike strax séder om viagen. Gang- och cykelbanan anldggs mellan viag 101 och diket.
Géng- och cykelvigen ar pa denna stracka 2,5 m bred och separeras med GCM-st6d. Slanten
i bakkant mot diket utfors med slantlutning 1:2 f6r att minska paverkan pa diket. Detta
medfor att viagriacke och fallskydd behovs i bakkant pa gang- och cykelvigen.

Se Figur 42 for typsektion H.
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Figur 42: Typsektion H, vid 6ppet dike.

4.2.6. Alstad

Nar gang- och cykelvigen gar igenom Alstad ar vagutrymmet valdigt begransat dad husen
ligger tétt intill vigbanan. Gang- och cykelbanan anldggs péd vig 101 norra sida och
separeras med kantstod. Gdng- och cykelvigen utformas med en varierande bredd pa mellan
1,7 och 2,5 m. Korfilten péd vdg 101 smalnas av till forméan for gang- och cykelviagen.
Korfilten smalnas av till som minst 2,95 m och vagren (VR) pé 0,15 m.

Se Figur 43 for typsektion V.
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Figur 43: Typsektion V, inne i Alstad med trangt vagutrymme mellan gatehus.
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42.7. Kollektivtrafik

Langs véag 101 och kring Klorupskorset finns flera busshéllplatser som ska rustas upp eller
anslutas till gdng- och cykelvigen.

Héllplatsen Slagarpsvigen ansluts till gdng- och cykelbanan, hillplatsldage rustas inte upp
utan behaller befintlig utformning och standard. Befintligt vaderskydd flyttas till bakkant pé
den nya ging- och cykelviagen.

For héllplatsen Klorup byn justeras bida hallplatsldgenas placering.

Det norra hallplatsliaget forses med bussficka. Fickan utformas som fickhallplats vid VR 80-
100 i landsbygdsmiljo, enligt VGU rad. Plattformen utformas efter Skanetrafikens riktlinjer
for tillganglighetsanpassad fickhéllplats utan vaderskydd.

Det sodra héllplatslaget flyttas 6sterut och forses med bussficka enligt VGU riktlinjer for
fickhéllplats vid VR80-100 i landsbygdsmiljo. Anslutande vég till fastigheten séder om
héllplatslaget behover justeras och flyttas visterut for att ge utrymme till bussfickan.
Plattformen utformas efter Skanetrafikens riktlinjer for tillgdnglighetsanpassad fickhéllplats
och forses med vaderskydd och cykelstall. Hallplatslaget ansluts vigen till ging- och
cykelviagen som gar i bakkant pa plattformen.

4.2.8. Avvattning

Avvattning av ging- och cykelvigen kommer framst att ske via 6ppna diken som placeras
mellan gang- och cykelvig och vig 101. Avvattning via 6ppna diken har fordelar ur bade
tekniska och ekonomiska aspekter och for drift och underhall, jamfort med avvattning via
ledningar.

Planerat avvattningssystem innebir en standardhdjning avseende fordrojning och rening av
avrinnande vigdagvatten jamfort med nuvarande situation.

Klimatfordndringar och 6kade nederbérdsmangder kommer att beaktas vid berakningen av
dimensionerande flode. Vaganlaggningens dagvattensystem kommer darfor att
dimensioneras efter dagens nederbordsdata tillsammans med en klimatfaktor 1,25
motsvarande en framtida nederbordsokning pa 25%.

Avvattningssystemet kommer att utformas i Alstad by med hénsyn till
vattenskyddsomradets bestimmelser kring anlidggning och utformning av dagvattensystem.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Trafikverket stravar generellt vid alla vagprojekt att sa ldngt det ar tekniskt mojligt,
ekonomiskt rimligt och praktiskt genomforbart med hiansyn till markétkomst och andra
omstiandigheter att undvika, minimera och kompensera for negativa miljoeffekter.

4.3.1. Atgarder redovisas pé plankarta och faststélls

Projektet kommer inte att foranleda nagra stora storningar eller negativa konsekvenser. Av
den anledningen kommer inga skyddsatgirder eller forsiktighetsmétt att behova faststillas i
plankartan.
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4.3.2.

Ytterligare atgarder

Det har i vagplanearbetet identifierats en rad &tgarder som kan reducera och kompensera
miljopaverkan fran vigutbyggnaden, men som inte bedoms kunna faststillas i vigplanen.

Till de viktigaste av dessa atgirder hor frigan om anpassning av utformning i den fortsatta
projekteringen av eventuellt berérda fornlamningar som konstateras i arkeologiska
undersokningar (AU2), samt under byggskede skydd av en milsten samt trad och vegetation
i ndra anslutning till arbetsomradet.

Synliga fornlamningar inom eller i nara anslutning till arbetsomradets sdsom
milsten vid sektion 3/480 kommer att hdgnas in och skyddas under byggtiden, for
att undvika oavsiktliga skador p ldmningarna.

For dolda fornldimningar under mark som planeras tas i ansprk for den nya
vaganlaggningen, finns mojlighet att anpassa utformningen av vagen for att
minimera kulturmiljépaverkan. Exempelvis kan vigen forlaggas ovanpa
lamningarna forutsatt att de skyddas och 6verlagras av bevarat matjordstacke och
geoduk.

Den invasiva arten parkslide har patraffats i ett omradde omedelbart norr om vig 101
indra anslutning till framtida arbetsomrade, men som inte berors av kommande
schaktarbeten. Arbetsfordon kommer dock att kora pa viag 101 intill omréadet.
Bevakning kommer att ske i frdgan och vid behov kommer séirskilda
forsiktighetsmatt att sdkerstillas i kommande forfragningsunderlag till entreprenor
kring arbete i nira anslutning till omradet. Rad och riktlinjer finns i Metodkatalog
for bekdmpning av invasiva frimmande vaxter (Naturvardsverket, 2019), samt i
TDOK 2015-0469.

Norr om vig 101 och omedelbart intill denna ligger flera identifierade och
skyddsvarda naturviardesobjekt (vatmark, vagslianter), samt ett omrade med
landskapsbildskydd med forbud gillande t ex upplag och tippning. Framtida
arbetsomrade kommer pa dessa striackor att begriansas till viag 101 eller mark s6der
om denna.

I mojligaste man kommer de enstaka trad och buskpartier som behover tas ned for
ett genomférande av viagatgarder att aterplanteras i samrad med fastighetsigare, i
en del fall genom frivillig markétkomst utanfoér nytt vigomréde.

Pa ett flertal stillen langs strackan behover skyddséatgarder vidtas under byggskede
runt trad och vegetation for att undvika skador, se markeringar ”S” pa
illustrationsplaner. Skyddsinhédgnad av trad eller skydd av stammar kommer att ske
dar anlaggningsarbeten och anldggningsfordon kan riskera att paverka trad som
inte ska avverkas. Schakt av jord kommer si langt som mojligt undvikas inom
tradens droppzon. Pa de stillen dér det inte kan undvikas, exempelvis vid en dldre
pil vid sektion 4/200 bor schakt ske med stor forsiktighet, exempelvis f6r hand.

I det fall att den aldre pilen vid sektion 4/200 skadas och dor trots foreslagna
skyddsétgarder ovan, ska majlighet till nyplantering av ett piltrad utanfor
viagomrade, langre in pa infartsvag i lucka i allé, genom frivillig markatkomst
utredas.

Fortsatt planering av aterplantering av vegetationsrida mellan cirkulationsplats och
101:ans mobler i ny vagslant.
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e Vid anldggning av gdng- och cykelvidg kommer nya sldnter att anldggas med
jordmaterial i forsta hand fran eller motsvarande den som finns pa plats. Detta for
att mojliggora ateretablering av vegetation och flora som finns idag naturligt i
vagslanterna.

e Korning med tunga maskiner ska undvikas i den mén det dr mgjligt for att undvika
kompaktion av bérdig jordbruksmark. Overbliven matjord ska om méjligt
dteranvindas i projekt for ett héllbart nyttjande av naturresurser.

e Krav kommer att stillas pa entreprenor under byggtiden s att erforderlig
hantering, rening samt kontroll av utgdende vatten frin byggplatsen sker innan det
slapps till recipient eller dagvattensystem. Vidare kommer dven krav stéllas pa
entreprenor kring hantering och av fororenade massor och beldaggning, sa att ingen
risk foreligger for spridning av fororeningar till grund- och ytvatten.

e For att skydda miljon och minska miljoriskerna under byggtiden kommer generella
krav att stillas pd entreprendren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering,
branslen och miljéprestanda pa arbetsfordon.

Utdver ovan beskrivna planerade skyddsatgarder styr lagstiftningen entreprenorens
egenkontroll och Trafikverkets miljokontroll i egenskap av verksamhetsutovare.

5 Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Genom Alstad smalnas korfilten av for biltrafiken till f6rman for den nya géng- och
cykelviagen. Detta kan komma att paverka framkomligheten for fraimst tung trafik genom
Alstad.

Jamfort med nollalternativet kommer ett genomforande av planerade vigatgirder att
medfora forbattrad framkomlighet och avsevirt 6kad trafiksikerhet for gdende och cyklister
langs vag 101 samt bidra till att ett ssmmanhéngande gang- och cykelstrak skapas mellan
Ostra Grevie och Alstad. Vidare innebir planerade vigétgirder jimfort med nollalternativet
forbattrad tillganglighet och koppling till kollektivtrafiken, busstrafik och Pagatagsstationen
i Ostra Grevie.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

Enligt Trelleborgs 6versiktsplan (antagen av kommunfullmaktige 2018) 4r kommunens
befolkningsmal att bli 50 000 invanare till 2028, vilket innebir en 6kning med ca 5 000
invanare fran 2019.

En anliggning av gdng-och cykelvidg utmed den aktuella strackan ligger i linje med
Trelleborgs kommuns intresse och kommer inte i konflikt med kommunens 6versiktsplan.

Ingen mark inom berdrda detaljplaner kommer att beroras av fysiska atgarder eller tas
permanent i ansprak genom vigritt, vidare bedoms anldggning av gdng- och cykelvig
stimma 6verens med syftet med detaljplanerna. For detaljplan C7 innebar féreslagen
dragning av gdng- och cykelvigen tillfalligt nyttjande av en mindre yta pa gronyta
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(/parkering) tillhorande bostadsomrade. For detaljplan C8 och B14-I kommer ett litet
omrade inom detaljplanen att tillfalligt tas i ansprak pa mark planlagd som vag och
park/plantering.

Géng- och cykelviagen beridknas gora det sikrare och enklare att rora sig i omradet. Den
kommer att underlitta for personer utan tillgéng till bil. Att pa ett mer trafiksidkert satt
kunna rora sig utan motorfordon utmed strackan, ger forutsattningar for att 4ven den med
tillgang till bil oftare kommer att vilja ett hallbart fardsatt.

5.3. Landskapet och orterna

Géng- och cykelvagen ligger i ett omrade med narhet till ett flertal orter. Det innebér att
cykelpendling mellan orterna kan vara ett bra alternativ for boende i omradet. Med en géng-
och cykelvag utmed vig 101 finns det en god majlighet att fler kommer att anvianda strackan
och dess nirliggande besoksmal i rekreativt syfte.

Eftersom géng- och cykelvigen foreslas ga langs redan befintlig infrastruktur och da dess
konstruktion inte reser sig hogt 6ver omgivande landskap, bedoms dess direkta paverkan pa
landskapsbilden bli liten.

Det finns inte mycket hog vegetation utmed vigen, men den som finns har stor betydelse for
karaktdren. DA géng- och cykelvigen innebir en viss avverkning av vegetation, kommer
detta dock att paverka landskapsbilden. Aterplantering kommer dock i méjligaste man att
ske, se avsnitt 4.3 Skyddsdatgdrder och forsiktighetsmatt, varvid denna péverkan pa
landskapsbilden minimeras.

Récken som kravs dar avstandet till korbanan ar litet eller intill brant slant, kommer att bli
synliga element kopplat till anldggningen av géng- och cykelvagen.

Det ar viktigt att bevara upplevelsen av det 6ppna landskapet. For att karaktaren utmed
vagen inte ska fordandras kommer i mojligaste man befintlig vegetation pa de slanter som
omger vigomradet att ateretableras. Hanteringen av sldnterna, géllande form och
vaxtsubstrat, dr avgérande for ateretableringen.

Marken intill kérbanan &r pa stora delar av striackan ett hogre eller lagre lage dn korbanan.
Gang- och cykelvagens placering i hojd och i relation till landskapet ar en viktig aspekt for
att denna ska landa pa ett harmoniskt sitt.

Mot bakgrund av ovan samt med hansyn till planerade skyddsatgirder, bedoms planerade
vagatgiarder medfora obetydlig paverkan pa landskapsbilden jamfort med nollalternativet.

5.4. Milj6 och hélsa
54.1. Kulturmiljo

Vid ging- och cykelvigens start strax dster om Ostra Grevie ligger en liten grupp av tre
gatehus vid sektion 0/100-0/150 titt inpé vigens sydsida och vigomradet kommer att
utvidgas fram till deras tomtgrianser. Denna kulturmiljépaverkan bedéms som liten.

Oster om de tre gatehusen liggs ging- och cykelvigen i nytt lige pa ndgra meters avstand
fran nuvarande viagkant. Detta gor att man i viss man kommer uppfatta trafikleden som
bredare men diket mellan gang- och cykelvig och vigbana minskar detta intryck. Har finns
ocksé ett av de utredningsomraden som avgriansats i rapporten for steg 1 av den
arkeologiska utredningen. Samtliga dessa utredningsomraden kommenteras nedan.
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En storre grupp gatehus ligger vid korsningen med viag 617 mot Stora Slagarp. Har tas
tomtmark i ansprék fér gang- och cykelvigen som i flera fall forlaggs alldeles intill
boningshusen. Ur kulturmiljosynpunkt innebar detta en viss paverkan.

Vid passagen av Sjorups gamla bytomt, fornlimning Vastra Alstad 51:1, gar ny
viaganlaggning titt inpa vigkanten. Ingrepp i de delar av nytt vigomréde, som ligger utanfor
nuvarande vigomrade, kraver tillstdnd fran lansstyrelsen enligt Kulturmiljolagen. Likasé
kravs tillstdnd for en storre yta for tillfalligt utnyttjande inom bytomtens Gstra del. I Sjorups
by har viagstrackningen ratats under slutet av 1900-talet men den gamla strackningen ligger
kvar som en lokalgata mellan gatehusen.

I bytomtens vistra del finns en milsten, fornlamning Vastra Alstad 3:1, fran 1828. Milstenen
stir i ett postament av marksten som ursprungligen varit kallmurat men i sen tid fogats med
cement, se figur 16 och 44. Ging- och cykelvigen passerar mellan vdgbanan och milstenen
och viss uppfyllnad kring milstenens postament kommer att ske. Aven hir skall
lansstyrelsens tillstand for uppfyllanden inhdmtas. En uppfyllnad bedoms vara ett litet
ingrepp med liten kulturmiljopaverkan och béttre dn att flytta milstenen.

Figur 44 Befintlig milsten planeras att behallas i samma lage som idag, med nagra mindre
foérandringar i stenens omgivning.

Efter Sjorups by forlaggs gdng- och cykelvigen ater utanfor vigbanan med en gronremsa
emellan fram till Alstad dir befintlig vigbana utnyttjas eftersom gatehusen hir ligger nistan
intill vigen redan.
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Inne i Alstad dar vagutrymmet ar trangt forlaggs ny gang- och cykelvag pa befintlig trottoar
och en bit utav vég 101 vilket medfor att inget intrang sker pa gatehus med forgardsmark
(typsektion i Figur 43).

Den planerade gang- och cykelvagen foljer till stor del den #ldre strackningen av landsvagen
mellan Malmo och Ystad s& som vi kdnner den fran historiska kartor. Pa de delstrackor dar
det inte finns bebyggelse kommer det att anldggas ett cirka fyra meter brett dike/skiljeremsa
mellan befintlig vigkant och géng- och cykelvigen. Detta 6kar bredden av trafikleden men
upplevelsen av breddningen blir mindre av dikesseparationen och kulturmiljépaverkan blir
liten till mattlig. Upplevelsen av skifteslandskapet forandras inte av detta. Vid bebyggelse
laggs gdng- och cykelvigen intill vigkanten eller delvis p& vigbanan vilket minimerar
kulturmiljopaverkan. Undantaget frén detta ar i gatehusgruppen vid korsningen med vig
617 mot Stora Slagarp dir ging- och cykelvdgen inkraktar pd tomtmarken och kommer néra
byggnaderna. Har har ett alternativ bakom (séder om) bebyggelsen utretts i ett tidigare
skede, men berorda fastighetsigare har inkommit med 6nskan om forlaggning av vigen
framfor bebyggelsen.

Inom de objekt dir steg 2 av den arkeologiska utredningen resulterar i att fornlamningar
péatraffas kan kulturmiljépaverkan minskas genom en noggrann planering och utformning
av gang- och cykelvigen. Detta kan exempelvis vara att gang- och cykelviagen anliggs
ovanpa fornlamningen utan beréring med denna och genom avskdrmning med matjord och
geotextil.

Sammanfattningsvis bedoms paverkan pa riksintresseomradet (M:K136) bli mycket litet. En
viss breddning av vigen kan komma att upplevas, men inga av riksintressets virden bedéms
paverkas. Landsvagens linjedragning paverkas inte heller. Breddningen uppvags av den
Okade tillgdnglighet som en gang- och cykelvig innebar for langsamtgdende trafik dar
trafikanterna hinner njuta av landskapet. Den enda synliga fornlimning som i viss mén
péverkas ar milstenen vid Sjorup. Vad som sagts om riksintresset gailler dven det regionala
kulturmiljointresset som ging- och cykelviagen endast beror till liten del samt for
kulturmiljostraket landsvagen Malmo-Ystad dir inga komponenter forandras, forutom den
lilla justeringen av milstenen vid Sjorup.

Mot bakgrund av ovan samt med hansyn till planerade skyddsatgiarder, bedoms planerade
vagatgarder medfora obetydlig till liten negativ konsekvens for kulturmiljon jamfort med
nollalternativet.

5.4.2. Naturmiljo

Planerad ging- och cykelvig forliggs soder om vig 101 mellan Ostra Grevie och fram till
Klorupskorset. Genom denna placering undviks intrang i flera avgransade
naturviardesobjekt som ligger norr om i direkt anslutning till vdg 101. Dessa utgors av en
dodisgrop (NVI-objekt 1, biotopskyddsobjekt), en hogortang (objekt 2) och tva ortrika
vigslinter (objekt 3 och 4). Oster om Klorupskorset dvergar gang- och cykelvigen till
nordsidan. Den nya viganlaggningen passerar tva biotopskyddade alléer, NVI-objekt 6
(lind) och 7 (oxel), utan intrang och allétrdden hamnar strax utanfor nytt vigomrade, se
Figur 45. Ett av allétraden hamnar dock vildigt ndra framtida arbetsomréde och kommer
darfor, likt 6vriga trad langs strickan som riskerar att skadas under byggskede, att skyddas
med inhédgnad eller motsvarande, se skyddsatgirder i avsnitt 4.3.

Det biotopskyddade diket behandlas nedan i avsnitt 5.4.3 Vattenforhallanden.
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Vidare kommer anpassad schakt och skydd av rotter att ske for trad vars rotter ligger nira
omraden for markabeten, exempelvis som i fallet for en éldre pil vid sektion 4/200.

Négra trad och buskpartier pa tomtmark vid trdnga sektioner kommer att behova tas ned for
ett genomforande av planerade viagatgarder. Dessa trad ar relativt unga och bedéms inte ha
ett hogt naturviarde, diremot ett visst varde for landskapsbilden. I mgjligaste man kommer
sédana trad och buskpartier att &terplanteras i samrad med fastighetsagare, troligtvis genom
frivillig markatkomst utanfor nytt vigomréade.

.............

NVI-objekt klass 3

Biotopskyddsobjekt

Figur 45: Planerad gang- och cykelvag (gréna linjer) med slant (réda linjer) och tva biotopskyddade
alléer, NVI-objekt 6 (lind) och 7 (oxel), som hamnar strax utanfor nytt vagomréade.

Aktuell vagstracka ingar i huvudsakligt utbredningsomréde i landet for atlig groda
(Pelophylax esculentus) och arten har noterats i narliggande vattenmiljoer. Det ar viktigt att
arten och 6vriga forkommande groddjur i omréadet inte paverkas negativt av planerad gang-
och cykelvig. Inga av de flertaliga smavatten/vatmarker (dodisgropar) som finns béde norr
och soder om vig 101 berors fysiskt av planerade atgarder.

Niarmst beldgna potentiella groddjurslokaler dr en vatmark norr om och en séder om vig
101, bada identifierade biotopskyddsobjekt (se Figur 29) vilka ligger pa ett avstand, ca 10 m,
fran framtida arbetsomrade. Med hinsyn till de miljokrav som kommer att stillas pa
entreprenor under byggskede avseende placering av fordon och upplag, drivmedel,
kemikalier samt det faktum att inget utgdende byggvatten kommer att sléppas till dessa,
bedoms dessa vattenmiljoer inte paverkas negativt under byggskede.

Ny véaganldggning innebir en viss breddning av befintlig vdag. P4 merparten av strackan
kommer ett 6ppet vigdike utgora separationsform mellan vag 101 och gang- och cykelvig,
pa en mindre andel av strackan anvinds GCM-stod eller kantstod som separationsform.
GCM-stoden laggs med regelbundna uppehéll. Samtliga separationsformer bedoms vara
passerbara for groddjur. Fran detta bedoms att planerad géng- och cykelvig har en
obetydlig-liten negativ paverkan pa groddjurs nuvarande rorelsemonster i landskapet.
Dessutom &r arten dtlig groda en utpriglad vattenart som inte vandrar i ndgon storre
utstrackning mellan vattenbiotoper i landskapet likt manga andra grodarter utan haller sig i
sitt vatten.
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Mot bakgrund av ovan samt med hénsyn till planerade skyddsatgirder, bedoms planerade
vagatgiarder medfora obetydlig- liten negativ konsekvens for naturmiljon jamfért med
nollalternativet.

5.4.3. Vattenforhallanden

Inga storre vattendrag eller 6vriga vattenmiljoer berors av planerade vagatgirder, fransett
det 6ppna diket mellan sektion 2/550 och 2/800 och som ingér i bdtnadsomréde for
dikningsforetag Klorup nr 13 av ar 1930, se Figur 46. Diket omfattas inte av inom foretaget
faststillda bottennivéaer och sektioner. Cykelviagen och dess slant kommer att byggas fram
till dikeskronet, se Figur 42.

Ett genomforande av planerade véigétgirder innebér att tva lantbrukskulvertar (ca 1000 mm
i diameter), vid dikets start i oster och vid en 6verfart centralt pa dikesstrackan kommer att
behova forlangas, ca 15 m respektive nagon meter vid 6verfarten. Dessa atgiarder innebar
anmaélningspliktig vattenverksamhet (se Figur 46) enligt miljébalken kap 11 och kommer att
anmalas hos lansstyrelsen.

Avvattning fran gang- och cykelvigen kommer att kopplas till det 6ppna diket soder om
v101. Merparten av det nya dagvattnet som uppkommer fran den nya viganlaggningen
kommer att infiltrera i den nya gang- och cykelvigens slint. Flodesberdkningar, behéftade
med konservativa antaganden kring infiltrationskapaciteten i viagsldnten och klimatfaktor
1,25, visar att den nya viganliaggningen tillfor vid stora regn (12-méanadersregn), ca 8 liter
per sekund till diket jamfort med befintlig situation.

Beridkningar och beddmning avseende dikets vattenavledande kapacitet vid fyra
tvarsektioner langs dikesstrackan har genomforts, baserat pa inmétningar pa plats av dikets
bottenlutning och dimensioner och berdkning av nuvarande vattenforing i diket. De
karakteristiska vattenféringarna MQ (medelvattenféring) och MHQ (medelhégvattenforing)
i diket, som vid aktuell stracka avvattnar ca 400 ha, har berédknats till ca 36 respektive 360
1/s. Sammantaget visar berdkningarna att diket 4r dimensionerat och underhaéllet for att
med mycket god marginal omhénderta och avleda MHQ, den karakteristiska vattenforing
som dikningsforetag utformas och dimensioneras for.

Tillkommande flode frin ny viganldggning, som mest ca 8 1/s, bedoms vara obetydligt till
litet i forhallande vattenforingen (MQ, MHQ) i diket och bed6ms inte innebéira en negativ
paverkan pé dikets vattenavledande kapacitet.

Langs hela planerad géng- och cykelvig har flodesberdkningar genomforts av behovet av
fordrojning av dagvatten frdn den nya hardgjorda viagytan. Utover fordrojning i 6ppna
viagdiken med krossmaterial mellan vag 101 och géng- och cykelvig och i vigslant i bakkant
kommer infiltrationsbaddar att anlédggas pa tva platser for att tillgodose behovet av
fordrojning av nytillkommet vigdagvatten. Ny vaganlaggning kommer séledes inte att
forandra flodesforhallanden ut fran vigomradet jamfort med idag utéver ovan redovisar
marginella tillskott i 6ppet dike vid 2/550 och 2/800.

En utbyggnad av géng- och cykelvig innebar inga 6kade trafikfléden och darav 6kning av
trafikrelaterade fororeningar i vigomradet. Daremot kommer den nya hardgjorda vagytan
att motta fororeningar fran biltrafiken intill. Planerad fordr6jning (ovan) bedéms kunna
fordroja och samtidigt rena avrinnande vatten fran befintlig och ny viagbana, fran
trafikrelaterade fororeningar i sddan omfattning att utgdende mangder och halter inte
paverkar grund- och ytvatten negativt. Planerat avvattningssystem innebir oavsett en

Sida 51 (66)



forbattring jamfort med nuldget avseende f6rdrgjning och rening av féroreningspaverkat
viagdagvatten.

Figur 46: Oppet dike mellan 2/550 och 2/800 och som ingdr i batnadsomrade for dikningsforetag
Klorup nr 13 av ar 1930. Har kommer tva stycken 1000 mm lantbrukskulvertar att behéva forlangas.
Dessa atgarder innebar anmalningspliktig vattenverksamhet.

Planerad géng- och cykelviag medfor ingen bortledning av grundvatten i omradet vilket
skulle kunna péaverka grundvattenforhallanden och enskilda brunnar i omrédet.

Mot bakgrund av ovan samt med hénsyn till planerade skyddsétgarder och forsiktighetsmatt
under byggskede, bedoms planerade viagatgiarder medféra obetydlig paverkan pa
vattenforhallanden och berorda vattenforekomster jamfort med nollalternativet.

5.4.4, Rekreation och friluftsliv

Landskapet kring vag 101 ar i sig en vardefull visuell upplevelse for rekreerande i omradet.
Boljande dkrar, korsade av vigar kantade av tradrader, alléer och kulturhistoriskt intressant
bebyggelse, ar inslag karaktaristiska for det sydskénska landskapet. Det innebar att
anldggande av en géng- och cykelvig har potential att gora landskapet tillgangligt som
rekreationsomrade for cyklister och fotgdngare samt att det blir avsevart ldttare att rora sig
langs med viagen och mellan malpunkterna. Detta kan i sin tur dven leda till positiva
hélsoeffekter.

5.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)
Projektet ar inte bedomt utifran ett samhillsekonomiskt perspektiv.

Generellt innebar utbyggnad av gdng- och cykelvigar en 6kad andel cyklister i forhallande
till bilister. Detta for med sig positiva effekter for savil hélsa som miljo, vilket ger
samhéllsekonomisk fordel.
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5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En indirekt konsekvens av ett genomférande av planerade vagatgarder ar uppkopplingen
mot omkringliggande cykelstrék i 6ster och vister och ett resulterande
kommunoverskridande cykelvagnét i enlighet med mélsattningar i den regionala
cykelvigsplanen. D& gang- och cykelvagen blir del av ett storre cykelnit kan den ha
betydelse for cykelturismen i Skane, vilket kan fa vidare positiva effekter for mojligheten att
driva verksamheter utmed strackan.

5.7. Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kommer, utéver det vigomrade som kravs for sjdlva gang- och cykelvigen,
dven tillfalliga arbetsomraden att tas i ansprak for att fa plats med arbetsfordon, upplag med
mera, se ytor med tillfillig nyttjanderéatt i plankartor.

For att minimera paverkan pa trafiken langs viag 101 under byggskede kommer anldggning i
mojligaste mén att ske frdn omraden (dkermark) med tillfallig nyttjanderatt utanfor
nuvarande trafikerade vigomrade. Trafiken kan dock att komma bli tillfalligt paverkad i
samband med arbeten vid trdnga sektioner genom att avstangning av ett korfalt blir
nodvandig och trafiken regleras med tillfallig trafiksignal. Detta géller t ex strackan inne i
Alstad, dar vigen kommer att smalnas av till forméan for gdng -och cykelviagen. Da
korsningen mellan viag 616 och vig 101 byggs om, kommer denna anslutning tillika infart till
Ostra Grevie att vara tillfilligt avstingd.

Da édtgiarderna i huvudsak kommer att utforas i en glest bebyggd miljo kan tillfalliga
storningar i form av till exempel buller och damning antas utgora ett relativt litet problem
for boende.

For att skydda miljon och minska miljériskerna under byggtiden kommer generella krav att
stillas pa entreprendren, till exempel avseende buller, kemikaliehantering, brianslen och
miljoprestanda pa arbetsfordon. Skyddsétgarder ska under byggtiden f6lja Trafikverkets
tekniska krav for Arbete pa vdag (TDOK 2012:86) samt Trafikverkets tekniska rad for
Arbete pa viag (TDOK 2012:88).

Vidare foreslés projektspecifika skyddsatgarder och forsiktighetsmétt for att undvika och
minimera miljopaverkan under byggnadstiden, se avsnitt 4.3, bland annat avseende skydd
av trad/vegetation och fornlamningar, hantering av fororenade massor och beldggning samt
hantering och kontroll av paverkat vatten fran byggarbetsplatsen.

For arbeten som sker inom vattenskyddsomrade i Alstad kommer skyddsomrédets
foreskrifter angdende upplag, schaktning med mera att foljas. For schaktnings- och
utfyllnadsarbeten i samband med vigbyggen kravs enligt foreskrifterna en anmélan eller
tillstand fran kommunens miljondmnd. Arbeten och aktiviteter inom skyddsomradet
kommer att anpassas och utforas i enlighet med samrad och beslut frdin kommunen.

Mot bakgrund av ovan och med hansyn till foreslagna skyddséatgarder och forsiktighetsmétt
bedoms paverkan under byggnadstiden pa omgivningen som liten.
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6 Samlad beddmning

6.1. Sammanstallning av konsekvenser
I korthet bedoms vigplanen ge foljande konsekvenser i jimforelse med nollalternativet:

- ett sammanhingande och trafiksikert ging- och cykelstrak mellan Ostra Grevie-
Alstad

- avsevart okad tillgdnglighet till landsvagsstriackan och kollektivtrafiken

- minskad risk for olyckor for oskyddade trafikanter, moéjlighet till 6kat anvindande
av cykel och kollektivtrafik

- obetydliga-sméa negativa konsekvenser for natur- och kulturmiljén och
landskapsbilden i omréadet

- enviss forsimrad framkomlighet for tung trafik genom Alstad, till f6ljd av den négot
avsmalnade vigbanan.

6.2. Bedomd maluppfyllelse

6.2.1. De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt héllbar transportférsérjning for medborgare och niringslivi hela
landet. Under det 6vergripande maélet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och
hansynsmaél med ett antal prioriterade omraden.

Funktionsmalet, som beroér resans eller transportens tillgdnglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Hansynsmadlet, som handlar om sékerhet, miljé och hdlsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmaélet for
miljo och att miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

Planerad gang- och cykelvig bedoms uppfylla de transportpolitiska méalen bland annat
genom en 6kad tillganglighet till landsvéagsstrackan och kollektivtrafiken, 6kad
trafiksdkerhet och trygghet for oskyddade trafikanter samt genom positiva halsoeffekter.

6.2.2. De nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om 16 miljokvalitetsmal som ska utgora en utgidngspunkt for
samhillets miljoarbete (Figur 47). Vagplanens paverkan pa de 16 miljokvalitetsméalen
bedoms vara av liten betydelse. Sammantaget bedoms att vagplanen kan i ndgon man
péaverka mojligheten att nd mal 1, 15, och méjligen i ndgon mén dven 8, 9 och 16.

Mal 1 — Begrinsad klimatpaverkan
Ny géng- och cykelvig gor det ldttare att vilja hallbara transportmedel, eftersom cyklister
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inte tvingas vistas i blandtrafik. Transport via cykel och ging ger inte upphov till utslapp av
vaxthusgaser, som biltrafik gor. Miljokvalitetsmélet kan saledes paverkas positivt av
dtgirden.

Mal 15 - God bebyggd miljo
Nar transport via gang och cykel viljs framfor bil minskar buller och luftfoéroreningar som
orsakas av biltrafik. Miljokvalitetsméalet kan siledes paverkas positivt av tgirden.

Mal 16 — Ett rikt vaxt- och djurliv
Anliaggandet innebar att enstaka trad och buskpartier behover tas ned, men ersétts i
mojligaste man. Miljokvalitetsmélet paverkas dirav i begransad mén negativt av tgarden.

Mal 8 — Levande sjoar och vattendrag, Mal 9 — grundvatten av god kvalitet

Planerat avvattnings- och fordréjningssystem for ny gdng- och cykelvig utgors langs storsta
delen av vigstrackan av ett vigdike med krossmaterial i slanter mellan vag 101 och gang-
och cykelvig. Pa tva platser anldggs infiltrationsbdddar. Dessa anldggningar kommer bade
fordrgja och rena det vigdagvatten som avrinner fran vag 101 och som ar paverkat av
trafikrelaterade fororeningar. Miljokvalitetsmalen paverkas darmed i viss mén i positiv
riktning.

1. Begransad klimatpaverkan

2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

-
A\

:

\
|

|

4. Giftfri miljé

15 3.

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljé

7. Ingen 6vergodning

[y
=i- 8. Levande sj0ar och vattendrag
8.

9. Grundvatten av god kvalitet

o

10. Hav i balans samt levande
kust och skargard

11. Myllrande vatmarker

{

12. Levande skogar

9.

13. Ettrikt odlingslandskap

l‘. 14. Storslagen fijdllmiljo

L

15. God bebyggd miljd

\

16. Ett rikt vaxt- och djurliv
13. 14,

Figur 47: Sveriges 16 miljokvalitetsmal.

6.2.3. Andamal

Begreppet dndamal ar kopplat till reglerna i viglagen om att iandamélet med en vag ska
uppnas med minsta mgjliga intrang och olagenhet utan oskalig kostnad. Dessa regler
overensstimmer ocksa med lokaliseringsprincipen i miljébalken 2 kap 6 § "For en
verksamhet eller dtgdrd som tar i ansprdk ett mark- eller vattenomrdade ska det vdljas en
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plats som dr lamplig med hdnsyn till att dndamdlet ska kunna uppnds med minsta intrdng
och oldgenhet for mdnniskors hdlsa och miljon.”

Planerade vagatgiarder bedoms ha god uppfyllelse av projektets &ndamal (avsnitt 1.2.1). Med
hénsyn till genomf6rt omfattande utredningsarbete vid val av placering och utformning
(kapitel 4) i vilket stor hansyn har tagits till miljopaverkan och markintrang, bedoms
andamélet uppnas med minsta mgjliga intrang och olagenhet for manniskors hélsa och
miljon och utan oskailig kostnad.

Maluppfyllelse: Ett genomférande av planerade viagatgarder medfor att ett
sammanhangande strak for fotgdngare och cyklister pendlandes till skola och arbete skapas
mellan Ostra Grevie och Alstad. Trafiksikerheten for de oskyddade trafikanterna 6kar
avsevart pa strackan och tillgdngligheten till landsvagstriackan, orterna och kollektivtrafiken
forbattras.

Vidare innebar den planerade géng- och cykelvigen dven att majligheten till rekreation och
upplevelse av landskapet langs med strickan 6kar.

6.2.4. Projektmalen

De 6vergripande mélen med projektet ar att fler ska vilja cykel som firdmedel samt att
antalet cykelolyckor med svart skadade eller dodade ska minska. Ett genomforande av
planerad atgird bedoms uppfylla mélet om att fler ska vilja cykel som fairdmedel genom att
skapa en attraktiv gdng- och cykelvig som sammanbinder Ostra Grevie och Alstad

Milet om att minska antalet cykelolyckor bedoms uppfyllas genom att cyklisterna separeras
fran biltrafiken och de kan darmed fardas i en tryggare miljo.

7 Overensstammelse med miljobalkens allménna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Vigutbyggnaden omfattas av miljobalkens hansynsregler enligt 2 kap och
hushéllningsbestammelser enligt 3 och 4 kap. I miljobalkens 2 kap redovisas de allménna
hansynsregler som &r grundlidggande for provningen av tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande
och dispens, villkor (férutom erséttning) samt tillsyn. Dessa ska dven ligga till grund f6r hur
Trafikverket som verksamhetsutovare ska agera for att minimera negativ paverkan och
fraimja en god hushéllning.

I avsnitten nedan redovisas vilka konsekvenser den planerade atgirden har pa aktuella
héansynsregler, hushallningsbestammelser och miljokvalitetsnormer, samt hur hansyn till
dessa bestimmelser tas.

71, Allmanna hansynsregler (2 kap miljobalken)

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en atgird, ar skyldiga att
visa att de allménna hansynsreglerna och 6vriga forpliktelser enligt miljébalkens 2 kap
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iakttas. Kravet pa erforderlig kunskap for att skydda ménniskors hélsa och miljon mot skada
eller oldgenhet (kunskapskravet) anses val uppfyllt for det aktuella projektet genom de
utredningar, undersokningar och samréad som Trafikverket latit utféra under projektet och
som finns dokumenterade i denna handling med tillh6rande underlagsrapporter.

Forsiktighetsprincipen stiller krav pa skyddsatgirder, begransningar och forsiktighetsmétt
for att forebygga, hindra eller motverka att skada eller oldgenhet uppstér for manniskors
hilsa eller miljon. I samma syfte ska basta mojliga teknik anvéndas vid yrkesmassig
verksamhet. Kraven i forsiktighetsprincipen anses vara uppfyllda genom att skyddsatgirder
systematiskt upprittas av Trafikverket, for att i storsta méjliga mén hindra att negativ
paverkan uppstar for manniskors hilsa och miljon.

I kapitlet anges ocksd att vid ianspréktagande av mark- eller vattenomréden ska det véljas
en plats som ar lamplig med hansyn till att iandamélet ska kunna uppnéas med minsta
intrdng och olagenhet for ménniskors hilsa och miljon. Kravet anses vara uppfyllt genom att
noggranna utredningar gjordes innan slutlig placering valdes. Lis mer om detta i avsnitt 4.1
Val av lokalisering.

7.2. Hushallning med mark och vatten (3 kap miljobalken)

Miljobalkens hushéllningsbestdmmelser i miljobalken kap 3 anger att mark- och
vattenomréaden ska anvindas till det som de dr mest limpade for med hénsyn till
beskaffenhet samt lige och foreliggande behov. Anvindning som medfor en frén allmén
synpunkt god hushallning ska ges foretride. Vidare ar jord- och skogsbruk av nationell
betydelse, men far tas i ansprak enligt om atgéarden tillgodoser visentliga samhallsintressen.

Uppemot ca 3,5 hektar jordbruksmark kommer att behova tas i permanent ansprak for
anldggande av gdng- och cykelvigen, men planerade vagatgirder bedoms tillgodose
visentliga samhillsintressen. Akermark som nyttjas tillfilligt for byggtrafik kommer i
mojligaste man att aterstallas till befintligt skick.

Gang- och cykelvagen forlaggs hela vigen langs med och intill vdag 101 utan att faltform eller
arrondering bedoms paverkas namnvart. Ging- och cykelvigen kommer framst att
avvattnas genom anliaggning av 6ppet dike som forlaggs mellan vag 101 och cykelvagen.
Detta kan komma att till viss del paverka tillgangligheten till jordbruksmarken i samband
exempelvis med bettransporter eller allman adtkomst (tillfart) till marken vid brukning.

Inga vattenomraden kommer att anvindas eller paverkas till foljd av planerade dtgarder.

Riksintressen som finns inom viagomrédet, riksintresseomrade for kulturmiljovéarden,
(M:K136) Fuglie -Mellan-Grevie — Skare och riksintresseomréade for naturvard, N87
Backlandskapet soder om Romeledsen bedoms péverkas obetydligt av planerade
vagatgarder.

Mot bakgrund av ovan bedoms att ett genomforande av planerade vagatgirder inte strider
mot de allminna bestdmmelserna i miljébalken kring hushallning med mark och vatten.

7.3. Miljokvalitetsnormer

Enligt miljobalken 5 kap 1 § far regeringen for vissa geografiska omréden eller f6r hela
landet meddela foreskrifter om kvaliteten p& mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt, om det
behovs for att varaktigt skydda manniskors hilsa eller miljon eller for att avhjilpa skador pa
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eller oldgenheter for ménniskors hilsa eller miljon. Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt
bindande som anger krav pa kvaliteten i luft, buller, vatten eller miljon i 6vrigt som ska
efterstravas och uppfyllas till en satt tidpunkt.

Forordningar om miljokvalitetsnormer finns i dagslaget framtagna for fororeningar i
utomhusluft (SFS 2010:477), omgivningsbuller (SFS 2004:675), vattenkvalitet i fisk- och
musselvatten (SFS 2001:554), havsmiljo (SFS 2010:1341) samt for ekologisk och kemisk
status i vattenférekomster (SFS 2004:660). Miljokvalitetsnormer fér omgivningsbuller och
havsmiljo ar generella och kan inte tillampas pa projektnivd. Normerna for fisk- och
musselvatten géller endast vissa utpekade vattenomriden och berér inte detta projekt.

De miljokvalitetsnormer som bedoms berdras av planerade vigatgiarder och som kommer
att beaktas i den fortsatta projekteringen samt under byggskede ar MKN f{6r
vattenforekomster (yt- och grundvatten), se berorda vattenforekomster i avsnitt 3.4.3 och
bedomd miljopaverkan i avsnitt 5.4.3.

Miljokvalitetsnormerna for fororeningar i utomhusluft bedéms inte paverkas negativt av
anlidggandet av gadng- och cykelviagen. Luftféroreningar harstammar ofta frdn motordriven
trafik, och anldggandet av gdng- och cykelvigen bedoms inte 6ka mangden motordriven
trafik. Tvartom, ar det mojligt att anldggandet kan minska biltrafiken till formén for gang
och cykel, vilket mojligtvis skulle minska nivaerna av luftféroreningar langs vigen.

Alla av vattenforvaltningen utpekade yt- och grundvattenforekomster omfattas av ett forbud
mot forsdmring enligt 5 kap. 4 § miljobalken. Forsdmringsforbudet innebér att en
verksambhet eller atgird inte far paborjas eller &ndras om den ger upphov till en sidan 6kad
fororening eller storning att vattenforekomstens status forsdmras pa ett otillétet sétt eller att
mojligheten att uppna géllande miljokvalitetsnormer dventyras.

Inga berorda vattenomraden bedoms paverkas negativt av anldggandet av planerade
atgirder, och ddrmed riskerar ingen forsamring ske av status eller aventyr av
miljokvalitetsnormer for berorda vattenforekomster, se avsnitt 5.4.3 Vattenforhallanden
och 5.7 Pdverkan under byggnadstiden. Skyddsatgarder for att undvika att férorenat
byggdagvatten eller 1anshallningsvatten nar narmst beldgna vattenférekomster och
vattenskyddsomrédet i Alstad kommer vidtas, 14s mer i avsnitt 4.3 Skyddsdtgdrder och
forsiktighetsmatt.

8 Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Vvagomrade fér allman vag

Vigomradet for allméan vig i vigplanen omfattar forutom sjalva vigen med slanter och
diken det omrade som kravs for 6vriga viganordningar sdsom bullerskyddsatgarder,
busshillplatser, med mera. Aven det omrade som kriivs for drift och underh&ll av
viaganordningar ingar i vigomradet.

P& plankartorna framgar gréans for vigomrade, samt grans mellan nuvarande och
tillkommande vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som anges i
fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga
viagomradet for allméin vig.

8.1.1. Vagomrade med vagratt

Viagratt uppkommer genom att viaghéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for viag
med stod av en faststélld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller annat
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utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsigarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vagréatten bestar. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagriatten upphor nir viagen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
nigon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intringet ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen riaknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Vagomrade med vagratt omfattar cirka 37 100 kvadratmeter i anslutning till befintlig vag.
Omradet betecknas V1 pa plankartan.

8.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att Trafikverket under hela byggtiden samt tre ménader efter
slutbesiktning tillfalligt far nyttjanderitt till markomraden enligt redovisning T1 och T2 pa
fastighetsforteckning och plankarta.

Den tillfalliga nyttjanderétten T1 dr avsedd for arbetsviagar, markarbeten samt massupplag
och utgors av ett omréade i direkt anslutning till foreslaget vigomrade for att under
byggtiden majliggora masstransporter, tillfallig placering av schaktmassor och i 6vrigt
genomforande av arbetena.

Omréaden med tillfallig nyttjanderatt betecknad T1 i denna viagplan omfattar cirka 12 400
kvadratmeter.

Tillfallig nyttjanderatt T2 r avsedd for etablering av exempelvis bodar.
Omréden med tillfallig nyttjanderatt betecknad T2 i denna végplan omfattar cirka 680
kvadratmeter.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas till ursprungligt
skick i samrad med fastighetsdgare. De omréden med tillfallig nyttjanderétt som ligger inom
detaljplanerat omradde motverkar inte syftet med berord detaljplan.

8.3. Konsekvenser for pagaende markanvandning

Gang- och cykelvigen avses anldggas si nira befintlig vig 101 som méjligt med hansyn till
vagutformning, miljo och sikerhet. Minsta mdjliga markintrang pa berorda fastigheter har
efterstravats.

Intrang sker till storsta del pa jordbruksmark. Gang- och cykelvigens placering parallellt
med vig 101 foranleder enbart marginell paverkan pa jordbruksmarkens arrondering och
befintlig brukningsstruktur. Mindre intrdng kommer dven att ske pa smahustomter. Har har
sdrskild hansyn tagits for att minimera paverkan pa befintliga tomtanlaggningar.
Fastigheter som drabbas av markintrdng bedoms vara fortsatt lampliga for sitt endamal
aven efter intranget.
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9 Fortsatt arbete

Planforslaget kommer i nista steg att kungoras for granskning innan faststallelseprévning.
Detta ar det avslutande steget i arbetet med att ta fram en vagplan och den kommande
formella hanteringen av planen beskrivs narmare i avsnitt 10 Genomférande och
finansiering.

9.1. Tillstand och dispenser

For att kunna genomfora projektet kravs separata provningar i form av dispenser, tillstind,
lov eller anmalan for vissa sarskilda atgarder. De anmalningar, tillstdnd och
samrédsskyldigheter som identifierats i nulaget ar:

¢ Anmilan om vattenverksamhet for forlangning av tva trummor i 6ppet dike mellan
sektion 2/550 och 2/800.

e Ansokan om tillstdnd enligt Kulturmiljolagen for fordandringar i omgivningen runt
milsten vid sektion 3/480.

e Ansokan om tillstdnd enligt Kulturmiljolagen for permanent och tillfalligt
markintrang utanfor befintligt vigomrade, vid Sjorup boplats mellan sektion 3/400
-3/700.

e For schaktningsarbeten inom yttre och inre skyddsomréde for vattenskyddsomradet
i Alstad, kravs initialt samrad med Trelleborgs kommun och darefter eventuellt
anmalan eller tillstind hos kommunens miljondmnd.

e Markarbeten inom vigomradet 4r anmélningspliktig verksamhet enligt
forordningen om milj6farlig verksamhet och hilsoskydd, SFS 1998:899. En
anmailan kommer darfor att goras till aktuell tillsynsmyndighet Trelleborgs
kommun.

9.2. Arkeologiska undersokningar - AU2

DA resultaten frén planerad arkeologisk undersokning inkommer till projektet, kan vissa
anpassningar och forandringar av planerad placering och utformning av géng- och
cykelvigen att bli aktuell.

9.3. Omraden som undantas fran férbud enligt miljobalken

En faststélld viagplan innebér att separat dispens enligt 7 kap miljobalken (1998:808) for
dispenspliktiga atgiarder inom biotopskyddsomrade (77 kap 11 § miljobalken) eller inom
strandskyddsomréde (7 kap 15 § miljobalken) inte kravs for byggande av allmén vig enligt
faststélld vagplan.

Biototopskyddsobjekt som aterfinns i utredningsomradet (avsnitt 3.4.2) ligger utanfoér nytt
viagomrade och berdrs inte av planerade dtgirder, fransett en kort striacka pa ca 15 m
(mellan sektion 2/785-2/800) av det biotopskyddade 6ppna diket, vilken kommer att
kulverteras och hamna inom nytt vigomrade. Beskrivning av vagplanens paverkan pa
biotopskyddsobjekt gors i avsnitt 5.4 Milj6 och hdlsa tillsammans med avsnitt 4.3
Skyddsatgdrder och forsiktighetsmatt.
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9.4. Uppfdljning och kontroll

I arbetet med vigplanen péagar kontinuerlig bevakning av miljofragor och virden inom
utredningsomradet. Denna sa kallade miljosdkring sker genom ett titt samarbete mellan
miljokunniga i projektet, projektorer och projektledning genom bland annat anpassning av
placering och utformning av vigen i tidiga skeden i forhallande till kinda miljoforhallanden
samt genom inarbetning av skyddsétgarder i projektet.

Samtliga miljoéaspekter inom utredningsomradet listas och beskrivs i en miljochecklista, ett
levande dokument som fylls p4 efterhand som information inkommer (undersékningar,
inventeringar) och beslut tas i projektet. I miljochecklistan nedtecknas dven de
skyddséatgarder och forsiktighetsmétt som planeras i projektet for att undvika och minimera
miljopaverkan. Dessa skyddsatgiarder kommer att arbetas in i kommande
forfragningsunderlag vid upphandling av entreprenor och senare in i bygghandlingen.

Uppfoljning av att miljokrav efterlevs i byggskedet kommer att ske inom ramen fér
upphandlad entreprendrs egenkontroll, pa byggméten genom Trafikverkets egna kontroller
(byggplatsuppfoljning) och vid besiktningar. Viktiga moment att uppmarksamma i detta
arbete bedoms bland annat vara féljande punkter:

e Hantering och rening av lanshéllnings- och byggdagvatten, hansynstagande till
yt- och grundvattenférekomster samt vattenskyddsomréde i Alstad.

e Uppfoljning av foreskrifter och krav i beslut frin kommunen for
vattenskyddsomréde i Alstad.

e Hantering av trafik under byggtiden for att minimera storningar samt sékerstilla
att god sdkerhet uppnés for oskyddade trafikanter.

e Skydd av trdad och biotopskyddade alléer.

e Schaktmetod och skyddsétgarder vid édldre piltrad vid sektion 4/200.
e Skydd av milsten vid 3/480 och 6vriga berérda fornlamningar.

e Omfattning och innehall i entreprendrens egna kontrollprogram.

e Beredskap for omhéndertagande av utslapp av miljofarliga &mnen i samband
med olyckor.

¢ Utformning av masshanteringsplan och kontrollprogram fér markmiljé under
byggtiden.

e Aterstillning av mark som tas i ansprak med tillfillig nyttjanderitt under
byggtiden.

Efter fardigstillande kontrolleras att den byggda anlaggningen har den énskade funktionen,
aven fran miljosynpunkt. Detta sker i samband med slutbesiktning.
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10 Genomfdrande och finansiering

10.1. Formell hantering

Granskning och faststéllelse

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprévning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan
berorda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstalls och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprittas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket dndrar vigplanen. De sakigare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar indringen omfattande kan underlaget &terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat synpunkter pa
vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststallas regleras i 2
kap 12-1588§ lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen
(1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maéste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nér viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vagen. Mark som behdvs
permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksad markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsdgare eller
rattighetsinnehavare.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighiéllaren far tillstind att bygga allmén vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

o Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For
den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetségare

ersattning.

e Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.
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Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behévs for bygget av anldggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda
mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

Kommunala planer
Vagplanen strider inte mot bestimmelser i gillande 6versiktsplan i Trelleborgs kommun.

Tva detaljplaner berors genom att mark inom planomréadet tas i ansprik under byggskede
genom mark med tillfallig nyttjanderatt.

10.2. Genomforande

En slutversion av vagplanen, for faststéllelse, planeras vara klar under ar 2021. Nar
vagplanen har faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att handla upp en
entreprenor for utbyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt berorda, narboende
och trafikanter att informeras.

Projektet ar planerat att genomf6ras som en totalentreprenad med Trafikverket som
byggherre med start tidigast 2022-2023. Férvantad byggtid ar ca 10 ménader. Under
byggnationen av projektet forvéntas trafik att vara tilliten, men med nedsatt hastighet och
begrinsad framkomlighet.

Skyddsétgarder for att undvika och minimera skada p& miljo och omgivningar finns
beskrivna i avsnitt 4.3. Skyddsdtgdrder och forsiktighetsmdtt i detta dokument.

10.3. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket och Trelleborgs kommun och ingér i den regionala
planen. Projektets kostnad uppskattas till cirka 28 miljoner SEK (2019 &rs prisniva). I
kostnaden ingar administration, projektering, mark- & fastighetsinlésen samt mark- &
anldggningsarbeten. Kostnaden ar forknippad med osdkerhet och kan komma att justeras
béde uppét och nedat.
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