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1 Sammanfattning

E45 saknar idag en sammanhangande géng- och cykelvag mellan Grums
och Valberg, det saknas dven sikra passager for att passera E45.
Tillsammans med en intensiv trafikbelastningen pad E45 medfor detta en
lag trafiksikerhet for oskyddade trafikanter.

Projektet E45 Grums, GC-viag Grums-Valberg innebar byggnation av ca tre
kilometer ging- och cykelviag mellan Grums och Véalberg. Denna gang- och
cykelvig finns med i den Regionala cykelplanen for Varmland och
strackan mellan Grums och Valberg ar en del av denna utpekade gang- och
cykelvig.

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksakerheten for oskyddade
trafikanter. For att uppna detta planeras en gang- och cykelvag att
anldggas mellan befintlig gdng- och cykelvig langs vag 669, som slutar vid
infarten sydvast om busshallplatsen vid Vasbyvagen, och korsningen
E45/Langgatan i Valberg. Langs strackan planeras ocksé en planskild
gang- och cykelpassage under E45.

Lansstyrelsen i Varmlands lan beslutade 2025-06-04 att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Detta innebér att projektet inte
tar fram en separat miljokonsekvensbeskrivning.

Projektet finansieras genom regional plan.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan. I
planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

Planering av en vaganlaggning ar indelad i fyra steg och beskrivs i Figur 1.

Planlaggningsprocessen

Vagplan/jarnvagsplan

i Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststéllelsehandling

.
.

Framtagning av underlag
. foér lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljapaverkan

Fran:ntagn]r]g av pli.anf.&rslag . Kungérande och granskning Faststallelse
inkl miljobeskrivning :

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Figur 1. Planldggningsprocessen.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Underlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopéverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Om lansstyrelsen beslutar att projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen,
dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas
fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och



berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Planen halls tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld
foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta
kan Trafikverket satta spaden i jorden.

2.2 Bakgrund

E45 striacker sig fran norr till séder inom Varmland och ingar i funktionellt
prioriterat vagnat (FPV) utifran funktionerna godstransporter och
langvaga personresor. E45 ar ocksa rekommenderad transportvag for
farligt gods samt ingar i TEN-T vagnatet.

E45 bidrar till den regionala utvecklingen bade i Varmland och i
angriansande ldn och utgor ett viktigt turiststrak, fraimst vintertid, da en
stor del av besokarna till och fran turistanlaggningarna i Varmland och
Dalarna nyttjar E45. Vagen har en intensiv trafikbelastning vilket medfor
en lag trafiksdkerhet for oskyddade trafikanter. Det saknas i dagsldget en
sammanhingande gang- och cykelvag mellan Grums och Vélberg, det
saknas dven sakra passager for att passera E45. Strackan finns med som
prioriterad utbyggnad i den Regionala cykelplanen f6r Varmland.

Projektet innebar en gang- och cykelviag som binder samman befintlig
gang- och cykelvig langs viag 669 med Valberg. Strackan ar ca tre
kilometer och syftet ar att forbattra trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter. I uppdraget ingar utredning och projektering av en planskild
gang- och cykelpassage for att majliggora en trafiksiker passage av E45.

Oversiktskarta for objektet framgér av Figur 2.
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2.2.1 Tidigare studier och utredningar

I tidigare diskussioner har olika lokaliseringar av gang och cykelvag
diskuterats, t.ex striackning lings E45 samt striackning genom Valberg.
Strackning langs E45 valdes eftersom:

e Langgatan har en befintlig planskild passage under jairnviagen. Om
gang- och cykeltrafiken skulle ledas om via Alvenisallén innebir
det att trafiksdkerheten blir simre géllande jirnvagspassage
jamfort med Langgatans planskilda passage. Detta eftersom
jarnvigspassagen vid Alvenisallén sker i plan med bommar. For
att gora denna passage sikrare skulle en ytterligare planskild
passage behova byggas. Att anldgga en planskild passage i
befintligt 1age for jirnvag ar svart pa grund av att strackan fran E45
till jarnvagen ar for kort for att kunna uppfylla de lutningskrav som
finns enligt vigar- och gators utformning (VGU).

e Ny gang- och cykelvig langs E45 ansluter till gdng- och cykelvag i
Vélberg som Karlstads kommun nyligen anlagt lings Langgatan.
Alvenisallén har idag ingen separerad gang- och cykelvig som den
planerade gang- och cykelvigen kan ansluta till.

e Projektet ser att det finns en risk att de boende omkring
Langgatans vastra delar inte skulle anvinda géng- och cykelvigen
genom Valberg da det skulle upplevas som en omvag, vilket kan
leda till att E45 dnda anvinds av oskyddade trafikanter.

2.3 Nationella, regionala och lokala mal

2.3.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet
har regeringen ocksa satt funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

2.3.1.1 Funktionsmal (tillgénglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.
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2.3.1.2 Hansynsmal (s@kerhet, miljé och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
det overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen nas,
samt bidra till 6kad halsa.

I skriften Trafik, miljo och samhallsplanering (2000) aterfinns en tolkning
av malen ur ett barnperspektiv:

“Nar man anpassar transportsystemet for barns behov handlar det bland
annat om att samhallet ska bli tillgangligt for barn, d.v.s. att barnet kan ta
sig fram pa egen hand i samhallet utan att vara hanvisade till att bli
skjutsade av vuxna.

Ur ett barnperspektiv kan transportpolitikens mal betyda att barnen ska
kunna leka och rora sig fritt utomhus i narsamhallet, pa egen hand traffa
kamrater och vuxna, ga eller cykla till skolan, fritidsverksamheter och
kulturverksamheter. Det ar ocksa viktigt att varje grannskap ordnas sa att
barnens forflyttningar pa egen hand kan oka i forhallande till skjutsning
och eskorterade forflyttningar.

Beslutsfattare ska till det yttersta av sin formaga sakerstalla barnets
overlevnad och utveckling. Det finns skal att papeka att man kan uppna
nastan full sdkerhet for barnen genom att begriansa rorelsefriheten. Men
en sadan l6sning ger knappast sdkerhet i god mening.

Transportsystemet ska framja skolbarnens miljo och tillgang till natur-
och friluftsomraden. Bullerstorningar och luftféroreningar fran trafiken i
barnets narmiljo ska minskas till ofarliga nivaer.”

2.3.2 Regionala mal

Regional cykelplan for Varmland (2024-04-09) ar ett samlat dokument for
utveckling av en 6kad och siker cykling i ldnet framtaget av Region
Varmland. Syftet med cykelplanen ar att utifran visioner och mél fa en
samsyn bland berorda intressenter om vilka prioriteringar som ar viktiga
for att astadkomma detta. I cykelplanen prioriteras regionala
cykelkopplingar pé kort, medelldng och ldng sikt genom en
prioriteringslista och ett utpekat huvudcykelnat.

Den regionala cykelplanen for Varmland har koppling till
Varmlandsstrategin som uttrycker hela lanets ambitioner om livskvalitet
for alla — oavsett var i lanet man bor eller vilken bakgrund man har.
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Pa sikt ar mélet att binda ihop Varmlands titorter genom ett regionalt
cykelnit som ansluter till de kommunala cykelniten i tatorterna, dar bland
annat straket Grums-Valberg-Edsvalla ar utpekat. Som en forsta del i detta
strak ska en vagplan for delen Grums-Valberg tas fram.

Cykelkopplingar beslutade for genomférande i lanstransportplan eller
nationell transportplan som ar relevanta for projektet:

e E45 Grums/Karlstad, Grums-Vélberg

2.3.3 Lokala mal

I linje med Karlstads kommuns cykelplan for Valberg fardigstallde
Karlstads kommun under 2024 en ny gang- och cykelvag langs Langgatan
i Vélberg. I angransning till vigplanen planeras kommunens gang- och
cykelvig att knytas samman med Trafikverkets.

2.3.4 Nationella, regionala och lokala miljomal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. De 16 miljokvalitetsmalen har i
vissa fall brutits ned i regionala och lokala maél, se Tabell 1.

Det 6vergripande generationsmalet innebar att till nasta generation lamna
over ett samhaélle dar de stora miljoproblemen ar 16sta och det utan att
orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal
ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vigledande for
miljoarbetet pa alla nivaer i samhallet. Mélet var att Sverige ska ha
uppnétt dessa mal till ar 2020. Da maélen inte naddes till 2020 foljs de nu
upp arligen pa nationell och regional niva.

Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljo 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljé

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd miljé

8. Levande sjoar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

14



2.4 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att forbattra trafiksakerheten och oka
framkomligheten for arbetspendling, rekreation och sociala kontakter for
oskyddade trafikanter.

Trafikverkets 6vergripande mal:

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viaganldggningen
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt ett
kostnadseffektivt vagsystem. Alla forandringar, ny- och
aterinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett livscykelkostnads-
perspektiv (LCC) med malsattning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utfors dven
med malsittningen att minska energianviandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsattning for den fardiga anlaggningen ar att underhall och
felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska
vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade
losningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

Projektets mal ar att:
e Siakrare cykelvag for skolbarn.
o Okad trafiksikerhet samt firre olyckor.

o Fler ska kunna fiardas fossilfritt pa ett sakert satt.

2.5 Fyrstegsprincipen

For val av atgarder i detta projekt har fyrstegsprincipen tillampats.
Arbetssittet tillampas for att uppna god resurshallning i
infrastrukturprojekt, dar de billigare atgarderna provas forst for att se om
de tillgodoser behoven. Enligt metoden analyseras atgirder i fyra steg
enligt Figur 3.

Fyrstegsprincipen

2.

Optimera

Figur 3. Fyrstegsprincipen.
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1. Ténk om
Det forsta steget handlar om att forst och _framst 6vervdga Gtgdrder som kan
pdverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsditt.

Ett av projektmalen att fler ska kunna fardas fossilfritt pa ett sakert satt,
men da gang- och cykelvag saknas idag ar inte steg 1 mojligt.

2. Optimera
Det andra steget innebdr att genomfora dtgdrder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

Befintlig infrastruktur for gang och cykel saknas vilket gor att steg 2 inte ar
mojligt.

3. Bygg om
Vid behov genomfors det tredje steget som innebdr begrdnsade
ombyggnationer.

Befintlig infrastruktur for gdng och cykel saknas helt vilket gor att steg 3

inte ar mojligt.

4. Bygg nyitt
Det fjirde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare

stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgdrder.

Da befintlig infrastruktur for gang och cykel saknas kravs nybyggnad
enligt steg 4 i projektet.

2.6 Angransande planering

Grums och Karlstads kommuner planerar att bygga ny
huvudvattenledning langs strackan. Detta arbete planeras och genomfors
utanfor denna vagplan. Samordning mellan projekten sker 16pande.

I angransning till vigplanen planeras kommunens gang- och cykelvag
langs Langgatan i Valberg att knytas samman med Trafikverkets.
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3 Miljobeskrivning

Lansstyrelsen i Varmlands lan beslutade 2025-06-04 att projektet inte kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Detta da planerade atgarder sker
i direkt anslutning till befintlig anlaggning. Det innebar att ndgon
miljokonsekvensbeskrivning inte behover upprittas utan viagplanens
bedomda konsekvenser for manniskors hélsa och for miljon redovisas i
denna viagplanbeskrivning.

3.1 Avgransningar

3.1.1 Tematisk avgransning

En miljobeskrivning ska i den utstrickning det beh6vs med hansyn till
verksamhetens eller atgardens art och omfattning innehalla de uppgifter
som behovs for att uppfylla syftet med lagstiftningen. Detta innebér att de
viktigaste miljoaspekterna ska behandlas ingdende, men ocksa att
miljoaspekter av liten relevans for viagplanen kan behandlas 6versiktligt
eller inte alls.

De miljoaspekter och intressen som bedoms bli paverkade av projektet och
beskrivs i miljobeskrivningen avseende forutsattningar, forvantade
effekter och konsekvenser ar kulturmiljo, natur- och vattenmiljo,
naturresurser. Under byggtiden bedoms aspekterna boendemiljo,
fororenade omraden och klimat som aktuella.

Miljoaspekter som inte bedoms bli berorda eller endast berérda i mycket
begriansad omfattning utreds inte vidare i miljobeskrivningen. I denna
utredning giller det:

Riksintresse och Natura 2000 — E45 ir riksintresse for
kommunikation enligt MB 3 kap. 8 § och ska, sa langt méjligt, skyddas
mot atgarder som péatagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av
anldggningen. Den tillkommande gang- och cykelvigen utgor inte en
sddan atgird. Oster om Norsilven finns riksintresse for rorligt friluftsliv
(Vinern) vars virde ir kopplat till dess dar och striinder. Aven riksintresse
for kulturmiljovarden (Segerstad) finns ster om Norséilven vilket 4ven ar
en del av Varmlands lans kulturmiljoprogram (Segerstad 123). Inget av
dessa paverkas av atgarder inom vigplanen. Inget Natura 2000 omrade
paverkas av projektet.
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Rekreation och friluftsliv — I naromradet finns ett fatal utpekade
malpunkter for rekreation och friluftsliv, som cykelleder och idrottsplats.
Ingen av mélpunkterna ar i konflikt med projektet och inga intrang i deras
varden kommer att goras. Gdng- och cykelvagen bedoms medfora en
allmin positiv effekt till f61jd av 6kad tillgédnglighet till omkringliggande
rekreationsomraden, cykelleder och 6vriga malpunkter samt sékerhet for
fotgangare och cyKklister, vilket i sin tur medfor en positiv effekt for hédlsan.

Miljokvalitetsnormer (MKN) - MKN ir ett juridiskt bindande
styrmedel gillande kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och
regleras i miljobalkens 5 kapitel. De anvinds for att forebygga eller
atgarda miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings- eller
storningsnivad som manniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva
overskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att normen ska klaras. I
dagslaget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet,
vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Inom omradet finns inga registrerade grundvattenférekomster och bara
enstaka mindre ytvatten i form av diken.

Vigplanen bedoms inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for luft eller
buller. Inga fisk- och musselvatten berors av projektet.

Projektets genomforande bedoms inte utgora en risk for att nagon
miljokvalitetsnorm ska 6verskridas eller paverkas negativt.

Naturreservat (MB kap 7) - I nirheten av planomradet finns
naturreservat Bélberget. Reservat Bélberget bildades 2022 med syfte att
langsiktigt skydda ett vardefullt rekreationsomréade som, i delar, har hoga
naturviarden. Inom omradet giller foreskrifter som bland annat anger
forbud mot att skada naturvirden inom omrédet. Atgirder inom
vagplanen gar inte emot nagon av dessa foreskrifter. Reservatets
naturviarden beskrivs narmare i kapitel 4.5.3 "Natur- och vattenmiljo”.

Boendemiljo under driftskede - Bebyggelsen kring planomradet
bestar till storre delen av friliggande villor. Det finns idag ingen separat
gang- och cykelvag for att na de forskolor och skolor dr placerade inne i
Grums, och det finns inte heller nagon mojlighet att korsa E45 planskilt
for oskyddade trafikanter.

En gang- och cykelvig och planskild passage innebar sidkrare
framkomlighet for oskyddade trafikanter och darigenom en tryggare
boendemilj. Atgirder inom vigplanen innebir inget 6kat buller eller
annan paverkan under driftskedet. Boendemiljo under byggskedet
redovisas i kapitel 6.6.1 "Boendemiljo”.
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3.1.2 Geografisk avgransning

Utredningen har geografiskt avgransats till det omrade som direkt kan
komma att beroras av projektet, se Figur 4. Influensomradet utgors
darmed framst av de direkta markansprak som behovs for vagatgarderna
och vagens omedelbara narmiljo samt enskilda vagar som kan behova dras
om eller stingas. For nigra aspekter kan dock influensomradet vara
storre. For natur- och vattenmiljon kan en forandrad markanvandning
inom planomradet dven paverka miljoer utanfor.
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Figur 4. Utredningsomrade.

3.1.3 Tidsmassig avgransning

En beskrivning av ett projekts miljokonsekvenser behover knytas till en
situation som ligger ett antal ar fram i tiden. I det har fallet har ar 2050
valts som prognosar. D4 forutsétts att projektet dr genomfort och att
vagavsnittet varit i drift ndrmare 20 ar.

Den tidsmassiga avgransningen for paverkan under byggtiden begriansas
till den tid bygget pagér, samt tiden direkt efter bygget. Den ungefarliga
byggtiden bedoms till ett &r. Planerad byggstart ar ar 2028.
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3.2 Bedomningsmetodik

Projektets effekter och konsekvenser jamfors med nuldget som
huvudsaklig beddmningsreferens. Aven ett nollalternativ, som beskriver

den mest troliga situationen ar 2050 om inte projektet genomfors, jamfors

med nuliget. Se kapitel 3.3 "Nollalternativ”.

Vardet pa de olika intressena och storningens omfattning bedoms enligt

en tregradig skala. En sammanvagning av intressets varde och storningens

omfattning sker sedan genom avlasning i en tregradig bedomningsmatris.

Dar osakerhet foreligger vad galler intressets varde bedoms det som hogt

enligt forsiktighetsprincipen.

Vid konsekvensbedomning ska bade det aktuella intressets varde och de

forvantade effekternas omfattning beaktas. Matrisen i Tabell 2 ger en

forenklad beskrivning av metodiken bakom dessa bedomningar.

Matrisen innehéller en femgradig konsekvensskala. Den femgradiga
skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att mindre skillnader

diarmed inte alltid framgar. Konsekvensbedomningarna atfoljs darfor

alltid av beskrivande texter som innehéller motiveringar till

bedomningarna.

Tabell 2. Bedomningsmatris.

Intressets
vérde Paverkan, ingreppets/stérningens omfattning
Stor Mattlig Liten Ingen .
. - . \ Positiv
negativ negativ negativ paverkan .
X X X paverkan
paverkan paverkan paverkan
Hogt S . Sl . Matthg Ingen Positiv
N negativ negativ negativ
varde konsekvens konsekvens
konsekvens konsekvens konsekvens
Mattigt | Stor I L Ingen Positiv
N negativ negativ negativ
varde konsekvens konsekvens
konsekvens konsekvens konsekvens
Lagt Mattllg Liten . Liten . Ingen Positiv
- negativ negativ negativ
varde konsekvens konsekvens
konsekvens konsekvens konsekvens

3.2.1 Miljokompetens

Projekteringen samt framtagandet av miljobeskrivningen har genomforts

av erfarna projektorer och handlaggare och foljer gillande normer och

krav. Tekniksansvarig Miljo och miljohandlaggare har varit del av den

projektgrupp som projekterat vagforslaget. Teknikansvarig Miljo och

miljohandlaggarna har relevanta universitetsutbildningar och flerarig
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erfarenhet av miljobedomningar, vagplaneprocessen, och
miljobeskrivningar/miljokonsekvensbeskrivningar. Kunskaper fran
tidigare uppréattat samradsunderlag och samrad for detta projekt har tagits
tillvara. Miljobeskrivningen ar framtagen av AFRY pa uppdrag av
Trafikverket.

3.2.2 Osakerheter i bedomningar

Miljobeskrivningen avser konsekvenser som kan uppsta i framtiden och
det finns darfor alltid ett matt av osdkerhet i bedomningarna. Ett visst
matt av osakerhet forekommer ocksa i de inventeringar och
undersokningar som gjorts trots att standardiserade metoder anvints.
Detta avser framst inventeringar av natur och vatten, samt
markmiljéinventering. Naturvardes- och vatteninventering med avseende
pa att det kan tillkomma eller falla bort virden under tidsperioden mellan
genomford inventering och paborjad/ slutford byggnation.
Groddjursinventeringen genomfordes en torr var vilket kan ha paverkan
pa resultatet. Markmiljoinventeringen gors enligt en stickprovsmetod och
medfor darfor ett mindre matt osakerhet. Trots osdkerheter anser
Trafikverket att anvinda bedomningar och metoder ar tillrackligt
tillforlitliga for att forutsdga miljokonsekvenserna av projektet.

3.3 Nollalternativ

Nollalternativet utgors av de konsekvenser som kan férviantas uppsta om
den planerade verksamheten eller atgirden inte kommer till stand.

Nollalternativet for detta projekt utgors av att gang- och cykelviagen inte
byggs.

Inga forbattringar gors for oskyddade trafikanter, samtidigt vantas en viss
trafikokning ske vilket innebar en 6kad olycksrisk. Ingen ombyggnad eller
tillgdnglighetsanpassning sker av busshallplatserna, nagon
trafiksakerhetsh6jande passage for oskyddade trafikanter utfors inte
heller.

Sammantaget sker inga trafiksdkerhetshojande atgarder vilket kan fa
negativa konsekvenser.

Nollalternativet innebar att ingen ny mark tas i ansprak, och darmed sker
ingen negativ paverkan pa kulturmiljoer, naturmiljo eller jordbruket i
omradet.
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3.4 Huvudalternativ

Huvudalternativet beskrivs i kapitel 5 "Den planerade vigens lokalisering
och utformning med motiv”.
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4 Forutsattningar

Hianvisade km-angivelser framgér av plankartor 101C0201-101C0207 och
illustrationskartor 101C0501-101C0507.

I vigplanen anviands begreppet "gang- och cykelviag”. Forutom gaende och
cyklande far denna aven nyttjas av mopeder klass II. I Trafikforordning
(1998:1276), 1 kap 48, framgar en utforligare beskrivning av vilka 6vriga
som omfattas av bestimmelser om géende.

4.1 Vagens funktion och standard

Befintliga huvudvigar langs strackan ar viag 669 i soder och E45 i den
norra delen. Lings med vag 669 ansluter en enskild vag. Langs med E45
ansluter fyra kommunala vigar (Tallrisvigen, Granrisviigen, Alvenisallén
och Langgatan) samt sex enskilda vagar.

Idag saknas gang- och cykelvag langs strackan Grums-Vélberg.

En informationsplats, km 0/750-0/900, dterfinns langs E45 strax norr om
korsningen med vag 669.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) ir trafikflodet under ett genomsnittligt
dygn over ett ar. Trafikmangden varierar dock under aret da strackan ar
ett huvudstrak for vinterturister med hog belastning under framst sport-
och pésklov. I Tabell 3 redovisas trafikmangder fran de senaste
matningarna for vig 669 och E45.

Tabell 3. Trafikmangder 2024.

Delen ADT total ADT tung trafik Andel tung trafik
Véag 669 5660 420 7,4%
E45 3530 370 10,5%

4.2.2 Kollektivtrafik

Strackan Grums-Valberg-Karlstad trafikeras av Varmlandstrafiks linje
801. Vig 669 trafikeras aven av Varmlandstrafiks linjer 700 och 800.
Inom planomradet finns tre busshallplatser, Vasby langs vig 669 samt
Nedre Medskog och Medskog langs E45. Vasby och Medskog anviands
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frekvent, bland annat av skolelever, medan Nedre Medskog har ett lagt
resandeantal.

Tabell 4. Befintliga busshallplatser langs strackan.

Hallplats Cakm  Ficka Saker Saker Belysning Perrong Kur
gangvag passage

Vasby 0/100S - - - = - -

0/110N X X - = - -
Nedre 0/700N - - - - - -
Medskog 0/740S X X - - - -
Medskog 1/820S X - = = - -
1/890N X - - = - -

Vid km-angivelse; N=norrgdende trafik, S=sodergdende trafik.

4.2 .3 Trafiksakerhet

4.2.3.1 Oskyddade trafikanter

Idag saknas gang- och cykelvig langs strackan Grums-Vélberg. Oskyddade
trafikanter ar darfor hanvisade till befintliga, smala, vigrenar langs vag
669 och E45. Det finns heller inga sikra passager tvirs dessa vagar. Det
finns inget underlag pa hur manga oskyddade trafikanter som nyttjar
dessa vagar i dagslaget.

Det finns inga sidkra passager vid busshéllplatserna och busshéllplatserna
saknar tillganglighetsanpassning och belysning.

Moped klass I, vilka inte far framforas pa cykelvig, ar hanvisade till de
smala vagrenarna pa E45.

Motorcyklister moter samma svarigheter som ovrig fordonstrafik, bortsett
fran mopeder klass I.

I Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA sammanstills fran polis och
sjukvard inrapporterade olyckor med personskador. Denna statistik visar
ett mycket fatal olyckor langs aktuell strackan dar oskyddade trafikanter ar
inblandade. Anledningen till detta bedoms vara att oskyddade trafikanter i
mojligaste man undviker att firdas langs och tvirs viag 669 och E45.

Sammantaget ar trafiksiakerheten 1ag for oskyddade trafikanter bade langs
och tvirs de tvd huvudvigarna.

24



4.2.3.2 Farligt gods

E45 ar rekommenderad transportvag for farligt gods. Vagen saknar
motesseparering och strackan har partier med flera vaganslutningar och
utfarter som haller 1ag standard. Strackan ar stundtals hart belastad och
vid en olycka kan allvarliga konsekvenser uppsta.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning, bebyggelse och naringsliv

Planomradet ar beldget mellan viag 669 (norra delen av Sveagatan) i
Grums kommun och Lénggatan i Valberg i Karlstads kommun.

Grums kommun har ca 9000 invénare och centralorten Grums har sitt
centrum ca 3,5 kilometer fagelvigen vaster om planomradets vastra del. I
tatorten Grums finns bland annat skolor fran forskola till och med
gymnasium, bibliotek, vardcentral, detaljhandel, mataffarer, restauranger,
badhus och idrottsplatser. Vid Grums station finns angoring for bade
bussar och tag.

Karlstads kommun har ca 97 000 invanare och centralorten Karlstad har
sitt centrum ca 18 kilometer fagelvigen Oster om planomradets Ostra del.
Vélberg, i planomrédets Ostra del, har knappt 3000 invéanare. I Valberg
finns bland annat skolor fran forskola till och med hogstadium, bibliotek,
vardcentral, mataffarer, restauranger, badhus och idrottsplats. I Vélbergs
centrum finns angoring for bussar.

Langs planomradet finns spridd bostadsbebyggelse med en storre samling
bostader vid Medskog, ungefar mitt pa strackan.

4.3.2 Kommunala planer

4.3.2.1 Grums kommun

I Oversiktsplan 2010 nimns att ging- och cykelnitet ska byggas ut enligt
antagen “cykelledsplan”.

I Cykelstrategi Grums (190205) beskrivs att striackan idag upplevs som
mycket trafikfarlig och att det finns behov av att forbattra kopplingen mot
Vilberg.

Kommunala detaljplaner framgar av Tabell 5 och Figur 5.
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Tabell 5. Berorda kommunala detaljplaner inom utredningsomradet.

ID Beskrivning Status

17-2-877 Stadsplan for del av Vasby
17-GRJ-457 Avstyckningsplan

Kommunala detaljplaner i Grums kommun.

+ =1 Utredningsomrade N
1 Avstyckningsplan A
P
e Stadsplan 0 0,1 0,2 0,3 0.4 0,5 y
C— — m
?ala: 1:11 000 © Lantméteriet, Geodalasamverkan

Figur 5. Berérda kommunala detaljplaner inom utredningsomradet i Grums
kommun.

4.3.2.2 Karlstads kommun

I Oversiktsplan 2050 ses Valberg som ett viktigt kommundelscentrum som
har ett strategiskt lage i forhallande till infrastruktur och geografi. Valberg
saknar Fordjupad Oversiktsplan.

Pagdende infrastruktursatsningar och naringslivsutveckling gor att
Karlstads kommun ser potential for Valberg som en framtida logistiknod
av regional betydelse, ett behov som ir identifierat i AVS Gods Virmland.
I 6versiktsplanen namns inte striackan Valberg-Grums. I Cykelplan
Karlstad (2014-06-09) ar daremot forbindelsen Valberg-Grums utpekad
som planerat strak.

Kommunala detaljplaner framgar av Tabell 6 och Figur 6.
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Tabell 6. Berorda kommunala detaljplaner inom utrdningsomradet.

ID Beskrivning Status

1780K-642/1971 Byggnadsplan Valberg 1:114 mfl
1780K-647/1971 Byggnadsplan Valberg 1:281 mfl

Kommunala detaljplaner i Karlstads kommun

Baiberget

Ralergets naturreservat

7! Byggnadsplan
77 Stadsplan

! Utredningsomrade

") Detaljplan

o=
Lo
1
s
!
e

——— .
_1 Avstyckningsplan 0 01 02 03 04 05
km

= = e——n
Skala: 1:10 500 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 6. Berérda kommunala detaljplaner inom utredningsomradet i
Karlstads kommun.

Byggnadsplanerna 642 och 647 ar dldre planer och avspeglar inte hur
omradet ser ut idag, da E18, E45 och viag 234 idag har andra strackningar
an vad som redovisas i byggnadsplanerna, se Figur 7. Inga pagaende
planer finns registrerade.
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lllustration av byggnadsplan 1780K-647-1971 mot befintlighet

)

g S0

Figur 7. Byggnadsplan 1780K-647-1971 med befintlighet nedtonad i
bakgrunden.

4.4 Landskap

4.4.1 Landskapets karaktar och funktion

Landskapet kring planomradet utgors av ett omvixlande slutet och 6ppet
mosaiklandskap med skogbeklddd mark och inspringda mindre akrar, se
Figur 8. Langs vagen finns utspridd landsbygdsbebyggelse bestaende av
villor med stora tradgardar, gardar och lantbruksfastigheter, de flesta med
enskild anslutningsvag. Strackans landskap ar starkt paverkad av
jarnviagen som gar parallellt langs med E45.
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Utblickar, siktlinjer och rumslighet i landskapet

Siktlinje N
Rumslighet A
Utblickar

0 02 0.4 06 08 1

— =
Skala: 1:20 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Utblickar, siktlinjer och rumslighet i landskapet.

Det omvixlande mosaiklandskapet som omger den aktuella strickan langs
E45 erbjuder ett fatal, kortare utblickar 6ver landskapet. Dessa
sammanfaller framst i de luckor som uppstar mellan storre triddungar
samt dar jordbruks- och betesmarker kommer i kontakt med vigen.
Generellt ar utblickarna inom mosaiklandskapet korta eftersom
siktlinjerna ofta bryts av skogspartier eller tradridaer.

4.5 Miljo och halsa

4 5.1 Omraden som undantas fran forbud eller
samradsplikt enligt miljobalken

Vissa verksamheter eller atgiarder enligt en faststilld viagplan ar
undantagna fran krav pa provning enligt miljobalken. Det giller dispens
fran generella biotopskyddet, strandskyddet samt anmélan f6r samrad
enligt 12 kap. 6§ miljobalken. Dessa hanteras genom samrad i
planliaggningsprocessen. Undantag fran forbud redovisas pa plankartan.

Inom planomradet finns inget strandskyddat omrade.
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Genom att vagplanen faststills undantas behovet av 12:6 samrad for
projektet. Atgirder som utfors utanfor faststillt vigomrade kan kriva 12:6
samrad.

Biotopskyddade objekt har identifierats i naturvardesinventering hosten
2024. Dessa redovisas i kapitel 4.5.3 "Natur- och vattenmiljo”.

4.5.2 Kulturmiljo

Ungefar 6700 f.Kr hade Vanerns vattenyta sjunkit undan sa mycket att
planomradet blev torra land. Fran denna tid, det vill siga mesolitikum
eller jagarstenalder, och fram till idag har manniskor kunnat levt och
verkat i omradet. Den aldsta indikationen pa detta ar ett 16sfynd av en
skafthalsyxa fran yngre stenalder eller bronsélder.

Drygt en kilometer rakt vaster om planomradet ligger Lokene
fornvardsomrade, se Figur 9. Detta bestar av tva narbeldgna gravfalt
(L2007:7828 och L2007:7200) innehallandes ett femtiotal synliga hogar
och stensittningar fran yngre jarnalder.

P& hojderna runt planomréadet finns ett flertal rosen, hogar och
stensattningar - gravar - fran bronsélder och jarnélder. Dessa indikerar att
det i sjalva dalgingen kan finnas flera boplatslamningar fran samma tid.
Strackan passerar delvis genom tva gamla kyrksocknar — Grums och Nor.

Dagens E45 ar utsatt pa den hiaradsekonomiska kartan fran 1800-talets
slut med ungefar samma strickning som idag. Jarnvagen invigdes 1871
som en del av den nordvistra stambanan mellan Stockholm och Oslo.

Storskifteskartan for Vasby 1797 visar att denna gard vid tillfallet var
uppdelad pa tre brukningsenheter och att nuvarande vig 669 hade
ungefar samma strackning da som idag. Platsen for garden ar ingen
registrerad fornlamning men kan ha medeltida ursprung.

En gransbestimningskarta fran 1789 mellan Grums och Nors socken
utvisar bland annat platsen for torplamningen L.2020:4744 och att dagens
E45 korsar den gamla sockengransen pa samma stille som den dévarande
landsviagen.

4.5.2.1 Kanda lamningar

Fornlamningar ar enligt lagens mening lamningar efter manniskors
verksamhet under forna tider, som har tillkommit genom aldre tiders bruk
och som ar varaktigt 6vergivna. Dessutom ska de ha tillkommit fére 1850.
Kulturmiljoer skyddas av kulturmiljolagen (KML) (1988:950). I denna
anges att det dr en nationell angeldgenhet att skydda och varda
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kulturmiljon samt att den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att
skador pa kulturmiljon undviks eller begransas.

Det finns flera kdnda lamningar i nairomradet, dessa redovisas i Figur 9
och Tabell 7.

Kanda lamningar
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Figur 9. Kédnda lamningar inom, och i anslutning till, utredningsomradet.

Tabell 7. Lamningar i anslutning till aktuell stracka, fran vaster till
Oster.

ID Beskrivning Status

L2007:7976 m fl. Hoégar Fornlamningar

L2007:1364 Stensattning Fornldamning

L2007:927 Stensattning Fornlamning

L2007:1365 Stensattning Fornlamning

L2020:4413 Stensattning Fornlamning

L2006:4581 m. fl. Stensattning Fornldamning

L2020:4744 Lagenhetsbebyggelse Fornlamning

L2020:4408 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning
L2005:7077 Vagmarke Fornlamning

L2020:10650 Fyndplats Ingen antikvarisk bedémning
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Ca 100 till 200 meter nordvast om planomradet finns ett tiotal synliga,
monumentala hogar (L2007:7976 m.fl.). Sannolikt har de varit en del av
ett ursprungligen storre omrade med spridda ensamliggande hogar av en
typ som brukar kunna dateras till bronsaldern.

De tre stensattningarna L2007:927, L2007:1364 och L2007:1365 kan vara
en rest av ett storre gravfalt med idag okdnd utbredning. De ligger pa en
hojd ca 100 meter norr om vagen.

Den ensamliggande stensattningen L2020:4413 ligger strax soder om
jarnvagen och ca 100 meter sydost om planomradet. Ett par hundra meter
rakt Oster om denna finns ytterligare fyra stensattningar, L2006:4581
m.fl., vilka tillsammans indikerar forekomsten av ett tidigare storre
gravfalt pa platsen.

Fornldmning 1.2020:4744 ar en lagenhetsbebyggelse i form av en
torplamning, som forst uppmirksammades inom Skogsstyrelsens projekt
Skog och historia. Det dldsta beldgget ar i husforhorslangden for 1804
samt en gransbestamningskarta frdn 1789. Limningen uppges vara delvis
skadad av vagen.

L2020:10650 ar en utpekad fyndplats for en skafthalsyxa, daterad till
yngre stenédlder/bronsalder. Limningens status &r idag registrerad som
Ingen antikvarisk bedomning och indikerar en mojlig boplats i omradet.

4.5.3 Natur- och vattenmiljo

Landskapet inom och kring planomradet utgors av jordbruks- och
skogsmark. Jordbruksmarkerna ar framst 6ppna akrar och skogsmarken
ar av barrskogskaraktir med inslag av 16vtrad. Enligt historiska kartor har
det funnits fler jordbruksmarker i omradet, fraimst langs den sodra sidan
om jarnvagen som idag ar skogsmark.

Naturvirdesinventering enligt Svensk Standard for
naturvardesinventering och tillhorande tekniska specifikation har
genomforts under september 2024. Tre naturvardesbiotoper
identifierades inom inventeringsomradet, se Figur 10 och Tabell 8.

Fyra objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 §
miljobalken och féorordningen om omradesskydd (1998:1252) har
identifierats inom inventeringsomradet, dessa redovisas i Figur 10 och
Tabell 9. Biotopskyddet ar ett omradesskydd som anvénds for att skydda
sma mark- och vattenomraden som har sarskilt stora viarden for djur- och
vaxtarter.
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Naturvardesbiotoper och biotopskyddade objekt
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Figur 10. Identifierade naturvardesbiotoper och biotopskyddade objekt
inom inventeringsomradet.

Tabell 8. Identifierade naturvardesbiotoper.

ID Klass Biotop Beskrivning

1 3, Gammal Syns spar av en brunn, husgrunder och
patagligt tomtmark jordkallare. Narmst tagralsen finns en solbelyst
hallmark med en del buskar dar det patraffades
skogsddla. Ett dike (vid besoket torrt) gar igenom
objektet.

| tradskiktet vaxer appeltrad, ask, ronn, skogslind,
bjork, 16nn, tall. | markskiktet vaxer blodnava,
gras, blomsterlupin, nasslor, karleksort, rolleka,
renlavar, hallon, érnbraken, bergsyra, vaggmossa,
husmossa och palmmossa.

2 4, visst Hallmark  Block, skrevor och dod ved. Omradet sluttar ner
mot jarnvagen. Endast enstaka trad; en och tall.
Buskar av videvaxter. Lampligt som habitat for
torrgynnade arter samt reptiler. Vaxtlighet bestar
av ljung, krustatel, rédven, bergsyra, fibblor,
renlavar och vaggmossa.
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ID Klass Biotop Beskrivning

3 3, Hallmark  Hallmark med block, skrevor och déd ved som
patagligt finns nara tomt och barrskog. Hallmarken sluttar

ner mot vagen och en kraftledning gar igenom
objektet. Endast ett par trad; en och tall. Omradet
lampar sig som habitat fér torrgynnade arter samt
reptiler. Vaxtlighet bestar av ljung, krustatel,
rodven, bergsyra, fibblor, blomsterlupin, vresros,
renlavar och vaggmossa.

Tabell 9. Generella biotopskydd.

ID Klass Beskrivning

B1  Allé Dubbelsidig bestadende av 17 bjorkar. Fyra bjorkar
pa ena sidan och 13 bjorkar pa andra.

B2 Smavatteni Mindre vattenférande dike mellan tva akrar. Kring
jordbrukslandskap smavattnet vaxer en tat bard av salg och kaveldun.

B3 Alé Dubbelsidig bestaende av 47 bjorkar, 23 pa ena
sidan och 24 pa andra.

B4 Alé Dubbelsidig bestaende av 12 trad. Pa ena sidan tre
aspar och fem bjorkar och fyra bjérkar pa andra.

Strax Oster om planomradet finns naturreservatet Balberget, skogen i
omradet dr varierad med en blandning av hillmarkstallskog, blandskog
och lovskog, se Figur 11. I vissa delar utgors terrangen av block och
berghillar och i andra delar ar det frisk mark. Naturviardena ar framst
knutna till de 16vrika bestdnden i sydsluttningen. Dar finns gott om hassel,
men ocksa asp, bjork, silg och ung 16nn.
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Figur 11. Omradesskydd i narheten av utredningsomradet.

4.5.3.1 Skyddade och hotade arter

Under naturvirdesinventeringen observerades den rodlistade!
skogsodlan'C som ar fridlyst enligt § 6 artskyddsforordningen samt askEN.

Tidigare har observationer av vanlig padda och vanlig groda kring
inventeringsomradet rapporterats in till Artportalen.
Groddjursinventering genomfordes under varen 2025. Ett
reproduktionsomrade for akergroda I, kunde konstateras i inventeringen.

4.5.3.2 Invasiva vaxtarter

Under faltinventeringen identifierades blomsterlupin, kanadensiskt gullris
samt vresros inom hela inventeringsomrédet. Sedan tidigare har parkslide
rapporterats in till artportalen, norr om planomradet.

1 Raédlistan ar en bedémning Over arters risk att do ut och kan ses som en
mattstock pa arternas tillstand i Sverige. Foljande kategorier finns for rodlistade
arter: RE — Nationellt utdéd, CR — Akut hotad, EN — Starkt hotad, VU — Séarbar,
NT — Néra hotad.
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4.5.3.3 Vattenmiljo

Oster om planomradet rinner Norsilven parallellt med E45 innan den
korsar vagen vid Norsbron nordost om planomradet.

E45 korsas norr om Alvenisallén av ett mindre, ej namngivet vattendrag.

4.5.4 Naturresurser

Skogs- och jordbruksmark &ar av nationellt intresse, vilket regleras i
miljobalkens 3 kapitel. Dar anges att mark- och vattenomraden ska
anvandas for det eller de andamal de ar mest lampade for med hansyn till
beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretride ska ges sddan
anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hushallning.
Brukningsvard jordbruksmark far tas i anspréak for anlaggningar endast
om det behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen. Om detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstillande
satt genom att annan mark tas i ansprak. Likasa ska skogsmark av
betydelse for skogsnaringen sa langt mojligt skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Det aktuella omréadet bestar delvis av jordbruksmark.

Inom planomradet finns inga registrerade grundvattenférekomster, se
kapitel 4.6.2 Grundvatten”.

4.5.4.1 Registrerade brunnar

Enligt SGU:s brunnsarkiv, se Figur 12, forekommer ett flertal
energibrunnar inom planomréadet. Brunnarnas lagen anges som osakra i
databasen samt att det dven kan forekomma ytterligare brunnar som inte
ar inrapporterade till databasen. Ingen brunnsinventering har genomforts
i detta skede. Inrapporterade dricksvattenbrunnarna inom planomréadet
forekommer i Grums pa fastigheterna Medskog 2:10 och 2:29 samt
Vélberg 1:2 och 1:51. Det rapporterade brunnsdjupet for bade energi- och
dricksvattenbrunnar ar 100 meter eller mer. Det antas darfor att alla
inrapporterade brunnar ar bergborrade och i huvudsak beroende av
grundvatten i berg och inte i jord.
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Figur 12. Inrapporterade brunnar i SGU:s brunnsarkiv (SGU).

4.5.5 Klimat

I projektet hanteras aspekten klimat frén tva perspektiv.

e Genom att se 6ver projekteringen av nya vigar samt vilka material
som anvands kan klimatpaverkan och klimatgasutsldppen fran
trafikanlaggningen minska.

¢ Klimatrelaterade risker som 6kande skyfall, 6versvimningar med
mera behover tas hansyn till i projekteringen for att anpassa och
dimensionera planforslaget efter ett framtida klimatscenario. Se
mer under kapitel 4.6.3 "Avvattning”.

I nulédget finns inga kidnda risker for 6versvimning langs den aktuella
strackan.

4.5.6 Fororenade omraden

Enligt EBH-databasen aterfinns ett riskobjekt inom planomradet i form av
en nedlagd bensinstation, se Figur 13.

Enligt uppgifter frin Grums kommun ska en sanering gjorts i samband
med avvecklingen av bensinstationen men inte i enlighet med
branschpraxis enligt miljokontoret. Ett foreliggande om en
kompletterande undersokning av marken skickades ut till ddvarande
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fastighetsiagare. Inga uppgifter finns idag pa att ndgon kompletterande
undersokning dr utford, darav anses fastigheten fortfarande utgora risk att
fororena omkringliggande mark och grundvatten.

Tva jordprover fran en provpunkt ca 40 meter sydviast om fastigheten
uttogs i samband med geotekniska undersokningar 2024. Inga

fororeningshalter overstigande gillande riktvarden patraffades. Da

proverna uttogs relativt langt fran verksamheten, pa andra sidan
Granrisvagen, gar det dock inte att utesluta att féroreningar kan

forekomma niarmare fastigheten.
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Figur 13. EBH-objekt inom utredningsomradet.

Dikesmassor kan innehélla féroreningar kopplade till vagtrafik.

Fororeningar inom trafikmiljo utgors framfor allt av PAH och
tungmetaller. Vagdikesprovtagning har genomforts under varen 2025,
Utifran erhéllna analysresultat bedoms den generella féroreningsnivan
vara lag langs viagen, samtliga halter underskrider riktviarde for KM

(kénslig markanvandning) och MKM (mindre kénslig markanviandning).

D4 provtagningen har analyserats genom samlingsprover gar det dock inte

att utesluta att det lokalt kan forekomma hogre fororeningshalter.
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4.6 Byggnadstekniska forutsattningar

4.6.1 Geologi och geoteknik

Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta, se Figur 14,
utgors de ytliga jordlagren langs huvuddelen av undersokt stracka av lera
och silt. I vaster angransar informationsplatsen, km 0/750-0/900, vid E45
till ett omrade med tunt lager morén pa berg och i Oster gar flera korta
strackor over ytligt berg.

Jordartskarta
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Torv Glacial lera B urberg A
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— — — km
Lera--silt ‘ Sandig moran Skala: 1:20 000 © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 14. Jordartskarta (SGU).

Enligt SGU:s jorddjupskarta, se Figur 15, 4r bedomt djup till berg o—5
meter langs huvuddelen av strackan. Langs ett parti centralt pa strackan
bedoms jorddjupen vara storre, huvudsakligen 5—-10 meter, men lokalt
upp till 20 meter.

Enligt utférda faltundersokningar utgors jordprofilen lings strickan
huvudsakligen av ett tunt lager mulljord narmsta markytan, underlagrat
av ett lager lera eller silt. Leran och silten vilar pa ett tunt lager
friktionsjord eller direkt pa berg. Mulljordens méaktighet varierar fran ca
0,1-0,6 meter. Lerlagret utgors till storsta del av siltig lera med silt- eller
sandskikt, som ar utbildad som torrskorpelera till ca 2-3 meter djup.
Darunder forekommer lera med torrskorpekaraktir ned till ca 4 m.
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Figur 15. Jorddjupskarta (SGU).

Djup till berg bedoms generellt G6verstiga 3 meter langs planerad
strackning av gang- och cykelviagen. Centralt pa strackan ar jorddjupen
nagot stérre och uppgar till ca 15—18 meter som mest.

Vid delstrackan dar E45 ligger nira befintlig jirnvag finns en befintlig vall
dar gang- och cykelviagen planeras mellan E45 och jarnvagen. Vallen
bedoms utgoras av fyllnadsmassor bestaende av sand, silt och
torrskorpelera. Langs denna delstriacka varierar jorddjupen, fran ytligt
berg till ca 8 meter fritt jorddjup.

4.6.2 Grundvatten

Enligt SGU och geotekniska undersokningar bestar marken langs med
strackan huvudsakligen av material med 1ag genomslapplighet, som silt
och lera, direkt pa berg eller pa ett tunt lager av friktionsmaterial.
Lerlagret utgors till storsta del av siltig lera med silt- eller sandskikt.

I omréden dar berg eller moran forekommer i markytan ar dock
genomslappligheten medelhog enligt SGU:s genomslapplighetskarta
medan i omrade dar postglacial sand eller isdlvssediment férekommer i
markytan ar genomslappligheten hog, se Figur 15 och Figur 16.
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Figur 16. Genomslapplighetkarta (SGU).

Dar moranen gar i dagen antas det att ett 6vre grundvattenmagasin med
Ooppna magasinsforhallanden forekommer. Dar marken bestar av silt och
lera forekommer inget 6vre grundvattenmagasin. Grundvattennivén i 6vre
magasinet, dar det forekommer inom planomrade, ar okand.

Utforda geotekniska undersokningar har identifierat ett tunt lager av
friktionsjord (ca 0—0,4 m) under lerlagret. Detta lager av friktionsjord kan
vara vattenforande och det antas darfor att det forekommer ett undre
grundvattenmagasin med slutna forhéllande under lerlagret. Utford
matning av grundvattenniva visar att trycket i friktionsmaterial ligger ca

1 meter under markytan.

Utover beskrivna grundvattenmagasin forekommer grundvatten ocksa i
siltskikt samt i lera och ger upphov till portryck. Enligt utforda
portrycksmatningar ligger portrycket i leran i nivd med markytan eller ca 1
meter hogre dn markytan (artesiskt tryck).

Inga utpekade grundvattenférekomster forekommer inom planomradet
enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige). SGU har inte heller
identifierat ndgot grundvattenmagasin i omradet. Narmsta utpekad
grundvattenforekomst ar Sormon grundvattenforekomst (VISS ID
SE658086-134974) som ligger ca 2 kilometer 6ster om planomrédet i ett
omrade dar marken bestar av isdlvsediment och postglacial finsand se
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4.6.1 "Geologi och geoteknik”. Langs med Norsalven har SGU:s markerat
ett grundvattenmagasin (ID 200800018, 1—5 1/s uttagskapacitet) i
alvssediment.

4.6.3 Avvattning

4.6.3.1 Karakteristiska vattenfloden och nivaer

Stora delar av avrinningen fran planomradet mynnar ut i Norsalven via
mindre vattendrag.

Delar av planomradet mynnar ut i Vanern via 6ppna diken i linje med
jarnvagen. Den sydvistra delen av planomréadet avvattnas via vig 669:s
vagdike och ut i Vanern, se Figur 17.

Omrédet for utredningen bestér av en kuperad terrang med hogpunkter pa
+100 meter och lagpunkter pa +57 meter. Utifran Scalgos hojddata har
Norsilven en ungefirlig vattenniva pa+44.20 m.6.h.

Utifran SMHI har Norsilven en medelvattenforing pa 55 m3/s, en
hogvattenforing pa 178 m3/s och en lagvattenforing pa 9 m3/s. Se Tabell
10.

Tabell 10. Medelvattenforing, hogvattenforing och lagvattenforing.
MHQ MQ MLQ
178 m3/s 55 m3/s 9 m?/s
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Figur 17. Norsalven med avrinningsomrade samt ovrigt ytvatten i
forhallande till utredningsomradet.

4.6.3.2 Infiltrationsforutsattningar

Projektet ar belaget dar dranforhallandena ar ogynnsamma, marken
bestar till stor del av lera och silt med inslag av berg. Enligt
provtagningarna varierar grundvattennivderna i omradet med hogre
nivaer i vast och lagre i st. Med lagre nivaer i 6st bor darmed
genomslappligheten vara nagot hogre i 6st. Nagon utredning om sprickor i
berg har inte gjorts och det kan darfoér inte bedomas hur genomslappligt
berget i omradet ar. Det bedoms att infiltrationsforutsattningarna i
omradet ar laga.

4.6.3.3 Markavvattningsforetag

I omradet finns inga aktiva markavvattningsforetag.

4.6.3.4 Befintliga trummor

Liangs E45:an finns befintliga vagtrummor som korsar végen. Det finns
aven flera sidotrummor. Se Figur 18.

Samtliga trummor pé aktuell striacka har matts in och undersokts okulart
for att sdkerstilla dess skick. I Tabell 11 redovisar de befintliga
trummornas skick och material. Det bedoms att samtliga trummor har
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tillracklig noggrannhet pa lage och skick for att utgora underlag till
uppdraget.

Befintliga trummor

e B8 e e ST

® Befintliga trummor N

0 100 200 300 400 500
- — = Meter
Skala: 1:15 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 18. Befintliga trummor Iangs vag 669 och E45.

Tabell 11. Befintliga trummor.

Punkt Dim Langd Material Kommentar
(mm) (meter)

1 @200 6 PVC

2 @500 17 Betong Efterfoljer ej dimensionskraven

3 @300 16,5 Betong

4 @200 11 PVC

5 @200 10 Plat/Betong

6 @900 18 Betong

7 @400 9 PVC

8 @600 13 Betong

9 @600 17,5 Betong

10 @500 8 PVC

11 @500 6 PVC

12 @300 - Betong Utlopp hittades €j
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Punkt Dim Langd Material Kommentar

(mm) (meter)
13 @500 18 Betong Efterfoljer ej dimensionskraven
14 @200 12 PVC Efterféljer ej dimensionskraven
15 @600 26,5 Betong Efterféljer ej dimensionskraven
16 3450 11 PVC
17 @500 18 Betong Efterfoljer ej dimensionskraven
18 600x500 30 Sten Aldre kulvert
19 @340 39 Betong Utlopp igensatt. Efterfdljer ej

dimensionskraven.

20 21000 26 Betong
21 @500 16 Betong Efterfoljer ej dimensionskraven

4.6.3.5 Vattenskyddsobjekt

Inom planomradet finns det inte ndgot narliggande vattenskyddsomrade.
Narmaste vattenskyddsomrade finns oster om Norsalven, se Figur 19. Se
kapitel 4.6.2 Grundvatten” for information om grundvattenférekomster.

Vattenskyddsomrade och grundvattenforekomst

Hagalund

LiigArden

™ ™ 1 Utredningsomr&de

[ Norsslven

[527] Grundvattenforekomst

0 0.5 1 15
[ — _— km
—— Vattenskyddsomréde Skala: 1:35000  © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 19. Vattenskyddsomrade och grundvattenférekomster i forhallande
till utredningsomradet (VISS).
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4.6.3.6 Skyfallsanalys

Utifréan scalgo live har en lagpunktskartering och en simulering av ett 100-
arsregn tagits fram. Inom planomradet forekommer det naturliga
lagpunkter. Utifran simuleringen 100-ars regn i Scalgo live har 1agpunkter
kunnat lokaliseras och kan utlasas i Figur 20.

Lagpunktskartering

Figur 20. Lagpunktskartering fran Scalgo live.

4.6.3.7 Topografiska forutsattningar

Omrédet for utredningen bestar av en kuperad terrang med hogpunkter pa
+100 meter och lagpunkter pa +57 meter. Den omkringliggande marken
for E45 bestar av akermark med en generell lutning fran norr till soder.
Dikena langs med E45 foljer den naturliga lutningen till stor del. I mitten
av strackningen for omradet finns en lokal hogpunkt dar det ena diket
rinner mot norr och det andra mot séder som i sin tur mynnar i mindre
vattendrag/diken soderut, se Figur 21.
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Topografisk karta
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Figur 21. Topografi inom och omkring utredningsomradet.

4.6.4 Ledningar

Langs vag 669 samt vid bostadsbebyggelsen i Nedre Medskog och i
Medskog, finns en mingd olika markforlagda ledningar som el, tele,
vatten, spillvatten och dagvatten.

Enstaka markforlagda teleledningar forekommer dven norr om
Alvenisallén.

Fran planomradets sodra del loper tva huvudvattenledningar langs norra
sidan av viag 669 och E45. En av huvudvattenledningarna korsar E45 vid
Tallrisvagen for att sedan f6lja E45 Gsterut. Den andra
huvudvattenledningen korsar inte E45 vid Tallrisviagen utan fortsatter
Osterut langs E45 for att sedan korsa E45 ca 100 meter vister om
Alvenisallén, dir de bada huvudvattenledningarna méts och fortsétter
mot plankorsningen mellan jirnvig och Alvenisallén.

Lings striackan finns dven akermark med dkerdranering. Detaljerade
uppgifter om laget pa dessa saknas.
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4.6.5 Vagteknik

I vagar dldre an fran mitten av 1970-talet kan det forekomma asfaltlager
med stenkolstjara (tjarasfalt) och/eller tjarindrankt barlager/makadam.
Stenkolstjara innehaller hoga halter Polycykliska aromatiska kolviten
(PAH). PAH ar miljo och hilsoskadliga och flera av dem klassas som
cancerframkallande. Aktuell stracka pa vag 669 och E45 anlades innan
1975, risken att det forekommer stenkolstjara i asfaltlagren anses vara
mojlig.

4.6.6 Byggnadsverk

I ndrheten av vagstrackan finns tva befintliga byggnadsverk.
Byggnadsverken ar beldgna soder och norr om planomradet.

Bro 3500-3216-1, Bro 6ver kommunal gata vid Tureborg, km 262+824.
Jarnvagsbron ar uppford ar 19770. Bron ar en slakarmerad betongbalksbro
i tre spann med spannvidder 11,6 m+14,0 m+11,6 meter. Den har en total
brolangd pa ca 38,2 meter och en fri brobredd pa 5,4 meter. Fri hojd
under bron ar >4,6 meter, se Figur 22. Bron ar palgrundlagd.

Befintlig jarnvagsbro 6ver Langgatan

Figur 22. Befintlig bro 3500-3216-1. Foto: AFRY

Bro 17-908-1, Bro 6ver jdrnvdg vid Medskog.

Végbron ar uppford ar 1981. Bron, som ir en plattramsbro i betong med
tre spann, gar over jirnvagen. Spannvidderna ar 13,0 m+16,0 meter +13,0
meter och har en total brolangd pa 49,0 meter. Den fria brobredden
varierar mellan 10,7 meter och 12,2 meter, se Figur 23. Bron ar
palgrundlagd.
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Befintlig vagbro over jarnvag

Figur 23. Befintlig bro 17-908-1. Foto: BaTMan.

4.6.7 Belysning

Inom planomradet finns befintlig belysningsanldggning vid korsningen
vag 669/E45. Anlaggningen bestar av belysningsmaster och markforlagda
kablar och dgs samt forvaltas av Trafikverket.

Langs strackan forekommer dven kommunal infartsbelysning. Utanfor
fastighet Grums Medskog 2:39 och i anslutning till Tallrisvigen finns
belysning som tillhor Grums kommun. Detta giller dven vid infarter mot
Granrisvigen och Bjorkrisvigen. Vid korsningen E45/Alvenisallén finns
belysning som tillhor Karlstads kommun.

I 6vrigt saknas belysningen langs strackan.
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

Alla atgarder som beskrivs i kapitel 5, med underrubriker, ska ses som
forslag, aven om formuleringar som "ska byggas" forekommer. Samtliga
forslag kommer att provas och bedomas inom ramen for viagplanen, innan
beslut fattas.

Hanvisade km-angivelser framgar av plankartor 101C0201-101C0207 och
illustrationskartor 101Co501-101C0507.

I vagplanen anvands begreppet “gang- och cykelvag”. Forutom géende och
cyklande far denna dven nyttjas av mopeder klass II. I Trafikforordning
(1998:1276), 1 kap 48, framgar en utforligare beskrivning av vilka 6vriga
som omfattas av bestimmelser om gaende.

Vaganlaggningen ska som minst uppfylla Vagar och gators utformning,
VGU, 2022.

Bortvalda utformningsalternativ redovisas i kapitel 5.6. ”Studerade
bortvalda alternativ”.

5.1 Val av lokalisering

Projektet omfattar utbyggnad av gang- och cykelviag mellan Grums och
Vilberg, se oversiktskarta i Figur 2. Aktuell striacka ar ca tre kilometer och
stracker sig fran befintlig gdng- och cykelvag, som gar langs vag 669, i
vaster till LAnggatan i Valberg i Oster.

I h6jd med Medskog planeras en planskild passage, km 2/070, under E45,
se kapitel 5.11.6 "Byggnadsverk”.

Mellan Grums i vaster och den planskilda passagen planeras gang- och
cykelviagen anldggas norr om viag 669 och E45.

I anslutning till den planskilda passagen ska gang- och cykelviagen byggas
ut pa bada sidor om E45 for att knyta ihop bebyggelsen och cykelnitet.

Norr om passagen planeras gang- och cykelviagen anlaggas soder om E45.
P& denna striacka placeras den da mellan E45 och jarnvigen.
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Busshéllplatserna Vasby langs vag 669 och Medskog langs E45 anpassas
mot den nya utformningen. Busshallplats Nedre Medskog forblir
oforandrad.

Av kommunala och enskilda viagar, som ansluter till vig 669 och E45, ger
gang- och cykelviagen storst paverkan pa Bjorkrisviagen. Gang- och
cykelviagens utbredning 6ver Bjorkrisvagen gor att den inte kommer
kunna anviandas for genomfart med fordonstrafik, utan endast fér gang-
och cykel. Bjorkrisvigen bedoms dock inte anvindas som genomfart idag.
Det innebar att omlidggning av Bjorkrisvagen inte bedoms behovas da
fastigheterna vid vigen kan ansluta till E45 pa annat sitt. Resterande
kommunala och enskilda viagar, som ansluter till vig 669 och E45,
paverkas i mycket liten grad.

5.2 Val av utformning

5.2.1 Gang- och cykelvag

Gang- och cykelvigen planeras utformas minst 3 meter bred, exklusive
stodremsa. Langslutningen pa gang- och cykelviagen ska inte overstiga 5%
for att uppfylla kravi VGU.

Separeringen mellan viag 669/E45 och gang- och cykelviagen gors med
eller utan vagracke. Om separering sker utan riacke kravs en skiljeremsa pa
minst 4 meter mellan huvudvag och gang- och cykelvag, se Figur 24.

Typsektion vid skiljeremsa
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Figur 24. Typsektion for gang- och cykelvag med skiljeremsa.

Mellan befintlig gadng- och cykelvig langs vig 669 och infarten till
Viasbyviagen, km 0/070-0/190, gors separeringen med vagracke for att inte
paverka viag 669 som pa denna striacka ligger nira.
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Pa strackan mellan infarten till Vasbyvagen och korsningen viag 669/E4s5,
km 0/190-0/450, gors separeringen med skiljeremsa for att undvika
vagracke. Narmast korsningen vig 669/E45 utformas gang- och
cykelvagen i nystrackning pa en kortare stracka, km 0/450-0/600, for att
skapa en genare vag.

Mellan korsningen vag 669/E45 och den planskilda passagen, km 0/600-
2/070, gors separeringen med skiljeremsa for att undvika vagracke.

Informationsplatsen, km 0/750-0/900, utgar i planforslaget dd Grums
kommun inte ser ett behov av platsen da information finns pa Nyingen.
Ytans bredd minskas och nyttjas istéllet for gang- och cykelvigen. Yta som
inte nyttjas till viganldaggningen atergar till respektive markagare.

Mellan Bjorkrisvigen och Alvenisallén, km 2/170-2/220, utformas gang-
och cykelvagen i anslutning till den planskilda passagen for att klara krav
pa langslutning och plangeometri samt for att inrymma busshéllplats
Medskog med sina héllplatsldgen pa var sida om E45. Detta medfor att
gang- och cykelvagen har gor ett storre intrdng pa omkringliggande mark i
jamforelse med ovriga delar langs strackan.

Norr om Alvenisallén och fram till strickan parallellt lings med
jarnvagen, km 2/220-2/400, gors separeringen med skiljeremsa for att
undvika vagracke.

Pa strackan parallellt langs med jarnvagen, km 2/400-2/760, utformas
gang- och cykelviagen bakom det befintliga sidordcket langs med E45. Pa
denna stracka anlaggs ett stiangsel for att forhindra att oskyddade
trafikanter nar sparomradet. Skiljeremsan mellan E45 och gang- och
cykelvigen foreslas bli 3,0 meter for mgjligheten till snéupplag. For
utformning se Figur 25.

Typsektion vid jarnvag
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Figur 25. Typsektion parallellt med jarnvagen
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Dar jarnvagen viker av fran E45 gors separeringen med skiljeremsa, km
2/770-3/160 for att undvika viagracke fram till anslutningen till
Langgatan.

5.2.2 Busshallplatser

Busshaéllplatserna Vasby och Medskog byggs om och utformas med
plattform och tillganglighetsanpassas. I samrad med Varmlandstrafik
bedoms varken vaderskydd eller cykelparkering vara nodvandigt.

Vid busshallplats Vasby byggs en passage i plan for att korsa vag 669.
Passagens skapas i den befintliga stensatta refugen pa viag 669 vilket ger
mojligheten att korsa ett korfalt i taget genom att stanna i mitten av vag
669.

Busshallplats Medskog anlidggs vid den planskilda passagen vilket ger
mojlighet att korsa E45 planfritt. Fran plattformen byggs bade gangstrak
och trappvagar anlaggas for att gora det enkelt att na kollektivtrafiken.

5.2.3 Anslutande sidovagar

Vid de anslutande vigarna, Visbyvigen, Granrisvigen och Alvenisallén
foreslas gang- och cykelvagen anldaggas minst 6 meter fran E45 for att en
bil som star pa anslutningen for att kora ut pa viag 669 eller E45, inte ska
blockera gang- och cykelviagen. Vid 6vriga anslutningar bedoms inte
behovet finnas da dessa ar lagt trafikerade.

5.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststills

Utover hansyn till omgivande miljo och méanniskors hilsa som tagits med i
vagens lokalisering och utformning redovisas i vagplanen ett antal
sarskilda skyddsatgéarder. De redovisas pa plankartorna, samt i Tabell 12.
Fler skyddsatgarder kan tillkomma under det fortsatta arbetet med
vagplanen.

Tabell 12. Skyddsatgarder som faststalls i vagplanen.

ID Beskrivning Planerad
lokalisering

Sk1 Trummor ska anlaggas sa de inte utgor
vandringshinder
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5.4 Skyddsatgarder som inte faststills

Skyddsatgarder som inte faststalls av vagplanen utreds vidare under den
fortsatta processen.

5.5 Kompensationsatgarder

For alléer som péaverkas av avverkning ska aterplantering ske, genom
luckor i befintlig allé, nirliggande allé eller inom berord fastighet.

5.6 Studerade bortvalda alternativ

5.6.1 Vasbyvagen

Samlokalisering av ny gang- och cykelviag och Vasbyviagen har utretts inom
projektet. Grunden i projektet ar att separera gang- och cykeltrafik fran
motorburen trafik. Att anvanda Vasbyvigen skulle innebira att delar av
den planerade strickan far blandtrafik vilket inte ar onskvart.

Vig 669 har en bredd som delvis kan anviandas for blivande gang- och
cykelvig. Om gang- och cykelviagen skulle samlokaliseras med Vasbyviagen
skulle Vasbyvigen behova byggas om och forses med asfalt. Darav skulle
en ekonomisk vinning med samlokalisering vara marginell.

Viasbyvigen ar en enskild vag som Trafikverket idag inte ar delaktig i.
Samlokalisering skulle innebara att berord del av Vasbyvagen skulle
behova bli statlig och regleras med vagrétt. Detta medfor exempelvis 6kad
kostnad for drift och underhall.

5.6.2 Planskild passage

Placering och utformning av planskild passage har utretts inom projektet.
Forutom vald placering (kapitel 5.1 "Val av lokalisering”) sa har ett
alternativt lage soder om vald placering utretts, se Figur 26.
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Alternativa lagen planskild passage
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Figur 26. Alternativa lagen fér planskild passage.

For varje 1age har konstruktion 6ver respektive under E45 utretts.
Konstruktion under E45 vid norra laget har valts och beskrivs i kapitel 5.2
”Val av utformning” och 5.11.6 "Byggnadsverk”.

5.6.2.1 Konstruktion over E45, norra laget.

Konstruktion 6ver E45, norra ldget, har i huvudsak valts bort pa grund av
foljande anledningar:

e Inget hojdstod i terrdngen, vilket ger hoga bankar som forsamrar
blicken 6ver landskapet samt innebar en stor kostnad for att kopa
massor.

e For att klara fri hojd mot trafiken pad E45 innebar en konstruktion
over en storre hojdskillnad i jamforelse med en konstruktion
under. Fler h6jdmeter for gang- och cykeltrafikanterna ger en
samre framkomlighet och tillganglighet.

e Bankarna kraver geoteknisk forstarkning.

e Svart att fa till en bra placering av busshéllplatsldgena i forhallande
till passagen.

e Alternativet innebar en dyrare konstruktion i jamforelse med
konstruktion under.
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5.6.2.2 Konstruktion under E45, sodra laget.

Konstruktion under E45, sodra laget, har i huvudsak valts bort pa grund

av foljande anledningar:

Nirheten till bostadsfastigheter innebair att trafiken under byggtid
blir problematisk da det inte finns utrymme for forbiledning eller
att bygga konstruktionen vid sidan av E45 for att sedan lansera
den.

E45 skulle behova vara avstangd under en liangre period och
omledning ske pa annat vagnat.

Alternativet innebar ocksa stora intrang i fastighetsmark som
ligger nara E45.

5.6.2.3 Konstruktion over E45, sodra laget.

Konstruktion over E45, sodra laget, har i huvudsak valts bort pa grund av

foljande anledningar:

Niarheten till bostadsfastigheter innebar att trafiken under byggtid
blir problematisk da det inte finns utrymme for forbiledning eller
att bygga konstruktionen vid sidan av E45 for att sedan lyfta den pa
plats.

E45 skulle behova vara avstangd under en langre period och
omledning ske pa annat vagnat.

Inget hojdstod i terrangen, vilket ger hoga bankar som forsamrar
blicken 6ver landskapet samt innebér en stor kostnad for att kopa
massor.

For att klara fri h6jd mot trafiken pa E45 innebar en konstruktion
over en storre hgjdskillnad i jamforelse med en konstruktion
under. Fler héjdmeter for gang- och cykeltrafikanterna ger en
samre framkomlighet och tillganglighet.

Bankarna kraver geoteknisk forstarkning.

Alternativet innebar en dyrare konstruktion i jamforelse med
konstruktion under.

5.6.2.4 Rak passage under E45, norra laget.

En rak passage under E45, norra ldget, har valts bort da den ger en samre

genomsikt, 0ppenhet och utformning for cyklisterna i jamforelse med det

valda alternativet, sned passage.
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5.7 Trafik och anvandargrupper

5.7.1 Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) #r trafikflodet under ett genomsnittligt
dygn oOver ett ar. Trafikmangden varierar dock under aret da strackan ar
ett huvudstrak for vinterturister med hog belastning under framst sport-
och pasklov. Berdknade trafikfloden for prognosaret 2050 redovisas i
Tabell 13. Berakningen visar en generell trafikokning pa ca 15%, vilken inte
ar kopplad till foreslagna ombyggnadsatgarder.

Tabell 13. Trafikmangder 2050.

Delen ADT total ADT tung trafik Andel tung trafik
Vag 669 6510 530 8,2%
E45 4070 460 11,4%

5.7.2 Kollektivtrafik

I samrad med Region Varmland, kollektivtrafikmyndigheten, foreslas
foljande atgarder for de tre befintliga busshallplatserna pa strackan, se
Tabell 14.

Tabell 14. Foreslagna atgarder for busshallplatser.

Hallplats Befintligt Foreslaget Ovrigt
lage cakm  nytt lage

Vasby 0/100S 0/300S Hallplatser flyttas,
0/110N 0/380N tillganglighetsanpassas och ansluts
till gang- och cykelvagen. Passage
tvars vag 669 utformas via mittrefug
vilket ger mojligheten att korsa ett
korfalt i taget.

Nedre 0/700N - Inga atgarder.
Medskog 0/740S -
Medskog 1/820S 2/000S Hallplatser flyttas,
1/890N 2/150N tillganglighetsanpassas och ansluts

till gang- och cykelvagen. Passage
tvars E45 utformas via planfri
passage under vagen. Hallplatsen
forses med yta for cyklar.

Vid km-angivelse; N=norrgdende trafik S=sodergdende trafik.
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5.7.3 Trafiksakerhet

5.7.3.1 Oskyddade trafikanter

Den planerade gang- och cykelvigen ger oskyddade trafikanter mojlighet
att rora sig mellan Grums och Valberg pa ett trafiksdkert satt.

Vid busshallplats Vasby ges mojlighet att korsa vag 669 i plan via en
mittrefug, vilket ger mojligheten att korsa ett korfalt i taget. Vid
busshallplats Medskog ges mojlighet att korsa E45 planfritt.

Moped klass I far inte framforas pa cykelvag och ar aven fortsattningsvis
hanvisade till blandtrafik. Att framfora moped ldngs vagrenen kianns ofta
otryggt. Ingen forandring av vigrenarnas bredd sker i samband med
byggnaden av gang- och cykelviagen.

MotorcyKklister raknas ocksa in i begreppet oskyddade trafikanter. Deras
trafiksituation forandras inte i projektet.

5.7.3.2 Farligt gods

Ingen storre forandring av trafiksituationen for farligt gods sker genom
byggnaden av gang- och cykelvigen. En marginell forandring kan vara att
fordon slipper vija for gang- och cykeltrafik som ror sig ldngs vigrenen.
En fordonsrorelse som i varsta fall kan leda till en olycka.

5.8 Lokalsamhalle och regional utveckling

5.8.1 Befolkning och bebyggelse

Med den foreslagna géng- och cykelvigen ges storre mojligheter for
oskyddade trafikanter att fardas mellan orterna Grums och Vélberg, att
besoka grannar samt na olika besoksmal i naromradet.

Kollektivtrafiken stiarks av de foreslagna atgarderna géllande hallplatser
samt tillgangligheten till dessa.

5.8.2 Kommunala planer

5.8.2.1 Grums kommun

Den planerade géng- och cykelvigen staimmer vil in pa kommunens
inriktning i Oversiktsplan 2010 samt Cykelstrategi Grums frn 2019.
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Langs strackan beror planomradet tvA kommunala planer, se kapitel
4.3.2.1 "Grums kommun” och Tabell 5 samt Figur 5. Aktuellt forslag beror
dock endast avstyckningsplan 17-GRJ-457 i Medskog. Vidare samrad med
Grums kommun ska ske for bedomning om planen behover hanteras eller
€j.

5.8.2.2 Karlstads kommun

Den planerade ging- och cykelviigen nimns inte i Oversiktsplan 2050. I
Cykelplan Karlstad frdn 2014 ar daremot forbindelsen Valberg-Grums
utpekad som planerat strak.

Langs strackan beror planomradet tvA kommunala planer, se kapitel
4.3.2.2 "Karlstads kommun” och Tabell 6 samt Figur 6. Planerna ar dock
dldre och avspeglar inte hur omradet ser ut idag, da vigarna E18, E45 och
vag 234 har andra strackningar an vad som redovisas i dessa planer.
Vidare samrad med Karlstads kommun ska ske for bedomning om planen
behover hanteras eller €j.

5.9 Landskap

Den 6vergripande ambitionen for gestaltningen ar att anlaggningen ska
smalta in i det befintliga landskapet samt framhéava landskapets viktiga
egenskaper och inslag. Anlaggningen ska aven vara siaker, upplevas trygg
och bidra till en langsiktigt hallbar samhallsutveckling.

Slanter och sidoomréaden ska klds med jordmassor med samma harkomst
som intilliggande mark och vegetation, massor fran skogsomraden ska
paforas slanter mot skogsmark och massor frdn dngsmarker ska paforas
slanter mot dangar osv. I den man det dr mojligt ska avbaningsmassor och
dess frobank anvindas, forutsatt att dar inte patraffats nagra invasiva
arter eller andra o6nskade egenskaper hos jorden. Ateretablering med
liknande vixter som finns pa platsen idag ska ske. Detta kan ske genom
plantering, sadd eller paférande av tillvarataget markskikt. Befintlig
vegetation ska ses som en resurs och sparas i den man det ar mojligt.
Utformningen av sidoomraden och kringytor ska underlitta skotsel.

5.10 Miljo och halsa

Anpassningar till natur- och kulturvarden har gjorts dar det har ansetts
mojligt och samhallsekonomiskt motiverat. Exempelvis har placeringen av
vagen skett med hinsyn till biotopskyddade alléer samt att undvika
fragmentering eller forsvarat brukande av jordbruksmark. Paverkade
biotopskyddade alléer ska kompenseras, se kapitel 5.5
”Kompensationsatgarder”.
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Anpassning har ocksa gjorts for den groddjurslokal som har identifierats.
Gang- och cykelvigens placering har projekterats med héansyn till att
groddjurslokalen inte ska paverkas. Omradet kommer avskirmas under
byggtiden for att groddjuren minimera risken att groddjuren kommer in i
arbetsomradet.

Likasa har placering och utformning tagits fram med hansyn till att inte ge
upphov till onédigt mycket masshantering. Exempelvis placeras passagen i
en naturlig svacka i landskapet och ytan for informationsplatsen, km
0/750—0/900, anvands till gang- och cykelvagen istillet for att ta ny mark
i ansprak, vilket gor att masshanteringen kan minskas.

Hansyn har tagits till framtida klimatforandring genom att en
klimatfaktor2 pa 1,25 anvénts vid flodesberdkningar.

I aktuellt skede har anpassningar for att minska klimatpaverkan framst
varit att anpassa vagutformningen och lokaliseringen till férhéllanden pa
platsen. Atgirder for att minska klimatpaverkan fortsitter genom hela
projektets gang, exempelvis ses materialval 6ver kontinuerligt.

5.11 Byggnadsteknik

5.11.1 Geologi och geoteknik

Gang- och cykelvigen planeras huvudsakligen 6ver lerjord. Leran ar
generellt 6verkonsoliderad och har 1aga vattenkvoter, samt har relativt
maktig torrskorpa narmast markytan. Detta innebar att sattningar endast
utbildas vid relativt stora tillskottsbelastningar. Gang- och cykelviag pa
bankar lagre dn ca 2—3 meter bedoms darfor kunna grundlaggas direkt pa
naturlig jord, efter att mulljord eller annan organisk jord schaktats bort.
For planerad planskild passage under E45 kan geotekniska
forstarkningsatgarder komma att krivas med avseende pa stabilitet.
Omfattning som beror av slianternas utformning. Mojliga
forstarkningsatgarder ar KC-pelare, lattfyllning eller avlastningsschakter.
Val av dtgarder utreds vidare i vigplanen.

Pa ovriga delar av strackan bedoms det sannolikt inte krivas geotekniska
forstarkningsatgirder.

Schakt bedoms generellt kunna utforas med slant. Djupa schakter behover
dimensioneras avseende stabilitet och hydraulisk bottenupplyftning.

2 Ett varde som anvands for att berdkna hur klimatférandringar vantas inverka pa
exempelvis nederbérdsmangden. Klimatfaktorn avser en viss tidpunkt i framtiden,
och har beraknats utifran ett eller flera scenarier for framtida klimat.
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5.11.2 Grundvatten

Gang- och cykelvagen planeras huvudsakligen over lerjord. Leran har lag
genomslapplighet och ar inte vattenférande, dvs att inget 6vre
grundvattenmagasin identifieras i markytan. Detta innebar att ingen
paverkan pa grundvattenforhallande forvantas nar gang- och cykelviagen
planeras i nivd med markytan.

For planerad planskild passage kommer schakt behovas. Inget inldckande
grundvatten forvantas in till schaktet eftersom inget grundvattenmagasin
har identifierats i den 6versta delen av jordlagerfoljden. Behov av
grundvatten- eller portryckssankning i det undre grundvattenmagasinet
eller lerlagret behover utredas avseende risk for hydraulisk
bottenupplyftning vid schakt for grundlaggning av bro. I sddant fall
bedoms sdnkning av grundvattennivan eller portrycket vara nodvandig
endast temporart.

5.11.3 Avvattning

Den paverkan som planerad GC-vig innebar for avvattningen ar att
befintliga viag- och sidotrummor kommer behova dtgiarder. Korsande
trummor langs planerad gang- och cykelvig forlangs eller 1aggs om sa att
befintliga vagar och dkermark kan behalla de nuvarande
avvattningslosningarna.

For gang- och cykelvigen kommer en skiljeremsa med dike placeras langs
med en langre stracka. Dranering kommer placeras i denna for att
avvattna E45 och GC-vagens terrass.

Med den planerade GC-vigen skapas instangda omraden for de naturliga
dikena och dven E45ans dike, vilket kommer hanteras med nya trummor
for att mojliggora de befintliga avrinningsvagarna.

Olika alternativ for passage av géng- och cykelvagen vid E45 har utretts,
alternativet som blivit gillande for projektet innebar att befintliga
trummor krockar med den planskilda passagen under E45. En storre
trumma kommer anlidggas i anslutning till den planskilda passagen och
avvattna befintliga naturdiken och GC-viagen. Trummans utlopp kommer
forlangas en stricka in i den naturliga svackan, da svackan kommer att
fyllas en bit vid anlaggandet av nya kommunala ledningar.

Den planerade byggnationen kommer innebira nya hardgjorda ytor, vilket
tillfor nadgot hogre dagvattenfloden. Recipienten for avvattningen inom
planomradet ar Norsidlven samt Vinern. Den 6kade mangden hardgjord
yta i forhallande till den totala hardgjorda ytan inom recipientens
avrinningsomrade ar emellertid mycket liten. Inom avrinningsomradet
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finns langa strackor for infiltration innan GC-vagens floden nar recipient.
Paverkan péa de befintliga recipienterna kommer darmed bli forsumbar.

5.11.4 Ledningar

I det fortsatta arbetet kommer eventuell paverkan pa befintliga ledningar
att utredas. Samrad kommer dven att ske med berorda ledningségare.

Grums och Karlstads kommuner planerar att bygga ny
huvudvattenledning langs strackan. Delar av ledningsstrackningen ligger
inom vagplanens omrade, med detta arbete planeras och genomfors
separat och kommer inte att prévas och bedémas inom ramen for
vagplanen.

5.11.5 Vagteknik

Gang- och cykelvagen foreslas beldggas med tva lager asfalt (slitlager och
AG-lager). Det obundna barlaget foreslas till en tjocklek av 80 mm och
forstarkningslagret till 340 mm.

Rivningen av informationsfickan kan innebéara patraffande av tjarasfalt.
Provtagning kommer att utforas i senare skede.

5.11.6 Byggnadsverk

For att skapa en planskild passage kommer gang- och cykelviagen ledas
under E45 i km 2/070. Darav forlaggs E45 pa en ny bro 6ver gang- och
cykelvigen. Passagen utformas med fria matt for att skapa en attraktiv och
trygg passage och majliggora passage for servicefordon. Vid den planfria
passagen av E45, km 2/070, forses E45 med sidoriacken med stankskydd.

Brons grundldggning behover utredas i kommande projektering.
Grundlaggning skulle kunna utforas som plattgrundlaggning med packad
fyllning mot lera, packad fyllning mot berg, eller packad fyllning mot k/c-
forstarkt lera, alternativt palgrundlaggning med spetsbarande palar.

Konstruktionen kan antingen byggas pa plats eller vid sidan av E45. Om
konstruktionen byggs pa plats kravs en forbiledning som leder trafiken pa
E45 forbi laget under byggtiden. Om konstruktionen byggs vid sidan av
och lanseras pé plats kan trafiken ga pa E45 under byggtiden, med
undantag for en kortare avstingning nir konstruktionen skjuts péa plats.
Val av alternativ utreds vidare i vagplanen.

Befintliga byggnadsverk ar beldgna utanfor planomrédet och paverkas inte
av projektet.
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5.11.7 Belysning

Generell belysning langs gang- och cykelvigen ar inte aktuell. Det finns
dock punktvisa behov av belysning, till exempel vid den planfria passagen
under E45 samt vid busshallplats Medskog. Detta kommer att utredas
vidare i det fortsatta arbete.

Utredningen innebar bland annat att se 6ver hur befintlig belysning inom
planomradet uppfyller aktuella krav och standarder, detta for att se vad
som kan dteranviandas eller uppgraderas alternativt behover flyttas eller
rivas.

Alla eventuellt nya och befintliga belysningsanldggningar ska utviarderas
och anpassas for att mota Trafikverkets krav pa siakerhet, driftsiakerhet och
energieffektivitet. De atgiarder som foreslas syftar till att skapa en hallbar
och trafiksiker 16sning for gang- och cykelvagen.

63



6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

6.1.1 Trafik

Berakningen visar en generell trafikokning pa ca 15%, vilken inte ar
kopplad till féreslagna ombyggnadsatgéarder. Byggnaden av en gang- och
cykelvig bedoms inte paverka trafikméangden mer &n ytterst marginellt.

Sammantaget bedoms planforslaget inte medfora nagon konsekvens.

6.1.2 Kollektivtrafik

Strackan Grums-Valberg-Karlstad trafikeras av Varmlandstrafiks linje
801. Vag 669 trafikeras dven av Varmlandstrafiks linjer 700 och 800.
Inom planomradet finns tre busshallplatser, varav tva
tillgdnglighetsanpassas och forses med gangvigar som ansluter till den
nya gang- och cykelvigen.

Da hallplatsernas standard och trafiksikerhet hojs avsevirt samtidigt som
tillgdngligheten okar genom den nya gang- och cykelvigen bedoms
planforslaget innebéara en positiv konsekvens.

6.1.3 Trafiksakerhet

Sammantaget bedoms planforslaget medfora en positiv konsekvens.

6.1.3.1 Oskyddade trafikanter

Da oskyddade trafikanter langs viag 669 och E45 kan nyttja den planerade
gang- och cykelviagen samt den planskilda passagen av E45 hojs
trafiksakerheten for dessa avsevart. Trafiksakerheten hojs aven for
fordonstrafikanter da dessa inte behover ta hansyn till de som istéllet
nyttjar gdng- och cykelviagen.

Moped klass I, vilka inte far framforas pa cykelvag, ar fortsatt hanvisade
till vigrenar pa vag 669 och E45. D4 trafikmingden ar hog och framfor allt
E45 har smala végrenar ar trafiksiakerheten fortsatt 1ag.

Aven motorcyKklister riknas till kategorin oskyddade trafikanter. De méoter
fortsatt samma svarigheter som i dagens trafiksituation.
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6.1.3.2 Farligt gods

DA projektet inte beror ombyggnad av E45 paverkas inte transporter av
farligt gods i nagon storre utstrackning. Olycksrisken kan eventuellt
minska marginellt d trafiken inte behover ta hansyn till oskyddade
trafikanter da dessa istillet kan nyttja gang- och cykelviagen samt den
planskilda passagen av viagen.

6.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

6.2.1 Befolkning och bebyggelse

Den 6kade mojligheten for oskyddade trafikanter att rora sig trafiksakert
langs strackan Grums — Valberg tillsammans med de planerade
kollektivtrafikatgdrderna bedoms stirka attraktionen att bo och arbeta i
naromradet.

Projektet tar jungfrulig mark i ansprak. Langs strackan bedoms édkermark,
skogsmark, impediment och grasbevuxen tomtmark beroras.
Tillgangligheten for den lokala fordonstrafiken bedoms inte paverkas.

Sammantaget bedoms planforslaget medfora en positiv konsekvens.

6.2.2 Kommunala planer

I det fortsatta arbetet med viagplanen ska det bedomas om det nya
vagomradet strider mot gillande kommunala planer och vilka
konsekvenser detta i s fall medfor.

6.3 Landskap

En géng- och cykelviag bedoms medfora en positiv effekt genom okad
tillganglighet ut i landskapet. Nya siktlinjer och 6ppenhet i landskapet kan
tillkomma genom nertagning av vegetation i ett annars igenviaxande
landskap.

Vidare bedomning av konsekvenser gors i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

6.4 Miljo och halsa

6.4.1 Kulturmiljo

Omradet ar rikt pa fornlamningar. Kéanda kultur- och fornlamningar ska
tas i beaktning i den fortsatta planldggningsprocessen och intrang i dessa
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ska sa langt som mojligt undvikas. Eftersom tidigare vag- och
jarnvagsarbeten sannolikt skadat eventuella lamningar i omradet maste
extra forsiktighet iakttas.

Vidare bedomning av konsekvenser gors i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

6.4.2 Natur- och vattenmiljo

De naturviarden som bedoms komma att paverkas ar viarden i direkt
anslutning till E45, som alléer och mindre ytvatten. Anpassning har gjorts
i projekteringsarbetet for att paverkan pa dessa ska minimeras.

De anpassningar som har gjorts under projekteringen, samt planerad
skyddsatgiard under byggtiden, innebar ocksa att identifierade groddjur
inte bedoms paverkas negativt.

Da forekomst av invasiva véxtarter framst finns inom planomréadet
innebar schaktarbetet i detta omrade en chans att minska bestindet i
omradet.

Vidare bedomning av konsekvenser gors i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

6.4.3 Naturresurser

Jordbruksmark tas i ansprak pa grund av placeringen av den nya gang-
och cykelviagen. Markanspréken tas i direkt anslutning till E45 och skapar
ingen fragmentering eller forsvarande av brukande av jordbruksmarken.
Négon storre negativ konsekvens bedoms inte bli aktuell for det fortsatta
brukandet av marken.

Inom projektet kommer massor hanteras och massbalans efterstravas
genomgaende. De massor som uppstar i projektet kommer ateranvindas i
den man de héller lamplig kvalitet.

Alla inrapporterade brunnar inom planomrédet ar mer d4n 100 meter
djupa och antas vara bergborrade. Ingen negativ konsekvens for
brunnskapacitet och kvalitet bedoms aktuell.

Vidare bedomning av konsekvenser gors i det fortsatta arbetet med
vagplanen.
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6.5 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Planomradet gar till storsta delen genom ett glesbebyggt omrade dar i
dagslaget inga andra storre verksamheter planeras. Detta innebar att det i
detta lage inte bedoms uppsté kumulativa effekter.

6.6 Paverkan under byggnadstiden

Trafiken pa E45 kommer tillfalligt paverkas negativt av byggarbetet for
gang- och cykelvagen langs hela dess stracka. Det ger effekter pa
framkomlighet och trafiksikerhet for bade boende och forbifarande under
byggtiden. Storst paverkan kommer byggandet av den planfria passagen
under E45 att medfora.

Vidare bedomning av konsekvenser gors i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

6.6.1 Boendemiljo

Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner paga i
arbetsomradet. Anldggningsarbeten och trafik med maskiner och fordon
kan orsaka storningar i form av intrang, buller, vibrationer, damning och
luftfororeningar och begransad framkomlighet. Mark kring den nya géng-
och cykelviagen kommer tillfalligt tas i ansprak for att mojliggora
byggnationen.

I byggskedet kommer krav stillas pa entreprendren avseende
skyddséatgarder och forsiktighetsmétt for att minimera risken for paverkan
pé mianniskors halsa och miljo. Till exempel ska entreprenoren uppratta
en miljoplan som redovisar den miljéanpassning som genomfors och de
skydds- och kontrollatgiarder som vidtas.

Vidare bedomning av konsekvenser gors i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

6.6.2 Fororenade omraden

Schaktarbeten i potentiellt fororenade omréden kan innebéra risker som
att fororenade massor inte hanteras pa korrekt sitt samt risk for
mobilisering av fororening vid schaktning i jord och vatten, genom till
exempel damning och spridning via grundvattnet. I samband med
markarbeten i anslutning till den nedlagda bensinstationen ska darmed
entreprenor halla uppsikt for misstanke om féroreningsférekomst genom
lukt- och synintryck.
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Vidare bedomning av konsekvenser gors i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

6.6.3 Klimat

Planforslaget bedoms innebéra en liten negativ paverkan genom
materialval och utslapp under byggtiden. Fortsatt arbete med
klimatreducerande atgiarder ska ske genom projektets alla skeden.

Byggnationen i sig bedoms innebéra en liten negativ konsekvens for
klimatpéverkan, dock framjar planforslaget fossilfria fardsatt och bidrar
darmed positivt till den omstéllning som behover ske i samhallet.

Vidare bedomning av konsekvenser gors i det fortsatta arbetet med
vagplanen.
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7 Samlad bedomning

Bedomningskriterier beskrivs nirmare i kapitel 3.2
“Bedomningsmetodik”. Nollalternativet beskrivs i kapitel 3.3

“Nollalternativ”

7.1 Nationella, regionala och lokala mal

7.1.1 Transportpolitiska mal

Beskrivning av de transportpolitiska mélen framgér i kapitel 2.3.1

“Transportpolitiska mél”. Konsekvenserna av malen redovisas i Tabell 15.

Tabell 15. Samlad bedémning av uppfyllande av de transportpolitiska

malen.

Positivt bidrag till malet

Inget bidrag till malet

Negativt bidrag till malet

Transportpolitiskt mal Nollalt. Plan- Kommentar

forslag
Overgripande mal
att sékerstalla en Inget Positivt ~ Planforslaget medfér en
samhallsekonomiskt langsiktig och hallbar
effektiv och langsiktigt transportmdjlighet, vilket
hallbar transportférsoérjning inte uppnas i
for medborgare. nollalternativet.
att sakerstalla en Inget Inget Naringslivets transporter
samhallsekonomiskt beddms inte paverkas
effektiv och langsiktigt oavsett om planforslaget
hallbar transportférsoérjning genomfors eller inte.
for naringsliv.
Funktionsmalet
Transportsystemet ska Inget Positivt ~ Tillganglighet, kvalitet och
medverka till anvandarbarhet 6kar med
grundlaggande planférslaget, medan
tillganglighet med god nollalternativet inte bidrar till
kvalitet och anvandbarhet. malet.
Transportsystemet ska Inget Positivt ~ Planforslaget 6kar allmant

bidra till utvecklingen i hela
landet.

tillgangligheten och starker
kopplingen till kollektivtrafik
vilket stédjer samhalls-
utvecklingen.
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Transportpolitiskt mal Nollalt. Plan- Kommentar
forslag

Transportsystemet ska vara Inget Positivi ~ Resvanor i Sverige 2024

jamstallt, det vill sdga visar att man kor bil oftare

likvardigt svara mot an kvinnor och att kvinnor

kvinnors respektive mans cyklar oftare an man samt

transportbehov. valjer kollektivtrafik i storre
utstrackning. Planforslaget
bidrar darfor till malet.

Hansynsmalet

Transportsystemet ska Inget Positivt ~ Trafiksdkerheten hojs

anpassas till att ingen ska avsevart genom

dodas eller skadas planforslaget, medan

allvarligt. nollalternativet inte bidrar till
malet.

Transportsystemet ska Inget Positivt ~ Planforslaget okar

bidra till att det mojligheten till ett fossilfritt

overgripande resande, vilket

generationsmalet for miljo nollalternativet inte bidrar

och miljokvalitetsmalen nas till.

Transportsystemet ska Inget Positivt ~ Planforslaget okar

bidra till 6kad halsa. mojligheterna till rekreation,
medan nollalternativet inte
bidrar till detta.

Samhallet ska bli tillgangligt | Inget Positivt ~ Planforslaget ger barn

for barn. stdrre mojlighet att sjalva
rora sig trafiksakert inom
och mellan samhallena
Grums och Valberg, medan
nollalternativet kraver stdd
av vuxna genom till
exempel skjutsande med
bil.

Transportsystemet ska Inget Positivt ~ Planforslaget ger barn

framja skolbarnens milj6 storre mojlighet att sjalva

och tillgang till natur- och na natur- och

friluftsomraden. friluftsomraden medan
nollalternativet kraver stéd
av vuxna genom till
exempel skjutsande med
bil.

Bullerstérningar och Negativt Negativt | bada alternativen vistas

luftféroreningar fran trafiken
i barnets narmiljé ska
minskas till ofarliga nivaer.”

barnen nara fordonstrafiken
med buller och féroreningar
vilket &r negativt.
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7.1.2 Regionala mal

Beskrivning av de regionala malen framgar i kapitel 2.3.2 "Regionala mal”.
Konsekvenserna av malen redovisas i Tabell 16.

Tabell 16. Samlad bedémning av uppfyllande av de regionala malen.

Positivt bidrag till malet Inget bidrag till malet Negativt bidrag till malet
Regionala mal Nollalt. Plan- Kommentar

forslag
Livskvalitet for alla Inget Positivt = Planforslaget mojliggor

rekreation, sociala kontakter
och pendling fér oskyddade

trafikanter
Binda ihop straket Inget Positivt = Etappen Grums-Valberg bidrar
Grums-Valberg-Edsvalla till att hela méalet kan uppfyllas

Cykelkoppling Inget Positivt
Grums-Valberg

7.1.3 Lokala mal

Beskrivning av de lokala mélen framgar i kapitel 2.3.3 "Lokala mal”.
Konsekvenserna av malen redovisas i Tabell 17.

Tabell 17. Samlad bedomning av uppfyllande av de lokala malen.

Positivt bidrag till malet Inget bidrag till malet Negativt bidrag till malet
Lokala mal Nollalt. Plan- Kommentar
forslag
Att i framtiden knyta Negativt Postivit = Om planférslaget inte
lokal gang- och cykelvag genomfors kan inte nagon
till Trafikverkets framtida anslutning ske

7.1.4 Nationella, regionala och lokala miljomal

Foreslagna viagatgarder paverkar miljokvalitetsmélen olika. Av de 16
nationella miljokvalitetsmalen i kapitel 2.3.4 "Nationella, regionala och
lokala miljomal” och Tabell 1, har de i Tabell 18 bedomts vara aktuella for

detta projekt.
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Tabell 18. Samlad bedémning av uppfyllande av miljokvalitetsmalen.

Positivt bidrag till malet Inget bidrag till malet Negativt bidrag till malet

Miljokvalitetsmal Nollalt. Plan- Kommentar
forslag
1 Begransad Inget Positivt  Nollalternativet kraver ingen
klimatpaverkan | bidrag bidrag ombyggnation som i sig ger en
klimatpaverkan. Dock kvarstar den
osakra transportstrackan for
oskyddade trafikanter.
Planforslaget ger forutsattningar
for att fler ska kunna transportera
sig sdkert pa ett fossilfritt satt.
2 Frisk luft Inget Positivt  Planfoérslaget ger forutsattningar
bidrag bidrag for att fler ska kunna sig sékert pa
ett fossilfritt satt och darmed bidra
till en battre luftmiljo.
13 Ett rikt odlings- Inget Inget Planforslaget innebar ett
landskap bidrag bidrag begransat intrang i jordbruksmark
som inte leder till fragmentering
eller férsvarat brukande.
15 God bebyggd Negativt Positivt | Planforslaget innebar en sékrare
miljo bidrag bidrag transportstracka for oskyddade
trafikanter.
16 Ett rikt vaxt- Inget Inget Planforslaget innebar ett
och djurliv. bidrag bidrag begransat intrang i naturomraden.

7.1.5 Andamal och projektmal

Beskrivning av indamail och projektmal framgér i kapitel 2.4 “Andamal
och projektmal”. Konsekvenserna av malen redovisas i Tabell 19.

Tabell 19. Samlad bedémning av uppfyllande a@ndamal och
projektmal.

Positivt bidrag till malet Inget bidrag till malet Negativt bidrag till malet

Maltyp Nollalt. Plan- Kommentar
forslag
Andamal
Forbattra trafiksdkerheten | Negativt = Positivc = Med den 6kade
trafikmangden minskar
sakerheten i nollalternativet
Oka framkomligheten fér | Negativt Positivt = Med den 6kade

arbetspendling,
rekreation och sociala
kontakter for oskyddade
trafikanter.
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Maltyp Nollalt. Plan- Kommentar
forslag
Overgripande mal
Helhetssyn pa vag- och Inget Positivt  Ingen férandring sker i
jarnvagsanlaggningarna nollalternativet
Effektiv, miljomassig och | Inget Positivt Ingen forandring sker i
arbetsmiljémassig nollalternativet
investering respektive
drift och underhall
Projektmal
Sakrare cykelvag for Negativt Positivt = Med den 6kade
skolbarn trafikmangden minskar
sakerheten i nollalternativet
Okad trafiksidkerhet samt | Negativt Positivi = Med den 6kade
farre olyckor trafikmangden minskar
sakerheten i nollalternativet
Fler ska kunna fardas Negativt Positivt  Nollalternativet bidrar inte till

fossilfritt pa ett sakert satt

Okat fossilfritt resande

7.1.6 Samlad konsekvensbedomning

Kapitlet fardigstills i det fortsatta arbetet med vigplanen och redovisas i
granskningshandlingen nér alla utredningar ar slutforda.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens allmidnna hansynsregler syftar till att forebygga negativa
effekter av verksamheter och 6ka miljohdnsynen. Har foljer en
sammanstallning 6ver hur dessa beaktats i vagplanen.

8.1.1 Bevisborderegeln

“Den som driver en verksamhet eller vidtar en atgird ska visa att
hansynsreglerna {6ljs.”

Genom att det i vigplanen ingar en miljobeskrivning som visar att
verksamheten kan bedrivas i enlighet med hiansynsreglerna har kravet
tillgodosetts.

8.1.2 Kunskapskravet

“Den som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgiard ska ha tillracklig
kunskap om hur méanniskors hilsa och miljon paverkas och kan skyddas.”

Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelsen och
berord kommun med flera har dven kunskap framkommit vid
faltinventeringar, undersokningar och samrad.

8.1.3 Forsiktighetsprincipen
”Vid risk for negativ paverkan pa manniskors hélsa och miljon finns en

skyldighet att vidta atgarder for att forhindra storning. ”

Vagplanen har anpassats och skyddsatgirder vidtas for att minska eller
undvika negativ paverkan pa miljon och atgirder vidtas for att skydda
naturvarden.
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8.1.4 Produktvalsprincipen

”Alla ska undvika att anvinda produkter som kan vara skadliga for
manniskor och/eller miljon om produkterna kan erséattas med andra
mindre farliga produkter.”

For att minska miljopaverkan av farliga &mnen har Trafikverket riktlinjer
for kemiska produkter, material och varor och staller krav pa
entreprendren om miljohdnsyn under byggtiden.

8.1.5 Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

“Ravaror och energi ska anvindas sa effektivt som mojligt, forbrukning av
ravaror och energi ska minimeras liksom avfallet.”

De massor som uppkommer i projektet och som haller tillrackligt hog
kvalitet kommer dteranviandas inom projektet. Trafikverket stéller krav pa
entreprendren om energieffektivt nyttjande av maskiner och arbetsfordon.

8.1.6 Lokaliseringsprincipen

”Plats for en verksamhet ska viljas s att den kan bedrivas med minsta
intrang och olagenhet for manniskor och miljon.”

Olika utformningsalternativ har utretts for att klargora lamplig plats med
hénsyn till minsta intrang och oldgenhet for ménniskors hilsa och miljon.
Den valda utformningen valdes bland annat utifrdn miljohansyn, minsta
markintrang, och mgjlighet for en trafiksiker 16sning.

8.1.7 Skalighetsregeln/ Rimlighetsavvagningen

“Hansynsreglerna galler i den utstrackning det inte kan anses orimligt att
uppfylla dem.”

Planforslaget har utformats for att vara sd samhéllsekonomiskt rimligt
som mojligt. En klimatkalkyl har gjorts for att bedoma rimligheten av de
atgarder som foreslas i planen.

8.2 Paverkan pa hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomraden anviandas for
det eller de andamal for vilka omradena ar mest limpade med hansyn till
beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sidan anviandning som medfor en
fran allman synpunkt god hushallning. Brukningsviard jordbruksmark far
tas i ansprak for anldggningar endast om det behovs for att tillgodose
vasentliga samhallsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett
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fran allman synpunkt tillfredsstallande siatt genom att annan mark tas i
ansprak. Skogsmark som har betydelse for skogsniringen ska sa langt
mojligt skyddas mot atgirder som kan patagligt forsvara ett rationellt
skogsbruk.

Végplanen tar produktiv jordbruksmark i ansprak. Dessa ingrepp
minimeras genom gang- och cykelviagen forlaggs i anslutning till E45,
vilket innebar att ingen fragmentering eller forsvarande av brukandet sker.
Berord mark i vigplanen bedoms vara mycket vil lampad for vigdndamal
och strider inte mot bestimmelserna om hushéllning med mark och
vatten.

8.3 Paverkan pa riksintresse

E45 ar riksintresse for kommunikation enligt MB 3 kap. 8 § och ska, sa
langt mojligt, skyddas mot atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten
eller utnyttjandet av anlaggningen. Planerad gang- och cykelvag utgor inte
en sadan atgard.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Olika typer av markintrang kravs langs en vag. Det kan till exempel vara av
tillfallig art vid sjalva byggandet av vigen, eller inskrankt markansprak
respektive permanent som géller tills att vigen dras in. I detta kapitel
beskriv vilka markansprak som vagplanen kraver och vilken juridisk effekt
dessa har.

I kapitel 5 "Den planerade vagens lokalisering och utformning med motiv”
kan du ldsa om avvigning mellan férdelar och nackdelar med foreslagen
utformning och dess olika markintrang.

9.1 Markansprak i vagplanen

Viagplanen tar i huvudsak akermark, skogsmark, impediment och
grasbevuxen tomtmark i ansprak.

9.2 Vagomrade for allman vag

Nytt vagomrade for viagatgarder som foreslas vid allmin vag omfattar,
forutom sjilva viagen, utrymme for de viganordningar som kravs, se Figur

27.

Ingaende delar i vigomrade och vagratt

Véganordning

(exempelvis belysning) f,\/w
/\/\ /fVégbana(inkl. gang-och cykel) R Ag\ %\f{.—.
4 o

> |

.
.
.
' kantremsa i
H
.
.

E Hogst E — E
Poam E
§ —> Vagomrade (inkl. sdkerhetsomrade) E
< >
E Vagratt (galler aven marken under vagen) E
<L >

Figur 27. Vagomrade och vagratt.

77



9.2.1 Vagomradet for allman vag med vagratt

9.2.1.1 Nytt vagomrade med vagratt

Viagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark eller annat utrymme
for vag i ansprak med stod av en upprattad och faststalld vagplan.
Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat utrymme som
behovs for vigen inom vigomradet. Vaghéllaren far ratt att i
fastighetsagarens stille bestimma over marken eller utrymmets
anvandning under den tid vagritten bestar. Vidare far myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.
Viégritten innebar inte att fastighetsgrianserna dndras.

Byggandet av vagen kan starta nar viaghallaren har fatt vagratt, aven om
ekonomisk uppgorelse inte traffats for intrang och annan skada.
Viardetidpunkten for intrdnget ar den dag da marken togs i ansprak. Den
slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med
ranta enligt 58 Rintelagen och index tills ersattningen betalas. Eventuella
tvister om ersattningen avgors i domstol.

Vagomrade i vagplanen omfattar forutom sjilva viagen utrymme for
vaganordningar (skyltar, racken, belysning mm) samt viagdiken, sldnter
och slantavrundning. Dessa omraden har markerats pa plankartor med
blétt raster och beteckningarna ”V”.

Det nya vagomradet for allman vig med vagratt enligt denna vagplan
omfattar ca 25 000 m2. Mark som berors av vagratt utgors av

ca 10 950 m2 dkermark, ca 7 850 m2 skogsmark, ca 6 200 m2
impediment. I dessa areor ingdr dven intrang i kommunala planer, enligt
kapitel 9.2.2 *Vigomradet for allmén viag inom detaljplan” och Tabell 20.

9.2.1.2 Vagratt som dras in

Végplanen omfattar dven forslag pa dndring av vaghallningsansvar for
befintligt vigomrade inom vigkorridoren. Indragning av vag fran allmént
underhall ingdr inte i faststillelseprovningen av vag- eller jairnvagsplanen.
Beslutet om indragning tas daremot i samband med faststallelse av
planen.

Indragning av befintligt vigomrade med vagritt enligt denna viagplan
omfattar delar av E45, och har markerats med raster pa plankartor.

Vigratt dras in pa foljande plats:

e Km 0/750 — 0/880 till f6ljd av indragning av informationsplats.
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Indragningen medfor att cirka 600 m2 aterfors och aterstalls till
omgivande mark.

9.2.2 Vagomradet for allman vag inom detaljplan

Vigplanen beror fyra kommunala planer. I Tabell 20 framgar intrang med
nytt vigomrade samt tillfallig nyttjanderatt i berorda kommunala planer.

Tabell 20. Intrang i kommunala detaljplaner.

ID Totalt Intrang Intrang med Intrang med
intrang med nytt inskrankt tilifallig
(m?) vagomrade vagratt (m?) nyttjanderitt (m?)

(m?)

Grums 305 25 255 280

kommun

17-Z-877

Grums 3260 2130 1130

kommun

17-GRJ-457

Karlstad 1650 1070 580

kommun

1780K-

642/1971

Karlstad 100 100

kommun

1780K-

647/1971

9.2.3 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt innebar att vighéallaren inte har full ritt att bestimma
over markens anvindning eller att tillgodogora sig material eller andra
tillgangar ur marken. Fastighetsdgaren kan fortsitta att bruka och nyttja
omrade med inskrankt vagratt men det far inte hindra vigens eller
vaganordningarnas funktion, drift och brukande.

Dessa omraden har markerats pa plankartor med blatt raster och
beteckningarna "Vi”.

Det nya vigomradet for allmin vag med inskrankt vagratt enligt denna
vagplan omfattar ca 530 m2. Mark som berors av vagratt utgors av

ca 160 m2 enskild vig och ca 370 m2 impediment. I dessa areor ingér dven
intrang i kommunala planer, enligt kapitel 9.2.2 "Vigomradet for allman
vag inom detaljplan” och Tabell 20.
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9.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

For att kunna utfora de atgarder som foreslas i vagplanen kravs att
ytterligare mark tas i ansprak, utover vagratten, under byggtiden. For att
entreprenoren ska kunna utfora sitt arbete tas mark tillfalligt i ansprak for
utgora materialupplag, etableringsytor, byggvagar med mera.
Nyttjanderatten giller under en begransad tid och markytorna kommer
iordningstillas i samrad med fastighetsagaren innan de dterlamnas.

o

Hansyn skall tas enligt kapitel 6.6 "Paverkan under byggnadstiden”.

Dessa omraden har markerats pa plankartor med gult raster och
beteckningen "T” pa plankartorna.

I vagplanen foreslas att ca 19 150 m2 tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt. Mark som berors av tillfallig nyttjanderatt utgors av

ca 12 170 m?2 jordbruksmark, ca 4 800 m2 skogsmark, ca 480 m2
tomtmark samt ca 1 700 m2 6vrig 6ppen mark. I dessa areor ingar dven
intrang i kommunala planer, enligt kapitel 9.2.2 "Vigomradet for allman
vig inom detaljplan” och Tabell 20.

9.4 Ledningsratt

Viagplanen beror ledningar av olika ledningslag vilket medfor att
ledningsomliggningar, skyddsatgarder eller flytt av ledningsstolpar kan
komma att behova utforas. Detta utreds vidare i arbetet med vigplanen.

9.5 Servitut

Det finns 16 officialservitut med dndamaélet vag och ett officialservitut med
andamal tradsidkring som berors av vagplanen. Delar av servitut S 1780K-
2009/79.1, med dndamal tradsiakring, som beror vagplanen kommer
behova upphivas. Upphavande av servitut sker genom
lantmaéteriforrattning.

Servituten med andamal vag berdrs av vagplanen; S 17-GRJ-286.1, S 17-
GRJ-458.1, S 17-GRJ-458.2, S 17-GRJ-458.3, S 17-GRJ-472.1, S 17-GRJ-
472.10, S 17-GRJ-472.11, S 17-GRJ-472.2, S 17-GRJ-472.3, S 17-GRJ-
472.4, S 17-GRJ-472.5, S 17-GRJ-472.6, S 17-GRJ-472.7, S 17-GRJ-472.8,
S 17-GRJ-472.9, S 17-GRJ-502.1. Dessa servitut paverkas inte av den
planerade utbyggnaden av anliggningen och kommer att kvarsta med
oforandrat Andamal aven efter att vigplanen genomforts.

9.6 Gemensamhetsanlaggning

Inga gemensamhetsanlaggningarna berors av vagplanen.
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10 Fortsatt arbete

Kapitlet fardigstills i det fortsatta arbetet med végplanen och redovisas i
granskningshandlingen nér alla utredningar ar slutforda.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls tillgangligt for
granskning kan berdérda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pa planen.
De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som uppréttas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa Andringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgangligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6verséands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa vagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i
vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, och eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas néar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga
Trafikverket i detta projekt, har réatt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behdvs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgéar ocksa markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsédgare i forvag och sedan lamna over avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljodomstolen

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Viaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.

11.1.1 Kommunala planer

Inom omrade med detaljplan eller omradesbestimmelser far vig inte
byggas i strid med planen eller bestimmelserna (148§ vaglagen).
Utgangspunkten ar darfor att viagplanen vid ansdkan om faststéllelse ska
vara anpassad till eventuella berérda detaljplaner, alternativt ska planen
andras eller upphédvas. Om en plan ska dndras eller upphavas bor
andringen eller upphivandet ha antagits innan vagplanen skickas in for
begaran om faststillelseprovning, alternativt behover en tydlig och
realistisk tidplan redovisas dir antaget av detaljplanen ligger i nartid. Om
syftet med planen eller bestimmelserna inte motverkas, far dock mindre
avvikelser goras.

Detta utreds vidare i arbetet med vagplanen.
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11.2 Genomforande

Befintliga vag- och fastighetsanslutningar ska vara i funktion och
passagemojlighet genom arbetsomradet for atkomst till mark ska
sdkerstillas under hela entreprenadtiden. Det innebar att samtliga
enskilda vagar/brukningsvagar ska vara framkomliga till dess att de nya
passagerna har fardigstallts alternativt att tillfalliga passager anlaggs.

Trafikpaverkan langs viag 669 och E45 vid planerade atgarder langs
strackan innebar att framkomligheten langs strackan kan vara begransad:

e Vid breddning och byggnad av gang- och cykelvig samt
busshallplatser langs befintlig vag 669.

¢ Vid montering av sidoracken och andra vaganordningar langs
befintlig vag 669 och E45.

e Vid byggnad av ging- och cykelvig samt busshallplatser langs
befintlig E45.

e Vid tillfallig omledning i samband med lansering av bro 6ver gang-
och cykelvagen.

e Isamband med spriangning av berg.

Vagplanen planeras att skickas in for faststéllelse under 2026 med
beraknad faststillelse under 2026. Forutsatt att vigplanen vinner laga
kraft ar planerad byggstart ar 2028 och forvantad byggtid ar ett ar.

De anmalningar, tillstdnd och samradsskyldigheter som behdvs for
projektet kommer att beskrivas i kapitel 10 i det fortsatta arbetet med
vagplanen.

11.3 Finansiering

Projektet finansieras genom regional plan.
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12 Underlagsmaterial och kallor

AFRY, Naturvardesinventering (2024-12-13)
AFRY, PM Groddjursinventering (2025-06-13)
AFRY, PM Markmiljounders6kning (2025-04-15)
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oversvamning/begrepp-och-termer/ (hamtad 2025-02-03)

Grums kommun, Avstyckningsplan, 17-GRJ-457.

Grums kommun, Cykelstrategi, 190205.

Grums kommun,
https://grums.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=0870
¢8301fa1456190054bo0111d6e37 (hamtad: 2024-10-28)

Grums kommun, Stadsplan for del av Vasby, 17-Z-877.

Grums kommun, Oversiktsplan 2010.

Karlstads kommun, Byggnadsplan Valberg 1:114 mfl, 1780K-642/1971.
Karlstads kommun, Byggnadsplan Valberg 1:281 mfl, 1780K-647/1971.
Karlstads kommun, Cykelplan Karlstad (2014-06-09).

Karlstads kommun, Oversiktsplan 2050.

Karlstads kommun, https://karlstad.se/bygga-bo-och-leva-
hallbart/naturvard/skyddad-natur/naturreservat (hamtad: 2024-11-28)

Lantmateristyrelsens arkiv R27-55:1.
Lantmateristyrelsens arkiv R56-49:2.

Lansstyrelsen Varmlands lan, planeringsunderlag Varmland, Externt
webbGIS Lansstyrelsen varmland, https://ext-
geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=ffefid636c3f4874bcaiadb2be
062a55 (hamtad: 2024-10-28)

Lansstyrelsen Varmlands lén,
htips://www.lansstyrelsen.se/varmland/besoksmal /naturreservat/balber
get.html?sv.target=12.382c024b1800285d5863a8a6&sv.12.382c024b180
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https://www.boverket.se/sv/PBL-kunskapsbanken/planering/detaljplan/lansstyrelsens-tillsyn/tillsynsvagledning_naturolyckor/tillsynsvagledning-oversvamning/begrepp-och-termer/
https://grums.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=0870c8301fa1456190054b00111d6e37
https://grums.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=0870c8301fa1456190054b00111d6e37
https://karlstad.se/bygga-bo-och-leva-hallbart/naturvard/skyddad-natur/naturreservat
https://karlstad.se/bygga-bo-och-leva-hallbart/naturvard/skyddad-natur/naturreservat
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=ffef1d636c3f4874bca1adb2be062a55
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=ffef1d636c3f4874bca1adb2be062a55
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=ffef1d636c3f4874bca1adb2be062a55
https://www.lansstyrelsen.se/varmland/besoksmal/naturreservat/balberget.html?sv.target=12.382c024b1800285d5863a8a6&sv.12.382c024b1800285d5863a8a6.route=/&searchString=&counties=&municipalities=&reserveTypes=&natureTypes=&accessibility=&facilities=&sort=none
https://www.lansstyrelsen.se/varmland/besoksmal/naturreservat/balberget.html?sv.target=12.382c024b1800285d5863a8a6&sv.12.382c024b1800285d5863a8a6.route=/&searchString=&counties=&municipalities=&reserveTypes=&natureTypes=&accessibility=&facilities=&sort=none

0285d5863a8a6.route=/&searchString=&counties=&municipalities=&res
erveTypes=&natureTypes=&accessibility=&facilities=&sort=none
(hamtad: 2024-11-28)

Lansstyrelsen Varmlands lan, riksintressen for kulturmiljovarden
https://ext-
dokument.lansstyrelsen.se/Varmland/Dokumentarkiv/Riksintr/Kulturmil
jovard/kig segerstad.pdf (hamtad 2025-02-05)

Region Viarmland, Regional cykelplan for Varmland (2024-04-09.)

Skogsstyrelsen, https://www.skogsstyrelsen.se/skogens-
parlor/Biotopskydd/?objektid=2993451 (hdmtad: 2024-10-28)

Sveriges geologiska undersokning, https://apps.sgu.se/kartvisare/
(hamtad: december 2024)

Sveriges miljomal, https://sverigesmiljomal.se/ (hamtad: 2024-10-29)

Sweden by bike, https://swedenbybike.com/cykelleder/sverigeleden/
(hamtad: 2024-10-28)

Unionsleden, https://www.unionsleden.com/ (himtad: 2024-10-28)

Vatteninformationssystem Sverige, https://viss.lansstyrelsen.se/ (hamtad:
2024-10-28)

Vianerleden, https://www.vanerleden.se/ (hdmtad: 2024-10-28)
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https://www.lansstyrelsen.se/varmland/besoksmal/naturreservat/balberget.html?sv.target=12.382c024b1800285d5863a8a6&sv.12.382c024b1800285d5863a8a6.route=/&searchString=&counties=&municipalities=&reserveTypes=&natureTypes=&accessibility=&facilities=&sort=none
https://www.lansstyrelsen.se/varmland/besoksmal/naturreservat/balberget.html?sv.target=12.382c024b1800285d5863a8a6&sv.12.382c024b1800285d5863a8a6.route=/&searchString=&counties=&municipalities=&reserveTypes=&natureTypes=&accessibility=&facilities=&sort=none
https://ext-dokument.lansstyrelsen.se/Varmland/Dokumentarkiv/Riksintr/Kulturmiljovard/k19_segerstad.pdf
https://ext-dokument.lansstyrelsen.se/Varmland/Dokumentarkiv/Riksintr/Kulturmiljovard/k19_segerstad.pdf
https://ext-dokument.lansstyrelsen.se/Varmland/Dokumentarkiv/Riksintr/Kulturmiljovard/k19_segerstad.pdf
https://www.skogsstyrelsen.se/skogens-parlor/Biotopskydd/?objektid=2993451
https://www.skogsstyrelsen.se/skogens-parlor/Biotopskydd/?objektid=2993451
https://apps.sgu.se/kartvisare/
https://sverigesmiljomal.se/
https://swedenbybike.com/cykelleder/sverigeleden/
https://www.unionsleden.com/
https://viss.lansstyrelsen.se/
https://www.vanerleden.se/
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Trafikverket, Arendemottagningen, TAHS-2024-000675, Box 810, 781 28 Borlange
Besoksadress: Hamntorget Karlstad

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
trafikverket.se



http://trafikverket.se/

