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1 Sammanfattning

Trafikverket har paborjat arbetet med att ta fram vagplan for projektet
E45 Grums, GC-viag Grums-Valberg. Striackan ar cirka tre kilometer. En
gang- och cykelvag finns med i den Regionala cykelplanen for Varmland
och strackan mellan Grums och Vélberg dr en del av denna utpekade géng-
och cykelvag.

Viagplanen har nu status samradsunderlag i vilket projektets bakgrund,
forutsattningar och principiella atgarder redovisas tillsammans med
preliminara effekter av foreslagna atgarder. Syftet med handlingen ar
framforallt att den ska utgora underlag infor lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

E45 saknar idag en sammanhangande gang- och cykelvag mellan Grums
och Valberg samt sdkra passager tvars huvudvigen. Tillsammans med en
intensiv trafikbelastningen pa E45 medfor detta en 1ag trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter.

Syftet med projektet ar att forbattra trafiksikerheten for oskyddade
trafikanter. For att uppna detta planeras en gang- och cykelvag att
anldggas mellan befintlig gang- och cykelvig liangs viag 669, som slutar vid
infarten precis sydvast om busshéallplatsen vid Vasbyvagen, och
korsningen E45/Lénggatan i Valberg. Langs strackan planeras ocksa for
anldggande av en planskild géng- och cykelpassage 6ver eller under E45.
Lokalisering av bro och brotyp kommer utredas vidare i projektet.
Utformningsalternativ med tva alternativa placeringar och tva olika
passagetyper kommer utredas. I anslutning till passagen ska gang- och
cykelviagen byggas pa bada sidor om E45 for att knyta ihop bebyggelsen
och cykelnitet. P4 en striicka av cirka 200 m mellan Alvenisallén och
Langgatan i Valberg ligger befintlig jarnvig néra planerad strackning av
gang- och cykelvagen. Det ingar i projektet att klargora huruvida det kravs
ett stangsel och/eller en stodmur mellan géng- och cykelviagen och
jarnvagen. Det ingdr dven i projektet att 1angs hela strackan utreda om det
kravs ett viagracke mellan gang- och cykelvigen och E45 eller inte.

Projektet forutsatter att planarbetet ska ske genom en viagplan. Det kan
inte helt uteslutas att detta fir omprovas till att bli en kombinerad vag-
och jarnvagsplan. Trafikverket har gjort en tidig bedomning att projektet
inte medfor en betydande miljopaverkan. Miljobeskrivning och -
bedomning i kommande planbeskrivning kommer preliminart fokusera pa
naturmiljo, kulturmiljo, naturresurser samt de miljoaspekter som finns for
byggtiden vilka ar fororenade omraden och invasiva vaxtarter.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan, se Figur 1. Da
gang- och cykelvagen ar planerad att forlaggas niara E45 och jarnvagen kan
det inte helt uteslutas att aktuell vagplan behover omprovas till en
kombinerad vag- och jarnvagsplan.

I borjan av planldggningen tas ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon fram. Underlaget ligger till grund for
lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Innan lansstyrelsen provar om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda fa mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmdnhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i en
samradsredogorelse.

Planlaggningsprocessen

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling % Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag

Framtagning av planférslag

: fér ldnsstyrelsens beslut om inkl miliobeskrivni - Kungérande och granskning Faststéllelse
betydande miljépaverkan inki mifjobeskriviing .
Lansstyrelsens beslut om . .
betydande miljapaverkan : Lansstyrelsens yttrande

: (tillstyrkande)
: SAMRAD

Figur 1. Planlaggningsprocessen for vagplan.



2.2 Bakgrund

E45 stracker sig fran norr till soder inom Varmland och ingar i funktionellt
prioriterat vignat (FPV) utifran funktionerna godstransporter och
langvaga personresor. E45 ar ocksa rekommenderad transportvag for
farligt gods samt ingar i TEN-T vignitet.

E45 bidrar till den regionala utvecklingen bade i Varmland och i
angransande lan och utgor ett viktigt turiststrak, framst vintertid, da en
stor del av besokarna till och fran turistanldggningarna i Varmland och
Dalarna nyttjar E45. Vagen har en intensiv trafikbelastning vilket medfor
en lag trafiksdakerhet for oskyddade trafikanter. Det saknas i dagslaget en
sammanhingande gang- och cykelvig mellan Grums och Vélberg, det
saknas dven sakra passager for att passera E45. Strackan finns med som
prioriterad utbyggnad i den Regionala cykelplanen f6r Varmland.

Projektet innebar en gang- och cykelviag som binder samman befintlig
gang- och cykelvag langs vag 669 med Valberg. Strackan ar cirka tre
kilometer och syftet ar att forbattra trafiksdkerheten for oskyddade
trafikanter. I uppdraget ingar projektering av en planskild gang- och
cykelpassage for att mojliggora en trafiksaker korsning av E45. Alternativ
for lokalisering och utformning tas fram och hanteras som olika
utformningsalternativ inom processteget Samradshandling.

Oversiktskarta for objektet framgar av Figur 2.
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2.3 Tidigare utredningar

I tidigare utredning har placering av gang- och cykelvagen utretts.
Strackning langs E45 samt strackning genom Valberg har diskuterats.

Strackning langs E45 valdes eftersom:

Langgatan har en befintlig planskild passage under jarnvigen. Om
géng- och cykeltrafiken skulle ledas om via Alvenisallén innebir
det att trafiksdkerheten blir simre gillande jairnvagspassage
jamfort med Langgatans planskilda passage. Detta eftersom
jarnvigspassagen vid Alvenisallén sker i plan med bommar. For
att gora denna passage siakrare skulle en ytterligare planskild
passage behova byggas. Att anldgga en planskild passage i
befintligt 1age for jarnvag ar svart. Detta pa grund av att strackan
fran E45 till jirnvagen ar for kort for att kunna uppfylla de
lutningskrav som finns enligt vagar- och gators utformning (VGU).

Ny géang- och cykelvig langs E45 ansluter till gang- och cykelvag i
Vélberg som Karlstads kommun nyligen anlagt lings Langgatan.
Alvenisallén har idag ingen separerad ging- och cykelvig som den
planerade gang- och cykelvigen kan ansluta till.

Projektet ser att det finns en risk att de boende omkring
Langgatans vastra delar inte skulle anvianda gang- och cykelviagen
genom Valberg da det skulle upplevas som en omvég, vilket kan
leda till att E45 dnda anviands av oskyddade trafikanter.
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2.4 Andamal och projektmal

Projektets andamal ar att forbattra trafiksakerheten och oka
framkomligheten for arbetspendling, rekreation och sociala kontakter for
oskyddade trafikanter.

Projektets mal ar att:
e Sakrare cykelvag for skolbarn.
o Okad trafiksikerhet samt firre olyckor.

e Fler ska kunna fardas fossilfritt pa ett sakert sitt.

Trafikverkets 6vergripande mal:

e Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa viaganlaggningen
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvéanligt samt ett
kostnadseffektivt vagsystem. Alla forandringar, ny- och
aterinvesteringar i anlaggningen utfors ur ett livscykelkostnads-
perspektiv (LCC) med maélsittning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla forandringar i anldggningen utfors dven
med malsittningen att minska energianviandning och utslapp av
koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsittning for den fardiga anldggningen ar att underhall och
felavhjalpning kan utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska
vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade
losningar kan viljas nar de uppfyller efterfragad funktion.

2.5 Angransande planering

I linje med Karlstads kommuns cykelplan for Valberg fardigstallde
Karlstads kommun under 2024 en ny gang- och cykelvag langs Langgatan
i Vélberg. I angransning till vigplanen planeras att knyta samman
kommunens gang- och cykelvig med Trafikverkets.

Grums och Karlstads kommuner planerar att bygga ny
huvudvattenledning langs strackan. Detta arbete planeras och genomfors
utanfor denna vagplan.

11



3 Avgransningar

3.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningen har geografiskt avgransats till det omrade som direkt kan
komma att beroras av projektet, se Figur 3. Influensomradet utgors
darmed framst av de direkta markansprak som behovs for vagatgarderna
och vigens omedelbara narmilj6 samt enskilda vigar som kan behova dras
om eller stingas. For nigra aspekter kan dock influensomradet vara
storre. For natur- och vattenmiljon kan en forandrad markanvandning
inom utredningsomradet dven paverka miljoer utanfor.

Utredningsomrade
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Figur 3. Utredningsomrade.

3.2 Tid

Planerad byggstart ar ar 2028. En beskrivning av ett projekts
miljokonsekvenser behover knytas till en situation som ligger ett antal ar
fram i tiden. I det har fallet har ar 2050 valts som prognosar. Da forutsatts
att projektet ar genomfort och att vagavsnittet varit i drift ndarmare 20 ar.
Den tidsmassiga avgransningen for paverkan under byggtiden begriansas
till den tid bygget pagar, samt tiden direkt efter bygget. Den ungefarliga
byggtiden ar ett ar.
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4 Forutsattningarna i utrednings-
och influensomradet

I vagplanen anvands begreppet “gang- och cykelvag”. Forutom géende och
cyklande far denna dven nyttjas av mopeder klass II. I Trafikforordning
(1998:1276), 1 kap 48, framgar en utforligare beskrivning av vilka ovriga
som omfattas av bestimmelser om gaende.

4.1 Nationella mal

I kapitlet redovisas ett urval av lagar och regler, baserat pa vad som ar
aktuellt for vagplanen.

4.1.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande maélet for svensk transportpolitik ar att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och niringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods
av tva huvudmal: ett funktionsmal och ett hansynsmal.

Funktionsmalet (tillganglighet)

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet (sékerhet, miljo och halsa)

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
det 6vergripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmélen
uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

4.1.2 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, sexton
miljokvalitetsmal och tjugofyra etappmal. De 16 miljokvalitetsmalen har i
vissa fall brutits ned i regionala och lokala mal, se Tabell 1.

Det 6vergripande generationsmalet innebar att till ndsta generation lamna
over ett samhille dir de stora miljoproblemen ar 16sta och det utan att
orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Detta mal

13



ar ett inriktningsmal for hela miljopolitiken och ar vagledande for
miljoarbetet pa alla nivaer i samhaéllet. Malet var att Sverige ska ha
uppnétt dessa mal till ar 2020. Da maélen inte naddes till 2020 foljs de nu
upp arligen pa nationell och regional niva.

Tabell 1. De 16 nationella miljokvalitetsmalen.

1. Begransad klimatpaverkan 9. Grundvatten av god kvalitet

2. Frisk luft 10. Hav i balans samt levande kust och
skargard

3. Bara naturlig férsurning 11. Myllrande vatmarker

4. Giftfri miljé 12. Levande skogar

5. Skyddande ozonskikt 13. Ett rikt odlingslandskap

6. Saker stralmiljo 14. Storslagen fjallmiljo

7. Ingen 6vergddning 15. God bebyggd milj6

8. Levande sjbar och vattendrag 16. Ett rikt vaxt- och djurliv

4.2 Markanvandning

4.2.1 Befolkning och bebyggelse

Utredningsomradet ar beldget mellan vag 669 (norra delen av Sveagatan) i
Grums kommun och Langgatan i Valberg i Karlstads kommun.

Grums kommun har cirka 9000 invanare och centralorten Grums har sitt
centrum cirka 3,5 kilometer fagelvigen vister om utredningsomradets
vastra del. I tatorten Grums finns bland annat skolor fran forskola till och
med gymnasium, bibliotek, vardcentral, detaljhandel, mataffarer,
restauranger, badhus och idrottsplatser. Vid Grums station finns angoring
for bade bussar och tag.

Karlstads kommun har cirka 97 000 invanare och centralorten Karlstad
har sitt centrum cirka 18 kilometer fagelvigen oster om
utredningsomrédets Ostra del. Valberg, i utredningsomradets ostra del,
har knappt 3000 invénare. I Valberg finns bland annat skolor fran
forskola till och med hogstadium, bibliotek, vardcentral, mataffarer,
restauranger, badhus och idrottsplats. I Valbergs centrum finns angoring
for bussar.

Langs utredningsomradet finns spridd bostadsbebyggelse med en storre
samling bostdder vid Medskog, ungefar mitt pa strackan.

14



4.2.2 Regional plan

Den regionala cykelplanen for Varmland ar ett samlat dokument for
utveckling av en 6kad och siker cykling i lanet. Syftet med cykelplanen ar
att utifran visioner och mal fa en samsyn bland berorda intressenter om
vilka prioriteringar som ar viktiga for att dstadkomma detta. I cykelplanen
prioriteras regionala cykelkopplingar pa kort, medellang och lang sikt
genom en prioriteringslista och ett utpekat huvudcykelnit.

Den regionala cykelplanen for Viarmland har koppling till
Varmlandsstrategin som uttrycker hela lanets ambitioner om livskvalitet
for alla — oavsett var i lanet man bor eller vilken bakgrund man har.

Pa sikt ar mélet att binda ihop Varmlands titorter genom ett regionalt
cykelnat som ansluter till de kommunala cykelnaten i tatorterna, dar bland
annat straket Grums-Valberg-Edsvalla ar utpekat. Som en forsta del i detta
strak ska en vigplan for delen Grums-Valberg tas fram.

Cykelkopplingar beslutade for genomférande i lanstransportplan eller
nationell transportplan som ar relevanta for projektet:

e E45 Grums/Karlstad, Grums-Vélberg

e E45 Karlstad, Valberg-Edsvalla

4.2.3 Kommunala planer

4.2.3.1 Grums kommun

I Oversiktsplan 2010 nimns att gdng- och cykelnitet ska byggas ut enligt
antagen “cykelledsplan”.

I Cykelstrategi Grums (190205) beskrivs att strackan idag upplevs som
mycket trafikfarlig och att det finns behov av att forbattra kopplingen mot
Vilberg.

Kommunala detaljplaner framgar av Tabell 2 och Figur 4.

Tabell 2. Berérda kommunala detaljplaner inom utredningsomradet.

ID Beskrivning Status

17-2-877 Stadsplan for del av Vasby

17-GRJ-457 Avstyckningsplan
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Kommunala detaljplaner, Grums kommun.
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Figur 4. Berdérda kommunala detaljplaner inom utredningsomradet i Grums
kommun.

4.2.3.2 Karlstads kommun

I Oversiktsplan 2050 ses Valberg som ett viktigt kommundelscentrum som
har ett strategiskt 1age i forhallande till infrastruktur och geografi.
Pagdende infrastruktursatsningar och naringslivsutveckling gor att
Karlstads kommun ser potential for Valberg som en framtida logistiknod
av regional betydelse, ett behov som ir identifierat i AVS Gods Virmland.

I 6versiktsplanen namns inte striackan Valberg-Grums.

Valberg saknar Fordjupad Oversiktsplan.

I Cykelplan Karlstad (2014-06-09) ar forbindelsen Valberg-Grums
utpekad som planerat strak.

Kommunala detaljplaner framgér av Tabell 3 och Figur 5.

Tabell 3. Berérda kommunala detaljplaner inom utredningsomradet.

ID Beskrivning Status

1780K-642/1971 Byggnadsplan Valberg 1:114 mfl
1780K-647/1971 Byggnadsplan Valberg 1:281 mfl
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Kommunala detaljplaner, Karlstads kommun
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Figur 5. Berdrda kommunala detaljplaner inom utredningsomradet i
Karlstads kommun.

Planerna 642 och 647 ar dock aldre och avspeglar inte hur omradet ser ut
idag, da vagarna E18, E45 och vag 234 har andra strackningar dn vad som
redovisas, se Figur 6. Inga pagaende planer finns registrerade.

lllustration av byggnadsplan mot befintlighet.

Vilbergs
industritiotell

Figur 6. Byggnadsplan med befintlighet nedtonad i bakgrunden.
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4.3 Befintlig vaganlaggning

Befintliga huvudviagar langs strackan ar vag 669 i soder och E45 i den
norra delen. Lings med vig 669 ansluter en enskild vag. Lings med E45
ansluter fyra kommunala vigar (Tallrisviigen, Granrisvigen, Alvenisallén
och Langgatan) samt sex enskilda vigar.

Idag saknas gang- och cykelvig pa denna del.

Informationsplats aterfinns lings E45 strax norr om korsningen med vig
669.

4.3.1 Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) &r trafikflodet under ett genomsnittligt
dygn Over ett ar. I Tabell 4 redovisas trafikmingder fran de senaste
matningarna for vag 669 och E45.

Tabell 4. Trafikmangder 2024

Delen ADT total ADT tung trafik Andel tung trafik
Vag 669 5660 420 7.4%
E45 3530 370 10,5%

4.3.2 Kollektivtrafik

Strackan Grums-Valberg-Grums trafikeras av Varmlandstrafiks linje 801.
Vig 669 trafikeras dven av Varmlandstrafiks linjer 700 och 800. Inom
utredningsomradet finns tre busshéllplatser, Vasby langs vig 669 samt
Nedre Medskog och Medskog lings E45. Visby och Medskog anviands
frekvent, bland annat av skolelever, medan Nedre Medskog har ett lagt
resandeantal.

4.3.3 Trafiksakerhet

Idag saknas ging- och cykelvag langs strackan Grums-Vélberg. Oskyddade
trafikanter ar darfor hanvisade till befintliga, smala vagrenar langs vag
669 och E45. Det finns heller inga sikra passager tvars dessa vagar. Det
finns inget underlag pa hur manga oskyddade trafikanter som nyttjar
dessa vagar i dagslaget.

Sammantaget ar trafiksdkerheten 1ag for oskyddade trafikanter bade lings
och tvirs de tvd huvudvagarna.
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4.4 Byggnadstekniska forutsattningar

4.4.1 Geologi, hydrogeologi och geoteknik
Enligt Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta, se Figur 7,
utgors de ytliga jordlagren langs huvuddelen av undersokt stracka av lera
och silt. I vister angransar informationsplatsen vid E45 till ett omrade
med tunt lager moran pa berg och i 6ster gar flera korta strackor 6ver

ytligt berg.

Jordartskarta

© 1 Utredningsomréde 53 Postglacial sand B Berg N
Torv Glacial lera B urberg A
[ Awsediment, grovsilt--finsand Isélvssediment Vatten
| Postglacial silt | Morén 0 0.2 0.4 0.6 0.8 1
— — — km
Lera--silt ‘ Sandig moran Skala: 1:20 000 © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Jordartskarta (SGU).

Enligt SGU:s jorddjupskarta, se Figur 8, ar bedomt djup till berg 0—5 m
langs huvuddelen av strackan. Langs ett parti centralt pa strackan bedoms
jorddjupen vara storre, huvudsakligen 5—10 m, men lokalt upp till 20 m.
Enligt utférda faltundersokningar utgors jordprofilen langs strackan
huvudsakligen av ett tunt lager mulljord narmsta markytan, underlagrat
av ett lager lera som vilar direkt pa berg. Mulljordens méktighet varierar
fran cirka 0,1—0,3 m. Lerlagret utgors till storsta del av siltig lera med
siltskikt, som &ar utbildad som torrskorpelera till cirka 2 m djup, och
diarunder ofta med torrskorpekaraktar ned till 3 m.
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Jorddjupskarta
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Figur 8. Jorddjupskarta (SGU).

Djup till berg bedoms generellt 6verstiga 3 m ldngs planerad strackning av
gang- och cykelvagen. Centralt pa strackan ar jorddjupen nagot storre och
uppgar till cirka 15—18 m som mest.

Vid delstrackan dar E45 ligger nira befintlig jirnvag finns en befintlig vall
dar gang- och cykelviagen planeras mellan E45 och jarnviagen. Vallen
bedoms utgoras av fyllnadsmassor bestaende av sand, silt och
torrskorpelera. Langs denna delstracka varierar jorddjupen, fran ytligt
berg till cirka 8 m fritt jorddjup.

Hydrogeologi

Enligt SGU och geotekniska undersékningar bestar marken langs med
strackan huvudsakligen av material med 14g genomslapplighet, som silt
och lera, direkt pa berg eller pa ett tunt lager av friktionsmaterial. I
omraden dir berg forekommer i markytan ar dock genomsléppligheten
medelhog, se Figur 9.
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Figur 9. Genomslapplighetkarta (SGU).

Dar moranen gar i dagen antas det att ett 6vre grundvattenmagasin med
oppna magasinsforhallanden forekommer. Dar marken bestar av silt och
lera forekommer inget 6vre grundvattenmagasin. Utférda geotekniska
undersokningar har identifierat ett tunt lager av friktionsjord (cirka 0—0,4
m) under lerlagret. Det antas darfor att det forekommer ett undre
grundvattenmagasin inom omraden dar silt och lera aterfinns i markytan.
Utover beskrivna grundvattenmagasin forekommer grundvatten ocksa i
siltskikt samt i lera och ger upphov till portryck. Enligt utférda
portrycksmatningar ligger portrycket i leran i nivd med markytan eller
hogre 4n markytan. Friktionsjordslagret har inte hydrogeologiskt
undersokts men det bedoms att grundvattentryckniva motsvarar
observerat portrycket, dvs att artesiska forhallande forviantas langs med
strackan.

Inga utpekade grundvattenférekomster forekommer langs med undersokt
strackan enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige). SGU har inte
heller identifierat ndgot grundvattenmagasin i omradet. Narmsta utpekad
grundvattenforekomst ar Sormon grundvattenférekomst (VISS ID
SE658086-134974) som ligger cirka 2 km 6ster om utredningsomradet i
ett omrade diar marken bestéar av isdlvsediment och postglacial finsand se
Figur 12. Langs med Norsilven har SGU:s markerat ett
grundvattenmagasin (ID 200800018, 1—5 1/s uttagskapacitet) i
alvssediment.
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4.4.2 Klimat och risker

4.4.2.1Klimat

I projektet hanteras aspekten klimat fran tva perspektiv.

e Genom att se 6ver projekteringen av nya vigar samt vilka material
som anvands kan klimatpaverkan och klimatgasutslappen fran
trafikanlaggningen minska.

e Klimatrelaterade risker som 6kande skyfall, 6versvimningar med
mera behover tas hiansyn till i projekteringen for att anpassa och
dimensionera planforslaget efter ett framtida klimatscenario.

I nuldget finns inga kdnda risker for 6versvamning langs den aktuella
strackan.

4.4.2.2 Farligt gods

E45 ar rekommenderad transportvag for farligt gods. Vagen saknar
motesseparering och striackan har partier med flera vaganslutningar och
utfarter som haller 1ag standard. Strackan ar stundtals hart belastad och
vid en olycka kan allvarliga konsekvenser uppsta.

4.4.3 Ledningar

Langs vag 669 samt vid bostadsbebyggelsen i Nedre Medskog och i
Medskog, finns en mingd olika markforlagda ledningar som el, tele,
vatten, spillvatten och dagvatten.

Enstaka markforlagda teleledningar forekommer dven norr om
Alvenisallén.

Fran utredningsomradets sodra del 16per tva huvudvattenledningar langs
norra sidan av viag 669 och E45. En av huvudvattenledningarna korsar
E45 vid Tallrisvagen for att sedan folja E45 6sterut. Den andra
huvudvattenledningen korsar inte E45 vid Tallrisviagen utan fortsatter
osterut lings E45 for att sedan korsa cirka 100 m vister om Alvenisallén.
Dar de bada huvudvattenledningarna méts och fortsiatter mot
plankorsningen mellan jirnvig och Alvenisallén.

4.4.4 Belysning

Nuléaget for projektet visar att det finns befintlig belysningsanlaggning vid
korsningen viag 669/E45, som inkluderar belysningsmaster och
markforlagda kablar. Denna dgs och forvaltas av Trafikverket.
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Langs strackan finns aven viagbelysning som tillhor andra aktorer, samt
luftledningar med trastolpar. I 6vrigt ar belysningen begransad langs
strackan.

4.4.5 Avvattning

4.4.5.1 Karakteristiska vattenfloden och nivaer

Stora delar av avrinningen fran utredningsomradet mynnar ut i Norsilven
via mindre vattendrag.

Delar av utredningsomréadet mynnar ut i Vanern via 6ppna diken i linje
med jarnvigen. Den sydvistra delen av utredningsomradet avvattnas via
vag 669:s vagdike och ut i Vanern, se Figur 10.

Omrédet for utredningen bestér av en kuperad terrang med hogpunkter pa
+100 m och ldgpunkter pa +57 m. Utifran Scalgos hojddata har Norsilven
en ungefarlig vattenniva pa+44.20 m.6.h.

Ytvatten

? Norsbron o S

| )., SodraTéme
] g
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7 Z1 Utredningsomrade

~— Mindre vattendrag

[ Norsalven
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[ Delavrinningsomré&den Norsalven -
- Delavrinningsomréden Portilaén Skala: 1:80 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 10. Norsalven med avrinningsomrade samt Gvrigt ytvatten i
forhallande till utredningsomradet.

23



4.4.5.2 Markavvattningsforetag

I omradet finns inga aktiva markavvattningsforetag.

4.4.5.3 Befintliga trummor

Langs vag 669 och E45 inom utredningsomradet finns ett antal befintliga
trummor som korsar viagen. Det finns dven négra sidotrummor.
Trummorna visas i Figur 11.

Befintliga trummor
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Skala: 1:15 000 © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 11. Befintliga trummor l&ngs vag 669 och E45.

4.4.5.4 Vattenskyddsobjekt

I utredningsomradet finns det inte nagot narliggande vattenskyddsomréade
eller ndgra grundvattenforekomster. Endast 6ster om Norsélven, se Figur
12.
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Vattenskyddsomrade och grundvattenférekomst
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Figur 12. Vattenskyddsomrade och grundvattenforekomster i forhallande
till utredningsomradet (VISS).

4.4.6 Byggnadsverk

I ndrheten av vagstrackan finns tva befintliga byggnadsverk i form av tva
broar. Byggnadsverken ar beldgna soder och norr om utredningsomradet.

4.5 Miljoforutsattningar

4.5.1 Riksintressen

Oster om Norsilven finns riksintresse for rorligt friluftsliv (Vinern) vars
virde ir kopplat till dess dar och strinder. Aven riksintresse for
kulturmiljovarden (Segerstad) finns 0ster om Norsilven, se mer i kapitel

4.5.4.3.

E45 och jarnviagen omfattas av riksintresse for kommunikationer enligt
miljobalkens 3 kapitel. Bdde vig och jarnvag trafikeras av godstrafik samt
langviaga persontrafik.

Riksintressenas lagen visas i Figur 13.
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Figur 13. Riksintressen inom och i narheten av utredningsomradet.

4.5.2 Skyddade omraden

I 7 kap. miljobalken (MB) redovisas de olika typer av lagligt skydd ett
omrade kan ha for att forhindra att dess viarden skadas.

Biotopskyddet ar ett omradesskydd som anvands for att skydda sm& mark-
och vattenomraden som har sarskilt stora varden for djur- och vaxtarter.
Det generella biotopskyddet omfattar biotoper som genom beslut av
regeringen ar generellt skyddade i hela landet enligt forordningen om
omradesskydd (1998:1252) enligt miljobalken. Det generella
biotopskyddet omfattar alléer, killor med omgivande vatmark i
jordbruksmark, odlingsrosen i jordbruksmark, pilevallar, smévatten och
vatmarker i jordbruksmark, stenmurar i jordbruksmark och dkerholmar.
Biotopskyddade objekt har identifierats i naturvardesinventering hosten
2024. Dessa redovisas i kapitel 4.5.5.

Strandskyddsbestimmelserna i miljobalkens 7 kapitel 13 § syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgéng till
strandomradet och bevara goda livsvillkor pa djur- och vaxtliv pa land och
i vatten. Inom utredningsomradet finns inget strandskyddat omrade.

I ndrheten av utredningsomradet finns naturreservat Balberget, tre
skogliga biotopskyddsomraden samt fyra naturvardsavtal, Figur 14.
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Reservat Bélberget bildades 2022 med syfte att langsiktigt skydda ett
vardefullt rekreationsomrade som, i delar, har hoga naturvarden.
Reservatets naturviarden beskrivs narmare i kapitel 4.5.5. Inom omradet
géller foreskrifter som bland annat anger forbud mot att skada
naturvarden inom omréadet.

Omradesskydd
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Figur 14. Omradesskydd i narheten av utredningsomradet.

4.5.3 Landskapets karaktar och funktion

Landskapet kring utredningsomradet utgors av ett omvéaxlande slutet och
oppet mosaiklandskap med skogbeklddd mark och insprangda mindre
akrar, se Figur 15. Langs vagen finns utspridd landsbygdsbebyggelse
bestdende av villor med stora tradgérdar, gardar och lantbruksfastigheter,
de flesta med enskild anslutningsvag. Strackans landskap ar starkt
paverkad av jarnviagen som gar parallellt langs med E45.
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Utblickar, siktlinjer och rumslighet i landskapet
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Figur 15. Utblickar, siktlinjer och rumslighet i landskapet.

Det omviaxlande mosaiklandskapet som omger den aktuella striackan langs
E45 erbjuder ett fatal, kortare utblickar 6ver landskapet. Dessa
sammanfaller framst i de luckor som uppstar mellan storre traddungar
samt dér jordbruks- och betesmarker kommer i kontakt med vagen.
Generellt ar utblickarna inom mosaiklandskapet korta eftersom
siktlinjerna ofta bryts av skogspartier eller tradridaer.
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4.5.4 Kulturmiljo

Vara kulturmiljoer skyddas av kulturmiljolagen (KML) (1988:950). I
denna anges att det dr en nationell angeldgenhet att skydda och varda
kulturmiljon samt att den som planerar eller utfor ett arbete ska se till att
skador pa kulturmiljon undviks eller begransas. Fornlamningar ar enligt
lagens mening lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider,
som har tillkommit genom aldre tiders bruk och som ar varaktigt
overgivna. Dessutom ska de ha tillkommit fére 1850.

4.5.4.1 Omradets allmanna kulturhistoriska utveckling

Ungefar 6700 f.Kr hade Vanerns vattenyta sjunkit undan s mycket att
utredningsomradet nu blev torra land. Fran denna tid, det vill sdga
mesolitikum eller jagarstenalder, och fram till idag har manniskor kunnat
levt och verkat i omradet. Den dldsta indikationen pa detta ar ett 16sfynd
av en skafthalsyxa fran yngre stenalder eller bronsélder.

P& hojderna runt utredningsomradet finns ett flertal résen, hogar och
stensittningar fran bronsalder och jarnalder. Dessa indikerar att det i
sjalva dalgéngen kan finnas flera boplatslamningar frdn samma tid.
Strackan passerar delvis genom tva gamla kyrksocknar — Grums och Nor.

Dagens E45 ar utsatt pa den hiaradsekonomiska kartan fran 1800-talets
slut med ungefiar samma strackning som idag. Jarnviagen invigdes 1871
som en del av den nordvastra stambanan mellan Stockholm och Oslo.

Storskifteskartan for Viasby 1797 visar att denna gard vid tillfallet var
uppdelad pa tre brukningsenheter och att nuvarande viag 669 hade
ungefar samma strackning da som idag. Platsen ar ingen registrerad
fornlamning idag men kan ha medeltida ursprung.

En gransbestimningskarta fran 1789 mellan Grums och Nors socken
utvisar bland annat platsen for torplamningen L.2020:4744 och att dagens
E45 korsar den gamla sockengriansen pa samma stélle som den davarande
landsvagen.
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4.5.4.2 Kéanda lamningar

Det finns flera kdnda lamningar i nairomradet, dessa redovisas i Figur 16
och Tabell 5.

Kanda lamningar
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Figur 16. Kanda lamningar inom, och i anslutning till, utredningsomradet.

Tabell 5. Lamningar i anslutning till aktuell stracka, fran vaster till
Oster.

ID Beskrivning Status

L2007:7976 m fl. Hogar Fornlamningar

L2007:1364 Stensattning Fornlamning

L2007:927 Stenséattning Fornlamning

L2007:1365 Stenséttning Fornlamning

L2020:4413 Stenséttning Fornlamning

L2006:4581 m.fl. Stensattning Fornlamning

L2020:4744 Lagenhetsbebyggelse Fornlamning

L2020:4408 Husgrund, historisk tid Ovrig kulturhistorisk lamning
L2005:7077 Vagmarke Fornlamning

L2020:10650 Fyndplats Ingen antikvarisk bedémning
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Cirka 100 till 200 m nordviast om utredningsomradet finns ett tiotal
synliga, monumentala hégar (L2007:7976 m.fl.). Sannolikt har de varit en
del av ett ursprungligen storre omrade med spridda ensamliggande hogar
av en typ som brukar kunna dateras till bronséldern.

De tre stensattningarna L2007:927, L2007:1364 och L2007:1365 kan vara
en rest av ett storre gravfalt med idag okdnd utbredning. De ligger pa en
hojd cirka 100 m norr om vagen.

Den ensamliggande stensattningen L2020:4413 ligger strax soder om
jarnvagen och cirka 100 m sydost om utredningsomradet. Ett par hundra
m rakt Oster om denna finns ytterligare fyra stensattningar, L2006:4581
m.fl., vilka tillsammans indikerar forekomsten av ett tidigare storre
gravfalt pa platsen.

Fornlamning 1.2020:4744 ar en lagenhetsbebyggelse i form av en
torplamning, som forst uppmirksammades inom Skogsstyrelsens projekt
Skog och historia. Det dldsta beldgget ar i husforhorslangden for 1804
samt en gransbestamningskarta frdn 1789. Limningen uppges vara delvis
skadad av vagen.

L2020:10650 ar en utpekad fyndplats for en skafthalsyxa, daterad till
yngre stenédlder/bronsalder. Limningens status &r idag registrerad som
Ingen antikvarisk bedomning och indikerar en mojlig boplats i omradet.

4.5.4.3 Riksintresse for kulturmiljé och Varmlands
kulturmiljdprogram

Ungefar en kilometer 0ster om utredningsomradet och ster om Norsilven
finns ett riksintresse for kulturmiljo (Segerstad K19), se Figur 13, vilket
dven ar en del av Varmlands lans kulturmiljoprogram (Segerstad 123).

Detta omrade ar ett, fran bronsaldern och fram till 1900-talet,
kontinuerligt format kulturlandskap med fyra storre
fornlamningskoncentrationer beldgna i anslutning till Vanerns strand och
i fullikersbygden narmast den.

Fornlamningarna, som ar av brons- och jarnéalderskaraktar, ligger i ndra
kontakt med Segerstads nya respektive gamla kyrkby. Kyrkbyarna och
fornlamningarna exemplifierar pa ett mycket tydligt siatt den bebyggelse-
och ekonomiskhistoriska utvecklingen under de senaste 4 000 aren.
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4.5.4.4 Fornvardsomrade

Drygt en kilometer rakt vaster om utredningsomradet ligger Lokene
fornvardsomrade, se Figur 16. Detta bestar av tva narbeldgna gravfalt
(L2007:7828 och L2007:7200) innehallandes ett femtiotal synliga hogar
och stensittningar fran yngre jarnalder.

4.5.5 Natur- och vattenmilj6

4.5.5.1 Naturmiljo

Landskapet inom och kring utredningsomradet utgors av jordbruks- och
skogsmark. Jordbruksmarkerna ar framst 6ppna akrar och skogsmarken
ar av barrskogskaraktir med inslag av 16vtrad. Enligt historiska kartor har
det funnits fler jordbruksmarker i omradet, fraimst langs den sodra sidan
om jarnvagen som idag ar skogsmark.

Naturvirdesinventering enligt Svensk Standard for
naturvardesinventering och tillhorande tekniska specifikation har
genomforts under september 2024. Tre naturvardesbiotoper
identifierades inom inventeringsomradet, se Figur 17 och Tabell 6

Fyra objekt som omfattas av det generella biotopskyddet enligt 7 kap. 11 §
miljobalken och férordningen om omréadesskydd (1998:1252) har
identifierats inom inventeringsomradet, dessa redovisas i Figur 17 och
Tabell 7.
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Naturvardesbiotoper och biotopskyddade objekt
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Figur 17. Identifierade naturvardesbiotoper och biotopskyddade objekt
inom inventeringsomradet.
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Tabell 6. Identifierade naturvardesbiotoper.

ID

Klass Biotop

Beskrivning

1

2

3, Gammal
patagligt = tomtmark

4, visst Hallmark

3, Hallmark
patagligt

Syns spar av en brunn, husgrunder och
jordkallare. Narmst tagralsen finns en solbelyst
hallmark med en del buskar dar det patraffades
skogsodla. Ett dike (vid besoket torrt) gar igenom
objektet.

| tradskiktet vaxer appeltrad, ask, ronn, skogslind,
bjork, 16nn, tall. | markskiktet vaxer blodnava,
gras, blomsterlupin, nasslor, karleksort, rolleka,
renlavar, hallon, érnbréken, bergsyra, vaggmossa,
husmossa och palmmossa.

Hallmark med block, skrevor och dod ved.
Omradet sluttar ner mot jarnvagen. Endast ett par
trad vaxer i omradet; en och tall. Buskar av
videvaxter. Lampligt som habitat for torrgynnade
arter samt reptiler. Vaxtlighet bestar av ljung,
krustatel, rodven, bergsyra, fibblor, renlavar och
vaggmossa.

Hallmark med block, skrevor och déd ved som
finns nara tomt och barrskog. Hallmarken sluttar
ner mot vagen och en kraftledning gar igenom
objektet. Endast ett par trad; en och tall. Omradet
lampar sig som habitat fér torrgynnade arter samt
reptiler. Véaxtlighet bestar av ljung, krustatel,
rédven, bergsyra, fibblor, blomsterlupin, vresros,
renlavar och vdggmossa.

Tabell 7. Generella biotopskydd inom utredningsomradet.

ID Klass Beskrivning

B1 Alé Dubbelsidig bestaende av 17 bjorkar. Fyra bjorkar
pa ena sidan och 13 bjorkar pa andra.

B2 Smavatten i Mindre vattenforande dike mellan tva akrar. Kring

jordbrukslandskap smavattnet vaxer en tat bard av salg och kaveldun.

B3 Allé Dubbelsidig bestédende av 47 bjorkar, 23 p& ena
sidan och 24 pa andra.

B4 Allé Dubbelsidig bestdende av 12 trad. P& ena sidan tre

aspar och fem bjorkar och fyra bjorkar pa andra.

Strax oster om utredningsomradet finns naturreservatet Balberget, se dven

kapitel 4.5.2, skogen i omrédet ar varierad med en blandning av

hallmarkstallskog, blandskog och 16vskog. I vissa delar utgors terrangen av

block och berghallar och i andra delar ar det frisk mark. Naturvardena ar

framst knutna till de 16vrika bestanden i sydsluttningen. Dar finns gott om

hassel, men ocksa asp, bjork, silg och ung I6nn.
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4.5.5.2 Skyddade och hotade arter

Under naturvardesinventeringen observerades den rodlistade!
skogsodlanc som ar fridlyst enligt § 6 artskyddsforordningen samt askEN.

4 .5.5.3 Invasiva vaxtarter

Under faltinventeringen identifierades blomsterlupin, kanadensiskt gullris
samt vresros inom hela inventeringsomradet. Sedan tidigare har parkslide
rapporterats in till artportalen, norr om utredningsomradet.

4.5.5.4 Vattenmiljo

Oster om utredningsomradet rinner Norsilven parallellt med E45 innan
den korsar viagen vid Norsbron nordést om utredningsomradet.

E45 korsas norr om Alvenisallén av ett mindre, ej namngivet vattendrag.
Ytvatten visas i Figur 10.

4.5.6 Rekreation och friluftsliv

I narheten av utredningsomradet finns flera cykelleder, Sverigeleden som
ar ett rikstackande cykelled, Unionsleden mellan Karlstad och Moss, samt
Vénerleden.

I direkt anslutning till Alvenisallén finns Alvenis idrottsplats.

4.5.7 Boendemiljo och hélsa

Utredningsomradet stricker sig fran norra delen av Grums till sédra delen
av Valberg. Bebyggelsen bestar till storre delen av friliggande villor. Det
finns idag ingen majlighet att korsa E45 planskilt.

Forskolor och skolor ar placerade inne i Grums. Det finns idag ingen
separat gang- och cykelvag for att na dessa for de boende inom
utredningsomradet, se dven kapitel 4.2.1.

1 Rodlistan ar en bedémning over arters risk att do ut och kan ses som en
mattstock p& arternas tillstdnd i Sverige. Féljande kategorier finns for rodlistade
arter: RE — Nationellt utdéd, CR — Akut hotad, EN — Starkt hotad, VU — Sarbar,
NT — Néra hotad.
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4.5.8 Naturresurser

Skogs- och jordbruksmark ar av nationellt intresse, vilket regleras i
miljobalkens 3 kapitel. Dar anges att mark- och vattenomraden ska
anvandas for det eller de andamal de ar mest lampade for med hansyn till
beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sddan
anviandning som medfor en fran allmin synpunkt god hushallning.
Brukningsvard jordbruksmark far tas i ansprék for anlaggningar endast
om det behovs for att tillgodose visentliga samhallsintressen. Om detta
behov inte kan tillgodoses pa ett fran allmén synpunkt tillfredsstillande
satt genom att annan mark tas i ansprak. Likasa ska skogsmark av
betydelse for skogsnaringen sa ldngt majligt skyddas mot atgarder som
patagligt kan forsvara ett rationellt skogsbruk.

Det aktuella omréadet bestar delvis av jordbruksmark.

Inom utredningsomradet finns inga registrerade grundvattenforekomster,
se kapitel 4.4.1.

4.5.8.1 Registrerade brunnar

Enligt SGU:s brunnsarkiv, se Figur 18, forekommer ett flertal
energibrunnar inom utredningsomradet. Brunnarnas lagen anges som
osdkra i databasen samt att det aven kan forekomma ytterligare brunnar
som inte ar inrapporterade till databasen. Ingen brunnsinventering har
genomforts i detta skede. Inrapporterade dricksvattenbrunnarna inom
utredningsomradet forekommer i Grums Medskog 2:10 och 2:29 samt i
Vélberg 1:2 och 1:51. Det rapporterade brunnsdjupet for bade energi- och
dricksvattenbrunnar dr 100 m eller mer. Det antas darfor att alla
inrapporterade brunnar ar bergborrade och i huvudsak beroende av
grundvatten i berg och inte i jord.
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Figur 18. Inrapporterade brunnar i SGU:s brunnsarkiv (SGU).

4.5.9 Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gallande
kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i
miljobalkens 5 kapitel. De anvinds for att forebygga eller atgarda
miljoproblem genom att fastligga en hogsta fororenings- eller
storningsniva som manniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva
overskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att normen ska klaras. I
dagslaget finns faststiallda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet,
vattenkvalitet, fisk- och musselvatten samt omgivningsbuller.

Inom utredningsomradet finns inga registrerade grundvattenforekomster
och bara enstaka mindre ytvatten i form av diken.

Vagplanen bedoms inte omfattas av miljokvalitetsnormerna for luft eller
buller.

Inga fisk- och musselvatten berors av projektet.
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4.5.10 Fororenade omraden

Enligt EBH-databasen aterfinns ett riskobjekt inom utredningsomradet i
form av en nedlagd bensinstation, se Figur 19. Med anledning av storleken

och antal fordon pa E45 ar dikesmiljo troligen litt fororenad.

EBH-objekt

E45 E18
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@ Stor risk
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|
o
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© Lantmaéteriet, Geodatasamverkan

Figur 19. EBH-objekt inom utredningsomradet.

Enligt uppgifter fran Grums kommun gillande fastighet Medskog 2:32

(den fore detta bensinstationen), ska en sanering gjorts i samband med

avvecklingen av bensinstationen men inte i enlighet med branschpraxis

enligt miljokontoret. Ett forelaggande om en kompletterande

undersokning av marken skickades ut till ddvarande fastighetsédgare. Inga

uppgifter finns idag pa att ndgon kompletterande undersokning ar utford,

dirav anses fastigheten fortfarande utgora risk att fororena

omkringliggande mark och grundvatten.

Jordprover uttogs i samband med geotekniska undersokningar i omradet

under 2024 inom fastighet Medskog 2:35, cirka 40 meter sydvast om

bensinstationen. Analysresultaten pavisade ingen féroreningsfoérekomst

over gillande riktvirden, men da proverna uttogs relativt langt fran

verksamheten pa andra sidan Granrisvagen gar det inte att utesluta att

fororeningar som paverkar omkringliggande mark kan forekomma.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Projektets lokalisering och utformning

5.1.1 Lokalisering och utformning

Projektet omfattar utbyggnad av gang- och cykelvig mellan Grums och
Vélberg, se oversiktskarta i Figur 2. Aktuell stracka ar cirka tre kilometer
och stracker sig fran befintlig gadng- och cykelviag, som gar langs vig 669, i
vaster till Langgatan i Valberg i oster. I h6jd med Medskog planeras en
planskild passage 6ver eller under E45, se Figur 20.

Mellan Grums i vaster och den planskilda passagen planeras gang- och
cykelviagen byggas norr om E45 for att efter passagen forlaggas pa sodra
sidan av E4s5.

I anslutning till den planskilda passagen ska gang- och cykelvagen byggas
ut pa bada sidor om E45 for att knyta ihop bebyggelsen och cykelnaitet.
Laget och utformning av den planskilda passagen 6ver utreds vidare, tva
alternativ i tva lagen utreds och hanteras som utformningsalternativinom
processteget Samradshandling.

Géang- och cykelviagen planeras utformas minst 3 m bred, exklusive
stodremsa. Lutningen pa gang- och cykelviagen ska inte overstiga 5%.

Separeringen mellan viag 669/E45 och gang- och cykelviagen gors med
eller utan racke. Om separering sker utan riacke kravs en skiljeremsa pa
minst 4 m mellan huvudvag och gang- och cykelvag.

Vid de anslutande viigarna Granrisvigen och Alvenisallén foreslas ging-
och cykelvigen forldggas minst 6 m fran E45 for att en bil som star pa
anslutningen for att kora ut pa E45 inte ska blockera géng- och
cykelvigen. Vid 6vriga anslutningar bedoms inte behovet finnas da dessa
ar 1agt trafikerade.

Det ska utredas om det kravs stodmur mellan gang- och cykelviagen och
jarnviagen. Som smalast bed6ms avstandet mellan rils och
beldggningskant pa E45 vara cirka 16 m. Eventuella stodmurar behandlas
som byggnadsverk om hoéjdskillnaden blir mer 4n 1,5 m.
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I vilken omfattning kommunala och enskilda vagar, som ansluter till E45,
paverkas utreds vidare i skede Samradshandling. Den storsta paverkan pa
anslutningsviagarna utgors av den planskilda passagen, vars ldge dnnu inte
ar beslutat.

Anpassning och eventuell flytt av befintliga busshallplatser ingar idag inte
i projektet men kan komma att laggas till om ekonomiska medel finns.
Detta kommer utredas i kommande samradshandling. Eventuell ny
placering av busshéallplatserna innefattas i utredningsomradet.

5.1.2 Gestaltningsavsikter

Den 6vergripande ambitionen for gestaltningen ar att anlaggningen ska
smalta in i det befintliga landskapet samt framhéava landskapets viktiga
egenskaper och inslag. Anldggningen ska dven vara siker, upplevas trygg
och bidra till en 1angsiktigt hallbar samhallsutveckling.

Atgirder for att anliggningen ska smilta in i landskapet kan vara
ateretablering med liknande vixter som finns pa platsen i dagslaget. Detta
kan ske genom plantering, sadd eller paforande av tillvarataget markskikt
I den man det dr mojligt ska avbaningsmassor och dess frobank anviandas,
forutsatt att dar inte patraffats nagra invasiva vaxtarter eller andra
oonskade egenskaper hos jorden. Sidoomraden ska ansluta mot befintlig
terrang sa att det med tiden inte gar att urskilja en tydlig grans.

5.2 Uppfyllelse av projektmal

Uppf6ljning av projektmalen kan goras forst nar planforslaget har
konkretiserats.

5.3 Nationella mal

5.3.1 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen ar 6vergripande mal som ligger till grund for
infrastrukturplanering. I projektet arbetas det aktivt med denna malbild.

5.3.2 Nationella miljokvalitetsmal

Foreslagna vagatgarder paverkar miljokvalitetsmélen olika. Av de 16
nationella miljokvalitetsmélen (Tabell 1) har de i Tabell 8 bedomts vara
aktuella for detta projekt. Fortsatt arbete i projektet kommer stimmas av
mot dessa mal.
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Tabell 8. Aktuella miljokvalitetsmal.

Miljokvalitetsmal

1. Begransad klimatpaverkan
2. Frisk luft

13. Ett rikt odlingslandskap
15. God bebyggd miljé

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

5.4 Markanvandning

5.4.1 Befolkning och bebyggelse

Projektet innebar forbattrad trafiksiakerhet och framkomlighet for
oskyddade trafikanter mellan vag 669 (Sveagatan) i Grums kommun och
Langgatan i Valberg i Karlstads kommun. Utbyggnaden av gang- och
cykelvigen samt den planskilda korsningen tvirs E45 kan leda till 6kad
arbetspendling med cykel, underlatta besok av grannar och for barn och
ungdomar att né sina besoksmal utan att behova bli skjutsade samt for
rekreation.

Projektet tar jungfrulig mark i ansprak. Langs strackan bedoms dkermark,
skogsmark, impediment och griasbevuxen tomtmark beroras, i vilken
omfattning beror pa beslut om typ och placering av den planskilda
passagen. Tillgangligheten for den lokala fordonstrafiken bedoms inte
paverkas.

5.4.2 Regional plan

5.4.3 Kommunala planer

I det fortsatta arbetet med viagplanen ska det bedomas om det nya
vagomradet strider mot gillande kommunala planer.

5.5 Bedomd paverkan pa vaganlaggningen

5.5.1 Trafik

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) #r trafikflodet under ett genomsnittligt
dygn oOver ett ar. I Tabell 9 redovisas prognosticerade trafikmangder for ar
2050 for viag 669 och E45.
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Tabell 9. Trafikmangder 2050

Delen ADT total ADT tung trafik Andel tung trafik
Vag 669 6510 530 8,1%
E45 4070 460 11,3%

5.5.2 Kollektivtrafik

I samband med planeringen av ny gang- och cykelvag gors en 6versyn av
befintliga busshallplatser i samradd med Varmlandstrafik.

5.5.3 Trafiksdkerhet

Da oskyddade trafikanter langs vag 669 och E45 kan nyttja den planerade
gang- och cykelvagen samt den planskilda passagen av E45 hdjs
trafiksdakerheten for dessa avsevirt. Trafiksdkerheten hojs dven for
fordonstrafikanter da dessa inte behover ta hansyn till de som istéallet
nyttjar gdng- och cykelvigen.

Moped klass I, vilka inte far framféras pa cykelvag, ar fortsatt hanvisade
till vagrenar pa vag 669 och E45. Da trafikmangden ar hog och framfor allt
E45 har smala vagrenar ar trafiksiakerheten fortsatt lag.

Aven motorcyKklister riknas till kategorin oskyddade trafikanter. De méoter
fortsatt samma svarigheter som i dagens trafiksituation.

5.6 Bedomd byggnadsteknisk paverkan

5.6.1 Geologi, hydrogeologi och geoteknik

Gang- och cykelvagen planeras huvudsakligen over lerjord. Leran ar
generellt 6verkonsoliderad och har laga vattenkvoter, samt har relativt
maktig torrskorpa narmast markytan. Detta innebér att sattningar endast
utbildas vid relativt stora tillskottsbelastningar. Gdng- och cykelvag pa
bankar lagre dn cirka 2—3 m bedoms darfor kunna grundlaggas direkt pa
naturlig jord, efter att mulljord eller annan organisk jord schaktats bort.
Vid hogre bankar kravs sattningsforebyggande och stabilitetshgjande
atgarder. For planerad planskild passage kommer geotekniska
forstarkningsatgarder kriavas, med omfattning som beror av vilken typ av
passage som viljs. Pa 6vriga delar av strackan bedoms det sannolikt inte
kravas geotekniska forstarkningsatgarder.

Schakt bedoms generellt kunna utforas med sliant. Djupa schakter behover
dimensioneras avseende stabilitet och hydraulisk bottenupplyftning.
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Inget inlackande grundvatten forvantas in till schaktet eftersom inget
grundvattenmagasin har identifierats i den 6versta delen av
jordlagerfoljden. Behov av grundvatten- eller portryckssdnkning i det
undre grundvattenmagasinet eller lerlagret behover utredas avseende risk
for hydraulisk bottenupplyftning vid schakt for grundlaggning av bro.

5.6.2 Klimat och risker

Klimatfragan integreras i projektets alla delar for att minska den
klimatpéverkan som projektet innebar. Detta genom utformning- och
materialval.

Héansyn tas till framtida klimatforandring genom att en klimatfaktor2 pa
1,25 kommer anvandas vid flodesberdkningar.

5.6.2.1 Farligt gods

D4 projektet inte beror ombyggnad av E45 paverkas inte transporter av
farligt gods i nagon storre utstrackning. Olycksrisken kan eventuellt
minska marginellt da trafiken inte behover ta hansyn till oskyddade
trafikanter da dessa istéllet kan nyttja gang- och cykelvigen samt den
planskilda passagen av viagen.

5.6.3 Ledningar

I det fortsatta arbetet kommer eventuell paverkan pa befintliga ledningar
att utredas. Samrad kommer dven att ske med berorda ledningsigarna.

Grums och Karlstads kommuner planerar att bygga ny
huvudvattenledning langs strackan. Detta arbete planeras och genomfors
utanfor denna vagplan.

5.6.4 Belysning

Gang- och cykelviagens behov av belysning utreds vidare i fortsatt arbete.

Utredningen innebar bland annat att se 6ver hur befintlig belysning inom
utredningsomradet uppfyller aktuella krav och standarder, detta for att se
vad som kan dteranvindas eller uppgraderas alternativt behover flyttas
eller rivas.

2 Ett varde som anvands for att berakna hur klimatférandringar véantas inverka pa
exempelvis nederbérdsmangden. Klimatfaktorn avser en viss tidpunkt i framtiden,
och har beraknats utifran ett eller flera scenarier for framtida klimat.
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Alla eventuellt nya och befintliga belysningsanlaggningar ska utviarderas
och anpassas for att mota Trafikverkets krav pa sdkerhet, driftsiakerhet och
energieffektivitet. De atgdrder som kommer foreslés syftar till att skapa en
héllbar och trafiksidker l6sning for gang- och cykelvigen.

5.6.5 Avvattning

Projektets paverkan for avvattningen innebar att befintliga viag- och
sidotrummor kommer behova atgirder. Korsande trummor langs
planerad gang- och cykelvag forlangs eller laggs om. For att uppna
TRVINFRA - 00231 krav behover befintliga trumdimensioner utredas.

Gang- och cykelvagen kan skapa instingda omraden vilket behover
utredas for att mojliggora de befintliga avrinningsvagarna med hjalp av
trummor.

Den planerade byggnationen kommer innebara nya hardgjorda ytor, vilket
tillfor hogre dagvattenfloden. Recipienten for avvattningen inom
utredningsomradet dr Norsilven. Den 6kade mangden hardgjord yta i
forhallande till den totala hardgjorda ytan inom recipientens
avrinningsomrade ar emellertid mycket liten.

Olika alternativ for passage av gang- och cykelvigen vid E45 ska utredas.
Beroende pa val kommer avvattningsatgirderna se olika ut, dessa kommer
utredas vidare.

5.6.6 Byggnadsverk

Projektet innefattar en planskild géng- och cykelpassage. Placering och
utformning ska utredas vidare med tva utformningar vid tva lagen, se
Figur 20:

e Konstruktion 6ver eller under E45 soder om Alvenisallén (norra
laget).

e Konstruktion 6ver eller under E45 vid Tallrisvagen (sodra laget).

Lings med strickan norr om Alvenisallén dir det ir som smalast mellan
E45 och jarnvigen kan det finnas behov av stodkonstruktioner om
slantutformningen annars blir for brant.

Befintliga byggnadsverk ar belagna utanfér utredningsomradet och
paverkas inte av projektet.
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Alternativa lagen planskild passage
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Figur 20. Alternativa lagen planskild passage.

5.7 De mojliga miljoeffekternas typ och
utméarkande egenskaper

5.7.1 Riksintressen

Riksintressen utanfor utredningsomrédet tas i beaktning i fortsatt arbete
men bedoms i dagslaget inte paverkas av vagplanen.

Byggnationen kommer troligen innebara storningar for trafiken pa E45
under byggtiden men utbyggnaden av gang- och cykelvig innebar, i
driftskede, positiv paverkan pa riksintresse for kommunikationer (E45) da
oskyddade trafikanter separeras fran ovrig trafik.

5.7.2 Skyddade omraden
Biotopskyddade objekt, som alléer, kan paverkas narmast E45.
Anpassningar gors i projekteringen, sa langt som majligt, for att minimera
paverkan pa dessa. ingen paverkan bedoms ske pa ovriga skyddade
omréaden.
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5.7.3 Landskapets karaktar och funktion

En gdng- och cykelviag bedoms medfora en positiv effekt genom okad
tillgdnglighet ut i landskapet. Nya siktlinjer och 6ppenhet i landskapet kan
tillkomma genom nertagning av vegetation i ett annars igenvaxande
landskap.

5.7.4 Kulturmiljo

Omradet ar rikt pa fornlamningar. Kédnda kultur- och fornlamningar ska
tas i beaktning i den fortsatta planlaggningsprocessen och intrang i dessa
ska sa langt som mojligt undvikas. Eftersom tidigare vag- och
jarnvagsarbeten sannolikt skadat eventuella lamningar i omradet maste
extra forsiktighet iakttas.

5.7.5 Natur- och vattenmilj6

De naturviarden som bedoms komma att paverkas ar viarden i direkt
anslutning till E45, som alléer och mindre ytvatten. Genom anpassning i
projekteringsskedet kan paverkan pa dessa virden minimeras. Hantering
av invasiva vaxtarter, fraimst aktuellt under byggtiden, ska utredas vidare
for att inte sprida vidare dessa.

5.7.6 Rekreation och friluftsliv

Gang- och cykelvigen bedoms medfora en positiv effekt till f61jd av 6kad
tillgdnglighet till omkringliggande rekreationsomraden, cykelleder och
ovriga malpunkter samt sikerhet for fotgangare och cyklister, vilket i sin
tur medfor en positiv effekt for halsan.

5.7.7 Boendemilj6 och héalsa

En géng- och cykelvig och planskild passage innebir sikrare
framkomlighet for oskyddade trafikanter och dirigenom en tryggare
boendemiljo.

5.7.8 Naturresurser

Projektet innebar att jordbruksmark kommer tas i ansprak. Intrang i
anslutande jord- och skogsbruksfastigheter kommer samradas med
markagare och i mgjlig man anpassas. I den fortsatta planeringen utreds
och foreslas lampliga skydds- och forsiktighetsatgarder.
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Jordbruksmark i direkt anslutning till aktuell stracka kommer tas i
ansprak tillfalligt under byggtiden. Nagon storre negativ konsekvens
bedoms inte bli aktuell for det fortsatta bruket av marken.

Inom projektet kommer massor hanteras och massbalans kommer
efterstravas genomgaende. De massor som uppstar i projektet kommer
ateranviandas i den man de héller 1amplig kvalitet.

Alla inrapporterade brunnar inom utredningsomradet ar mer d&n 100 m
djupa och antas vara bergborrade. Ingen negativ konsekvens for
brunnskapacitet och kvalitet bedoms aktuell.

5.7.9 Miljokvalitetsnormer

Projektets genomforande bedoms inte utgora en risk for att nagon
miljokvalitetsnorm ska overskridas.

5.7.10 Allmanna hansynsregler enligt miljébalken

Alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en dtgard som omfattas av
miljobalkens bestimmelser ar skyldiga att folja de allmédnna
héansynsreglerna vilka aterfinns i miljobalkens andra kapitel. Syftet med
reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohdnsynen ska oka.
De krav som stélls i de allmanna hénsynsreglerna bedéms uppfyllas i
projektet genom de utredningar och anpassningar som gors under hela
projektets gang. Trafikverket har genom sin planlaggningsprocess,
anvandandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbete samt
samradsforfarandet beaktat de allminna hansynsreglerna
(bevisborderegeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, principen om
basta mojliga teknik, lokaliseringsprincipen, hushéllnings- och
kretsloppsprincipen, produktvalsprincipen och rimlighetsavviagningen).
Genom Trafikverkets kompetens inom omradet samt kravet pa kompetens
vid upphandling av konsulttjanster och entreprenad bedoms
kunskapskravet uppfyllas.

5.7.11 Hushallningsbestammelser

Enligt miljobalkens 3 kap 1§ ska mark- och vattenomraden anvandas for
det eller de andamal for vilka omradena ar mest ldmpade med hansyn till
beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sddan anviandning som medfor en
fran allman synpunkt god hushallning. I projektet kommer eventuellt
produktiv jordbruksmark att tas i ansprak. Intranget kommer ske i
anslutning till befintlig vag. Byggnationen av géang- och cykelviag bedoms
vara av sddant allmént intresse att markintranget 4r motiverat utifran
hushéllningsbestimmelserna.
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5.7.12 Kumulativa effekter

Utredningsomradet gar till storsta delen genom ett glesbebyggt omrade
dir i dagslaget inga andra storre verksamheter planeras. Detta innebar att
det i detta l4ge inte bedoms uppsta kumulativa effekter.

5.7.13 Milj6fragor under byggtiden

5.7.13.1 Fororenade omraden

Schaktarbeten i potentiellt fororenade omraden kan innebéra risker.
Magjliga risker kan vara att fororenade massor inte hanteras pa korrekt sitt
samt risk for mobilisering av fororening vid schaktning i jord och vatten,
genom till exempel damning och spridning via grundvattnet. For att
sdkerstilla att massor hanteras och omhéndertas pa ett miljoriktigt satt
samt for att undvika fororeningsspridning kommer miljoteknisk
markundersokning utforas for att identifiera forekomst av féroreningar
inom utredningsomradet.

5.7.13.2 Boendemilj6

Under byggtiden kommer arbete med tunga maskiner att paga i
arbetsomradet. Anlaggningsarbeten och trafik med maskiner och fordon
kan orsaka storningar i form av intrang, buller, vibrationer, damning och
luftféroreningar och begriansad framkomlighet.

I byggskedet kommer krav att stéllas pa entreprenoren avseende
skyddséatgarder och forsiktighetsmétt for att minimera risken for paverkan
pé mianniskors halsa och miljo. Till exempel ska entreprenoren uppratta
en miljoplan som redovisar den miljéanpassning som genomfors och de
skydds- och kontrollatgiarder som vidtas.
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6 Atgarder

I detta skede ar dnnu inget fardigt vagforslag framme. Likasa kvarstar flera
utredningar, exempelvis provtagning av potentiellt fororenade omraden
etc. Utifran resultaten av dessa utredningar kommer projekteringen av
vagen optimeras. Fler eventuella skydds- och kompensationsatgirder an
nedan angivna kan komma att utredas. De atgiarder som i dagslaget
bedoms kunna bli aktuella i projektet for att forebygga, hindra, motverka
eller avhjalpa negativa miljoeffekter ar:

e Utifrén resultatet i markundersokningen och
masshanteringsanalys kommer erforderliga atgarder for att
sdkerstilla korrekt masshantering och undvika
fororeningsspridning vidtas.

e Utredning om placering och utformning av planskild passage ska
genomforas.

o Kompensationsatgirder utreds for biotopskyddade objekt som
eventuellt paverkas.

e Skyddsatgiarder under byggtiden ska vidtas for att minimera
paverkan pa natur- och kulturvirden i omradet.
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7 Bedomning av atgardens
miljdpaverkan

Trafikverket gor bedomningen att projektet inte kan antas medfora
betydande miljopaverkan.

Planerade atgarder sker i direkt anslutning till befintlig vag. Detta innebar
endast en liten forandring av marknyttjandet och paverkan fran foreslagna
atgarder uppstar endast lokalt. Projektet innebar ingen paverkan pa
bullernivéer, 6vrig boendemiljo bedoms paverkas positivt. De virden som
finns inom utredningsomradet utgors av jordbruks- och betesmark,
kulturvirden samt naturmiljovirden som exempelvis biotopskyddade
objekt. Genom anpassning i projekteringsskedet kan paverkan pa dessa
varden minimeras.

Miljobeskrivning och -bedomning i kommande planbeskrivning kommer
preliminart fokusera pa:

e Naturmiljo
e Kulturmiljo
e Naturresurser
e Miljoaspekter under byggtiden
. Fororenade omraden

. Invasiva vaxtarter
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Detta dokument utgor underlag for lansstyrelsens beslut om atgiarden kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. Beslutet ger forutsattningarna
for hur den fortsatta planeringen av projektet kommer drivas vidare av
Trafikverket.

Samrad som genomforts i samband med detta underlags upprattande
finns beskrivna i projektets samradsredogorelse.

8.2 Viktiga fragestallningar

Viktiga fragestillningar att ta med i fortsatt planldggning:
e Samordning med narliggande kommunala planer och projekt.
e Hantering av trafiken under byggtid.
e Byggarbetsmiljo.
e Hansyn till och hantering av natur- och kulturviarden.

e Hantering av invasiva arter ska ske pa sadant sitt att risk for
spridning inte forekommer.

8.3 Tillstand och dispenser

Byggnationen av en vig kan komma att krava sarskilda tillstdnd, dispenser
eller anmalningar. I det aktuella skedet har foljande identifierats:

¢ Om fornldmningar paverkas av markintrang kan tillstdnd enligt
kulturmiljolagen (1988:950) bli aktuellt.

Eventuella ytterligare tillstand, dispenser och anmélningar som kan
komma att kravas utreds vidare i den fortsatta planeringen.
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