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1. Sammanfattning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess. Samrédsunderlaget,
som dr det forsta steget i en vagplan, ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Trafikverket har planerat och projekterat for en ny striackning av E10 forbi Kiruna stad.
Den befintliga Kurravaaravigen kommer att bli infart norrifran till Kirunas nya
centrum. Denna vagplan omfattar Kurravaaraviagens anslutning till den nya E1o0.

En atgirdsvalsstudie har gjorts for Kurravaaravagens anslutning till nya E10. Dar
studerades olika tdnkbara 16sningar p& utformningen av korsningen. Efter att
atgirdsvalsstudien gjorts har forslagen bearbetats och forslag har tillkommit. Ett
samradsmote har hallits med Kiruna kommun dar forslagen diskuterats ytterligare.

Fyra principutformningar f6r anslutningen behandlas i samradsunderlaget
e C-korsning pa E10
¢ Cirkulationsplats pa E10
¢ Kurravaaravéigen leds om och ansluts till E10
e Trafikplats

Kénda miljoférutsattningar i omradet dr nagra mindre omraden med dldre tallskog som
har naturviarden. Enstaka kulturlamningar, blackningar och barktikt, finns. Flera
skoterleder passerar genom utredningsomradet.

Hela omrédet ligger inom riksintresse for kulturmilj6é och mineraltillgdngar, men dessa
varden bedoms inte paverkas av vigplanen.

Norr om omradet ligger Kirunas deponi och atervinningscentral. I soder ligger en
skjutbana dar markfoéroreningar finns.

Vissa av utformningsforslagen berér omraden for utbyggnad av bostader i
utvecklingsplanen for nya Kiruna centrum. I férslagen med nya viagar séder om nya E10
paverkas nirrekreationsomrade for den blivande bebyggelsen.

Miljokonsekvenser av planen ar framst att i vissa utformningar kommer tallskog med
naturvarden att paverkas. Landskapsbilden paverkas ocksa d& nya viganlaggningar
byggs och mark tas i ansprak. Skoterlederna kommer att ledas om i och med att E10
byggs. E10 kommer att kunna korsas planskilt av skotrar och oskyddade trafikanter.

Trafiken pd Kurravaaravigen kommer att 6ka kraftigt nar den far sin nya funktion som
infart till nya Kiruna centrum, vilket 6kar belastning av buller langs vigen.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan. Trafikverket har identifierat fem typfall for
planldggning, beroende pé bland annat projektets storlek och miljopéverkan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver rddande brister i
trafiksystemet, kinda forutsattningar och hur projektet kan paverka miljon.
Samrédsunderlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Det beslutet har betydelse for kraven pa
miljoredovisning i den fortsatta processen.

Figuren nedan visar ett schema 6ver en forenklad planeringsprocess som f6ljs om
lansstyrelsen beslutar att projektet inte medfor betydande miljopaverkan. Om beslutet
blir att miljopéverkan ar betydande ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram och
godkénnas av lansstyrelsen innan planens granskningshandling kungors och granskas.
Viagplanen faststills sedan av Trafikverket. Nar planen ar faststélld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft.
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Schemat visar de olika formella stegen i planeringen av véagen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Kiruna stad stér infor stora férandringar. Brytningen i Kirunavaaragruvan gor att
marken i deformationszonen undermineras och sprickbildning i mark kommer att
uppsta. Detta paverkar staden och dess infrastruktur. Végar, jirnviagar och stadsdelar
byggs pa nya platser som inom en 6verskadlig framtid inte ska paverkas av LKAB:s
gruvdrift. Nuvarande vig E10 kommer, inom en snar framtid, att vara sa paverkad av
gruvdriften att vigen inte lingre kommer att vara farbar.

Trafikverket har darfor planerat och projekterat for en ny strackning av E10 forbi Kiruna
stad. Den arbetsplan for E10 som togs fram &r 2012—2013 kunde inte hantera alla
fragestillningar. Bland annat var viktiga malpunkter i Kirunas nya centrum och
kommunens trafikstrategi samt trafikplan inte klarlagda under arbetet med
arbetsplanen.

Anpassning av E10 mot den nya staden vartefter utvecklingen blir kind och behoven
tydliga, sker genom kompletterande vagplaner for att E10 till slut ska na upp till den
funktion den befintliga E10 har idag. De funktioner som avses r till exempel fler
anslutningar mot det kommunala vignatet, gdng- och cykelvagar samt passager for
dessa.



Den befintliga Kurravaaravéigen (vig 874) kommer att bli infart norrifrén till Kirunas
nya centrum. Denna vigplan omfattar Kurravaaravigens anslutning till den nya E10.
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2.3.  Atgardsvalsstudie

En atgirdsvalsstudie har gjorts for Kurravaaravagens anslutning till nya E10. Dar
studerades olika tinkbara 16sningar pa utformningen av korsningen.

Studien genomfordes av Trafikverket i samarbete med Kiruna kommun. I
atgirdsvalsstudien anvinds fyrstegsprincipen, dir tinkbara atgéarder analyseras i
foljande fyra steg:

1. Tdnk om. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera. Det andra steget innebir att genomfora atgiarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begransade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgérder.

Rekommendationen fran &tgardsvalsstudien ar att anslutning till E10 fran
Kurravaaraviagen bor genomforas och att planprocessen inleds med en fordjupad
utredning for att finna lampliga utformningar av dessa. Kiruna kommun bor aktivt
arbeta med ett hallbart resande for att minimera de trafikalstrande effekterna av dessa
anslutningar.




Kiruna kommuns preliminéra trafikprognos for ar 2035 har anvants vid
dimensionering.
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Ovanstaende analys visar pa ett beraknat maximalt flode under en timme. Trafiksiffrorna ar tagna
frdn Tyréns prognos och representerar ungefar 10 % av dygnstrafiken.

I prognosen ovan berdknas trafiken pa Kurravaaraviagen soéder om E10 att vara ca 7900
fordon/dygn. Den storsta trafikstrommen beriknas ga fran E10 visterut mot Kiruna
centrum, ca 3600 fordon/dygn och motsatt riktning ca 3750 fordon/dygn, som da maste
svanga i korsningen fran och till centrum. Trafikstrommen som skall svinga fran E10
osterut och in till Kiruna centrum har berdknas vara betydligt mindre, bara ca 100
fordon/dygn. Detsamma giller ocksa i andra riktningen fran Kiruna centrum som
svinger ut pa E10 sterut. Aven sviingande mot Kurravaara ir en vildigt liten del av det
totala flodet, ca 80 fordon/dygn bade Gster och visterut.

Tittar man pa de fordon som bara skall passera korsningen sa visar ovanstdende analys
att det ar ca 1900 fordon/dygn som passerar visterut pa E10 och ca 1700 fordon/dygn
som passerar Osterut. Pa4 Kurravaaravagen ar det ca 170 fordon/dygn i bada
riktningarna.

Det finns osdkerheter i ovanstdende analys eftersom det dnnu inte ar klarlagt var
trafikalstrande verksamheter kommer att ligga i framtiden.

Olika korsningstyper har olika for- och nackdelar beroende pa till exempel trafikmangd,
trafikens fordelning pa berorda vigar, effekter pa trafiksiakerhet och framkomlighet
samt kostnader. I studien jamfordes olika I6sningar med tanke pa dessa faktorer.

Bedomningen av de olika alternativens for- och nackdelar bygger pa de prognosticerade
trafikmingderna for &r 2035. Eftersom prognosen for framtida trafikméngder ar osiker
blir bedomningen av de olika alternativens for- och nackdelar ocksa det. Exempelvis
skulle en C-korsning ha fler férdelar om trafikmangderna blev mindre dn nu gillande
prognos, vilket inte ar ett osannolikt scenario. Ett sitt att hantera detta skulle kunna
vara att i ett forsta skede anldgga en enklare anslutning t.ex. C-korsning och att i
framtiden bygga om den till t.ex. en cirkulationsplats om trafikmidngderna okar sa
mycket att en C-korsning blir 6verbelastad.



Tabellen nedan frén dtgiardsvalsstudien dr en sammanfattning av de studerade
l6sningarna. En uppdaterad tabell redovisas i kapitel 2.7.1.

Atgard som Ste_g Reolevans Ga Kommentar
studerats enligt malupp- . - .
vidare | Allman kommentar samt motiv
och fyrstegs- | fyllelse Ja/Nej | till bortsortering om Nej
beddémts principen y 9 ]
Paket for ett For en langsiktigt hallbar transportférsorjning behover
hallbart 1,2,3 Hog Ja resurser laggs pa att minska biltrafiken och 6ka mer hallbara
resande transportlésningar inom Kiruna
C-korsning o . Mer &n 100 inkommande fordon per dygn p& minst belastade
N 4 Lag Nej i
4-vags sekundarvag
C-korsning P& grund av en hdg andel vanstersvangande fran
) 4 Medel Ja o . . o
3-vags sekundarvag beddms trafiksakerheten lag.
Cirkulation 4 Medel Ja Lag fr.ar?komllghet"da alla fo"rdon behovgrebromsa in vilket
medfor 6kade utslapp och hégre bullernivaer
Trafikplats 4 Hog Ja Positiva nyttor till en hég kostnad

Studien foreslar att tre utformningsforslag for ny anslutning utreds vidare under

planeringsprocessen:

» C-korsning, 3-vigs

« Cirkulationsplats

« Trafikplats (planskild korsning)

Dessa forslag har medelgod eller hog maluppfyllelse och bedoms vara majliga.
Alternativet fyrviagskorsning har valts bort pa grund av bristande trafiksikerhet och lag
maluppfyllelse.

2.4.

Andamal och projektmal

Andamaélet med vigplanen Ar att skapa en anslutning mellan E10 och Kirunas nya
centrum i omrédet vid Kurravaaravigen. Den nya E10 skall erbjuda god funktion for
savil det nationella och internationella transportbehovet samt f6r anslutning till Kiruna
stad. Andamaélet ir ocks3 att finga de behov och ansprik som stills pa viig E10 utifrin
kommunal och statlig planering, s& att utformningen kan anpassas till 6nskad funktion.

Projektmalen for ny E10 giller dven har.

Framkomlighet — E10 referenshastighet for aktuell stracka ar 8o km/h, hastighet ska
vara jaimn och onodiga stopp bor undvikas, bade for att hélla en hog kvalité pa
framkomlighet pa det nationella stamvagnitet samt for att avlastar det lokala
huvudvignatet i Kiruna, framst fran tunga transporter, farligt gods och
genomfartstrafik.

Tillganglighet — E10 ska ha forutsiagbar standard som ger en god, kontinuerlig
tillgianglighet. Barriarer ska 6verbryggas for manniskors rorelser mellan olika delar av
staden. E10 har avfartsmgjligheter som upplevs som enkla samt tydliga och utgor
tillgdngliga entréer till staden.

Sakerhet — Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till

att ingen ska dddas eller skadas allvarligt.

Miljo och hilsa — E10 och dess anslutningar ska bidra till effektiva trafiklosningar och
minimera negativ padverkan pa milj6é och hilsa hos resande pa E10 samt boende i Kiruna.
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2.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Kurravaaravigen, viag 874, ar en statlig vag som gar fran befintlig viag 837 (Malmvégen) i
ostra delen av Kiruna till Kurravaara ca en mil norrut.

2.6.  Angransande planering

Viagplanen berdr planering for Kirunas stadsomvandling. En fordjupad 6versiktsplan
antogs av kommunfullméktige 1 september 2014. Enligt den 4r markanviandningen “nya
centrum” dnda fram till E10 och Kurravaaraviagen pa sydostra sidan. Korsningspunkter
med E10 illustreras med rod ring. Kurravaaravagen ar vid texten "U2”.

v 77
f \ ;
h Bostader, skola, kontor, vard, idrott

- Nya centrum

Idrott goifbana, bagskytte, ridanlaggning

Idrott, friluftsomrade

2 Utredningsomréde |

5 . TRl
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Del av plankarta till férdjupad 6versiktsplan.
Det finns ocksa en utvecklingsplan for Kirunas nya stadskérna, fran april 2014. 1
utvecklingsplanen slutar stadskvarteren 200-350 meter fran E10 och omréadet

daremellan dr skogsmark med rekreationsvéarden.

Arbetet med planering for nya Kiruna pagar. Kvartersstrukturen i kommunens skisser
pa nya centrum fran juni 2015 visas i gratt pa kartorna.

Kiruna kommun har ocksa tagit fram "Trafikplan Kiruna centralort” dir
Kurravaaraviagen kommer att inga i huvudvignitet kring det nya centrum.

2.7.  Foreslagna atgarder

2.7.1. Mdjliga utformningar av anslutning

Efter att atgardsvalsstudien gjorts har forslagen bearbetats och forslag har tillkommit.
Ett samradsmote har héllits med Kiruna kommun dar forslagen diskuterats ytterligare.

Trafikverket har valt att gd vidare med fyra huvudforslag till detta samrédsunderlag.

Principutformningar for dessa visas nedan. I ett av alternativen kommer
Kurravaaravigen att ledas om i en mer 6stlig strackning.

Det rader fortfarande osdkerhet om var trafikalstrande verksamheter kommer att ligga i
framtiden och vilken paverkan av anslutande vigar som kan vara acceptabel i den nya
utformningen av Kiruna centrum. Det finns dven en ekonomisk aspekt pa vilket
utformning som skall viljas.

Aven de tekniska forutsittningarna pa platsen gor att det finns anledning att titta pa fler
alternativ i detta tidiga skede. Nivéskillnaderna i terrdngen och lutningarna pa
Kurravaaravigen och pé ny E10 styr placeringen av C-korsning och cirkulationsplatser.
Utformning av nya vagar styrs av tekniska krav pa bland annat lutningar och kurvradier,
for att uppna god framkomlighet och trafiksdkerhet. For att uppna god sikt och darmed
hog trafiksdkerhet finns krav pa lutningar dér korsningar kan placeras.
Anslutningsvigarna far inte heller vara for branta, d minskar bade framkomlighet och
trafiksdkerhet. Darfor ar det inte mojligt att bygga plankorsningar i direkt anslutning till
Kurravaaraviagen dar lutningarna pa bade E10 och Kurravaaravigen ar for branta.



De nya anlidggningarna ligger i alla forslag 6ster om Kurravaaravigen. I nordvast ar
nivéskillnaderna for stora for att de tekniska kraven ska uppfyllas och i sydvast kommer
man i konflikt med friluftslivsintressen.

C-korsning pa E10

En C-korsning byggs p& E10 med en anslutningsvég till Kurravaaraviagen. Den kan ligga
pé norra eller sddra sidan av E10. Anslutningen till Kurravaaravigen kan i bida
alternativen goras med C-korsning eller cirkulationsplats.

C-korsningen har liten paverkan pa framkomligheten dd de som inte svianger kan
passera i eget korfalt. Nackdelen ar att trafiksdkerheten blir 14gre om det ar mycket
vanstersviangande trafik pa sekundirviagen. Det har darfor betydelse pé vilken sida av
E10 som 3-vigs korsningen placeras. Korsningstypen kan anviandas som en 3-
vagskorsning eller som en 4-vagskorsning. En 4-vigskorsning med mer dn 100
inkommande fordon per &rsdygn (ADT-Dim) p& minst belastade sekundirvig bor av
trafiksdakerhetsskal normalt delas upp i tva forskjutna 3-vigskorsningar med minst 150
m mellanrum si att korsande trafik dirmed maéste stanna och gora en vianstersvang pa
E1o for att passera. Vid korsningstyp C bor hoger/vansterforskjutning efterstravas
varvid vinstersviang fran sekundéarviag undviks.

En s.k. C-korsning har separat korfalt for trafik som ska svanga at vanster eller hoger fran den
storre vagen.

Alt 1-4. 3-vagskorsning pa E10, anslutningen mot Kurravaaravagen gors antingen med en
3-vags korsning eller med en mindre cirkulationsplats

Ovanstaende 16sningar innebar att bron 6ver Kurravaaraviagen pa E10 blir kvar enligt
gillande arbetsplan for trafiken till och fran Kurravara och att den bron dven kan
anvandas som passage for skotertrafik. Gors anslutningen pa den norra sidan sa blir
paverkan mindre pé den tdnkta utbyggnaden av Kiruna centrum. Anslutning pa norra
sidan av E10 medfor ldngre korstracka for huvuddelen av trafiken. Daremot sa ar det
béttre ur trafiksdkerhetsynpunkt da det blir ett mindre trafikflode som behover gora
vastersviang ut pa E10. Vid stor andel hogersvangande trafik, vilket blir fallet med en
anslutning séderut kan med fordel ett sirskilt hogersvangfilt byggas pa E10.
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Cirkulationsplats p& E10

En storre cirkulationsplats byggs pa E10 med en anslutningsvég till Kurravaaravigen.
Anslutningsvigen kan ligga pa norra eller sodra sidan av E10. Anslutningen till
Kurravaaraviagen kan i bada alternativen goras med C-korsning eller cirkulationsplats.

Ombyggnad till cirkulationsplats innebar att all inkommande trafik tvingas bromsa ner
till den hastighet som cirkulationen utformats till. Generellt dr cirkulationsplats
fordelaktig for flodesférdelning vid en sekundirvigsandel som Gverstiger 25-30 %.
Cirkulationsplats med ett korfilt och ej 6verkorbar rondell klarar normalt trafikfloden
upp till ca 20 000-25 000 inkommande fordon per dygn, vid jamnt férdelade floden och
vid inte allt for stor andel trafik under maxtimmen.

Alt 5-8. En storre cirkulationsplats pa E10, anslutningen mot Kurravaaravagen gors antingen med
en 3-vags korsning eller med en mindre cirkulationsplats pa antingen sédra eller norra sidan.

Ovanstdende 16sningar innebar att bron 6ver Kurravaaraviagen pa E10 blir kvar enligt
gillande arbetsplan for trafiken till och fran Kurravara och att den bron dven kan
anviandas som passage for skotertrafik. Gors anslutningen pé den norra sidan sa blir
paverkan mindre pa den tinkta utbyggnaden av Kiruna centrum. Anslutning pa norra
sidan av E10 medfor ldngre korstracka for huvuddelen av trafiken.

11



Kurravaaravagen leds om
Kurravaaravigen leds om och ansluts till E10 i antingen en cirkulationsplats (illustrerad)
eller med forskjutna 3-vags korsningar. Vid forskjuten 3-viagskorsning placeras tvé
C-korsningar med minst 150 m mellanrum s att korsande trafik darmed maste stanna
och gora en vanstersviang pa E10 for att passera.

Alt 9. En storre cirkulationsplats pa E10, en del av Kurravaaravagen dras i en dstligare strackning
och ansluts till cirkulationsplatsen

Ovanstdende 16sningar innebir att bron 6ver Kurravaaravigen pa E10 inte byggs i den
utformning som det var planerat i arbetsplanen. Istillet byggs en mindre passage enbart
for framtida skotertrafik. Den hoga banken for E10 kan d4 minskas lokalt vid
Kurravaaravigen jamfort med arbetsplanens forslag nar bron 6ver Kurravaaravagen inte
langre behdvs. Befintlig Kurravaaravag kan byggas om till gang- och cykelvag. Behovet
av passage under E10 hanteras i kommande vigplan for gang- och cykelvagar och
passager.

Trafikplats

I detta forslag byggs ramper for av- och pafart pa E10. E10 breddas med korfalt for av-
och péfart. Aven den tinkta bron éver Kurravaaraviigen méaste breddas for att klara av-
och péafarter. Ramperna ansluts till Kurravaaraviagen med 3-vigs C-korsningar.

En trafikplats dr den korsningstyp som erbjuder hogst framkomlighet da behovet av
inbromsning ar 1agt. Trafiksidkerhetmaissigt dr det den bésta 16sningen da
véanstersvangar och korsande korriktningar helt undviks. En trafikplats dr dock
vanligtvis den absolut dyraste 16sningen.

En trafikplats kan utformas med lite olika sitt beroende pa funktion och terrang-
anpassning. Den vanligaste formen ir den s.k. ruterformen dar man ansluter mot
huvudviagen med i stort sett raka ramper. I det hir fallet var det inte mojligt med en
sddan 16sning pga. den stora nivaskillnaden mellan E10 och Kurravvaravigen pa den
nordvéstra sidan. Nedanstdende 16sning ar en form som kallas “kléver-halv” och den
behover ett nagot storre utrymme i terrdngen dn vad ruterformen kraver.
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Alt 10. En trafikplats typ "kléver-halv” med anslutningar mot Kurravaaravdgen med

C-korsningar.

Ovanstdende 16sningar innebar att bron 6ver Kurravaaraviagen pa E10 blir kvar enligt
gillande arbetsplan for trafiken till och fran Kurravara och att den bron dven kan
anviandas som passage for skotertrafik. Detta blir den dyraste 16sningen och dven den
16sning som kommer att gora storst intrang i terrangen pga. de upp till 5 m hoga bankar
som maste byggas for anslutande ramper. Se dven kapitel 5.2.

Sammanfattning av tankta l6sningar
Nedanstdende tabell dr en uppdatering av den tabell som redovisades i atgardsvals-
studien. De uppskattade kostnaderna &ar ocksa justerade efter att kostnadskalkylerna har
uppdaterats och byggherrekostnader samt generella osdkerheter har lagts till.

Steg

Atgérd som enliat Relevans | Uppskattad | Ga Kommentar
studerats och f rs?e s malupp- kostnad vidare | Allman kommentar samt motiv
beddmts yrsteg fyllelse for atgard Ja/Nej | till bortsortering om Nej

principen
Altl-4 Lag trafiksakerhet pa grund av hog andel
C-korsning 3- 4 Medel 14 - 23 Mkr Ja vanstersvangande pa sekundarvag om den
vags pa E10 placeras pa sédra sidan av E10.
Alt5-8 Lag framkomlighet da alla fordon behdver
Cirkulation pa | 4 Medel 16 - 29 Mkr Ja bromsa in vilket medfoér 6kade utslépp och
E10 hogre bullernivaer
Alt 9
Cirkulation pa (30 - 39 Mkr) L&g framkomlighet da alla fordon behover
E10 samt 4 Medel -11 Mkr* Ja bromsa in vilket medfér 6kade utslapp och
ombyggnad av hogre bullernivaer.
Kurravaara- 19 — 28 Mkr
vagen
Alt 10

4 Hog 29 - 44 Mkr Ja Positiva nyttor till en hég kostnad
Trafikplats

* Byggkostnaden for denna I6sning &r ca 30 - 39 Mkr men en planerad bro pa E10 som skulle
kosta 11 Mkr att bygga kan utgd, vilket ger en nettokostnad pa 19 - 28 Mkr. Da &r aven en ny
passage for skotertrafik inraknad i den kvarstdende kostnaden.
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2.7.2. Gestaltning

I arbetsplanen har ett gestaltningsprogram for hela nya E10 tagits fram, dar bl.a. vag-
och sliantutformning, cirkulationsplatser, broar, bullerskydd och belysning behandlas.
Principerna i detta ska gilla dven anslutningen till Kurravaaravagen.

I nésta skede av planldggningen kommer ett gestaltningsprogram att tas fram for den
valda 16sningen.

3. Avgransningar

Utredningsomradet &r det omrade kring Kurravaaravéigen och blivande E10 dér den nya
anslutningen kan komma att ligga. Principlosningarna fran atgiardsvalsanalysen har
bearbetats och skisser pa tdnkbara dtgiarder har tagits fram. Under skissarbetet har ett
storre omrade i landskapet kring korsningen behandlats. De méjliga 16sningar som
presenterats i kapitel 2.7 ligger inom det utredningsomrade som definieras nedan.

Utredningsomradet definieras av de skisser pa tankbara atgirder som tagits fram i och
efter atgardsvalsanalysskedet. Detta arbete har omfattat ett stérre omrade.

Influensomrédet, dar effekter kan uppsta, ar utredningsomradet for fysiska atgarder,
men dven ett storre omrade kring detta som kan komma att paverkas av t.ex. trafikbuller
eller forandringar av yt- eller grundvatten som hérror fran trafiken eller viagen.

Enligt nuvarande tidplan kommer denna vagplan att vara fardig for faststillande varen
2016. Byggstarten for E10 ar planerad till tidigast 2016 och fardig vag till 2018.

Beskrivningen av forutsittningar och intressen i omréadet inriktas pa det som kan
komma att paverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta
planldggningen. Ovriga milj6intressen behandlas inte.

4. FOrutsattningar

4.1. Markanvandning

41.1. Riksintressen och Natura 2000-omraden

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljévard, "Kiruna - Kirunavaara (BD
33)”. Riksintresset bestér i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Hela
Kiruna omfattas dven av riksintresse for vardefulla amnen och mineral, "Kirunagruvan”.
Jagarskoleomradet som ar beldget ndgra hundra meter séder om utredningsomradet
ingdr i riksintressepreciseringen for kulturmiljo. Bada riksintressena bedéms sakna
relevans for viagplanen och behandlas darfor inte utforligare i samrddsunderlaget.

Kiruna omges av riksintressen for rennaringen, vilka finns strax norr om
utredningsomrédet. De dr omraden kring en flyttled i 6st-véstlig riktning och berors inte
av planen.

Ny E10 kommer att vara av riksintresse for kommunikation.
Natura 2000-omraden finns inte i eller i ndrheten av utredningsomréadet.

4.1.2. Markanvandning och bebyggelse

Omrédet som berors av planen bestér av skogsmark. Funktioner for friluftsliv berors.
Det saknas idag bostadsbebyggelse i utredningsomradet.

Strax norr om utredningsomradet ligger Kiruna Avfallsanliaggning och
atervinningscentral. Det f.d. regementsomradet Jagarskolan, med skolor, kontor,
smaindustri och bostéder, gransar till utredningsomradet i sydvast.
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4.1.3. Kommunala planer

Det saknas detaljplaner i utredningsomradet, men kommunens planering i naromradet

beskrivs i 2.6 ovan.

4.2.  Byggnadstekniska forutsattningar

Den o6versiktliga jordartskartan nedan visar att utredningsomradet helt ligger pa morén

(ljusblatt).

Jofdaskarta

4.3.  Miljoforutsattningar

D Utredningsomrade Kurravaaravagen D Naturinventerat omrade M Férorenade omraden
=== Ny E10 - Naturvarde klass 3 A Forn/kulturlamning

Skoterled

0

100 200 300 400 500
m
© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Miljoférutsattningar i omradet
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4.3.1. Landskapets karaktéar och funktion

Skogen sétter sin pragel pa landskapet i utredningsomradet. Mellan Tuollavaara och
Kurravaaravigen sluttar marken at 6ster och omrédet domineras av tall och gran med
inslag av sm& myrar. Barrskogen dr gammal och lavrik med faltskikt av ris och mossor.
Vister om Kurravaaravigen, dir terrangen stiger upp pa Sandstensberget, minskar
barrinslaget och fjallbjorkskogen tar Gver.

Aven om utredningsomradet priglas av skogsmark ir det stadsnira och omges av olika
slags exploateringar. I norr finns kommunens deponi och atervinningscentral. I sydvist
ansluter bebyggelsen pa Jagarskoleomradet och i nordvast finns Varggropens
friluftsomréde. Inom utredningsomradet finns skjutbanor och i dster ligger en
bagskyttebana och en golfbana.

4.3.2. Kulturmiljo

Utredningsomrédet ligger inom det omrade som omfattar hela Kiruna som pekas ut i
lanets kulturmiljoprogram. Miljon omfattar stadsmiljon som helhet och ménga
arkitektoniskt virdefulla byggnader. Utredningsomréadet har inga sirskilda sidana
kvaliteter.

Stadsdelen Jiagarskolan, vaster om Kurravaaraviagen, pekas ut i preciseringen av
riksintresset for kulturmiljo. Riksintresset omfattar hela Kiruna med omnejd.

En sérskild arkeologisk utredning gjordes 2005. Néagra kulturlamningar upptéacktes da
inom omradet. Det ror sig om blackningar och en barktikt, som ar "kulturmarkta trad”.
Inga lamningar med skydd enligt kulturmiljolagen har pétraffats.

4.3.3. Naturmiljé

En naturvirdesinventering har gjorts som underlag for planeringen av det nya Kiruna
centrum och omfattar sodra delen av utredningsomradet. Tre naturvirdesobjekt ligger
inom utredningsomradet. Det dr bestind med dldre tallskog som har naturviardesklass 3,
patagligt naturvirde. Det ar mgjligt att motsvarande naturvarden finns norr om ny E10
dir ingen inventering ar gjord.

Revlummer finns rikligt i stora delar av inventeringsomradet. Plattlummer férekommer
ocksd, i mindre mangd. Lummervéxter ar fridlysta enligt 9 § artskyddsforordningen.

Inga omraden med skydd enligt miljobalken berors.

4.3.4. Rekreation och friluftsliv

Varggropen, véster om Kurravaaravégen ungefédr vid den blivande E10, ar utgdngspunkt
for skid- och motionsspar. Oster om utredningsomradet ligger Kiruna Golfklubb och en
bégskyttebana.

Flera kommunala skoterleder korsar utredningsomradet.

4.3.5. Rennéring

Omradet norr om Kiruna ligger inom vinter- och varvinterland for Gabna sameby. En
flyttled i Ost-vistlig riktning ligger strax norr om vigplanomradet men bedéms inte
beroras.

4.3.6. Skogsbruk

Det berorda omradet utgors av fjallndra skog med 1ag produktivitet. Skogsbruk ar av
liten betydelse.

4.3.7. Berg- och grusresurser

Hela utredningsomradet ligger inom beviljat undersokningstillstdnd for jarnmalm,
“Lappmalmen nr 2”. Utredningsomradet ligger utanfor det omréde som kan paverkas av
en framtida brytning av Lappmalmen.
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4.3.8. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS
2004:660).

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs, men bedéms inte 6verskridas. Inga vatten
dar férordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors. Inte heller berors
vattenforekomster med miljokvalitetsnormer.

Normen for omgivningsbuller giller vigar med mer 4n 3 miljoner fordon per ar och
kommuner med mer dn 100000 invanare. Den framtida trafiken pa E10 kan komma att
overstiga detta viarde och Trafikverket ska i sa fall kartldgga bullret och uppritta
atgidrdsprogram.

4.4.  Miljobelastning

Norr om blivande E10 har Kurravaaravigen en arsdygnstrafik (ADT) p4 ca 650 fordon
varav 50 tunga. Narmare staden, forbi Jagarskolan, ir trafiken ca 1700 ADT med 285
tunga. Trafikbullernivderna ar laga forutom allra narmast vigen och trafikens utslapp
till luft ar sma.

Eftersom ingen bor inom utredningsomradet paverkas inte manniskors hélsa av trafiken
pa vigen. Omgivande natur och vatten bedoms ocksa paverkas i liten grad av
fororeningar fran trafiken.

Lansstyrelsen har i sin inventering av férorenade omréden i Kiruna kommun tilldelat
Kiruna skjutbana riskklass 3, mattlig risk for manniskors hilsa och miljon.
Fororeningarna bestar i bly fran kulor och PAH (polycykliska aromatiska kolviten) fran
ildre typer av lerduvor.

Deponin och atervinningen norr om omrédet kan paverka genom lukt och
bullerstorningar.

5. Effekter och deras tankbara betydelse

Effekterna av att anslutningen byggs kommer att liggas till de effekter som
byggnationen av E10 medfor i omradet. Dessa har behandlats i arbetsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Effekterna av anslutningen dr av samma art men av
mindre omfattning eftersom det dr en mindre viganldggning. I detta kapitel beskrivs
effekterna av viganslutningen, som denna véagplan avser.

5.1.  Trafik och markanvandning

Kurravaaravigen blir den nya anslutningen till Kiruna centrum. Trafiken pa
Kurravaaravigen kommer pé sikt att 6ka kraftigt, se kapitel 2.3. Alla nya viagar utformas
enligt gallande riktlinjer for trafiksdkerhet och framkomlighet for den framtida
trafikmingden.

I atgirdsvalsstudien bedomdes de olika alternativen 6versiktligt med avseende pa
samhillsekonomi och de transportpolitiska malen enligt tabell pa nésta sida.
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Samhallsekonomi Transportpolitiska mal

Loésning Nytto-kostnadsbeddmning. Beskrivning av storsta
nyttorna (+/-) samt bedémning av hur de forhaller
sig till kostnaden.

Hur paverkas de transportpolitiska malen? Ta upp
de mest betydande bidragen (+/-)

Medelgod nytta dar framst framkomligheten | + God framkomlighet p& E10
p& E10 vager upp kostnaden - Lag traf!ksakerhet V|_d hég andel
vanstersvangande trafik

C-korsning

Medelgod nytta dar framst trafiksdkerheten + Hog trafiksakerhet

Cirkulationsplats R o X o
vager upp kostnaden — Lag framkomlighet p4 E10

Lag nytta p& grund av den hoga kostnaden | Hog trafiksakerhet
Trafikplats som inte beddms véagas upp av 6vriga + Hog framkomlighet
positiva nyttor. — Lag samhallsekonomi.

Hela omréadet sydost om ny E10/befintlig Kurravaaravag dr omrade for nya Kiruna
centrum enligt den fordjupade 6versiktsplanen. Anslutningsviagarna kommer att ligga
inom detta omrade, men beror enbart planerad kvartersmark for nybebyggelse i de
16sningar som innebar anslutningsvagar soder om E10. Om anslutningarna laggs norr
om E10, eller i alternativet med trafikplats, sker ingen paverkan pa planerad
kvartersmark.

I utvecklingsplanen for nya centrumomradet framhaélls vikten av att bostadsomradena
har kontakt med det omgivande landskapet. Vid de utformningar dar viagar byggs sdder
om E10 kommer de pa lang sikt att paverka narrekreationsomrade for boende i
angriansande del av nya centrum.

5.2.  Miljdintressen

Landskapsbilden i omrddet kommer att fordndras betydligt genom stadsomvandlingen
och byggandet av den nya E10. Anslutningen till E10 4r en mindre del av denna
forandring. En god gestaltning av vigen och sidoomradena ar viktig f6r anpassningen till
landskapet, vilket dven géller anslutningsvigen.

E10 kommer att ligga pa en ca 5 meter hég bank vid bron 6ver Kurravaaraviagen. Vid en
utformning med trafikplats kommer dven ramperna att f motsvarande bankar ndrmast
E10 innan de kan ansluta till befintlig mark, vilket ger ett patagligt intrdng i landskapet.
I utformningsprinciperna med C-korsningar och cirkulationsplats kan
anslutningsviagarna anpassas béttre i hojd till befintlig mark eftersom E10 ligger pa lagre
bank dir dessa ansluts.

I det alternativ diar Kurravaaraviagen laggs om kan E10 sdnkas lokalt vid
Kurravaaraviagen med ca 2 meter, jamfort med den tidigare arbetsplanens forslag, vid
platsen vilket ger lagre viagbank for E10 och minskat intrang. Mark frigors ocksa for
andra dndamal eftersom den befintliga vigen kan tas bort eller byggas om till gdng- och
cykelviag med passage under E10 som inte orsakar storningar.

Kulturlamningarna, traden med kulturspar, ligger intill anslutningsvigarna i vissa
utformningar men paverkan kan troligen undvikas genom detaljanpassning av viglinjen
om en utformning viljs dar dessa triad passeras.

Vaganlaggningen kommer att ta naturmark i ansprak, och skyddsvird tallskog kan
komma att beroras. En 16sning med trafikplats paverkar dessa omraden mest. Minst
konsekvenser for naturmiljon far utformningarna med nya vagar norr om E10 eftersom
de utpekade omréddena med &ldre tallskog inte berors da. Det kan dock finnas
motsvarande viarden norr om E10 dir ingen inventering gjorts.

Alternativen ar jambordiga avseende paverkan pa rekreation och friluftsliv.
Skoterlederna i omradet kommer att ledas om i samband med bygget av E10 i samrad
med kommunen. Skotertrafik kommer att kunna korsa E10 planskilt intill
Kurravaaravagen, eller i en vagport i Kurravaaraviagens ldge. Varggropen paverkas inte
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av nagot alternativ. Anslutningsvégar pa norra sidan av E10 skulle kunna kombineras
med en vig till bigskyttebanan och golfbanan.

Végplanen bedoms i alla de mojliga I6sningarna fa sma effekter pd rennéiring, skogsbruk
och mineraltillgéngar.

Viagforslagen ligger utanfor det omréde vid skjutbanan som kan innehélla fororeningar.

Sammanfattningsvis bedoms alla alternativa l6sningar ge sma konsekvenser for miljon
och det ar liten skillnad mellan alternativen for alla miljoaspekter utom landskapsbild.
Inga skyddade omriden, fornlamningar, eller naturmiljéer med de hogsta vardena
berors av ndgot alternativ. Den skyddade arten revlummer, som ar vanlig, kan komma
att beroras oavsett alternativ. Landskapsbilden paverkas i alla alternativ, mest av
trafikplats.

5.3.  Miljébelastning

Trafikbuller i omridet kommer att 6ka betydligt nar E10 byggts och Kurravaaraviagen
blir anslutning mot nya centrum. Ingen befintlig bostadsbebyggelse berors av ljudnivéer
som overskrider gillande riktvarden. Vid planering av ny bebyggelse ska hiansyn tas till
den bullersituation som kommer att rada.

Halterna av luftfororeningar kommer att vara laga aven i en framtida situation. I 6ppen
milj6 kréavs storre trafikmangd for att halterna ska komma upp i nivaer som Gverstiger
miljomal eller miljokvalitetsnormer.

De olika l6sningarna innebar olika 1ang korvag, som far effekter pa det totala
trafikarbetet. Detta ger skillnader i energiférbrukning och utsléapp av luftféroreningar i
ett langsiktigt perspektiv men paverkar inte miljobelastningen pa platsen nimnvart.

5.4. Byggtiden

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att pdga i omradet.
Lastbilar med material till och fran bygget kommer att trafikera de befintliga vagarna.
Detta innebar en tillfallig paverkan for dem som vistas i omrédet eller nyttjar vignitet.

Byggtiden innebir storningar for trafiken pa Kurravaaravigen genom samre
framkomlighet. Friluftslivi omréddet kommer ocksa att paverkas genom siamre
tillganglighet och genom storningar.

Byggskedet kan medfora storningar for renskotseln sarskilt om byggtiden infaller under
vintern om renar vistas i omradet. Samrad med samebyn infor arbetena ar viktigt.

6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning och projektering

Detta samradsunderlag ska ligga till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Hur den fortsatta planldaggningsprocessen ser ut beror bland annat pa
det beslutet.

Samrad i projektet har hallits med Kiruna kommun i juni 2015. En fullstandig
beskrivning av genomférda samrad i projektet kommer att finnas i
samradsredogorelsen, som ar ett eget dokument.

Vagplaneprocessen fortsatter enligt figuren i kapitel 2. Beslut om princip fér utformning
tas av Trafikverket. Detta ligger till grund for fortsatt projektering och for fortsatt arbete
med vigplanen.

Bygghandlingar tas fram och en entreprenor handlas upp. Nar vagplanen vunnit laga
kraft kan anldggningsarbetena paborjas.
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6.2. Viktiga fragestallningar

Fortsatta samrad med kommunen ar viktiga under processen for att samordna
vagplaneringen med stadsomvandlingen.

Om det visar sig att fridlysta arter paverkas kommer Trafikverket att ansoka om dispens
fran artskyddsforordningen. Viganslutningen paverkar oavsett alternativ inte
lummerarternas bevarandestatus och majligheterna att dispens ges bedoms vara goda.

Anmailan for samrad infor upplag av massor eller andra dtgarder som kan komma att
vasentligt 4ndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken giller inte vid byggande av
allmin vag om verksamheten eller atgiarden anges i en faststélld vigplan, exempelvis
med tillfallig nyttjanderatt. Samrad om siddana atgarder ska héllas innan vigplanen
stills ut for granskning.
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