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1. Sammanfattning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess. Samréadsunderlaget,
som dr det forsta steget i en vagplan, ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Trafikverket har planerat och projekterat for en ny strackning av E10 forbi Kiruna stad.

Denna vagplan omfattar gdng- och cykelviagar (GC-vigar) langs den nya E10 samt
ytterligare passagemdjligheter for oskyddade trafikanter som inte fanns med i tidigare
arbetsplan for E10.

En atgardsvalsstudie har genomforts som beskriver oskyddade trafikanters behov och
forutsattningar for passager av nya E10 forbi Kiruna, men &ven behov av att fardas langs
véagen for att ta sig till mélpunkter. Samrad har héllits med Kiruna kommun dar
forslagen diskuterats.

Forslag till GC-véagar och passager ar:

. En GC-vig i anslutning till ny E10 i véstra delen av Kiruna
. En GC-vig i anslutning till ny E10 i 6stra delen av Kiruna
. En GC-vig pd norra sidan av Sandstensberget

. Sex planskilda passager 6ver eller under ny E10

Dessa redovisas pa karta i bilaga.

Kédnda miljoférutsattningar i omradet som har relevans for atgarderna ar omraden pa
Luossavaaras sluttning med virden for fagelliv och omrédden med naturvarden vid
Kiruna nya centrum. Manga 16p- och skidspar samt skoterleder beror
utredningsomradet. Markfororeningar kan finnas i omradet vid Luossavaara och
Varggropen.

Hela omrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljo och mineraltillgdngar. Norr om
omrdédet finns riksintresse for rennéring. Dessa virden bedoms inte paverkas av
vagplanen.

Géng- och cykelvigarna medfor smé konsekvenser for miljon. De har liten skala och kan
ofta anpassas till omgivande terrdng. Vid broar och portar uppkommer bankar och
skiarningar dar en medveten gestaltning bor goras. Sma intrang i omraden med
naturvirden kan bli aktuella, om inte géng- och cykelvigarnas lige kan anpassas dir.
Géng- och cykelvigarna ar positiva for rekreation och friluftsliv eftersom de ger
tillganglighet till sddana omraden.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan. Trafikverket har identifierat fem typfall for
planldggning, beroende pé bland annat projektets storlek och miljopéverkan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver rddande brister i
trafiksystemet, kinda forutsattningar och hur projektet kan paverka miljon.
Samrédsunderlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Det beslutet har betydelse for kraven pa
miljoredovisning i den fortsatta processen.

Figuren nedan visar ett schema 6ver en forenklad planeringsprocess som f6ljs om
lansstyrelsen beslutar att projektet inte medfor betydande miljopaverkan. Trafikverket
har i detta skedet utgétt ifrén att det ar planldggningstyp 2. Om beslutet blir att
miljopaverkan ar betydande (planldggningstyp 3) ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram och godkinnas av ldnsstyrelsen innan planens granskningshandling kungors
och granskas. Viagplanen faststills sedan av Trafikverket. Nar planen ar faststilld foljer
en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Samradsunderlag Samréadshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planforslag

betydande miljopaverkan inkl miljsbeskrivning

t

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

000000000000000000000000008080

: SAMRAD

Schemat visar de olika formella stegen i planeringen av vagen.

Samrad ar viktigt under hela planldaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstills i en samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Kiruna stad stér infor stora forandringar. Brytningen i Kirunavaaragruvan gor att
marken i deformationszonen undermineras och sprickbildning i mark kommer att
uppsta. Detta paverkar staden och dess infrastruktur. Végar, jirnviagar och stadsdelar
byggs pa nya platser som inom en 6verskadlig framtid inte ska paverkas av LKAB:s
gruvdrift. Nuvarande vig E10 kommer, inom en snar framtid, att vara sa paverkad av
gruvdriften att vigen inte lingre kommer att vara farbar.

Trafikverket har darfor planerat och projekterat for en ny strickning av E10 forbi Kiruna
stad. Den arbetsplan for E10 som togs fram &r 2012—2013 kunde inte hantera alla
fragestillningar. Bland annat var viktiga malpunkter i Kirunas nya centrum och
kommunens trafikstrategi samt trafikplan inte klarlagda under arbetet med
arbetsplanen.

Anpassning av E10 mot den nya staden vartefter utvecklingen blir kind och behoven
tydliga, sker genom kompletterande vagplaner for att E10 till slut ska na upp till den
funktion den befintliga E10 har idag. De funktioner som avses ar till exempel fler
anslutningar mot det kommunala vignatet, gdng- och cykelvagar samt passager for
dessa.



En utvecklingsplan for Kirunas nya centrum och en férdjupad 6versiktsplan for Kiruna
har tagits fram och ddrmed borjar mélpunkter och behov av passager och gang- och
cykelvig vid ny E10 vara bittre identifierade.

Denna vagplan omfattar gng- och cykelvigar (GC-végar) langs den nya E10 samt
passagemojligheter for oskyddade trafikanter som inte fanns med i tidigare arbetsplan
for E1o.

2.3.  Atgardsvalsstudie

En 4tgirdsvalsstudie har genomforts som beskriver oskyddade trafikanters behov och
forutsattningar for passager av nya E10 forbi Kiruna, men &dven behov av att fardas langs
vagen for att ta sig till malpunkter. Till oskyddade trafikanter hor bl.a. gdende och
cyklister samt skidakare och skotertrafik.

Studien genomfordes av Trafikverket i samarbete med Kiruna kommun. I
atgardsvalsprocessen anvinder sig Trafikverket av fyrstegsprincipen, dar tinkbara
atgirder analyseras i foljande fyra steg:

1. Tank om. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgiarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera. Det andra steget innebar att genomféra atgiarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begrinsade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjirde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgirder.

Atgirdsvalsstudien beskriver planskilda passagebehov och provar tinkbara 16sningar for
gang, cykel och skidor mellan Kiruna centrum och rekreationsomraden norr om vag
E10, samt lings densamma. I ett snévt perspektiv utifrdn AVS avgriansningar innebir
nybyggnad av gang- och cykelbanor samt tunnlar och broar steg 4-dtgéarder. Men i ett
transportslagsovergripande perspektiv ar dtgiarder som bidrar till 6kad andel resor till
fots och med cykel en steg 1-atgird.

Rekommendationen frin atgardsvalsstudien ar att planskilda passager, i form av port
eller bro, bor genomforas mellan golfbanan och anslutning till Lokstallsvdgen och
Karhuniemi, lings ny E10. Planprocessen bor inledas med en fordjupad utredning for att
finna 1ampliga placeringar och utformningar av dessa. Vidare bor detta kompletteras
med ett aktivt arbete av de aktorer som kan péaverka och styra utvecklingen som Kiruna
kommun, Trafikverket och LKAB.
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Oversiktskarta fran atgardsvalsstudien. Oversikt dver studerade lagen for passage av E10 samt
behov av GC-férbindelse. Textrutorna visar passagemojligheter i arbetsplanen. De svarta
punkterna visar studerade passager dar port eller bro kan vara mgjlig. Se tabell nedan.

Relevans
" maluppfyllelse Ga Kommentar
Nr. é;(gl?;gtssom studerats och enligt mélen i vidare Allmén kommentar samt motiv
Forsta situationen | Ja/Nej till bortsortering om Nej
(Lag/Medel/Hog)
Port under E1o. sektion Viktig for tillganglighet till
1 1/930 ’ hog ja mélpunkter pd norra sidan om E1o0,
93 risk for “smittrafik” om inte
5 Port under E10, sektion medel o Kan samordnas med
2/330 J Kurravaaravagen
Port under E10, sektion medel o Pga. hojdskillnader kan den vara
3 3/430 ) befogad
Trabro 6ver E10, 1A N Kan samordnas med landskapsbro
4 sektion 4/340 & J for E10 4/000
Tribro 6ver E10, 1A N Kan samordnas med landskapsbro
5 sektion 4/740 & J for E10 4/500
6 Port under E10, sektion hog Ja Befintligt strak
5/450
Bro 6ver E10, sektion Ja,7 7 eller 8 viljs berognde av dgn
7 1980 medel eller 8 kommunala framtida planeringen av
5/9 bostadsomrade
Bro 6ver E10, sektion Ja 7 eller 8 viljs beroende av den
8 6/200 LKAB bostdder medel ell’ez 8 kommunala framtida planeringen av
befintlig GC- vig bostadsomrade




6/640 samhille

Géng- och cykelvig

sodra sidan F16 hog Binder samman portar/broar
Géng- och cykelvig
Ldnken runt hog Binder samman portar/broar

Sandstensberget

2.4.  Andamal och projektmal

Trafikverket har planerat och projekterat for en ny strackning av E10 f6rbi Kiruna stad.
For att nd upp till den funktion som den befintliga vag E10 har idag méste ytterligare
funktioner till, som t.ex. fler anslutningar mot det kommunala vignitet, gdng- och
cykelvigar och passager for dessa. Andama&let med viigplanen ir att erbjuda god
tillganglighet och sidkerhet for oskyddade trafikanter tvirs och lings ny vig E10.

Vigplanens syfte ar att anldgga gdng- och cykelviag samt passager for gdng- och cykel
samt for friluftslivet vid ny E10.

I atgirdsvalsstudien har foljande projektmal definierats:

o Framkomlighet och tillginglighet — For detta projekt innebéar det framst att
minska barridreffekter av ny E10 genom att skapa och bevara tillgianglighet och
framkomlighet mellan Kiruna stad och malpunkter pa andra sidan E10.

o Jamstilldhet - Ging- och cykelviagarna och passager ska likvardigt svara mot
bade kvinnors och méins transportbehov.

o Sdkerhet - Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. I detta projekt innebar
det att oskyddade trafikanter ska separeras fran fordonstrafiken pa E10 samt
forebygga risken att de genar 6ver E10.

o Milj6 — Miljomaélet i detta projekt innebar att bidra till en 6kad andel resande
med cykel och till fots.

e Hailsa - I detta projekt innebar det att bidra till att 6ka fysisk aktivitet och bidra
till en mer aktiv livsstil. For detta projekt innebar det ocksa en 16sning som ger
alla trafikanter trygghet genom exempelvis belysta och 6ppna passager.

2.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Idag saknas, enligt kommunens trafikplan, siarskilda géng- och cykelvigar i omradet.
Oskyddade trafikanter ar hanvisade till bilvadgarna. Daremot finns ett stort antal spar
och leder for rekreation och skotertrafik, se karta i avsnitt 4.3.4.

2.6.  Angransande planering

Vigplanen ber6r planering for Kirunas stadsomvandling. En fordjupad 6versiktsplan
antogs av kommunfullméktige 1 september 2014. Oversiktsplanens inriktning vad giller
korsningspunkter med ny E10 redovisas med réda ringar i kartan pé nista sida.

Detaljplanering pagar pa flera stillen i Kiruna.

Port under E10, Viktig for Karhuniemis trafiksdkerhet
Karhuniemi, sektion hog Ja och tillganglighet till 6vriga Kiruna




B =
Del av plankarta till férdjupad 6versiktsplan.

Kiruna kommun har ocksa tagit fram "Trafikplan Kiruna centralort”. I trafikplanens
forslag till det framtida gang- och cykelviagnétet i Kiruna centralort finns inga gang- och
cykelvagar langs E10 utom langst i vaster, vid Karhuniemi.

2.7.  Foreslagna atgarder

2.7.1. Gang- och cykelvagar och passager

Efter att atgardsvalsstudien gjorts har forslaget bearbetats. Ytterligare forslag pa
strackningar av gang- och cykelviagen da framforallt i den véistra delen av omradet har
utretts. Ett samréddsmote har hallits med Kiruna kommun dér forslaget diskuterats.

Anledningen till att nedanstiende forslag till strackning av GC-végar inte foljer E10 hela
végen ar att det inte finns ett intresse frin kommunens sida att sa skall vara fallet. Pa
den mellersta strackan mellan Kurravaaraviagen och Hjalmar Lundbohmsvégen ar det
inte forenligt med kommunens intresse att dra en gang- och cykelvig langs efter E10
som korsar alla skid- och skoterspar. Trafikverket har darfor pa den strackan foreslagit
en 16sning dar Trafikverket bygger gang- och cykelvigen och kommunen i ett senare
skede 6vertar drift och underhall (se alternativ B nedan). Detta motiveras d& av att gang-
och cykelvigen ligger sa langt ifrAn E10 att den mer 4r en 16sning for att knyta ihop det
kommunala nitet dn som en atgird for att minska barridreffekten av E10.

Trafikverket har valt att ga vidare med féljande forslag till detta samradsunderlag.
Forslaget visas pa karta i bilaga 1.

¢ A) En gang- och cykelvig byggs mellan Kurravaaravigen och golfbanan, norr om
nya centrum, i ostra delen av Kiruna. Den foljer i huvudsak ny E10. I den vistra
delen ansluter den till en befintlig port under Kurravaaravigen. Denna gang-
och cykelvig byggs for att 6ka trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna
pa strackan mellan golfbanan och Varggropen. Nar det nya centrum byggs sa
okar ocksa behovet av att kunna forflytta sig i naturen inom det aktuella
omradet och d& vill man inte fa upp oskyddade trafikanter pa E10.

o () En gang- och cykelvig byggs langs E10 mellan Karhuniemivigen och Hjalmar
Lundbohmsvégen i vistra delen av Kiruna. GC-vagen gar delvis intill E10 och
delvis lingre ifran, dir terringen si kriver. Aven hir finns det ett behov for de
oskyddade trafikanterna att forflytta sig i 6stvastlig riktning utan att behdva gé
upp pa E10. I det har omradet ar det ocksé sedan tidigare mycket folk som ror



sig mellan bostadsomréidena i soder och upp mot friluftsomradet vid
Luossavaara i norr.

Dessa tva ging- och cykelvdagar har mojlighet att ansluta till befintliga eller framtida
gator, eller ging- och cykelvagar som kommunen ansvarar for.

B) En géng- och cykelvdg byggs runt Sandstensberget pa norra sidan och
ansluter till befintliga GC-vigar. Denna foljer till stor del en befintlig stig.

Denna géng- och cykelvag ansluter till omridet vid Varggropen, i narheten av bron for
E10 6ver Jagarspéret, som byggs tidigt i projektet. GC-vigen ger da tillganglighet till
terrangen norr om ny E10 under en stor del av byggtiden for E10. Nar E1o fardigstillts
foreslas GC-vagen 6verga i kommunal regi.

Sex planskilda passager under eller 6ver E10 (beroende pa terrdngen) foreslés.
Dessa kompletterar de passagemajligheter i form av vigbroar som ingar i
arbetsplanen for E10.

1) Port under E10. For att skapa en mojlighet till en trafiksdker férbindelse
mellan nya centrum och nuvarande samt blivande verksamhet pa norra sidan av
E1o.

Passagen foreslas som en port i betong for gang- och cykeltrafik, men féreslas
dven fungera som passage for ridhistar. Detta innebér att den méste ha nagot
hogre fri hojd dn en vanlig passage for gang- och cykel. Trafikverkets foreslagna
géng- och cykelvig (A) ansluter till passagen pa sodra sidan om ny E10.
Mojlighet finns att ansluta passagen till en kommunal gang- och cykelvig pa
norra sidan om ny E10.

3) Port under E10. For att skapa ytterligare majlighet for friluftslivet att passera
ny E10. Ansluter €j till ndgon planerad géng- och cykelvag.

Porten foreslds som en rorbro i stil med en bredd som &ven klarar en
pistmaskin. Mgjlighet finns for kommunen att ansluta till passagen med t.ex.
skoterled eller skidspér.

5) Triabro 6ver E10. For att skapa ytterligare majlighet for friluftslivet att passera
ny E10, fraimst avsedd for skotertrafik. Ansluter €j till nagon planerad gang- och
cykelvag.

Foreslas som en passage for vandring och cyklister samt dven skotertrafik
vintertid da den ligger i narheten av befintliga skotergarage. Mgjlighet finns for
kommunen att ansluta till passagen med t.ex. skoterled eller vandringsled.

6) Port under E10. For att skapa en mojlighet till en trafiksiker forbindelse
mellan de vastra delarna av Kiruna och friluftsomradet samt den kommunala
verksamheten kring Luossavaara.

Passagen foreslas som en port i betong for gang- och cykeltrafik. Passagens ldage
iterrdngen gor att den kommer att vara synlig i omgivningen. Den foreslas
darfor ges en sdrskilt bearbetad och 6ppen gestaltning. Trafikverkets féreslagna
gang- och cykelvig (C) planeras i ndrheten av passagen. Majlighet finns for
kommunen att ansluta fran Trafikverkets gédng- och cykelvig till den féreslagna
passagen och norra sidan av ny E10 med en kommunal gang- och cykelvig.

7) Bro 6ver E10. For att skapa en mgjlighet till en trafiksaker forbindelse mellan
nuvarande och planerade bostadsomraden pé sédra sidan om ny E10 och
friluftsomradet samt den kommunala verksamheten kring Luossavaara.
Foreslas fungera som en passage for Luossaspéaret och Trafikverkets foreslagna
gang- och cykelvag (C).

Passagen dr tdnkt som en bredare tribro 6ver ny E10 som bade kan anviandas
for gdng- och cykeltrafik och som passage for skidakare vintertid. Darmed maéste
det ocksa vintertid finnas tillrackligt med plats pa passagen for en snorojd gang-
och cykelbana samt ett pistat och belyst skidspar.
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9) Port under E10 vid Karuhuniemi och Lokstallsomridet. For att skapa en
mojlighet till en sdker forbindelse mellan Karhuniemi och de vastra delarna av
Kiruna, samt mellan Lokstallsomrédet, Karhuniemi och friluftsomréadet vid
Luossavaara. Passagen foreslas som en port i betong for gang- och cykeltrafik
och kan da dven anvéandas av skotertrafik vintertid. Trafikverkets foreslagna

géng- och cykelvig (C) ansluter till passagen pa norra sidan om ny E10.

Mojlighet finns for kommunen att ansluta passagen till en kommunal géng- och
cykelvig pa sodra sidan om ny E10.

*Kostnaderna ovan inkluderar kostnader for projektering och byggherrekostnader

Relevans u
5 A ppskattad
Atgard som malupp- Kommentar kostnad
Nr. | studerats och fyllelse e
. fér atgard
bedomts .
intervall. *
Viktig for tillganglighet till malpunkter p& norra
1 Port under E10 hdg sidan om E10, risk for "smittrafik” om inte nagon 3,7 -5,1 Mkr
passage finns.
Pga. hojdskillnader kan den vara befogad
3 Port under E10 medel 2,7 — 4,2 Mkr
Kan samordnas med landskapsbro fér E10 4/500
5 Trabro 6ver E10 | 1ag Finns kvar som separat passage. 3,2 - 4,9 Mkr
6 Port under E10, | hog Befintigt strak 4,2 — 6,0 Mkr
7 eller 8 véljs beroende av den kommunala
7 Bro ver E10, medel framtida planeringen av bostadsomrade 4.8 —7,3 Mkr
Viktig for Karhuniemis trafiksakerhet och
9 Port under E10, hég tillganglighet till évriga Kiruna samhélle 3,552 Mkr
Karhuniemi,
Gang- och Binder samman portar/broar
A cykelvég sodra | hog Ansluter till befintligt passage under 2,8 — 4,2 Mkr
sidan E10 Kurravaaravégen
Gang- och
cykelvag Binder samman portar/broar
B Lanken runt hog Byggs av Trafikverket, tas 6ver av kommunen nar | 3.6 = 5.4 Mkr
Sandstensberg E10 ar fardigstalld
et
Gang- och
cykelvag mellan Binder samman broar och portar p& den vastra
c Kgrhunleml och delen av E10 3.4 5.0 Mkr
Hjalmar
Lundbohms-
vagen
2.7.2. Gestaltning

I arbetsplan for ny E10 har ett gestaltningsprogram tagits fram, dar bl.a. de broar och
portar som ingér i den planen behandlas. Gestaltningen av géng- och cykelviagar och

11




tillkommande passager kommer att harmonisera med det redan framtagna
gestaltningsprogrammet.

I nésta skede av planlidggningen kommer ett gestaltningsprogram att tas fram for de
atgirder som foreslds i denna plan.

2.7.3. Bortvalda alternativ
I dtgardsvalsstudien finns det ett antal alternativ som vi i detta samréadsunderlag har valt
att ta bort och orsaken till detta ar foljande:

2) Port under E10. Har tagits bort med motivet att denna passage kan samordnas med
passagen vid Kurravaaraviagen som ligger bara ca 300 m langre visterut.

4) Bro over E10. Har tagits bort med motivet att denna passage kan samordnas med bro
over dalging och skidspér som bara ligger ca 120 m langre vasterut.

8) Bro 6ver E10. Har tagits bort med motivet att denna passage kan samordnas med bro
over E10 vid pkt 7. Det ar bara ca 220 m emellan.

3. Avgransningar

Utredningsomrédet ar det omrade kring blivande E10, mellan Karhuniemi och
golfbanan, dar gang- och cykelvidgarna och passagerna kan komma att ligga.

Influensomrédet, dar effekter kan uppsta, ar utredningsomradet for fysiska atgarder,
men dven ett storre omrade kring detta som kan komma att paverkas av t.ex.
forandringar av yt- eller grundvatten som héarror fran anlaggandet av gang- och cykelvig
eller passager.

Enligt nuvarande tidplan kommer denna vagplan att vara fardig for faststillande varen
2016. Byggstarten for E10 ar planerad till tidigast 2016 och fardig vag till 2018.

Beskrivningen av forutsittningar och intressen i omréadet inriktas pa det som kan
komma att paverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta
planldggningen. Ovriga milj6éintressen behandlas inte.

4. FOrutsattningar

4.1. Markanvandning

4.1.1. Riksintressen, Natura 2000-omraden, skyddade omraden

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljévard, ”"Kiruna - Kirunavaara (BD
33)”. Riksintresset bestér i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Hela
Kiruna omfattas dven av riksintresse for viardefulla amnen och material,
“Kirunagruvan”. Vissa delar av stadsbebyggelsen ingér i riksintressepreciseringen for
kulturmiljo. Bada riksintressena bedoms sakna relevans for vagplanen och behandlas
darfor inte utforligare i samradsunderlaget.

Kiruna omges av riksintressen for renniringen, vilka finns strax norr om
utredningsomrédet. De dr omraden kring en flyttled i 6st-véstlig riktning och berors inte
av planen.

Befintlig E10 &r riksintresse, och ny E10 kommer att vara av riksintresse for
kommunikation.

Natura 2000-omraden finns inte i eller i ndrheten av utredningsomréadet.

4.1.2. Markanvandning och bebyggelse
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Omrédet som berors av planen ligger norr om stadsbebyggelsen i Kiruna och bestar
mest av skogsmark. I véster finns viss smaindustri samt mark som péaverkats av
gruvdriften pa Luossavaara. Funktioner for friluftsliv finns pa en stor del av strackan.
Bostads- och annan bebyggelse finns pa négra stillen i utredningsomrédet.

Kiruna Avfallsanlaggning och dtervinningscentral ligger norr om ny E10 vid
Kurravaaravagen.

4.1.3. Kommunala planer

Den befintliga bebyggelsen ar detaljplanelagd. Kommunens planering beskrivs ocksa i
2.6 ovan.

4.2.  Byggnadstekniska forutsattningar

Den 6versiktliga jordartskartan nedan visar att utredningsomradet ligger p4 moran
(ljusblatt) och berg med tunt eller osammanhingande jordtacke (rott). I omradet
forekommer ocksa utfyllda omréden efter gruvdriften.

Seismiska undersokningar vid dagbrottet Ragnar gjordes i samband med planeringen
for E10. Pga. tidigare brytning i underjordsgruva finns begransningar i byggbarhet. Det
undersokta omradet ligger strax Oster om passagepunkt 6.

N\

L1 P, - L — |l
I L s ad V{5 o— Giron

Jordartskarta
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4.3.  Miljoférutsattningar

- Naturvarde klass 3 Kommunal skoterled A

Riksintresse rennaring //7/ Varden for fagelliv = Foérorenade omraden 0

== Ny E10

-

km
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Riksintresseprecisering kulturmiljo, delomraden *  Forn/kulturlamning

Miljoférutsattningar i omradet. Det &r strackan langs ny E10 mellan Karhuniemi och golfbanan som studerats.

4.3.1. Landskapets karaktér och funktion

I MKB for arbetsplanen for ny E10 delas den berorda strackan in i karaktdrsomradena
“gruvlandskap Luossavaara” och “kuperad fjallskog”. I Gster gransar strackan till
karaktarsomréadet “gruvlandskap Tuolluvaara”, dar numera bland annat golfbanan finns.

Gruvlandskapet ar starkt praglat och omvandlat av tidigare gruvverksamhet. De
tydligaste sparen utgors av dagbrottet pa Luossavaaras sodra sida och
grabergsterrasserna pa sluttningen. I den kuperade fjillskogen finns bade
barrblandskog, fjallbjorkskog och bestand av dldre tallar.

Omrédet dr genomkorsat av spar, leder och stigar. I sdder ansluter Kirunas
stadsbebyggelse med bade smahus- och flerbostadshusomréden, samt det f.d.
regementsomradet Jagarskolan.

4.3.2. Kulturmiljo

Utredningsomradet ligger inom det omrade som omfattar hela Kiruna som pekas ut i
lanets kulturmiljoprogram. Miljon omfattar stadsplanen och ménga arkitektoniskt
vardefulla byggnader. Vissa stadsdelar i Kiruna pekas ut i preciseringen av riksintresset
for kulturmiljo. Riksintresset omfattar hela Kiruna med omnejd.

Enstaka kdnda kulturldamningar finns i 0stra delen av utredningsomradet. Inga
lamningar med skydd enligt kulturmiljolagen har patraffats.

4.3.3. Naturmiljo

De ortrika busk- och 16vskogsdungar som finns i varierande omfattning och storlek pa
Luossavaaras sydsluttning har héga virden for fagelfaunan enligt den fagelinventering
som gjordes i samband med arbetsplan for E10.

En naturvirdesinventering har gjorts som underlag for planeringen av det nya Kiruna
centrum och omfattar delen 6ster om Kurravaaravigen, séder om ny E10. Tre
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naturvardesobjekt ligger inom utredningsomrédet. Det ar bestdnd med &ldre tallskog
som har naturvirdesklass 3, patagligt naturvirde. Dar patraffades ocksa de fridlysta
vaxterna rev- och plattlummer.

I 6vrigt finns inga uppgifter om héga naturvarden i omradet. Inga omraden med skydd
enligt miljobalken berors.

4.3.4, Rekreation och friluftsliv

Kiruna omges i norr av sammanhéngande gron- och naturomréden som nyttjas flitigt
under hela aret. Detta illustreras av kartan nedan som visar 16p-, skid- och skoterspar
samt de passager som angavs i arbetsplanen. Passagerna enligt arbetsplanen behandlas
inte i detta samradsunderlag.

Matojarvi och Varggropen ar utgdngspunkter for ménga skid- och motionsspar. I 6ster
ligger Kiruna Golfklubb och en bagskyttebana. En slalombacke finns pa Luossavaara.

A

v Passage for f;‘lgitsled ; e
: B Passage for friluftsled Kurravaaravagen

un%&_[,bf-o '

z* Passa¥ge f6r‘friquftsleg i

ey Pakssage for friluftsled )
Passage for friluftsled
Kurravaaravagen

Mot Tuollavaara

Jagarsparen

———— Hundspér R NPT XNy vag E10

Luossasparet =R A ) . 12 — |

Stigar
Midnattssolsstigen
Skoterled

Spar och leder i anslutning till ny E10. Karta fran MKB till arbetsplan for E10.

4.3.5. Rennaring

Omrédet norr om Kiruna ligger inom aretruntland for Gabna sameby. Griansen mot
strategiska omraden, som &ven &r riksintressen, for rennaringen (rastbete och svar
passage) ligger enligt Sametingets underlagsmaterial ca 500 meter nordost om ny E10.
Det dr en ca 2 km bred zon som passerar norr om hela Kiruna.

De strategiska omradena for renniringen bedoms inte beroras. Skogsmarkerna i
utredningsomradet, dar de inte dr paverkade av gruvdrift eller andra exploateringar, kan
vara av intresse for rennéringen som betesmark.

4.3.6. Skogsbruk

Det berorda omradet utgors av fjdllnira skog med 14g produktivitet. Skogsbruk ar av
liten betydelse.

4.3.7. Berg- och grusresurser

Utredningsomradet beror beviljat undersckningstillstdnd for jarnmalm, ”Kiirunavaara
nr 6” och "Lappmalmen nr 1 och 2” samt bearbetningskoncession "Luossavaara K nr 1”.

15



Mindre delar av utredningsomradet ligger i kanten av det omréde som kan péaverkas av
en framtida brytning av Lappmalmen.

4.3.8. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenforekomster (SFS
2004:660).

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft ber6rs, men bedoms inte 6verskridas. Inga vatten
dar férordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors. Inte heller berors
vattenforekomster med miljokvalitetsnormer.

Normen for omgivningsbuller giller vigar med mer 4n 3 miljoner fordon per ar och
kommuner med mer dn 100000 invanare. Den framtida trafiken pa E10 kan komma att
overstiga detta viarde och Trafikverket ska i sa fall kartldgga bullret och uppritta
atgidrdsprogram.

4.4.  Miljobelastning

Lansstyrelsen har i sin inventering av férorenade omréden i Kiruna kommun identifierat
nagra objekt ndra ny E10 som potentiellt fororenade omraden. Det dr — forutom
gruvorna — bilskrot och bilvardsanldaggningar nira Luossavaara och skjutbanan vid
Varggropen. Vister om utredningsomradet finns ett tidigare industriomride som har
sanerats pa grund av oljeféroreningar.

Trafiken pa viagarna som ligger i ndrheten av foreslagna GC-vigar och passager, forutom
befintlig E10 ldngst i vaster och Kurravaaravigen, ar sparsam lokal trafik.

Deponin och atervinningen vid Kurravaaravigen norr om ny E10 kan paverka genom
lukt och bullerstérningar.

5. Effekter och deras tankbara betydelse

Effekterna av att gang- och cykelvigar och passager byggs kommer att laggas till de
effekter som byggnationen av E10 medfor i omradet. Dessa har behandlats i
arbetsplanens miljokonsekvensbeskrivning. Intrangseffekterna av att gdng- och
cykelvigar och passager anliggs dr av samma art men av mindre omfattning eftersom
det ar en mindre viaganldggning. Trafiken pa géng- och cykelvagarna orsakar inte heller
storningar. I detta kapitel beskrivs effekterna av de gang- och cykelvagar och passager
som denna vagplan avser.

5.1.  Trafik och markanvandning

Atgirderna i vigplanen paverkar inte biltrafiken i omradet. Tillgingligheten for
oskyddade trafikanter till befintliga och planerade bostadsomraden forbattras.

Eventuell padverkan pd kommunala planer utreds i kommande skede.

Riksintressena paverkas inte.
5.2.  Miljdintressen

Gang- och cykelvagarna medfor sma konsekvenser for miljon. De har liten skala och kan
ofta anpassas till omgivande terring, vilket medfor en liten paverkan pa
landskapsbilden. Vid broar och portar uppkommer bankar och skiarningar dar en
medveten gestaltning bor goras.

Det ar sannolikt att gdng- och cykelvagarnas ldge kan anpassas sa att paverkan pé natur-
och kulturvarden blir liten eller helt undviks.
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Géng- och cykelvigarna ar positiva for rekreation och friluftsliv eftersom de ger
tillganglighet till sddana omréden.

Ovriga miljéintressen bedoms inte paverkas av de foreslagna &tgiirderna.
5.3.  Miljébelastning

Géng- och cykelviagarna orsakar obetydlig miljobelastning eftersom trafiken, forutom
enstaka mopeder och snoréjningsfordon, inte alstrar buller eller utslapp.

5.4. Byggtiden

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att pdga i omradet.
Lastbilar med material till och fran bygget kommer att trafikera de befintliga vagarna.
Boende langs tillfartsvdagarna paverkas genom 6kat trafikbuller och forsamrad
trafiksdkerhet.

Friluftsliv i omradet kommer ocks att pdverkas genom sédmre tillgdnglighet och genom
storningar.

Byggskedet kan medfora storningar for renskotseln sarskilt om byggtiden infaller under
vintern om renar vistas i omradet. Samrad med samebyn infor arbetena ar viktigt.

0. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning och projektering

Detta samradsunderlag halls tillgangligt for synpunkter och ska sedan ligga till grund f6r
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Hur den fortsatta
planldggningsprocessen ser ut beror bland annat pa det beslutet.

Samrad i projektet har hallits med Kiruna kommun fran april till september 2015. En
fullstdndig beskrivning av genomforda samrad i projektet kommer att finnas i
samradsredogorelsen, som ar ett eget dokument.

Vagplaneprocessen fortsitter enligt figuren i kapitel 2. Beslut om princip fér utformning
tas av Trafikverket. Detta ligger till grund for fortsatt projektering och for fortsatt arbete
med vigplanen.

Bygghandlingar tas fram och en entreprenor handlas upp. Nar vigplanen vunnit laga
kraft kan anldggningsarbetena paborjas.

6.2. Viktiga fragestallningar

Fortsatta samrad med kommunen ar viktiga under processen for att samordna
vagplaneringen med stadsomvandlingen.

Inventeringar av fororenade omraden och utférda saneringar kontrolleras.

Anmalan f6r samrad infor upplag av massor eller andra atgarder som kan komma att
vasentligt dndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken giller inte vid byggande av
allmin vag om verksamheten eller atgarden anges i en faststélld vigplan, exempelvis
med tillfallig nyttjanderatt. Samréd om sédana atgarder ska hallas innan vagplanen
stalls ut for granskning.
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