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1. Sammanfattning

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess. Samradsunderlaget,
som dr det forsta steget i en vagplan, ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Trafikverket har planerat och projekterat for en ny strackning av E10 forbi Kiruna stad.

Denna viagplan omfattar Hjalmar Lundbohmsvigens anslutning till den nya E1o0.
Kiruna kommun har i sin framtida trafikplanering foreslagit att Hjalmar Lundbohms-
vagen ska ingd i huvudnatet for biltrafik i Kiruna och darmed kommer med den nya
anslutningen att f4 en 6kad trafikméngd i framtiden.

En atgardsvalsstudie har gjorts for anslutning Hjalmar Lundbohmsvégens till nya E10.
Dar studerades olika tinkbara losningar pa utformningen av korsningen. Efter att
atgirdsvalsstudien gjorts har forslagen bearbetats och forslag har tillkommit. Ett
samradsmote har hallits med Kiruna kommun dar forslagen diskuterats ytterligare.

Tre principutformningar for anslutningen behandlas i samradsunderlaget
e Trevigs C-korsning pd E10 med E10 pa bro 6ver Snotippsvigen
e Fyrvigs C-korsning pd E10
¢ Cirkulationsplats pa E10

Kéanda miljoforutsattningar i omradet 4r omraden pa Luossavaaras sluttning med
varden for fagelliv. En skoterled passerar utredningsomradet. Markfororeningar kan
finnas i omréadet.

Hela omrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljo och mineraltillgdngar. Norr om
omrédet finns riksintresse for renniring. Dessa virden bedoms inte paverkas av
vagplanen.

Miljokonsekvenser av planen ar fraimst att landskapsbilden péverkas ocksé d& nya
vaganlaggningar byggs och mark tas i ansprak. Mindre delar av omridena med virden
for fagelliv kommer att forsvinna. Skoterleden kommer att ledas om i och med att E10

byggs.

Trafiken pa Hjalmar Lundbohmsvigen kommer att 6ka nar den ansluts till nya E10,
vilket 6kar belastning av buller lings den kommunala vagen.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan. Trafikverket har identifierat fem typfall for
planldggning, beroende pé bland annat projektets storlek och miljopéverkan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver rddande brister i
trafiksystemet, kinda forutsattningar och hur projektet kan paverka miljon.
Samridsunderlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Det beslutet har betydelse for kraven pa
miljoredovisning i den fortsatta processen.

Figuren nedan visar ett schema 6ver en forenklad planeringsprocess som f6ljs om
lansstyrelsen beslutar att projektet inte medfor betydande miljopaverkan. Trafikverket
har i detta skedet utgatt ifran att det ar planlaggningstyp 2. Om beslutet blir att
miljopéaverkan dr betydande (planldggningstyp 3) ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram och godkinnas av ldnsstyrelsen innan planens granskningshandling kungors
och granskas. Viagplanen faststills sedan av Trafikverket. Nar planen ar faststilld foljer
en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling

Kungérande och granskning Faststéllelse

f

Lansstyrelsens yttrande
(tillstyrkande)

Samradsunderlag Samréadshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planforslag

betydande miljopaverkan inkl miljsbeskrivning

t
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: SAMRAD

Schemat visar de olika formella stegen i planeringen av vagen.

Samrad ar viktigt under hela planldaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.2. Bakgrund

Kiruna stad stér infor stora férandringar. Brytningen i Kirunavaaragruvan gor att
marken i deformationszonen undermineras och sprickbildning i mark kommer att
uppsta. Detta paverkar staden och dess infrastruktur. Végar, jirnviagar och stadsdelar
byggs pa nya platser som inom en 6verskadlig framtid inte ska paverkas av LKAB:s
gruvdrift. Nuvarande vig E10 kommer, inom en snar framtid, att vara s& paverkad av
gruvdriften att vigen inte lingre kommer att vara farbar.

Trafikverket har darfoér planerat och projekterat for en ny strackning av E10 forbi Kiruna
stad. Den arbetsplan for E10 som togs fram &r 2012—2013 kunde inte hantera alla
fragestillningar. Bland annat var viktiga malpunkter i Kirunas nya centrum och
kommunens trafikstrategi samt trafikplan inte klarlagda under arbetet med
arbetsplanen.

Anpassning av E10 mot den nya staden vartefter utvecklingen blir kind och behoven
tydliga, sker genom kompletterande vagplaner for att E10 till slut ska na upp till den
funktion den befintliga E10 har idag. De funktioner som avses ar till exempel fler
anslutningar mot det kommunala vignatet, gdng- och cykelvagar samt passager for
dessa.
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Denna vagplan omfattar Hjalmar Lundbohmsvigens anslutning till den nya E10. Vigen
kommer att bli en ny infart vasterifran till Kiruna.
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2.3.  Atgardsvalsstudie

En atgardsvalsstudie har gjorts for Hjalmar Lundbohmsvigens anslutning till nya E10.
Dar studerades olika tdnkbara 16sningar pa utformningen av korsningen.

Studien genomfordes av Trafikverket i samarbete med Kiruna kommun. I
atgirdsvalsstudien anvinds fyrstegsprincipen, dir tinkbara atgéarder analyseras i
foljande fyra steg:

1. Tdnk om. Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera. Det andra steget innebir att genomfora atgiarder som medfor ett mer
effektivt utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade
ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Rekommendationen fran atgardsvalsstudien ar att anslutning till E10 frén Hjalmar
Lundbohmsvigen bor genomforas och att planprocessen inleds med en fordjupad
utredning for att finna lampliga utformningar av dessa. Kiruna kommun bor aktivt
arbeta med ett héllbart resande for att minimera de trafikalstrande effekterna av dessa
anslutningar.
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Ovanstaende analys visar pa ett beraknat maximalt flode under en timme. Trafiksiffrorna ar tagna
fran Tyréns prognos och representerar ungefar 10 % av dygnstrafiken.

Den storsta trafikmangden ar pa E10 6sterut med ca 11 500 fordon/dygn. E10 vasterut
har en berdknad trafikméngd pa ca 8 300 fordon/dygn. Den stora 6kning av
trafikmingden 6ster om korsningen beror pé den trafik som kommer fran Hjalmar
Lundbohmsvigen.

Det ar trafiken till och frén de 6stra delarna av E10 som ger de stora svingande flodena,
dir vanstersviangande in 4r ca 1 500 fordon/dygn och hégersvingande ut 4r ca 1 700
fordon/dygn. Trafiken som kommer visterifran och som ska ut och in pa Hjalmar
Lundbohmsvigen ar betydligt mindre, dar ar prognosen ca 100 fordon/dygn at vardera
héllet.

Tittar man pa de fordon som bara skall passera korsningen sa visar ovanstdende analys
att det ar ca 4 000 fordon/dygn som passerar visterut pa E10 och ca 4 ooo fordon/dygn
som passerar Osterut. Trafiken pa Hjalmar Lundbohmsvigen kommer enligt prognosen
att omfatta ca 3 400 fordon/dygn.

Den minsta trafikmidngden ovan ar den som trafikerar Snotippsviagen, dir det inte gar
att fa fram nagon tillforlitlig prognos (ovanstaende bild redovisar minussiffror pa den
anslutningen vilket inte 4r mgjligt men trafikméngden dr sa liten sa att programmet
redovisar minussiffror). Dar vet man att trafikmingden ar valdigt varierande under aret,
med lite trafik under sommaren och betydligt mer trafik under vintern dé alla
snotransporter sker.

Det finns osdkerheter i ovanstdende analys eftersom det &nnu inte ar klarlagt var
trafikalstrande verksamheter kommer att ligga i framtiden.

Olika korsningstyper har olika for- och nackdelar beroende pa till exempel trafikmangd,
trafikens fordelning pa berérda vagar, effekter pa trafiksikerhet och framkomlighet
samt kostnader. I atgiardsvalsstudien jimfordes olika 16sningar med tanke pa dessa
faktorer.

Bedomningen av de olika alternativens for- och nackdelar bygger pa de prognosticerade
trafikmangderna for ar 2035.



Eftersom prognosen for framtida trafikmangder ar osdker paverkar det ocksa
bedomningen av vilken korsningstyp som ska viljas. Det dr dock den framtida
markanvandningen som kommer att paverka de framtida trafikflodena mest.

Tabellen nedan, frin itgirdsvalsstudien, 4r en sammanfattning av de studerade
I6sningarna. Kostnaderna har beridknats i skedet efter atgardsvalsstudien och inkluderar
byggherrekostnader samt generella osikerheter.

Atgéard som Ste_g Re;Ievans Ga Kommentar Uppskattad
enligt malupp- . « .
studerats och vidare | Allman kommentar samt motiv kostnad
beddmts fy(stggs- fyllelse Ja/Nej | till bortsortering om Nej for atgard
principen
For en langsiktigt hallbar
Paket for ett transportforsorjning behéver resurser
hallbart 1,2,3 Hog Ja l4ggs pa att minska biltrafiken och oka
resande mer hallbara transportlésningar inom
Kiruna
C-korsning 3- God framkomlighet fér E10
Vags 4 Medel Ja Medelgod trafiksakerhet 6,5 -9,7 Mkr
;;:er;gg 3;0 God framkomlighet for E10. 9,5 — 14,3 Mkr
Sver 4 Medel Ja Lag traflks?kerhet for kotsande .Fraflk 10,3 Mkr*
Snatippsvagen God samhallsekonomi da bron dver
kan utg# Snétippsvagen kan utga. -0,7 — 4,0 Mkr
Cirkulation hedsankt framkomiighet fér E10 11,4 - 17,0 Mkr
varav bro ver Okade utslapp och bullernivaer.
e N 4 Medel Ja Hog trafiksakerhet -10,3 Mkr**
Snotippsvagen N . e .
9 God samhéllsekonomi da bron dver
kan utga . N ° 1,1 -6,7 Mkr
Snétippsvagen kan utga.

* Byggkostnaden for denna losning ar ca 9,5 — 14,3 Mkr men en planerad bro p4 E10 samt
Snétippsvagen som skulle kosta ca 10,3 Mkr att bygga kan utga, vilket ger en nettokostnad pa -
0,7 — 4,0 Mkr.

** Byggkostnaden for denna losning ar ca 11,4 — 17,0 Mkr men en planerad bro pa E10 samt
Snétippsvagen som skulle kosta ca 10,3 Mkr att bygga kan utga, vilket ger en nettokostnad pa 1,1
— 6,7 Mkr.

Studien foreslar att tre utformningsforslag for ny anslutning utreds vidare under
planeringsprocessen:

» C-korsning, 3-vigs (med bro 6ver Snotippsvagen enligt arbetsplan for ny E10)
» C-korsning, 4-vigs (Snotippsvigen ansluts mot E10)
« Cirkulationsplats (Snotippsvagen ansluts mot E10)

Dessa forslag har alla medelgod méluppfyllelse och bedéms vara mojliga.

2.4.

Andamélet med vigplanen ir att skapa en anslutning mellan Hjalmar Lundbohmsvigen
och E10. Den nya E10 ska erbjuda god funktion for saval det nationella och
internationella transportbehovet samt for anslutning till Kiruna stad.

Andamal och projektmal




Andamalet ir ocksi att finga de behov och ansprak som stills pa vig E10 utifran
kommunal och statlig planering, s att utformningen kan anpassas till 6nskad funktion.

Projektmalen for ny E10 géller dven har:

Framkomlighet — E10 referenshastighet for aktuell stricka dr 8o km/h, hastighet ska
vara jamn och onodiga stopp bor undvikas, béde for att halla en hog kvalité pa
framkomlighet pa det nationella stamvagnitet samt for att avlasta det lokala
huvudvignétet i Kiruna, framst fran tunga transporter, farligt gods och
genomfartstrafik.

Tillganglighet — E10 ska ha forutsagbar standard som ger en god och kontinuerlig
tillganglighet. Barridrer ska 6verbryggas for manniskors rorelser mellan olika delar av
staden. E10 har avfartsmojligheter som upplevs som enkla samt tydliga och utgor
tillgdngliga entréer till staden.

Sakerhet — Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

Milj6 och hilsa — E10 och dess anslutningar ska bidra till effektiva trafiklosningar och
minimera negativ paverkan pa miljo och hilsa hos resande pa E10 samt boende i Kiruna.

2.5.  Beskrivning av befintlig vaganlaggning

Hjalmar Lundbohmsvégen ingér i huvudnaétet for biltrafik i Kiruna. Den borjar vid vig
837, Malmvigen vid Thulegatan, och gar genom de vistra delarna av Kiruna till
Luossavaaras fot.

Hjalmar Lundbohmsvigen ar en kommunal gata och en enskild vig dgd av LKAB i
omradet vid ny E10. Den nyttjas idag for lokal trafik till bostadskvarter, skidbacken,
snotippen m.m. och dven for besoékare till friluftsomréddena kring Luossavaara.

2.6.  Angransande planering

Viagplanen beror planering for Kirunas stadsomvandling. En fordjupad 6versiktsplan
antogs av kommunfullméktige 1 september 2014. Anslutningen av Hjalmar
Lundbohmsvigen till ny E10 finns med i planen (andra roda ringen frén vinster).
Markanviandningen norr om ny E10 ar "idrott, friluftsomrade” och i sdder finns befintlig

Luossavaara fritidsomrade

Idrott, friluftsomrade

Bosté&der, skola, kontor, vard, idrott

O Korsningspunkter vag E10

:l Véagkorridor E10

----------- E10 enligt arbetsplan (ej faststélld)

Kiruna kommun har ocksé tagit fram "Trafikplan Kiruna centralort” dar Hjalmar
Lundbohmsvigen kommer att ingd i det framtida huvudvégnétet.

Samtidigt med végplanen for anslutning av Hjalmar Lundbohmsvagen till ny E10
arbetar Trafikverket med en annan vigplan for gdng- och cykelvdg samt passager vid ny
E10. Samrad for dessa géng- och cykelvigar samt passager sker separat.



2.7. Foreslagna atgarder

2.7.1. Mojliga utformningar av anslutning

Efter att atgirdsvalsstudien gjorts har forslagen bearbetats. Ett samrddsmote har hallits
med Kiruna kommun dér forslagen diskuterats. Trafikverket har valt att g& vidare med
tre huvudforslag till detta samrédsunderlag. Principutformningar for dessa visas nedan.

Det rader fortfarande osdkerhet om var trafikalstrande verksamheter kommer att ligga i
framtiden och vilken paverkan av anslutande viagar som kan vara acceptabel i den nya
utformningen av Kiruna centrum. Det finns dven en ekonomisk aspekt pé vilket
utformning som skall viljas.

Nivéskillnaderna i terrdngen och lutningarna pa Snotippsvagen och pé ny E10 styr
placeringen av C-korsning och cirkulationsplats. Utformning av nya vigar styrs av
tekniska krav pd bland annat lutningar och kurvradier, for att uppné god framkomlighet
och trafiksdkerhet. For att uppné god sikt och ddrmed hog trafiksdkerhet finns krav pa
lutningar dér korsningar kan placeras. Anslutningsvigarna far inte heller vara for
branta, d& minskar béde framkomlighet och trafiksdkerhet.

3 vags C-korsning pa E10

En C-korsning byggs pa E10 med en anslutningsvég till Hjalmar Lundbohmsvégen. Den
maste dock ligga sa ldngt vasterut att den inte paverkar bredden pa bron for
Snétippsvagen samtidigt s fir den inte komma sa langt visterut att den paverkar
intranget pa motorklubbens fastighet.

C-korsningen har liten paverkan pa framkomligheten d4 de som inte svinger kan
passera i eget korfalt. Nackdelen ar att trafiksdkerheten blir l4gre om det dr mycket
vanstersviangande trafik pd den anslutande vigen.

En s.k. C-korsning har separat korfalt for trafik som ska svanga at vanster eller hdger fran den
storre vagen.

MOTOR-
KLUBBEN
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Ovanstdende 16sning innebér att bron 6ver Snotippsviagen pa E1o blir kvar, enligt
gillande arbetsplan, for trafiken till och frén snétippen och att den dven kan anvéindas
som passage for skotertrafik och oskyddade trafikanter.

4-vagskorsning pa E10

4 vags C-korsning pa E10
Principen dr densamma som for trevigskorsningen. En C-korsning byggs pa E10 med en
anslutningsvig till Hjalmar Lundbohmsvigen och Snétippsvagen.

En 4-vigskorsning innebir att Snotippsvagen ansluter direkt till E10 istillet for mot
Hjalmar Lundbohmsvégen. Bron 6ver Snotippsvagen, som den ar ritad enligt
arbetsplanen, kan da utga. Den behdvs inte for biltrafik och funktionen for att skotrar
och géng- och cykeltrafik ska kunna korsa E10 kan samordnas med annan sddan passage
i ndromradet. Bron behdvs da inte det hir i ldget eftersom den enbart skall anvandas for
skotertrafik och kan da flyttas till ett annat lage.

Normalt s8 ar det inte lampligt med 4-vagskorsningar pa s har stora vigar eftersom
trafiksdkerheten ar betydligt simre for den korsande trafiken. Motivet till att den finns
med som ett alternativ ar att trafikprognosen visar pa vildigt sma floden for den
korsande trafiken. Det svara i den har bedomningen ar att nir snéréjningen pagéar under
vinterperioden sd kommer trafiken under vissa perioder att vara ganska intensiv in pa
Snétippsvigen. Ar det d sa att den trafiken méste korsa E10 si blir trafiksikerheten
sdmre med denna 16sning.

Cirkulationsplats pa E10
En cirkulationsplats byggs pa E10 med anslutningar mot Snétippsvagen och mot
Hjalmar Lundbohmsvigen

Ombyggnad till cirkulationsplats innebér att all inkommande trafik tvingas bromsa ner
till den hastighet som cirkulationen utformats till. Generellt sett ar cirkulationsplats
fordelaktig for flodesférdelning med andelen trafik pa anslutande vig som Overstiger
25-30 %.

Cirkulationsplats med ett korfélt och ej 6verkorningsbar rondell klarar normalt
trafikfloden pa ca 20 000-25 000 inkommande fordon per dygn, vid jamnt férdelade
floden och vid inte allt for stor andel trafik under maxtimmen.
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Cirkulationsplats pa E10,
Snotippsvigen ansluter mot E10 istillet for mot Hjalmar Lundbohmsvigen och bron
over Snotippsvigen enligt arbetsplanen kan utga dven i detta alternativ d& den korsande
trafiken anvander cirkulations-platsen. Funktionen for att skotrar och géng- och
cykeltrafik ska kunna korsa E10 kan samordnas med annan sddan passage i niromradet.

2.7.2. Gestaltning

I arbetsplanen har ett gestaltningsprogram for hela nya E10 tagits fram, dir bl.a. vag-
och slantutformning, cirkulationsplatser, broar, bullerskydd och belysning behandlas.
Principerna i detta ska gélla dven anslutningen till Hjalmar Lundbohmsvégen.

I ndsta skede av planldggningen kommer ett gestaltningsprogram att tas fram for den
valda 16sningen.

3. Avgransningar

Utredningsomréadet ir det omrade kring Hjalmar Lundbohmsvigen och blivande E10
dir den nya anslutningen kan komma att ligga. Principlésningarna frén
atgirdsvalsanalysen har bearbetats och skisser pé tinkbara atgirder har tagits fram.

Utredningsomréadet definieras av de skisser pa tdnkbara atgirder som tagits fram i och
efter atgardsvalsanalysskedet.

Influensomradet, dar effekter kan uppst4, ar utredningsomrédet for fysiska dtgarder,
men dven ett storre omrade kring detta som kan komma att paverkas av t.ex. trafikbuller
eller forandringar av yt- eller grundvatten som harror fran trafiken eller vigen.

Enligt nuvarande tidplan kommer denna végplan att vara fardig for faststillande varen
2016. Byggstarten for E10 ar planerad till tidigast 2016 och fardig vag till 2018.

Beskrivningen av forutsédttningar och intressen i omréadet inriktas pa det som kan
komma att paverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta
planlidggningen. Ovriga miljointressen behandlas inte.

12



4. FOrutsattningar

4.1.  Markanvandning

41.1. Riksintressen, Natura 2000-omraden, skyddade omraden

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovard, ”Kiruna - Kirunavaara (BD
33)”. Riksintresset bestar i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Hela
Kiruna omfattas dven av riksintresse for viardefulla amnen och material,

“Kirunagruvan”. Stadsbebyggelsen sdder om utredningsomradet ingér i
riksintressepreciseringen for kulturmiljo. Bada riksintressena bedoms sakna relevans for
vagplanen och behandlas darfor inte utforligare i samradsunderlaget.

Kiruna omges av riksintressen for rennaringen, vilka finns strax norr om
utredningsomrédet. De dr omraden kring en flyttled i 6st-véstlig riktning och berors inte
av planen.

Ny E10 kommer att vara av riksintresse for kommunikation.
Natura 2000-omraden finns inte i eller i narheten av utredningsomradet.

Det finns inga omradden med skydd enligt 7 kap. miljobalken i eller i narheten av
utredningsomradet.

4.1.2. Markanvandning och bebyggelse

Omrédet som berors av planen bestar av fjillbjorkskog, sméindustri samt mark som
paverkats av gruvdrift. Funktioner for friluftsliv finns inom omradet. Det saknas idag
bostadsbebyggelse i utredningsomréadet.

Kiruna kommun &r idag vighallare for Hjalmar Lundbohmsvigen fram till infarten mot
skotergaragen direfter Gvergar vigen till enskild viag. Snétippsvagen ar ocksé enskild
vag.

4.1.3. Kommunala planer
Det finns detaljplaner i sédra och norddstra delen av utredningsomridet. Kommunens
planering i niromradet beskrivs i 2.6 ovan.

4.2.  Byggnadstekniska forutsattningar

Den 6versiktliga jordartskartan nedan visar att utredningsomradet ligger pd moréan
(ljusblatt) och berg med tunt eller osammanhingande jordtacke (rott). I omradet
forekommer ocksa utfyllda omraden efter gruvdriften.

Seismiska undersokningar vid dagbrottet Ragnar gjordes i samband med planeringen
for E10. pga. tidigare brytning i underjordsgruva finns begransningar i byggbarhet. Det
undersokta omrédet ligger vister om utredningsomrédet.

Avfallsanl.

‘ | Kiruna
A e\ {5 T—4* Giron
Jordartskarta
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4.3.  Miljoférutsattningar

i =\ &
Wi e
N
D Utredningsomrade Riksintresseprecisering kulturmiljo, delomraden A
== Ny E10 "/ Varden for fagelliv

0 100 200 300
m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Riksintresse rennaring M  Fororenade omraden

4.3.1. Landskapets karaktéar och funktion

Landskapet ar starkt priaglat och omvandlat av tidigare gruvverksamhet. De tydligaste
spéren utgors av dagbrottet pd Luossavaaras sodra sida och gribergsterrasserna pé
sluttningen. Frin Luossavaaras sluttning ges vida utblickar 6ver staden, Kirunavaara
och fjillen i vister. Slalombacken dr vintertid ett landmérke med sin belysning.

Utredningsomradet ar hogt beldget och vegetationen bestar av fjallbjork och viden.
Ruderatmarker och industritomter forekommer ocksa i och kring utredningsomradet.

I s6der ansluter Kirunas stadsbebyggelse med bade sméhus- och
flerbostadshusomraden.
4.3.2. Kulturmiljo

Utredningsomréadet ligger inom det omrade som omfattar hela Kiruna som pekas ut i
lanets kulturmiljoprogram. Miljon omfattar stadsplanen och manga arkitektoniskt
vardefulla byggnader. Inom utredningsomradet finns inga sarskilda sddana kvaliteter.

Bebyggelsen soder om utredningsomradet pekas ut i preciseringen av riksintresset for
kulturmiljo. Riksintresset omfattar hela Kiruna med omnejd.

Inga kidnda forn- eller kulturlimningar finns i omréadet.

4.3.3. Naturmiljé

De ortrika busk- och 16vskogsdungar som finns i varierande omfattning och storlek pa
Luossavaaras sydsluttning har hoga viarden for fagelfaunan enligt den fagelinventering
som gjordes i samband med arbetsplan for E10. I 6vrigt finns inga uppgifter om hoga
naturvirden i omradet.
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4.3.4, Rekreation och friluftsliv

Oster om utredningsomradet finns manga skid- och 16pspar. I norr ligger slalombacken
pa Luossavaara.

Omradet anviands for skoterdkning, men nagon officiell led finns inte i omradet. Ett
antal skotergarage finns sydost om den blivande anslutningen.

4.3.5. Rennaring

Omrédet norr om Kiruna ligger inom aretruntland for Gabna sameby. Gréansen mot
strategiska omraden, som dven ir riksintressen, f6r renniringen (rastbete och svar
passage) ligger enligt Sametingets underlagsmaterial ca 300 meter nordost om
vagplanomradet. Det dr en ca 2 km bred zon som passerar norr om hela Kiruna.

De strategiska omrédena for renniringen beddms inte berdras. Sjélva
utredningsomradet bedoms vara av mindre intresse som renbetesmark da det ar
stadsnéara och kraftigt paverkat av gruvdrift.

4.3.6. Berg- och grusresurser

Utredningsomradet ligger inom beviljat undersékningstillstand for jairnmalm,
“Kiirunavaara nr 6”. I narheten finns ocksd "Lappmalmen nr 1 och 2” samt
bearbetningskoncession "Luossavaara K nr 1”. I Luossavaara har ingen brytning skett
sedan 1985. Utredningsomrédet ligger i kanten av det omréde som kan paverkas av en
framtida brytning av Lappmalmen.

I MKB for arbetsplanen for E10 anges att i Luossavaara gir den foreslagna
vagdragningen nira dagbrottet. Vagstrackningen ligger pa ett omrade med
fyllnadsmassor ovanpa granit, som inte bedoms som intressant for brytning av LKAB.

4.3.7. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS
2010:477), for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for
omgivningsbuller (SFS 2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS
2004:660).

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedéms inte 6verskridas. Inga vatten
dir forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors. Inte heller berors
vattenférekomster med miljokvalitetsnormer.

Normen for omgivningsbuller giller vigar med mer dn 3 miljoner fordon per ar och
kommuner med mer 4n 100000 invanare. Den framtida trafiken pa E10 kan komma att
overstiga detta viarde och Trafikverket ska i sa fall kartlagga bullret och uppratta
atgardsprogram.

4.4. Miljbelastning

Lansstyrelsen har i sin inventering av fororenade omréden i Kiruna kommun identifierat
tva objekt i utredningsomradet — bilskrot och bilvirdsanliggningar — som potentiellt
fororenade omraden. Vister om utredningsomradet finns ett tidigare industriomréde
som har sanerats pa grund av oljeféroreningar.

Forutom eventuella fororeningar i marken finns inga verksamheter i eller intill omradet
som orsakar belastning pa miljon. Trafiken pa vigarna i omrédet ar sparsam.
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

Effekterna av att anslutningen byggs kommer att liggas till de effekter som
byggnationen av E10 medfor i omradet. Dessa har behandlats i arbetsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Effekterna av anslutningen dr av samma art men av
mindre omfattning eftersom det dr en mindre viganldggning. I detta kapitel beskrivs
effekterna av viganslutningen, som denna vagplan avser.

5.1.  Trafik och markanvandning

Hjalmar Lundbohmsvégen blir en ny anslutning till Kiruna centrum. Trafiken pa de
norra delarna av Hjalmar Lundbohmsvagen kommer pa sikt att 6ka kraftigt. Alla nya
vagar utformas enligt géllande riktlinjer for trafiksdkerhet och framkomlighet for den
framtida trafikmangden.

Eventuell pdverkan pd kommunala planer utreds i kommande skede. Preliminirt strider
inget av alternativen mot detaljplaner.

I atgdrdsvalsstudien bedomdes de olika alternativen 6versiktligt med avseende pa
samhillsekonomi och de transportpolitiska mélen enligt tabell pa nista sida.

Samhallsekonomi Transportpolitiska mal

Losning Nytto-kostnadsbeddmning. Beskrivning av storsta
nyttorna (+/-) samt bedémning av hur de forhaller

sig till kostnaden. de mest betydande bidragen (+/-)

C-korsning Lag nytta da kostsam bro 6ver den _ .
lagtrafikerade Snétippsvagen kravs vilket + God framkomlighet pa E10

3 vags inte bedéms évervaga nyttorna + Medelgod trafiksakerhet

C-korsning Hog nyttg dar kostnaden bed()ms lagre an + God framkomlighet p& E10

) nyttorna i form av hég framkomlighet och + Medelgod trafiksékerhet

4 vags medelgod trafiksdkerhet + God samhaéllsekonomi d& bron kan utga
Hog nytta dar kostnaden beddéms lagre &n + God samhallsekonomi d& bron kan utga

Cirkulationsplats | nyttorna i form av nedsankt framkomlighet + Hog trafiksakerhet

— L&g framkomlighet pa E10

och hog trafiksakerhet — Okade utslapp och bullernivaer

5.2.  Miljdintressen

Landskapsbilden i omradet kommer att fordndras betydligt genom byggandet av den
nya E10. Anslutningen till E10 dr en mindre del av denna fordandring. En god gestaltning
av vagen och sidoomrédena ir viktig for anpassningen till landskapet, vilket dven géller
anslutningsvagen.

De olika alternativen ar av olika karaktir och paverkar landskapsbilden pa olika sitt.
C-korsningarna &r av landsviagskaraktir och kan bli ganska anonyma i landskapet. En
cirkulationsplats kan utformas som en tydlig entré till staden men kan dven ges en enkel
gestaltning. I de alternativ dar bron 6ver Snotippsvigen tas bort blir paverkan pa
landskapsbilden mindre dn med bro.

Viaganldggningen kommer att ta naturmark i ansprak, och en mindre del av omrédena
med virden for fagellivet kommer att forsvinna. E10 tar ocksa sddana marker i ansprék.
Skillnaden mellan de olika korsningsutformningarna ar liten.

Planskilda passager planeras pa 6mse sidor av utredningsomradet for att tillgodose
behov att korsa E10 for rekreation i omradet och for oskyddade trafikanter. Dessa
passager och géng- och cykelvigar utreds i en annan végplan. Alternativet med bro 6ver
Snotippsvagen ger ytterligare en mdjlig korsningspunkt, men vikten av denna minskar
eftersom fler passager tillkommer.
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Vigplanen bedoms i alla de méjliga 16sningarna fa sma effekter pa kulturmiljo,
rennaring och mineraltillgangar.

Det kan finnas fororeningar i marken i omrédet for korsningsalternativen.

Sammanfattningsvis bedoms alla alternativa l6sningar ge sma konsekvenser for miljon
och det ar liten skillnad mellan alternativen for alla miljoaspekter utom landskapsbild.
Inga skyddade omréden eller fornlamningar berors av nigot alternativ. Landskapsbilden
paverkas i alla alternativ, mest av alternativet diar den planerade bron finns kvar. En bro
ger en mojlighet till planskild passage av E10 som tilldgg till dem som planeras i
utredningsomrédets nirhet.

5.3.  Miljébelastning

Trafikbuller i omradet kommer att 6ka betydligt nar E10 och anslutningen byggts och
Hjalmar Lundbohmsvégen blir en genomfartsgata. I vigplanen kommer bullerpaverkan
av den statliga anladggningen att utredas. Den befintliga bostadsbebyggelsen langs
Hjalmar Lundbohmsvégen s6der om utredningsomrédet kommer att f4 6kade
ljudnivéer. Detta hanteras av Kiruna kommun som &r vaghéallare.

Halterna av luftfororeningar kommer att vara laga aven i en framtida situation. I 6ppen
milj6 kréavs storre trafikmangd for att halterna ska komma upp i nivaer som 6verstiger
miljomal eller miljokvalitetsnormer.

5.4. Byggtiden

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att pdga i omradet.
Lastbilar med material till och fran bygget kommer att trafikera de befintliga vagarna.
Detta innebar en tillfallig paverkan for dem som vistas i omrédet eller nyttjar vignitet.
Aven boende lings tillfartsvigarna paverkas genom 6kat trafikbuller och forsimrad
trafiksdkerhet.

Friluftsliv i omradet kommer ocksd att pdverkas genom samre tillgdnglighet och genom
storningar.

Byggskedet kan medfora storningar for renskotseln sarskilt om byggtiden infaller under
vintern om renar vistas i omradet. Samrad med samebyn infor arbetena ar viktigt.

6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning och projektering

Detta samradsunderlag halls tillgangligt for synpunkter och ska sedan ligga till grund for
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Hur den fortsatta
planldggningsprocessen ser ut beror bland annat pa det beslutet.

Samrad i projektet har hallits med Kiruna kommun i juni 2015. En fullstandig
beskrivning av genomférda samrad i projektet kommer att finnas i
samradsredogorelsen, som ar ett eget dokument.

Vagplaneprocessen fortsatter enligt figuren i kapitel 2. Beslut om princip fér utformning
tas av Trafikverket. Detta ligger till grund for fortsatt projektering och for fortsatt arbete
med vigplanen.

Bygghandlingar tas fram och en entreprenor handlas upp. Nar viagplanen vunnit laga
kraft kan anldggningsarbetena paborjas.

6.2. Viktiga fragestallningar

Fortsatta samrad med kommunen ar viktiga under processen for att samordna
vagplaneringen med stadsomvandlingen.
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Inventeringar av fororenade omraden och utférda saneringar kontrolleras.

Anmailan for samrad infor upplag av massor eller andra dtgéarder som kan komma att
vasentligt 4ndra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken, giller inte vid byggande av
allmin viag om verksamheten eller atgiarden anges i en faststélld vigplan, exempelvis
med tillfallig nyttjanderatt. Samrad om siddana atgarder ska héllas innan vagplanen
stills ut for granskning.
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