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1. Inledning

Kiruna stad star infor stora fordndringar.
Brytningen i Kirunavaaragruvan gor att mar-
ken i deformationszonen undermineras och till
slut rasar samman. Detta paverkar staden och
dess infrastruktur.

Trafikverket planerar inom Kirunaprojektet

- nya vigar en ny strickning av E10 norr om Ki-
runa. Den foreslagna strickningen av vig E10
ligger inom den beslutade vigkorridoren fran
Tuolluvaara i sydvist tillbaka till den befintliga
vig E10 vid Lokstallsomradet.

Som en f6ljd av den tidigare upprittade vigkor-
ridoren, som litt kan anpassas efter de framtida
behov som stadsomvandlingen skapar, arbetar
Trafikverket idag med att ta fram en arbetsplan
for den nya strickningen av E10. Trafikverket
genomfor nu samrad for arbetsplanen.

Nu har du chansen att tycka till om nya E10 i
Kiruna. Trafikverket har tagit fram ett forslag
till ny E10 som vi vill fa in synpunkter pa. For-
slaget dr den viglinje som Trafikverket ser som
mest ldmpligt nér en rad olika aspekter vigts
samman. Denna samradshandling beskriver
det forslaget, hur det kan gestaltas och vilken
paverkan det kan komma att fa pa bland annat
miljo, friluftsliv och hilsa. Vi vill nu ha in dina
synpunkter.

“.. Mot Abisko )

ke

Luossajarvi

Ny Vag E10
Anslutningsvag, ej statlig
Vagkorridor

Vattendrag

Jarvag

Befintlig Vag E10

------------ Befintlig Vag E10 som tas
ur allmént underhall
Kurravaaravagen

it

Figur 1.1. Foreslagen ny dragning av vdg E10.

Tidigare utredningar

Foljande utredningar har utforts angaende
véigens nya strickning:

* Forstudie, beslutshandling, dec 2005

* Vigutredning, forslagshandling, maj 2007

Dessa utredningar finns pa trafikverkets hem-
sida: www.trafikverket.se/kiruna-nyavagar

\ 4
/ Mot Kurravaara

I vigutredningen utreddes den trafiktekniska
standarden och konsekvenserna f6r miljo,
trafiksikerhet och tillgéinglighet f6r de olika
viagkorridorerna. Direfter fattades beslut om
vilken korridor Trafikverket skulle arbeta vi-
dare med.



2. Forutsattningar

Tidplan

Pagaende arbetsplan paborjades hésten 2012,
som en foljd av den tidigare upprittade vigkor-
ridoren. Samrad med sakigare avseende ar-
betsplanen hélls i november 2012 och i borjan
av 2013 kommer den firdiga arbetsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen att stéllas ut
och remissbehandlas. Vigbygget r planerad att
paborjas under 2014 och avslutas under 2016.

Bebyggelse

Kiruna stads karaktir bestdms i forsta hand av
dess beldgenhet pa berget Haukivaaras syd-
véstsida, 500-700 m 6 h, vidare av bebyggelsens
organisation och alder, men dven omgivande
fjdallandskap och gruvomraden priglar staden.
Nir staden planlades gjordes det med en stré-
van att skapa ett sa varmt och behagligt lokal-
klimat som majligt i detta kidrva nordliga lige.
En annan strévan var att den vackra fjéllvirlden
skulle kunna ses fran manga platser i samhél-
let. Stadens storlek, utformning och bebyggelse
pa ett fjéll bidrar till att naturen upplevs dnda
in i de centrala delarna av staden. Fran bebyg-
gelsen ges utblickar 6ver sjoar, fjdllandskap,
lagland och gruvverksamheten. Stadsbygden é&r
den mest foridnderliga av landskapstyperna. I
Kiruna bestims stadens fortsatta vixt och lidge
av pagaende gruvverksamhet.

E10 far till viss del ett bebyggelsenéra ldge norr
om Kiruna stad dir det ndrmaste bostadsomra-
det ligger 40 m fran vigen.

Landskap

Kiruna ligger mitt i den subalpina fjallbjork-
skogen mellan kalfjill och den fjillnéra barr-
skogen. Omgivningarna kring staden ingar i
den s.k. forfjdllsregionen som karaktiriseras av
vidstrickta, hogt liggande plataer och enstaka
bergshojder eller lagfjdll. Stadsbebyggelsen ar
beldgen pa lagfjillet Haukivaara och omges av
lagfjill, bland annat gruvberget Kiirunavaara

i véister och Luossavaara i norr. Terrdngen
varierar fran Torneélvens dalgang pa 329 moh,
Luossajirvi pa 499, samhillet pa 500-570, till
Luossavaaras topp pa 726 moh.

Det geografiska ldget gor att solinstralningen ar
lag vintertid och snésédsongen lang. Pa somma-
ren paverkas klimatet av midnattssolen som ger
upphov till en kort men intensiv vegetations-
period. Det fjdllnéra ldget och arstidvariationen
utgor sjilva grunden for upplevelsen av land-
skapet och bidrar starkt till Kirunas sérprigel.

Landskapets huvudkaraktérer utgors av
gruvomrdde i fordndring och kuperad fjdllskog
medan stadsbygden utgor grinsomrade, se figur
2.2,

I 6ster vid Tuolluvaara sitter tidigare gruv-
verksamhet sin prigel med gruvlavar och stora
plana obevixta marker, fd sedimentationsdam-
mar. De sydostvinda sluttningarna i Tuol-
luvaara ér beviixta med gammal barrskog och
langre upp i terridngen, pa Sandstensberget,
fidllbjorkskog. Lingre visterut sétter tidigare
gruvverksamhet ater priigeln pa landskapet
med dagbrottet pa Luossavaara och terrasser
av springsten pa sluttningarna. Den nya vigen
passerar stora ssmmanhingande grén-och
friluftsomraden oster om staden vilka nyttjas
flitigt tex med golfbana, skyttebana, skoterle-
der, skid -och vandringsleder, slalombacke mm.

Staden &r synlig i borjan av strickan , fran de
Oppna omradena vid Tuolluvaara och i anslut-
ning till dagbrottet pa Luossavaara.

2013

2014

2015 2016

2012

Arbetsplan

Samrad

MKB till Lansstyrelsen

Arbetsplan utstallning ' [ | '

Arbetsplan laga kraft E E E |

Bygghandling

Végbygge

Figur 2.1. Tidplan.
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Jarnvag Yo ) 5 e G A TN
Befintlig Vag E10 i ' e
Stadens kant

Omrade for ny
centrumbebyggelse

Kurravaaravagen

Karaktdrsomrade

Figur 2.2. Karta som visar landskapets karaktdrsomrdaden.




Befintliga ledningar

Den nya vigstrickningen kommer att be-
rora ett antal befintliga ledningar i mark

och luft.

Atgirder pa dessa ledningar sisom
omléiggning, h6jdjustering, forliggning i
skyddsror, markforlaggning (av luftled-
ningar), flytt i sidled eller liknande kan
krévas i ber6éringspunkterna.

ny vag

anslutningsvag, ej statligp®

vattendrag
jarnvag

Figur 2.3. Befintliga ledningar

Mot Kurravaara ,

Ledningar dar omlaggning
¥ /annan atgard krévs
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Vatten
Spillvatten
El

Fjarrvarme

Ledningar dér ingen
atgard krévs alt.
ledningen utgar




3. Vagutformning och gestaltning

Foreslaget vagalternativ

Trafikverket foreslar att E10 byggs om fran
strax vister om Tuolluvaara till att anslutas till
befintlig vig E10 vid lokstallets industriomra-
de. Anslutningarna till den foreslagna strickan
planeras som cirkulationsplatser och den totala
strackan ir 6,4 km. Befintlig vig E10 kommer,
vartefter nodvindigt, att tas ur allmént under-
hall.

I Arbetsplanen faststills ett viigomrade. I
viagomradet ingar vigbana, diken och sléanter
samt en kantremsa pa vardera sidan. Vigbanan
planeras till 9 meter. Den storsta lutningen pa
végstrickan dr ca 6 %. Detta uppfyller vil kra-
ven for den dimensionerande hastigheten som
ar satt till 80 km/tim. Vigen ska uppfattas som
naturlig genom att anpassningar av viigens plan
och profil gors till terrdngen.

Léngs strickan planeras ett antal passager for
friluftsliv.

Andra intressen

Ett syfte med arbetsplanen &r att i detalj visa
var vigen ska ga och var den ska vara lokalise-
rad. Trafikverket har arbetat med ett forslag till
viglinje. Detta forslag har under arbetets gang
justerats och anpassats mot nya férutsittningar
och ny kunskap som framkommit. Trafikverket
har bland annat anpassat vigen mot kommu-
nens planer for nya stadskdrnan, se figur 3.1.

Rev. FOP Kiruna centralort, framtida centrala delar, forslag till markanvindning, arbetskarta 2011-09-09
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I ett tidigare skede studerades en dragning
nordost om Bogdanofftjdrnen. Detta lige, som
foresprakas av bland annat Kiruna kommun,
skulle innebéra att vigen kom ldngre bort fran
bebyggelse och inkrikta mindre pa friluftsom-

Med alternativt 6stligare lage for ny E10

Arbetskarta

Anlagd s} som ersatining 16
den del av Luossajirv som toms

radet. I foreslagen viglinje bedéms dock dessa
storningar kunna mildras och utformningen
av kurvor och lutningar blir béttre. Véglinjen
dr dven anpassad till kinda mineraliseringar,
Lappmalmen, och rennéringen vilka &r riksin-
tressen, se figur 3.2 och 4.4.



Trafik

Trafiken pa delen mellan rondellen vid ZEAD
Tuolluvaara till Lokstallsomradet berdknas \ 7 =3
uppga till 8000 i arsmedeldygnstrafik, varav \ i
ca 1120 (14%) fordon riknas som tung trafik. L oNe \
Hastighetsbegrinsningen pa vigen kommer att o N\
vara 80 km/h.

Luossavaara N

Rektorn = Lappmalmen

Tuolluvaara-  Vietnam
. malmen

Vagens geometri

terrdngférhallanden/topografi och landskapets
karaktir. Viigen ska ge mojlighet till utblickar ' B *\\;
over staden, dess landmirken och omgivningar. o
Detta har stor betydelse for trafikantens I

orienteringsformaga och for stadens | ¢
presentation.

|
Vigens ldge i plan och profil anpassas till 1 ‘g\ ’ f
r E TUOLLUVAARA

Figur 3.2. Mineraliseringar, Lappmalmen. Karta LKAB.
Vigens linje och profil utformas pa sadant sitt
att den fysiska barridrverkan i friluftsomradet
begrinsas genom funktionella och ”ritt”
placerade passager.

dike
} Jy ) b .
‘_J..!__\J_,.‘Q_] 72 " e il -—\M_\_\_‘I‘ ¢ \f// ) ""k 3
kantremsa S ' vagbana 9 m ‘“»@HAJL \k\i
kantremsa
vagomrade

Figur 3.3. Vigsektion



Karaktar

Ny vig E10 karaktiriseras som en vig i stads-
randen. Vigen kommer att ga i kanten av den
befintliga staden och dven planerad ny cen-
trumbebyggelse vid Tuolluvaara samt planerat
bostadsomrade pa Luossavaaras sluttning.

Vigens stadsnéra ldge stiller hoga krav

pa utformning. Hir ldggs fokus pa bade
askadarperspektivet (hur viigen upplevs
fran landskapet) och trafikantperspektivet
(hur végen och dess omgivning upplevs for
trafikanten).

Ett gestaltningsprogram kommer att tas fram.
Syftet med gestaltningsprogrammet r att
skapa samsyn hos alla inblandade f6r projek-
tets utformningsprinciper, om helheten och om
relevanta detaljer. Gestaltningsprogrammet for
vidare de tankar och idéer som genomsyrat ar-
betsplanprocessen till nista fas av projektering
som ir bygghandlingen.

Korsningspunkter

Planerade korsningspunkter med ny vig

E10; cirkulationsplatser vid Tuolluvaara och
Karhuniemi samt anslutningar in till staden
(Malmvigen, Hjalmar Lundbohmsvigen m.fl.)
utformas med hénsyn till att de utgor infarter.
Nuvarande anslutningar till Karhuniemi och
Lokstallsomradet kan inte vara kvar. For att
uppfylla krav pa vigstandard fér nya E10 ldggs
dessa anslutningar norr om de befintliga. Vid
en ny planskild korsning passerar nya E10 6ver
nuvarande Kurravaaravéigen.
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De nya cirkulationsplatserna och dess
omgivningar ska med sin utformning tydliggora
platserna som entréer till staden. Platserna
utformas medvetet och ger uttryck for stadens
identitet.

Broar och portar

Den nya vigen utgor en kraftig barridr genom
det stora sammanhéngande friluftsomradet
Oster om staden. For att begridnsa denna bar-
ridrverkan planeras passager i form av broar
och portar pa strickan fran korsningen med
Kurravaaravigen och fram till dagbrottet pa
Luossavaara.

En bro, ca 210 m lang och ca 23 m hog planeras
Over ravinen vister om Sandstensberget, ca 50
meter norr om camp Ripan, se figur 3.6. Denna
bro ger mojlighet for passage av flera befintliga
spar och leder. En kortare bro, ca 100 m plane-
ras nagot lingre visterut, vid Petsamo, se figur

3.4. Broarna utformas pa ett medvetet sitt till
att bli viktiga landmérken i friluftsomradet och
staden. Broarna kommer att vara vil expone-
rade fran omgivningen; fran World Cup-spar,
motionsspar, Jagarspar, skoterled, Midnatts-
solstig m.fl.

For spar som utgar fran Varggropen planeras
passager under den nya viigen i form av bro
och port. Passager for friluftsliv planeras
vid Kurravaaravigen och vig till snotippen.
Broar/portar utformas med god design, god
genomsikt samt ljussitts.

Sidoanlaggningar

En rastplats med utsikt 6ver staden planeras
i anslutning till dagbrottet pa Luossavaara.
Trafikverket avser att genomfora en arkitekt-
tavling kring utformningen av denna.

En utsiktsplats anlidggs vid Sandstensberget
med utsikt 6ver vidderna mot Oster.

Figur 3.4. Bro, ca 100 meter ldng, vid Petsamo.



SEKTION 3. SPARVEN 1- NY VAG E10 - BOGDANOFFTJARN

Vid sektion 3/660
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SEKTION 1. BROTTAREN 6 - NY VAG E10

Vid sektion 4/600

F 99 meter

Brottaren 6

Figur 3.5-3.8. Sektioner.
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4 ___A_pél_u_tn_ing till skidbacken
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Ny rastplats
Planskild korsning till snotippen
: Bro ca 100 mlang

Bro ca 210-m lang
Utsiktsplats
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Anslutning till "\ N3
Hjalmar Lundboﬁ@_

Ny Vag E10

Spar och leder
Vattendrag
Jarnvag
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Figur 3.9. Anslutningar och vigkonstruktioner lings nya EI0.
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Kurravaaravagen

Planskild korsning Kurravaaravagen

Cirkulationsplats samt
anslutning till Malmvagen
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e
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Anslutning till
industriomrade




4. Miljépaverkan

Paverkan pa milj6 och ménniskors hilsa
kommer att utredas i miljokonsekvensbe-
skrivningen som ingar i arbetsplan och som
ska godkénnas av Lansstyrelsen i Norrbot-
tens lén.
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Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen
ir att identifiera och beskriva de direkta
och indirekta effekter som den planerade
végstrickningen kan medfora.

N2

T
N ==

N

Beskrivningen ska mojliggéra en samlad
bedémning av dessa effekter och kommer
att omfatta:

—___ Artrika vagkanter

» ménniskors hilsa, boendemiljo, friluftsliv

Kulturminnen

 mark, vatten, luft, klimat, landskap, ®  Ovriga kulturminnen
naturmilj6 och kulturmiljo, ®  Fastfomizmning
> Véagdragning
* hushallningen med mark, vatten och den = Avfartsvag
fysiska miljon i 6vrigt, Vattendrag
- Mineralisering
e annan hushallning med material, ravaror Naturvérden

OCh ener 1 Vissa naturvérden, Hushallningsséllskapet
&l - Hdéga naturvéarden, Lansstyrelsen

° paverkan under byggtlden. Vissa kanda naturvarden, Lansstyrelsen
- Laga kanda naturvérden, Lansstyrelsen
J

N
0 250 500 1000 m @
| ———

Figur 4.1. Natur- och kulturvdrden samt mineraliseringar.
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Rekreation och friluftsliv

Den norra delen av Kiruna &r av stort virde for
rekreation da stadens storsta nérrekreations-
omrade ir placerat rakt norr om stadskérnan.
Inom detta omrade finns motions- och skid-
spar, skoterleder samt orienterings- och strov-
omraden. Den tinkta viigen gar rakt igenom
rekreationsomradet vilket paverkar friluftslivet
negativt. Omradet anvénds &ven for olika typer
av triningslager for elitidrottare vid forsdsong.

I borjan av vigen i 6ster kommer viigen att ské-
ra av den sédra delen av Kiruna golfbana. samt
en del av bagskyttebanan. I den nordvistra
delen finns en skidbacke och utsiktsplats som
bade ortsbefolkningen och turister besoker for
att se midnattssolen och de milsvidda vyerna
vid bra védder. Skidbacken kommer inte direkt
att paverkas av den nya vigen.

For att underlitta korsningarna med skid- och

motionsspar planeras passager ldngs strickan.

Detta gor dock att en del spar maste ldggas om.
Motionsleden vid Sandstensberget kommer att
kvarsta efter viss justering.

14

Natur och kultur

Det planerade omradet utgérs till stor del

av trivial fjallbjérkskog och ganska mager
mark. Norddst om Kiruna tétort finns ett par
dldre tallar och ett par mindre béckar pas-
serar vigkorridoren. En mindre béck fran
Bogdanofftjarn (klass 3 - vissa kiéinda naturvér-
den) har frodig, tit och hogvuxen vixtlighet.

Ett stort omrade kring Kiruna tétort r riksin-
tresse for kulturmiljo da omradet utgor ”stads-
milj6 och industrilandskap som visar ett unikt
samhadllsbygge vid 1900-talets bérjan...”. Effek-
terna av den nya végen pa riksintresset kom-
mer utredas sérskillt.

Inom grianserna for den aktuella korridoren
finns inga kéinda objekt med hogt kulturhisto-
riskt virde. Det finns ddremot en del kultur-
minnen sa som gamla trid med ristningar, men
dessa forvintas inte storas av den nya vigen.

Riksintressen

Vigforslaget beror fem riksintressen: kultur-
miljo angdende Kiruna stad och gruva, minera-
liseringar, jirnvigen, vig E10 , vigkorridoren
for ny E10 samt vigen till flygplatsen.

Andra riksintressen som finns i omradet, men
inte direkt berdrs, dr rennéringsomraden med
riksintresse, Kalixfors skjutfilt samt friluftsliv
och naturmilj6 (Torne- och Kalix &lv).

Figur 4.2. Viigen kommer att passera ett omrdde med
skidspdr och stigar.
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Figur 4.3. Kartan visar skidspdr och leder i omrddet for ny vdg E10 samt maojliga passager for friluftsliv.




Renndringen

Renskotsel dr den dldsta av kommunens néiring-
ar och ir fortfarande en viktig del av kommun-
ens niringsliv. Manga lever dven indirekt helt
eller delvis av rennéringen. Med kringeffekter
sysselsitter renniringen omkring 215-300 per-
soner i Kiruna.

Renskotsel dr en arealkrévande och extensiv
ndring som har behov av stora betesarealer.
Varje betesomrade har sina speciella egenska-
per som gor det viardefullt vid olika perioder
under aret och de kan inte ersitta varandra.
Samebyarnas betesomraden ovan odlings-
grinsen kallas aretruntmarker, dér renskotsel
bedrivs hela aret. Marken nedanfér odlings-
griansen &r vinterbetesmarker och betas under
tiden 1 oktober till 30 april.

Omradet norr om Kiruna tillhor Gabna same-
bys renverksamhet och anvinds framforallt
som transportstricka men dven som rastbete.
Transportstrickan har, pa grund av bebyggelse
och gruvans framgang, blivit tringre och vall-
ningen av renarna sker darfor med hjélp av he-
likopter forbi Kiruna. Den arliga passagen Gver
vig E10 gar pa den Ostra sidan av Tuolluvaara
och paverkas ddrmed inte av en ny vig vister
om stadsdelen. Norr om staden finns dven ett
omrade av riksintresse for rennéring. Detta
omrade berors dock inte av den nya vigen da
den planeras nirmre staden.

16
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Figur 4.4. Intressen for renndringen




Transport av farligt gods

Farligt gods dr ett samlingsbegrepp for &mnen
och féremal som vid olycka under transport
kan resultera i stora konsekvenser fér mén-
niska, natur och egendom. Transporter av
farligt gods regleras i det Europa-gemensamma
regelverket ADR.

Det finns i Sverige inga nationella bestimmel-
ser for vilken risk som dr acceptabel. Daremot
har Lénsstyrelsen i Norrbottens lin tagit fram
riktlinjer for skyddsavstand till transportleder
med farligt gods. Utgangspunkten dr att om av-
standen uppfylls vid nybyggnation beh6vs inga
fordjupade underlag gillande riskbilden eller
forslag till riskreducerande atgérder. I denna
rekommendation anvinds en zonindelning uti-
fran avstandet mellan riskkillan och olika typer
av markanvindning.

Inom ramen for arbetsplanen har en analys av
riskbilden gillande transport av farligt gods for
den foreslagna vigstrickan for vig E10 genom-
forts. Riskutredningen behandlar riskniva- san-
noliket och konsekvens - fér den foreslagna
végstrickan och dess omgivning med syftet att
svara pa fragan: innebér tinkt dragning av E10
en acceptabel riskniva for Kiruna? E10 kommer
att vara en sa kallad primér transportled av far-
ligt gods, det vill séiga den viig som i forsta hand
ska viljas vid transport av farligt gods. Med

en uppskattat arsmedeldygnstrafik pa 8000
fordon varav 14 % antas vara tung trafik, dr det
viktigt att risknivan undersoks och beaktas i
den fortsatta processen.

Den genomférda riskanalysen visar att det i
h6jd med Karhuniemivéigen och Norra Stall-
vigen, dir ndrmsta avstand mellan vig och
bostadshus endast uppgar till 40 meter, krévs
ett antal riskreducerande atgirder for att
sikerstilla att risknivan #ir acceptabel. Atgir-
derna innebér att avakningsskydd etableras,
for att sdkerstilla att fordon vid olycka stannar
pa vigbanan eller i dess absoluta nérhet, att ett
plank som skyddar bostdderna fran virmestral-
ning vid till exempel p6lbrand uppfors samt att
en uppsamlingsanordning, for att sékerstélla
att till exempel bensin eller diesel inte rin-

ner mot bebyggelse, etableras. Med beskrivna
atgirder &r risknivan acceptabel f6r de boende
i omradet.

Analysen visar ocksa att det vid Midnight Sun
Cruisers klubblokal, som ligger pa 15 meters
avstand fran den nya vigen, krivs ett antal
riskreducerande atgirder for att risknivan ska
vara acceptabel. Med samma atgirder som vid
Karhuniemiviigen/Norra Stallviigen sjunker
risknivan till acceptabla nivaer ur ett farligt
gods-perspektiv. Det gar dock inte att bortse
fran att miljon for de som vistas vid klubbloka-
len kommer att priglas av att det passerar en
europavig pa 15 meters avstand fran husfasa-
den.

Avstind <30m 30-70 m 70-150 m

Vag Bebyggelsefritt  Industri, mindre

Bostader (hogst 2 plan)

Aven golfbanan och bigskyttebanan paverkas
av dragningen av den nya vigen. Fér dessa
verksamheter foreslas inga skyddsatgirder
utan istéllet rekommenderas flytt av berérda
delar av golfbanan och bagskyttebanan dér
Linsstyrelsens skyddsavstand efterlevs.

Efter genomforande av riskreducerande atgir-
der och rekommendation &r risknivan for pla-
nerad dragningen av den nya E10:an acceptabel
langs hela den foreslagna strickan.

Figur 4.6. Vigen kommer att passera ca 90 meter fran
Porfyrvdgen i nordvdstra Kiruna.

>150 m

Bostader och annan

handel, parkering etc.  handel, mindre kontor etc. personintensiv verksamhet

Figur 4.5. Sdkerhetsavstdnd enligt Lénsstyrelsen i Norrbottens ldn
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Buller

Riksdagen har angett riktvirden for
trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas
vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller
vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur. Riktvardena ar:

* 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (frifilts-
virde vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslut-
ning till bostad

Den foreslagna végstrickan for vig E10 kom-
mer att gd mellan bostadsomradet Tuolluvaara
och industriomradet i Lokstallsomradet. Fol-
jande trafikuppgifter for berdkningarna géller:
80 km/h, 8 000 fordon/dygn varav 14 % tung
trafik. Mottagarho6jd for berdkningarna &r satt
till 2 respektive 5 meters hojd.

Liangs den forslagna végstriackan finns tre be-
fintliga bostadsomraden nira planerad vig E10
som har studerats mer noggrant med avseende
pa buller. Dessa bostadsomraden ér: Lok-
stallsomradet/Karhuniemi, Luossavaara vid
Porfyrvigen samt Luossavaara vid Fjillgatan.
Vid Lokstallsomradet/Karhuniemi beriknas 10
bostadshus fa ekvivalent ljudniva 6verstigande
riktvirde 55 dBA ekvivalentniva utomhus. De
hogsta ekvivalenta ljudnivaerna intréffar pa

5 m hojd och beréknas som hogst bli 64 dBA.
Bullerreducerande atgiarder behovs.
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Bostadshusen vid Porfyrvigen vid Luossavaara
kommer inte utsittas for ljudnivaer 6verstigan-
de gillande riktvirden tack vare, bland annat,
terringen vilken effektivt skdrmar végtrafik-
bullret. Bullerreducerande atgérder behovs
inte.

Vid Luossavaara och bostiderna pa Fjillga-
tan beriknas fyra hus fa ekvivalent ljudniva
overstigande riktvirde 55 dBA ekvivalentniva
utomhus. De hogsta ekvivalenta ljudnivaerna
intréffar pa 5 m hojd och beréknas som hogst
bli 60 dBA. Bullerreducerande atgirder be-
hovs.

Riktvirden féor maximala ljudnivaer 6verstigs
inte lings hela den féreslagna vigstrickan.

Totalt 14 hus utsitts fér ljudnivaer fran trafik
pa planerad ny vig E10 som Gverstiger gil-
lande riktvirden for vigtrafikbuller. Dessa hus
maste studeras specifikt innan atgirdsférslag
tas fram.

For att sinka den ekvivalenta ljudnivan orsakad
av végtrafik pa den planerade vig E10 kan olika
metoder tillimpas, till exempel anvindning av

bullerskyddsskirm eller bullerdimpande asfalt.

Externt industribuller fran omkringliggande
verksamheter bedoms inte bidra till 6kad ljud-
niva i nérliggande bostadsomrade.

Luftkvalitet

Kirunas geografiska placering i nordligaste
delen av Sverige innebér att de allmédnna bak-
grundsnivaerna av luftféroreningar dr mycket
laga. Genom de métningar kommunen gor och
har gjort kan man konstatera att luftkvaliteten
ir bra, enligt kommunens métningar for perio-
den 1970-2000. Jamf6r man de métningar som
gors i centrala Kiruna med bakgrundsmétning-
ar kan man dock se att paverkan fran samhaéllet
dven finns i det lokala perspektivet.

Den nya strackningen av E10 norr och nordost
om Kiruna kommer att innebéra en mer pa-
taglig paverkan av luftkvaliteten i det omrade
dér vdgen planeras. Ddremot minskar paverkan
i Kirunas centrala delar da trafiken forflyttas

ut fran stadskdrnan. Pa sikt kommer staden
forflyttas at nordost och E10 kan dérigenom fa
en mer stadsmissig inramning. Detta kan inne-
béra en viss instingning av luftféroreningarna
av omgivande bebyggelse, vilket i sin tur kan
innebidra 6kade halter. Idag bed6ms konsekven-
serna avseende luftféroreningar som mattliga
och gilllande miljokvalitetsnormer kommer
troligtvis att kunna hallas. Fokus i utredningen
kommer att vara kvivedioxid (NO,) och partik-
lar mindre &n 10 mikrometer (PM ).

Paverkan under byggtiden

Under byggtiden for E10 kan stérningar

for ndrboende, renniring och trafik uppsta.
Byggarbetena ska planeras och bedrivas pa
sadant sétt sa att storningar och konflikter i
storsta mojliga man undviks och sker utan risk
for fororening av mark och vatten. Framforallt
kommer byggnationen tidvis att medféra
begrinsad tillginglighet och stérningar for
trafiken. Arbetsomradet kommer att vara av-
sparrat och man kommer inte att kunna passe-
ra med fordon, skoter, slidhund, skidor etc. pa
samma sitt som tidigare. Tillfélliga 16sningar
och sparsystem kan komma att behovas under
byggtiden. Byggtrafiken som ofta ar langsamt-
gdende och ovintad kommer att anvénda till-
filliga viganslutningar dér konfliktsituationer
kan uppsta.

Under byggtiden kan transporter, entrepre-
nadmaskiner och omliggning av fordonstrafik
i titbebyggda omraden ge upphov till tillfélligt
forh6jda bullernivaer, luftféroreningshalter
och dammspridning.
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