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1. Inledning

Kiruna stad star infor stora fériandringar.
Brytningen i Kiirunavaaragruvan gor att marken
i deformationszonen undermineras och till

slut rasar samman. Detta paverkar staden och
dess infrastruktur. Enligt LKAB:s bedomningar
maste befintlig vig 870 flyttas inom nagra ar

och en ny vig sta klar till ca 2015. Trafikverket
planerar inom Kirunaprojektet - nya vigar en ny
strickning av vig 870 (Nikkaluoktavigen) Oster
om Kiruna. Den foreslagna striackningen av vig
870 ligger inom den beslutade vigkorridoren
mellan stadsdelen Lombolo och flygplatsen. Den
nya vig 870 kommer att ersitta den del av den
nuvarande vigen som kommer att tas ur allméint
underhall.

For att verka till en langsiktig 16sning som

latt kan anpassas efter de framtida behov som
stadsomvandlingen skapar arbetar Trafikverket
idag med att ta fram en arbetsplan fér den nya
strickningen av vig 870. Trafikverket genomfor
nu samrad for arbetsplanen.

Tidigare utredningar

Foljande utredningar har utférts angaende
vigens nya strickning och etapplosningar i
befintligt vigniit:

* Forstudie, beslutshandling, dec 2005
» Vigutredning, forslagshandling, maj 2007
* Vigutredning, beslutshandling, juni 2008
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Dessa utredningar finns pa trafikverkets
hemsida: www.trafikverket.se/kiruna-nyavagar

I vigutredningarna utreddes den trafiktekniska
standarden och konsekvenserna f6r miljo,
trafiksikerhet och tillgéinglighet f6r de olika
alternativen, varefter beslut fattades om vilken
végstricka man skulle arbeta vidare med.

Tidplan

Pagaende arbetsplan paborjades vintern

2011, som en foljd av det tidigare upprittade
vigforslaget. Samrad med sakégare avseende
arbetsplanen kommer att hallas under juni 2012
och under hosten 2012 kommer den firdiga
arbetsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen
att stéllas ut och remissbehandlas. Byggstarten
ir planerad att paborjas under 2013 och avslutas
under 2014,/2015.

2. Forutsattningar

Bebyggelse

Kiruna stads karaktér bestdms i forsta hand
av dess beldgenhet pa berget Haukivaaras
sydvistsida, 500-700 m 6 h, vidare av
bebyggelsens organisation och alder, men &ven
omgivande fjdllandskap och gruvomraden
priglar staden. Nir staden planlades gjordes
det med en strévan att skapa ett sa varmt

och behagligt lokalklimat som mojligt i detta
kirva nordliga ldge. En annan strivan var att
den vackra fjdllvirlden skulle kunna ses fran
manga platser i samhillet. Stadens storlek,
utformning och bebyggelse pa ett fjill bidrar
till att naturen upplevs dnda in i de centrala
delarna av staden. Fran bebyggelsen ges
utblickar over sj6ar, fjillandskap, lagland och
gruvverksamheten. Stadsbygden dr den mest
fordnderliga av landskapstyperna. I Kiruna
bestdms stadens fortsatta vixt och ldge av
pagaende gruvverksamhet.

Vig 870 far ett bebyggelsenira lige mellan
stadsdelen Lombolo och flygplatsen. Lombolo
ir ett bostadsomrade som mestadels bestar

av villabebyggelsen i trd. Avstandet mellan
Lombolo och véigen &r ca 300-500 meter.

Bostadsomrddet Lombolo
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Landskapsanalys

Landskap

Kiruna ligger mitt i den subalpina
fjallbjorkskogen mellan kalfjéll och den
fjdllndra barrskogen. Omgivningarna kring
staden ingar i den s.k. férfjdllsregionen

som karaktéiriseras av vidstrickta, hogt
liggande plataer och enstaka bergshojder
eller lagfjall. Stadsbebyggelsen ér beldgen pa
lagfjdllet Haukivaaras och omges av lagfjall,
bla gruvberget Kiirunavaara i vister och
Luossavaara i norr. Terrdngen varierar fran
Torneilvens dalgang pa 329 moh, Luossajirvi
pa 499, samhillet pa 500-570, till Luossavaaras
topp pa 726 moh.

Det geografiska ldget gor att solinstralningen
ar lag vintertid och snosidsongen lang. Pa
sommaren paverkas klimatet av midnattssolen
som ger upphov till en kort men intensiv
vegetationsperiod. Det fjillnira ldget och
arstidvariationen utgor sjélva grunden for
upplevelsen av landskapet och bidrar starkt till
Kirunas sérprigel.

Staden, Kiirunavaara, Luossavaara och
Tuollavaara dr inte synliga forrén pa den
nordliga delen av strackan, nirmare motet med
vig E10. Vigen kan karaktériseras dels som en
vig genom den flacka myrmarken och dels som
en vig i stadsranden.



3. Vagutformning och
gestaltning

Foreslaget vigalternativ

Trafikverket foreslar att Vig 870 byggs om fran
bro 6ver ny jarnvig vid Ratsi till anslutningen
med E10 i Tuollavaara. En stricka pa totalt

7,1 km. I forslaget utformas anslutningen till
E10:an och den befintliga Lombololeden som
cirkulationsplatser och anslutningen till LKAB
(Sodra Infarten) som en trevigskorsning.

. Bef vag 870 utgar
I och med byggandet av den nya viigen kommer _ R 2! IR rhail

rinsadra infarten
en del av den gamla vig 870 att utga ur allmént Ty
underhall.

Trafik

Trafiken pa delen mellan Sodra Infarten till
LKAB och E10:an beréknas uppga till ca 2000
fordon/dygn var av ca 1100 fordon/dygn utgors
av tung trafik. Pa delen soder om Sédra Infarten

Utformning Tt Stangsel langs

vastra sidan av
I Arbetsplanen faststélls ett viigomrade. I vgen startar
vigomradet ingar féorutom vigbana, diken
och sldnter en kantremsa pa vardera sidan.
Kantremsan behovs for att sikerstélla drift
och underhall av vigslanter samt andra
viganldggningar sasom stingsel, bullerskydd,
vigmirken etc.

Gestaltningsforslag

ar motsvarande siffror ca 900 resp. 90 fordon. sidan up horvid |/
a Infarten

Forslag till ny
dragning av
sladhundsp3a

Foreslagen port
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Den storsta lutningen pa vigstrickan ar

ca 3 %. Detta uppfyller vil kraven for den
dimensionerande hastigheten som ér satt till
80 km/tim. Pa delen mellan Lombololeden
och anslutningen till E10:an 4r den
dimensionerande hastigheten 60 km/tim.

Vig 870 utformas med tva bredder pa
vigbanan. Pa delen fran befintlig bro 6ver
jarnvigen till Sodra Infarten till LKAB

gors vigbanan med 7,5 m belagd bredd.

Fran Sodra Infarten till anlutningen med
Lombololeden gors vigbanan 9,0 m. Pa delen
fran Lombololeden till anslutningen med E10
nyttjas befintlig vig till storsta delen.

stangsel

kantremsa

Tva planskilda passager for friluftlivet
planeras pa strickan. En port for skidspar
(Ahlstromssparet), skoter och hundspann vid
km ca 2/700. Vid passagen 6ver Luossajoki (ca
km 6/050) foreslas en bro som dven medger att
skotertrafik passerar under vig 870.

Den nya striackningen for vig 870 kommer att
forses med stingsel pa strickan fran bron 6ver
jarnvigen till bron 6ver Luossajoki pa den sida
som ligger mot flygplatsen. Stingsel kommer
dven att utforas pa sidan mot Kiirunavaara
fran jarnvigsbron till Sédra Infarten till LKAB.
Passager anordnas for renflyttningsled och
friluftsleder.

vagbana

vagomrade

Befintliga ledningar

Den nya vigstrickningen kommer att beréra
ett antal befintliga ledningar i mark och luft.

Atgirder pa dessa ledningar si som
omliggning, hojdjustering, forldggning i
skyddsror, markforldggning (av luftledningar)
flytt i sidled eller liknande kan krévas i
beroringspunkterna.

Plan t.h och tabell nedan visar de ledningar
som &r kinda inom omradet och berérs.

bankS/é'nt 74
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Nr:  Typ: Agare:

1 El Vattenfall

2 El/opto Vattenfall/Kiruna

Kommun

3 El/opto Vattenfall

4 Tele Skanova

5 El/opto Vattenfall/JBF

6 El/opto Vattenfall/JBF
Fijarrvarme  Tekniska verken

8 El Vattenfall

9 Tele Skanova

10 Spillvatten  Tekniska verken

n El/opto Vattenfall /JBF

12 Tele Skanova

13 Vatten Tekniska verken

14 Spillvatten  Tekniska verken

15 Tele Skanova

Befintliga ledningar

Eventuell atgird:
Omlaggning
Omlaggning, markforlaggning

Omlaggning, byte skyddsror
Ingen atgérd
Markforlaggning

Hojdjustering, flyttning stolpar i ledningens
langdled alternativt markférlaggning

Omlaggning i skyddsror

Markforlaggning

Omlaggning

Ingen atgérd

Ingen atgard

Omlaggning forbi den nya cirkulationsplatsen
Omlaggning forbi den nya cirkulationsplatsen

Omlaggning forbi den nya cirkulationsplatsen
alternativt ingen atgard

Omlaggning forbi den nya cirkulationsplatsen

Ala Iomboloﬁ.:,;‘

Befintliga ledningar
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4. Miljéopaverkan

Paverkan pa milj6é och ménniskors hilsa kommer
att utredas i miljokonsekvensbeskrivningen som
ingar i arbetsplan och som ska godkénnas av
Linsstyrelsen i Norrbottens Lén.

Syfte med miljokonsekvensbeskrivningen ér att
identifiera och beskriva de direkta och indirekta
effekter som den planerade vigstrickningen
kan medféra. Beskrivningen ska mojliggora

en samlad bedomning av dessa effekter och
kommer att omfatta:

» ménniskors hilsa, boendemiljo, friluftsliv

e djur, viixter, mark, vatten, luft, klimat,
landskap, naturmilj6 och kulturmiljo,

* hushéllningen med mark, vatten och den
fysiska miljon i 6vrigt,

e annan hushallning med material, ravaror och
energi,

* paverkan under byggtiden.

Riksintressen

Vigforslaget beror sex riksintressen; rastbeten
for renniringen, kulturmiljo angaende Kiruna
stad och gruva, mineraliseringar, jarnvégen,
vigarna E10 och Nikkaluoktavigen samt
flygplatsen.

Andra riksintressen som finns i omradet men
inte direkt berors, dr Kalixfors skjutfilt samt
friluftsliv och naturmilj6 (Torne- och Kalix &lv).

Kulturminnen
e  Ovriga kulturminnen
® Fast fornlamning
Végdragning
— Végforslag
Vattendrag
Naturvérden
Vissa naturvérden
- Hoéga naturvarden, Ist
Vissa kénda naturvarden, Ist
- Laga ké&nda naturvarden, Ist l

Naturreservat
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Natur och kultur

I omradet finns vat- och myrmarker,
fjallbjorkskog samt granar och dldre tallar.

I den sédra delen av vigomradet finns
vatmarker av klass 3 (vissa kiéinda naturvirden).
Inventeringen som gjordes i viigutredningen
uppméirksammar omraden med vissa
naturvirden. I norr paverkas den frodiga

béckvegetationen nér vigen passerar ver e ' . i S : Bro for bickpassage
- okki. F6 . . . h : EEEE i t och skoterled under
Luossajokki. For att minimera ingrepp oc o et vagen

paverkan planeras en vigbro att anldggas
over bicken. I ndrheten av Kiruna titort finns
Rautas naturreservat samt Natura 2000-
omraden for Torne- och Kalix dlvsystem.

Flera kulturobjekt berors. I norra delen, vid
Lombolo passerar féreslagen vig tva omraden
med flera kulturobjekt, varav tva ér fasta
fornlamningar. Vid den nordligast delen av
vigomradet kommer vigen att ga intill en fast

fornlimning (ristning pa trid) och en évrig g : gfir;s‘;%f?;éiﬁm;?r
kulturlimning, dessa bed6ms kunna lamnas e 8 / spér och skoter
opaverkade. Liangre soderut kommer en fast | '
fornldamning(oval katatomt med hird) att
passeras men beriknas kvarsta opaverkad. En
ovrig fornlamning (trad med bldckning) ligger i
farozonen och kan komma att tas bort.

ny vag

skoterled

skoterled, ej markerad
skidspar, belyst

Rekreation och friluftsliv . skidspar, ej belyst
) ) B ) . ! sladhundspar
Lings Kirunas sydostra kant rinner R ——————  vattendrag

bicken Luossajoki. Den har ett stort
vérde for kirunaborna da den ingar i det Rekreation och friluftsliv
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rekreationsomrade med motionsspar som
finns i utkanten av stadsdelen Lombolo. Den
nya vigen kommer att skira av flera befintliga
spar och leder. De spar som berors ar skidspar
(Ahlstromsparet), slidhundspar och skoterled.
For att vidhalla rekreations-och friluftslivet
planeras det for tva passager ldngs strickan.
Dessa passager kommer att ga under vigen.

Rennédringen

Gabna samebys rastbetesmarker kommer

att paverkas. Foreslagen viig har i den norra
delen dragits nira Lombolo for att minimera
paverkan pa betesmarkerna. I séder paverkas
dven Leavas samebys rastbetesmarker genom
att deras passage gar over vigen. I detta

fall blir paverkan mindre da den nuvarande
Nikkaluoktavigen ersiitts med den foreslagna
vigen. Anpassningar av vigen for att underlitta
renarnas passage bor goras genom t.ex.
sldntlutningar och 6ppningar i stéingsel.
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Transport av farligt gods

Farligt gods dr ett samlingsbegrepp fér &mnen
och féoremal som vid olycka under transport kan
resultera i stora konsekvenser for minniska,
natur och egendom och regleras i det Europa-
gemensamma regelverket ADR. Farligt gods
delas in i olika klasser beroende pa dess
egenskaper. I begreppet farligt gods ingar
klasserna 1-9 vilka bl.a. omfattar bade farligt och
explosivt gods. Det finns i Sverige inga nationella
bestdmmelser for vilken risk som dr acceptabel.
Diremot har Linsstyrelsen i Norrbottens Lin
tagit fram riktlinjer for skyddsavstand till
transportleder med farligt gods. Utgangspunkten
ar att om avstanden uppfylls vid nybyggnation
behovs inga fordjupade underlag gillande
riskbilden eller forslag till riskreducerande
atgirder. I denna rekommendation anvinds en
zonindelning utifran avstandet mellan riskkéllan
och olika typer av markanvindning.

Inom ramen for upprittande av arbetsplanen
behovs en analys av riskbilden gillande transport
av farligt gods for den foreslagna viigstrackan

for vig 870. Den kommande riskutredningen
kommer att behandla riskniva - sannoliket och
konsekvens for den foreslagna végstrickan och
dess omgivning. Den foreslagna vigstrickan for
vig 870 innebér att den kommer dras ca 300
meter fran befintliga bostéder, ca 50 meter fran
befintligt industriomrade och ca 1800 meter fran
Kiruna flygplats start- och landningsbana.

“ L~ TUQLLAVAARA
s

..-:' I}-I'
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LOMBOLO. 0;9'300

ny vag
\ — ) ? ~—————  végkorridor
i 1 1km

Avstdnd fran vdg 870 till bostdder, industri och flygplats

Avstand <30 m 30-70 m 70-150 m >150 m

Vag Bebyggelsefritt  Industri, mindre Bostader (hogst 2 plan) Bostader och annan
handel, parkering etc.  handel, mindre kontor etc. personintensiv verksamhet

Sdkerhetsavstdand enligt Lénsstyrelsen i Norrbottens Ldn
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Buller

Riksdagen har angett riktvirden for
trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas
vid nybyggnation av bostadsbebyggelse eller
vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad
av trafikinfrastruktur. Riktvirdena vid
nybyggnation av bostadsbebyggelse eller vid
nybyggnation eller visentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur &r:

* 30 dBA ekvivalentniva inomhus

* 45 dBA maximalniva inomhus nattetid

* 55 dBA ekvivalentniva utomhus (frifaltsvirde
vid fasad)

¢ 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning
till bostad

Den foreslagna vigstrickan for vig 870 kommer
att ga mellan bostadsomradet Lombolo och
flygplatsen. Berdkningarna &r baserade pa en
hastighet pa 80 km/h och 2 000 fordon/dygn

var av ca 1100 fordon/dygn utgérs av tung trafik.

Resultatet av bullerberikningarna

redovisar ekvivalenta ljudnivaer pa
bullerutbredningskartan. Berékningarna visar
att inget bostadshus lings den foreslagna
végstrackan drabbas av vigtrafikbuller

som Overstiger géllande riktvirden for
ekvivalentniva utomhus. Som referens kan
namnas att den hogsta framriknade ekvivalenta
ljudnivan vid fasad for bostad vad giller

buller fran vigtrafik pa Nikkaluoktavigen

(frifaltsvirde vid fasad) dr 50 dBA. For att ge

en helhetsbild av bullersituationen i omradet
runt den planerade Nikkaluoktavigen bor bade
buller fran vig- och flygtrafik beaktas. Det finns
dock ingen vedertagen metod att samrikna
bullernivaer fran dessa tva mycket olika
trafikbullerkéllor samtidigt. Man far istéllet
gora en bedomning av totala bullerbelastningen
av omradet utifran respektive trafikslags
ljudnivaer.

Ekvivalent niva

fran vagtrafik )
dB(A), inkl fasadreflex Vg

[] Bostadshus
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Externt industribuller fran omkringliggande
verksamheter bedoms inte bidra till l[judnivan i
nirliggande bostadsomrade.

Luftkvalitet

Kiruna kommun har tidigare genomfort
mitningar av olika luftféroreningar och i stora
drag kan man konstatera att luftkvaliteten
successivt har forbattrats i Kiruna.

Den foreslagna strickningen av vig 870
kommer att passera mellan bostadsomradet
Lombolo och flygplatsen. Idag bedoms
konsekvenserna avseende luftféroreningar
som ringa och gillande miljokvalitetsnormer
kommer troligtvis att kunna hallas.

Paverkan under byggtiden

Under byggtiden for vig 870 kan storningar for
nirboende, rennéringen och trafiken uppsta.
Byggarbetena ska planeras och bedrivas pa
sadant sétt sa att storningar och konflikter i
storsta mojliga man undviks och sker utan risk
for fororening av mark och vatten. Framforallt
kommer byggnationen tidvis att medféra
begrinsad tillginglighet och storningar for
trafiken. Arbetsomradet kommer att vara
avspérrat och man kommer inte att kunna
passera med fordon, skoter, slidhund, skidor
etc. pa samma sitt som tidigare. Tillfdlliga
16sningar och sparsystem kan komma att
behovas under byggtiden. Byggtrafiken som

ofta dr langsamtgaende och ovidntad kommer
att anvénda tillfalliga viganslutningar dar
konfliktsituationer kan uppsta.

Under byggtiden kan transporter,
entreprenadmaskiner och omléaggning av
fordonstrafik i titbebyggda omraden ge
upphov till tillfalligt forhéjda bullernivaer,
luftféroreningshalter och dammspridning.
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