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SAMMANFATTNING AV VAGUTREDNING
FORSLAGSHANDLING MAJ 2007

Bakgrund
Problembild

Kiruna stad star infor stora fordndringar. Den
pagéende gruvverksamheten innebér att berget
ovanfor malmkroppen spricker och rasar. Enligt
LKAB:s bedomningar kommer sprickbildningen
inom nagra ar att paverka staden och dess in-
frastruktur. Inledningsvis kommer bland annat
jarnvagen samt Nikkaluoktavagen och E10 att
paverkas. Stadscentrum kommer att berdras ndgon
gang efter ar 2025.

Projektmal

Det 6vergripande projektmalet dr att vignétet, till-
sammans med jarnvégen, ska fungera bra for olika
trafikantgruppers transportbehov pd béde kort och
lang sikt samt under den pagaende fordndrings-
processen i Kiruna kommun. Detta innebér att
E10 och Nikkaluoktaviagen ska:

* lokaliseras och utformas sé att tillgénglig-
heten blir god f6r samtliga trafikantgrup-

per,

 vara vil anpassade till Kirunas bebyggelse
och gronstruktur samt natur- och kultur-
historiska vérden,

* vara forenliga med en hilsosam milj6 for
de som bor och vistas i1 Kiruna,

 vara forenliga med och stddja néringar
och bruk av naturresurser, bland annat
gruvnéringen, som har stor betydelse for
Kiruna i ett historiskt och framtida per-
spektiv,

+ gynna anvindningen av andra transport-
slag i enlighet med fyrstegsprincipen.

Syftet med viagutredningen

Syftet med vagutredningen ar att beskriva forut-
séttningar, behov av atgédrder samt atgardernas
konsekvenser sa att ett beslutsunderlag for Vig-
verkets val av viglosning erhdlls. Vigutredningen
ska ocksé redovisa hur projektet bidrar till upp-
fyllelse av transportpolitiska mal, miljomal samt
specifika projektmal.

Geografisk avgransning
Vigutredningen omfattar i princip de vagkorrido-
rer som identifierades i forstudien.

Finansiering

Projektet finns inte med i géllande ekonomiska
transportplaner. Vigverket anser LKAB ska
finansiera projektet eftersom det &r konsekvenser
av malmbrytningen som medfor att vigarna maste
flyttas.

Prognoslinjer
= 2013

- 2023
- 2033

Norra sjémalmen

Bedémd deformationszon i Kiruna centralort. Artalen
anger brottgrénsen (2 cm rérelser i horisontalled).
Angivna artal &r starkt knutna till bedémd brytningsniva.
LKAB har ocksa paboérjat undersékningar av den sa
kallade Norra Sjémalmen, vilken pa sikt kan medféra
att markdeformationerna sprider sig norrut och paverkar
ytterligare delar av staden och dess infrastruktur. (Kélla:
LKAB)
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Forutsattningar

Staden Kiruna

Malmfiltens historia borjade i mitten av 1600-ta-
let och i slutet av 1600-talet omndmns malm-
bergen Kiirunavaara och Luossavaara for forsta
gangen. Det drdjde dock dnda till 1870-talet innan
malmfyndigheterna blev kommersiellt intressanta.
Efter utbyggnad av malmbanan till Géllivare ar
1888 och till Kiruna &r 1902 kunde malmen borja
brytas i storre skala. Samhillet Kiruna véxte till
en stad runt gruvan och jarnviagen under nagra
artionden i borjan av 1900-talet.

Stadens utbyggnad leddes av LKAB:s gruvdis-
ponent i Kiruna, Hjalmar Lundbohm som hade
ambitionen att skapa en monsterstad. Staden
planlades med syfte att motverka nackdelarna
med att bo langt norrut och i ett kirvt klimat. Den
placerades pa berget Haukivaaras sydvéstra sida
mellan malmbergen Kiirunavaara, Luossavaara
och Tuolluvaara och direkt dster om jarnvégen.
Gatorna foljde bergets konturer for att stad-
komma ett varmare och behagligare lokalklimat.
Platsbildningar sdsom mindre torgrum fordelades

over samhillet och stora ppna platser dér vinden
kunde fa fart undveks. En bred esplanad planera-
des, Adolf Hedinsvégen. Det dominerande insla-
get i parker och gronomraden blev de ursprung-
liga fjallbjorkarna. Stadsplanen utformades med
strdvan att berget Kiirunavaara med gruva skulle
kunna ses fran manga platser i samhdllet. Kiruna
stad har dnda frén borjan utvecklats i takt med
LKAB:s verksambhet.

LKAB:s gruvdrift i Kiruna &r idag koncentrerad
till Kiirunavaara. De befintliga malmf{oradlings-
anldggningarna ar i huvudsak beldgna pa Kiiruna-
vaaras vistra sluttning, cirka tva kilometer véster
om stadsbebyggelsen och bakom berget fran
staden sett. De terrassformade gribergsupplagen
utgdr tydliga visuella inslag runt gruvbrytnings-
omrédet.

Befolkning och néaringsliv

Av Kiruna kommuns cirka 23 200 invanare bor
cirka 18 200 i Kiruna centralort. Gruvnéringen
utgdr grunden for stadens existens dven om detta
beroende har minskat nagot under de senaste 20
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Renndring

Tva fjallsamebyar, Gabna och Laevas bedriver
renskotsel inom utredningsomrédet. Samebyarna
har flera viktiga omraden och flyttleder varav flera
utgor riksintressen i néra anslutning till staden och
gruvan.

Kommunens planering
Kommunfullméktige 1 Kiruna antog den nya
fordjupade oversiktsplanen for Kiruna centralort
den 19 december 2006 respektive 8 januari 2007.
Beslutet innebér att tyngdpunkten pé det framtida
Kiruna centrum kommer att ligga vid Luossavaara
nordvést om nuvarande stad.

Andra aktorers planering

Banverket har i februari 2007 beslutat att en ny
jarnvig ska byggas véster om Kiirunavaara. Den
nya jarnvégen ska vara klar ar 2012. Arbetet med
jarnvagsplaner har paborjats. En ny omformarsta-
tion har byggts vid Rétsitriangeln.

Vattenfall har anlagt ett nytt stillverk vid Rétsitri-
angeln. Nya hogspanningsledningar kommer att
byggas norr och 6ster om Kiruna tétort.

LKAB har nyligen byggt ut kulsinterverket, KK4.
Gruvviégen har flyttats i ett 1ige ndrmare Sjoban-
garden. Nytt avbordningssystem for Luossajérvi
studeras. En ny damm i Luossajirvi planeras.
Kontinuerliga métningar och berékningar av de-
formationszonens utbredning gors.

Luftfartsverket har planer pa att bygga ut land-
ningsbanan i sydvéstlig riktning (inga beslut finns
annu).

Trafik och trafikanter

Huvuddelen av de offentliga och kommersiella
serviceinrdttningarna ar lokaliserade till stadscen-
trum.

E10 genom Kiruna flyttades &r 2003 till den
ombyggda Lombololeden. Gamla E10 (numera
vig 873) som bestar av Malmvigen och del av
Hjalmar Lundbohmsvégen, fungerar idag som
huvudgata. Ovriga statliga viigar inom Kiruna stad
ar vag 870 (Nikkaluoktavagen), vig 874 till Kur-
ravaara och vig 878 (Flygfiltsvéigen) till Kiruna
flygplats.

Kommunala huvudgator dr bland annat Hjalmar
Lundbohmsvigen, Adolf Hedinsvédgen, Gruvvé-
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gen och Osterleden. Delar av de tre forstnimnda
gatorna bildar idag en ring runt Kiruna centrum.
Trafiken till och fran LKAB gér via Gruvvégen.
Den tunga trafiken till LKAB 4r dock hénvisad till
Viscariainfarten norr om staden eftersom Gruvvi-
gen (bron Over jarnvdgen) pd grund av pagaende
markdeformationer inte har full barighet. Huvud-
delen av den tunga trafiken till LKAB kommer
fran Kiruna.

De storsta trafikflodena finns pa Hjalmar Lund-
bohmsvégen, (gamla E10). Har uppgick trafik-
flodet ar 2003 till cirka 8 660 fordon per arsme-
deldygn, varav cirka 490 fordon utgjordes av
tung trafik. Trafikflodena pa E10 genom Kiruna
varierar mellan cirka 1 560 och 4 080 fordon per
arsmedeldygn.

I de trafikmédtningar som genomfordes i september
2006 uppmittes trafiken pa E10 véster om Kiruna
till ca 800 fordon/dygn varav ca 170 tunga. Pa
E10 6ster om Kiruna uppmiittes ca 4800 fordon/
dygn varav ca 670 tunga fordon. Av dessa berdk-
nades ca 200 fordon/dygn vara genomfartstrafik
medan Ovrig trafik har Kiruna stad som start- eller
maélpunkt. LKAB uppger att den tunga trafiken

till och fran LKAB é&r ca 700 fordon/dygn men att
variationerna kan vara stora.

Den lokala busstrafiken tillgodoser i forsta hand
behovet av resor fran de stérre bostadsomradena
till centrum samt till LKAB.

Gang- och cykeltrafiknitet i Kiruna har varierande
standard. De storsta bristerna i gdng- och cykeltra-
fiknétet finns 1 korsningarna med biltrafiknétet.

Riksintressen
Foljande riksintressen enligt miljobalken finns

inom det aktuella utredningsomradet:

* Renniring, Flyttleder, svara passager,
rastbeten

» Torne och Kalix dlvar Naturvard, Frilufts-
liv, Natur och kulturvdrden, Skydd mot
vattenkraftutbyggnad

» Norrbottens fjallomrade, Natur, kultur och
friluftsliv

» Kiruna - Kiirunavaara Kulturmiljovard

+ Kiruna med omgivningar, Véardefulla
amnen och material

* Malmbanan, Kommunikationer

» Vig E10 och vig 878, Kommunikationer
+ Kiruna flygplats, Kommunikationer

e Forsvarsintressen, Totalférsvaret

» Torne och Kalixdlvar med bifléden, Natur
och kulturvarden, Natura 2000

» Rautas och Aptasvaare fjéllurskogar,
Natur och kulturvdarden, Natura 2000.

”—'*w T——

Kiruna stad med gruvan i fonden, vy mot sydvést fran Luossavaara.
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Studerade alternativ

Fyrstegsprincipen

Ténkbara atgérder analyseras enligt den sd kallade
fyrstegsprincipen, som innebdr att atgdrderna
provas i foljande steg:

Steg 1. Atgirder som paverkar transportefterfra-
gan och val av transportsétt

Steg 2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande
av befintligt vignat

Steg 3. Viagtorbittringsatgirder

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnads-
atgérder

Tidsperspektiv

Med hénsyn till att den planerade omvandlingen
av Kiruna successivt kommer att fordndra forut-
séttningarna for person- och godstransporter inom
staden studeras tva olika tidsperspektiv i vigut-
redningen, kort sikt &r 2025 och lang sikt ar 2055.

Pé kort sikt géller foljande forutséttningar:

» Sodra infarten till LKAB byggs ut och
tung trafik styrs till denna infart (LKAB
har dnnu inte fattat nagot beslut om Sodra
infarten).

* Ny jarnvig byggs ut véster om staden.

+ Staden omvandlas enligt Kiruna kom-
muns scenarier for ar 2010-2025 med
tyngdpunkt nordviést.

Nikkaluoktavagen
For Nikkaluoktaviagen studeras ett ombyggnadsal-
ternativ och tre nybyggnadsalternativ.

E10
For E10 studeras tre ombyggnadsalternativ (Etapp
1-3) och tre nybyggnadsalternativ.
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Gestaltning
Foljande 6vergripande mal for gestaltningen av de
allménna végarna i Kiruna har tagits fram:

» Viganldggningarna ska medverka till att
Kiruna kommuns visioner uppnas.

» Samordning skall 4ven ske med 6vriga
aktorer som &r involverade i den fysiska
omvandlingen av Kiruna, till exempel
Banverket, LKAB och Vattenfall.

» Samordning ska ske med gestaltningsprin-
ciper for befintlig miljo.

» Hainsyn ska tas till omgivande landskap
och végen ska gora minsta mdjliga intrdng
1 omgivningen.

* Viganldggningen ska ges en enkel och
enhetlig utformning dér utrymme ges for
identitetsskapande uttryck anpassade efter
platsens funktion och forutséttningar.

» Gestaltningen ska underldtta forstaelsen
av landskapet och dess historia.

» Samordning ska ske mellan byggda delar
avseende utformning, firg, material etc.

Nikkaluoktavigen. En vigsektion med tva kor-
falt och végbredd pa 7,5-8,0 m viljs. Véigen ska
folja terrdngen.

Koérbana 5 m

Gang- och cykelbana 3 m

E10 - Alternativ Ombyggnad. Entréerna/
portarna till staden lyfts fram. Osterifran bildar
korsningen med den nya Nikkaluoktavdgen en
tydlig entré som genom medveten utformning

av planteringar, utrustning och markmodellering
visar att man passerar grinsen mellan landsbygd
och stad. Visterifran bildar bron 6ver E10 vid
Viscaria en visuell grans. Ju ndrmare centrum man
kommer desto mer stadsmaéssig blir vdgens karak-
tir. Markmodellering och plantering gors i den del
av deformationszonen som angransar mot E10. Ett
parkomrade skapas mellan E10 och det inhdgnade
gruvomradet. Utblickar mot berget Kiirunavaara,
sjon Luossajarvi och fjdllen som skymtar péa andra
sidan sjon samt Kiruna kyrka tas tillvara.

E10 - Alternativ Luossavaara. Genom skogs-
och myrlandskapet véljs en vigsektion med tva
korfalt och vagbredd pa 7,5-9,0 m. Vigen ska i
mdjligaste man f6lja terringen. Dér vigen gar ge-
nom stadsbebyggelse viljs en vigsektion med tva
korfalt och en viagbredd som varierar beroende pa
vigstrackans ldge 1 staden. Utblickar mot berget
Kiirunavaara, sjon Luossajdrvi och fjdllen som
skymtar pa andra sidan sjon samt Kiruna kyrka tas
tillvara.

E10 - Alternativ Kiirunavaara. En viagsek-
tion med tva korfalt och viagbredd pa 7,5-9,0 m
viljs. Vigen ska i mojligaste mén folja terrdngen.
Utblickar 6ver Luossajérvi och stadsbebyggelsen
pa andra sidan sjon #r viktiga att ta tillvara. Aven
vyn mot LKAB:s sandmagasin och grabergsupp-
lag r intressanta.
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Teknik och ekonomi

Vagstandard

Nya vigar utanfor titbebyggt omrade utformas
med tva korfélt, vigbredd 7,5-9,0 meter och has-
tighetsstandard 90 km/timme.

Ombyggda vigar inom titbebyggt omrade an-
passas till trafikflode och omgivande stadsmiljo.
Separata gang- och cykelbanor, hastighetssdkrade
gang- och cykelpassager samt god gestaltning av
gaturummen kommer att vara viktiga aspekter vid
utformningen av ombyggnadsatgérderna.

Anliaggningskostnader

Kostnaden for ombyggnad av Nikkaluoktavigen
berdknas uppga till 6-8 miljoner kronor och kost-
naden for nybyggnad uppgér till 35-45 miljoner
kronor.

Kostnaden for ombyggnaden av E10 beréknas
pa kort sikt uppga till 10-20 miljoner kronor och
pa lang sikt till 50-70 miljoner kronor. For ny-
byggnadsalternativen berdknas kostnaden uppgé
till 100-250 miljoner kronor beroende pé vilken
strackning som viljs.

Trafik- och samhallseffekter

Trafikekonomi

Pé kort sikt (4&r 2010-2025) &r ombyggnadsalterna-
tiven for Nikkaluoktaviagen respektive E10 betyd-
ligt mer [6nsamma dn nybyggnadsalternativen.

Pa lang sikt (dr 2025-2055) ar de trafikekonomiska
berékningarna osékra beroende pé att planerings-
forutséttningarna fordndras efterhand som staden
omvandlas. Alternativ Nikkaluokta Mitt och
Alternativ Luossavaara Syd bedoms vara de bésta
nybyggnadsalternativen fran trafikekonomisk
synpunkt.

Tillgdnglighet

Pé kort sikt bedoms ombyggnadsalternativen
medfora battre tillgdnglighet for samtliga trafikslag
till viktiga malpunkter inom staden in vad nybygg-
nadsalternativen gor.

Pa lang sikt bedoms alternativ Nikkaluokta Mitt
och Alternativ Luossavaara Syd medfora battre till-
ginglighet dn vad Gvriga nybyggnadsalternativ gor.

Ett resecentrum kommer sannolikt att placeras
Oster om Luossajdrvi, vilket pd lang sikt kan vara
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en bra lokalisering inom den nya
staden. Genom medveten planering
kan tillgédngligheten till resecentrum
bli god for alla trafikslag. For biltrafi-
ken innebédr ombyggnadsalternativen
och Alternativ Luossavaara Syd bist
tillgdnglighet till ett resecentrum vid
Luossajarvi.

Transportkvalitet
Ombyggnadsalternativen medfor

att standarden pa E10 kommer att

bli simre &n idag pa grund av bland
annat storre lutningar, fler korsningar
och lagre hastighet. Ombyggnad av
Nikkaluoktavigen leder till hogre
vigstandard vad avser barighet och
jémnhet.

Samtliga nybyggnadsalternativ med-
for att standarden pa E10 och Nikka-
luoktavégen blir béttre dn idag.

Exempel péa bebyggelsestruktur med E10 som stadsgata enligt Alternativ

Luossavaara Syd
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Trafiksakerhet

De redovisade alternativen for Nikkaluoktavéigen
medfor oforandrad eller nagot forsdmrad sdkerhet
pa grund av langre korstricka och fler korsningar.

Samtliga redovisade alternativ for E10 innebér
forbattrad sdkerhet, framst oskyddade trafikanter
genom utbyggnad av gang- och cykelbanor och
sikra passager over E10 i centrala Kiruna.

Stadens utveckling

Det dr mdnga smé forandringar som tillsammans
skapar den nya staden. For Kiruna ar det viktigt
att bebyggelsen behalls samlad. En utstriackt
bebyggelse med utspridda samhéllsfunktioner ger
samre forutséttningar for kontakter och samhalls-
liv. I kommunens arbete med fordndringarna &r
det darfor viktigt att tydlighet finns om vad man
vill uppna och att detta perspektiv kan behallas
under en langre tidsperiod.

Den nya bebyggelsestruktur som stegvis kommer
att byggas upp i nordvist maste fungera bade med
E10 i nuvarande ldge och med E10 i nytt ldge.

Kiruna hade férr en sparvdg mellan staden och
gruvan. Detta fadrdmedel kan éaterupplivas for att
fungera som en sammanbindande lénk i den
langstréckta strukturen.

12

Regional utveckling

Goda kommunkationer dr en viktig forutsitt-
ning for positiv regional utveckling. Pa kort sikt
bedoms bade ombyggnads- och nybyggnads-
alternativen kunna uppfylla kraven pa ett bra
végtransportsystem. Pa ldng sikt bedoms nybygg-
nadsalternativet bast kunna uppfylla dessa krav.

Sociala konsekvenser
Under rubriken sociala konsekvenser behandlas
foljande aspekter:

» Barnperspektiv
+ Jamstélldhet
 Stadsstruktur
 Barridrer

Pé kort sikt bedoms ombyggnadsalternativen, som
innebér storst forbattringar av det befintliga vig-
nétet vara till mest nytta f6r gdende och cyklister.
Pé lang sikt, nér stadsomvandlingen patagligt

har foérdndrat dagens resmonster, kommer dock
nybyggnadsalternativen, frimst Luossavaara Syd
att medfora bast forutséttningar for alla trafikant-

grupper.
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Miljokonsekvensbeskrivning
(MKB)

Miljékonsekvensbeskrivningen &r
godkénd av Lansstyrelsen i Norrbottens
lén enligt beslut daterat 2007-03-28.

Inledning och syfte

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB)
ar att identifiera och beskriva de direkta och indi-
rekta effekter som de planerade vigatgarderna kan
medfora dels pad ménniskor, djur, véxter, mark,
vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo,

dels pa hushallningen med mark, vatten och den
fysiska miljon 1 6vrigt, dels pa annan hushéllning
med material, ravaror och energi. Vidare &r syftet
att mojliggora en samlad bedomning av dessa
effekter pa méanniskors hélsa och miljon (Miljo-
balken 6 kap. 3 §).

I véaglagen foreskrivs att en viagutredning ska
innehélla en av lénsstyrelsen godkdnd MKB innan
den tas in i vagutredningen. Miljobalken reglerar
innehéllet i en MKB. Att definiera miljovérden,
arbeta in miljohénsyn i de forslag som tas fram
och att beskriva miljokonsekvenser ar en integre-
rad del av planeringsprocessen.

Allménna forutsattningar
Foljande allménna forutsittningar géller for be-
démningarna i MKB:

» Sodra Infarten till LKAB ér utbyggd ar
2010 (d4nnu ej beslutat av LKAB).

» Ny jarnvig véster om staden ar utbyggd
ar 2012.

* Nikkaluoktavdgen kommer att vara
utbyggd i ny strickning innan ny E10
paborjas.

Nollalternativ

Kort sikt, ar 2015 alternativt ar 2025
Nollalternativet innebér att underhallsatgar-

der vidtas for att s& ldngt som mgjligt forlénga
livslangden pa befintliga vigar. Pa sikt, senast ar
2015-2020, kommer delar av Nikkaluoktavigen
och E10 inte att kunna trafikeras pa grund av
markdeformationerna. Trafiken pa E10 kan da
vilja andra viagar genom centrala Kiruna. For tra-
fiken pa Nikkaluoktavégen finns inga alternativa
vagforbindelser. Foljande planerade forandringar
forutsétts: Sodra infarten till LKAB byggs ut, tung
trafik styrs till denna infart, ny jarnvig byggs ut
véster om staden, staden omvandlas med tyngd-
punkt pa nordvast (ar 2010-2025).

Lang sikt, ar 2055

Pé lang sikt, efter cirka ar 2025, ar Nollalternati-
vet inte tdnkbart eftersom bade Nikkaluoktavigen
och Hjalmar Lundbohmsvégen d4 inte ldngre kan
trafikeras pa grund av markdeformationer. Ingen
av dessa vigar kan ersittas utan stora om- eller
nybyggnadsatgérder.

Bedomningsar

Beskrivningar av miljokonsekvenser for vag E10
inriktas pa det korta perspektivet, bedomningsar
2025. For Nikkaluoktavagen ar bedomningsaret
2015 eftersom befintlig vig inte med sikerhet kan
nyttjas ar 2025.

Det langre perspektivet, bedomningsar 2055
berdrs i MKB endast utifrdn aspekten att val av
korridor kan ha betydelse for stadsutvecklingen i
ovrigt.
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Studerade alternativ
Foljande alternativa Iosningar for vig E10 och
Nikkaluoktavagen ingér i MKB.

Nikkaluoktavigen
Alternativ Ombyggnad - forstirkning av befint-
lig strickning

Alternativ Nikkaluokta Vist - utgér fran befint-
lig E10 véster om Tuolluvaara och passerar dster
och séder om Lombolo-omréadet och ansluter till
befintlig vdg norr om LKAB planerade Sodra
infart till LKAB

Alternativ Nikkaluokta Mitt - som ovan men
med en genare strackning

Alternativ Nikkaluokta Ost - foljer befintlig vig
till flygplatsen och gar sen mot LKAB:s planerade
Sodra infart dir den ansluter till befintlig vag.

E10

Alternativ Ombyggnad Etapp 1 - nuvarande
strackning fram till Silfwerbrandsgatan darefter
Hjalmar Lundbohmsvégen, Stationsvigen fram
till nuvarande E10

Alternativ Ombyggnad Etapp 2 - Malmvigen,
Hjalmar Lundbohmsvégen, Stationsvégen fram
till nuvarande E10

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 - Malmvégen,
Hjalmar Lundbohmsvégen, Kyrkogatan eller
Adolf Hedins vig eller ett nytt lige mellan dessa
vagar

Alternativ Luossavaara Syd - utgar fran befint-
lig E10 strax véster om Tuolluvaara, dster och
norr om staden i nira anslutning till befintlig och
planerad bebyggelse, Luossavaaras sydsluttning,
ansluter till befintlig E10 norr om Luossajérvi

(WD) [

D
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Studerade ombyggnadsalternativ fér Nikkaluoktavdgen och E10.
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Alternativ Luossavaara Syd variant Prést-
gardsbacken - som ovan men gar norr om Prést-
gardsbacken och ansluter till befintlig E10 langre
vasterut

Alternativ Luossavaara Nord - utgar fran be-
fintlig E10 strax vaster om Tuolluvaara, gar sedan
norr om Luossavaara (tunnel) samt norr om Prést-
gardsbacken och ansluter sedan till befintlig E10

Alternativ Luossavaara Nord variant Luos-
sajéirvi - som ovan men gér soder om Préstgards-
backen och ansluter till befintlig E10 norr om
Luossajérvi

Alternativ Kiirunavaara - utgar frin Nikkaluok-
tavigen i anslutning till LKAB planerade S6dra
infart, vister om Kiirunavaara genom LKAB in-
dustriomrade, vister om Luossajirvi och ansluter
sedan mot befintlig E10.

Alternativ Kiirunavaara forutsétter att jarnvag
byggs inom samma korridor och att samordning
med denna sker.
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Sarskilda utredningar
Viktiga underlag har utgjorts av de sérskilda inven-
teringar och utredningar som gjorts i projektet:

» Arkeologisk utredning, Norrbottens mu-
seum

* Kulturmilj6éanalys, LK konsult

» Naturvérdesinventering, Hushallningssall-
skapet Norrbotten

* Malmpotentialutredning, Luled Tekniska
Universitet och Geovista AB

» Konsekvensbeskrivning for rennéring,
Enetjdrn Natur AB.

Miljointressen
Inom det studerade omrédet finns manga viktiga
och stora intressen att ta hansyn till.

Riksintressen enligt miljobalken finns for:

* Renndring - rastbeten, flyttleder, svara pas-
sager, Gabna och Laevas sameby

* Mineraliseringar - Kirunagruvan

» Kulturmiljo - stads-/industrilandskap Ki-
runa- Kiirunavaara

* Vigar - E10 och vég 878
» Jérnvdg - Malmbanan

» Totalforsvaret - Kalixfors skjutfalt.

I utkanten av det studerade omradet finns:

» Naturreservat - Rautas fjallurskog, Aptas-
vare fjillurskog

* Natura 2000 omraden - Rautas, Torne- och
Kalixédlvsystem

* Riksintressen for naturmiljé — Rautas, Tor-
nedlv och Kalixdlv

» Riksintressen for friluftsliv - Norrbottens
fjéllomréade, Torneédlv och Kalixdlv

Stadsplanen som &r fran 1900 har genom aren kom-
pletterats med nya omraden och dndringar i gatu-
nétet. De grundlidggande idéerna dr en stad som &r
topografiskt anpassad, klimatmildrande och rums-
ligt variationsrikt - "ménsterstaden”. Kiruna stad ar
placerad pa berget Haukivaara mellan Kiirunavaara
och Luossavaara. I ett storre geografiskt perspektiv

16

ar staden beldgen inom forfjéllsregionen mellan
Torneélven och Kalixélven.

Inom det studerade omradet bedrivs rennirings-
verksamhet av Gabna och Laevas samebyar. Bada
samebyarna har ménga viktiga flyttleder, rastbeten
och svéra passager runt omkring Kiruna. Flertalet
omraden och flyttleder r riksintressen. Sarskilt
viktiga och kénsliga omraden &r partierna mellan
flygplatsen, Lombolo och Nikkaluoktavigen, omri-
det soder om Kiirunavaara samt i omradet norr och
Oster om Luossavaara.

Hela det studerade omrade utgors av riksintresse
for mineraliseringar. Kiirunagruvan utgor den helt
dominerande naturresursen och ar mycket vésentlig
for Kiruna stad. Stora delar av omréadet ar tackta
av undersokningstillstdnd som medger innehava-
ren ratt till att undersoka omrédet. Bland annat har
LKAB nyligen erhéllit undersokningstillstdnd for
Lappmalmen strax norr om Kiruna och 6ster om
Luossavaara. Bearbetningskoncession finns for Lu-
ossavaara och Kiirunavaara. For flera av undersok-
ningstillstdnden ér osdkerheterna stora betrdffande
brytbar malm.

Forutom ovan ndmnda naturmiljéer finns vatmarks-
omraden och sjdar och vattendrag som hiansyn
behover tas till. Vatmarkerna &r i huvudsak beldgna
mellan flygplatsen och Lombolo samt norr om
Tuolluvaara.

Fornldmningar finns foretrddesvis mellan Tuollu-
vaara och Nikkaluoktavigen samt dven pa enstaka
platser vdster om Luossavaara. Hela det berdrda
omradet r ett viktigt intresse ur kulturmiljésyn-
punkt vilket forstirks av att det 4r ett riksintresse.

I staden finns dven byggnadsminnen, (Stadshuset,
Kiruna centralstation, Hjalmar Lundbohmsgérden
och bostadsomréadet Jerusalem) samt Kiruna Kyrka.

Viktiga omraden for ndrrekreation finns norr om
Kiruna i Luossavaara omradet, 6ster om Lombolo
samt i omradet mellan flygplatsen och Lombolo.

Ur hédlsosynpunkt, buller, vibrationer, luft, barria-
rer, dr det framst de centrala delarna som &r viktiga
ur ett viagperspektiv. Under aren 2001-2003 bygg-
des Lombololeden om till nya E10. Detta innebar
en avlastning av staden fran bland annat tung trafik.
De trafikrédkningar som har gjorts av Végverket
visar dock pa att det 4r mycket fa fordon som é&r

en ren genomfartstrafik varfor den lokala trafi-

ken helt &r dominerande pa till exempel Hjalmar
Lundbohmsvigen. LKAB: planerade Sodra infart
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Riksintressen
.~/ Naturmilj6 av riks-

intresse enl MB 3:6

Kulturmiljo av riks-
intresse enl MB 3:6

Friluftsliv av riks-

intresse enl MB 3:6

Geografiska bestam-
melser 4:2 och 4:5

Amnen och material av .(.(
riksintresse enl MB 3:7

[0 vagar av riksintresse
enl MB 3:8

[0 Spar och sparanlaggningar

av riksintresse enl MB 3:8

Flygplats av riksintresse
enl MB 3:8

+ Rastbete av riksintresse

for rennaring

Studerade korridorer

Flyttled av riksintresse

for rennéring

Svar passage av riksintresse
for rennéring

Torne- och Kalixalven med
kall- och bifléden omfattas
av MB 4:6

Riksintressen.
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innebér att de centrala delarna avlastas tung trafik
som ska till eller frin LKAB. Planeringen av
nybyggnadsomraden &r ocksa en viktig aspekt att
ta hinsyn till i planeringen av ny vig.

Samrad

Samarbete mellan Vagverket, Banverket, Kiruna
kommun, Vattenfall och LKAB har utgjort en vik-
tig grund for de gemensamma planeringsforutsétt-
ningarna. Samtliga aktorer har ldmnat yttranden
och varit aktiva i dvriga aktdrers planering.

Samrad har dven skett med allménheten i1 Kiruna,
gymnasielever, myndigheter och andra intressen-
ter.

Bedomning av effekter och

konsekvenser

For flertalet av de bedomda aspekterna ar den
sammantagna paverkan fran hela den omvandling
som kommer att ske i Kiruna viktig att ta i beak-
tande, till exempel ny jairnvéig och nybyggnads-
omraden som ocksa paverkar miljon.

Viktiga miljointressen

De miljointressen som beddms ha storst betydelse
ur miljosynpunkt for ett val av alternativ ar boen-
demiljo/hilsa, kulturmiljo, stads-/landskapsbild,
renndring och mineraliseringar.

Riksintressen

Samtliga nybyggnadsalternativ for Nikkaluok-
tavigen och E10 beror 1 olika omfattning riksin-
tressen for mineraliseringar, renndring och kul-
turmiljo. Alternativ Ombyggnad Etapp 1-3 beror
riksintresse for mineraliseringar och kulturmiljo.

Halsa

E10-Alternativ Ombyggnad Etapp 1-3 innebér
okade storningar i form av buller, luftféroreningar
och barridreftfekter. Konsekvenserna bedoms

som obetydliga for Etapp 1, sma for Etapp 2 och
maéttliga for Etapp 3. Dessa alternativ forutsatter
samtidigt att delar av befintliga bebyggelsemiljoer
1 Kiruna har avvecklats till f61jd av deformations-
zonens utbredning. Alternativ Luossavaara Syd
och Nord péaverkar rekreationsomradet norr om
staden med buller och barridreffekter. Konsekven-
serna bedoms som mattliga for Luossavaara Syd
och sma for Luossavaara Nord. Alternativ Kii-
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runavaara innebér obetydliga konsekvenser for min-
niskors hédlsa. Alternativ Nikkaluokta Vst och Mitt
berdr ett ndrrekreationsomrade vid Lombolo med
smé konsekvenser som foljd. Alternativ Nikkaluokta
Ost berdr inga bostads- eller rekreationsmiljder. Den
totala paverkan pd ménniskors hilsa méste bedomas
med utgangspunkt fran hela den omvandling av
Kiruna som kommer att ske, bland annat ny jérnvig
och nybyggnadsomraden.

Kulturmiljo

Storst intrang i riksintresset for kulturmiljé gor
E10- alternativ Ombyggnad Etapp 3 som foljer
gator utan tidigare karaktir av genomfartsled och
dér strukturer och samband i den gamla stadsplanen
riskerar att brytas. Ovriga alternativ bedoms endast
1 begriansad omfattning innebira konsekvenser for
kulturmiljoer. Enstaka fornldmningar kan komma
att berdras i1 Alternativen Luossavaara Nord och Syd
samt i Nikkaluoktaalternativen Vist, Mitt och Ost.
Inget alternativ utom Ombyggnad Etapp 3 beddms
patagligt skada riksintresset for kulturmilj6. Luossa-
vaara Syd kan ge upphov till goda mojligheter for
utblickar mot kulturhistoriskt intressanta gruvlam-
ningar vid Luossavaara, ner mot staden och bort mot
den karaktiristiska siluetten med Kiirunavaara och
bakomliggande fjillvirld. Ovriga nybyggnadsal-
ternativ ger en mer otydlig relation till Kiruna som
stad och kulturmiljo av riksintresse. Fragan om hur
riksintresset kan synliggdras pé ett bra sétt beror i
hog grad pa 6vriga omvandlingar, avvecklingar och
nybyggnader, som sker i staden pa grund av defor-
mationszonens utbredning.

Naturmiljo

Inget av de foreslagna alternativen gor intrang av
betydelse 1 Natura 2000 omraden, se dock alternativ
Luossavaara Nord nedan. Inga riksintresseomraden
for naturmiljo eller naturreservat berdrs i betydande
omfattning av de foreslagna alternativen. Sarskilt
virdefulla skyddade naturmiljéer berors inte av
nagot alternativ. De alternativ som passerar genom
tidigare ordrd mark forutsatter trots detta att hdnsyn
till naturmiljoer tas. Detta géller sdrskilt Luossa-
vaara Nord som berér omraden som é&r viktiga for
naturmiljon, bland annat nagra mindre sjoar och
bickar samt eventuellt &ven tangerar Pahtajoki som
ingar i Natura 2000 omradet Tornedlven och naturre-
servatet Rautas men dven Nikkaluokta Ost och Mitt
som passerar genom vatmarksomraden vister om
flygplatsen.
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Friluftsliv

Alternativen Luossavaara Nord och Syd gor stora
intrang i stadens viktigaste néarrekreationsomrade
norr om Kiruna. Samtliga Nikkaluokta-alternativ
gOr intrang i rekreationsomraden i nérhet till
Lombolo samt i omraden mellan Lombolo och
flygplatsen som bland annat anvénds for slad-
hundskoérning och annan rekreation.

Stads-/landskapsbild

Storst paverkan pa landskapsbilden bedoms
alternativ Luossavaara Syd innebéra da det bryter
visuella utblickar och invanda strak. Alternativet
kan bilda en barridr i framtida och dven befintlig
bebyggelse. Alternativ Luossavaara Nord ligger
pa visst avstand frén bebyggelsen och doljs delvis
bakom Luossavaara varfor alternativet beddms

ha mattlig inverkan pd landskapsbilden. Alterna-
tiv Kiirunavaara bedoms ha minst paverkan pa
landskapsbilden eftersom detta alternativ i princip
uteslutande passerar genom gruvindustrimark.
E10-Ombyggnad Etapp 3 kan innebéra méttlig pa-
verkan pa stadsbilden beroende pa hur mycket av
befintlig stadsbebyggelse som finns kvar samt om
befintliga viagar nyttjas eller om nya végar byggs.
E10- alternativ Ombyggnad Etapp 1-2 beddms
innebira sma konsekvenser for stadsbilden efter-
som dessa alternativ gar pa redan befintliga véigar.
Nikkaluokta Vst och Mitt bedoms pa strackan
som ligger néra den befintliga bebyggelsen kunna
innebéra mattliga konsekvenser i form av barrii-
rer och delvis exponering av vigen. Nikkaluokta
Ost bedoms innebira liten paverkan pa landskaps-
bilden.

Rennéaring

Alternativ Luossavaara Nord gor ett stort intrang
1 riksintresse for rennéringen liksom Nikkaluokta
Ost och Mitt. Dessa alternativ berdr bade rastbe-
ten av betydelse samt kan innebéra barridrer for
de viktiga flyttleder som berdrs. Alternativ Kii-
runavaara beddms utgora ett litet intrdng i intes-
sen for rennéringen. Alternativ Luossavaara Syd
gOr inga intrang i renndringsintressen. Alternativ
Luossavaara Nord och Nikkaluokta Ost bedoms
innebara storst negativ paverkan pd markanvand-
ningen for renniringen, dédribland riksintresset for
renndringen.
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Naturresurser

Riksintresset for mineraliseringar paverkas mest
av Luossavaara Nord som passerar genom be-
fintliga bearbetningskoncessioner och mojliga
framtida omraden for gruvbrytning. Alternativ
Luossavaara Syd medfor sma begrénsningar for
framtida gruvbrytning. Alternativ Luossavaara
Nord beddms innebira storst konflikt med riksin-
tresset for mineraliseringar. Ovriga naturresurser
bedoms i mycket liten omfattning paverkas av de
foreslagna alternativen.

Byggtiden

Byggtiden kan for samtliga nybyggnadsalternativ
innebéra storningar for ndrboende, rennéringen
och for trafiken. Omfattningen av stérningen for
nybyggnadsalternativen &r beroende pa hur det
framtida Kiruna har omvandlats. E10-Alternativ
Ombyggnad Etapp 1-3 kommer att innebéra stor-
ningar for ndrboende samt for trafiken i staden.
Aven ombyggnad av Nikkaluoktaviigen kan tidvis
medfora storningar for trafiken. Under byggtiden
ar miljofragor kopplade till eventuella tunnelarbe-
ten viktiga att ta hinsyn till.

Risk och sarbarhet

Samliga nybyggnadsalternativ for Nikkaluokta-
viagen bedoms medfora positiva konsekvenser for
sikerheten da vigen lokaliseras langre fran defor-
mationszonens paverkansomrade samt da dessa
alternativ innebér goda forutsittningar for att leda
tung trafik till LKAB:s planerade Sodra infart.
Nikkaluokta Vist beddms vara mest sarbar pa
grund av nirheten till deformationszonens paver-
kansomrade. Samtliga ombyggnadsalternativ for
E10 enligt Etapp 1-3 kommer att ligga pa grénsen
mot deformationszonen och kontinuerliga kontrol-
ler och forstarkningséatgirder kan krévas. Storsta
osidkerheterna bedoms Etapp 2 och 3 medfora.
Samtliga Luossavaara-alternativ, iven Ombygg-
nad Etapp 1-3, for en ny E10 innebér att transpor-
ter av tung trafik och farligt gods kan ske utanfor
stadskérnan vilket d4r gynnsamt ur risksynpunkt.
Alternativ Kiirunavaara innebér att konflikter med
riskfylld verksamhet inom LKAB gruvindustri-
omrade kan uppstd. Aven detta alternativ innebir
att transporter av tung trafik och farligt gods kan
ledas utanfor stadskdrnan. Sékerhetsfragor i sam-
band med tunnelarbeten ér viktiga aspekter att ta
hénsyn till vid planering och byggande av ny vig.
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Samlad bedémning

Nikkaluoktavigen

Enligt LKAB:s nuvarande prognoser behdver
Nikkaluoktaviagen byggas om i ny strickning
ndgon gang under perioden 2015-2020. Av de
redovisade nybyggnadsalteraniven bedoms Alter-
nativ Vist och Mitt vara bittre in Alternativ Ost
fran tillgdnglighetssynpunkt eftersom de medfor
kortare korstridcka for huvuddelen av trafiken.
Aven fran miljésynpunkt beddms Altenativ Vst
och Mitt vara bittre in Alternativ Ost beroende
pa att de medfor mindre paverkan pa renndringen.
Fran ekonomisk synpunkt ér Alternativ Vst ndgot
bittre &n Alternativ Mitt.

Pa kort sikt, fram till cirka ar 2015 da Nikkaluok-
tavigen maste flyttas, ar Alternativ Ombyggnad
det trafikekonomiskt bésta alternativet under
forutséttning att det kan anvindas under minst
fem ar.

E10 - kort sikt

Sé lange Hjalmar Lundbohmsvégen kan trafike-
ras, vilket enligt nuvarande prognoser kan vara
mdjligt fram till cirka &r 2025, bedoms Alternativ
Ombyggnad Etapp 2 vara den bista 16sningen.
Alternativet medfor god tillgénglighet for samt-
liga trafikantgrupper samtidigt som de negativa
miljokonsekvenserna dr sma. Genom att inled-
ningsvis utnyttja det befintliga vigsystemet skapas
mer tidsutrymme och bittre forutséttningar for en
samordnad planering av nya vigar och ny bebyg-
gelse.

Av de redovisade nybyggnadsalternativen bedoms
Alternativ Luossavaara Syd vara klart bést fran
tillgdnglighetssynpunkt. Alternativ Kiirunavaara
ar bast fran miljosynpunkt men bedéms inte vara
acceptabelt vad avser tillgdnglighet for genom-
fartstrafik och trafik till och frén Kiruna. Fran tra-
fikekonomisk synpunkt dr Alternativ Luossavaara
Syd det bésta alternativet.

E10 - lang sikt

Efter cirka &r 2025 behover E10 byggas om i ny
strackning eftersom nuvarande vag- och gatunét
kommer att bli 6verbelastat dd Hjalmar Lund-
bohmsvigen inte ldngre kan anvindas.

Av nybyggnadsalternativen bedoms Altenativ
Luossavaara Syd dven pé lang sikt vara klart bast
vad avser tillgénglighet. Alternativet stodjer den
planerade stadsomvandlingen och kan genom
medveten stadsplanering ge god tillgénglighet for
samtliga trafikslag, dels till viktiga milpunkter
inom staden dels till ett resecentrum vid Luos-
sajarvi.

Alternativet med stadsgata ar frén trafikekono-
misk synpunkt klart béttre &n alternativet med
tunnel eftersom endast en mindre del av den
lokala trafiken kommer att nyttja tunneln. Fran
miljosynpunkt har en tunnel dock flera fordelar,
bland annat vad avser stadsbild, luftféroreningar,
buller och barridrer.
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SAMRAD OCH UTSTALLNING

Inledande samrad

Samrad om forstudien

I samband med den forstudie avseende Kiruna-
projektet som Vigverket bedrev under ar 2005
genomfordes inledande samrdd med myndigheter,
organisationer, foreningar och berord allménhet.

Lansstyrelsen har med forstudien som grund
beslutat att foreslagna atgérder kan komma att
medfora betydande miljopaverkan.

Samréaden finns redovisade i ”Forstudie Kiruna-
projektet, allménna végar i Kiruna, Beslutshand-
ling 2005-12”.

Samrad om viagutredningen
Utredningen har bedrivits i ndra samarbete med
Kiruna kommun, Banverket, LKAB och Vatten-
fall genom att en styrgrupp, informationsgrupp
respektive arbetsgrupp har bildats for Kirunapro-
jektet.

Sarskilda samradsmdten har héllits med lanssty-
relsen, Bergsstaten, SGU och berdrda samebyar.

Allminheten har inbjudits till ett s kallat 6ppet
hus och informationsméte den 3 oktober 2006

1 Kiruna Folkets hus. Vid métet deltog cirka 50
personer. Samtidigt holls en information for cirka
40 elever fran Hjalmar Lundbohmsskolan. En
informationsutstillning har funnits tillgénglig pa
Folkets hus under perioden 3 oktober - 19 oktober
2006.

En samradshandling daterad 2006-09-18 har
distribuerats till myndigheter, organisationer och
foreningar.

Inkomna yttranden och synpunkter under sam-
rddstiden finns redovisade i ”Viagutredning,
Forslagshandling maj 2007”. De synpunkter som
har framkommit vid samrdden har beaktats i det
fortsatta arbetet med vagutredningen.

22

Utstallning och remiss
Vigutredningen, i form av Forslagshandling da-
terad maj 2007, har varit utstilld for allménhetens
granskning under perioden 11 maj — 1 juni 2007.
Forslagshandlingen har samtidigt sdnts pd remiss
till berérda myndigheter och organisationer.

De synpunkter som kommit fram vid remissen
och vilka fordndringar dessa motiverar redovisas
nedan. I ovrigt har olika utredningar (infarter

till LKAB, farligt gods, ny damm, resecentrum,
godsbangard mm) samt 16pande diskussioner med
samarbetspartner utgjort underlag infor stillnings-
tagandet i vigutredningen. I ndra samarbete med
Kiruna kommun har E10:ans utformning och
funktion i stadsutvecklingsomradet nordvist om
Kiruna centrum analyserats. Detta arbete, som
dven utgjort underlag infor stillningstagandet, har
bland annat handlat om genomfartsldsning och
Sodra infarten som forutséttningar for en stads-
gata.

Nedan sammanfattas och kommenteras inkomna
yttranden:

Allmédnheten
Tre enskilda personer har framfort foljande syn-
punkter:

* Alternativ Kiirunavaara bor slopas med
det snaraste, det innebér en enorm omvég,
problem med genomfartstrafik, vérdering-
en borde vara mycket negativ,

* Bygg nytt, en tunnel maste vara bista
alternativet genom Luossavaara, resecen-
trum néra centrum, viktigt med hinsyn till
miljokonsekvenser,

* Bygg E10 genom staden i etapper, vilket
sparar pengar i synnerhet som spricklin-
jeprognoserna har stor osékerhet i tid och
rum, och Nikkaluoktaviigen alternativ Ost
samt den nya infarten till LKAB sa att
tung trafik styrs till Industriomrédet.

Viigverkets kommentar:
De framforda synpunkterna har beaktats i de
utvdrderingar som gors i vdgutredningen.
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Banverket
Banverket

» anser att vigutredningen dr mycket omfat-
tande och hade i vissa delar kunnat kortas
ned,

 anger att kopplingen mellan det kommunala
och statliga vignétet och andra transport-
slag bor fortydligas i rapporten,

 ldmnar bland annat synpunkter pa justering
och komplettering av detaljuppgifter i vig-
utredningen.

Viigverkets kommentar:

Banverket har mdanga detaljsynpunkter pd innehal-
let i vigutredningen. Vigverket anser att flera av
dessa synpunkter dr av sddan karaktdr att de inte
paverkar valet av vigalternativ men att nagra av
synpunkterna dr virda att beakta i den fortsatta
vdgplaneringen. Nedan kommenteras ndgra av
Banverkets synpunkter och fragestdllningar.

Fyrstegsprincipen och resecentrum:

I vigutredningen anges att lokaliseringen av rese-
centrum dr en viktig datgdrd vad avser efterfragan
pd transporter och valet av transportmedel (steg 1).
Ddrutover dr vigatgdrder (steg 3 och 4) som ger
god tillginglighet till resecentrum for olika trafi-
kantgrupper (gdng-, cykel-, buss- och biltrafikanter)
av stor vikt. Bdde forutsdttningar och konsekvenser
avseende sdadan dtgdrder redovisas i vigutredning-
en (avsnitt 3.5, 6.3 och 6.6).

E10:s roll i det framtida vigtransportsystemet:
E10 ingdr i det nationella stamvdgndtet som dr av
sdrskild stor vikt for nationella och internationella
person- och godstransporter. I det framtida trans-
portsystemet dr E10:s frimsta uppgift att vara en
forbindelse for langvdga transporter, varav manga
har start eller mal i Kiruna.

Bedomningskriterier:
Tillgdngligheten till resecentrum for respektive
vdgalternativ har bedomts med utgangspunkt fran:

* ndrhet till det 6vergripande vignditet (bil-
trafik)

* ndrhet till planerad och befintlig bebyg-
gelse (gdng- och cykeltrafik)

* stadens struktur (busstrafik).

Trafikekonomi:

Ombyggnadsalternativen for E10 dr trafikeko-
nomiskt lonsamma beroende pd att strdckningen
via Hjalmar Lundbohmsvégen och Malmvdigen dr
kortare dn dagens strdckning via Lombololeden
samt att de trafiksikerhetsatgdrder som kommer att
vidtas pa Hjalmar Lundbohmsvigen och Malmvd-
gen dven kommer den lokala trafiken till godo.

Alternativ Luossavaara medfor flera nya vigkors-
ningar och vdgldnkar dn vad Alternativ Kiiruna-
vaara gor, vilket innebdr att antalet trafikolyckor
berdknas bli fler. Den sammanlagda trafikekonomis-
ka nyttan dr dock storre for Alternativ Luossavaara
Syd beroende pad att Alternativ Kiirunavaara medfor
omvdgar for den genomgaende trafiken och dalig
tillgdinglighet till Kiruna stad.

Fér Alternativ Kiirunavaara bedéms kvaliteten i
gang- och cykelvdgnditet inte komma att paverkas
beroende pa att biltrafiken i befintligt gatundt kom-
mer att vara ungefdr lika stor som i Nollalternativet.

Samlad bedémning:

Den samlade bedomningen har till syfte att sam-
manfatta och knyta ihop resultaten av véigutredning-
en. Detta har gjorts dels med kortfattade texter som
beskriver de viktigaste konsekvenserna, dels med
bilder som grafiskt illustrerar skillnader mellan de
olika utredningsalternativen. Till sist gors en sam-
manvdgd bedomning och vdrdering av alternativen.

Boverket
Boverket framfor foljande synpunkter avseende
atgirder pa kort sikt:

» Nikkaluoktavdagen kan redan tidigt ges en
ny dragning men Boverket ser inga nack-
delar med att Viagverket initialt viljer att
investera i en forlangd livslingd pa befintlig
Nikkaluoktavag.

+ en dterflyttning av den trafikandel som
faktiskt anvinder nya E10, Lomololeden,
innebér forvisso en dtergdng och forsdmring
av stadsmiljon for de kringboende, men f6-
refaller 4ndé vara en rimlig tillfallig 16sning
i den uppkomna situationen. De nackdelar
detta medfor for de kringboende bor till viss
del kunna mildras genom utformningsatgér-
der.
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Boverket framfor foljande synpunkter avseende
atgarder pa lng sikt:

+ mojligheten att tillfalligt omleda trafik
och invénta den faktiska utvecklingen av
bebyggelsens lokalisering kan naturligtvis
till en del skapa 6kad kunskap om vilka al-
ternativa véigstrickningar som bor véljas pa
lang sikt. Men samtidigt bidrar forfarandet
1 sig till en osdker bebyggelseutveckling,
eftersom denna ofta tar fasta pa de faktiska
investeringar som gors 1 fast infrastruktur.
Denna 6msesidigt forstdrkande osékerhet
var bebyggelse respektive vigar ska till-
komma kan i slutdndan leda till en perma-
nentning av tillfalliga och i langden icke
tillfredsstéllande 16sningar.

* den tunga trafiken till/frain LKAB kommer
1 soder att ledas via nya Nikkaluoktavigen
till den nya sodra infarten och i norr att le-
das via den befintliga Viscariainfarten. En
ny vig E10 norr om staden skulle darfor
1 huvudsak komma att betjdna lokal trafik
men dven transittrafik. Idag &r de tunga
transporterna till/frin LKAB dominerande
men i framtiden kan tung transittrafik
pa vig till/frdn hamnen i Narvik komma
att 0ka. Eftersom stadsbornas nérrekrea-
tionsomrade i huvudsak ligger just norr
om staden (slalombackar, vandringsled,
skidspdr, skoterspdr, fiskesjoar, idrottsplats,
campingplats, utomhusbad) ar det viktigt
att minimera alla slags barridreffekter och
saledes inte tillskapa trafiklosningar med
onddigt hdga floden i dessa lédgen.

» dven pa dessa breddgrader bor en stad med
21 000 invanare kunna minska bilberoen-
det genom en stadsstruktur som mojliggor
verkligt god kollektivtrafik. Rétt planerad
borde en langstrackt stad faktiskt kunna
minska bilanvdndningen istéllet for att
Oka den. En trafikled norr om stadsbebyg-
gelsen torde framst forstarka personbilsan-
vindningen. Den nya stadsstrukturen vore
dérfor betjant av ett kollektivtrafikstrak
som en central pulsider i mitten av den
langstrackta stadsformen, genom savél
dess befintliga som nya delar, frén jarn-
vagsstation till flygplats, med kommersiell
och sambhillelig service lokaliserad utmed
detta lattillgidngliga strak.
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» Adolf Hedinsvagens backiga profil 6ver
Haukivaara gor den oldmplig for tunga
fordon. Mycket tyder pa att bebyggelsen
soder om Adolf Hedinsvdgen kommer att
utgd pga markdeformationerna och fragan
blir dérfér om Adolf Hedinsvégen dr
tillfyllest som strdk om den skulle betjdna
stadsbebyggelsen endast enkelsidigt.
Boverket bedomer énda att det &r intres-
sant att gdra en ndrmare studie av Adolf
Hedinsvigen och dess norra forbindelse
med E10.

+ en strickning av E10 enligt alternativ
Kirunavaara kommer inte att betjédna
personbilstrafiken, dér dven forbipasse-
rande de facto har staden som malpunkt.
Men som transitvdg for tunga transporter
vore en forbifart E10 alternativ Kiiruna-
vaara synnerligen l&dmplig (i kombination
med genomfartsforbud for tung trafik
genom staden och lamplig méjlighet till
service for den tunga trafiken). Boverket
ser dérfor gérna att denna fraga dnda halls
levande i den fortsatta planeringsdialo-
gen och att de industrivigar som LKAB
tillskapar mellan sin norra respektive
sodra infart inte utformas pa ett sddant
sétt att de omd;jliggor tillskapandet av
en instdngslad transitvdg E10 for tunga
fordon. Av denna anledning ser Boverket
ocksa det som lampligt att Banverket i
den fortsatta planeringen av nya Malm-
banan beaktar vigutredningsalternativet
Kiirunavaara.

+ om den del av Gabnas renflyttled som
ligger vister om flygplatsen skulle tvingas
utgd vid flygplatsforlangning alternativt
kunna kompenseras dster om flygplatsen
vore det Alternativ Nikkaluokta Ost att
foredra. Da skulle dven kollektivtrafik till/
fran flygplatsen respektive Nikkaluokta
kunna samordnas, vilket papekas i vigut-
redningen.

Boverket anser att det fortsatta planeringsarbetet
inom vigutredningen bor inriktas pd en bred stats-
kommunal dialog om stadens utveckling snarare
an finplanering kring lokalisering av en forbifart
E10 norr om staden.
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Viigverkets kommentar:

Vigverket konstaterar att Boverket ser positivt
pd dtgdrder som nyttjar befintligt vigsystem samt
stdrker kollektivtrafiken sa att bilanvindningen
minskar. Detta synsdtt 6verensstimmer med
Vigverkets strategi att pa kort sikt bygga om
befintliga véiigar och forst pa lingre sikt bygga
om E10 i ny strickning. Atgéirder som forbittrar
och stérker kollektivtrafikens konkurrenskraft bor
vidtas pa bade kort och lang sikt.

Ndr det giller Alternativ Kiirunavaara ser LKAB
en inhdgnad allmdn vég inom gruvomrddet som
ett stort hinder for sin verksamhet. Nyttan av en
sddan vég dr marginell da den genomgdende tra-
fiken endast uppgdr till cirka 50 tunga fordon per
dygn. Vigverket forutsdtter att LKAB bygger den
sd kallade Sodra Infarten och att huvuddelen av
den tunga trafiken till/fran LKAB kommer att gd
via Nikkaluoktavigen och Sodra Infarten.

Ndr det gdller ny strdckning av Nikkaluoktavigen
vdger renndringens intressen tungt, vilket innebdr
att Alternativ Nikkaluokta Viist och Mitt bedoms
vara bdttre n Alternativ Ost. Alternativ Ost kom-
mer ocksd att innebdra en omvdg for en stor del
av den tunga trafiken till och fran LKAB om ny

sydlig infart byggs.

Det fortsatta planeringsarbetet kommer att utfo-
ras i ndra samarbete med Kiruna kommun varvid
en helhetssyn pd trafik- och bebyggelseplanering
samt fyrstegsprincipen kommer att tillimpas.

Fiskeriverket
Fiskeriverket

o forordar for E10 Kiirunavaaraalternativet,
dock kan andra alternativ komma ifraga,

 anger att anldggningar for korsande vat-
tendrag utformas sé att fiskens fria vig
inte hindras (6ppen bro),

 anser att underlag for artforekomst, repro-
duktion och fiskeutévande bor tas fram.

Vigverkets kommentar:

Fiskeriverkets yttrande strider inte mot de utvdr-
deringar som gors i vigutredningen. En éver-
siktlig naturvirdesinventering som dven omfattar
vattendrag och fisk har utforts i vigutredningen.
Resultatet av denna har inarbetats i vigutredning-
ens MKB. De allmdnna fiskeintressena kommer
att beaktas i den fortsatta vigplaneringen.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra mot av Vég-

verket foreslagna utredning.

Gabna sameby
Gabna sameby

+ vill podngtera att samebyn kommer att
vidkdnnas omfattande stdrningar i sin ren-
néring frén stadsutbyggnad, nya vigar, ny
jarnvig, nya elledningar och avbordning
fran Luossajérvi och har déarfor nodgats
bilda en arbetsgrupp som deltagit i sam-
mantriden med dvriga aktorer,

 forordar for Nikkaluoktavigen alternativ
Vist med stingsel utmed végen,

 forordar for E10 alternativ Luossavaara
Syd, dock inte med variant Prastgards-
backen (anvénds for vinterbete)

Viigverkets kommentar:

Gabna sambebys yttrande strider inte mot de be-

domningar som gors i vigutredningen. Fortsatta

samrdad kommer att hdallas med samebyn i ndsta
planeringsskede.

Kiruna kommun
Kiruna kommun

 anser att for E10 ska etapp 1 genomforas
och menar att en direkt dvergéng till etapp
2 kan innebéra storningar for manga fast-
igheter under lang tid samt att etapp 3 &r
orealistisk med tanke pa hoga trafikméng-
der och svara lutningsforhallanden,

+ vill att planeringen for Luossavaara Syd
paborjas redan nu, detaljer kring detta och
eventuell tunnel hanteras i kommande
dialoger:

o néra befintlig bebyggelse med goda
anslutningar

o girna med variant Préstgardsbacken
o intern kommunikationslank

o god anslutning till framtida jarnvag-sta-
tion eller resecentrum vid Luossajérvi

o god anslutning dven for lokal trafik,

e anser att alternativ Kiirunavaara inte
langre &r aktuellt,
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 forordar for Nikkaluoktaviagen alternativ
Vist, men att befintlig vig anvénds si
lange det dr mojligt,

 anser att miljokonsekvenserna for boende
langs E10 etapp 3 inte kan anses vara
mattliga (ca 200-300 personer som stors
av buller), etapp 3 uppfyller inte miljo-
malet for god bebyggd miljo, detsamma
géller etapp 2,

 anser det viktigt att Alternativ Luossavaa-
ra utformas med flera infarter och anslut-
ning till Lomboloomradet, s att vigen
kan nyttjas for intern trafik i Kiruna.

Viigverkets kommentar:

Kiruna kommuns yttrande strider inte mot de
utvdrderingar som gors i vdgutredningen. Den
fortsatta véigplaneringen kommer att genomforas i
ndra samarbete med kommunen.

Frdagan om E10 inledningsvis ska byggas om en-
ligt Etapp 1 eller 2 kommer att diskuteras vidare
med kommunen. En avgorande frdga for detta
beslut, liksom for den ldngsiktiga utformningen av
E10, dr om den tunga trafiken kommer att angéra
LKAB fran séder eller norr.

Planeringen av en ny vigstrdckning enligt Lu-
ossavaara Syd ska samordnas med kommunens
stadsplanering. Anslutningsvdgar till befintlig och
planerad bebyggelse dr till stor del en kommunal
planeringsfraga. Pd avsnitt ddr E10 kommer att
passera genom den nya staden bor vigen utfor-
mas som en stadsgata med ldg hastighet.

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 forutsdtter att
stora delar av centrum har flyttats, men har nack-
delen att den, som dd enda genomgdende gata,
medfor stora trafikmdngder. Av de foreslagna
etapplosningarna bedoms Alternativ Ombyggnad
Etapp 3 innebdra mest negativa konsekvenser for
hiilsa och boendemiljo. Ett véiigsystem med en-
dast en mdjlig genomfart kommer ocksd att vara
mycket sarbart vid eventuella olyckshéndelser och
avbrott.

Vad avser bullerdtgdrder i samband med ombygg-
nad av befintliga vigar kommer riktvirdet for
atgdrder att vara 55 db(A).
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LKAB
LKAB

« tillstyrker vigutredningens rekommenda-
tion for det fortsatta arbetet med foljande
kommentarer:

o den sodra infarten kan ej tillmétas de
trafik- och miljomaéssiga fordelarna som
tillskrivs, LKAB har inte beslutat att
bygga en infart via Nikkaluoktavigen
till LKABSs industriomrade,

o LKABs beddmning ir att de valda
strackningarna/korridorerna ar forenliga
med miljobalkens bestimmelser och in-
tentioner med undantag av att fora upp
genom—fartstrafiken via Adolf Hedins-
vigen enligt etapp 3,

* motsétter sig att ersétta de nya vdgarna
som ska anliggas,

 hinvisar i 6vrigt till sin skrivelse 1 sam-
radsskedet.

Viigverkets kommentar:

Inom kort blir nuvarande tillfart till LKAB (Gruv-
vdgen) oanvindbar pa grund av markdeformatio-
ner och mdste ersdttas. Vigverket anser att den
planerade Sédra infarten till LKAB har mycket
stor betydelse for den framtida trafiksituationen

i Kiruna. Om den tunga trafiken istdllet styrs till
Viscariainfarten kommer detta att medfora stora
storningar i befintliga och framtida bebyggelse-
omrdden.

Projektering av nya vigstrdckningar kan pdaborjas
ndr finansieringen dr klar.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan
Léansstyrelsen

« tillstyrker Vigverkets forslag till hur
arbetet ska drivas mot bakgrund av de
osikerheter som fortfarande rader,

* anser att eftersom den tunga trafiken
genom staden &r ett starkt argument for
forbifartslosning och merparten av den
tunga trafiken som passerar inne i tétor-
ten har LKAB-omrddet som mélpunkt,
sé bor de planerade forédndringarna med
nya infarter i sdder respektive norr kunna
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fordndra forutsdttningarna och behoven av
forbifartsvég, dtminstone i det kortare per-
spektivet. Det &r saledes mycket viktigt
att LKAB fullfoljer planerna pa den nya
sodra infarten,

 anser att en forbifart véster om staden,
Alternativ Kiirunavaara, ar orealistiskt
for annat 4n som en mojlig sarlosning for
tung trafik, bland annat da en koppling till
Kiruna centrum saknas,

* ifragasitter nyttan av Alternativ Luossa-
vaara Nord och bedomer att detta alterna-
tiv inte behover utredas vidare,

 anser att en forbifart inte 16ser problemen
med hoga trafikfloden i det befintliga vég-
nétet och att darfor andra 16sningar med
utgdngspunkt i den langstrickta stads-
strukturen maste studeras enligt fyrstegs-
principen, t ex kollektivtrafik i form av en
central pendel,

» anser att dagens laga nyttjande av E10 ge-
nom Kiruna bér kommenteras i vigutred-
ningen och att det stirker uppfattningen
att forbifartstanken &r svar att realisera s
lange malpunkterna finns i centrum,

 anser att kommande arbetsplan, som torde
omfatta ombyggnadsetapp 2, ska fokusera
pa stadsmiljoanpassning av végen och tra-
fiksdkerhetsatgirder samt att &ven buller,
luftfororeningar och farliga transporter
maste studeras och konsekvensbedomas,

 delar uppfattningen om att 16sningen for
Nikkaluoktavigen pa kort sikt &r Alterna-
tiv Ombyggnad och anser att en langsiktig
16sning som avlastar centrum fran tung
trafik ar positiv,

+ anser att vigutredningen bor kompletteras
med ett fortydligande om griansen for bul-
leratgérder i befintlig bebyggelse kom-
mer att vara 55 eller 65 db(A) ekvivalent
ljudniva,

» framf6r att kommande MKB bor anpassas
for provning enligt 7 kap 28a § 1 Miljobal-
ken, eftersom Natura 2000-omraden kan
komma att beroras.

Viigverkets kommentar:

Ldinsstyrelsens synpunkter avseende val av alter-
nativ pd kort och lang sikt 6verensstimmer med
Vigverkets uppfattning. Sa ldnge stérre delen av
nuvarande stadscentrum finns kvar kan forbdtt-
ringar av befintligt vigsystem vara den bdista
atgdrden medan en ny strdckning av E10 kan vara
att foredra pd lang sikt. 1 det fortsatta planerings-
arbetet kommer dtgdrder med syfte att minska
biltrafiken i centrala Kiruna att provas i samrdd
med Kiruna kommun. Férbdttrad kollektivtrafik dr
en mojlig sadan dtgdrd.

Vad avser bulleratgdrder i samband med ombygg-
nad av befintliga vigar kommer riktvirdet for
atgdrder att vara 55 db(A).

Naturvardsverket
Naturvardsverket

 forordar for Nikkaluoktaviagen alternativ
Mitt (i vastra delen av korridoren),

+ anser det lampligt med en etappvis
ombyggnad for E10 och férordar om-
byggnadsalternativ etapp 2, fordjupade
utredningar bor goras avseende utbygg-
nadsalternativen,

 anser att ambitionsnivan for atgarder mot
buller och vibrationer fran végtrafik bor
anges mer konkret,

 anger att en masshanteringsplan bor upp-
réttas 1 kommande skede,

 anser att handlingen bor kompletteras
med en samhéllsekonomisk bedomning av
vagprojekten.

Viigverkets kommentar:

Vigverket anser att vigutredningen utgor till-
rdcklig grund for val av utbyggnadsalternativ.
Alternativ Kiirunavaara har betydande nackdelar
avseende sdkerhet och tillgdnglighet for savdil ge-
nomfartstrafik som trafik till och frdn Kiruna. Det
saknas forutsdttningar for att skapa samband med
staden eftersom det innebdr allmdn trafik genom
industriomrade. Alternativet kommer ddrfor inte
att utredas vidare.

Vad avser bulleratgdrder i samband med ombygg-
nad av befintliga vigar kommer riktvirdet for
atgdrder att vara 55 db(A).
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Masshantering och eventuella foérorenade massor
kommer att beaktas i kommande projektering.

En samhdllsekonomisk bedomning av de olika
vdgalternativen har gjorts i form av EVA-kalkyler,
vilka redovisas i avsnitt 6.2 i vigutredningen. Kal-
kylerna omfattar enbart perioden fram till ar 2025
beroende pa att fordndringarna avseende bland
annat trafikfloden ddrefter dr svara att forutse.

Norrbottens museum
Norrbottens museum

« framhaller vikten av Kirunas kulturvirden
och levande stadsmiljo,

* bedomer att vigutredningen har en god
ansats for frdgor som ror kulturmiljo,
stads- och landskapsbild och gestaltning,

» pekar pa svarigheten att forutse fordnd-
ringar pa sdvél kort som pa langre sikt,
men anser att utredningen och MKB
innehéller en rimlig bedémning, plane-
ringsarbetet bor ske med lyhordhet och i
néra samarbete med dvriga aktorer,

» upplyser att ldnsstyrelsen gor den slutliga
bedomningen for arkeologiska lamningar,

* anger att kulturmiljdanalysen, som nu
begrénsas till riksintressebeskrivning for
Kiruna - Kiirunavaara och byggnadsmin-
nesforklarade byggnader, bor i det fort-
satta arbetet kompletteras med ett lokalt
perspektiv pa Kirunas miljoer,

 vill lyfta fram att det vore véardefullt om
Vigverket tillsammans med andra berorda
aktorer genomfor en overgripande kul-
turmiljoanalys av Kiruna och en gruvhis-
torisk kartldggning av gruvldmningar i
Kiruna med ndromréade.

Viigverkets kommentar:
Norrbottens museums yttrande strider inte mot de
utvdrderingar som gors i vdgutredningen. Kultur-
miljéfrdgorna kommer att ges stort utrymme i den
fortsatta vigplaneringen.
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Kiruna pensiondrsforening

» anser att for E10 &r alternativ Kiiruna-
vaara i kombination med Nikkaluokta Ost
smidigaste och bésta alternativen (pé-
verkar varken boendemiljon eller nagra
naturmiljoer) och ger sékrare trafik for
tunga transporter och farligt gods med
direkt anslutning till LKABs industriom-
rade, dessutom &r forekomst av brytbara
mineraler inte lika stor i detta alternativ,

+ anger att renndringsverksamheten kan
regleras med hjilp av stidngsel och anldgg-
ningar,

» pekar pa att ovriga alternativ kommer att
paverka fritidsverksamheter norddst om
Kiruna, vilket kriver byggande av dver-
farter,

 tung trafik genom bebyggelsen innebar ett
risktagande (farligt gods) och miljopro-
blem (bullerstérningar).

Viigverkets kommentar:

Alternativ Kiirunavaara och Alternativ Nikkalu-
okta Ost medfor visserligen ingen pdverkan pd
rekreationsomrddena norr och éster om staden,
men ger andra nackdelar. Alternativ Kiirunavaara
medfor dalig tillgdnglighet for biltrafik till och
frdn Kiruna och Alternativ Nikkaluokta Ost med-
for stor konflikt med renndringen. De negativa
konsekvenserna avseende tillginglighet och ren-
ndringen bedéms viga tungt. De transporter med
farligt gods som idag gar genom Kiruna har till
overvigande del LKAB som start- eller malpunkt.
Avsikten dr att samtliga lastbilstransporter till och
fran LKAB ska flyttas fran centrala Kiruna till en
ny infart soder om staden.
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Riksantikvarieambetet
Riksantikvarieimbetet

» noterar att vigutredningen visar pa flera
osédkerhetsfaktorer som forsvarar saval
beddémningar som planeringen i stort,

* delar bedomningarna som kommer till
uttryck i viagutredningens rekommenda-
tion for det fortsatta arbetet bade pa kort
sikt hur viag E10 med etapplosningar kan
ledas genom staden och ombyggnad av
Nikkaluoktavdgen och pa langre sikt med
en mer avvaktande hallning dér framtiden
far utvisa lamplig strackning for E10 och
Nikkaluoktavégen,

* anser att vigutredningens malformule-
ringar och gestaltningsprinciper ger goda
forutséttningar att arbeta vidare med de
allménna végarna, sé att de far en god an-
passning till stadens struktur och karaktr,

* delar det forhallningssitt som kommer
till uttryck i kulturmiljéanalysen att det
ar innerstaden som berors av alternativen
dér kulturmiljon kommer att fordndras
patagligt av stadens forskjutning till
foljd av den fortsatta gruvdriften och i
det perspektivet blir skadeverkningarna
av att nyttja/bygga om befintliga véigar
av genomfartskaraktir véldigt sma eller
obefintliga pa lang sikt och pa kort sikt
medan virdefull bebyggelse star kvar till
rivning/flyttning efter hand, 4r det dock
rimligt att ombyggnadsalternativen striavar
efter att paverka innerstadsmiljon sa lite
som mojligt,

* vill ocksa fasta uppmérksamheten pa
vigutredningens forslag om mgjliga
skadeforebyggande atgérder som speci-
alstudier av gruvhistorien, ta hinsyn till
ovriga fornlamnings- och kulturmiljéer
samt ge pagéende renndring och samiska
kultur viktigt inflytande i den fortsatta
planeringen.

Viigverkets kommentar:

Riksantikvariedmbetets yttrande strider inte mot

de bedémningar som gérs i vigutredningen. Kul-
turmiljofragorna kommer att ges stort utrymme i
den fortsatta vigplaneringen.

Sametinget
Sametinget

* har tidigare poédngterat vikten av beskriv-
ningen av det samiska kulturlandskapet
och de virden som foljer med detta
landskap och anser att dessa véirden inte
tillrdckligt beskrivs i materialet och att
vigalternativens paverkan pa det samiska
kulturarvet dérigenom inte gar att be-
doma,

* anser att det som kan godkénnas ar for
Nikkaluoktavagen alternativ Vst och for
E10 alternativ Luossavaara Syd,

* anger att skadeforebyggande atgiarder som
stingsling, viadukter etc utformas i nédra
samverkan med berdrda samebyar.

Viigverkets kommentar:

Sametingets yttrande strider inte mot de bedom-
ningar som gors i viagutredningen. Beskrivning-
arna av kulturmiljon inom utredningsomrddet
grundas dels pd tidigare fornminnesinventeringar,
dels pad en sdrskild kulturmiljoanalys i vilken
dven det samiska kulturlandskapet behandlas. 1
den fortsatta vigplaneringen kommer samrdd att
hallas med berérda samebyar i avsikt att hénsyn
ska tas till pdgdende renndringsverksamhet men
dven for att hdnsyn ska tas till de samiska kultur-
miljovirden som finns inom utredningsomrddet.
Férdjupade kulturmiljoanalyser som dven omfat-
tar det samiska kulturmiljélandskapet kommer att
genomforas i den fortsatta vigplaneringen.
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SGU, Sveriges geologiska

undersokning
SGU

» upplyser om att Kirunaomradet ér ett av
Sveriges och Europas allra mest bety-
dande malmdistrikt, kanske det allra
mest betydande, dér idag bryts den stora
jarnmalmen Kiirunavaara, dessutom
finns nedlagda ytliga gruvor i Viscaria,
Pahtohavare, Tuolluvaara, Luossavaara,
Nukutusvaara och andra mineraliseringar
kanske brytvérda igen i framtiden samt
djupare beldget Lappmalmen som for
nirvarande undersoks, allt detta gor att
omradet &r av riksintresse,

 anser det markligt att omradets berg-
grundsgeologi inte finns med i beslutsun-
derlaget

* rekommenderar for E10 alternativ Kii-
runavaara som den enda langsiktigt
héllbara dragningen genom Kiruna, alla
Ovriga alternativ kommer forr eller senare
att drabbas av ras.

Viigverkets kommentar:

Vigverket har kinnedom om de intressekonflikter
som finns inom riksintresseomrddet for mineral-
fyndigheter. Som underlag for vigutredningen har
en sdrskild malmpotentialutredning som beskriver
omrddet geologiska forutsdttningar tagits fram.
Slutsatser fran denna har inarbetats i véiigutred-
ningens miljékonsekvensbeskrivning. Sa ldnge
Kiruna stad ligger inom riksintresseomrddet krdvs
dock dven vigar inom omrddet. Den ekonomiska
livslingden for vigar i stadsmiljé dr 40 ar, vilket
utgor var planeringshorisont. Den fortsatta vig-
planeringen kommer att genomforas i samrdd med
bland annat SGU, LKAB och Kiruna kommun.
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Vattenfall Eldistribution AB
Vattenfall

* har anldggningar som ev. kan beréras av
foreslagna vagar och vill hallas skadeslos
for ev. flyttning eller dndring av Vatten-
falls anlaggningar,

* anser att fortsatt dialog dr nddvandig
kring elektriska anldggningar som berdrs
av foreslagna viagar.

Viigverkets kommentar:
Samrdd kommer dven i fortsdttningen att hdllas
med Vattenfall avseende gemensamma planerings-

fragor.
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Vagutredning - Stallningstagande

For Kirunaprojektet, Allminna vigar i Kiruna, Kiruna kommun

Uppdrag

Att med forstudien (upprattad i december 2005) som utgédngspunkt uppritta en vigut-
redning for ”Kirunaprojektet, Allménna vigar i Kiruna”. Vigutredningen ska utgéra
underlag for val av vigkorridorer och trafikteknisk standard samt eventuella dvriga
erforderliga atgirder enligt fyrstegsprincipen.

Bakgrund

Gruvbrytningen i Kiirunavaara har tidigare endast paverkat marken inom gruvindu-
striomradet. I september/oktober 2003 informerade LKAB att markdeformationen
frén gruvbrytningen gér snabbare dn tidigare prognoser. Inom en nira framtid hotas
darfor bl a elférsorjningen, jdrnvéigen, allminna vagar och bebyggelse i Kiruna och
pa langre sikt hotas hela eller stora delar av staden.

For Vigverkets del innebér det i forsta hand att delar av E10, Lombololeden, och vig
870, Nikkaluoktavigen, kan trafikeras endast med hjélp av forstirkt underhéll under
ca ar 2010-2015 resp ca ar 2015-2020. Senare méste del av vigarna flyttas till annat
mer Ostligt (eller vistligt) lage. Tidpunkten for att flytta E10 paverkas dven av takten
1 stadsutvecklingen i omrédet nordvist om staden. Pa berérda vagdelar géller:

Viag Benamning Véagbredd Tillat hastigh Trafikmangd Andel tung GC-trafik
m km/h AMD trafik, %

E10 Lombololeden 9,0 50-70 2000-5000 10 Separerad

870 Nikkaluoktavagen 7,0 50-90 700 7 Blandad

873 Malmvag-Hj Lundbohmsv 13,0 50-70 5000-9000 10 Separerad

874 Kurravaaravagen 8,0 50-70 900 13 Blandad

878 Vag till flygplatsen 8,0 50-90 800 8 Blandad

Parallellt med véigutredningen pagar/har pagatt aktiviteter av andra aktorer:

Banverket jarnvégsutredning och jarnvégsplaner for ny jarnvig i Kiruna och
projektering for ny omformarstation.
Vattenfall utredning, projektering och byggande av nytt stillverk och

eldistrubitionsanlidggningar for hela Kiruna centralort.
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Kiruna kommun fordjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort,
oversiktsplaneprogram for ny stadsutveckling i omréde nordvist
LKAB ny infarter till LKAB, ny damm &ver Luossajirvi.

Banverket har gjort stidllningstagande, 2007-02-02, for en ny jarnvégkorridor véster
om staden och Kiirunavaara. En ny omformarstation har byggts vid Rotsitriangeln.
Jarnvigsutredningen med den valda jarnvéigskorridoren ldamnades under ar 2007 till
regeringen for tillatlighetsprovning. Beslut vintas sommaren 2008. Ny jarnvig
planeras vara klar 2012.

Vattenfall har under ar 2007/08 anlagt nytt stéllverk vid Rotsitriangeln. Nya
elledningar for distribution inom Kiruna centralort har anlagts.

Kiruna kommuns fullméktige har antagit fordjupad 6versiktsplan for Kiruna central-
ort 2007-01-08 med beslut om att huvudsaklig utbyggnadsriktning ska ske nordvést
om staden och Luossavaara samt forordat att ny jarnvég ska anldggas vister om
staden och Kiirunavaara och via del av Sjobangarden ga i tunnel genom Luossavaara.
Ny bebyggelse i nordost kommer dock inte att forhindras.

Vigverket och LKAB har utrett mojligheten att leda en del av den tunga trafiken till
och fran LKAB:s gruvindustriomrade via vig 870, Nikkaluoktavigen, och en ny
infart, ”Sodra infarten”, vid sodra delen av Kiirunavaara.

LKAB undersoker omfattningen av norra Sjomalmen, resultat véantas ar 2009. En ny
damm kommer att anldggas dver Luossajérvi, for att hindra vattenintrangning i
gruvan nér norra sjdomalmen bryts. En del av E10 ligger idag inom paverkansomréadet
av gruvverksamheten enligt nu gillande koncessionsvillkor.

Studerade alternativ

E10 — itgirder pa kort sikt, dr 2010-2025

Pé kort sikt kan del av E10, Lombololeden, genom Kiruna trafikeras endast med

hjélp av forstirkt underhall under ca &r 2010-2015 for att ddrefter ersittas genom
ombyggnad av vidg 873, Hjalmar Lundbohmsvigen och Malmvégen for att sedan
flyttas till ett nytt 1age Oster och norr om staden.

Ombyggnadsalternativen innebir att befintliga gator byggs om med hénsyn till
savil framkomlighet och trafiksidkerhet som milj6 (buller mm), s k miljoprioriterad
genomfart. Ombyggnaden kan goras etappvis med Silfwerbrandsgatan, Hjalmar
Lundbohmsvigen och Stationsvigen som etapp 1 och Malmvéigen-Hjalmar
Lundbohmsvégen-Stationsvigen som etapp 2. En nackdel med etapp 1 4r ogynnsam
vagprofil och relativt kortvarig livslingd.

Alternativ Luossavaara Syd innebdr att en ny vig anldggs 6ster och norr om staden
1 ndra anslutning till befintlig och planerad bebyggelse. Den nya vigen kan anslutas
till stadens gatunit exempelvis via vig 874, Kurravaaravigen, campingplatsen och
Hjalmar Lundbohmsvigen (norra delen). Vagen kan dras véster eller dster om Prést-
gérdsbacken. Dér vigen gar genom stadsbebyggelse dr forutséttningen att den
utformas som en stadsgata. Den nya vigen kan som ett alternativ (enligt kommunens
onskemal) g4 i tunnel genom Luossavaara. Fordelen med tunnel ar att man slipper
genomfartstrafiken (ca 100 bilar/dygn varav 20 lastbilar, forutsatt att S6dra infarten
anldggs) genom de nya centrala delarna. Nackdelen &r att E10 tappar helt kontakten
med de nya stadsdelarna, resecentrum mm. Variant Pristgardsbacken gor intrang i
Gabna samebys flyttled.
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Alternativ Luossavaara Nord foljer Luossavaaras norra sida (delvis i tunnel) och
ansluter till befintlig E10 vdster om Préstgardsbacken. Detta alternativ var framst
aktuellt som en tinkbar gemensam strickning med ett alternativ till ny jarnvags-
strackning. Alternativet kan ocksa ses som en framtida végstrickning om ett brott
skulle intrdffa mellan Kiirunavaara och Luossavaara och pa sa vis omdjliggoéra en
vagkorridor enligt Luossavaara Syd.

Alternativ Kiirunavaara innebér att en ny vig anldggs vister om staden och
Kiirunavaara genom LKAB:s gruvindustriomrade. Alternativet gar i samma korridor
som planerad ny jidrnvdg och forutsitter att vig 870, Nikkaluoktavigen, byggs ut i ny
strackning. Alternativet skulle kunna utgora servicevég till jarnvigen. LKAB har
dock pga sikerhetsproblem starkt avratt frdn detta alternativ.

E10 - atgirder pa lang sikt, ar 2025-

Ombyggnadsalternativet (etapp 3) innebir att E10 flyttas till ett nytt l14ge i sddra
kanten av den da éterstiende bebyggelsen. Detta lige motsvaras av nuvarande
Kyrkogatan eller Adolf Hedinsviigen. Andrade forutsittningar i norra Sjdmalmen kan
gora att detta alternativ/etapp erfordras fore ar 2025.

Nybyggnadsalternativen Luossavaara Syd, Luossavaara Nord och Kiirunavaara
ar desamma som i kort sikt.

Vig 870, Nikkaluoktavigen

Pé kort sikt, ca ar 2015-2025, kan Nikkaluoktavédgen antingen byggas om i befintlig
strackning tillsammans med forstirkt underhall (ca ar 2015-2020) sé att vigen haller
for tunga transporter till och fran LKAB via Sodra infarten eller flyttas till ett nytt
lage mellan bostadsomraddet Lombolo och flygplatsen. For det senare redovisas tre
alternativa viigkorridorer, Nikkaluokta Vist, Mitt och Ost.

En kritisk punkt langs Nikkaluoktavégen &r om bron i korsningen med befintlig
jarnvag haller barigheten fram till ar 2012 (nir ny jarnvig ska finnas vister om
Kiirunavaara). Om bron inte haller s& maste en provisorisk plankorsning med
jarnvigen anldggas alternativt maste byggande av ny striackning fér Nikkaluokta-
vagen forceras.

P4 en delstricka vid Rotsitriangeln maste Nikkaluoktavdgen hdjas for att kunna
medge planskild korsning med ny strackning for jarnvig (ar 2009-2012).

Pé lang sikt, &r 2025- , méste Nikkaluoktavégen vara ombyggd i ny strackning enligt
ovan i Nikkaluokta Vist, Mitt eller Ost.

Kompletterande dtgirder

Forutom vigbyggnadsatgirder diskuteras fortlopande med Kiruna kommun om
atgérder enligt fyrstegsprincipens steg 1 och 2 for att komplettera de fysiska atgarder
som vidtas.

Samrad

Naira samarbete har bedrivits med Kiruna kommun, Banverket, Vattenfall, LKAB och
Lansstyrelsen. Lansstyrelsen har i forstudieskedet beslutat att foreslagna atgérder kan

33



Vagutredning e BESLUTSHANDLING aty

[£43Y]

2= Vagverket

Kirunaprojektet, Allménna vagar i Kiruna

komma att medfora en betydande miljopaverkan. Samradskretsen har darfor forutom
regionala myndigheter utdkats med berdrda nationella myndigheter. Samradsméte
med allminheten har hallits 3 oktober 2006 1 Folkets Hus Kiruna.

Lénsstyrelsen har godkédnt miljokonsekvensbeskrivningen i februari 2007. Végutred-
ningen har sedan varit utstilld for allménhetens granskning under tiden 11 maj-1 juni
2007 och samtidigt pa remiss hos regionala och nationella myndigheter och
intressenter.

Finansiering

Kirunaprojektet finns inte med 1 den nationella vagtransportplanen for 2004-2015 och
inte heller med i regional transportplan for Norrbottens 14n 2004-2015. Finansie-
ringen maste darfor ske med stod av minerallagen via LKAB eller med sérskilt till-
skjutna medel i transportplanerna.

Stallningstagande

Planeringen av de allménna végarna i Kiruna gors ocksa fortséittningsvis i samarbete
med Kiruna kommun, LKAB med flera, med malet att Kiruna dven 1 framtiden ska
vara en attraktiv stad for boende, besdkare och néringsliv.

Nir finansiering for vigprojekten finns uppréttas arbetsplan for E10 och vig 870 med
anslutande végar.

Vig E10
For E10 uppréttas arbetsplan for alternativet Luossavaara Syd. Beroende pa LKAB:s

beslut om lokalisering av nya infarter finns tva alternativ pa utférande inom
korridoren; ovanjordslosning eller tunnellosning. Om LKAB anldgger Sodra infarten
kan E10 gé i en strickning genom framtida centrum i nordvést. Om LKAB ej
anlidgger Sodra infarten, utan istéllet viljer infart via Viscaria, eller en infart i
anslutning till ny damm 6ver Luossajérvi, 6vervégs en tunnel om ca 1,3 km i
strdckning under framtida centrum i nordvést.

Beroende pa hur deformationsomradet utbreder sig samt hur stadsutvecklingen i

nordvist utvecklas kan etappldsningar, som redovisas i viagutredningen, bli aktuella
att genomfora.

Vig 870, Nikkaluoktaviagen

For vig 870 upprittas arbetsplan for alternativet Nikkaluokta Vést. Beroende pa hur
deformationsomradet utbreder sig kan etapplésningar, som redovisas i
véigutredningen, bli aktuella att genomfora. Beslut frin LKAB om anldggande av
Sodra infarten kan paskynda byggandet.

Standard
Standarden pa nystrackning av E10 och Nikkaluoktavigen utfors enligt foljande:

Utanfor staden utformas vigen med landsvégskaraktir dar framkomlighet for
motortrafik prioriteras. Vigkorsningar utfors i plan, medan gang- och cykelpassager
utfors planskilda.
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Inom stadsbebyggelse utformas vigen som en stadsgata med separata gang- och
cykelbanor och sikra passager. Tillgidnglighet och sékerhet for oskyddade trafikanter
prioriteras, savil vig- som gang- och cykelkorsningar utfors i plan. Végen ska
gestaltas med stor hdnsyn till omgivande stadsmiljo.

Ovrigt

Vigverket arbetar vidare, tillsammans med dvriga aktorer i stadsomvandlingen, for
anvindandet av fyrstegsprincipen som forhallningssitt. Syftet dr att hitta atgérder
som paverkar transportefterfragan och val av transportsitt samt effektivare nyttjande
av befintligt vignit. Minskad efterfragan pa biltransporter innebér att befintligt
vigsystem avlastas med 6kad sdkerhet och framkomlighet som f6ljd.

Rekommendation mm

Lansstyrelsen, Naturvardsverket m fl har i sina samradsyttranden pekat pa ett antal
fragor som sérskilt bor beaktas vid uppréttande av arbetsplaner och deras miljokonse-
kvensbeskrivningar.

I arbetsplanerna sker bl a djupare trafikteknisk analys med samhéllsekonomiska
berdkningar pa valda och projekterade végstrackningar.

Vigverket Region Norr

Mtos Daldlgae
Lena Dahlgren

Vigdirektor

Stéllningstagandet ingdr i vigutredningens Beslutshandling, daterad juni 2008
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