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4. GESTALTNING

I detta avsnitt diskuteras vikten av god gestaltning av vigen och dess omgivning samt Vigverkets overgripande mdl for gestaltning. Direfter gors en analys av de gestaltningsforutsittningar som finns i Kiruna. Sdrskilt
viktiga platser och stadskaraktiirer som kréver gestaltningsdtgdrder pekas ut och forslag till dtgirder for respektive korridor redovisas. Sist i avsnittet beskrivs vad dtgirderna kan innebdra mer i detalj.

Detta gestaltningsprogram for Nikkaluoktavagen och E10 i Kiruna har
delats in i féljande avsnitt:

4.1 Gestalta - att forma
4.2 Overgripande mal for gestaltningen

4.3 Analys av gestaltningsforutsattningar och
dvergripande gestaltningsidéer

4.4 Gestaltningsprinciper - mer i detalj

Inledningsvis diskuteras vikten av gestaltning av végen och dess anlégg-
ningar i utredningsskedet. En redogorelse for de 6vergripande mal som
galler for gestaltningen, bade VVagverkets generella mal samt de mal som
specificerats for denna utredning, ges. Dérefter gors en kort analys av de
gestaltningsforutsattningar som rader i aktuellt projekt dar landskapets
karaktar beskrivs, sarskilt viktiga platser for gestaltningsatgarder pekas
ut och kortfattade forslag till gestaltningsatgarder for respektive vagkor-
ridor ges. Avslutningsvis ges en mer utforlig beskrivning av vad dessa
gestaltningsatgarder innebar.

4.1 Gestalta - att forma

Vid planering och byggande av végar ska dessa pa basta mojliga satt
anpassas till och integreras med omgivande landskap och markanvand-
ning. Planering ska ocksd ske med utgéngspunkt fran trafikanternas
sékerhet, vagledning/orienterbarhet, miljo och upplevelse. Detta skapar
en rad fragor kring gestaltningen, dvs av utformning av vagen och dess
naromrade.

Flytten av bland annat vdg E10 utg6r en del av en storskalig omvandling
av Kiruna centralort. Storskaliga forandringar av anlaggningar och struk-
turer i landskap och tatort kraver generellt stor hansyn i anpassningen
till befintliga karaktirer och en god gestaltning av tillkommande anldgg-
ningar. For att fa en genomtéankt och sammanhéngande gestaltning, som
bade verkar for ett tydligt och trafiksékert vigsystem samt ger estetiska
kvaliteter som Okar upplevelsevéardet, dr det viktigt att definiera hur god
gestaltning ska kunna uppnas i det aktuella projektet och skapa samsyn
i utformningsfragan.

I utredningen studeras flera alternativa lokaliseringar och utformningar
av végar. De alternativa lokaliseringarna redovisas i form av breda kor-
ridorer. Det ar darfor inte mojligt eller relevant att i detta skede upprétta
ett gestaltningsprogram som ger specifika rdd och anvisningar om hur
enskilda anlaggningsdelar eller detaljer bor gestaltas. Har handlar det
istallet om;

- att for varje studerat alternativ redovisa de gestaltnings-
maéssiga forutsattningarna,

- att for varje studerat alternativ astadkomma en god anpass-
ning till kommunens planméssiga och arkitektoniska ambi-
tioner for det framtida Kiruna,

- att redovisa vilka typer av forhallningssatt, arkitektoniska
principer och atgarder som kan vara aktuella for vagen och
dess naromrade i bade staden och i skogs- och myrlandska-
pet, samt

- att definiera vad gestaltningsinsatserna i kommande skeden
bor fokuseras pa.

Vision Kiruna 2099

Enligt Kiruna kommuns Vision Kiruna 2099 ar malet att Kiruna ska ut-
vecklas till en modern monsterstad. Detta staller krav pa en samordnad
utveckling déar alla férandringar av strukturer och anldggningar hanteras
utifran ett helhetsgrepp, dar god arkitektur och estetiska kvaliteter har
sin givna plats.

| "Fordjupad oversiktsplan for Kiruna centralort — utstéliningshandling
20067, finns en dvergripande vision for Kirunas framtid —’Vision 2099”
—vilken lyder som foljande: Visionen om framtidens Kiruna stad ser vi
som en unik stadsbebyggelse pa kontinuerlig utveckling i 6verensstam-
melse med dagens och framtidens krav pa en hdgteknologisk ménsterstad,
ett ekologiskt samhalle i arktisk miljo.”

| visionen anges den Gvergripande malsattningen att planeringen av staden
bor styras av en stravan att uppna ett ekologiskt anpassat framtidssamhalle
baserat pa Hjalmar Lundbohms idéer om en madnsterstad men med en
anpassning till tidens krav. Bra lokalklimat, sjéar och vattendrag néra
bebyggelse, ren luft samt en sammanhallen stadsmiljé med en blandning
av bostéder, service och arbetsplatser val forsorjda med infrastruktur for
god tillganglighet, med gatunat, gang- och cykelstrak och kollektiva
fardmedel dr andra nyckelbegrepp som ska genomsyra planeringen.

Hénsynen till de ursprungliga stadsplaneidéerna innebar bland annat att
fortsatta planera for ett behagligt stadsklimat. Redan nar staden anlades
anpassades bebyggelselokaliseringen och végnétet efter topografin och
darmed ocksa klimatforutsattningar. Eftersom lokalklimatet ar en vik-
tig forutsattning for manniskors utevistelse och trivsel i staden maste
forutom byggnader dven vaxtlighet och gatustrukturer planeras med
avsikt att skapa och nyttja gynnsamma ldgen med flera vindskyddade
och solbelysta gaturum.

Viktigt ar att bibehalla stadskaraktaren, med de svangda gatorna som
foljer de naturliga nivaerna i fjallsluttningen, med utblickar i landskapet,
med de sma platsbildningarna och med den ursprungliga fjallnaturen som
ar kvar och vardats i parkerna, samt att varda kulturhistoriskt intressanta
miljoer.

Parker och gronomraden som hanger samman i strak och som via pro-
menader, cykel- och gangvagar binds samman med bostadsbebyggelse
ar av betydelse for boendekvaliteten i staden.
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4.2 Overgripande mal for gestaltningen

Vagverkets arkitekturpolicy

Véagen i samhaéllsplaneringen

Vagverket ar som vaghallare och sektorsmyndighet en viktig samhallsbyg-
gare. Planering, byggande och skétsel av vagar bidrar till utvecklingen av
stadsbygd och landsbygd. VVagar skall genom sin lokalisering och utform-
ning anpassas till omgivande landskap och bebyggelse. Ny bebyggelse vid
befintliga vagar bér utformas sa att vagmiljons varden bestar.

Vagen och omgivningen

En vég ar ett byggnadsverk som har ett eget varde genom sin historia, sin
linjeféring, sina broar och sitt innehall i form av belysning, racken, skyltar,
planteringar med mera. Vagen ar ocksa en del i ett stérre sammanhang,
dar natur- och kulturmiljén och andra kulturella uttryck ger forutsattning-
arna fér samspelet mellan vagen och dess omgivningar. Tatorter och
stader innebér sarskilda forutsattningar, dar hansyn till byggda kvaliteter,
bebyggelseménster, kvartersstruktur och till dem som vistas i den byggda
miljon ar sarskilt viktig. God funktion, genomtankt form och tidsbestandig
utformning skall pragla vaganlaggningen oavsett dess storlek, art och
geografiska lage.

Drift och underhall

Vagmiljons arkitektur och karaktar skall beaktas vid skotsel, komplettering-
ar och forbattringsatgarder. Pa motsvarande satt skall vagmiljder utformas
med hansyn till drift- och underhallsaspekter.

Konst i vagmiljoer

Konstnarlig gestaltning i vagmiljoer skall integreras genom att det konst-
narliga arbetet samordnas med Ovriga insatser i ett vagbyggnadsprojekts
projekterings- och byggfaser. Utsmyckningar som tillagg i redan byggda
vaganlaggningar skall undvikas.

Broar och 6vriga konstbyggnader
Broar och dvriga konstbyggnader ar patagliga inslag i landskaps- och

stadsbilden och skall darfor agnas sarskild omsorg.

Vagverket ska

« praglas av hég gestaltningskompetens nar det galler utformning,
byggande och underhall samt vid forbattringsatgarder.

« verka for att vagtransportsystemet ar funktionellt och estetiskt tilltalande.
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Overgripande mal for gestaltningen i vigutredningen

Végverkets arkitekturpolicy ligger till grund for all vdgutformning som
genomfors i VVagverkets regi. Policyn ger mycket generella riktlinjer
for det forhallningssatt som ska genomsyra véagprojekten. For att fa mer
lokalt anpassade mal har aven Gvergripande mal for gestaltningsarbetet
i denna utredning tagits fram.

En stads- och landskapsanalys tillsammans med befintliga planer, utred-
ningar och studier av Kiruna ligger till grund for de dvergripande mal
som stéllts upp for gestaltningsarbetet i vagutredningen. Analysen har
resulterat i text och kartor som behandlar landskapsbilden, staden i land-
skapet samt samband mellan staden och landskapet, se vidare i avsnitt 2
Forutsattningar samt avsnitt 7.8 Stads- och landskapsbild.

| vagutredningen &r den centrala fragan var vagen ska dras i landskapet.
For att kunna bedoma laget pa ratt satt maste man forsta hur vagen upp-
levs — inte bara av trafikanterna utan ocksd av dem som betraktar vigen
fran sidan. | utredningen har gestaltningsarbetets tyngdpunkter pekats
ut utifran den stads- och landskapsanalys som tagits fram. Till grund har
aven legat de effekter och konsekvenser pa stads- och landskapsbild som
de olika utredningsalternativen genererar.

Foljande dvergripande mal for gestaltningen i vagutredningen har tagits
fram:

- Ett 6vergripande mal for gestaltningen av vaganlaggningar
ar att de ska medverka till att Kiruna kommuns visioner
uppnas. Detta innebér att visionerna maste konkretiseras
med avseende pa stadens framtida struktur och karaktar.
Eftersom véagutredningen ligger tidigt i den fysiska om-
vandlingen av Kiruna &r det vésentligt att planeringsarbetet
under hela processen fram till att vagen byggs sker i samrad
med framst Kiruna kommun avseende helhetsgreppet pa
stadsomvandlingen samt att arbetet med den kommande
fordjupade gestaltningsprocessen bedrivs i ndra samarbete.

» Samordning ska ske med gestaltningsprinciper for befintlig
miljo. Transportsystemet, i form av gator, kollektivtrafik,
gang- och cykelvagar med mera utgor en viktig del av en
stads struktur och har avgorande betydelse for ménniskors
tillgang till arbetsplatser, service samt kultur- och fritidsut-
bud. Stadens struktur och karaktér ger forutsattningarna for
transportsystemet och paverkar manniskors vérderingar och
val av fardmedel och resvég. Transportsystemets utform-
ning paverkar i sin tur stadens struktur och karaktar samt
hur ménniskor valjer att resa. Planering av bebyggelse och
trafik ska gé hand i hand for att en god och héllbar livsmiljo
for medborgarna ska kunna skapas.

» Hansyn ska tas till omgivande landskap och vdgen ska gora
minsta méjliga intrang i omgivningen. En forutsattning for
detta dr att utformningen av végen 1 plan och profil sker
med en anpassning till topografin.

» Véaganldaggningen och dess olika delar ska ges en utform-
ning som har ett enkelt och enhetligt gestaltningsuttryck dar
utrymme ges for identitetsskapande uttryck anpassade efter
platsens funktion och forutsattningar.

« Gestaltningen ska underlatta forstaelsen av landskapet och
dess historia.

» Samordning ska ske mellan byggda delar avseende utform-
ning, farg, material etc.
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4.3 Analys av gestaltningsforutsattningar och overgripande gestaltningsidéer

Landskapets karaktér N \\\\\\W\ Y

Kiruna ligger mitt i den subalpina fjallbjorksregionen mellan kalfjall och

den fjdllnédra barrskogen. Det geografiska ldget medfor ett klimat med
Iag solinstralning vintertid och en 1ang snésdsong. Snon gor att vintern
upplevs som relativt ljus trots de fa soltimmarna. Sommartid rader mid- ’
nattssol som gor den korta vegetationsperioden intensiv. Det fjallnara :
laget och arstidsvariationerna utgor sjélva grunden for upplevelsen av :
landskapet och bidrar starkt till Kirunas sérprégel. Se dven avsnitt 7.7
Stads- och landskapsbild for landskapsbildsanalys.

Kring Kiruna styrs landskapets karaktir i forsta hand av topografi,
jordartsstruktur, hydrologi, vegetation, bebyggelsestruktur och gruv-
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verksamhet. Dessa .faktqrer varierar pa ett sadant satt att fyra olika luossa- v -Uossavaara Syd
landskapstyper kan identifieras: jarvi \ ;
\
\
* Flack myrmark Y A
\
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Figur 4.3:1 Oversikt dver omradets landskapstyper.
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Flack myrmark

Vidstréckta, flacka myrmarker forekommer i stor omfattning i terrdngens
lagpunkter runt om Kiruna. De ar i huvudsak bevuxna med lagre fjall-
bjork och hégbevuxet ris.

Denna landskapstyp beror samtliga alternativ for Nikkaluoktavagen.

Figur 4.3:2 Vag E 10 norr om staden déar vegetationen &r Iag och dar utblickar
mot fidlltoppar ges. Védgbro for tung trafik till LKAB syns.
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Kuperad fjallskog

Landskapet kring Kiruna karaktériseras av vidstrackta, hogt liggande
platder och enstaka bergshojder eller lagfjall. Landskapet splittras upp
av flera sjoar, den stadsndra Luossajirvi ar storst, och vattendrag av
varierande storlek. Oster om Kiruna sanker sig terrangen ner mot Tor-
nealvens dalgang, ca 9 km bort, och fjallbjorkskogen dvergar successivt
i barrskog.

I huvudsak vagkorridorerna Alternativ Luossavaara Nord och Alternativ
Luossavaara Syd beror denna landskapstyp, men dven Alternativ Kii-
runavaara samt Nikkaluoktavégens samtliga alternativ.

Figur 4.3:3 Vag E 10 sydost om staden dar terrdngen ar mjukt kullig och
tackt av barrskog.

Gruvomrade

LKAB:s gruvverksamhet ar koncentrerad till Kiirunavaara vaster om
Kiruna. Verksamheten &ger i huvudsak rum under jord, men gruvomradet
tar ocksa stora markomraden i ansprak med grabergsupplag, industri-
byggnader och sedimenteringsmagasin. Mellan gruvomradet och staden
har markdeformationen satt spar i landskapet i form av djupa kratrar
och sprickor. Delar av Luossavaara samt ett omrade vid Tuolluvaara
utgor ocksa gruvomrade. De terrassformade grabergsupplagen har ett
betydande vérde for hela stadens karaktar da de utgor et tydligt visuellt
inslag i miljon. Vintertid forstarks detta genom belysning av terrassernas
kanter.

Véagkorridor Alternativ Kiirunavaara samt Alternativ Luossavaara Syd
berdr denna landskapstyp.

Figur 4.3:4 Gruvverksamheten vid Kiirunavaara sett frdn Luossavaara.
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Stadsbygd

Stadsbygden ar den mest fordnderliga av landskapstyperna. | takt med att
staden vaxer breder stadsbygden ut sig 6ver det omgivande landskapet.
Gruvverksamhetens paverkan pa landskap och bebyggelse ar ocksa en
viktig faktor. Staden Kiruna ligger pa lagfjallet Haukivaaras sodra och
sydvastra sluttning 500-700 meter dver havet. Den stadsnara terrangen
ar kuperad med bitvis branta sluttningar och stora hojdskillnader. Fran
jarnvégsstationen och upp till en hdgsta punkt pa andra sidan staden, en
stracka pa ca 2 km fagelvagen, skiljer det ca 70 m i hojd. Stadens karaktar
bestams av bebyggelsens organisation och alder, men dven omgivande
fjallandskap och gruvomraden praglar staden. Stadens storlek, utform-
ning och bebyggelse pa ett fjall bidrar till att naturen upplevs éanda in i
de centrala delarna av staden. Fran bebyggelsen ges utblickar 6ver sjdar,
fjallandskap, lagland och gruvverksamheten.

g

Luossajarvi

Alternativ Ombyggnads etapp 1, 2 och 3 samt Alternativ Luossavaara
Syd berdr denna landskapstyp.

i

il |
i
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Bebyggelsekategorier
Parkmark/skog [77] Blandad é&ldre villabebyggelse (fére 1950) [ | Hoéghus (punkthus och skivhus > 5 van.) I Ny bebyggelse enl Scenario NV &r 2015-2055
Figur 4.35 Vy Over staden frén NikkaIUOktaVégen i korsningen med E10. [ Fjallbjérkskog [ Audre flerbostadshus (fére 1950) I T:t blandad centrumbebyggelse (stadskarnan) = = | Alternativ Ombyggnad E10 Etapp 1-3
= Sankmark Nyare friliggande villabebyggelse [ ] Offentlig service (vard, skola etc.) [0 studerade korridorer
Offentliga parker | Tat villabebyggelse (kedjehus och radhus) 0 industri- och affarsetableringar utanfor stadskérnan
[ Gruvomrade Nyare flerbostadshus, 2-5 van

Figur 4.3:6 Karta visande bebyggelsekategorier i stadsbygden. Underlag hamtat fran Fordjupad oversiktsplan for Kiruna centralort.
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Vagens karaktar

Nedan gors en beskrivning av vagens och omgivningens karaktér for respektive vagalternativ. Platser som &r sérskilt viktiga att utforma med hansyn till stads- och land-

skapsanpassning pekas ut. Direfter ges kortfattade forslag till gestaltningsatgarder for alternativen. En mer utforlig beskrivning av vad dessa atgérder innebar aterfinns under
avsnitt 4.4 Gestaltningsprinciper.

Nikkaluoktavagen

Karaktar Kiruna

Befintlig Nikkaluoktavidg samt Nikkaluoktavigens korridoralternativ Tuolluvaara
gér 1 huvudsak genom flack myrmark. Nikkaluoktavigens alternativa 873 O
strackningar foljer dalgangen som gar genom laglandet soder om Kiruna. p

Avstandet till bebyggelse ar i de flesta fall stort undantaget Alternativ

Nikkaluokta V&st och Alternativ Nikkaluokta Mitt vars norra delar ligger X
nara bebyggelsen i Lombolo.

Gallivare 878

X
Viktiga platser och karaktarer Zf X
» Korsning med storre vagar. For Nikkaluoktavagens samtli- @(
ga alternativa strackningar ar korsningarna med E10 vik- S X
tiga och bor accentueras. Korsningen med vag E10 har ett §
bebyggelsenéra lage och kommer i och med sitt lage oster 5
om Kiruna att bilda en slags port in till staden for trafikanter e
som kommer soderifran pa Nikkaluoktavagen och osterifran Kiirunavaara
pa E10.

» Bebyggelsenéra lage. Utgor kénslig passage i och med att §
vagen bryter narkontakten med landskapet.

Vst
j Nikkal okte

Atgarder

For Nikkaluoktavagen valjs en vagsektion med tva korfalt och en vag-
bredd pa 7,5-8,0 m. Se beskrivning och illustration under avsnitt 4.4 Ge-
staltningsprinciper — Vagens mote med mark — Skogs- och myrlandskap.
Véagen ska folja terrangen och upplevas som naturlig genom anpassning
av vigens plan och profil samt bearbetning av slinter.

Korsningen med E10 utformas med hog bearbetningsgrad avseende
markmodellering, utrustning och vegetation. Belysning anvands for att
framhé&va korsningen. Grésytor anldggs och planteringar och utrustning
ges en stadsmaéssig karaktar.

GeSta|tnI ngSfOFUtsattnlng Copyright Lantmaéteriet 2001. Ur GSD-Vagkartan, dnr M2001/1502
En samlokalisering med Vattenfalls befintliga samt planerade luftled- 777/ Flack myrmark Befintlig bebyggelse Studerade Korridorer
ning bor goras for att fa minsta majliga visuella intrang i landskapet Kuperad fiallskog I Ny bebyggelse enl scenario NV &r2025 X Végfjarmvag som utgér
och undvika en flerfaldig uppsplittring av den flacka myrmarken mellan [ Gruvomrade (] peformationszon
bostadsomradet Lombolo i nordvist och flygplatsen i sydost. Befintlig ] vikig plats
IS\Z/Iin;tt planerad luftledning sammanfaller bast med Alternativ Nikkaluokta Figur 4.3:7 Gestaltningsforutsattningar for Nikkaluoktavagens alternativa strackningar.
ITL.
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E10 - Alternativ Ombyggnad

Karaktar
Alternativ ombyggnad etapp 1, 2 och 3 gar genom stadshygd.

For alternativ Ombyggnad gors en etappindelning i tiden. Osakerheter
kring nar markdeformationerna paverkar samhallet sa mycket att bebyg-
gelse och végar blir obrukbara &r dock stor varfor tidsangivelserna for
respektive etapp &r mycket ungefarliga.

Alternativ Ombyggnad etapp 1 (&r 2015-2020) viker av fran befintlig
strackning av E10 (Lombololeden) vid korsningen med Nikkaluokta-
vagen for att darefter passera den gamla bebyggelsen i Bolagsomradet.
Vid passagen forbi stadshuset tangeras centrumbebyggelsen innan va-
gen ansluter till befintlig E10. Storre delen av strackan kantas i véster
av den deformationszon som uppstar till foljd av gruvverksamheten pa
Kiirunavaara. Deformationszonen ar ett omrade som avvecklas fran
verksamheter och bebyggelse pa grund av séttningar i marken och som
genom inhagnad inforlivas i gruvomradet. Deformationszonen véxer i
omfattning allt eftersom gruvbrytningen fortskrider. Mellan det inh&g-
nade omradet och kvarvarande stadsbebyggelse bor ett forslagsvis 50-100
meter brett gronomrade avsattas. Omradet kan modelleras och planteras
samt anvindas som kommunikationsstrak for gdng- och cykeltrafik.

Alternativ Ombyggnad etapp 2 (ar 2020-2025) foljer den tidigare
strackningen av E10 langs Malmvagen och Hjalmar Lundbohmsvégen,
som idag har en storskaliga karaktar. Langst i Gster passerar vagen in-
dustriomraden for att sedan ga genom omraden med villabebyggelse
och flerbostadshus. Resterna av Bolagsomradet med sin karaktéristiska
gamla bebyggelse passeras ocksd. Innan anslutningen till befintlig E10
tangeras centrumbebyggelsen. Langst i norr gar vagen genom den pla-
nerade nya bebyggelsen nordvést om Kiruna. Den del av strackan som
passerar centrala Kiruna kantas av deformationszonen.

Alternativ Ombyggnad etapp 3 (ar 2025-2055) féljer i oster samma
strackning langs Malmvagen som etapp 2 gor. Dérefter fortsatter vagen
langs Kyrkogatan eller Adolf Hedinsvagen. Har gar vagen genom de
delar av Kiruna som idag utgor centrum. Vid den tidpunkt da etapp 3
kan vara aktuell har dock centrum med storsta sannolikhet flyttats. Den
vastra delen av strackan gar genom omraden med aldre villabebyggelse
och flerbostadshus innan den ansluter till befintlig E10 och passerar
den nya bebyggelsen nordvést om Kiruna. Storre delen av den strécka
som gar genom befintlig centrum- och bostadsbebyggelse kantas av
deformationszonen eller av industrimark. Karaktaren pa det omrade
som kommer att omge denna sista etapp ligger langt fram i tiden och &r
mycket osaker.
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Teckenforklaring

Blandad &ldre villabebyggelse (fére 1950)
Aldre flerbostadshus (fére 1950)

Nyare friliggande villabebyggelse

Téat villabebyggelse (kedjehus och radhus)
Nyare flerbostadshus, 2-5 van.

Hoghus (punkthus och skivhus > 5 vén.)

Tat blandad centrumbebyggelse
(stadskérnan)

Offentlig service (vard, skola etc.)

Industri- och affarsetableringar
utanfor stadskarnan

Ny bebyggelse enl scenario NV &r 2015
Deformationszon

Viktig plats

Alternativ Ombyggnad Etapp 1

Tuolluvaara

—_
Gallivare

®
Figur 4.3:8 Gestaltningsférutséttningar i Alternativ Ombyggnad etapp 1.

Viktiga platser, byggnader och karaktarer

« Vagstrackor som kantas av bebyggelse pa bada sidor om
vagen, till exempel genom ett eventuellt nytt centrum nord-
vést om Kiruna.

« Utblickar mot till exempel gruvverksamheten pa Kiiruna-
vaara, Luossajarvi, fjallvarlden och Kiruna kyrka.

 Viktiga byggnader, t ex Stadshuset.

« Kaulturellt vardefulla omraden, till exempel Bolagsomradets
aldre bebyggelse

 Entré/stadsport till staden
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Figur 4.3:9 Gestaltningsférutséttningar i Alternativ Ombyggnad etapp 2.

Atgarder

Hela strackningen genom bebyggelse ar viktig att gestalta pa ett medvetet
satt och med hog bearbetningsniva for att en anpassning av végen till
omgivande miljo ska uppnas. Val av utrustning, plantering etc gors for
att stdmma 6verens med omgivningens karaktér.

For E10 valjs en vagsektion med tva korfalt (varierande vagbredd). Se
beskrivning och illustration under avsnitt 4.4 Gestaltningsprinciper -
Végens mote med mark - Stadsbygd.

Gruvverksamheten pa Kiirunavaara utgor en av de viktigaste landmar-
kena i Kiruna varfor mojlighet till utblickar mot berget ska tas tillvara.
Utblickar éver Luossajarvi och fjallen som skymtar pa andra sidan sjon
ar ocksa viktiga att ta tillvara. Att bevara och framhava Kiruna kyrka
som landmaérke ar viktigt sd lange den finns kvar.
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Figur 4.3:10 Gestaltningsférutséttningar i A

Entréerna till staden eller portarna till staden lyfts fram. Osterifran bildar
korsningen med den nya Nikkaluoktavagen en tydlig entré som genom
medveten utformning av planteringar, utrustning och markmodellering vi-
sar att man passerar gransen mellan landsbygd och stad. Vasterifran bildar
bron éver E10 vid Viscaria en visuell grans. Entréerna bor bearbetas med
planteringar, utsiktsbefrdmjande réjning av vegetation, belysning etc. In-
farten bade fran 6ster och norr delas darefter in i strackor som genom olika
utformning av vagsektion och sidoomraden lyfter fram strackans karaktar
och formedlar ndrmandet av staden. Ju ndrmare centrum man kommer
desto mer stadsmassig blir vigens karaktar. Enhetliga och stadsmassiga
detaljer som belysningsstolpar, skyltning, bullerskydd, planteringar och
annan utrustning understryker infartens dignitet i vagnatet.

=

ternativ Ombyggnad etapp 3.

Markmodellering och plantering gors i den del av deformationszonen
som angransar mot E10. Ett parkomrade skapas mellan E10 och det in-
hagnade gruvomradet. Omradet ligger dock delvis utanfér vagomradet
varfor atgarderna maste goras i samarbete med Kiruna kommun.
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E10 - Alternativ Luossavaara

Karaktar

Alternativ Luossavaara har tva olika huvudkaraktarer, vag genom kuperad
fjdllskog och vidg genom befintlig eller ny bebyggelse.

Sodra delen av Alternativ Luossavaara gar genom den kuperade fjall-
skogsterrangen langs foten av Haukivaaras 6stsluttning. Alternativ Syd
viker av mot Oster och foljer Luossavaaras sydsluttning och tangerar
den norra bebyggelsen i Kiruna. Vigen kommer att passera befintlig
bebyggelse samt ga genom ny bebyggelse vid Luossajarvi antingen
som stadsgata eller i tunnel. Alternativ Luossavaara Syd variant Prast-
gardsbacken stracker sig genom den kuperade fjallskogsterrangen dster
om Préstgardsbacken och gér pé en kortare stricka dven genom flack
myrmark fore anslutningen till befintlig E10.

Alternativ Luossavaara Nord stracker sig genom det kuperade fjall-
skogslandskapet norr om Luossavaara, delvis i tunnel. Innan anslutning
till befintlig E10 gar korridoren pa en kortare stricka dven genom flack
myrmark. Alternativ Luossavaara Nord variant Luossajarvi ansluter till
befintlig E10 sdder om Préstgardsbacken. Viagen kommer att ga genom
ny bebyggelse vid Luossajérvi dér den utformas som stadsgata.

Viktiga platser, byggnader och karaktarer
» Korsningarna med stérre védgar som Lombololeden/Malm-
vagen (dér ny E10 viker av fran befintlig strackning Oster
om Kiruna), Kurravaaravigen samt anslutning till befintlig
E10 norr om Kiruna.

» Passagen langs Luossavaaras sydsluttning. VVdgen passerar
forbi eller genom bade befintlig och ny bebyggelse samt
forbi det gamla gruvomradet med pallar och dagbrott. Va-
gen foljer dalgangen och ger upphov till bade storre bankar
och skarningar.

» Passagen langs Luossavaaras vastsluttning. Fina utblickar
ges over Luossajarvi och fjallvarden som kan anas pa andra
sidan sjon. Aven fina utblickar ges 6ver LKAB:s gruvomra-
de pa Kiirunavaara. Har kan vagen daven komma att forlag-
gas i tunnel.

» Eventuella tunnelmynningar.

Atgarder

Dar E10 gar genom skogs- och myrlandskapet valjs en vagsektion med
tva korfélt och vagbredd pa 7,5-9,0 m. Se beskrivning och illustration
under avsnitt 4.4 Gestaltningsprinciper — Vdgens mote med mark
— Skogs- och myrlandskap. Vagen ska i mojligaste man folja terrangen
och upplevas som naturlig genom anpassning av vigens plan och profil
samt bearbetning av slénter.

/
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IR
SN
4 _'.l'l l'.\l\l\ B

alli

Gestaltni ngsft') rUtSéttn lng Copyright Lantméteriet 2001. Ur GSD-Vagkartan, dnr M2001/1502
7//% Flack myrmark Befintlig bebyggelse
Kuperad fjallskog - Ny bebyggelse enl scenario NV ar 2025
- Gruvomrade m Deformationszon
D Viktig plats Studerade korridorer
Y Tunnel

Dar E10 gar genom stadsbebyggelse véljs en vagsektion med tva korfalt
och en véagbredd pa 7,0-13,0 m. Se beskrivning och illustration under av-
snitt 4.4 Gestaltningsprinciper — Vdgens mote med mark — Stadsbygd.

Korsningen med Lombololeden/Malmvédgen samt anslutningen till
befintlig E10 nordvist om Kiruna utformas med hog bearbetningsgrad
avseende markmodellering, utrustning och vegetation. Belysning anvands
for att framhdva korsningen. Detta géller dven de nya entréer till staden
som tillkommer pa langre sikt. Grasytor anlaggs och planteringar och
utrustning ges en stadsmassig karaktar. | korsningen med Kurravaara-
vagen bor belysning anvandas for att framhdva korsningen.

Utformning av eventuell tunnel gors for god anpassning till stadsmiljo
samt trafiksdkerhet och trafikantupplevelse, bade inne i tunneln och i
mynningarna.

Figur 4.3:11 Gestaltningsforutsattningar - Luossavaara.

Utblicken mot det gamla gruvomradet pa Luossavaara med sina pallar
ska tas tillvara. Genom t ex belysning av dagbrott och pallar (liknande
det som idag har gjorts pa Kiirunavaara) kan dessa lyftas fram som ett
nytt landmarke for trafikanter pa végen och ge en koppling till Kirunas
historia som gruvstad.

Gruvverksamheten pa Kiirunavaara utgor en av de viktigaste landmar-
kena i Kiruna varfor mojlighet till utblickar mot berget ska tas tillvara.
Utblickar éver Luossajarvi och fjallen som skymtar pa andra sidan sjon
ar ocksa vardefulla.

Korsningar med nya infartsvagar till staden lyfts fram genom medveten
gestaltning och mer stadsmadssig utformning av belysning, utrustning
och vegetation.
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E10 - Alternativ Kiirunavaara

Karaktar

Alternativ Kiirunavaara har tva olika huvudkaraktarer. Langst i soder
och norr gar vagen genom kuperad fjallskogsterrang. Dar i mellan pas-
serar vagen genom gruvomradet vid Kiirunavaara pa en langre stracka.
Har kommer vagen att dras mellan grabergsdeponierna och sandma-
gasinen och utblickar kommer att ges bade 6ver gruvverksamhet och
fjallvarld.

Viktiga platser och karaktarer
» Anslutningar till storre végar som Nikkaluoktavéagen i soder
och befintlig E10 norr om Kiruna.

» Passagen langs Luossajarvi. Fina utblickar ges dver sjon
och bebyggelsen i Kiruna pa andra sidan sjon.

Atgérder

For E10 valjs en véagsektion med tva korfalt och en vagbredd pa 7,5-9,0
m. Se beskrivning och illustration under avsnitt 4.4 Gestaltningsprinciper
—Viégens mote med mark — Skogs- och myrlandskap. VVégen ska i mojli-
gaste man folja terrangen och upplevas som naturlig genom anpassning
av vigens plan och profil samt bearbetning av slanter.

Korsningen med Nikkaluoktavagen utformas med belysning som fram-
haver korsningen.

Korsningen med befintlig E10 norr om Kiruna utformas med hog be-
arbetningsgrad avseende markmodellering, utrustning och vegetation.
Belysning anvénds for att framhéva korsningen. Grésytor anldggs och
planteringar och utrustning ges en stadsméssig karaktar.

Utblickar éver Luossajarvi och stadsbebyggelsen pa andra sidan sjon
ar viktiga att ta tillvara. Aven vy mot sandmagasin och grabergsupplag
vid LKAB &r intressanta.
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Figur 4.3:12 Gestaltningsforutsattningar - Kiirunavaara.
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4.4 Gestaltningsprinciper - mer i detalj

Ett gestaltningsprogram som upprittas vid byggande av ny vig eller ombyggnader av vidg har som syfte att identifiera fragor kring arkitektur och formgivning samt utifrin dessa presentera principer som ska vara vigledande for

vagens utformning och gestaltning i hela vagplaneringsprocessen.

Vision Kiruna 2099

De gestaltningsprinciper som tagits fram i denna utredning ska stddja
Kiruna kommuns intentioner som redovisas i Vision Kiruna 2099. Se
aven beskrivning under avsnitt 4.1 Gestalta — att forma.

Gestaltningen ska understddja varnandet av de kulturhistoriska samban-
den i landskapet och staden under Kirunas fortsatta utveckling. Den ska
beakta platsens kulturhistoriska identitet vari det samiska kulturarvet ar
en viktig del.

Lokalklimatet &r en viktig forutsattning for ménniskors utevistelse och
trivsel i staden. Vaxtlighet langs vagen maste darfor planeras med avsikt
att bade nyttja och skapa gynnsamma lagen i staden.

Lagt solinfall, morka vinterdagar samt lang sasong med sno &r andra
forutsattningar att ta i beaktning. Under vintertid ar belysning av vagar
och gangbanor en viktig del av hur staden upplevs och bor darfor utgora
en angeldgen faktor i planeringsarbetet for nya végar i staden.

Nikkaluoktavagen och E10

Funktioner

De allménna végarna, som Vagverket ansvarar for, ska i forsta hand
fungera som in- och utfarter samt genomfarter i staden. Inom staden
nyttjas de framforallt av den lokala trafiken. Huvuddelen av trafiken
kommer att utgdras av in- och utfartstrafik samt lokaltrafik medan ge-
nomfartstrafiken blir liten.

Orientering

Avgorande for vagrummets karaktér ar forutom sjalva végen, dess lage i
terrangen och landskapets topografi och vegetation. Vigarna runt Kiruna
stad har stort turistvéarde. Vardet ligger i upplevelsen av det orérda skogs-
och myrlandskapet med fjallvarlden som fond. Besokare satter véarde pa
tillgangligheten till landskapet och tydlighet avseende végvisning till
staden och till olika resmal inom och utanfor kommunen, vilket har en
direkt koppling till vagmiljons utformning. Tillgédnglighet, vagvisning
och upplevelseaspekter med hansyn till turism &r faktorer som ar viktiga
att bearbeta.

Masshantering

Vigens linjeforing i plan och profil dr avgorande om en vdg kommer
att upplevas som en naturlig del av landskapet. Stora terrangingrepp
som bryter mot landskapets former medfor att vagen upplevs som skild
fran omgivningen. Med medveten masshantering, bland annat genom
att anvanda overskottsmassor, kan marken narmast vagen formges sa
att vagen forankras battre i den omgivande terrangen. Exempel pa en
medveten masshantering ar:

* terrangmodellering,
* bullerskyddsvallar,

» flackare sldnter, som 1 sin tur kan minska behov av riacke
samt

» formgivning av trafikplatsernas vegetationsytor sa att de
inte upplevs som restytor.

Vagen i landskapet

| landskapet bor fokus ligga pa att anldaggningarna sa langt majligt an-
passas till och underordnar sig den omgivande naturen. VVagen ska folja
landskapets terrangformer och gérna ta stod i olika landskapselement
som t ex myrar, sj0ar, hojder och vegetation. Vackra utblickar dver vat-
tenspeglar, mot bebyggelse och gruvverksamhet eller dver skogs- och
myrlandskapet med de karaktaristiska fjallen i fjarran bor tas till vara.
Sarskild bearbetning krévs for hoga bankar, djupa skérningar, broar,
tunnlar och tunnelmynningar, passager 6ver vattendrag och forbi sjoar,
gang- och cykelportar samt véagportar.

Gatan i staden

Inom eller nara tatort stélls storre krav pa den arkitektoniska bearbet-
ningen &n utanfor. Har ar det viktigt att vagen eller gatan integreras i och
bidrar till att bygga upp stadsstrukturer, bade funktionellt och visuellt,
samt att den arkitektoniska karaktaren speglar funktionen. Det kan vara
aktuellt att saval tona ner som lyfta fram dessa anlaggningar. Generellt
kraver tatortsnara anlaggningar en arkitektoniskt medveten utformning
av bankar, broar, portar, tunnlar, bullerskydd, belysning och véagnéra
vegetation. Avgorande for vagens karaktar ar framfor allt vagsektio-
nens utformning med kdérféltsindelning- och bredd samt trottoarer eller
gang- och cykelvagar i anslutning till vagen. Véagsektionens utformning
paverkar upplevelsen av védgen i sitt sammanhang och férmedlar vagens
funktion i staden. Aven val av korsningstyper, i plan eller planskilda, har
stor betydelse for mojligheterna till integration i stadsbilden och till att
astadkomma en onskvard karaktar.

Bild 4.4:1 Hjalmar Lundbohmsvédg genom staden — vdg genom park.

Utformning av nya vigar och gator inom befintlig stadsbebyggelse samt
inom och i anslutning till ny stadsbebyggelse maste planeras i samrad
med Kiruna kommun sa att vagomradet med anslutande naromraden el-
ler gatan foljer de ambitioner och mal som kommunen stéller bade vad
géller funktion och karaktér for de olika delarna av staden. Ljusséttning
av gaturummet bor agnas stor omsorg med tanke pa de forutsattningar
som den langa vintern med mycket sné och lite solljus medfor. Omtanke
om olika trafikanter, sérskilt de oskyddade, och trafiksékerhetstinkande
ar ocksa betydelsefullt har.
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Vagar som utgar ur Vagverkets underhall

Vigar som blir overflodiga nir Vigverket flyttar strickningen
for Nikkaluoktaviagen och E10 och som fortfarande kan trafi-
keras lamnas over till Kiruna kommun for fortsatt ansvar och
underhall. Vagar som inte kan trafikeras men som kommer att
ligga utanfor LKAB:s gruvomrade aterstalls till naturmark lika
omgivningen.

Under forutséttning att ett omrade med parkmark iordningstalls
mot den zon med markdeformation som uppstar mellan ny E10
och LKAB:s gruvomrade i Alternativ Ombyggnad etapp 1-3 kan
vagarna i deformationszonen lamnas utan atgard.

60

Principutformning

Aven om vigen och dess anlaggningar ska ges ett enhetligt ge-
staltningsuttryck varierar forutsattningarna beroende pa den miljo
som vagen passerar. Utformningen i skogs- och myrlandskapet
skiljer sig fran utformningen i stadsmiljo i fraga om material-,
farg- och véxtval etc. | skogs- och myrlandskapet &r det fram-
for allt viktigt att gestaltningen sker samstdamt med omgivande
landskap. | tatort kan ett mer stadsmaéssigt uttryck anvandas dar
gestaltningen sker samstamt med omgivande bebyggelsekaraktér.
Nedan redovisas gestaltningsprinciper bade for vagens dragning
i skogs- och myrlandskapet samt i stadsbygden. De faktorer som
har bedomts ha stor inverkan pa gestaltningen i utredningsskedet
och darfor berors i detta program ér:

 infarter,

» végens mote med terrédngen,

« terrangmodellering med 6verskottsmassor,
* Vvegetation,

e utrustning samt

 konstbyggnader.

Forsta motet med staden - Infarter

| gestaltningsarbetet &r det viktigt att upplevelseaspekter for tra-
fikanter bearbetas. In- och utfarternas framtida utformning har
betydelse for hur motet med staden upplevs och hur nyanlénda
laser av samband mellan stad/landskap och terrang/bebyggelse.
Under planering av nya vagar i anslutning till staden &r det vik-
tigt att studera hur man narmar sig staden och slutligen anlander
— vilka utblickar, upplevelser och samband som ges pa farden
och vilka bilder som ar vardefulla att formedla.

Infarten ska formedla att trafikanten ndrmar sig Kiruna. Infarten
delas in i strackor som genom olika utformning av vagsektion
och sidoomraden lyfter fram strackans karaktar och formedlar
narmandet av staden. Detta galler sérskilt dd E10 gar genom
staden. Genom att infarten delas upp i olika strackor med tydlig
karaktir kan trafikanten littare folja 6vergangen frin landsbygd
till stadsbygd. Ju ndrmare centrum man kommer desto mer stads-
massig blir vagens karaktér. Detta bidrar till 6kad orienterbarhet
och forstdelse for vagens funktion. Aven genom enkel och tydlig
skyltning och trafikféring uppnds god orienterbarhet. Enhetliga
och stadsmaéssiga detaljer som belysningsstolpar, skyltning, bul-
lerskydd, planteringar och annan utrustning understryker infartens
dignitet i vagnatet.

Vagens mote med terrdangen

Skogs- och myrlandskap

| skogs- och myrlandskapet véljs en vagsektion med tva korfalt. For Nikkalu-
oktavigen foreslas, med hinsyn till det relativt 1aga trafikflodet, en viagbredd pa
7,5-8,0 meter. For E10 foreslas en vagbredd mellan 7,5 och 9,0 meter dar bredden
anpassas efter aktuellt trafikflode 1angs strackan.

Figur 4.4:2 Forslag till ny tvafaltsvag med 7,5-9,0 meters bredd utanfor tatbebyggt
omrade.

For att fa en mjukt formad slant som foljer terrangens former ska slantlutningen
varieras genom att t ex konstant bredd halls. En konstant slantlutning ger en
kantig linje som avviker fran omgivande terrang. Slantlutningen ska i mgjligaste
madn efterlikna den variation som finns 1 det omgivande landskapet. Ett undantag
kan vara om t ex karaktarskapande vegetation ska sparas och det darfor krévs en
brantare slént.

Figur 4.4:3 Bank och skérning med konstant lutning respektive konstant bredd
(ger béttre anpassning).
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I den kuperade terrangen i utredningsomradet forekommer branta lutningar. Dar
hojdskillnaderna &r stora passar branta vagslanter, lutning 1:1,5 — 1:2. Dér véagen
ligger pa sluttning kan slanterna anpassas till detta och ges en mindre lutning, 1:6,
pa den Gvre sidan.

Figur 4.4:4 | brant terrang ges slanterna mindre lutning pa den 6vre
sidan av vagen an pa den nedre.

Aven 6ppna och flacka markomraden berdrs och hiir utformas slénter med liten lutning,
1:4-1:6, samt ges en landskapsanpassad modellering med varierande lutning och mjuk
anslutning till befintlig terrdng.

Sléntfot och sldntkron ges en mjuk avrundning vid anslutning mot befintlig mark.
Véagen far darmed en battre anpassning till sin omgivning och intrycket av terrang-
ingreppet mildras.

Figur 4.4:5 Skéarningsslant med jamn lutning samt skarpt kron och fot ovan samt skarningsslant med avrundat krén

och fot nedan (béttre utformning).

Hoga skarningsslanter kraver storre avrundningsradier &n Iaga, annars syns inte
avrundningen nedifran. Avrundningen bér borja ungefar vid halva slanthojden
for lagre slanter och vid dversta tredjedelen for hogre. Om markintranget behéver
minskas &r det battre att vélja en brantare lutning med god avrundning av krénet
an en flackare med sdmre avrundning.

Figur 4.4:6 Exempel pa avrundning av slantkron beroende pa skarningsdjup.

Overgangen mellan berg- och jordskérning ska utféras under en langre stracka dar
slantlutningen successivt férandras.

Figur 4.4:7 Successiv 6vergang mellan berg- och jordskarningens slantlutningar.
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Hoga bergsskarningar utfors sa brant som majligt (lutning 3:1, vid god bergskvalitet hogst
5:1). Bergsskérningar kortare an 50 meter och lagre an 4 meter kan utféras med lagre
lutning (ca 1:1,5). Kronet avrundas for battre estetiskt utseende och hogre sékerhet.

Figur 4.4:8 Principskiss for bergsskarning.

Eftersom siktforhallandena kan vara mycket daliga vid ovéader har samspelet mellan
horisontal- och vertikalradie studerats noga vid anlaggandet av E10 norr om Kiruna sa
att vagen ger en tydlig optisk ledning. Detta ar dven en sérskilt viktig aspekt att ta h&n-
syn till vid planeringen av nya végar norr och véster om Kiruna stad dér vegetationen
mestadels ar Iag.

Att planera och gestalta med hansyn till sné- och vindfaktorer ar en viktig del i gestalt-
ningsarbetet. Vindarna i omradet kan vara mycket kraftiga och snomangden under vin-
terhalvaret ar stort. Genom att medvetet arbeta med terranganpassning vid utformning
av vigarnas plan, profil och sidoomride kan problem med snddrev minskas.
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Stadsbygd
| staden véljs en vagsektion for E10 med tva korfalt. Beroende pa vagstrackans lage i
staden ges vagsektionen olika utformning dar vagbredden varierar.

| stadens utkanter minskas korbanans bredd fran 13,0 till 8,0 meter. Detta gors for att
fa ner hastigheten, markera att vagen gar genom en annan typ av miljo samt for att fa
plats med estetiska atgarder utmed véagen. Den resterande delen av véagen Gvergar till
gronyta med planteringar. Detta géller till exempel for Malmvégen i Alternativ Om-
byggnad etapp 2 och 3.

Figur 4.4:9 Utformning av vagsektion i stadens utkant fore atgard.

Figur 4.4:10 Forslag till ny utformning av vagsektion i stadens utkant.
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For de centrumnara delarna av vagstrackan kan en mer bearbetad gatusektion
anvandas. Korbanorna, som skiljs at av en refug, minskas i bredd fran 8,0 till
5,0 meter. Trottoarerna breddas och fungerar som bade gang- och cykelbanor.
Planteringar kantar vagen och stadsmassig belysningsarmatur véljs. Detta galler
t ex for Hjalmar Lundbohmsviagen i Alternativ Ombyggnad etapp 1 och 2 (figur
4.4:11-12) samt for Adolf Hedinsvégen i Alternativ Ombyggnad etapp 3 (figur
4.4:13-14).

Figur 4.4:11 Utformning av gatusektion for vagens centrumnéra delar kantade av

" e Ry Figur 4.4:13 Utformning av gatusektion for vagens centrumnara delar fore atgard.
gronytor fore atgard.

Figur 4.4:12 Forslag till ny utformning av gatusektion for vagens centrumnéra delar Figur 4.4:14 Forslag till ny utformning av gatusektion for vagens centrumnéra delar kantade
kantade av gronytor. av bebyggelse och grénytor (deformationszonen)
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Terrangmodellering med o6verskottsmassor

Massbalans ska efterstravas och dverskottsmassor ska i mojligaste man
tas tillvara inom projektet. Markmodellering ska folja terrdang och topo-
grafi och upplevas som naturlig. Overskottsmassor ska dirfor formas for
att bli en del av landskapet.

Miljofarliga overskottsmassor maste deponeras pa av lansstyrelsen
godkanda platser.

| det slutna fjallskogslandskapet ska generellt sett minsta méjliga intrang i
omgivande mark goras. Dar dverskottsmassor lagts upp aterstalls marken
s& att markforhallanden liknande omgivanden mark fés. Atgérden gors
i samrad med markégaren. Se dven avsnitt Vegetation. Terrangen kan
modelleras dar landskapsanpassning kravs, till exempel vid vattendrag
eller branta slanter.

Upplag pa sluttningar undviks eftersom laget blir exponerat. For att
minska ingreppets paverkan ska vegetationsridaer om minst 10-30
meters bredd sparas och skyddas i ld&gen mot vagar, bebyggelse och 6p-
pet landskap.

Figur 4.4:15 Vegetationsrida sparas mellan upplag och vag.
Upplag aterplanteras till skog.

Pa flack myrmark eller i annan dppen terrdng ska verskottsmassor i forsta
hand anvéndas for att skapa flacka végslanter eller bullervallar, se avsnitt
Bullerskydd. I andra hand laggs massorna separat och terrangmodelleras
sa att de passas in i det befintliga landskapet.
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Vegetation

Generella gestaltningsprinciper

Malsattningen ska vara att bevara s@ mycket befintlig vegetation som
mojligt, sarskilt med tanke pa att klimatet forsvarar forutsattningar for
vegetationsetablering.

Infor val av nya trad och buskar ska mikroklimatets variation i omradet,
exponering, sol- och vindforhallanden, jordart samt tillgang pa vatten
och naring analyseras sa att ratt véaxt valjs till ratt plats. Aven den yttre
paverkan frén trafiken i form av belysning, nedsmutsning, toxisk verkan
av salt, tungmetaller och petroleumprodukter maste tas hansyn till.

Vid plantering pa storre arealer ska arter véljas efter jamforbara véxtplat-
ser i omgivningen. Plantmaterial som valjs ska alltid ha dokumenterad
odlingssékerhet eller lamplig harkomstangivelse. | storsta majliga man
ska regionalt material valjas. Vaxtvalet ska aven spegla arstidsvéxling-
arna.

Figur 4.4:16 Exempel p& anvandning av vaxter som med tydlig bladfarg
forstarker naturens egna hostfarger.

Ny vegetation placeras sa att den bidrar till 6kad trafiksékerhet, till ex-
empel forbéattrar den optiska ledningen. Vegetationen ska inte skymma
sikten, till exempel i korsningar och utfarter.

Trad bor normalt inte planteras inom vagens sakerhetszon. Istéllet ska
buskar och annan mjuk vegetation anvandas. Planteringsavstand bor vara
sd att ett tdackande buskage skapas inom ett till tva ar.

Planteringarna ska vara skotselextensiva och kunna klara sig sjélva.
Annars riskerar planteringarna att bli férfulande inslag i vagmiljén med
risigt véxtmaterial och méngder av ogras.

Grésfroblandning och vaxtbadd valjs efter grésytans lage (centrum eller
periferi), markens beskaffenhet, grasytetyp och vantat slitage.

Skogs- och myrlandskap

Vegetation langs med véagens naromrade bor i mesta mojligaste man
aterstallas sa att omradet efter hand far den karga, glesbevuxna karaktar
som &r typisk for skogs- och myrlandskapet runt om Kiruna stad. | forsta
hand bor massor fran vegetationsavtagning anvandas for att underlatta
etablering av naturlig vegetation. Ris, 6rter och grds med humuslager
och jordman banas av och laggs i vagens naromrade. Efter fardigstal-
landet aterfors dessa massor till de ytor som ska vara vegetationskladda.
Eftersom jordarna dr naringsfattiga och klimatet k&rvt kan &ven sarskilda
atgérder, till exempel flyttning av hela vegetationssjok, kravas for att
stodja den naturliga atervéxten.

Dar jorden &r erosionsbenégen eller dar brantare slantlutning valjs for att
minska ingreppet i omgivande terrdng kan slantstabilisering anvandas.
Efter paférande av avbaningsmassor klas slanterna med en erosionsmatta
av kokos.

I skogs- och myrlandskapet viljs vixter som finns naturligt 1 omgiv-
ningen, vilket skapar en kénsla av helhet och minsta mojliga ingrepp.
Vixterna ska upplevas som en del av den befintliga vixtligheten.
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Stadsbygd

Végar ska inte bara samordnas med bebyggelsestrukturen utan ocksa
med stadens grona struktur och karaktér. VVdganléaggningar innefattar
ytor och zoner i skiljeremsor, refuger, rondeller med mera som paverkar
stadsbilden och dar gestaltning, och sarskilt vegetations- och material-
hantering, &r av stor betydelse.

Eftersom klimatforutsattningarna ar sadana att nyplantering av trad ar
svart bor man i mesta mojliga man behalla befintliga trad. Strategier for
att stodja naturlig atervaxt av marktackande vegetation bor utarbetas, till
exempel flyttning av vegetationssjok. Vid nyplantering av marktéckande
vegetation, buskar och trad bor vaxter véljas och gronytor gestaltas pa ett
sadant satt att den nya vegetationen stammer in i den fjallnaturkaraktar
som &r sa typisk for stadens befintliga parker och gronomréden och kla-
rar vaxtforutsattningarna pa platsen. Planteringar kan i stadsmiljo dock
utforas mer stiliserat och plantorna ar av storre kvaliteter &n i skogs- och
myrlandskapet.

Véaxter som &r starkt allergiframkallande ska inte anvéndas ndra platser
som manniskor vistas i.

Figur 4.4:17 Véxter med fjdllnaturkaraktar ar typisk for befintliga parker och
gréonomréden i Kiruna.

Utrustning
Generella gestaltningsprinciper

Belysning

Végbelysningen utformas sa att den visuella ledningen forbéttras i framst
morker genom att synbarheten av vagen och dess naromrade forbattras,
vagens strackning fortydligas och framforliggande forandringar i vag-
rummet sa som korsningar, passager, broar etc framhavs.

Ljuset skapar kontraster mellan belysta och beskuggade element. Skug-
gorna hjélper oss att uppfatta formen av vagrummet. En maximal ljus-
niva ger inte alltid den basta upplevelsen av ett landskap eller stadsrum.
En lagom mangd ljus fortydligar rummet och dess anvéndning och gor
omgivningen ldttare att tolka utan att trafiksdkerheten minskar.

Belysningens ljuskalla ska ge tillrackligt med ljus pa ratt ytor i omgiv-
ningen och ha en armatur som inte blandar. Ljuskallor i utomhusmiljo
ska ha en god fargatergivningsformaga, en lamplig fargtemperatur, ett
hogt ljusutbyte och lang livslangd.

Nar belysning valjs ska hansyn tas till utseende pa armaturer och stolpar
sa att dessa passar in i omgivande miljo. Ny belysning ska harmoniera
med befintlig belysning. Végbelysningen ska dven stimma gestalt-
ningsmassigt med belysningen for speciella platser, anldggningar och
konstbyggnader, till exempel effektbelysning av broar eller sérskilt vald
belysning vid rastplatser.

Ljuspunktshojderna paverkar upplevelsen av rummets skala och hur
offentligt det kdnns. Hoga belysningsstolpar, 8-12 m, anvands till vagar
medan belysningen for gang- och cykelvégar och trottoarer ska placeras
pa en lagre niva, 5,5-6 m.

Figur 4.4:18 Belysningsstolpar for gang- och cykelvédg, 5,5-6 m, samt fér
vag, 8-12 m.

Korta armaturarmar eller armaturer som fastes direkt pa stolpen ar att
foredra. Stolpar som lutar at olika hall ger ett rérigt vagrum och det
forstarks av langa armaturarmar.

Figur 4.4:19 Lutande stolpar ger ett rérigt vagrum vilket forstarks av langa
armaturarmar.
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Effektbelysning som komplement till den vanliga vagbelysningen kan
vara ett spdnnande sétt att lyfta fram speciella byggnader, platser eller
landmérken. Broar eller strategiskt placerade bergskarningar i anslutning
till tatort &r 1ampliga att effektbelysa. Belysningen skapar variation langs
vagen och utgor ett vackert blickfang dven under den morka arstiden.
Val av ljuskéllor for effektbelysning gors for varje enskilt objekt.

Figur 4.4:20 Effektbelysta bergsskarningar vid infarten till Luled vid
Bergnéset.
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Bullerskydd

Bullersk&rmen ska utformas i samstdammighet med sin omgivning, vare
sig gestaltningen tar upp traditionella element i miljon for att smalta in
eller sk&rmen ges en egen, tydlig utformning. Vid placering och utform-
ning av bullerskdrmar ska hinsyn tas till trafiksdkerhet, landskapsbild och
vardefulla natur- och kulturvarden. Om omgivningen &r kanslig t ex ur
kulturmiljésynpunkt bor andra atgarder dvervagas som sankt hastighet,
annan ytbelaggning pa vagen, fonsterbyte eller fasadbekladnad.

En viktig del i utformningen av skarmen &r att den haller sig snygg under
lang tid. Materialval, ytbehandling och konstruktioner ska darfor vara sa
hallbara som majligt. Skarmen ska utformas med tva framsidor sa att den
ger en s bra miljo som mojligt pa bada sidor. Glesa stolpavstand, ca 3-4
meter, ger en rytm som dr anpassad till trafikens hastighet och ger ett lugnt
intryck da trafikanten oftast betraktar skdrmen snett frdn sidan. Skdrmen
ska placeras och anpassas i forhallande till omgivande komponenter,
trad, block, byggnader etc. Terrdngens form foljs genom trappning. Vid
mattliga lutningar ska skarmens kron trappas men vid starka lutningar
ar ett lutande kron att foredra for att ge ett lugnare intryck.

Figur 4.4:22 Planterad och sparad vegetation ger bullerskarmen en
forankring till platsen.

Ské&rmens bdrjan och slut utformas med en successiv avtrappning eller
genom att ansluta till terrdng eller byggnadselement.

Figur 4.4:21 Exempel p& en bullerskdrm som vid méttlig marklutning foljer
terréngen genom trappning.

\egetation kan ge skarmen naturlig forankring till platsen antingen genom
befintlig vegetation som sparas eller genom nyplantering.
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Forutom estetiska krav ar det viktigt att skarmen tillgodoser de konstruk-
tiva kraven for att en god bullerdampning ska uppnas. Skarmen ska vara
tat mot marken och inom sig sjalv. Anslutningen mot mark ska utforas
i ett bestandigt material. Skdrmen ska vara tillrdckligt hog och kan vara
lagre ju narmare bullerkéllan den star.

Dar de faktorer som paverkar bullernivan fran vagtrafiken ( avstandet
till mottagare, terrdngens modellering, markens ytskikt samt trafiksitua-
tionen) innebar en skarm hogre dn 3 meter bor bullerskédrmen utformas
i kombination med en bullervall. Skdrmar hogre an 3 meter upplevs
som en mur mellan végen och omgivningen. D&r utrymmet inte medger
anldggandet av en vall ska istallet gestaltningen av skdrmen bidra till en
upplevelse av att skarmen &r lagre &n den i verkligheten ar. Detta kan
goras med fargsattning, markering av horisontella linjer, genomsiktliga
partier hogst upp pa skarmen etc.

Dir bebyggelse finns pa bada sidor om vagen ér det vid val av bullerskédrm
viktigt att ta h&nsyn till att material som inte absorberar ljudet istallet kan
fa ljudet att studsa sa att bullernivan pa andra sidan vagen forstarks.

Bullervallen &r ett bullerskydd med mer naturlik form som med rétt
gestaltning kan anpassas till landskapet. Bullervallar maste utformas
med hansyn till markens barighet samt till framtida séttning i vall och
underliggande mark. Vallen kan darfér byggas till hogre hojd én den
avsedda.

For att en bullervall ska upplevas sa naturlig som mojligt ska den félja
landskapets topografi. En oregelbunden form och en varierad hdjd och
slantlutning gor att vallen mer upplevs som en kulle & som en teknisk
konstruktion.

Vallen ges ett rundat kron och en sldntfot som successivt flackar ut och
ansluter mjukt till omgivande mark. Ofta behdver man da ta nagot mer
mark i ansprak i sidoomradet. Se dven avsnitt Vagens mote med mark.

Vallens slantlutning ska medge rationell skétsel och markbehandlingen
ska motverka erosion. Maximal lutning pa slant med gras som ska klippas
ar 1:3, buskyta utan erosionsskydd 1:3-1:4 och buskyta med erosions-
skydd 1:2.

For att bullervallen ska se mindre ut placeras vaxter nedanfér och en bit
upp men inte pa toppen av vallen.

Figur 4.4:23 Vallen ges ett rundat kron och slantfot. Vaxter planteras
nedanfor och en bit upp pa vallen, inte pa toppen.

Skogs- och myrlandskap

Belysning

Belysning i skogs- och myrlandskapet anvéands framfor allt vid korsningar
for att belysa en ny trafiksituation. Flera mindre stolpar ar da att foredra
framfor en stor mast. Aven infarter mot stadsbebyggelsen, broar, tunnlar
och dylika anlaggningar dar en forandring i vdgrummet sker ar viktiga
att belysa. Belysningen ska vara enkel i formspraket och fargmassigt
smalta in i omgivningen. Ovriga vagstrackor i landskapet ar generellt
sett inte i behov av belysning.

Pa védgar som leder runt staden, ddr trafiken &r det priméra att ta hdnsyn
till, ska en ljuskalla av hogtrycksnatrium med battre fargatergivning
anvandas. Ljuset ger en visuell ledning som skiljer sig fran det varmvita
ljuset fran en ljuskalla av metallhalogen med keramisk brannare som
anvénds i centrala staden, se beskrivning nedan. Hogtrycksnatrium ger
ett varmt, orangefargat ljus. Den har nagot langre livslangd an metallhal-
logen vilket innebar en lagre underhallskostnad.

Bullerskydd
| skogs- och myrlandskapet ska bullerskarmen fa en enkel utformning och
gestaltas i harmoni med omgivningen utan att sticka ut fér mycket.

Forankringen till platsen kan ibland bli battre om sk&rmen ansluts till en
langstrackt hojdrygg och later denna ingd i den bullerdampande hojden,
aven om detta innebér ett langre avstand fran vagen och darmed en nagot
hogre skarm.

Figur 4.4:24 Anslutning av skdrm
mot hojdrygg.

Bullerskarmar i skogs- och myrlandskap byggs i tré och ges en enhetlig
fargsattning i naturtrogna kuldrer av jarnvitriol eller slamfarg som har-
monierar med omgivande skogsmark eller bebyggelse. Stolpar av stal
beklads med bréador.

Skarmens fasad ska ges en enkel behandling med ett minimum av upp-
stickande eller utskjutande detaljer.
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Stadsbygd

Belysning

Belysningen i stadsbygden kan vara mer bearbetad for att lyfta fram
vissa viktiga strak eller platser, t ex passager genom centrumbebyggelse
eller kulturhistoriskt intressanta miljoer. Utanfor dessa omraden véljs en
enklare belysning som i dagsljus framtrader sa lite som majligt. Sarskilt
viktigt ar utformningen av belysningen pa platser dar en forandring i
vig- och gaturummet sker och dér en speciell trafiksituation behover
fortydligas. Sadana platser &r t ex korsningar, passager, gang- och cy-
kelportar, vagportar, broar och tunnlar. Belysningen ska utformas sa att
den sedd fran omgivningen i morker inte blir dominerande och att den
inte pa ett storande satt belyser omraden och byggnader. Den far inte
heller blédnda trafiken.

I stadsmilj6 kommer ljuset inte bara fran biltrafiken och lyktstolpar.
Skyltfonster, fasadbelysta hus, belysta skyltar etc bidrar till den totala
ljusméngden i v&g- och gaturummet. Det &r viktigt att ta hansyn till
ljuspaverkan fran omgivningen sa att ljuskallans styrka blir rétt.

| bebyggda milj6er ar det viktigt att belysningen inte forvranger fargska-
lan i omgivningen. | stadsbygd ska darfor en ljuskalla av metallhalogen
med keramisk brannare anvéndas. Ljuskallan ger ett klart ljus och kan
beroende pa armatur ge bade diffusa och skarpa ljusbilder.
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Bullerskydd
| stadsmiljo bor i forsta hand en bullerskarm eller en kombination av
bullervall och skdrm véljas.

En bullerskarm kan ges ett upplevelsemassigt egenvarde. Den kan fa ett
framtradande och tydligt formsprak som dominerar omgivningen. Skar-
men kan anvéndas for att framhdva entréer till staden, skapa landmarken,
forhdja upplevelsevardet av en annars ful vagmiljo och liknande.

Fler mojligheter ges till variation i material som antingen samspelar eller
kontrasterar med omgivningen. Bullerskédrmar i trd ar att féredra men
aven tegel eller betong kan anvandas dar miljon tillater. Transparenta
partier kan laggas in i begransad omfattning for att ge genomsiktlighet
och skapa en kontakt mellan vag och bebyggelse. Fargsattningen ska
harmoniera med omgivningens dominerande fargskala.

Ské&rmens fasad kan vara mer bearbetad genom reliefverkan och ryt-
miseringar i form av lister, éverlappningar eller livforskjutningar. Ett
markerat avslut/borjan pa skarmen passa i vissa miljoer.

Figur 4.4:25 Exempel pa en mer bearbetad bullerskarm av tra i stadsmiljo.

“% Vagverket
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Konstbyggnader
Generella gestaltningsprinciper

Broar

Den estetiska utformningen av en bro dr avgdrande for hur bron kommer
att upplevas i sitt sammanhang. Lokala faktorer som spannvidd, markens
beskaftenhet och topografi har stor betydelse, liksom miljon runt omkring.
Broarna ska ge en skonhetsupplevelse pa nara saval som pa langt hall
och utgdra en del av den totala upplevelsen av miljon.

Broar av storre storlek, oavsett om det &r i tatorts- eller landsbygds-
miljo, far en monumental karaktar pa grund av sitt exponerade lage och
storlek. Utformningen kan antingen strdva mot att bron ska smélta in i
landskapet eller bygga vidare pa den monumentala kanslan och skapa ett
individuellt byggnadsverk som kontrasterar mot omgivningen och utgor
ett landmérke. Férutom brons form kan man arbeta med fasadbelysning
for att lyfta fram bron och skapa spannande silhuetter och skuggspel.

Broar av mindre storlek som ligger i mer oansenliga lagen kraver en ge-
staltning anpassad till omgivande miljd. Bron utformas enkelt utformning
men anda med omsorg om detaljerna, sarskilt om ménniskor passerar
under bron (landbro).

Figur 4.4:26 Exempel p& en bro som smalter in i landskapet.

Figur 4.4:27 Exempel p& en bro som genom sin utformning utgor ett
landmarke.

Portar

Vég- och gangportar ska ha en sa stor 6ppning som mojligt sa att storsta
mojliga dverblick 6ver stads- eller skogs- och myrlandskapet pa andra
sidan fas. Vingmurar och frontmurar som vinklas utat gor ocksa att porten
inte kanns lika mork och trang. Bearbetning av murar ska anpassas till
omgivningens karaktér och den manskliga skalan, eftersom de upplevs
pa sa nara hall.

Figur 4.4:28 Placering av vingmur och frontmur.

Hoga vingmurar kan upplevas som tunga och ogastvanliga varfor sadana
bor undvikas. | annat fall anvands planteringar for att mildra vingmu-
rarnas dominans. Belysningen ska vara talig och enkel att underhalla.
Infalld belysning forsvarar vandalisering och minskar risken for att
porten morklaggs.

Tunnlar

For vagar under jord stalls hoga visuella krav for att skapa orienterbarhet.
Eftersom naturliga inslag som trad och hus saknas maste stor omsorg
laggas vid utformning av ljus, farg och identifikation.

Innertaket i tunneln ska vara ljust medan vaggarna ska vara morka i
grunden. Végarna kan dock belysas. Det ljusa och slata innertaket ger
optisk ledning for trafikanterna och skapar en kontrast mot de morka
och grova tunnelvaggarna. Kérbanorna inne i tunneln kan kréka sig i
bade sid- och hojdled. For att skapa visuell vagledning som underlattar
korningen ar det viktigt att innertaken monteras pa samma hojd i forhal-
lande till kdrbanan. Kérbanorna ska beldggas med ljus asfalt.

Belysningen i tunneln ska ge en naturlig fargatergivning varfor en ljus-
kalla av metallhalogen med keramisk brannare ska anvéndas. Metalla-
logenets vita sken ger en trivsammare ljusbild i tunneln &n det orange
sken som fas med hogtrycksnatrium samtidigt som 6gats omstallning
fran miljon utanfor tunneln underlattas. Se aven avsnitt Utrustning. Vid
tunneldppningen ar kontrasten mellan ljus och morker stor, séarskilt un-
der soliga dagar. Belysningen maste darfor vara stark pa dagen da det ar
ljust ute men kan minskas da det &r morkt. Den starka infartsbelysningen
minskas langre in i tunneln da égat har hunnit anpassa sig till de nya
ljusforhallandena.

Inredningen i tunneln ska vara upprepande bade avseende utformningen
av tak och viggar for att hjélpa trafikanten att bedoma hastigheter och
avstand. Belysningen ska vara monterad med jamna avstand for att
skapa en rytm. For tak och véaggar kan t ex fargband, vertikala pelare
och slitsar anvéndas for att fortydliga var i tunneln man befinner sig. |
en lang tunnel kan punktbelysning med avvikande ljusbild eller armatur
anvéndas for att tunneln inte ska upplevas som monoton. Det ska synas
i utformningen att man narmar sig utfarten ur tunneln. Detta kan astad-
kommas genom att monster eller liknande placeras med tétare intervall
eller ges avvikande féargsattning.

Sarskilt viktigt &r det att utrymningsvagarna markeras med avvikande
farg.
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Skogs- och myrlandskap

Broar

| skogs- och myrlandskapet ska bron generellt ges en enkel arkitektonisk
utformning utan en mangfald av reliefer och monster. Fargsattning ska
utforas sparsamt och den rda betongytan framtrada.

Hardgjorda ytor ska endast finnas direkt under bron. Trad och buskage
vid landféstena ger bron en naturlig forankring i landskapet.

Portar
Vég- och gangportar ges ett enkelt formsprak utan fargsattning och
speciell ytbehandling.

Planteringar med vaxtmaterial som liknar det som finns naturligt pa
platsen kan anvéndas for att forankra porten i landskapet.

Tunnlar

Tunnelmynningar samt aterstéallningen av marken i anslutning till dessa
ar viktiga att ta hansyn till. Alla tunnelpaslag anpassas efter dalsidans
lutning. Tunnelmynningar utformas eliptiskt enkla och smala i syfte att
underordna sig landskapet och halla sig till en enhetlig grundutform-
ning.

Figur 4.4:29 Exempel pa tunnelmynning med enkel, eliptisk utformning.
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Stadsbygd

Broar

| exponerade lagen och dar bron kan studeras pa nara hall, kravs ett mer
bearbetat uttryck. Detaljer bor stdimma 6verens med gestaltningen av intil-
liggande milj6. HOgre bearbetningsgrad av pelare, spann och landfésten
genom reliefer, monster och farg kan forstarka brons form.

Brons koner utformas med hogre detaljeringsgrad i form av t ex sten-
laggningar. Aven gras kan anvandas som slantbekladnad. Anslutningen
till omgivande mark ska da vara mjuk. Stenkross ska inte anvandas i
tatortsmiljo.

Portar

En port i stadsmiljo kan ges ett mer bearbetat uttryck dar gestaltnings-
principer fran omgivande byggnader eller anlaggningar kan tas upp i
formspraket. Har kan man ocksa arbeta med fargsattning, ytbehandling
eller olika material for att anpassa porten till omgivande miljo.

Figur 4.4:30 Exempel pa bearbetad gang- och cykelport i stadsmiljo.

Planteringar anvands med fordel for att forankra porten i stadsmiljon. Till
skillnad fran i skogs- och myrlandskapet kan véxter med tradgardska-
raktér anvéndas.

Figur 4.4:31 Exempel pa behandling av betongytor.

Tunnlar
Tunnelmynningarna ska anpassas efter omgivande miljo avseende ut-
formning och skala.

Mynningarna ska bli naturliga inslag i den urbana miljon.

Konstnarliga installationer eller utsmyckningar ska anvandas for att stodja
orienteringen i tunneln och ge identitet. Utsmyckningen ska hinna upp-
levas av trafikanterna och maste darfor vara ordentligt tilltagna i storlek,
kraft och effekt och sta i kontrast mot bakgrund eller angransande ytor.
Den konstnarliga utformningen ska vara lokalt férankrad och spegla
historiska skeenden eller geografiskt lage. For utformningen av instal-
lationer eller utsmyckningar ska konstnarlig expertis anlitas.
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4.5 Gestaltning i kommande skeden

| det fortsatta gestaltningsarbetet ska principerna provas i detalj och
justeringar kan komma att vara nédvandiga. Utgangspunkten ska dock
vara att de justeringar som gors fortfarande ska ha sin forankring i de
dvergripande gestaltningsmalen och gestaltningsidéerna.

De fragor som tas upp i vagutredningens program for gestaltning, vagens
mote med mark, terrangmodellering, vegetation, utrustning, konstbygg-
nader och motet med staden, dr viktiga att folja upp i kommande skede.
I arbetsplanen gars en fordjupning med fokus pa sjalva vagen eller ga-
tan och hur den ska utformas. Olika tyngdpunkt laggs pa gestaltningen
dar vagen gar genom skogs- och myrlandskapet eller genom staden. |
stadsmiljo dr bade askadarperspektivet och trafikantperspektivet viktiga
att ta hansyn till medan fokus i skogs- och myrlandskapet laggs pa tra-
fikantperspektivet. Utifran ett dskadarperspektiv ar det viktigt att klara
och tydliga kopplingar skapas mellan vdagen och det lokala gatunatet.
Minimering av restytor av olika slag samt végens anpassning till kénsliga
omraden 1 staden &r andra viktiga aspekter att ta hdnsyn till. Ur ett trafi-
kantperspektiv ar det viktigt med en intressant och tydlig utformning av
vag- och gaturummet. | en sekvens av delstrackor med olika karaktérer,
vars visuella intryck ger reseniren en kénsla av forflyttning, forédndring
och ankomst, kan motet med staden fortydligas och véagens forhallande
till omgivningen lyftas fram.

Viktiga fragor att ta stallning till vid kommande gestaltningsinsatser
ar:

» Vigens lage i plan och profil

« Trafikplatser och cirkulationsplatser
» Konstbyggnader

« Véagen och dess sidoomraden
 Utrustning i vagrummet

 Viagens naromraden (omraden for ny etablering)

Vagens lage i plan och profil

Utblickar mot vackra landskapspartier eller byggnader gor véagen in-
tressant att fardas langs efter och kan hjalpa till att lyfta fram Kirunas
identitet samt de kulturhistoriska sambanden i landskapet och staden.
Genom végens lage i landskapet kan &ven upplevelsen av forsta motet
med staden paverkas. Har kan dven turistvéarden lyftas fram genom att
intressanta utblickar Over platser, byggnader eller landskapselement
skapas. Valet av plan och profil paverkar dven omfattningen av intrdng
som gors i naturlandskap eller bebyggelse. Genom medveten utformning
kan man undvika att vagen blir en visuell och fysisk barriér. Bankar eller
skarningar uppstar i olika omfattning och tar olika mycket mark i ansprak
beroende pa vagens utformning samtidigt som massbalansen paverkas.
Mangden dverskottsmassor som masta tas omhand genom terrangmodel-
lering far stor inverkan pa det intrang som gors i landskapet. Forhallandet
till tvarforbindelser och korsningar inne i staden samt anslutning till
befintliga gdng- och cykelviigar méste studeras. Aven viigens forhallande
till jarnvag och kraftledningar &r fragor som studeras i detalj.

Trafikplatser och cirkulationsplatser

Orienterbarhet, intrang i stadsbygd eller naturlandskap samt estetisk
utformning far stor inverkan pa upplevelsen av vagen som helhet.
Orienterbarhet och méjlighet att na viktiga malpunkter i staden stude-
ras.

Konstbyggnader

Estetisk utformning och mojlighet till terrdénganpassning ar avgorande
faktorer for anpassningen av broar eller portar till omgivningen. Ska
bron eller vagporten smalta in i eller kontrastera mot omgivningen?
Form, material, belysning och ljusséttning ar andra viktiga aspekter att
ta stallning till. Utformningen av tunnlar d&r mynningar, vaggar och tak
samt belysning paverkar upplevelsen och anpassningen till landskapet
ar komplexa fragor att arbeta med.

Vagen och dess sidoomraden

Utformning av védgens sektion signalerar vagens funktion och dignitet
och ar viktig for forstaelsen av vagen i sitt ssmmanhang. Utformning av
vagkanter med kantsten eller diken studeras liksom utformning av sido-
omraden med markbehandling och planteringar. Slantlutning, slantfot,
slantkron och bergsskarningar studeras ocksa i detalj liksom mittremsor,
nivaskillnader mot omgivningen samt hantering av 6verskottsmassor.

Utrustning i vagrummet

Belysning, bullerskydd, racken, skyltar, beldggningsmaterial, vegeta-
tion och eventuell konstnarlig utsmyckning studeras i detalj avseende
placering, form, material, farg etc. Aven utformning och placering av
anlaggningar som teknikbyggnader, pumphus, kabelskap, ventilations-
anléggningar etc studeras ur ett estetiskt perspektiv.

Vagens ndromrade

Viégens ndromrade definieras i detta gestaltningsprogram som det om-
rdde, utanfor vigomradet, som kan dverblickas av trafikanterna samt av
det omrade som pa grund av vagens narhet kommer att attrahera nya
etableringar sasom boende- och verksamhetshebyggelse, serviceanlagg-
ningar med mera.

Effekterna av védgens tillkomst &r inte bara trafikmédssiga utan beror bade
markvarden, exploateringsintressen och lokaliseringsmonster i sitt nar-
omrade. Nar en ny trafikforbindelse etableras forbéttras tillgédngligheten
till omraden i vagens narhet. Mark som tidigare legat avsides eller mot
stadens “baksida” blir lattare att na. Intresset for att etablera olika verk-
samheter i vagens naromrade hojs genom verksamhetens mojlighet till ex-
ponering for de forbipasserande. Attraktiviteten i en utvecklingskorridor
leder i sémsta fall till ett slumpartat exploateringsmoénster som resulterar
i onddiga péafrestningar pa miljo, trafikforing och visuella stérningar. En
samordnad planering innebdr en mojlighet att hantera markanvandningen
sa att till exempel intressanta vyer och utblickar kan nyttjas pa ett bra
sétt samtidigt som etableringsintressena tillvaratas.

I kommande skeden bor utformning av landskap, bebyggelse och an-
laggningar inom véagens naromrade studeras. Riktlinjer for hur dessa
kvaliteter och faktorer kan tas tillvara pa basta satt i vagplaneringen samt
inom kommunal plan- och bygglovshantering bor ocksa ges.
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5. TEKNIK OCH EKONOMI

| detta avsnitt redovisas forslag till vagstandard samt tekniska och ekonomiska konsekvenser av de studerade vagalternativen.
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5.1 Vagstandard
vagtyp

Valet av végtyp gors mot bakgrund av vdgarnas funktion samt forvantat
trafikflode.

Nikkaluoktavagen

Den aktuella delen av Nikkaluoktavigen forvéntas fa ett trafikflode pa cirka

2 000 fordon per arsmedeldygn ar 2025 med hog andel (40-60%) tung trafik.

Trafikflodet &r beroende av hur LKAB viljer att styra sin infartstrafik. Figur 5.1:1 Forslag till vagsektion for Nikkaluoktaviagen och E10 utanfor tatbebyggt omréde.

Med hénsyn till det relativt ldga trafikflodet foreslas att vigen utformas
med tva korfilt och 7,5 - 8,0 meters bredd samt hastighetsstandard 90 km/
timme.

E10

Alternativ Ombyggnad innebér att befintliga vigar inom staden byggs om
for att klara en kombinerad funktion som genomfarts- och infartsled samt
huvudgata i1 det lokala vignitet. Detta stéller sdrskilda krav pa att viagen
ska vara framkomlig och séker for bade biltrafik och gang- och cykeltrafik.
Vigarna méste dd utformas med hédnsyn till omgivande stadsmiljo och s att
biltrafikens hastighet anpassas till 6vriga trafikanter och till hur stérnings-
kénslig omgivningen dr. Separata gdng- och cykelbanor, hastighetssékrade
gang- och cykelpassager samt god gestaltning av gaturummen kommer att
vara viktiga aspekter vid utformningen av ombyggnadsatgérderna.

Om EI10 byggs i ny strackning utanfor staden kommer valet av strackning

att paverka det framtida trafikflodet pa vigen. Ju nirmare staden som va- Figur 5.1:2 Férslag till vagsektion for E10 i stadens utkant.
gen byggs desto storre kommer den lokala trafiken att bli. Med Alternativ

Luossavaara Syd forvintas trafikflodet uppga till cirka 1 500-2 000 fordon

per arsmedeldygn medan Alternativ Luossavaara Nord forvintas medfora

cirka 800 fordon per arsmedeldygn ar 2025.

| bada fallen foreslas att vagen utformas med tva korfalt men att vagbred-
den anpassas efter trafikflodet och forekomsten av ging- och cykeltrafik.
Vigbredder mellan 7,5 och 9,0 meter kan dé viljas. Hastightesstandarden
foreslas vara 90 km/timme utanfor titbebyggt omrade.

Korsningar

Tvéfdltsviagar utformas normalt med plankorsningar. Av trafiksdkerhetsskal
bor korsningarna vara av typen trevégsskal eller cirkulationsplatser och an-
talet korsningar samt anslutningar bor begrinsas. Samtliga korsningar med

jarnvig ska vara planskilda.
Figur 5.1:3 Forslag till sektion for E10 i centrumnéra delar kantade av gronytor eller bebyggelse.
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5.2 Geoteknik
Nikkaluoktavagen

Alternativ Ombyggnad
Ombyggnadsalternativet medfor att vigen byggs om pa fast mark,
det vill siga pa morédnjordar. Lokalt kan ytligt berg forekomma.

Alternativ Nikkaluokta Vist, Mitt och Ost

Alla tre alternativen ligger i ett flackt och laglant markomrade.
Grundvattennivderna ligger ytligt och lokalt i markytan. Under-
grunden bestar av fast lagrad morédnjord som dverlagras av torv- och
myrmarker med skiftande méktighet.

En alternativskiljande forutsdttning dr att myrmarksomfattningen
enligt befintligt kartmaterial 4r minst for Alternativ Vést och storst
for Alternativ Ost.

E10

E10 - Alternativ ombyggnad

Alla alternativen med ombyggnader inne i Kiruna centralort medfor
att vigen byggs om pa fast mark, det vill sdga pa morénjordar. Lokalt
kan ytligt berg forekomma.

E10 - Alternativ Luossavaara Syd

Ligger till stor del pa fast mordnmark. I Tuolluvaara géar vég-
strackningen pa nedlagd industrimark (fore detta gruvindustri). I
dalgangen mellan Sandstensberget och berget Luossavaara gar kor-
ridoren over ett lokalt omrade med torvmarker och nagra sma sjoar.
Storre skdrningar och eventuellt en tunnel blir aktuella sydvist om
Luossavaara.

E10 - Alternativ Loussavaara Nord

Ligger till stor del pa fast moranmark. I Tuolluvaara gar vagstrack-
ningen pa nedlagd industrimark (fore detta gruvindustri). I [gpunk-
ten invid Kirunas Deponianldggning gér korridoren over ett lokalt
omrade med torvmarker. Storre skiarningar och en tunnel blir aktuella
i norra delen av Luossavaara.

Innan anslutningen till E10 gar korridoren over ett langre parti med
torv- och myrmarker.

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Den studerade viagkorridoren ligger till stor del pa fast mordnjord. I den Gstra
sluttningen nedanfor Kiirunavaara finns nagra mindre, rétt tunna myrmarker.
I omrédet mellan LKAB:s sandmagasin och Viscariagruvans sandmagasin
finns en delstricka med torvmarker med lite storre méktigheter. Korridorens
anslutning i norr mot E10 gér i kanten pa ett hojdparti bestdende av morénjord

och pa djupet berg.

2SR |

Cx Vi -

Ogynsamma byggnadstekniska forutséattningar fér vagbyggnad

Studerade korridorer I Sankmark, svérframkomlig,
enl vagkartan

** * Brantterrang = Sankmark enl vagkartan
I Torvmark enl jordartskartan
0 1 2 km
Copyright Lantméteriet 2001. Ur GSD-Vagkartan, dnr M 2001/1502 ——

Figur 5.2:1 Oversikt 6ver omradets byggnadstekniska forutsattningar.

5.3 Masshantering

Av kostnads- och miljoskil efterstravas alltid en god balans mellan
schakt- och fyllnadsmassor. I kommande projekteringsskeden kommer
detta att vara en viktig malsittning vid utformning av végens linjefo-
ring.

Forutséttningar och tankbara effekter avseende masshantering och upplag
redovisas i avsnitt 7.10. I nedanstdende tabell redovisas en preliminér
uppskattning av de jord- och bergmassor som behdver hanteras i res-
pektive végalternativ.

Nikkaluokta Vast 27 20 18 0 59
Nikkaluokta Mitt 36 28 18 0 63
Nikkaluokta Ost 30 22 35 0 56
Luossavaara Syd 120 100 4 40 55
:;sstma:g Syd 170 160 4 70 63
Luossavaara Nord 210 160 48 35 120
Kiirunavaara 160 120 80 0 135

Tabell 5.3:1 Uppskattade mangder jord och berg.

5.4 Anlaggningskostnader

Den totala anldaggningskostnaden for respektive vagalternativ redovisas
i nedanstaende tabell.

Nikkaluokta Ombyggnad 4,0 6-8
Nikkaluokta Vast 56 37-42
Nikkaluokta Mitt 59 40-45
Nikkaluokta Ost 51 35-40
EI0 Ombyggnad Etapp | 08 10-12
E10 Ombyggnad Etapp 2 1,0 18-20
E10 Ombyggnad Etapp 3 3,6 50-70
Luossavaara Syd 6,5 |00-130
r';:ﬁstz‘f:;f Syd 65 200-250
Luossavaara Nord 10,9 200-250
Kiirunavaara 12,4 |50-190

Tabell 5.4:1 Beraknade anlaggningskostnader i prisniva 2007.
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6. TRAFIK- OCH SAMHALLSEFFEKTER

I detta avsnitt redovisas berdkningar av trafikfloden ar 2025 samt effekter och konsekvenser avseende de transportpolitiska delmalen tillginglighet, transportkvalitet, trafiksikerhet, regional utveckling och jimstilldhet.
Delmalet miljo redovisas i kapitel 7. Miljokonsekvensbeskrivning. Dessutom behandlas sambanden mellan vignitets forindring och staden utveckling.

6.1 Trafik
Tung trafik till LKAB

Tung trafik till och fran LKAB gér idag via Gruvvigen i centrala Kiruna
och Viscariainfarten norr om staden. Den tunga trafiken uppgar i genom-
snitt till cirka 700 fordon per dygn via Gruvvigen och till 50-100 fordon
per dygn via Viscariainfarten (se avsnitt 2.8). Dygnsflodena kan variera
kraftigt beroende p4 tillfdlliga verksamheter, bland annat byggnationer,
inom gruvomrédet. Cirka 60% av trafiken till LKAB berdknas komma
frén Kiruna tdtort frimst frdn Vistra industriomradet och 6vrig trafik
kommer i huvudsak osterifran pa E10.

Den bro som leder Gruvvigen 6ver jarnvagen och E10 kommer inom
kort att pdverkas av markdeformationer. Redan r 2008 kan bron behéva
stingas for tung trafik och denna trafik maste da ledas via Viscariainfarten
alternativt en planerad sydlig infart frdn Nikkaluoktavéigen. Den plane-
rade Sodra infarten ar beldgen cirka fyra kilometer soder om E10.

I figur 6.1:1 redovisas berdknat antal tunga fordon pa nuvarande véignét
och 1 figur 6.1:2-6.1:3 redovisas berdknade forandringar om den tunga
trafiken som idag gar via Gruvvégen flyttas till Viscariainfarten eller
Sodra infarten. Figur 6.1:4 redovisar fordndringen med Nikkaluoktavigen
1 ny strackning och tung trafik via Sodra infarten.

Av berdkningarna framgar att infarten via Viscaria medfor dkad tung
trafik pa Hjalmar Lundbohmsvégen (norr om Gruvviagen), Stationsvigen
och E10 (norr om Nikkaluoktavigen). En ny sydlig infart medfor att
den tunga trafiken okar pa E10 (Lombololeden) och Nikkaluoktaviagen
medan den minskar pd Hjalmar Lundbohmsvigen och Malmvigen.
Med Nikkaluoktaviagen 1 ny strickning kommer den tunga trafiken att
Oka pa dstra delen av Lombololeden och minska pé véstra delen (véster
om Osterleden).

Nar E10 (delen Nikkaluoktavigen-Stationsvagen) och Nikkaluoktavigen
maste stingas av pd grund av markdeformationer, vilket berdknas intraffa
nagon gang mellan &r 2015 och 2020, kommer en ny sydlig infart och ny
strdckning av Nikkaluoktavdgen att vara det enda tdnkbara alternativet
for tung trafik till LKAB. Infart via Viscaria kommer da att medfora att
all tung trafik maste g via Hjalmar Lundbohmsvégen och Stationsva-
gen, vilket skulle innebéra stora negativa konsekvenser for stadsmiljon
1 centrala Kiruna.
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Figur 6.1:1 Tung trafik. Nuvarande végnét, berdknad tung trafik ar 2006.
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Figur 6.1:3 Alternativ med all tung trafik via Viscariainfarten, berdknade
féréndringar ar 2006.
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Figur 6.1:2 Alternativ med all tung trafik via S6dra infarten, berédknade
féréndringar ar 2006.

Figur 6.1:4 Alternativ med all tung trafik via S6dra infarten och ny vég,
berdknade férdndringar ar 2006.
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Trafikfloden ar 2006
Berdknade trafikfloden r 2006 for nuvarande vdgnat samt for ett jim-

forelsealternativ redovisas i figur 6.1:5 respektive 6.1:6

Jamforelsealternativet innebir foljande fordndringar jamfort med nuva-
rande vignit:

 Tung trafik till LKAB anvénder Sodra infarten och person-

bilstrafiken anvénder en ny infart norr om nuvarande jéarn-
végsstation.

* Nikkaluoktavégen ar utbyggd i ny strackning.
* Planerad stadsomvandling ar 2025 dr genomford.

Jamfort med nuvarande vagnit medfor jamforelsealternativet framst att

den tunga trafiken minskar pa Hjalmar Lundbohmsvégen och Malmvigen
1 centrala Kiruna.
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Figur 6.1:6 Jamférelsealternativ, trafik ar 2006.

75



Vagutredning « FORSLAGSHANDLING
Kirunaprojektet, Allmanna véagar i Kiruna

é’% Vagverket

Trafikfloden ar 2025

Enligt en av SIKA och Végverket nyligen framtagen prognos for biltra-
fikens utveckling fran ar 2006 och framéit berdknas personbilstrafiken
i Norrbotten 6ka med 11% fram till &r 2020 och med 42% fram till ar
2040. Lastbilstrafiken berdknas 6ka med 41% fram till ar 2020 och med
98% fram till ar 2040.

I figur 6.1:7 till 6.1:14 redovisas berdknade trafikfloden ar 2025 for
jamforelsealternativet och de olika utredningsalternativen. I figurerna
redovisas dven fordndringarna jamfort med nollalternativet.

Alternativ Ombyggnad Etapp 1 och 2 medfor att trafiken okar pa
Hjalmar Lundbohmsvigen och Malmvigen. Okningen beriknas uppga
till cirka 2000 fordon i Etapp 1 och till 2000-5000 fordon i Etapp 2.

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 innebér att huvuddelen av trafiken
pa Hjalmar Lundbohmsvigen flyttas dver till en ny genomfart (Adolf
Hedinsvagen eller Kyrkogatan), pa vilken trafikflodet berdknas uppga
till ndrmare 25000 fordon per dygn. Men hénsyn till det stora trafikflodet
behover genomfarten utformas med fyra genomgéaende korfélt och se-
parata korfalt for vinstersvangande trafik i korsningarna. Den planerade
stadsutvecklingen fram till ar 2055 bedoms medfora att trafiken efterhand
minskar till 15 000-20 000 fordon per dygn.

Alternativ Luossavaara Syd innebér att cirka 1300 fordon per dygn
berdknas nyttja den nya végen. Det relativt laga trafikflodet beror pd att
endast cirka 1200 personer berdknas ha flyttat till de nya stadsdelarna 1
nordvést ar 2025. Nér Hjalmar Lundbohmsvégen maste stingas pa grund
av markdeformationer, vilket berdknas intrdffa cirka ar 2025 da nuva-
rande stadscentrum fortfarande finns kvar, kommer all trafik till och fran
centrum att g& via Adolf Hedinsvégen. Det stora trafikflodet, cirka 21000
fordon per dygn, kommer att medfora kobildningar och 14g framkom-
lighet, vilket innebér att trafiken kommer att omfordelas till andra gator,
bland annat Kyrkogatan och Thulegatan. En mojlig atgird kan vara att
enkelrikta Adolf Hedinsvdgen och Kyrkogatan i varsin riktning pa delen
Malmvigen-Gruvvigen. Viss lokal trafik kan ocksa komma att flytta over
till nya E10. Efterhand som nuvarande stadscentrum avvecklas kommer
trafiken p& Adolf Hedinsviigen att minska. Ar 2055 beriknas trafikflodet
uppga till cirka 12 000-16 000 fordon per dygn pa Adolf Hedinsvagen
och till 6 000-10 000 pa E10.

Alternativ Luossavaara Nord innebdr att trafiken pa den nya végen blir
mindre dn i Alternativ Luossavaara Syd beroende pa att vagstrackningen
ar langre och kopplingen till staden dr sdmre. [ 6vrigt dr forhallandena
ungefdar desamma som i Alternativ Luossavaara Syd.

Alternativ Kiirunavaara innebdr att den nya vigen endast kommer att
nyttjas av tung trafik till LKAB samt genomfartstrafik som foljer vigvis-
ningen. Inte heller da stadscentrum har flyttats till ett nordvastligt lage
kommer E10 att vara till nytta for infartstrafik eller lokal trafik.
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Figur 6.1:7 Jamférelsealternativ, beréknad trafik ar 2025.
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Figur 6.1:8 Alternativ Ombyggnad Etapp 1, berédknad trafik ar 2025.

Figur 6.1:10 Alternativ Ombyggnad Etapp 3, berdknad trafik ar 2025.



% Vagverket

Vagutredning « FORSLAGSHANDLING
Kirunaprojektet, Allmanna véagar i Kiruna

/Va o
ik XXX Totalt antal fordon
(XXX) Antal tunga fordon
XXX/XXX  Foérandring av antal fordon

(170)
630) 9600
e 10900(730)
A
ﬁ;‘\\\\,@
+300 Gsyy,
5400 Ware
40 (640) T

(910) 11800
(1060)

+3800 330

14400 (10 (370)
(1060) )(fggg)

Sédra infarten

(1070) ’ 530

(1070)

(80)
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Figur 6.1:12 Alternativ Luossavaara Syd med Adolf Hedinsvégen,
berédknad trafik ar 2025.

Figur 6.1:14 Alternativ Kiirunavaara med Hjalmar Lundbohmsvégen,
beréknad trafik ar 2025.
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6.2 Trafikekonomi

Den trafikekonomiska nyttan av de redovisade alternativen har beréknats
med EVA-modellen (Effektberdkningar vid Védganalyser). Resultaten av
berdkningarna bor i detta fall endast anvindas for inbordes jamforelse av
de redovisade vigalternativen eftersom den osdkra planeringssituationen i
Kiruna medfor att effektberdkningarna, sirskilt pa lang sikt, blir osékra.

Tung trafik till LKAB

De tre studerade alternativen for tung trafik till LK AB har jaimforts med
nuvarande infart via Gruvvigen. Berdkningarna visar att samtliga alter-
nativ medfor 6kade kostnader for restid, fordon, trafikolyckor, luftforore-
ningar med mera och att den totala trafikekonomiska nyttan blir negativ.
Det minst negativa alternativet ar Sodra infarten med ombyggd vég till
Nikkaluokta. Alternativet Sodra infarten med ny vég till Nikkaluokta
ar mer negativt an de dvrig alternativen beroende pa att huvuddelen av
trafiken till LKAB kommer frdn Kiruna titort och att denna trafik far
langre vidg om Nikkaluoktavagen flyttas.

Tabell 6.2:1 Trafikekonomiska effekter av alternativa infarter for tung trafik till
LKAB i férhéllande till infart via Gruvvédgen, pa 10 ars sikt.

Nikkaluoktavagen

Samtliga redovisade alternativ har negativt nettonuvirde, vilket innebér
att de ar trafikekonomiskt olonsamma i forhallande till Nollalternativet.
Alternativ Ombyggnad har positivt nuviarde medan samtliga nybygg-
nadsalternativ har negativt nuvdrde. Det minst negativa nybyggnadsal-
ternativet ar Alternativ Mitt medan Alternativ Ost, som medfort storst
omvaig, dr mest negativt.

Pé 10 ars sikt 6verstiger nuvérdet for Alternativ Ombyggnad nuvérdet for
Alternativ Mitt med cirka 45 miljoner kronor, vilket mer dn vil uppvager
investeringskostnaden pa cirka 11 miljoner inklusive skatteeffekter. Det
ar saledes trafikekonomiskt l6nsamt att bygga om befintlig vig dven om
atgérdens livslangd &r kort (5-10 ar).

Pa 40 ars sikt okar skillnaden mellan nybyggnadsalternativen men den
inbordes ordningen bestar.

/8

Tabell 6.2:2 Trafikekonomiska effekter av redovisade alternativ for
Nikkaluoktavédgen, pa 10 ars sikt.

E10 - kort sikt

For tidsperioden 2015-2020 star valet i forsta hand mellan Alternativ
Ombyggnad Etapp 1 och Etapp 2. Berdkningarna visar att Etapp 2 ar
betydligt mer 16nsam &n Etapp 1, vilket fraimst beror péd kortare vig-
langd.

Tabell 6.2:3 Trafikekonomiska effekter av redovisade ombyggnadsalternativ
foér E10 pa 5 ars sikt.

For tidsperioden 2015-2025 star valet mellan Alternativ Ombyggnad
Etapp 2 eller ndgot av nybyggnadsalternativen. Berdkningarna visar att
ombyggnadsalternativet dr betydligt mer I6nsamt &n nybyggnadsalterna-
tiven under denna tidsperiod, vilket frimst beror pa béttre trafiksdkerhet
och lagre investeringskostnad. Av nybyggnadsalternativen ar Alternativ
Syd minst negativt.

Tabell 6.2:4 Trafikekonomiska effekter av redovisade alternativ fér E10 pa
10 érs sikt.

E10 - lang sikt

Pé lang sikt, efter ar 2025, kommer trafikflodena att fordndras succes-
sivt efterhand som bebyggelse och verksamheter flyttas fran nuvarande
stadscentrum till de nya stadsdelarna i nordvést. Av detta skél ar det

inte mojligt att gora ndgon trafikekonomisk berdkning for tidsperioden
2025-2055.

Ett rimligt antagande ar att det inbordes forhallandet mellan nybyggnads-
alternativen kommer att besté dven pa lang sikt. Alternativ Ombyggnad
Etapp 3 kommer att vara lonsammare dn nybyggnadsalternativen under
forutsittning att god framkomlighet for biltrafiken kan upprétthéllas.
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6.3 Tillganglighet
Kort sikt ar 2010-2025

Fram till ar 2025 kommer stadscentrum och de flesta andra viktiga
malpunkter inom staden att finnas kvar i nuvarande lagen. Ett nytt rese-
centrum kommer att etableras dster om Luossajirvi.

Nikkaluoktavagen

Alternativ Ombyggnad innebir inga fordndringar av tillgangligheten till
Nikkaluokta och den planerade Sodra infarten till LKAB jamfort med
Nollalternativet.

Nybyggnadsalternativen innebar en ny gen viagforbindelse mellan E10
osterut och Nikkaluoktavdgen, vilken avsevirt forbattrar tillgénglighe-
ten for trafik fran Gster till LKAB:s sodra infart och Nikkaluokta. For
trafik mellan Kiruna stad och Nikkaluokta eller Sodra infarten medfor
nybyggnadsalternativen en omvég jamfort med Nollalternativet.

Alternativ Vst och Mitt ger battre koppling till Kiruna stad &n Alternativ
Ost, som i gengild ger en bra koppling till flygplatsen.

For den regionala busstrafiken mellan Kiruna och Nikkaluokta kan en
strackning via flygplatsen vara av intresse, vilket mojliggérs med Al-
ternativ Ost.

Tillgidngligheten for lokal busstrafik samt gang- och cykeltrafik inom sta-
den kommer inte att paverkas av ny strackning for Nikkaluoktavégen.

E10 - Alternativ Ombyggnad Etapp 1 och 2

Alternativ Ombyggnad innebér smé fordndringar for den trafik som har
start- och/eller malpunkt 1 Kiruna stad, vilken utgér huvuddelen av tra-
fiken pa E10. Genomfartstrafiken, som i nuldget endast uppgar till cirka
200 fordon per dygn, kommer att f4 ndgot ldngre restid dn idag pa grund
av langre korstracka och lagre tillaten hastighet. Omledning av trafiken
frdn Lombololeden till Hjalmar Lundbohmsvigen och Malmvigen kan
ocksa medfora flera stopp och forsdmrad framkomlighet i1 vissa kors-
ningar under hogtrafik.

Tillgéngligheten till LK AB:s planerade infarter dr god fran det befintliga
vagnatet.

Tillgéngligheten for gang- och cykeltrafik kommer att forbittras genom
att Hjalmar Lundbohmsviagen och Malmvigen byggs om och forses med
separata gang- och cykelbanor och sdkra passager. For den lokala och
regionala busstrafiken blir fordndringarna sma.

Tillgangligheten till den nya bebyggelsen 1 nordvést kommer att vara
samre 4n till befintliga stadsdelar beroende pa att avstandet till stads-
centrum &r langre. Detta géller i sarskild hog utstrackning for gang- och
cykeltrafik. I samband med utbyggnaden av nya omrdden maste gang-
och cykeltrafikens behov av gena och sikra forbindelser beaktas. Detta
ar sdrskilt angeldget vad avser skolvégar.

Sammantaget innebdr ombyggnad av befintliga vigar att tillgdngligheten
blir fortsatt god till nuvarande stadsdelar och till LKAB for samtliga
trafikslag medan tillgdngligheten till de nya bebyggelseomradena blir
mindre god.

E10 - Alternativ Luossavaara Syd och Nord

Alternativ Luossavaara Syd ér cirka tva kilometer kortare dn befintlig
E10. Trafik till och fran Kiruna stad kommer att kunna anvinda delar av
forbifarten under forutsittning att tillfartsvigar kan anordnas till olika
delar av staden.

Tillgdngligheten till LKAB:s norra infart vid Viscaria kommer att for-
bittras.

Tillgédngligheten for gang- och cykeltrafik samt for lokal och regional
busstrafik inom staden kommer att paverkas positivt genom att befintligt
gatunit avlastas fran biltrafik.

Tillgédngligheten till den nya bebyggelsen i nordvést for in- och utfarts-
trafiken kommer att bli battre dn i Nollalternativet och Alternativ Om-
byggnad. Aven lokal biltrafik mellan de &stra och nordvistra stadsdelarna
kan nyttja forbifarten.

Alternativ Luossavaara Nord dr ungefir lika lang som befintlig E10. For
in- och utfartstrafik till Kiruna 4r en forbifart norr om Luossavaara av
litet intresse eftersom den kommer att sakna anslutningar till Kiruna stad
pé delen mellan Kurravaaravdgen och Luossavaara. Detta géller dven
for den lokala biltrafiken.

Tillgdngligheten till LKAB:s norra infart vid Viscaria kommer att for-
bittras.

Tillgdngligheten for gang- och cykeltrafik samt for lokal och regional
busstrafik inom staden kommer inte att paverkas eftersom det befintliga
gatunitet endast avlastas marginellt frin biltrafik.

Tillgéngligheten till den nya bebyggelsen i1 nordvést for in- och utfarts-
trafiken kommer att bli béttre &n i Nollalternativet och Alternativ Om-
byggnad genom att restiden blir kortare.

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Alternativ Kiirunavaara ar cirka 10 kilometer ldngre &n befintlig E10.
Det innebér att en stor del av genomfartstrafiken sannolikt kommer att
kora genom staden dven om végstandarden déar dr betydligt simre. Trafik
till och fran Kiruna stad, med undantag for LKAB, kommer inte heller
att anvédnda forbifarten. En véstlig forbifart kommer dérfor 1 huvudsak
att anvindas av trafik till och frdn LKAB, vilken far mycket god till-
génglighet.

Den lokala biltrafiken, géng- och cykeltrafiken samt busstrafiken kommer
inte att paverkas av en véstlig forbifart.

En vistlig forbifart kommer inte heller att paverka tillgingligheten for
biltrafik till den nya bebyggelsen i1 nordvast.

Resecentrum

Ett resecentrum kommer sannolikt att placeras dster om Luossajérvi,
vilket pa ldng sikt kan vara en bra lokalisering inom den nya staden.
Genom medveten planering kan tillgédngligheten till resecentrum bli
god for alla trafikslag. For biltrafiken innebér Alternativ Ombyggnad
och Alternativ Luossavaara Syd bist tillgénglighet till ett resecentrum
vid Luossajérvi.

Av de redovisade nybyggnadsalternativen ger Alternativ Luossavaara
Syd bist forutsittningar for god tillgdnglighet till resecentrum for alla
trafikslag.
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Lang sikt ar 2025-2055

Ar 2055 har ett nytt stadscentrum etablerats i nordvist pa Luossavaaras
véstsluttning. Detta innebér att helt nya resmonster har utbildats inom
staden.

E10 - Alternativ Ombyggnad Etapp 3

Alternativ Ombyggnad innebdr att genomfartstrafiken fir en gen forbin-
delse, som ér cirka 1,5 kilometer kortare dn befintlig E10. Vagforkort-
ningen motverkas dock av att terrdngen dr kuperad, vilket medfor branta
langslutningar pé vissa végavsnitt. Hogsta tilldtna hastighet kommer
sannolikt att vara 50 km/timme pé stora delar av striackan.

Framkomligheten for bil- och busstrafik kommer att vara dalig pa grund
av kobildningar pad Adolf Hedinsvégen eller Kyrkogatan om inte ndgon av
gatorna breddas till fyra korfilt, vilket bedoms vara svart att genomfora
i den befintliga stadsmiljon.

Den bandformade stadsstrukturen medfor goda forutsattningar for kol-
lektivtrafiken men &dr negativ for gang- och cykeltrafiken péa grund av att
avstanden inom staden blir 1dnga.

E10 - Alternativ Luossavaara Syd och Nord

Efterhand som nya bebyggelseomraden tillkommer i nordvést kommer
en Ostlig forbifart att fa allt storre betydelse for savél in- och utfartstrafik
som lokal trafik. Alternativ Luossavaara Syd har i detta avseende betydligt
battre funktion dn Luossavaara Nord.

Tillgdngligheten for biltrafik kommer att vara god framst till de nytill-
komna stadsdelarna.

Tillgdngligheten till LKAB kommer att vara god med tillfarter i soder
och norr.

Pa samma sdtt som i Alternativ Ombyggnad medfor den bandformade
stadsstrukturen goda forutsittningar for kollektivtrafiken samtidigt som
den medfor ldnga avstand for gang- och cykeltrafiken.
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E10 - Alternativ Kiirunavaara

En vistlig forbifart kommer dven pa lang sikt att nédstan uteslutande
anvéndas for trafik till och fran LKAB. For 6vrig trafik kommer den att
ha liten betydelse.

Tillgédngligheten for biltrafik frdn E10 till stadscentrum och dvriga nya
stadsdelar kommer att bli betydligt simre d4n om forbifarten dras Oster
om staden.

Konsekvenserna for kollektivtrafiken samt gang- och cykeltrafiken blir
ungefar desamma som for Alternativ Luossavaara.

Resecentrum

Tillgdngligheten till resecentrum forbéttras efterhand som stadscentrum
och andra nya bostads- och verksamhetsomraden etableras i dess nér-
het.

Av de redovisade nybyggnadsalternativen ger Alternativ Luossavaara
Syd de bidsta forutsattningarna for god tillgénglighet till resecentrum
for alla trafikslag.

Tillgédngligheten for gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik till rese-
centrum dr beroende av hur den nya staden utformas. Genom medveten
planering kan tillgidngligheten bli bra for alla trafikslag.

6.4 Transportkvalitet

Nikkaluoktavigen

Alternativ Ombyggnad av befintlig vdg innebir att viagens standard vad
avser bérighet och jamnhet forbattras jimfort med Nollalternativet. For
lastbilstrafiken till LKAB:s sodra infart &r det av stor betydelse. Pa sikt
kommer dock Nikkaluoktavédgen att paverkas av markdeformationer, som
medfOr att vigens standard successivt kommer att forsdmras. Alternativ
Ombyggnad ger darfor inte en langsiktigt hog transportkvalitet.

Nybyggnadsalternativen innebér att transportkvaliteten forbéttras pa
savil kort som lang sikt. Detta har sérskilt stor betydelse for lastbilstra-
fiken till LKAB, som far en mycket bra forbindelse till den planerade
Sodra infarten.

E10

Alternativ Ombyggnad innebér att standarden pa E10 genom Kiruna
kommer att forsdmras jamfort med dagens situation. Antal korsningar
kommer att bli fler och hojdskillnaderna utmed véigen kommer att bli
storre. Detta géller samtliga ombyggnadsetapper. Successivt kommer
ocksa vissa végdelar att paverkas av markdeformationer, vilket medfor
att vagens standard sannolikt kommer att forsdmras under slutet av res-
pektive ombyggnadsetapp.

Kwvaliteten i gang- och cykelvignitet kan forbéttras i samband med
ombyggnaden av befintliga viagar om atgirderna dven omfattar separata
gang- och cykelbanor och sikra gangpassager.

Alternativ Luossavaara Syd och Nord innebér att vigstandarden och
framkomligheten forbittras for genomfartstrafiken. Alternativ Luossa-
vaara Syd innebdr att d&ven en stor del av in- och utfartstrafiken far nytta
av den nya végen. Den tunga trafiken till LKAB kommer att fa bra for-
bindelser till bade den norra och sddra infarten (via Nikkaluoktavégen).
Kvaliteten 1 gdng- och cykelvégnitet paverkas positivt av att befintliga
gator avlastas fran biltrafik.

Alternativ Kiirunavaara innebdr en ldng omvig for genomfartstrafiken,
vilket medfor att huvudddelen av trafiken pd E10 sannolikt kommer att
kora genom Kiruna stad. Sdledes kommer endast en liten del av trafiken
att fa nytta av den nya végen. Den tunga trafiken till LKAB kommer
att fa bra forbindelser dnda fram till ”porten”. Kvaliteten i gdng- och
cykelvégnitet kommer inte att paverkas.
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6.5 Trafiksakerhet

Nikkaluoktavagen
Alternativ Ombyggnad innebir ingen fordndring av vigens sdkerhet.

Nybyggnadsalternativen innebér att antalet olyckor samt antalet dodade
och svért skadade forvintas 6ka pd grund av langre korstriackor. Alter-
nativ Vst och Mitt medfor endast en obetydlig 6kning medan Alternativ
Ost medfor en 6kning med cirka 0,5 dodade och svart skadade personer
per ar.

E10

Alternativ Ombyggnad Etapp 1 och 2 innebaér att sékerheten for oskyd-
dade trafikanter forbéttras genom utbyggnad av gang- och cykelbanor
samt sdkra gangpassager. Antalet dodade och svért skadade forvéntas
minska med cirka 0,3 personer per ar i Etapp 1 och med cirka 0,4 per-
soner per ar i1 Etapp 2.

Aven Alternativ Ombyggnad Etapp 3 innebir forbittrad sikerhet for
oskyddade trafikanter genom att nya gang- och cykelbanor samt sékra
gangpassager byggs. Antalet dodade och svart skadade forvintas minska
med cirka 0,9 personer per ar.

Alternativ Luossavaara Syd och Nord innebér att trafiksdkerheten forbatt-
ras i centrala Kiruna da biltrafiken minskar och sékerhetshojande atgéarder
vidtas i det kommunala gatunétet. Denna effekt motverkas dock av att en
ny vig och nya vigkorsningar tillkommer. Sammantaget bedoms antalet
dodade och svart skadade minska med cirka 0,3 personer per &r.

Alternativ Kiirunavaara medfor endast obetydliga forandringar av tra-
fikflodet i centrala Kiruna. Trafiksékerheten forbattras dock genom att
sikerhetshdjande atgirder vidtas 1 det kommunala gatunitet. Antalet
dodade och svart skadade bedoms minska med cirka 0,7 personer per ar.

6.6 Stadens utveckling

Stadens omvandling kommer att padgéd under lang tid och fordndringar
kommer att ske med olika hastighet; vagnadtet dndras, byggnader flyt-
tas, nya byggnader uppfors och nya ledningar kommer att behovas. Vad
dessa successiva fordndringarna kommer att innebéra kan vara svara
att forutse. Till exempel kommer stadens utseende att fordndras i takt
med att deformationszonen sprider sig. Stadsbilden blir annorlunda och
detta kan medfora en annan syn pa hur till exempel befintliga vigar kan
nyttjas. Sddana forandrade uppfattningar kan vara svara att forutse i
planeringsarbete.

Andra faktorer for stadens utveckling och fordandring ar naringslivsut-
veckling, befolkningsutveckling och utbyggnadstakt . For dessa ar
dven framtiden svar att forutse men de dr dnda viktiga vid byggandet
av staden.

Det dr manga smé forandringar som tillsammans skapar den nya staden.
For Kiruna ar det viktigt att bebyggelsen behdlls samlad. En utstrickt
bebyggelse med utspridda samhéllsfunktioner ger sémre forutsédttningar
for kontakter och samhillsliv. I kommunens arbete med fordndringarna
ar det darfor viktigt att tydlighet finns om vad man vill uppné och att
detta perspektiv kan behallas under en langre tidsperiod.

Att inrikta arbetet pa det nordvéstra alternativet &r tilltalande ur flera
synvinklar. Stadens historiska forankring behdlls och stadens identitet
starks. I ett langsiktigt perspektiv dr det viktigt att ge forutséttningar for
ett varierat ndringsliv och en viktig forutsdttning ar att ha en bra grund
att sta pa.

 Kiruna ligger pa grinsen till fjallregionen och med nord-
véstra alternativet stirks den kontakten och utblickar, som
idag, mot fjallandskapet kan fas. Med Luossavaara “mitt
i staden” forstirks “vinterstaden” vilket kan bidra till en
uppbyggnad av upplevelseindustrin och turismen.

+ Staden byggs vidare, liksom forr, pd sydlig sluttning med
tanke pa klimatet. Kiruna dr kiind som den nordliga mons-
terstaden, ytterligare en positiv identitetsskapande faktor att
bygga vidare pa.

* Den gamla visuella kontakten med gruvomradet behalls.
Fréan stadsbebyggelsen ligger gruvan, forutsittningen for
stadens tillkomst och liv, i blickfanget. Gruvans roll {or Ki-
runa har betydelse for stadens identitet och att hélla denna
kontakt levande innebdr att identiteten stirks.

Som ett forsta steg i arbete pa att utveckla staden mot nordvést ar jarn-
vigens stationsplacering viktig. Stationen utgor grundstenen i den nya
bebyggelsestrukturen.
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Figur 6.6:1 Ny jarnvég och station tas i bruk ar 2012.

En végstrackning kan fordndras 6ver tiden och ddrmed anpassa sig
till fordndrade forutsittningar. Inledningsvis kan etapplosningar med
anvandande av befintliga védgar 1 Kiruna vara en bra 16sning. Dessa
etapplosningar kan anpassas till utbyggnaden av Kiruna stad samtidigt
som tillgédngligheten till befintliga delar av staden och den sammanhallna
staden vidmakthélls.

Den struktur som byggs upp i nordvist maste dirmed kunna fungera bade
for E10 1 sitt nuvarande ldge och for E10:s framtida strackning. Nedan
skisseras hur bebyggelsen i nordvist kan vixa fram med utgdngspunkt
fran att Alternativ Luossavaara Syd viljs for framtida E 10. Till en borjan
sker vigfordandringen genom ombyggnadsatgérder. Tva mojligheter for
den slutliga strackningen redovisas, dels E10 som stadsgata i bebyg-
gelsen, dels E10 i tunnel genom Luossavaara.
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Alternativ med stadsgata
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Figur 6.6:2 Figur 6.6:4 Figur 6.6:5

Stadsomvandling - Steg 1 Stadsomvandling - Steg 2 Stadsomvandling - Steg 3

E10 flyttas enligt ombyggnadsetapp 2. Ny gatustruktur med inriktning att E10 forvandlas till en attraktiv stadsgata. Ny bebyggelse ldngs med Stadsgatan forldngs och E10 far ny strackning dster om staden.

E10 blir stadsgata etableras. Stadshuset och Hjalmar Lundbohmsgarden befintlig E10 uppfors. Successiv flyttning av stora delar av bebyggelsen

flyttas till nordvést. Ny bebyggelse uppfors. Sparvagnen introduceras. inleds.

Figur 6.6:3 Kiruna hade forr

en sparvdg mellan staden och
gruvan. Detta fardmedel féreslas
aterupplivas for att fungera som
en sammanbindande lénk i den
langstréckta strukturen.
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Alternativ med tunnel
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Figur 6.6:6

Stadsomvandling - Steg 1

E10 flyttas enligt ombyggnadsetapp 2. Ny gatustruktur med inriktning att
E10 dras i tunnel etableras. Stadshuset och Hjalmar Lundbohmsgarden
flyttas till nordvist. Ny bebyggelse uppfors. Sparvagnen introduceras.
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Figur 6.6:7

Stadsomvandling - Steg 2

E10 ldggs i tunnel i nordvést for att ge utrymme for stadsbebyggelse.

Successiv flyttning av stora delar av bebyggelsen inleds.
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Figur 6.6:8 Tunneln férldngs och E10 far ny strdckning 6ster om staden.

Stadsomvandling - Steg 2
Tunneln forlangs och E10 far ny strickning Oster om staden.

Vid planeringen for en 6stlig E10 behdver utredas hur mycket expan-
sionsutrymme staden kan behdva mot norr sa att vdgen inte ger en for
sndv avgriansning for framtida bebyggelse. En 6stlig E10 innebér dven
en ny situation for Kiruna da vigen kommer att utgora en grans mot det
omgivande landskapet. Goda passagemdjligheter ut i landskapet behovs
darfor. Viktigt dr dven att vigen utformas sa att den inte forstiarker “’bar-
ridren” mellan Tuolluvaara och stadsbebyggelsen.

Bist anpassade till kommunens utveckling av nya omraden bedoms de
Ostliga nybyggnadsalternativen vara. Det vistliga nybyggnadsalterna-
tivet beddms vara sdmre anpassat och ge simre forutsattningar for en
langsiktigt hallbar utveckling.
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6.7 Regional utveckling

Kiruna dr en stad i Sveriges norra inland dér avstanden &r langa, klimatet
ar karvt, det dr glest mellan orterna och dessa domineras oftast av en
industri. Befolkningen och arbetstillfdllena under de senaste decennierna
har varit minskande och Kiruna tillhor Sveriges avfolkningsbygd.

Sa har beskrivningen, lite grovt forenklat, sett ut for Kiruna under de
senaste aren. Frdn att under 1900-talets forsta hilft ingatt 1 den forsta
industrialiseringsfasen med stora investeringar i datidens modernaste
teknik med jarnvédgar och gruvniring och sjudande aktivitet sd har ut-
vecklingen stagnerat. Naringslivet har inte differentierats utan &r starkt
forankrat i en tung ravarubaserad industri med lag forddlingsgrad och
stor konjunkturkénslighet. Forklaringarna till detta kan vara flera; daliga
kommunikationer, stora avstand etc.

Utvecklingen i vérlden och Europa under 1900-talet senaste decennier
karakteriseras av 6kad globalisering som medfor fordndringar i tidigare
starka strukturer. Nationalstaterna tonas ner och ldnder arbetar med
gemensamma mal. Utvecklingen inom informations- och kommunika-
tionsteknologins omrade bidrar till samarbetet. I sparen av detta talas
alltmer om regioners betydelse och pa manga hall leder utdkat samarbete
till forandrade tankesatt och ddrmed nya idéer.

Inom Norrbottens ldn pagér samarbete, regional kraftsamling, for att
utveckla viktiga tillvixtomréden; testverksamhet, turism- och upple-
velsenéring, media och ldrande, energi- och miljoteknik, Process-IT,
basindustri. Den viktigaste faktorn for en utveckling av néringslivet ér
norrbottningarna sjilva. Battre kommunikationer &r ocksa en betydel-
sefull faktor.

Lénet bestar idag av 11 lokala arbetsmarknader. Med investeringar 1
kommunikationerna kan samspelet mellan de lokala arbetsmarknaderna
forbattras och arbetsmarknaderna forstoras. En sddan regionforstoring
medfor positiva effekter for arbetsmarknadens effektivitet och nirings-
livets produktivitet.

Behovet av internationalisering och att vara en del av ndgot storre ar
aven viktigt for utvecklingen. Intressant dr samarbete med andra 14n och
regioner inom EU men dven med geografiskt narliggande omraden som
Norge och Barentsomradet.

Byggandet av Norrbotniabanan, en modern kustjarnvag mellan Umeé och
Luled, medfor forbattringar for godstransporter och restider ldngs kusten
halveras. Norrbotniabanan och Haparandabanan binder d&ven samman
kustomrddet runt Bottenviken och okar mojligheterna till samverkan
med Finland och Ryssland. Norrbotniabanan ansluter till malmbanan
mot Géllivare och Kiruna och vidare till Norge.

Ett effektivt vignit ar nodvéandigt for godstransporter och persontran-
sporter och av avgorande betydelse for de omraden som saknar andra
transportslag.
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Kirunas flygplats kan ta emot direkt utrikestrafik. En vil fungerande
flygplats ar viktig dels for att kunna utveckla besdksnaringen, dels for
att kunna mojliggora langvéga kontakter.

Forutom nya tillvixtbranscher sdsom foretagstjinster, IT-tjanster och
en utvecklad basindustri ger ett forandrat tinkesitt nya mojligheter till
utokat ndringsliv. Det som tidigare sdgs som en nackdel kan istéllet ses
som en tillgdng; ett gott exempel pa detta dr ishotellet i Jukkasjérvi.
Geografiskt lage och kérvt klimat behover inte utgéra hinder. Inlandet
runt Kiruna erbjuder naturresurser i form av sirpréiglat klimat, gleshet
och enastdende landskap, ndgot som é&r efterfragat av de som bor 1 tétt
befolkade storstadsomraden. Besoksnaringen kan utvecklas om forut-
sdttningarna dr de ritta.

Kiruna har ett bra lage invid stora kommunikationsstrak sdsom jarnvag
och E10. Kiruna dr ddrmed, tillsammans med Géllivare, en strategisk
faktor for ett utvecklat niaringsliv inom en storre region som striacker sig
fran Norge via Sverige och in 1 Finland. Goda kommunkationer &r en
viktig forutséttning for positiv regional utveckling. Pa kort sikt bedoms
bade ombyggnads- och nybyggnadsalternativen kunna uppfylla kraven
pa ett bra vigtransportsystem. Pa lang sikt bedoms dock nybyggnadsal-
ternativet bast kunna uppfylla dessa krav.
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Figur 6.7:1 Kiruna ligger vid ett strategiskt kommunikationsstrdk genom Norrbotten som strécker sig fran Norge via Sverige och in i Finland.
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6.8 Sociala konsekvenser
Allmant

Beskrivning av sociala konsekvenser anvénds i vigplaneringsproces-
sen, for att uppmérksamma och forutse sociala konsekvenser av en
planerad vég. Sociala konsekvenser kan till exempel innebéra paverkan
pa mojligheten att forflytta sig i samhéllet, men dven paverkan pa triv-
seln, privatekonomin, relationer méanniskor emellan samt acceptansen
av projektet. En vig kan ha olika konsekvenser for olika individer, t ex
kvinnor och mén, barn och vuxna. Beskrivning av sociala konsekvenser
ar ett komplement till den tekniska konsekvensbeskrivningen och miljo-
konsekvensbeskrivningen som gors vid planering av végar.

I takt med att olika beslut tas for den kommande samhéllsomvandlingen
kan de sociala konsekvenserna léttare 6verblickas. I dagsldget (april 2007)
har Kiruna kommun beslutat att tyngdpunkten pa det nya Kiruna ska
ligga i nordvést i anslutning till Luossavaara/Luossajidrvi och Banverket
har beslutat att ny jarnvig ska byggas véster om Kiruna inom korridor
Kiirunavaara. Sociala konsekvenser har behandlats oversiktligt bade i
Kiruna kommuns fordjupade dversiktsplan och i Banverkets arbete med
jarnvigsutredning.

Forandringar 1 livsmiljoer paverkar ménniskors vdlmdende, hélsa och
livskvalitet. Kirunas invanare star infor stora fordndringar och for nér-
varande finns manga osdkerheter kring de fordndringar som kommer
att ske. Osidkerheten kring deformationszonens utbredning, LKAB:s
gruvbrytning, den nya végstrackningen tillsammans med ny jarnvags-
strackning, rivning av befintliga bostadsomraden och byggnation av
nya bostadsomraden kan sammantaget bidra till sociala konsekvenser
for stadens invanare.

Det langa tidsperspektivet innebar ocksa att osdkerheten kommer att fort-
leva under en lang tidsperiod, troligen flera tiotals r. De sammantagna
fordndringarna kan leda till en uppsplittring och utglesning av bebyg-
gelsen vilket 1 sin tur kan leda till minskade forutséttningar for service
och nédringar vid sidan om gruvnéringen.

Oron kring framtiden och de osdkerheter som finns kan paverka mén-
niskors vdlmaende. Det dr déarfor viktigt att all planering i Kiruna sker i
en Oppen process som gors tillgidnglig for de ménniskor som berdrs.

Samtidigt kan de fordndringar som dr pa gang skapa mojligheter for
framtiden vilket kan stirka framtidstron ytterligare i Kiruna.

Vagplanering i Kiruna

I den pagaende vigplaneringen kan foljande aspekter sarskilt lyftas
fram:

* Barnperspektiv
o Jamstilldhet
 Stadsstruktur

e Barridrer

Barnperspektiv

Vigverkets policy sdger att tillgdngligheten for barn tidigt ska beaktas
1 den fysiska planeringen, vid projektering, byggande, drift och under-
hall. Vid alla beslut som ror barn ska barns fria rorlighet, tillginglighet,
miljo, hilsa och sikerhet beaktas. Genomforandet av FN:s konvention
om barnets rattigheter kréver att barnperspektivet ska finnas med i beslut
som ror samhlls- och trafikplanering.

Det Gvergripande malet for Vigverket &r att sékerstélla en samhills-
ekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet. Ur ett barnperspektiv handlar
det om:

* barns ritt till fritids- och kulturaktiviteter samt annan daglig
verksamhet. Barnen ska bland annat kunna ta sig till skola
och fritidsverksamheter utan att vara hénvisade till att bli
skjutsade av vuxna.

 inget barn ska do eller 4samkas en langvarig hilsoforlust
eller uppleva otrygghet pa vig till och fran skolan pa grund
av brister 1 vigtransportsystemet. Sdrskilda dtgirder ska
vidtas for att forbéttra sikerheten utmed skolvdgarna.

* att transportsystemet ska frimja barnens miljo och tillgang
till natur- och friluftsomraden. Bullerstérningar och luft-
fororeningar fran trafiken i barnens niarmiljo ska minskas
till ofarliga nivéer.

Vid planeringen av nya allménna vigar i Kiruna ar det viktigt att barns
forutsdttningar och behov beaktas. Sarskilt viktigt dr att végar till och
frén skolor och fritidsaktiviteter utformas pa ett trafiksdakert och for
barn attraktivt sétt. Planeringen av hela vig- och gatusystemet i Kiruna
inklusive géng- och cykelvdgar méaste goras i samverkan mellan Kiruna
kommun och Vidgverket. I detta sammanhang ar det ocksa viktigt att
planeringen av stadsomvandlingen gors pa sadant sétt att barns behov
tillgodoses.

Barnperspektivet dr sérskilt viktigt for alternativen Ombyggnad etapp
1-3, Luossavaara Syd och Luossavaara Nord som har direkta kopplingar
till befintlig stad och den framtida utbyggnaden av Kiruna i nordvist.
Alternativ Kiirunavaara och Alternativ Nikkaluokta beddms ha sdmre
forutsattningar for att ta tillvara barns behov da dessa forslag inte har
samma direkta koppling till befintlig och framtida stad.
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Jamstalldhet

Jamstilldhet inom vigtransportsystemet dr ett av de sex transportpolitiska
delmélen for ett samhéllsekonomiskt effektivt och langsiktigt hallbart
vagtransportsystem.

Jamstilldhet 1 vigtransportssystemet handlar om olika trafikantgruppers
forutsittningar och behov. Atgirder som forbittrar tillgiingligheten och
sakerheten for gaende, cyklister och bussresenérer bidrar oftast till okad
jamstalldhet mellan olika trafikantgrupper. I nuldget ar forhallandena
1 Sverige generellt sddana att kvinnor i hogre utstrickning gynnas av
atgarder som forbattrar tillgangligheten for gaende, cyklister och buss-
resendrer medan atgérder som forbéttrar tillgdngligheten for biltrafik i
hogre grad gynnar mén.

Jamstélldhetsfragor har uppmiarksammats i de samrad som genomforts
1 vagplaneringsprocessen for allminna végar i Kiruna. Samradsmoten
i projektet har genomforts i form av 6ppet hus under dag och kvéllstid
vilket inneburit storre mojligheter for bdde mén och kvinnor att besoka
moten och ta del av information. Det har funnits mojlighet att 1amna
synpunkter, bdde muntligen och skriftligen, antingen direkt till repre-
sentanter fran Vagverket under 6ppet hus eller under diskussionsstunden
pa det informationsméte som hallits. Det har dven funnits mojlighet att
lamna synpunkter via e-post, fax eller brev.

Pé kort sikt bedoms ombyggnadsalternativen, som innebér storsta forbatt-
ringar av befintligt vignit vara till mest nytta for giende och cyklister. Pa
lang sikt, nir stadsomvandlingen patagligt har forandrat dagens resmons-
ter, kommer dock nybyggnadsalternativen, frimst Alternativ Luossavaara
Syd att medfora bast forutséttningar for alla trafikantgrupper.
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Stadsstruktur

Nya allménna végar maste ha anslutningar till befintlig och framtida stad
for att bidra till att en sammanhallen och tillgénglig stad dstadkoms. For
den sociala miljon uppstér dé positiva konsekvenser eftersom tillgang-
ligheten till omraden for bostadsbebyggelse och centrumbebyggelse
fortsattningsvis blir god. Nya vigar och géng- och cykelvigar maste
dérfor planeras sa att de framtida fordndringarna i samhéllsstrukturen
kan tas tillvara pa bista mojliga sétt. Det ar viktigt att tillgédnglighet till
alla omraden vidmakthalls s& lange som mojligt for att inte omraden pa
sikt ska fa forsdmrad tillgénglighet och dirmed kan upplevas som mindre
attraktiva med foljd att hus- och tomtpriser sjunker eller att omraden
forfaller pd grund av osédkerheter om investeringar dr lonsamma.

Alternativ Ombyggnad etapp 1-3 ansluter till befintlig stad men kan inte
pa lang sikt skapa forutséttningar for god tillgdnglighet for biltrafik till
det framtida Kiruna. Alternativ Luossavaara Syd och Nord innebér goda
forutsattningar for att tillgéngligheten for biltrafik till nya omraden ska bli
bra samtidigt som god tillginglighet till befintliga omraden vidmakthalls.
Alternativ Kiirunavaara innebér betydligt simre forutsattningar for god
tillgénglighet for biltrafik till bade nya och befintliga omraden.

Barridrer

Nya végar kan innebéra visuella storningar, buller och vibrationer som
kan medfora att attraktiviteten i olika bebyggelseomrdden minskar. Nya
végar eller storre ombyggnader av befintliga vigar inom bebyggelse-
omraden kan ocksa upplevas som barridrer i omradet. Samtidigt kan en
ny vig eller ombyggd vig astadkomma forbattrad tillganglighet eller
forbattrad framkomlighet till bebyggelseomraden.

Det viktiga i detta ssmmanhang dr att Vagverket och Kiruna kommun
fortsétter och samverkar vid planering av vigar och bebyggelseomréaden.
Det finns goda forutséttningar for att astadkomma goda miljoer utan
storningar eller barridreffekter som forsdmrar den sociala miljon.

Alternativ Ombyggnad etapp 1-3 kan innebéra forhdjda bullernivier
langs de vigar som byggs om. Vigarna kan dven upplevas som barridrer
om trafikmédngden Okar. Alternativ Luossavaara Syd och Nord innebir
barridrer mellan bebyggelseomraden och rekreationsomraden norr om
Kiruna. Alternativ Kiirunavaara innebér inga barridrer eller bullerstor-
ningar for ndrboende.
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7. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING (MKB)

I detta avsnitt redovisas forutsattningar, effekter och konsekvenser samt maéjliga skadeforebyggande atgéarder avseende hélsa, miljo, naturresurser samt risk och sarbarhet. Den lagstadgade miljokonsekvensbeskrivningen,
omfattar ocksa kapitel 1. Bakgrund, 2. Forutsattningar och 3. Studerade alternativ.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar godkand av Lansstyrelsen
i Norrbottens lan enligt beslut daterat 2007-03-28.

7.1 Sammanfattning

Inledning och syfte

Syftet med miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) ér att identifiera och
beskriva de direkta och indirekta effekter som de planerade vigatgarderna
kan medfora dels pa ménniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat,
landskap och kulturmiljo, dels pd hushdllningen med mark, vatten och den
fysiska miljon i vrigt, dels pa annan hushéllning med material, ravaror
och energi. Vidare ér syftet att mojliggdra en samlad bedomning av dessa
effekter pd méanniskors hélsa och miljon (Miljobalken 6 kap. 3 §).

[ viglagen foreskrivs att en vigutredning ska innehalla en av ldnsstyrelsen
godkdand MKB innan den tas in i vdgutredningen. Miljobalken reglerar
innehallet i en MKB. Att definiera miljovarden, arbeta in miljohdnsyn i de
forslag som tas fram och att beskriva miljokonsekvenser ér en integrerad
del av planeringsprocessen.

Bakgrund

Gruvbrytningen i Kiruna har historiskt sett inneburit stora forandringar
for bade landskapets och stadens karaktir. Jirnmalmsfyndigheterna
utgjorde grunden for bildandet av Kiruna stad for drygt 100 ar sedan.
Gruvbrytningen i Kiirunavaara startade som dagbrott men dvergick till
underjordsbrytning pa 1960-talet. Aven i Luossavaara har gruvbrytning
forekommit fram till 1970-talet. En gruva drevs i Tuolluvaara fram till
1980-talet.

Kiruna stad stdr nu aterigen infor stora fordndringar eftersom gruvdriften
medfor att en deformationszon med sprickbildning sprider sig mot staden.
Enligt LKAB:s beddmningar méste delar av Kiruna stad inklusive dess
infrastruktur flyttas och/eller omstruktureras. Bland annat maste kraft-
forsorjningen till staden byggas om, jarnvigen maste flyttas 1 nytt ldge
samt E10 och Nikkaluoktavigen maste byggas om i nya strackningar.
Banverket raknar med att en ny jarnvig, antingen Oster eller védster om
staden ska finnas byggd redan ar 2012. Banverkets nya omformarstation
och Vattenfalls stéllverk ska st fardiga ar 2008. Vattenfall planerar &ven
for kraftledningar i nya lagen som ska forsorja staden.

Kiruna kommun har i januari 2007 antagit den fordjupade 6versiktspla-
nen for Kiruna C som innebér att centrum ska etableras i nordvistlig
riktning.

I dagsliaget bedoms att bade befintlig E10 och Nikkaluoktaviagen maste
flyttas till nya ligen inom 10-15 &r.

Allménna forutsdattningar

Foljande allménna forutsittningar géller for bedomningarna i MKB:

* Sddra Infarten till LKAB ér utbyggd ar 2010 (dnnu ej beslutat
av LKAB).

* Ny jarnvég vister om staden dr utbyggd ar 2012.

* Nikkaluoktavdgen kommer att vara utbyggd i1 ny strackning
innan ny E10 paborjas.

Nollalternativ

Kort sikt, r 2015 alternativt ar 2025

Nollalternativet innebér att underhéllsatgérder vidtas for att sa l&ngt
som mojligt forldnga livsldngden pa befintliga végar. P4 sikt, senast ar
2015-2020, kommer delar av Nikkaluoktavigen och E10 inte att kunna
trafikeras pa grund av markdeformationerna. Trafiken pd E10 kan d4 vilja
andra végar genom centrala Kiruna. For trafiken pa Nikkaluoktavigen
finns inga alternativa vigforbindelser. Foljande planerade fordndringar
forutsatts: Sodra infarten till LKAB byggs ut, tung trafik styrs till denna
infart, ny jarnvig byggs ut vister om staden, staden omvandlas med
tyngdpunkt pa nordvést (ar 2010-2025).

Lang sikt, ar 2055

Pa lang sikt, efter cirka &r 2025, ar Nollalternativet inte tinkbart eftersom
bade Nikkaluoktavdgen och Hjalmar Lundbohmsvégen dé inte langre
kan trafikeras pa grund av markdeformationer. Ingen av dessa vdgar kan
ersittas utan stora om- eller nybyggnadsatgéirder.

Bed6mningsar

Beskrivningar av miljokonsekvenser for vag E10 inriktas pa det korta
perspektivet, bedomningsar 2025. For Nikkaluoktavdgen dr bedomnings-
aret 2015 eftersom befintlig viag inte med sékerhet kan nyttjas ar 2025.

Det léngre perspektivet, bedomningsar 2055 berdrs i MKB endast uti-
frén aspekten att val av korridor kan ha betydelse for stadsutvecklingen
1 Ovrigt.

Studerade alternativ
Foljande alternativa 16sningar for vig E10 och Nikkaluoktavigen ingar
i MKB.

Nikkaluoktavagen
» Alternativ Ombyggnad - forstarkning av befintlig strick-
ning
 Alternativ Nikkaluokta Vst - utgar fran befintlig E10 véster
om Tuolluvaara och passerar dster och soder om Lombolo-om-

radet och ansluter till befintlig vig norr om LKAB planerade
Sodra infart till LKAB

* Alternativ Nikkaluokta Mitt - som ovan men med en genare
strackning

« Alternativ Nikkaluokta Ost - foljer befintlig vig till flyg-
platsen och gir sen mot LKAB:s planerade Sodra infart dér
den ansluter till befintlig vig.
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 Alternativ Ombyggnad Etapp 1 - nuvarande strickning fram

till Silfwerbrandsgatan déirefter Hjalmar Lundbohmsvigen,
Stationsvdgen fram till nuvarande E10

» Alternativ Ombyggnad Etapp 2 - Malmvégen, Hjalmar
Lundbohmsvégen, Stationsvagen fram till nuvarande E10

» Alternativ Ombyggnad Etapp 3 - Malmvagen, Hjalmar
Lundbohmsvégen, Kyrkogatan eller Adolf Hedins vig eller

ett nytt 1dge mellan dessa vagar

» Alternativ Luossavaara Syd - utgér fran befintlig E10 strax
vaster om Tuolluvaara, Oster och norr om staden i nira an-
slutning till befintlig och planerad bebyggelse, Luossavaaras
sydsluttning, ansluter till befintlig E10 norr om Luossajérvi

« Alternativ Luossavaara Syd variant Prastgardsbacken
- som ovan men gar norr om Préstgérdsbacken och ansluter

till befintlig E10 langre vésterut
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Sarskilda utredningar

Viktiga underlag har utgjorts av de sirskilda inventeringar
och utredningar som gjorts i projektet:

* Arkeologisk utredning, Norrbottens museum
+ Kulturmiljdanalys, LK konsult

* Naturvirdesinventering, Hushéllningssillskapet Norrbot-
ten

* Malmpotentialutredning, Luled Tekniska Universitet och
Geovista AB

» Konsekvensbeskrivning for rennéring, Enetjarn Natur AB.

Miljointressen

Inom det studerade omradet finns méanga viktiga och stora
intressen att ta hdansyn till.

Riksintressen enligt miljobalken finns for:

* Renniring - rastbeten, flyttleder, svara passager,
Gabna och Laevas sameby

* Mineraliseringar - Kirunagruvan

* Kulturmiljo - stads-/industrilandskap Kiruna-
Kiirunavaara

* Vigar - E10 och vig 878
» Jarnvdg - Malmbanan

» Totalforsvaret - Kalixfors skjutfalt.

I utkanten av det studerade omradet finns:

* Naturreservat - Rautas fjéllurskog, Aptasvare
fjéllurskog

* Natura 2000 omraden - Rautas, Torne- och Kalixélvsystem

* Riksintressen for naturmiljo — Rautas, Torneélv och
Kalixilv

* Riksintressen for friluftsliv - Norrbottens fjdllomrade,
Torneédlv och Kalixélv.
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Stadsplanen som é&r fran 1900 har genom aren kompletterats med nya
omraden och dndringar i gatunétet. De grundldggande idéerna ar en stad
som dr topografiskt anpassad, klimatmildrande och rumsligt variationsrikt
- "monsterstaden”. Kiruna stad &r placerad pé berget Haukivaara mellan
Kiirunavaara och Luossavaara. I ett storre geografiskt perspektiv ar staden
beldgen inom forfjéllsregionen mellan Tornedlven och Kalixélven.

Inom det studerade omrddet bedrivs renndringsverksamhet av Gabna
och Laevas samebyar. Bada samebyarna har manga viktiga flyttleder,
rastbeten och svara passager runt omkring Kiruna. Flertalet omradden
och flyttleder &r riksintressen. Sarskilt viktiga och kadnsliga omraden ar
partierna mellan flygplatsen, Lombolo och Nikkaluoktavigen, omridet
soder om Kiirunavaara samt i omradet norr och dster om Luossavaara.

Hela det studerade omrade utgdrs av riksintresse for mineraliseringar.
Kiirunagruvan utgor den helt dominerande naturresursen och dr mycket
visentlig for Kiruna stad. Stora delar av omradet &r tdckta av undersok-
ningstillstind som medger innehavaren ritt till att undersdka omréadet.
Bland annat har LKAB nyligen erhallit undersékningstillstdnd for
Lappmalmen strax norr om Kiruna och dster om Luossavaara. Bear-
betningskoncession finns for Luossavaara och Kiirunavaara. For flera
av undersokningstillstdnden &r osdkerheterna stora betrdffande brytbar
malm.

Forutom ovan ndmnda naturmiljéer finns vatmarksomraden och sjoar
och vattendrag som hinsyn behover tas till. Vatmarkerna ar i huvudsak
beldgna mellan flygplatsen och Lombolo samt norr om Tuolluvaara.

Fornldmningar finns foretrddesvis mellan Tuolluvaara och Nikkaluok-
tavidgen samt dven pa enstaka platser vister om Luossavaara. Hela det
berdrda omrddet dr ett viktigt intresse ur kulturmiljosynpunkt vilket
forstarks av att det &r ett riksintresse. I staden finns d&ven byggnadsmin-
nen, (Stadshuset, Kiruna centralstation, Hjalmar Lundbohmsgérden och
bostadsomradet Jerusalem) samt Kiruna Kyrka.

Viktiga omraden for nirrekreation finns norr om Kiruna i Luossavaara
omrddet, 6ster om Lombolo samt i omrddet mellan flygplatsen och
Lombolo.

Ur hélsosynpunkt, buller, vibrationer, luft, barridrer, &r det framst de
centrala delarna som é&r viktiga ur ett vagperspektiv. Under &ren 2001-
2003 byggdes Lombololeden om till nya E10. Detta innebar en avlast-
ning av staden frin bland annat tung trafik. De trafikrdkningar som har
gjorts av Vigverket visar dock pa att det &r mycket fa fordon som &r en
ren genomfartstrafik varfor den lokala trafiken helt &r dominerande pa
till exempel Hjalmar Lundbohmsviagen. LKAB: planerade Sodra infart
innebdr att de centrala delarna avlastas tung trafik som ska till eller fran
LKAB. Planeringen av nybyggnadsomraden dr ocksa en viktig aspekt
att ta hiansyn till i planeringen av ny vag.

Samrad

Samarbete mellan Vigverket, Banverket, Kiruna kommun, Vattenfall
och LKAB har utgjort en viktig grund for de gemensamma planerings-
forutsittningarna. Samtliga aktorer har Idmnat yttranden och varit aktiva
1 Ovriga aktdrers planering.

Samrad har dven skett med allménheten i Kiruna, gymnasielever, myn-
digheter och andra intressenter.

Bedomning av effekter och konsekvenser

For flertalet av de beddmda aspekterna dr den sammantagna paverkan
frén hela den omvandling som kommer att ske i Kiruna viktig att ta i
beaktande, till exempel ny jirnvig och nybyggnadsomrédden som ocksa
paverkar miljon.

Viktiga miljointressen

De miljointressen som bedoms ha storst betydelse ur miljosynpunkt for ett
val av alternativ dr boendemiljé/hélsa, kulturmiljd, stads-/landskapsbild,
renndring och mineraliseringar.

Riksintressen

Samtliga nybyggnadsalternativ for Nikkaluoktavigen och E10 beror
1 olika omfattning riksintressen for mineraliseringar, rennéring och
kulturmiljo. Alternativ Ombyggnad Etapp 1-3 beror riksintresse for
mineraliseringar och kulturmiljo.

Halsa

E10-Alternativ Ombyggnad Etapp 1-3 innebér 6kade storningar i form av
buller, luftféroreningar och barridreffekter. Konsekvenserna bedéms som
obetydliga for Etapp 1, sma for Etapp 2 och mattliga for Etapp 3. Dessa
alternativ forutsitter samtidigt att delar av befintliga bebyggelsemiljoer
i Kiruna har avvecklats till f6ljd av deformationszonens utbredning.
Alternativ Luossavaara Syd och Nord paverkar rekreationsomradet norr
om staden med buller och barridreffekter. Konsekvenserna bedoms som
madttliga for Luossavaara Syd och sma for Luossavaara Nord. Alternativ
Kiirunavaara innebdr obetydliga konsekvenser for ménniskors hilsa.
Alternativ Nikkaluokta Vst och Mitt berdr ett ndrrekreationsomrade
vid Lombolo med sma konsekvenser som foljd. Alternativ Nikkaluokta
Ost berdr inga bostads- eller rekreationsmiljder. Den totala paverkan
pa ménniskors hilsa maste bedomas med utgangspunkt fran hela den
omvandling av Kiruna som kommer att ske, bland annat ny jairnvig och
nybyggnadsomraden.

Kulturmiljo
Storst intrang i riksintresset for kulturmiljé gér E10- alternativ Ombygg-
nad Etapp 3 som foljer gator utan tidigare karaktdr av genomfartsled och

dér strukturer och samband i den gamla stadsplanen riskerar att brytas.
Ovriga alternativ bedéms endast i begransad omfattning innebéra konse-
kvenser for kulturmiljoer. Enstaka fornldmningar kan komma att beréras
i Alternativen Luossavaara Nord och Syd samt i Nikkaluoktaalternativen
Vist, Mitt och Ost. Inget alternativ utom Ombyggnad Etapp 3 beddms
patagligt skada riksintresset for kulturmiljo. Luossavaara Syd kan ge
upphov till goda mojligheter for utblickar mot kulturhistoriskt intres-
santa gruvlamningar vid Luossavaara, ner mot staden och bort mot den
karaktéristiska siluetten med Kiirunavaara och bakomliggande fjéllvarld.
Ovriga nybyggnadsalternativ ger en mer otydlig relation till Kiruna
som stad och kulturmiljo av riksintresse. Fragan om hur riksintresset
kan synliggdras pa ett bra sétt beror 1 hog grad pa 6vriga omvandlingar,
avvecklingar och nybyggnader, som sker i staden pa grund av deforma-
tionszonens utbredning.

Naturmiljo

Inget av de foreslagna alternativen gor intrdng av betydelse i Natura 2000
omraden, se dock alternativ Luossavaara Nord nedan. Inga riksintresse-
omriden for naturmiljo eller naturreservat berdrs 1 betydande omfattning
av de foreslagna alternativen. Sérskilt vardefulla skyddade naturmiljoer
berdrs inte av ndgot alternativ. De alternativ som passerar genom tidigare
orord mark forutsitter trots detta att hansyn till naturmiljoer tas. Detta
géller sérskilt Luossavaara Nord som berdr omrédden som ar viktiga for
naturmiljon, bland annat ndgra mindre sjoar och backar samt eventuellt
dven tangerar Pahtajoki som ingdr i Natura 2000 omradet Tornedlven och
naturreservatet Rautas men dven Nikkaluokta Ost och Mitt som passerar
genom vatmarksomréaden vaster om flygplatsen.

Friluftsliv

Alternativen Luossavaara Nord och Syd gor stora intrdng i stadens
viktigaste nérrekreationsomrade norr om Kiruna. Samtliga Nikkaluokta-
alternativ gor intrang i rekreationsomraden i nérhet till Lombolo samt i
omraden mellan Lombolo och flygplatsen som bland annat anvénds for
sladhundskdrning och annan rekreation.

Stads-/landskapsbild

Storst paverkan pa landskapsbilden bedoms alternativ Luossavaara Syd
innebdra da det bryter visuella utblickar och invanda strdk. Alternativet
kan bilda en barridr i framtida och dven befintlig bebyggelse. Alternativ
Luossavaara Nord ligger pa visst avstdnd fran bebyggelsen och doljs
delvis bakom Luossavaara varfor alternativet bedoms ha mattlig inverkan
pa landskapsbilden. Alternativ Kiirunavaara beddms ha minst paverkan
pa landskapsbilden eftersom detta alternativ i princip uteslutande pas-
serar genom gruvindustrimark. E10-Ombyggnad Etapp 3 kan innebéra
mattlig paverkan pa stadsbilden beroende pa hur mycket av befintlig
stadsbebyggelse som finns kvar samt om befintliga végar nyttjas eller om
nya végar byggs. E10- alternativ Ombyggnad Etapp 1-2 bedoms innebéra
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sma konsekvenser for stadsbilden eftersom dessa alternativ gar
pa redan befintliga viagar. Nikkaluokta Vist och Mitt bedoms
pa strickan som ligger nira den befintliga bebyggelsen kunna
innebéra mattliga konsekvenser i form av barridrer och delvis
exponering av vigen. Nikkaluokta Ost beddms innebira liten
paverkan pa landskapsbilden.

Renndring

Alternativ Luossavaara Nord gor ett stort intrdng 1 riksintresse
for rennéringen liksom Nikkaluokta Ost och Mitt. Dessa alterna-
tiv beror bade rastbeten av betydelse samt kan innebéra barridrer
for de viktiga flyttleder som berors. Alternativ Kiirunavaara be-
doms utgora ett litet intrdng 1 intessen for renndringen. Alternativ
Luossavaara Syd gor inga intrdng i renniringsintressen. Alter-
nativ Luossavaara Nord och Nikkaluokta Ost beddms innebra
storst negativ paverkan pa markanvindningen for renndringen,
déribland riksintresset for renniringen.

Naturresurser

Riksintresset for mineraliseringar paverkas mest av Luossavaara
Nord som passerar genom befintliga bearbetningskoncessioner
och mgjliga framtida omraden for gruvbrytning. Alternativ
Luossavaara Syd medfor sma begridnsningar for framtida
gruvbrytning. Alternativ Luossavaara Nord beddms innebira
storst konflikt med riksintresset for mineraliseringar. Ovriga
naturresurser bedoms i mycket liten omfattning paverkas av de
foreslagna alternativen.

Byggtiden

Byggtiden kan for samtliga nybyggnadsalternativ innebéra
storningar for narboende, rennéringen och for trafiken. Omfatt-
ningen av storningen for nybyggnadsalternativen &r beroende
pa hur det framtida Kiruna har omvandlats. E10-Alternativ
Ombyggnad Etapp 1-3 kommer att innebéra storningar for
nirboende samt for trafiken i staden. Aven ombyggnad av Nik-
kaluoktavigen kan tidvis medfora storningar for trafiken. Under
byggtiden ar miljofragor kopplade till eventuella tunnelarbeten
viktiga att ta hinsyn till.

Risk och sarbarhet

Samliga nybyggnadsalternativ for Nikkaluoktavigen beddms
medfora positiva konsekvenser for sikerheten da véigen loka-
liseras langre fran deformationszonens paverkansomrade samt
da dessa alternativ innebér goda forutsattningar for att leda tung
trafik till LKAB:s planerade Sodra infart. Nikkaluokta Vst
bedoms vara mest sarbar pa grund av nirheten till deforma-
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Riksintressen

m Naturmiljo av riks- Geografiska bestam- Spér och spéranlaggningar Studerade korridorer

intresse enl MB 3:6 melser 4:2 och 4:5 av riksintresse enl MB 3:8

- . M . e Flyttl iksi

D Kulturmiljo av riks- Amnen och material av .(.‘ Flygplats av riksintresse félr/trteen?wzxr:; sintresse

intresse enl MB 3:6 riksintresse enl MB 3:7 enl MB 3:8

. Svar passage av riksintresse

| Friluftsliv av riks- Végar av riksintresse Rastbete av riksintresse for regn éiring

intresse enl MB 3:6 enl MB 3:8 for rennaring

Torne- och Kalixélven med
kéll- och bifloden omfattas
av MB 4.6

Figur 7.1:3 Riksintressen.

tionszonens paverkansomrade. Samtliga ombyggnadsalternativ for E10
enligt Etapp 1-3 kommer att ligga pa grédnsen mot deformationszonen och
kontinuerliga kontroller och forstarkningsatgirder kan kravas. Storsta
osdkerheterna bedoms Etapp 2 och 3 medfora. Samtliga Luossavaara-
alternativ, &ven Ombyggnad Etapp 1-3, for en ny E10 innebér att trans-
porter av tung trafik och farligt gods kan ske utanfor stadskérnan vilket

Natura 2000 och naturreservat
m Natura 2000-omrade Studerade korridorer

D Naturreservat

Figur 7.1:4 Natura 2000 och naturreservat.

ar gynnsamt ur risksynpunkt. Alternativ Kiirunavaara innebér att konflikter
med riskfylld verksamhet inom LKAB gruvindustriomrade kan uppstd. Aven
detta alternativ innebdr att transporter av tung trafik och farligt gods kan ledas
utanfor stadskdrnan. Sakerhetsfragor i samband med tunnelarbeten ar viktiga
aspekter att ta hansyn till vid planering och byggande av ny vig.
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7.2 Metod och avgriansning
Syfte

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for en verksamhet
eller atgérd &r att identifiera och beskriva de direkta och indirekta effekter
som den planerade verksamheten eller atgidrden kan medfora dels pa mén-
niskor, djur, véixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmiljo,
dels pa hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt,
dels pa annan hushéllning med material, ravaror och energi. Vidare ar

syftet att mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pa man-
niskors hélsa och miljon (Miljobalken 6 kap. 3 §).

Process

[ véaglagen foreskrivs att en vagutredning ska innehalla en av ldnsstyrelsen
godkdand MKB innan den tas in i vdgutredningen. Miljobalken reglerar
innehéllet 1 en MKB. Att en MKB ska godkénnas av berord lansstyrelse
innan den tas in i vidgutredningen innebédr endast att beskrivningens
omfattning och kvalitet godkdnns och innefattar inget stdllningstagande
till om miljokonsekvenserna kan godtas eller om ett projekt bor genom-
foras.

Att definiera miljovarden, arbeta in miljohénsyn i de forslag som tas
fram och att beskriva miljokonsekvenser &r en integrerad del av plane-
ringsprocessen.

Beskrivna forutsittningar och oversiktliga bedomningar som ar gjorda
1 forstudien ligger som grund for miljokonsekvensbeskrivningen i vég-
utredningen. Det underlagsmaterial som tidigare insamlats kompletteras
och i vissa fall fordjupas, for att béttre kunna beskriva olika miljovarden
inom de omraden som berdrs av utredningsalternativen. Som exempel
kan nimnas att arkeologiska utredningar och naturvérdesinventeringar
1 falt har genomforts.

I utredningsskedet fokuseras pa alternativskiljande konsekvenser mellan
de olika foreslagna utredningsalternativen. Hér beaktas ocksd, liksom
i forstudieskedet, framfor allt allmédnna intressen men dér det ar viktigt
for beskrivningar och for alternativskiljande konsekvenser kan dven
andra intressen beskrivas, till exempel lokala kulturmiljo- och natur-
miljovérden.

MKB-arbetet dr en integrerad del i vigutredningen och &r en viktig del
i urvals- och utformningsprocessen dé beslut tas om vilka strackningar
och losningar som slutligen ska utvérderas och véljas.

Under arbetet med vigutredningen kommer ett omfattande samrad att
hallas, dels for att uppfylla lagens krav (viglagen, kulturminneslagen
och miljobalken), men framfor allt for att fa ett s bra beslutsunderlag
som mojligt for det slutliga val av alternativ som ska goras och for att
utredningen ska fa en bred forankring hos alla berdrda myndigheter,
foretag och organisationer samt Kirunas invanare. Samtliga inkomna
synpunkter och yttranden sammanstills i en sirskild samradsredogorelse
som redovisas i ett sdrskilt kapitel i vigutredningen. Inkomna synpunkter
och yttranden redovisade 1 samridsredogdrelsen som berdr miljofragor
har beaktats i miljokonsekvensbeskrivningen.

Metod

I foreliggande MKB beddms konsekvenserna som respektive forslag ger
upphov till uppdelat i fem olika huvudomraden: hilsa, miljo, naturresur-
ser, paverkan under byggtiden samt risk och sarbarhetseffekter.

» Halsa omfattar aspekterna buller, vibrationer, luftfororeningar
samt boendemiljo/barriérer.

* Miljo omfattar aspekterna kulturmiljé, naturmiljo, friluftsliv
samt stads- och landskapsbild.

* Naturresurser omfattar aspekterna renndring, mineraliseringar
skogsbruk/jordbruk, vattentdkter/vattenresurser, vindkraft,
tékter, naturgrus, .

* Byggtiden behandlar paverkan och effekter som kan uppsta
under byggskedet.

* Risk- och sarbarhet behandlar skydds- och riskobjekt

Forutséttningarna 1 landskapet har i ett tidigt skede analyserats for hela
det avgriansade utredningsomradet samt dir det ar relevant for influens-
omradet (det omrdde som kan paverkas av vagprojektet). Inledningsvis
under respektive aspekt i miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs dagens
forutsittningar framst inom korridorerna men dven utanfor dér s ar re-
levant for helhetsbeskrivningen. Forutsittningarna samt analyserna av
dessa har paverkat arbetet med att hitta [impliga korridoralternativ som
bidrar till maluppfyllelsen dven om de inte har varit avgorande for hur
korridorerna har utformats. Forutsittningarna samt analyserna dr dock
viktiga for att kunna beskriva hur en ny vig inom respektive korridor
paverkar miljon. Beskrivningar av forutsittningar innehaller bade tidigare
kinda fakta samt sadant som framkommit vid fordjupade inventeringar
och utredningar.

Under rubriken “Effekter och konsekvenser” beskrivs och vérderas
hur foreslagna alternativ paverkar de miljovéirden som definierats samt
vilka konsekvenser som uppstar. Detta gors dversiktligt eftersom man i
utredningsskedet inte exakt har bestimt var vigen ska ligga inom kor-
ridoren.

I detta avsnitt beskrivs ocksa dversiktligt den sammantagna effekten av
en ny vdg och en ny jdrnvdg inom samma korridor.

Mojliga atgirder for att minska miljopaverkan beskrivs Gvergripande
under rubriken "Mogjliga skadeforebyggande atgérder”. I vissa fall kan
olika skyddsatgérder forutséttas i konsekvensbeskrivningen, till exempel
bullerplank, detta anges i sé fall i texten. De foreslagna skyddsétgirderna
faststills inte 1 vagutredningen men dr en rekommendation till kommande
planeringsskeden.

Bedomningarna relateras till ett sa kallat nollalternativ, se avsnitt 3.3.

I MKB:n anvénds olika begrepp varav foljande ar av vikt att forklara
for lasforstaelsen.

Paverkan

Péaverkan dr det fysiska intrang som verksamhetsutovaren orsakar, till
exempel att den nya végen gar i skdrning vilket orsakar ldgre grundvat-
tenniva.

Effekt

Effekten dr den fordndring av miljokvaliteter som uppstar dar vigen
dras fram, till exempel att en ldgre grundvattennivd medfor sattningar
pa byggnader eller sinande brunnar.

Konsekvens

Konsekvens ér en vardering av effekten med hinsyn till vad den betyder
for olika intressen, till exempel att sattningar medfor skador pa bygg-
nader eller att sinande brunnar medfor att ett antal hushall maste hamta
sitt vatten i en annan brunn.

Atgard

For att undvika eller for att minimera negativa konsekvenser kan olika
atgérder utforas, till exempel stabilisering av husgrunden innan skadan
uppkommer eller att brunnen griavs djupare.
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Bedomning/vardering

En bedomning/vardering av en atgards konsekvens gors genom en sam-
manvigning av det berdrda intressets virde och av ingreppets eller stor-
ningens omfattning. Konsekvensen beskrivs i tre graderingar, se nedan.
Dir inte annat anges avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser
anges sarskilt. Bedomningen inga konsekvenser anviands da studerade
alternativ varken medfor negativa eller positiva konsekvenser.

Den begransade skalan i bedomningarna gor att sma skillnader inte alltid
framgar. Varje bedomningsgrad far ocksa ett stort omfang. Observera att
begreppet stor saknar “’tak” medan liten slutar vid inget eller forsumbar.
I 16ptexten kan andra ord vid virderingar anvindas till exempel begrén-
sad, sma, minst, mindre, storst, mycket stor och sd vidare for att 6ka
lasbarheten. I sammanfattningar och samlad bedomning anvénds alltid
nomenklaturen enligt nedan.

Generella bedomningsgrunder

Stora konsekvenser
Betydande eller begriansad paverkan pa varden av riksintresse, eller bety-
dande paverkan pa varden av lokalt/regionalt intresse.

Mattliga konsekvenser
Liten paverkan pa varden av riksintresse eller begransad paverkan pa virden
av lokalt/regionalt intresse.

Sma konsekvenser
Liten paverkan pa varden av lokalt/regionalt intresse.

dar
Betydande pdverkan = virden som utgor grund for utpekandet av objek-
tet forsvinner

Begrdnsad pdverkan = objektets varden finns kvar men minskar generellt
eller delar av vardena forsvinner

Liten paverkan = delar av objektets varden minskar

En stor konsekvens kan alltsd innebdra allt fran att intresset utsitts for en
pataglig paverkan till att det utplanas. Det ar alltsa vasenligt att dven de be-
démningar som beskrivs i texten beaktas.

For att gora bedomningarna tydligare finns for samtliga miljointressen
beskrivningar av vad som avses med till exempel stora, mattliga och
sma konsekvenser. Detta for att underlétta {for ldsaren att forstd hur
bedomningarna dr gjorda da dessa i manga fall inte &r méitbara eller da
beddmningarna inte kan utgé ifrén olika typer av omradesklassningar.

Dérutover ligger dven projektmalen, som redovisas i avsnitt 1.2, samt
de dvergripande mal, som redovisas i avsnitt 1.7, liksom de normer som
finns for olika aspekter, exempelvis buller och luftkvalitet, till grund {f6r
beddmningen av vilka miljoaspekter som &r betydelsefulla.
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Samlad bedomning

Respektive avsnitt i MKB avslutas med en samlad bedomning dér de
viktigaste och alternativskiljande konsekvenserna redovisas i tabell och
pa karta med fargmarkeringar for sma, mattliga och stora konsekvenser.
Avslutningsvis i MKB samlas samtliga avsnitts samlade bedomningar i
en sammanfattande tabell med tillhérande textbeskrivningar.

Osakerheter

Under respektive miljoaspektavsnitt beskrivs de brister i underlag eller
andra osdkerheter och svarigheter som kan ha paverkat bedomningen.

En av de storre osdkerheterna som finns 1 projektet ér att utvecklingen
och omformningen av Kiruna stad inte kan beskrivas i detalj idag. Langa
planeringshorisonter och flera olika scenarier dr inte helt enkelt att
hantera. Mycket av det som vi vet idag kan komma att fordndras vilket
sjdlvklart padverkar bedomningar av de olika forslagen.

Bedomningarna i denna MKB bygger pa de utvecklingsscenarier som
beskrivs i avsnitt 3.

En annan osdkerhet dr deformationszonens utbredning och dess eftekter
pa befintlig infrastruktur. LK AB:s planer pa framtida brytningsomraden
och produktionstakt dr ockséd faktorer som paverkar utvecklingen av
Kiruna och i forldngningen dven bedomningen av konsekvenser av en
ny vag.

Végutredningen redovisar i forsta hand konsekvenserna av de olika
vagalternativen. For en helhetsbedémning av de forandringar som
kommer att ske hanvisas till Kiruna kommuns férdjupade 6ver-
siktsplan.

Avgransningar
Viktiga miljointressen

MKB:n skall, i den utstrickning det behdvs med hansyn till
verksamhetens eller dtgérdens art och omfattning, innehélla de
uppgifter som behovs for att uppfylla sitt syfte (miljobalken 6 kap.

7 §). Detta innebdr att de viktigaste miljofaktorerna ska behandlas
ingdende, fraimst allménna intressen, men ocksa att miljofaktorer med
liten relevans for projektet kan behandlas dversiktligt eller inte alls.
Sérskilt viktiga miljointressen i detta projekt ar hilsa/boendemiljoer,
renndring, mineraliseringar, landskapsbild, kulturmiljéer samt risk och
sarbarhet.

Eventuella systemeffekter for E10 och dvergripande miljo- och natur-
resursfragor, som val mellan jarnvdgs- och végtrafik i allmdnhet har
inte behandlats i MKB:n. I forsta hand beskrivs den nya végens fysiska
ingrepp 1 miljon och dess konsekvenser inom det studerade omradet.

Diér det ar befogat utstricks redovisningen och beskrivningen till det
influensomrade som kan antas paverkas av vagen eller trafiken. Det gil-
ler bland annat paverkan pa recipienter for ytvatten och bullerpaverkan
1 boendemiljder.

Alternativ

MKB:n i vigutredningen inriktar sig pa att beskriva konsekvenserna av
en ny vig E10 eller omdragning av Nikkaluoktavigen inom de utredda
alternativa korridorerna samt pa nyttjande av befintliga végar i Kiruna for
en ny dragning av E10. De scenarier for Kiruna stads omvandling som
beskrivs i Kiruna kommuns fordjupade oversiktsplan, se avsnitt 2.6 Kom-
munenes planering, utgdr ocksa grund for bedomningarna i MKB.

For beskrivningar av effekter och konsekvenser har foljande forutsatt-
ningar antagits:

+ Sddra infarten till LKAB ér utbyggd ar 2010 (LKAB har é&nnu
inte fattat ndgot beslut om Sodra infarten).

* Ny jarnvag vister om staden &r utbyggd ar 2012.

» Nikkaluoktavigen kommer att vara utbyggd i ny strackning
innan ny E10 pabdrjas.

Alternativen beskrivs utforligt i avsnitt 3. Studerade alternativ.

Nollalternativ
Bedomningarna gors 1 forhallande till det nollalternativ som definierats
for projektet, se avsnitt 3.3.

Tidshorisont

Beskrivningar av miljokonsekvenser for vag E10 inriktas pa det korta
perspektivet (bedomningsér 2025), dir konsekvenserna ocksa dr mojliga
att bedoma med storst sdkerhet. For Nikkaluoktavigen dr bedomningsaret
2015 eftersom befintlig vig inte med sékerhet kan nyttjas ar 2025.

Med langre tidshorisont dkar osdkerheten i bedomningarna. Det langre
tidsperspektivet (bedomningsér 2055) berors 1 konsekvensbeskrivningen
endast utifrdn aspekten att ett val av korridor kan ha betydelse for stads-
utvecklingen i Ovrigt.
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7.3 Halsa och boendemiljo

Buller
Forutsattningar

Allméant
Med buller avses oonskat ljud. Upplevelsen av buller varierar starkt
frén person till person.

Vigtrafik ger upphov till buller. Buller beskrivs ofta som ljudniva i
decibel med beteckningen dB(A). Ljudnivan anges pa tva sitt:

* Maximal ljudniva - den hogsta ljudnivdn som uppstar vid
passage av ett enstaka fordon.

* Ekvivalent ljudniva - medelvdgd ljudnivd under en given
tidsperiod.

Vigtrafikbuller kommer badde fran motorerna och fran diacken. Vid
hastigheter 6ver 50-70 km/timme dominerar dicksljuden.

Decibelbegreppet ér ett logaritmiskt begrepp, vilket bland annat inne-
bér att addition av tvé lika starka bullerkdllor ger en 6kning av den
ekvivalenta ljudnivdn med 3 dB(A). P4 samma sitt ger en halvering
eller dubblering av trafikmingden en 3 dB(A) ldgre respektive hogre
ekvivalent ljudniva.

Riktvarden for trafikbuller

Riksdagen har i samband med Infrastrukturpropositionen 1996/97:53
faststillt riktvarden for buller fran vagtrafik. Riktvérden for trafikbuller
som normalt inte bor dverskridas vid nybyggnation av bostadsbebyg-
gelse eller vid nybyggnation eller visentlig ombyggnad av trafikinfra-
struktur:

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
* 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

* 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Lokaltyp eller Ekvivalent ljudniva i Maximal ljudniva
omradestyp dBA for dygn i dBA
Utomhus

Vid permanentbostider; vardlo- 559 709
kaler och undervisningslokaler

Rekreationsomraden i tit- 551

bebyggelse

Vid arbetslokaler 659

Inomhus

Permanentbostider, fritids- 30 452
bostdder och vardlokaler

Undervisningslokaler 30

Arbetslokaler 40

Utomhus i omraden med lag

bakgrundsniva

Friluftsomraden 409

Bostadsomraden med lag 459

bakgrundsniva

1) Riktvdrdena avser friféltsvirde utanfor fonster/fasad eller till frifaltsforhallanden kor-
rigerade virden. Vidare avser virdena dven uteplatser, lekplatser och balkonger etc. invid
permanentbostéder och undervisningslokaler. 2) Riktvirdet far dverskridas hogst 5 ganger
per natt. 3) Riktvérdet far 6verskridas hogst 5 ganger per timme.

Tabell 7.3:1 Riktvarden for buller fran véagtrafik. Kélla: Bullerskyddsatgérder,
allménna rad fér Vagverket, publ 2001:88.

Tabell 7.3:1 innehéller riktvirden for buller enligt Vigverkets Publikation
2001:88, Bullerskyddsatgarder - allmédnna rad for Vagverket. Riktvarden
for bostadsbebyggelse dr antagna av riksdagen och dr déarfor bindande
nir atgirder vidtas. Atgirder mot trafikbuller skall vidtas med hinsyn
till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

Riktvérden representerar en kvalitetsniva for storningsupplevelsen. Det
kan finnas skél att strdva efter ldgre ljudnivéer dn de som riktvirdena
anger ddr storningskdnsligheten dr storre dn normalt, till exempel 1
omraden dér bostéder saknar en tyst sida eller i omraden dir lugnet och
tystnaden utgdr en sarskild tillgang.

Hur paverkar buller médnniskan?

I Sverige utgor olika trafikslag den vanligaste orsaken till bullerstor-
ningar. Storningarna som trafikbuller kan orsaka bade fysiska och psy-
kosociala effekter. De direkta effekter buller kan medfora ar en kénsla
av obehag samt att det kan vara svart att sova, svart att samtala och svart
att koncentrera sig. Fysiska indirekta effekter kan vara stressreaktioner,
trotthet, irritation, blodtrycksforandringar och huvudvérk. Upplevelsen
av buller varierar starkt fran person till person och péverkas av attityder,
kénslighet med mera.

For att skydda manniskor mot olika typer av storningar av oregelbundet
buller under insomning och sémn bor den maximala ljudnivén vid en
bullerhdndelse inte 6verskrida 45 dB(A) inomhus i sovrum.

Nér det géller upplevelsen av skillnader i ljudniva géller foljande:

* 3 dB(A) upplevs som en knappt horbar fordndring
* 8-10 dB(A) upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet

Bullerdimpning mellan kélla och mottagare beror pa vigens geometri,
avstandet till mottagarpunkten, mottagarpunktens hdjd, terrdngens
beskaffenhet samt forekommande skdrmar (till exempel andra hus).
Dampningen paverkas ocksa av vind och véder. Ljudnivén inomhus ar
beroende av fonster och fasaders bullerdimpande forméga. Skarm pa ena
sidan av végen kan, beroende pa utformning, reflektera ljudet tillbaka och
leda till 6kad ljudniva pé andra sidan av vigen. Detta motiverar absorbent
pé skdrmen 1 vissa fall for att reflexerna skall dampas.

Aktuell situation i Kiruna

Innan E10 genom Kiruna flyttades fran Hjalmar Lundbohmsvégen och
Malmvigen till Lombololeden uppskattades att cirka 50 bostadsfastighe-
ter var utsatta for buller 6ver 55 dBA (ekv. nivd) och att cirka 15 av dessa
var utsatta for nivaer 6ver 65 dBA (ekv. niva). For nuvarande strackning
av E10 bedoms motsvarande siffror vara cirka 5 bostadsfastigheter med
nivaer over 55 dBA och inga med nivaer 6ver 65 dBA. For 6vriga vagar
har inga bullerbedomningar gjorts.

93



Vagutredning « FORSLAGSHANDLING
Kirunaprojektet, Allmanna véagar i Kiruna

“% Vagverket

Effekter och konsekvenser

Bedomningsgrunder for buller

Stora konsekvenser uppstar om foreslagen vagkorridor ger upphov till att
gillande riktvarden for trafikbuller 6verskrids och mer @n 20 fastigheter inte
kan atgirdas pa ett kostnadseffektivt och estetiskt godtagbart satt.

Mattliga konsekvenser uppstar om foreslagen vigkorridor ger upphov till
att géllande riktvarden for trafikbuller verskrids och 1-20 fastigheter inte kan
atgardas pa ett kostnadseffektivt och estetiskt godtagbart sitt.

Sma konsekvenser uppstar om foreslagen véagkorridor ger upphov till att gal-
lande riktvarden for trafikbuller 6verskrids men samtliga berérda fastigheter
kan atgdardas pa ett kostnadseffektivt och estetiskt godtagbart sitt.

Berakningsforutsattningar
Berikningarna ér utforda med programmet Cadna enligt den sa kallade
Nordiska berdkningsmodellen.

For berdkningarna har foljande dimensionerande trafikmingder enligt
prognoser for ar 2015 respektive 2025 anvénts:

Nikkaluoktaviagen 2 200 fordon per dygn varav 1 400 tunga fordon och
E10 Alternativ Luossavaara Syd 1 500 fordon per dygn varav 180 tunga
fordon. All tung trafik till LK AB antas vara dverflyttad till den planerade
Sodra Infarten.

For nya vigstrackningar har dimensionerande hastigheten 90 km/h an-
tagits, for Malmvéagen 70 km/h samt for Hjalmar Lundbohmsvégen och
Adolf Hedinsvédgen har 50 km/h antagits.

Berédkningarna for alternativ Luossavaara Syd och Nikkaluokta Vst
redovisas péd vidstdende Oversiktskarta och detaljkartor. For dvriga
nybyggnadsallternativ har inga berdkningar gjorts da dessa inte berdr
befintlig eller planerad bebyggelse eller da dessa ingér i ovan angivna
alternativ.

For ombyggnadsalternativen av E10 enligt Etapp 1-3 har bullerbeddmn-
ingar gjorts utifran primérkartor och berdknad bullerutbredning.

Nollalternativet

Nollalternativet innebdr att nuvarande bullersituation utmed Hjalmar
Lundbohmsvigen, Malmvagen och Silfwerbrandsgatan forbéttras pa
grund av att den tunga trafiken till LK AB flyttas till den planerade Sodra
Infarten.
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Figur 7.3:2 Omraden som berérs av véagtrafikbuller 6ver 55 dBA. Kartindelning fér detaljerad redovisning
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Figur 7.3:3 Bullerutbredning 55dBA. Bullerutbredningen komer att bli mindre dar vdgen gar genom
stadsbebyggelse pa grund av lagre hastighet. Om védgen dras i tunnel kommer bullerutbredningen
att minska ytterligare.
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Figur 7.3:9 Bullerutbredning 55dBA.
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Nikkaluoktavagen

Alternativ Nikkaluokta Ost passerar forbi flygplatsen, vilket innebir
samverkan av tva bullerkillor. Inga boendemiljoer passeras pa sadant
avstand att bullernivéerna kan forvéntas dverskrida riktvardena.

Alternativ Nikkaluokta Mitt och Nikkaluokta Vést passerar bostads-
omradet Lombolo pé ett avstdnd sé att bullernivaer over riktvirdena
inte overskrids. Alternativ Nikkaluokta Vst passerar dven soder om
bostadsomrddet Lombolo. Varken befintlig eller planerad bebyggelse
berors av bullernivéer dver riktvarden. Bada alternativen beror dven ett
nirrekreationsomrade med strévstigar och skidspar som idag &r praglade
av naturens egna ljud. Omradet kan komma att paverkas negativt av bul-
ler. Nikkaluokta Vst berdr narrekreationsomradet mer dn Nikkaluokta
Mitt.

Konsekvenserna bedoms bli sma for Alternativ Nikkaluokta Vist och
Mitt och inga for Alternativ Nikkaluokta Ost. Eventuell ny bebyggelse
bor kunna lokaliseras med hansyn till berdknade bullernivaer. Sérskild
hénsyn bor tas till kénsliga verksamheter sasom skolor, forskolor, dld-
reboenden och vérdlokaler.

E10 - Alternativ Ombyggnad

Etapp 1 innebér en liten 6kning av trafiken pa Hjalmar Lundbohms-
végen som byggs om till genomfartsgata. Trafiken okar &ven ndgot pa
Malmvégen.

Bullersituationen 1 Etapp 1 lings med Hjalmar Lundbohmsvigen kan
jamforas med forhallandet innan E10 genom Kiruna flyttades till Lom-
bololeden men med férre antal tunga fordon. Sammantaget uppskattas
antalet boende lings med Hjalmar Lundbohmsvégen som berérs av
bullerpaverkan till 5-10 stycken i Etapp 1. Konsekvenserna bedéms bli
sma.

Etapp 2 innebir ytterligare en liten 6kning av trafik langs med Malm-
viagen som ocksd byggs om till genomfartsgata. Trafiken pd Hjalmar
Lundbohmsvégen dr samma som Etapp 1.

Bullersituationen i Etapp 2 lings med Hjalmar Lundbohmsvagen och
Malmvégen kan jimforas med forhdllandena innan E10 genom Kiruna
flyttades till Lombololeden. Antalet bostadsfastigheter med buller 6ver
55 dBA uppskattades dé till cirka 50 st varav cirka 15 bostadsfastigheter
var utsatta for buller 6ver 65 dBA. Nar Etapp 2 genomfors ér det troligt
att en stor del av befintlig bebyggelse har avvecklats och antalet bullerpa-
verkade bostadsfastigheter uppskattas bli 30-40 stycken. Konsekvenserna
beddms som mattliga.

Etapp 3 kan komma att innebdra okad trafik pd Adolf Hedinsvigen
eller Kyrkogatan. Utmed Adolf Hedinsvégen kan antalet bullerstorda
bostadsfastigheter komma att uppga till 40-60 stycken medan endast ett
fatal fastigheter utmed Kyrkogatan kommer att beroras. Konsekvenserna
bedoms som maéttliga.

E10 - Alternativ Luossavaara

Alternativ Luossavaara Syd passerar néra befintlig bostadsbebyggelse
1 omradet Jarnviagen samt vid Luossajirvi, sydost om korridoren. Ett
fatal bostadsfastigheter i detta omrade kan utsattas for bullernivaer 6ver
riktvérdena. Korridoren passerar ocksa planerade omraden f6r ny bebyg-
gelse omkring Jagarskolan och Varggropen. Har berors ockséa Kirunas
storsta narrekreationsomrade med skid- och motionsspar, skoterleder,
strovomraden och orienteringsomraden. Alternativ Syd passerar rakt
genom detta omrade som idag frimst praglas av naturens egna ljud och
omradet kommer att paverkas negativt av buller. Byggs en tunnel inom
Luossavaara Syd kommer utbredningsomradet for buller att minska. I
scenario nordvést passerar alternativet genom planerade omraden for ny
bebyggelse vid Prastgardsbacken samt nordést om Luossajarvi. Konse-
kvenserna av Alternativ Syd bedoms bli sma for bostadsbebyggelsen och
mattliga for rekreationsomradet.

Alternativ Luossavaara Nord beror ingen befintlig bostadsbebyggelse.
Korridoren passerar planerade omraden for ny bebyggelse omkring
Jagarskolan och Varggropen. Hér berdrs ocksa Kirunas storsta nérre-
kreationsomrade med skid- och motionsspar, skoterleder, strovomraden
och orienteringsomraden. Alternativ Nord passerar genom detta omréde
som idag framst priglas av naturens egna ljud och omradet kommer att
paverkas negativt av buller. Konsekvenserna av Alternativ Nord bedoms
bli sma for bostadsbebyggelsen och méttliga for rekreationsomradet.

Nya bebyggelseomraden bor kunna lokaliseras med hénsyn till berdknade
bullernivéer. Sarskild hénsyn bor tas till kdnsliga verksamheter sasom
skolor, forskolor, dldreboenden och vardlokaler.

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Alternativ Kiirunavaara gér till stor del genom industriomraden, och
beror dér inga boendemiljoer eller annan bullerkénslig verksamhet. Kor-
ridoren passerar véster om Luossajédrvi dir bostadsbebyggelse planeras
endast i scenario nordvist. Konsekvenserna av Alternativ Kiirunavaara
beddms bli sma.

Placering av ny bebyggelse bor kunna goras med hénsyn till berdknade
bullernivaer. Sérskild hdnsyn bor tas till kénsliga verksamheter sdsom
skolor, forskolor, dldreboenden och vardlokaler.

Mojliga skadeforebyggande atgiarder

Bullrets spridning beror till stor del pa det omgivande landskapets for-
mation och beskaffenhet samt vigens lage 1 hdjdled och utformning i
detalj. Spridning paverkas dven av vind och vider. Ljudnivan inomhus
ar beroende av fonster och fasaders bullerddmpande forméga. For att
minska bullerspridningen langs vagen planeras bullerdimpande atgarder
dér riktvardena overskrids. Aktuella atgdrder kan vara bullerskdrmar
eller -vallar. I vissa fall kan fonsteratgérder eller lokala skdrmar kring
uteplatser vara motiverat.

Genom att anpassa vagens ldge inom korridoren kan bullerutbredningen
ytterligare begrinsas dér risk finns att riktvarden 6verskrids.

For att undvika bullerddmpande atgarder i anslutning till planerad bebyg-
gelse bor nya bebyggelseomraden placeras med hinsyn till berdknade
bullernivaer. Sarskild hédnsyn bor tas vid lokalisering av kédnsliga verk-
samheter sasom skolor, forskolor, dldreboende och vardlokaler.

Langs med Malmvégen bullernivierna kan minskas genom att hastigheten
sanks till 50 km/h frdn dagens 70 km/h.

Osakerheter

Bullerberdkningar har gjorts utifran antagna vaglinjer 1 vigkorridorerna.
I ndsta planeringsskede kommer sannolikt dessa véglinjer att justeras
inom korridorerna vilket medfor att bullerutbredningen forindras.

Antaganden om foridndrade trafikfloden. framst tung trafik, har stor in-
verkan pa berdkningsresultaten. Berédkningarna grundas pa att den tunga
trafiken till LKAB flyttas till den planerade Sodra infarten. Om sé inte
blir fallet kommer antalet bullerstorda personer att bli storre framforallt
1 ombyggnadsalternativen.

Jarnvégens placering har betydelse for den samlade bullerstorningen om
vag och spar f6ljs at. Beroende pa vdagens och jarnviagens utformning i
terrdngen far bullret frén vigtrafiken olika konsekvenser. I bullerberdk-
ningarna har ingen sammanvégning av flera bullerkéllor gjorts.

Beroende pé osdkerheter avseende bebyggelseutvecklingen gar det inte
att exakt bedoma hur ménga boende som kommer att paverkas av bul-
lersituationen i de olika ombyggnadsetapperna. Vissa befintliga bostads-
fastigheter kan vara rivna eller flyttade nér Etapp 1, 2 och 3 genomfors
och ddrmed minskar antalet bullerstérda personer.
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Vibrationer
Forutsattningar

Allméant

Trafiken orsakar, forutom ljud, 4ven andra typer av vagrorelser. I marken
fortplantas vagrorelserna som vibrationer. Risken for vibrationer beror
framforallt pa vilka markforhallanden som rader. Vibrationer kan métas
som hastighet i enheten mm/s eller som acceleration i enheten mm/s2.

Risken for storande vibrationer &r beroende av typ av jordmaterial. Det
ar framfor allt i omraden med finkornigt material som lera och silt eller
organiskt material som risk for vibrationer foreligger. Nedan redovisas
generella riskavstand for vibrationer vid olika jordar och hastigheter.
Risken for vibrationer dr som storst dd vigen trafikeras av tunga fordon
och dé bade viagen och nérliggande bostédder ar grundlagda pa finkorniga
jordar.

Grund Hastighet

50 km/h 70 km/h 90 km/h I 10 km/h
L&s lera <80 m <100 m <|10m <130 m
Sand <8 m <I0m <l0m <I2m
Moran <5m <5m <ém <8 m

Tabell 7.3:2 Bedbmda riskavstand for uppfattbara vibrationer.

Hur paverkar vibrationer manniskan?

Kaénseltroskeln for olika personer varierar, liksom nér det giller buller,
ganska kraftigt. Vibrationer kan forstirka en storning som uppstir pa
grund av buller.

Vibrationer kan vara komfortstérande och forsamra manniskors boende-
miljo. Vibrationer kan dven stora médnniskors somn. Storningar till f61jd
av vibrationer kan yttra sig som somnsvarigheter, insomningsproblem,
koncentrationssvarigheter eller allmén trotthet. Méanniskokroppen klarar
av ganska kraftiga vibrationsnivéer utan skador, bestaende fysiologiska
effekter uppkommer inte till f61jd av vibrationer fran trafiken.

Vibrationer kan dven ge upphov till skador pd byggnader. P4 normalt
grundlagda byggnader &r det dock mycket ovanligt att vibrationer fran
végtrafik orsakar sprickor eller séttningar.

Aktuell situation i Kiruna

Langs nuvarande strackning av E10 genom Kiruna beddéms vibrations-
storningar fran végtrafiken vara av liten omfattning pa grund av fa boende
och mestadels fast undergrund. I de centrala delarna kan vibrationer
upplevas storande framst pa grund av tung trafik.
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Effekter och konsekvenser

Bedémningsgrunder for vibrationer

Stora konsekvenser uppstar om foreslagen vagkorridor ger upphov till st6-
rande vibrationer fran vagtrafiken och mer @n 20 fastigheter inte kan atgardas
pa ett kostnadseffektivt och estetiskt godtagbart sitt.

Mattliga konsekvenser uppstar om foreslagen vagkorridor ger upphov till
storande vibrationer fran vagtrafiken och [-20 fastigheter inte kan atgirdas
pa ett kostnadseffektivt och estetiskt godtagbart satt.

Sma konsekvenser uppstar om foreslagen vagkorridor ger upphov till stérande
vibrationer fran vagtrafiken men samtliga berorda fastigheter kan atgardas pa
ett kostnadseffektivt och estetiskt godtagbart satt.

Generellt gar samtliga alternativen, inklusive alternativen for Nikkaluok-
tavégen till storre delen pa mordanmark med inslag av torvpartier vilket
beddoms som gynnsamt fran vibrationssynpunkt. Utifrdn de kunskaper
som finns om markforhéallandena idag bedoms risken for storande vibra-
tioner bli liten och konsekvenserna blir ddirmed sma .

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att risken for storande vibrationer minskar pa
grund av att den tunga trafiken till LK AB flyttas till den planerade Sodra
infarten.

Nikkaluoktaviagen
Inget av alternativen bedoms medfora nagon risk for storande vibrationer.
Saledes uppkommer inga konsekvenser.

E10 - Alternativ Ombyggnad
Risken for stoérande vibrationer beddms vara liten trots att trafiken okar
pa vissa gator. Inga konsekvenser uppkommer.

E10 - Alternativ Luossavaara

Béda alternativen innebdr minskad risk for storande vibrationer da ge-
nomfartstrafiken leds utanfor centrala staden. Konsekvenserna bedoms
bli positiva.

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Alternativ Kiirunavaara beddoms innebdra minskad risk for storande
vibrationer da genomfartstrafiken leds utanfor centrala staden. Konse-
kvenserna bedoms bli positiva.

Mojliga skadeforebyggande atgarder

Eftersom risken for storande vibrationer &r storst dar vigen trafikeras av
tunga fordon och dir bade bostéder och vég ar grundlagda pa finkorniga
jordar bor passage av finkorniga jordar undvikas sa langt som majligt.
Dar sadana omraden dndé maste passeras dr ofta urgravning en nddvan-
dig atgird fran grundlidggningssynpunkt, som dven minskar risken for
att storande vibrationer ska uppsta positivt.

Osakerheter

Eftersom geotekniska undersokningar énnu inte utforts for de redovi-
sade végkorridorerna &r bedémning av risken for stérande vibrationer
osiker.
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Luftfororeningar
Forutsattningar

Allmant

Med luftfororeningar avses @mnen och foreningar som &r skadliga for
hilsa, klimat, natur- och kulturmilj6. Végtrafiken &r den dominerande
kallan till luftféroreningar som kan innebara 6kad risk for besvér i and-
ningsorganen. Biltrafiken dr en stor fororeningskilla vad avser koloxid
(CO), kvaveoxider (NOX), kolviten (HC) och koldioxid (CO2). Trafiken
genererar ocksd fororeningar som svaveldioxid (SO2) och slitagepartiklar
fran dick och vigbanor med mera.

Utslappen varierar med olika typer av fordon (lastbil, personbil, bensin-
eller dieseldrivna), korhastighet med mera. Hur hoga halter av avgaser
fran végtrafiken som uppstar pa en plats beror pa en rad faktorer, som
trafikméngd, avstdnd, meteorologiska forhallanden (vindhastighet, tem-
peratur med mera), topografi, gaturummets utformning, vegetation intill
viagen med mera. Det geografiska ldget i landet har stor betydelse for vilka
halter som utsléppen leder till, pa grund av varierande spridningsforhal-
landen och som en f6ljd av bakgrundsbelastningen av luftféroreningar.

Luftféroreningarna kan ge direkta hdlsokonsekvenser men dven indirekta
genom till exempel bildning av marknira ozon och sekundira partiklar.
Hoga halter av luftféroreningar paverkar dven ekosystem och véxter,
vilket dock &r svart att beakta vid lokalisering och utformning av vigar
och gator.

Miljokvalitetsnormer for utomhusluft

Riksdagen har antagit en forordning om miljokvalitetsnormer for ut-
omhusluft. I dagsldget finns miljokvalitetsnormer for svaveldioxid,
kvavedioxid, bly, kvédveoxid, partiklar (PM 10), kolmonoxid, bensen
samt ozon. Dessa normer &r juridiskt bindande. Enligt plan- och bygg-
lagen och miljobalken skall kommuner se till att miljokvalitetsnormerna
uppfylls vid planering och planldggning. Tillstdnd far inte beviljas for
verksamheter som forsvérar att normvarden klaras.

Miljokvalitetsnormer for luftféroreningar i utomhusluft redovisas i tabell
7.3:3.

Aktuell situation i Kiruna

Under véren 2005 har Kiruna kommun utfort métningar av kvalitén pa
utomhusluften i Kiruna stad. I dagslédget bedoms inga miljokvalitetsnor-
mer Overskridas i Kiruna men kommunen har beslutat gd vidare med
kompletterande méitningar framst med avseende pa LKAB:s utokade
verksamhet. Fran luftfororeningssynpunkt dr det gynnsamt att Kiruna
stad dr byggd pa en bergssluttning.

Tabell 7.3:3 Miljékvalitetsnormer for luftféroreningshalter.
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Effekter och konsekvenser

Under byggtiden kan transporter, entreprenadmaskiner och omlidggning
av fordonstrafik i titbebyggda omraden ge upphov till tillfalligt forhojda
luftféroreningshalter och dammspridning, se avsnitt 7.12 Paverkan under
byggtiden.

Bedomningsgrunder for luftkvalitet

Stora konsekvenser uppstar dar miljckvalitetsnormer for utomhusluft over-
skrids till foljd av vagtrafiken och dar manniskors hilsa samt ekosystem och
vaxter paverkas negativt.

Mattliga konsekvenser uppstar diar miljokvalitetsnormer for utomhusluft
tangeras till foljd av végtrafiken och dar manniskors hélsa samt ekosystem och
vaxter riskerar att paverkas negativt.

Sma konsekvenser uppstar dir miljokvalitetsnormer for utomhusluft tangeras
till foljd av vagtrafiken men dar manniskors hélsa samt ekosystem och vaxter
inte riskerar att paverkas negativt.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att utslippen av luftfororeningar i centrala
Kiruna minskar pd grund av att den tunga trafiken till LKAB flyttas till
Sodra infarten.

Nikkaluoktavagen

Alternativ Nikkaluokta Ost passerar inte i nirheten av nigra boende-
miljoer. Alternativ Nikkaluokta Mitt passerar dster om bostadsomrédet
Lombolo och Alternativ Nikkaluokta Vést passerar bade Oster och so-
der om bostadsomridet. Inga konsekvenser avseende luftfororeningar
beddms uppkomma.
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E10 - Alternativ Ombyggnad

Ombyggnadsalternativen innebér 6kad trafik pa Hjalmar Lundbohms-
vigen, Malmvigen, Adolf Hedinsvégen och/eller Kyrkogatan. Trafikok-
ningen kan medfora 6kade utslapp av luftfororeningar. Konsekvenserna
bedoms dock bli smé.

E10 - Alternativ Luossavaara

Béda alternativen innebar att trafiken genom Kiruna tétort kommer att
minska nér genomfartstrafik leds forbi istéllet for genom titorten. Kon-
sekvenserna avseende luftfororeningar bedoms bli positiva. Luossavaara
Syd medfor dock att E10 dven i framtiden kommer att g genom delar
av stadsbebyggelsen, vilket innebar att utsldppen pa lang sikt kan oka.
En tunnel kan medverka till minskade utsléapp inom de centrala delarna
av staden.

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Alternativet innebar att trafiken genom Kiruna tétort kommer att minska
nér delar av genomfartstrafiken leds forbi istéllet for genom tétorten.
Konsekvenserna avseende luftféroreningar beddms bli positiva

Mojliga skadeforebyggande atgarder

For att forbéttra luftkvalitén kan en rad atgérder av olika karaktir vidtas.
Négra mojliga atgéarder ar att leda trafiken utanfor tatbebyggda omraden,
oOka eller minska fardhastigheten, 6ka framkomligheten for kollektivtra-
fik, forbattra vaghallningen och att kdra sparsamt.

LKAB:s planer pa att anldgga en ny infart sdder om gruvan innebar
kraftigt minskad belastning av tung trafik 1 staden och dédrmed dven
minskade utslépp av fororeningar.

Osakerheter

Inga médtningar av luftkvalitet har utforts. Bedomningar utgér fran upp-
matta och berdknade trafikfloden samt avstand till bebyggelse.
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Barriarereffekter

Forutom bostdder och dess ndromraden inkluderas &ven omraden om-
kring t ex skolor och arbetsplatser. Med barridreffekt menas végens
inverkan pa trivsel och framkomlighet och dédrav foljande effekter pad
forflyttningsvanor och kontaktmonster. Dels kan sjidlva vigen utgora
en barridr, dels kan trafiken pa vigen ge upphov till barridreffekter. En
ny vég i nirheten av bostaden eller dess ndromrade uppfattas av manga
ménniskor som ett mycket stort intrdng och stérning i det vardagliga livet
aven om planskilda passager byggs for att underlitta framkomligheten.
Upplevelsen av storningen kan dock avta med tiden i takt med att man
vénjer sig med den nya vigen.

Hur paverkar barridreffekter méanniskors halsa?

I dagslédget finns det begransad kunskap om hur barridreftekter paverkar
manniskors hilsa. Manniskors trivsel kan paverkas av irritation och stress
over att inte kunna rora sig fritt som man &r van vid. Hur detta, kanske
i kombination med andra stressituationer, kan medfora hilsoproblem ar
svart att bedoma. Stora barridrer 1 en tétort kan fi sociala effekter som
paverkar allmén trivsel och medfor ett mindre aktivt liv.

Effekter och konsekvenser

Bedémningsgrunder for barriarer och effekter

Stora konsekvenser uppstar ndr vagtrafiken inverkar pa méanniskors trivsel och
framkomlighet sa att det vardagliga livet bade pa kort och lang sikt férsamras
avsevart samt att manniskors halsa férsamras.

Mattliga konsekvenser uppstar nar vagtrafiken inverkar pa manniskors
trivsel och framkomlighet sa att det vardagliga livet bade pa kort och lang sikt
forsamras men utan att manniskors hilsa paverkas negativt.

Sma konsekvenser uppstar nar vagtrafiken inverkar pa manniskors trivsel
och framkomlighet sa att det vardagliga livet pa kort sikt férsamras men dar
upplevelsen av stérningen avtar med tiden.

Nollalternativet
Nollalternativet innebdr att barridreffekterna minskar pa grund av att den
tunga trafiken till LKAB flyttas till S6dra infarten.

Nikkaluoktavagen

Alternativ Nikkaluokta Ost passerar inte i nirheten av nigot bostads-
omrade och beddms inte medfora nigra konsekvenser avseende bar-
ridreffekter.

Alternativ Nikkaluokta Mitt passerar dster om bostadsomradet Lom-
bolo och Alternativ Nikkaluokta Vst passerar bade dster och séder om
bostadsomradet. Bada alternativen berdr ett narrekreationsomrade med
strovstigar och skidspar dér vigen kan utgdra en barridr. Nikkaluokta
Vist beror narrekreationsomradet mer dn Nikkaluokta Mitt men bada
alternativen bedoms endast medfora sma konsekvenser avseende bar-
ridreffekter.

E10 - Alternativ Ombyggnad

Samtliga ombyggnadsalternativ innebér dkad trafik pa befintliga gator i
centrala Kiruna. Barridreffekterna av den 6kade trafiken &r starkt bero-
ende av hur avvecklingen av befintliga bostads- och verksamhetsomraden
kommer att gd till. Om staden och védgarna kan omvandlas i samma takt
bedoms konsekvenserna avseende barridreffekter bli sma.

E10 - Alternativ Luossavaara

Alternativ Luossavaara Syd kommer att medfora en ny barridr mellan
befintlig och planerad bebyggelse och de rekreations- och friluftsomra-
den som ligger norr om staden. Konsekvenserna bedéms bli mattliga.
Om del av Luossavaara Syd byggs i tunnel begrénsas inte dessa negativa
konsekvenser. Alternativet kan ocksa medfora barridreffekter inom den
nya stadsbebyggelsen pd Luossavaaras sluttning.

Aven Alternativ Luossavaara Nord paverkar rekreations- och frilufts-
omrddena norr om staden men i mindre omfattning &n Alternativ Lu-
ossavaara Syd. Konsekvenserna bedoms bli sma.

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Alternativ Kiirunavaara, som i huvudsak gar genom LKAB:s industri-
omrade, bedoms inte medfora nagra konsekvenser avseende bariédref-
fekter.

Mojliga skadeforebyggande atgarder

I samband med att nya végar byggs i anslutning till boendemiljoer ar det
viktigt att befintliga rorelse- och kontaktmonster kan bibehéllas. Nya
passager for gang- och cykeltrafik samt passager for skotertrafik/skidspar
maste anpassas efter de rorelsemonster som rader. Broar 6ver vattendrag
bor utformas sa att de kan fungera som passage for ménniskor men ocksa
for djur och som ekologiska spridningskorridorer.

Osakerheter

Den paverkan som de olika végalternativen kommer att fa avseende
barridrereffekter ar svar att beddma. Beroende pé hur Kiruna stad
utvecklas kan det i framtiden uppsta helt nya rorelsemonster. Detta
ar inte ként 1 detta tidiga planeringsskede. Konsekvenserna for nya
omraden kan minimeras genom god planering och atgirder som
underldttar passage av vdgarna, bland annat planskilda korsningar for
gang- och cykeltrafik.
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Samlade konsekvenser for vag och jarnvag

En kombination av vdg och jirnvdg innebdr att bullerstorningar i de
berérda omradena forstirks. Pa vastra sidan av Kiruna dr denna samman-
tagna effekt av mindre betydelse eftersom bostadsomradena &r beldgna
pa ett storre avstand. Inte heller 1 6vrigt bedoms en kombination av vig
och jarnvdg inom korridor Kiirunavaara innebara nagon forstarkt effekt
av betydelse.

HALSA OCH BOENDEMILJO
Konsekvenser

o Positiva konsekvenser

> M Stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser
Sma konsekvenser

[1 [ Inga/obetydliga konsekvenser

Samlad bedomning - Hdlsa och boendemiljo

Nikkaluoktavagen
Alternativ Ombyggnad medfor inga eller obetydliga konsekvenser av-
seende hilsa och boendemil;jo.

Alternativ Nikkaluokta Vst och Mitt paverkar nirrekreationsomradet
soder och dster om Lomboloomrédet vad avser buller och barridreffekter.
Under forutsattning att ny strackning av Nikkaluoktavigen och bebyg-
gelse i Lomboloomradet anpassas till varandra bedoms konsekvenserna
bli sma.

HALSA OCH

Nikkaluoktavagen

BOENDEMILJO

Alternativ Ombyggnad

Alternativ Nikkaluokta Vast

Alternativ Nikkaluokta Mitt

Alternativ Nikkaluokta Ost

Samlade
konsekvenser

Inga eller obetydliga konsekvenser.

Passerar pa avstand fran befintlig

bebyggelse. Anpassning av vdg och ny
bebyggelse krdvs. Medfor stérningar i
ndrrekreationsomradet vid Lombolo.

Passerar pa avstand fran ny och bef
bebyggelse. Medfor storningar i nar-
rekreationsomrddet vid Lombolo.

Passerar pa avstand fran ny och bef

bebyggelse samt ndrrekreationsomra-

det. Inga eller obetydliga konsekven-
ser.

Figur 7.3:10 Samlad bedémning - Nikkaluoktavagen.

102



% Vagverket

Vagutredning « FORSLAGSHANDLING
Kirunaprojektet, Allmanna véagar i Kiruna

E10 - Alternativ Ombyggnad

Alternativ Ombyggnad medfor 6kad trafik pa Hjalmar Lundbohmsvégen,
Malmvégen, Kyrkogatan och/eller Adolf Hedinsvégen, vilket innebar
negativa konsekvenser vad avser buller, luftfororeningar och barridref-
fekter.

Ombyggnadsetapp 1 medfor sma negativa konsekvenser vad avser
buller medan ombyggnadsetapp 2 och 3 medfor mattligt negativa kon-
sekvenser.

Konsekvenserna ar starkt beroende av hur avvecklingen av befintliga
bostads- och verksamhetsomraden kommer att ga till. Om stads- och
vagplaneringen samordnas kan de negativa konsekvenserna begrénsas.

~
~..

HALSA OCH BOENDEMILJO
Konsekvenser

(- Positiva konsekvenser

<O B Stora konsekvenser

Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[] [] Inga/obetydliga konsekvenser

1 .0---..----~
Nt

E10 - Alternativ Luossavaara
Planerad bebyggelse vid Jagarskoleomradet och Luossavaara kan pé-
verkas av buller.

Luossavaara Syd medfor storningar och barridreffekter i rekreationsom-
radet norr om staden samt inom den nya stadsbebyggelsen pa Luossa-
vaaras sluttning. Aven Luossavaara Nord paverkar rekreationsomradet
men i ndgot mindre omfattning. En ldngre tunnel i alternativ Luossavaara
Syd ar gynnsamt fran buller- och barridrsynpunkt for bade planerade
bebyggelseomraden och befintliga nérrekrationsomraden.

Genomfartstrafiken pa befintliga végar i staden minskar vilket medfor
mindre utslépp av luftféroreningar i kinsliga omraden.

Alternativ Luossavaara Syd innebér mattligt negativa konsekvenser med-
an Alternativ Luossavaara Nord innebédr smé negativa konsekvenser.

E10 - Alternativ Kiirunavaara
Alternativ Kiirunavaara gér till stor del genom LKAB:s industriomrade,
vilket inte dr kénsligt for storningar.

Planerad bebyggelse véster om Luossajérvi kan komma att paverkas av
buller. Under forutséttning att ny bebyggelse och ny strackning av E10
anpassas till varandra beddms konsekvenserna bli sma.

E10 - Alternativ Ombyggnad

El0 - Alternativ Luossavaara

EI0 - Alternativ Kiirunavaara

paverkas av buller éver 40 dBA och
barridreffekter. En tunnel ar gynnsam
fran buller-och barriarsynpunkt.

paverkas av buller 6ver 40 dBA och
barridreffekten

HALSA
Etapp | Etapp 2 Etapp 3 Luossavaara Syd Luossavaara Nord Kiirunavaara
Bullersituationen férsamras nagot Bullersituationen férsamras jamfort Bullersituationen forsamras jamfort Bullerstérningar ochh barriareffekter | Ligger i stort pa avstand fran ny och Passerar mestadels genom industri-
Samlade jamfoért med Nollalternativet. med Nollalternativet. Barridareffek- med Nollalternativet. Barridreffek- inom den nya stadsbebyggelsen. Nar- | bef bebyggelse. Den &stra delen av omrade.
konsekvenser terna okar pa Malmvagen. terna okar pa Adolf Hedinsvagen. rekreationsomradet norr om staden rekreationsomradet norr om staden

Figur 7.3:11 Samlad beddémning - E10.
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7.4 Kulturmiljo

Forutsattningar

En kulturmiljéanalys har utforts under hosten 2006 av Lennart Klang,
Landskapsarkeologerna. Nedan foljer en ssmmanfattning av denna ana-
lys. Hela kulturmiljéanalysen finns med som bilaga till vagutredningen.
Analysen har tre utgangspunkter:

+ Kiruna har klassificerats som riksintresse for kulturmiljévar-
den.

» For vagutredningen har arkeologiska utredningar utforts i och
1 néra anslutning till de alternativa korridorerna.

* Forutom en genomgéng av arkiv, arbetshandlingar och lit-
teratur om Kiruna har de olika korridoralternativen studerats
oversiktligt 1 terrdngen.
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Bakgrund och analysens oversiktlighet/
detaljeringsniva

Planeringen av nya vigar har sin bakgrund i1 Kirunas framtida gruvdrift,
som behover expandera in under nu befintlig bebyggelse och vignit, som
dédrmed inte kan behallas. Hur nya vdgar bor planeras hinger ddrmed
samman med att Kiruna tdtort delvis maste flytta som en foljd av den
framtida expanderande gruvdriften. Utom nya vagar planeras dven nya
strackningar for jdrnvigar, delvis i samma korridorer som &r aktuella
for landsvégar.

Denna text om kulturmiljoer dr oversiktligt genomford i vagutrednings-
skedet och kan fordjupas vid behov. Den utgér fran framfor allt tva speci-
ella forutséttningar, dels att Kiruna har klassificerats som riksintresse for
kulturmiljévarden och dels fran att arkeologiska utredningar har utforts
i de alternativa korridorerna. Dessutom finns en del erfarenheter att ta
tillvara fran tidigare fornminnesinventeringar. Utom en genomgang av
arkiv, arbetshandlingar och litteratur om Kiruna har dven de olika kor-
ridoralternativen studerats i terrdngen.

Underlagsmaterialet dr digert och planeringsforutséttningarnas relation
med Ovriga planeringsforutsittningar (jarnvag, flyttning av staden) kan
studeras mer ingdende. Ett alternativ hade varit att gora en kulturmil-
joanalys for Kirunas framtida planering, innefattande vagar, jarnvégar
och bebyggelse. En sddan samordnad kulturmiljdanalys har inte gjorts,
men det som redovisas hér ar ett forsok att bidra till en sddan, genom en
avgransning till vagarna och fokus pé fragor som direkt berdr kulturmil-
jointressen i anslutning till dem.

Analysens dversiktlighet innebér ocksa att detaljplanering i korridorer
som skérningar, tunnlar och vigbredd inte beaktats fullt ut. Har finns
mojligheter till fordjupningar.

Riksintresset

Riksantikvarieimbetets motivering av Kiruna som riksintresse for kul-
turmiljovarden lyder:

’Stadsmiljo och industrilandskap som visar ett unikt samhéallsbygge vid
1900-talets borjan, dar tidens samhallsbyggnadsideal forverkligades pa
jungfrulig mark. Kiruna grundades pa landets da storsta industriella
satsning, samt den fortsatta utvecklingen till stad i formell mening och
tillika ett centrum for norra Norrlands inland”.

Riksintresset har ett flertal arkitektoniskt vardefulla byggnader fran
olika tider och en stadsplan som préglas av ett brutet och terrdnganpas-
sat gatundt med flera torg. Stadsplanen &r vél synlig i dagens samhille
och vilbevarad. Den ér en av de forsta i Norden i sitt slag och den forsta
stadsplanen i landet med denna inriktning pa terrdinganpassning och flera
mindre torg. En viktig del i riksintresset dr stadsplanens anpassning till
Bolagsomradet tillhorigt LKAB, som byggdes efter en separat plan, och
som ocksé dr en viktig del i riksintresset.

Andra uttryck for riksintresset dr gruvdriftens miljoer. Har kan noteras
att det finns tva patagligt olikartade miljoer. Den ena &r Luossavaara
som priaglas av dldre och numera 6vergiven gruvdrift. Den andra ér Kii-
runavaara som praglas av den pagaende gruvdriften. I en tredje miljo,
Tuolluvaara, finns ytterligare industriell drift.

Kommunikationsméssigt utgor jarnvdgen och stationsomradet ett va-
sentligt uttryck for riksintresset. Stadens forsta byggnader fanns i nira
anslutning till stationsomradet och den fortsatta bebyggelseutvecklingen
utgick dérifran. Jarnvdgen ar samtidigt en “gréns” (eller ’centrum” i
riksintresset) mellan gruvomradet 1 véster och staden i Oster.

Aven viigniitet i stadsplanen framhalls som ett viktigt uttryck. Genom-
fartsvagarna (E10 och vig 873 i 6st-vistlig riktning och véig 870 s6derut
mot Nikkaluokta) kan sdgas ingd i det sammanhanget dven om de inte
primért avses som ett uttryck for den vérdefulla stadsplanen.

Ett intressant ytterligare uttryck for riksintresset ér att stadsplanen
medvetet gjordes s att Kiirunavaara kunde ses frdn manga platser i
staden. Den kénda reliefen, med Kebnekaisefjillen i fonden, dr séledes
ett ’visuellt riksintresse” som ur kulturmiljosynpunkt bor tillvaratas i
den fortsatta planeringen.
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Arkeologiska inventeringar och utredningar
Sedan 1970-talet har fornminnesinventeringar pavisat samiska De 6vriga kulturlimningarna bedoms i huvudsak spegla lik- %‘
kulturliimningar som hirdar och barktékter, fﬁngstgropar, forhis- nande strukturer i landskapet som fomlarnnlngsobJ ekten, dvs. E1 Auhtojankka
toriska boplatslamningar (boplatsvallar, boplatsgropar, kokgro- ar spar efter friamst gruvdrift och samisk aktivitet. Ett drygt Goddevarri  Nukutusvaara
par, fyndmaterial etc.) och forhistoriska gravar (stenséttningar). 30-tal lokaler har gruvrelaterade limningar (skdrpningar Nuktus-
De forhistoriska léimningarna har framst pﬁtréiffats vid Torneédlven och jordrymningar), ungefar lika mﬁnga har samisk karaktir Ja Sakkara-
o . o vaara
och andra vattenstrdk 1 dalgangar. (hardar och barktakter) och resterande lokaler bestar av tva (czo o
. . S, o
. . a : k h 3 - Saygara™ s
Gamla gruvor och hyttor (1600-tal till 1800-tal) finns registrerade rosnmsar, tva omrgden med skyttevarm, et't. l%sgrl.l.ndsgmrade ‘ vaat S Sakkarajankka
vid Kurravaara och pa nagra andra platser och i 6vrigt bleckningar. Av de resterande dvriga lamningarna g
’ kan flera ha samisk karaktiar eller vara relaterade till gruvdrift, s
En genomgéng av inventeringarnas resultat visar att det funnits ~ men det dr mer svarbedomt. Luossavaara & Tuoll
forhistoriska boplatser dir manniskor har livnért sig pa jakt och — . . " Tuolhjanidca
. . . . . De fasta fornlimningarna har skydd i kulturminneslagen. Luossa- Luossavaara Syd 7
fiske. Tonvikten i1 boendet 1dg vid vattendrag i dalgdngar, men . ) P . iy 07
o . N . I den meningen har de generellt hdgre virde dn de ovriga ) 2
spar finns som visar att Aven andra delar av landskapet nyttjades. . . - . _ by,
. . .. o kulturlamningar som registrerats vid arkeologiska utred- Kiruna Stadshuset R
Karaktiristiska samiska lamningar finns mer spridda i landskapet . i . . . centralstatign Kiruna kyrka )
R _— e N R L ningar/inventeringar, vilka saknar det lagskyddet. De 6vriga
an de karaktéristiskt forhistoriska. Renskdtseln okade kraftigt i . . . N .
. - . kulturldimningarna bidrar dock till en mer heltéckande bild av , Tuoll Gallivare
betydelse under 1600-talet. Vid samma tid 6kade @ven intresset . RN . Kiruna e
. . . historien i landskapet och bor darfor 4ven de bevaras. I vissa Nihkagobba 3 E10
for bergsbruk i Kirunaomradet. . e e .
fall kan de inga i den milj6 som hor till en fast fornlimning, Hjalmar Lund- _— -
De arkeologiska utredningarna for Vigverkets och Banverkets ~ det sd kallade fornlimningsomradet enligt kulturminneslagen bohmgarden
planering gors av Norrbottens museum som kommer att slutféra ~ och dé omfattas dven de av lagskyddet. For att reda ut fragor
uppdragen med en rapport som blir klar under 2007. Ett internt ~ kring fasta fornlamningar, deras fornlimningsomréade och i Jerusalem Ma - Lombolo
planeringsunderlag har tagits fram med uppgifter om ldmningar vilken utstrackning 6vriga kulturlimningar kan ingé i skyd- — oot
som har hittats samt var liamningar har lokaliserats. dade zoner (fornlimningsomraden) ska exploatéren samrada : §
. o ) . ] med lansstyrelsen enligt kulturminneslagen. oma Vet @ Kiruna flygplats
Planeringsunderlaget for vigutredningen bestar av ca 100 objekt Kirunavaara ke S o
1 och néra korridorerna. Av dessa har 16 objekt fornlamnings- Kimit . @.‘9 N
status enligt planeringsunderlaget (det vill sédga &r bedomda < ,\@@“
. .. . .. . . »
som fasta fornldmningar), 6vriga bedoms som Ovriga kultur- Gruvdammar ’17/;0 ©
lamningar. De 16 fornlimningslokalerna bestar av en boplats Vet /)%Q
av forhistorisk karaktér, sex lokaler av samisk karaktér (hdrdar/ jarvi R
kator), atta lokaler med bergshistoriska lamningar (skdrpningar
med block som springts via kilning) samt en lokal med oklar y pptasiankka
karaktir (rokanliggning?). Atta av planeringsunderlagets fasta “a s, §
fornldmningar forefaller ligga i aktuella korridorer, 6vriga nagot ! z
utanfor. Dartill tillkommer nagra fasta fornlamningar som beror E
jarnvagsutredningen. - Eavikgeahei
N Ripakka- =
A janvi Koivumaa
0 1 2km
it e L
Kulturmiljo
Studerade korridorer @  Fasta fornlamningar
] @  Ovrig kulturlamning
D :f]l::;l;rsrgllé?"fll\\/ﬂgk;—ﬁ /\ Byggnadsminne och kyrka

Figur 7.4:1  Kulturmiljé.
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Effekter och konsekvenser

Bedomningsgrunder for kulturmiljo

De bedomningar som redovisas nedan har tva huvudsakliga utgangs-
punkter. Den ena &r riksintressets intentioner och inverkan pa vagarnas
planering, den andra &r de arkeologiska och kulturhistoriska spér som
finns efter nu overgivna foreteelser (fornldmningar och andra kultur-
lamningar). En tredje utgdngspunkt dr att bedomningarna anpassas till
radande utredningsnivad som kommer att foljas av detaljerade fordjup-
ningar i arbetsplaner nér val av vigkorridorer dr klara.

Riksintressets intentioner ar enligt Naturresurslagen och Miljobalken att
skydda kulturhistoriskt sérskilt utvdarderade miljoer mot atgérder som
patagligt kan skada kulturmiljon. Dartill kan ldggas pedagogiska och
funktionella aspekter, till exempel att riksintressen bor goras tillgingliga
och anvindas.

Bedomningsgrunderna for de arkeologiska fragorna (bevarandevirden
for fornldmningar och andra kulturldmningar) ar att sa langt som mojligt
utga fran deras sammanhang och deras kénda egenskaper. Objekten re-
lateras till kulturminneslagen och kind praxis inom kulturmiljovéarden i
ett riksperspektiv och 1 ett regionalt perspektiv, med hjélp av erfarenhet
av sddana fragor i hela landet.
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Bedomningsgrunder for kulturmiljon

Bedomningsgrunderna for kulturmiljon sammantaget i korridorerna foljer en
skala dar negativa konsekvenser benamns som stora, mattliga och sma.

Stora konsekvenser for kulturmiljon uppstar om foreslagen vagkorridor inne-
bar att kvaliteter av betydelse i miljoer med héga varden for kulturmiljovarden
i nationellt perspektiv raderas eller paverkar sa starkt, att helhetsmiljon inte
langre kan uppfattas och att strukturer och samband bryts.

Mattliga konsekvenser for kulturmiljon uppstar om foreslagen vagkorridor

innebar att miljon fragmentiseras sa att det blir svarare att uppfatta helheten.

Strukturer och samband forsvagas och blir mindre tydliga.

Sma konsekvenser for kulturmiljon uppstar om féreslagen vagkorridor innebar

att enstaka objekt raderas, vilka inte ar betydelsebiarande for miljons helhet.

Helhet, strukturer och samband kan uppfattas daven fortsattningsvis.

Mal for kulturmiljo

Ett viktigt mal ar att planera vigarna sa att de kulturhistoriska sambanden
och strukturerna bevaras i riksintresset och om mojligt forstérks. Ett annat
mal &r att planera végar sa att vardefulla byggnader, fornlamningsmiljder,
enskilda fornlamningar och andra vérdefulla kulturlimningar bevaras 1
sa stor utstrackning som majligt.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inget ytterligare intrdng i kulturmiljon runt
Kiruna gors vare sig for Nikkaluoktavigen sdder om staden eller for de
alternativa korridorerna for ny strickning av vig E10. Inga ytterligare
effekter och konsekvenser for kulturmiljon kommer att uppsta.
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Nikkaluoktavagen
Det finns fyra alternativ for Nikkaluoktavégen:
1. Alternativ Ombyggnad
2. Alternativ Nikkaluokta Vst
3. Alternativ Nikkaluokta Mitt
4. Alternativ Nikkaluokta Ost
Riksintressets bdrande uttryck berdrs inte direkt 1 ndgot av alternati-

ven.

De arkeologiska utredningarna for Vagverket och Banverket har regist-
rerat ndgra lamningar 1 alla alternativen. De flesta har klassificerats som
”ovriga kulturlimningar”, men dven sex fornldmningar berdrs. Sprid-
ningsbilden av objekten visar att oavsett vilket alternativ av Vist, Mitt
och Ost som viljs kan nagra objekt berdras, (ungefir lika manga i alla

alternativ). Objekten tycks ha sadan karaktdr att inget av alternativen Figur 7.4:2. Flackt landskap i Alternativ Nikkaluokta Mitt med
framstdr som pétagligt lampligare eller oldmpligare ur kulturmiljosyn- bebyggelse mot Lombolo. Patagliga kulturmiljsvérden av
punkt. En mindre koncentration dar Nikkaluokta Vst och Mitt gar sam- betydelse for val av korridor &r svara att identifiera, dven om
man i Ostra delen bestér av en kata, en bleckning, tva barktikter och ndgra det forekommer enstaka fornlamningar och kulturlamningar

pa néagra platser i korridoren. Det flacka och i stor utstréckning
O6ppna landskapet gér att en vag hér blir en tydlig férdndring
av landskapet.

prospekteringsgropar. Ovriga objekt bestar av liknande limningar, samt
hérdar. De sex enstaka fornlimningarna forekommer utspridda och inte
1 koncentrationer. Som det ser ut blir hogst fyra fornldmningar berorda,
om Nikkaluokta Mitt viljs, hdgst tre om Ost viljs och kanske tvd om
Vst véljs. Deras spridning 1 de breda korridorerna gor att det finns goda
forutsittningar att undvika flera av dem vid den fortsatta planeringen sé
ingen fornldmning eller endast nagon enstaka berors i valt alternativ.

I huvudsak berors tdimligen flack mark, med myrar och négra strak med
fast mark dér fjillbjorkar och enstaka tallar vixer. Utefter Nikkaluokta-
végen finns nagra fa stillen dir mindre gardsbruk har forekommit med
dppen mark, enstaka uthus och bostadshus. Aven om dessa miljder inte
utvarderas som sarskilt vardefulla ur kulturmiljésynpunkt finns det anled-
ning att &nda bevara dem som exempel pa att smé gardsbruk har funnits.
De finns alldeles intill den befintliga vdgen, bland annat dir korridorerna
Vist, Mitt och Ost ansluter, frimst i korridor Vist.

Den sammantagna beddmningen av Nikkaluoktaalternativen blir sma

konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt for Alternativen Mitt och Ost.

Samma beddomning kan goras for Alternativ Vist, mojligen med en

tendens till nagot storre konsekvenser dir enstaka sma gardsmiljoer {6-

rekommer. Hér tycks det dock finnas goda mojligheter att detaljplanera

vagen sa att de sma gardsbruken inte berors namnvart och i sa fall blir de

negativa konsekvenserna sma eller obetydliga. For alternativ Ombyggnad Figur 7.4:3 Del av mindre gérdsmilié vid Nikkaluoktavégen
bedoms forutséttningarna goda att undvika narliggande kulturmiljoer, och i Alternativ Nikkaluokta Vést. | bakgrunden flacka
varfor inga eller obetydliga konsekvenser bor bli f6ljden. sankmarker.
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E10 - Alternativ Ombyggnad
Det finns fyra etappalternativ for ombyggnad:

1. Alternativ Ombyggnad Etapp 1
2. Alternativ Ombyggnad Etapp 2

3. Alternativ Ombyggnad Etapp 3 (variant Kyrkogatan -
Stationsvégen)

4. Alternativ Ombyggnad Etapp 3 (variant Adolf Hedins-
végen)

Alternativ ombyggnad Etapp 1 innebir att en tdmligen begransad del
av nuvarande E10 ersitts med en genomfartsvig utefter befintliga va-
gar som redan i dag har karaktir av genomfartsviigar. Aven Alternativ
Ombyggnad Etapp 2 foljer befintliga vigar med genomfartskaraktr,
men utefter en langre stricka. Bada dessa alternativ gér igenom sérskilt
vardefull bebyggelse (bolagsomradet med sirskild bevarandeplan) som
funnits sedan borjan av 1900-talet. Dessa végar har tidigare varit genom-
fartsleder. Alternativ Ombyggnad Etapp 1 gar igenom en mindre del av
bolagsomradet dn Alternativ Ombyggnad Etapp 2 som didrmed berors
mer. P4 sikt kommer denna mycket viardefulla bebyggelse att rivas/flyt-
tas som en foljd av den fortsatta gruvdriften. Bland byggnaderna mérks
Kiruna Stadshus fran 1960-talet och hyresfastigheten Jerusalem frén ar
1927, tvd byggnadsminnen néra de alternativa végarna.

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 skiljer sig fran Alternativ Ombyggnad
Etapp 1 och 2 sétillvida att vissa befintliga vigar som tas i ansprak i
bagge varianterna tidigare inte har haft karaktar av genomfartsleder. Badda
varianterna ingar i stadsplanens vérdefulla vignét som ar en viktig del
av riksintressets barande yttringar. [ bdda varianterna maste dven smérre
nya strickor komplettera befintliga striickor. Aven om dessa nya striickor
ar timligen korta paverkar de det befintliga vignétet patagligt. Oavsett
hur bebyggelse soder om dessa varianter (och d4ven norr om) paverkas
vid gruvdriftens expansion forefaller Alternativ Ombyggnad Etapp 3
medfora stora konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt, alternativt mattliga.
Det vignit som kan bevaras efter gruvdriftens expansion ér tillsammans
med tillhdrande bebyggelse en av de viktigaste komponenterna i riks-
intresset. Aven om helheten inte gar forlorad i den del som kan bevaras
riskerar strukturer och samband att brytas av Alternativ Ombyggnad
Etapp 3 med en genomfartsled i den gamla stadsplanen.
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Vid en jamforelse framstar konsekvenserna av Alternativ Ombyggnad
Etapp 1 som obetydliga, eftersom végar av genomfartskaraktir redan
finns dér. Troligen kommer en ny vig att géras smalare vilket kan be-
domas som att inga konsekvenser uppstar av vigen i sig. Konsekvenser
kan komma att uppsta av eventuella gdngbroar och liknande, men for-
utsdttningar for att den fortsatta planeringen tar hinsyn till kulturmiljon
sa att eventuella negativa konsekvenser minimeras ar goda.

I Alternativ Ombyggnad Etapp 2 forefaller de negativa konsekvenserna
kunna bli ndgot storre dn 1 Alternativ Ombyggnad Etapp 1, eftersom
en storre del av bolagsomradet berdrs. Med hénsyn till att vigen redan
finns och redan har genomfartskaraktir forefaller det rimligt att betrakta
konsekvenserna som obetydliga, eftersom vigen i detta alternativ kom-
mer att géras smalare. Bedomningen for Alternativ Ombyggnad Etapp
1 och 2 gors under forutséttning att de foljer nuvarande strickning och
att eventuella anslutningar av vigar, gangbroar etc. planeras sé att den
kulturhistoriskt vardefulla bebyggelsen inte berors alls eller sé obetydligt
att eventuella konsekvenser minimeras.

E10 Alternativ Luossavaara
Det finns fyra alternativ Luossavaara:

1. Alternativ Luossavaara Syd
2. Alternativ Luossavaara Syd variant Préstgardsbacken

3. Alternativ Luossavaara Nord

E10 Alternativ Luossavaara

Figur 7.4:4 Bolagsomradet.

Figur 7.4:5 Kiruna kyrka ar beldgen léngs Kyrkogatan.
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Det finns fyra alternativ Luossavaara:

1. Alternativ Luossavaara Syd

2. Alternativ Luossavaara Syd variant Préistgardsbacken
3. Alternativ Luossavaara Nord

4. Alternativ Luossavaara Nord variant Luossajarvi

Samtliga alternativ har en gemensam del mellan Tuolluvaara och vigen
mot Kurravaara. Den delen av korridoren ligger i sin helhet inom riksin-
tresseavgransningen, dock perifert sé att inga betydelsefulla yttringar av
riksintresset berors direkt. I den delen har enstaka objekt registrerats vid
de arkeologiska utredningarna, bedémda som “6vriga kulturhistoriska
lamningar”. Vid faltstudier for kulturmilj6analysen iakttogs att nirlig-
gande kyrkogard inte ber6rs nimnvirt, att en golfbana berors och att en
storre soptipp finns néra intill. De negativa konsekvenserna beddms som
obetydliga eller sma i denna delstracka.

Alternativ Luossavaara Syd

Alternativ Luossavaara Syd ér en del av korridoren som osterifran kom-
mer in i en dalgang mellan Sandstensberget och Luossavaara. Bergsslutt-
ningar ner mot sank mark 1 dalgangens botten berdrs innan korridoren
fortsdtter over gruvhal och skrotstensupplag upp till avsatser pa syd-
sluttningen av Luossavaara, dér tydliga dagbrott och anlédggningar fran
gruvdriften finns kvar. Korridoren tangerar bebyggelse i stadens utkant
mot norr och norddst och ansluter mot nordvést till befintlig vig E10.

Denna del av korridoren berdr riksintresset patagligt. Framfor allt gors
ingrepp i den nedlagda gruvmiljon vid Luossavaara. Den del av bebyg-
gelsen som tangeras hor inte till de delar av staden som har patagliga
kvaliteter ur kulturmiljosynpunkt, men de ingér i den bevarandevérda
helheten. I kommunens oversiktsplan planeras ett nytt centrum med
kringliggande bebyggelse i omradet korridoren gar igenom. Av detta
skél utreds mojligheten att bygga en tunnel for vagen.

Bedomningen &r att intrdnget 1 riksintresset for detta alternativ kan fa
positiva effekter om en vig planeras pa avsatsen mellan Luossavaara
och staden. Korridoren berdr huvudsakligen en zon mellan Luossavaara
och staden pa marker som i stor utstrackning har karaktér av tidigare
industrimark dér inga kinda objekt med hogt kulturhistoriskt vérde
hotas. Lamningar efter gruvdriften finns spridda pa ett sitt som gor att
intressanta schakt och grabergsdeponier delvis berors, men 1 begransad
omfattning i relation till vad som 1 6vrigt kan bevaras. Ur pedagogisk
synpunkt ges mycket goda forutsdttningar att i denna del av korridoren
skapa mojligheter att 6ka attraktionskraften for Kiruna som kulturhis-
toriskt riksintresse (utsikt dver staden, gruvdriften och bakomliggande
fjallvarld). Hur det kan goras kommer givetvis att bero pa hur stadens
nya centrum byggs. Om végen gér i1 en tunnel minskar mdjligheterna
att ta tillvara positiva effekter, samtidigt som negativa konsekvenser for
kulturmiljon knappast uppstar dér vigen gar fram. Det skulle eventuellt
kunna uppsta negativa konsekvenser av att deponera utspringda grastens-
massor. Med hinsyn till gruvdriftens liknande deponier kan effekten for
kulturmiljon av ytterligare deponier bedomas som liten.

I strackningen mot nordvést dir korridoren ansluter till befintlig E10 vid
Luossajirvi finns inga kiinda objekt med kulturhistoriskt varde som direkt
berdrs om den befintliga vigen bibehdlls. En nérliggande fornldmning
(en kata) finns i korridoren véster om Préstgardsbacken, beldgen pa en
plats som troligen kan undvikas i en arbetsplan for ny vigdragning.

Enstaka andra kulturldmningar finns i korridordelen mellan Tuolluvaara
och Kurravaaraviagen.

Den sammantagna bedomningen av Alternativ Luossavaara Syd ér att de
negativa konsekvenserna dr obetydliga och att de positiva overvager.

Figur 7.4:6 Pa en avsats pa Luossavaaras véstra sluttning finns enstaka
byggnader frén den nu nedlagda gruvdriften. | bakgrunden ser man staden.

Figur 7.4:7 Sodra och sydvastra sidan av Luossavaara med ett storre dagbrott
och terrasserade grabergsdeponier. Korridoren finns i dalgangen mellan
bebyggelsen och berget.
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Alternativ Luossavaara Syd variant Prastgardsbacken

Alternativ Luossavaara Syd variant Préastgardsbacken innebér att Luossa-
vaara Syd fortsdtter norrut vid bergets véstra sida och ansluter till Alterna-
tiv Luossavaara Nord i en bige norr om Préstgardsbacken (Bahpagobba).
Den tillkommande delen berdr ett mindre bostads- och museiomrade vid
Luossavaaras vistra sluttning. Bostads- och museiomrédet ligger inom
riksintresseavgriansningen. Museet dr privat och bestér av ditflyttade
aldre byggnader och byggnader som uppforts av gammalt virke, bland
annat en utstdllningskata, en rokkata och en uthyrningskata. Dar finns
dven en gardssdg och en stolpbod. Omridet, som har nybyggar- och
hembygdsmuseikaraktir, uppges spegla finsk-samisk kultur.

Framfor museiomradet utbreder sig en betesmark i dalgdngen mellan
Luossavaara och Pristgardsbacken, huvudsakligen i sank mark. Vid den
Ostra sidan av Préstgardsbacken finns en histgard.

Endast enstaka objekt berors i variant Prastgdrdsbacken enligt pla-
neringsunderlaget frdn de arkeologiska utredningarna, déribland en
enstaka fornldmning (en hird) perifert i korridorens norra del och en
annan fornlimning (en kata) perifert i korridorens sodra del. Enstaka
andra kulturldmningar finns ocksa i korridordelen mellan Tuolluvaara
och Kurravaaravagen.

Miljon med bebyggelsen, museiomradet och betesmarkerna ar intres-
sant ur kulturmiljosynpunkt som ett uttryck for hur stadens utkant har
gestaltat sig. De ingdende komponenterna paverkar dock en viagdragning
i liten omfattning, bland annat for att byggnader ér ditflyttade och ddrmed
flyttbara igen. Mojligen kan ocksa vdgen planeras sa att museiomradet
blir mer tillgangligt och kvar till stora delar.

Den sammantagna bedomningen blir att Alternativ Luossavaara Syd
variant Pristgardsbacken medfor sméa konsekvenser ur kulturmiljésyn-
punkt.
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Figur 7.4:8 Museibyggnader invid det mindre bostadsomrade som berérs i
korridoren vaster om Luossavaara.

Figur 7.4:9 Bostadsomradet vid Luossavaaras véstra fot, sett uppifran
Luossavaara. Till vénster om bebyggelsen ser man den befintliga E10. Vdgen
bredvid E10, i mitten och ut mot bildens hégra kant, &r en brukningsvdg som
skulle kunna illustrera hur Alternativ Luossavaara Nord férhaller sig till variant
Luossajérvi.

Alternativ Luossavaara Nord

Alternativ Luossavaara Nord gar i en bage norr om Luossavaara och
ansluter darefter till de strackor som ovan beskrivits visterut frdn
Luossavaara Syd. Den nordliga bagen beror riksintressets nordligaste
del, dock inte sé att betydelsebdrande objekt berdrs. Utanfor riksintres-
seavgriansningen finns ganska nyligen 6vergivna gruvor och grabergs-
deponier.

I bagen norr om Luossavaara forekommer koncentrationer av [dmningar
enligt de utforda arkeologiska utredningarna. De har klassificerats
som “’6vriga kulturhistoriska lamningar” och saledes inte som fasta
fornldmningar.

Dartill finns diverse lamningar efter gruvdriften som i stora delar tang-
erar korridoren och dé finns 1 huvudsak utanfor korridoren. Berget sluttar
brant i norr, lingre vésterut vidtar flacka marker med tjarnar och sank
mark. En tunnel blir aktuell om alternativet viljs.

Endast enstaka objekt berdrs i1 korridorens fortséttning norr om Prést-
gardsbacken enligt planeringsunderlaget fran de arkeologiska utredning-
arna, diribland en enstaka fornlamning (en hérd) perifert i korridorens
norra del och en annan fornlamning (en kata) perifert i korridorens sddra
del.. Enstaka andra kulturlimningar finns ocksa i korridordelen mellan
Tuolluvaara och Kurravaaravégen.

Den sammantagna beddmningen blir att Alternativ Luossavaara Nord
medfor smé konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt Alternativet ger en
svag anknytning till Kirunas nuvarande stadsomrade, vilket kan uppfat-
tas som negativt ur kulturmiljossynpunkt.
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Alternativ Luossavaara Nord variant Luossajarvi

Alternativ Luossavaara Nord variant Luossajarvi innebér att den nordliga
bagen norr om Luossavaara ansluter till befintlig E10 i véster. Den delen
av korridoren sammanfaller med Alternativ Luossavaara Syd. Det innebér
att betesmarken i dalgangen mellan Luossavaara och Pristgardsbacken
Overtvdras. Inga kénda objekt med kulturhistoriskt varde berdrs direkt
dér befintlig E10 ansluter. En nérliggande fornldmning (en kata) finns i
korridoren véster om Pristgardsbacken, beldgen pa en plats som troligen
kan undvikas i en arbetsplan for ny vdgdragning. Den sammantagna
bedémningen blir att Alternativ Luossavaara Nord variant Luossajirvi
medfor sma konsekvenser ur kulturmiljésynpunkt.

Figur 7.4:10 Alternativ Luossavaara Nord pa nordvéstra sidan av Luossavaara
med graberg fréan gruvbrytningen i férgrunden. | bildens bortre del kan ytterligare
grabergsdeponier anas. | fjéllbjérkskogen har enstaka kator registrerats i
korridoren.

E10 - Alternativ Kiirunavaara
Alternativ Kiirunavaara borjar vid Nikkaluoktavégen i soder och gér i
en bage vid foten av Kiirunavaara och norrut mot befintlig E10.

Storre delen av korridoren ligger omedelbart utanfor den riksintresseav-
gransning som gjorts. Korta strackor gar in i riksintresset, dock inte pa
ett sdtt som bedoms péaverka de kulturhistoriska intressen som framhalls
i riksintresset.

I de arkeologiska utredningarna ar endast tva enstaka lamningar regist-
rerade 1 korridoren. Ingen av dessa har bedomd fornlamningsstatus.

En vdg inom Alternativ Kiirunavaara far en svarbegriplig relation till
stadens nuvarande ldge, vilket kan séigas vara en negativ konsekvens.

Den sammantagna beddmningen blir att Alternativ Kiirunavaara medfor
obetydliga negativa konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt.

Figur 7.4:11 Fran Kirunajérvis s6dra sida. Bilden tagen mot norr. | bakgrunden
karaktéristiska grabergsdeponier upplagda som bergsterrasser.

Figur 7.4:12 Bild fran Kiirunavaaras baksida med gruvdammen Kirunajérvi till
hoger.

Samlade konsekvenser for vag och jarnvag

Den viktigaste kulturmiljon som berdrs 1 Kiruna dr innerstaden som ar
ett vasentligt uttryck for riksintresset. Kulturmiljon i staden kommer att
fordndras patagligt av stadens forskjutning till f61jd av den fortsatta gruv-
driften, nya bostadsomraden och flyttning av kulturhistoriskt vardefulla
byggnader. Den samlade effekten av vdg och jarnvdg i en gemensam
korridor vister om Kiruna bedoms darfor inte innebdra nagon okad
negativ effekt for kulturmiljon.

Mojliga skadeforebyggande atgarder

Med undantag for Alternativ Ombyggnad E10 Etapp 3 finns det goda
forutsittningar i den fortsatta detaljplaneringen av de dvriga alternativen
att forebygga skadeverkningar av intrang i kulturmiljéer i de kommande
arbetsplanerna om vigarna. Korridorerna &r ofta breda och har ddrmed
goda forutséttningar att ta hansyn till de miljoer och relativt fa objekt med
kulturhistorisk virde som kan komma att beréras nir vigarnas exakta
utformning ska planeras.

Den viktigaste miljon som berdrs direkt av alternativen ér innerstaden,
som dr ett visentligt uttryck for riksintresset. Ett bra sitt att forebygga
skadeverkningar blir att bibehalla befintliga végar i sa stor utstrickning
som mdjligt och 1 stéllet for att overvdga Alternativ Ombyggnad E10
Etapp 3 planera in Alternativ Luossavaara Syd i det framtida samhélls-
bygget for Kiruna.

For att forebygga skador av okunskap om gruvhistorien, sirskilt vid
Luossavaara, bor en specialstudie goras med inriktning pa vilka spar
som @nnu finns bevarade fran olika tider i gruvmiljéerna och hur de kan
relateras till skriftliga kéllor. Uppenbarligen dominerar tydliga lamningar
av yngre gruvdrift, men darutover finns dven édldre lamningar kvar som
ar viktiga att bevara och gora tillgingliga som en del i riksintresset.

De gérdsmiljoer med agrar karaktér och 6ppen mark, bland annat be-
tesmark som berors av alternativen (vid befintlig Nikkaluoktaviagen och
véster om Luossavaara) bor ga att bevara genom att ta hansyn till dem i de
fortsatta vagplanerna. Gardsmiljon med museibyggnader och betesmark
vid vistra foten av Luossavaara dr ett sadant omrade, ddr byggnaderna
visserligen ar flyttbara men dér betesmarken gor det onskvért att karak-
tdren bibehalls. Har bor en vdg kunna planeras sa att skadeverkningar i
kulturmiljon elimineras eller minimeras.

De renbetesmiljoer som berors och som har dokumenterade kulturhis-
toriskt intressanta objekt (hérdar, barktdkter) kan vara svéra att bevara
i sina helheter. Renbetesmarker med kulturhistoriskt intressanta objekt
finns framst i Alternativ Nikkaluokta Vist, Mitt och Ost samt i Alterna-
tiv Luossavaara Nord. Sjélva objekten ar utspridda pa ett sitt som i sig
bidrar till att minska skadeverkningarna, eftersom hur vdgarna én dras
kommer flera objekt att bevaras. De som inte kan undvikas i detalje-
rade végplaner kan bidra med intressant kunskap genom arkeologiska
utgravningar. [ underlagsmaterialet, sasom det ar tillgangligt nu, forefal-
ler det ha liten betydelse vilket eller vilka fornldimningsobjekt som blir
foremal for utgravningar eftersom de forefaller kunna ha ett likvardigt
informationsinnehall.

Kulturminneslagen anger att samrad ska ske med ldnsstyrelsen nér pla-
nerade arbetsforetag kan komma att berora fasta fornldmningar. Det &r
lansstyrelsen som beslutar om huruvida arkeologiska undersokningar
ska utforas eller inte.
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Samlad bedomning — Kulturmiljo

Nikkaluoktavagen

Mindre gardsmiljoer kan eventuellt komma att beréras av Alternativ Nik-
kaluokta Ombyggnad och framfor allt av Alternativ Nikkaluokta Vist,
vilka dock inte har framtradande utpekade intressen. I ovrigt kan nagra
mindre miljder med enstaka fornldmningar och nigra andra kulturldm-
ningar efter samiska visten och bergshistoriska prospekteringar komma
att beroras mer eller mindre beroende pa hur en vig planeras i detalj i de
breda korridorerna. Miljoerna ar i stort sett likvirdiga och inte alterna-
tivskiljande, deras antal per korridoralternativ &r inte heller sérskiljande.
Samtliga alternativ beddms medfora sméa negativa konsekvenser ur kul-
turmiljosynpunkt, utom Alternativ Nikkaluokta Ombyggnad som beddms
innebéra ingen eller obetydlig inverkan pa kulturmiljdintressen.

KULTURMILJO

Konsekvenser

o Positiva konsekvenser

> M Stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser
Sma konsekvenser

[1 [ Inga/obetydliga konsekvenser

E10 - Alternativ Ombyggnad

Alternativ Ombyggnad Etapp 1 bedoms medfora inga eller obetydliga
negativa konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt om végen foljer befint-
liga védgar. De befintliga vdgarna har redan genomfartskaraktar. Den nya
vigen planeras bli smalare dn befintlig vig och eventuella komplette-
rande anldggningar som gédngbroar och andra anslutningar till vigen har

goda mojligheter att planeras utan negativa konsekvenser for vardefull
bebyggelse.

Alternativ Ombyggnad Etapp 2 bedoms medfora inga, obetydliga eller
sma negativa konsekvenser pa kulturmiljon, om vigen foljer befintliga
végar. En storre del av bolagsomradet berors én i Etapp 1 men vdgen finns
redan, har redan genomfartskaraktér och planeras bli smalare. Mgjlighe-
terna att planera eventuella anslutningar som till exempel gdngbroar kan
mojligen vara ndgot mer begriansade jaimfort med Alternativ Ombyggnad
Etapp 1. Forutsattningarna bedoms finnas i den fortsatta planeringen att
hitta 16sningar som inte skadar kulturmiljon.

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 bedoms medfora stora negativa kon-
sekvenser ur kulturmiljosynpunkt. Gator 1 bdda varianterna har inte
tidigare haft karaktdr av genomfartsleder. Bade Kyrkogatan och Adolf
Hedinsvégen ingdr i stadsplanens virdefulla vignit, som dr en viktig del
av riksintressets barande yttringar tillsammans med tillhdrande bebyg-
gelse. Aven kortare nya strickor méste komplettera befintliga strickor,
vilket kommer att paverka de det befintliga vignétet och bebyggelsen
patagligt. Aven om helheten inte gér forlorad i den del som kan bevaras
riskerar strukturer och samband att brytas av Alternativ Ombyggnad
Etapp 3 med en genomfartsled i den gamla stadsplanen.
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Figur 7.14:13 Med gult markeras omraden dar sma negativa
konsekvenser for kulturmiljén kan uppsta i de aktuella korridorerna fér

KULTURMILJO

Nikkaluoktavagen

nya végar runt Kiruna. Konsekvenserna bestar i att enstaka fornldmningar

Alternativ Ombyggnad

Alternativ Nikkaluokta Vast

Alternativ Nikkaluokta Mitt

Alternativ Nikkaluokta Ost

och andra kulturlamningar berdrs och i vissa fall kan komma att tas
bort. | flera fall bér det ga att motverka negativa konsekvenser genom

Samlade
konsekvenser

Atgirder pa befintlig vig har ingen el-
ler obetydlig inverkan pa kulturmiljén

andra kulturldamningar.
av riksintresse.

Berdr enstaka fornlamningar och

Berdr enstaka fornlamningar och

andra kulturldmningar. andra kulturldmningar.

Berdr enstaka fornldamningar och

att ta hansyn till de kulturhistorisk vérdefulla objekten i kommande
arbetsplaner. Redovisningen baseras pé arkeologiska utredningar fér
Viégverkets planering (utférda av Norrbottens museum ar 2005-2006)
samt dversiktliga iakttagelser i falt.

Figur 7.4:12 Samlad bedémning - Alternativ Nikkaluoktavégen.
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E10 - Alternativ Luossavaara

Alternativ Luossavaara Syd bedoms kunna medfora obetydliga negativa
konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt. Samtidigt dverviger positiva
konsekvenser av att inga kidnda objekt med hogt kulturhistoriskt vérde
bedoms hotade samtidigt som det pa Luossavaaras sydvéstra sluttning
finns mojligheter att en vig dér skulle kunna 6ka attraktionskraften for
Kiruna som kulturhistoriskt riksintresse (utsikt over staden, gruvdriften
och bakomliggande fjdllvdrld). En tunnel for vigen bedoms medfora
inga eller obetydliga negativa konsekvenser och inga positiva konse-
kvenser.

Endast enstaka kulturmiljoer berors 1 Alternativ Luossavaara Syd variant
Prastgardsbacken, diribland en fornldmningsmiljo och en bebyggelse-
miljo med museikaraktdr. I denna variant bedoms konsekvenserna som
sma.

Alternativ Luossavaara Nord beddms sammantaget medfora sma ne-
gativa konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt. Alternativet ger en svag

KULTURMILJO

Konsekvenser

(- Positiva konsekvenser

<O B Stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[] [] Inga/obetydliga konsekvenser

anknytning till Kirunas nuvarande stadsomrade, vilket kan uppfattas som
negativt ur kulturmiljossynpunkt. En av tva enstaka fornldmningar kan
komma att hotas och dartill miljoer med smérre koncentrationer av 6vriga
kulturldmningar efter samisk renskdotsel och bergshistoriska aktiviteter.

Alternativ Luossavaara Nord variant Luossajirvi beror endast enstaka
kulturmiljoobjekt. Miljon med bebyggelsen, museiomradet och betes-
markerna som berors vaster om Luossajdrvi dr intressant, men en vag hér
bedoms trots det endast medfora sma eller obetydliga konsekvenser.

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Alternativ Kiirunavaara medfor sammantaget obetydliga negativa kon-
sekvenser ur kulturmiljésynpunkt. Vagen gar framst genom gruvomradet
vister om Kiirunavaara dér det kulturhistoriska vardet dr lagt. Végen far
en svarbegriplig relation till stadens nuvarande lage.

Osakerheter

De pagaende arkeologiska utredningarna har varit svéra att tolka i vissa
avseenden. Bland annat framgar det inte av tillgéngligt planeringsunder-
lag med vilken ambitionsniva de ar utforda, hur definitioner och anti-
kvariska beddmningar av fornldmningsstatus ar gjorda samt hur objekt
pa underlagskartor forhéller sig till objekt i en tillhorande forteckning
over vad som har registrerats. Den sammantagna bilden, tillsammans
med faltstudier for kulturmiljoanalysen for denna vigutredning, gor att
dessa osdkerheter knappast kan &dndra pa beddomningarna av korrido-
rernas kulturhistoriska innehall i stort. Osdkerheterna handlar mer om
detaljfrdgor som bor komma att klarna nér utredningsrapporterna finns
och eventuella kompletteringsarbeten utfors.

KULTURMILJO

E10 - Alternativ Ombyggnad

EI0 - Alternativ Luossavaara

EI0 - Alternativ Kiirunavaara

Etapp |

Etapp 2

Samlade
konsekvenser

Berdr bef. vigar med genomfartska-

raktar.

Beror bef. vagar med genomfartska-
raktdr. Beror storre del av Bolagsom-
radet i kulturmiljé av riksintresse.

Figur 7.4:14 Samlad bedémning - Alternativ E10.

Etapp 3

Luossavaara Syd

Luossavaara Nord

Kiirunavaara

Inga kdnda objekt med hogt kulturhistor-
iskt varde hotas i riksintresset, dock kan
kufturldamningar berdras i liten omfattning

Berdr enstaka fornldmningar och
koncentrationer av 6vriga kulturhisto-
riska ldmningar.

Passerar i huvudsak industrimiljo
utanfor riksintresset.
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7.5 Naturmiljo

Forutsattningar

Under forsommar och tidig host 2006 har en naturvérdesinven-
tering genomforts utmed planerade strackningar for ny vig E10
i Kiruna. Inventeringen har utforts av Hushéllningsséllskapet
1 Norrbotten. Resultatet av denna inventering har arbetats in 1
naturmiljoavsnittet.

Inom paverkansomrédet finns ett antal stora allménna intressen
framforallt i form av Natura 2000 omrdden och naturreservat.
For helhetsbeskrivningen redovisas dven dessa viarden d&ven om
intrang och paverkan i dessa omrdden inte sker.

Natura 2000-omraden

For att skydda natur, vilda djur och vixter har EU skapat ett
nétverk, Natura 2000. Natura 2000 ska utgoras av en méngd na-
turomréden som ska skyddas for framtiden. Varje medlemsland
ansvarar for att skydda och véarda sina Natura 2000-omraden.
De omraden som viljs ut ska innehélla de naturtyper eller ar-
ter som listas i EU:s fageldirektiv (Special Protection Areas,
SPA) och EU:s habitatdirektiv (proposed Site of Community
Interest, pSCI-omraden, 6vriga arter och naturtyper). Natura
2000-omraden redovisas pd karta 7.5:1.

Tillstand for att bedriva verksamheter eller vidta atgirder som
pa ett betydande sétt kan paverka miljon i ett Natura 2000-
omrade far endast ges under vissa forutsdttningar som regleras
i miljobalken 7 kap.

Rautas, delar, omrade av gemenskapsintresse enligt habitatdi-
rektivet. Omrddet bestér till stora delar av skog med fjallbjork
i den subalpina zonen i fjdllomraden. Det finns dven gamla
boreala naturskogar som utvecklats naturligt efter brand eller
omfattande stormféllningar, skogar som kan ha en viss ménsklig
paverkan. Dessa kan ha péverkats genom plockhuggning men
de har aldrig omfattats av kalavverkningar. I omradet aterfinns
aven aapamyrar, fjdllhedar och boreala hedar, palsmyrar samt
oligo-mesotrofa sjoar. Aapamyrar ar ett myrkomplex som
bestér av blandmyrar med stridng- och flarkkérr och denna typ
ar bast utvecklad i norra Skandinavien. Myromradena ar bra
hiackningsplatser och rastplatser for flera olika figelarter s&
som tretaig hackspett, tjdder, stenfalk, bla kérrhok, bldhake,
jarpe, hokuggla, gronbena, silvertdrna, fjdlluggla, brushane,
ljungpipare, sdngsvan, smalnidbbad simsnippa, sméalom, stor-
lom. Palsmyrar 4r myrkomplex i1 det norra boreala, alpina och
subarktiska regionerna déar arsmedeltemperaturen dr under -10
C. Palsarna dr sma kullar av torv med en frusen kédrna. De &r
vanligtvis 2-4 meter hdga. Ovriga djur som finns i omrédet &r
utter, lo och allmén dngssmygare. Typisk vixt dr venhavre.
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Torne och Kalix dlvsystem, omrade av gemenskapsintresse
enligt habitatdirektivet. Torne-Kalix dlvsystem bestar av mer
eller mindre naturliga &lvar och dar med relativt klart vatten.
I naturvirdesinventeringen konstaterades att de alpina och
subalpina vattendragen hyser ortrik strandvegetation, i vilken
bland annat ingdr fjéllvixter som etablerat sig langs strin-
derna. Har finns mer eller mindre naturliga dlvar och dar med
relativt klart vatten. Under var och host upptrider ofta hoga
vattenstand. De stora variationerna i vattenstand under &ret
skapar strandmiljoer med hog biologisk mangfald. Vattendrag
hyser en vegetation av flytbladsvixter eller akvatiska mossor.
Vattendragen fér ej vara 6vergodda. Omréddet hyser oligotrofa,
mineralfattiga klarvattensjoar i flacka omradden med zonerad
vegetation. Dystrofa sjoar och sméavatten, naturliga sjéar och
vattensamlingar vars vatten har brunfargats av torv eller hu-
mussyror finns ocksé. Sjoarna omges 1 regel av gungflyn med
savil vertikal som horisontell torvtillvaxt. Sjoarna har ett lagt
pH, ofta pH 3-6.
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Naturreservat

Enligt 7 kap. 4 § miljobalken far ett mark- eller vattenomréade forklaras
som naturreservat av lansstyrelsen eller kommunen i syfte att bevara bio-
logisk mangfald, vdrda och bevara virdefulla naturmiljoer eller tillgodose
behov av omraden for friluftslivet. Naturreservat kan omfatta savél privat
mark som mark i allmén dgo. Skyddsbestdmmelserna ”skriaddarsys” for
varje reservat och skiftar starkt fran fall till fall beroende pa vilka motiv
som ligger bakom reservatsbildningen. I vissa reservat ar all ekonomisk
markanviandning forbjuden, men i en del reservat som framst avsatts till
forman for friluftslivet kan exempelvis jord- och skogsbruk tilldtas fortgd
inormal omfattning. Naturreservaten redovisas pa karta 7.5:2. [ utkanten
av det studerade omrédet finns foljande naturreservat:

Rautas fjallurskog

Hilften av reservatets yta dr bevuxen med fjillbjorkskog ur vilken reser
sig manga lagfjéll med fjidllhed. Pa lidgre partier breder vidstrackta myr-
marker ut sig och i 6ster urskogsartade barrskogar. Djupa kursudalar med
frodig vegetation skér pa flera hall genom landskapet. Nordkalottvigen
och malmbanan gir genom reservatet.

Aptasvare fjallurskog

Aptasvare fjéllurskog ingér som en ldnk i den kedja av naturreservat
som ligger langs fjdllranden. Reservatet utgors av barrskog, myr, fjéll-
bjorkskog och fjdllhed. Huvuddelen utgors av barrskog, myrmark och
16vskog. Mindre delar 4r hed och vatten. Inom omradet finns arter som
ar beroende av skogsekosystem med lang kontinuitet. Bland dessa finns
arter som rosenticka, rynkskinn, ullticka och ostticka. Reservatets stora
areal ger de ingdende biotoperna mojlighet att bevaras och utvecklas
genom naturlig succession.
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Ovriga skyddsvirda omraden

Mark- och vattenomraden som &r sérskilt kdnsliga fran ekologisk syn-
punkt ska enligt 3 kap. 3§ miljobalken skyddas mot atgérder som kan
skada naturmiljon. Omréaden som omfattas och finns i Kiruna kommun
ar:

* Omraden med instabila produktionsforhdllanden och ogyn-
samma atervixtforutsittningar.

* Omraden som inrymmer vaxt- och djurarter som &r utrotnings-
hotade.

* Urskogsomraden samt rester av dldre skogsbestdnd i1 hart
nyttjade omgivningar.

» Vatmarker med sérskilda ekologiska vérden.

* Viktiga hdackningsomraden samt rast- och fodolokaler for
figlar.

» Sjoar och vattendrag som har sérskilt god vattenkvalitet, ar
viktiga reproduktionsomraden och vandringsvigar for fisk
och viktiga tillrinningsomraden till andra ekologiskt kénsliga
omraden.

* Omrdden med speciella klimatologiska forhdllanden.

Exempel pd naturmiljé med fjéllbjorkskog 1 Kiruna visas 1 bild 7.5:3.

Nyckelbiotoper

Skogsvardsstyrelsen har inventerat nyckelbiotoper och andra naturvirden
i kommunens skogar. Inga kidnda nyckelbiotoper finns inom utrednings-
omradet.

Skyddsvérd skog

Smé omraden med skyddsvird skog finns inom de foreslagna korrido-
rerna. I beskrivningen av delomraden, se karta 7.5:4, finns skyddsvérda
skogsomraden med. Dock ér det en relativt fattig skog som finns runt
Kiruna dér skogen domineras av fjéllbjork med fa inslag av andra tradar-
ter. Dock finns det manghundraariga tallar som bor skyddas. Inga hyggen
av traditionell typ finns i omradet.

Det dr viktigt att papeka att de naturvirden som &r forknippade med
skogslandskapet dr beroende av ett naturskydd for att besta langsiktigt.
Beslut om ett sddant naturskydd kan fattas av Lansstyrelsen eller Skogs-
vardsstyrelsen och avgors fran fall till fall.

Vatmarker
Oster och sydost om Kiruna ligger stora delvis blota myrmarker med
visst inslag av myrtjdrnar. Dessa uppvisar fattiga naringsforhéllanden.
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Figur 7.5:3 Vy med fjéllbjérkskog sydost om LKAB-omradet.

Omrédet dr framforallt intressant for fagelfaunan. Vatmarkerna i utred-
ningsomradet ingér i den inventering och klassificering av vatmarker
som har utforts av Linsstyrelsen 1 Norrbotten lidn. Klassningen gors
utifran en skala 1-4 dér:

- klass 1 &r sdrskilt viardefulla objekt med sé stora naturvérden
att de bor bevaras for all framtid

- klass 2 dr sadana objekt som ur naturvardssynpunkt dr sa
vardefulla objekt att de bor skonas fran ingrepp.

- klass 3 utgdrs av objekt med vissa naturvérden. I dessa kan
ingrepp som t ex dikning och torvtikt tillatas under forut-
sattning att skador pa naturmiljon begrinsas, genom att till
exempel vissa kénsliga partier undantas fran ingrepp eller
att drineringsdiken ldggs sa att den hydrologiska paverkan
begrinsas.

- klass 4 dr objekt utan nimnvirt naturvardsintresse. De ér van-
ligen redan paverkade av tidigare dikningar och torvtékter.

Léansstyrelsen har inom de aktuella vigkorridorerna endast pekat ut
tre vatmarksomraden. Inom Alternativ Kiirunavaaras nordliga del mot
Luossajérvi har man pekat ut ett omrade av klass 4, utan ndmnvért na-
turvardsintresse. Aven i omridet som forbinder Alternativ Luossavaara
Nord och Syd finns ett omrade av klass 4. Det stora omradet som forbinder

Alternativ Nikkaluokta Vast, Alternativ Nikkaluokta Mitt och Alternativ
Nikkaluokta Ost har getts klass 3, vissa naturvirden.

Viss mindre dikning av vatmarkerna har forekommit. Dock forefaller
utredningsomradet vara skonat fran stora dikningsforetag.

Vilt

Inga speciella viltspar noterades inom det omrade som inventerades.
Alg torde finnas inom omradet men inga spér noterades som tyder pa
speciella vandringsleder. For renars flyttleder och rérelsemdnster se
avsnitt 7.8 Rennéring.

Fisk
Ingen detaljerad inventering av fisk har gjorts i utredningsskedet. Det
torde vara helt klart att opaverkade rinnande vatten hyser laxartad fisk.

I ett flertal sjoar och rinnande vatten runt Kiruna bedrivs sportfiske. Pa-
verkan under byggtiden pa sportfiskevattnen blir liten om skyddsatgéarder
vidtas vid arbete pa eller vid vatten.

Inom utredningsomradet berors Luossajirvi, Pahtajoki i den norra delen
samt ndgra mindre sjoar i den sddra delen av omradet. Luossajérvi ér fisk-
rik med harr, sik, 6ring och abborre. Pahtajoki utgor lek- och uppvixtlokal
for Rautasélvens harr- och dringbestdnd. Aven Luossajoki berors.
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Intressanta omraden ur naturvardssynpunkt

I den naturvérdesinventering som genomforts har omraden som &r intres-
santa ur naturvardssynpunkt identifierats. Omradena har virderats utifran
ingdende arter samt mojligheten att hysa kinsliga arter. Virderingen
har gjorts utifrdn en skala 1-3 dér 1 anger hogst varde och 3 lagst virde.
Dessa omraden beskrivs nedan samt redovisas i karta 7.5:4.
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Figur 7.5:4 Karta visande intressanta omraden ut naturvardssynpunkt. Omraden
atergivna fran naturvérdesinventeringens rapport.

Omrade 1 — klass 1

Pahtajoki. Del av Natura 2000-omréde. En storre opaverkad biack som
ar ett biflode till Rautasidlven. Bécken kantas av fjéllbjork och videsnar.
Lag- och hogorter forekommer 1 form av fjéllviol, smorboll, brudborste
och midsommarblomster. Tva sma grunda tjarnar finns vid Pahtajoki.
De ingér i Rautasdlvens avrinningsomrdde och dr omgivna av svagt
sluttande myrar och skogsmarker. Gott om énder, bland annat salskrake.
Fattig vegetation av vide och bjork.

Omradet beror Alternativ Kiirunavaara, Alternativ Luossavaara Syd
variant Pristgdrdsbacken samt Alternativ Luossavaara Nord.

Omrade 2 - klass 3
Myr vid Levéjoki intill LKAB. En mosaikartad myr med bl6ta flarkar,
torrare myrholmar och en fin béck. Forekomst av vatmarksfagel samt
fjall- och myrfjérilar.

Omradet berdr Alternativ Kiirunavaara.

Omrade 3 — klass 3
Skog sydost om Nuktusjdrvi ner mot Kurravaaraviagen. Yngre fjallbjork-
skog med inslag av granar och gamla, grova tallar.

Omréadet berdr Alternativ Luossavaara Syd och Alternativ Luossavaara
Nord.

Omrade 4 - klass 3
Béck fran Bogdanofttjarn. Liten béack kring vilken vaxtligheten &r frodig,
tdt och hogvixt.

Omrédet beror Alternativ Luossavaara Syd samt Alternativ Luossavaara
Nord.

Omréde 5 - klass 2

Langs Luossajoki i dess straickning nordvést om Kiruna flygplats aterfinns
frodig lovskog med rik undervéxt av grds och orter sdsom smorboll,
midsommarblomster, dlggrés, skridppa och branndssla. Angrénsande finns
fuktiga dngsmarker mot vig E10. Rik och ovanlig fjérilsfauna.

Omradet beror Alternativ Nikkaluokta Vst och Alternativ Nikkaluokta
Mitt.

Omrade 6 — klass 2 och 3

Bestar av flera omrdden. Stora, till storsta delen fattiga vatmarker som
delvis dr mycket blota med flarkar, gungflyn och myrgélar. Fuktigare
delar véxer starr och sdv medan torrare delar hyser dngsull, tradstarr,
vattenklover och lite friken. Myrholmar med bjork, sélg, odon och
barris. Myren ér till viss del paverkad av flygplatsens anldggningsytor.
De vitare partierna har hogre naturvardsvérde én de torrare och ligger i
den norra delen av omradet. Relativt gott om vatmarksbunden fagel som
brushane och ljungpipare.

Omradena beror Alternativ Nikkaluokta Mitt och Alternativ Nikkaluokta
Ost.

Figur 7.5:5 Vatmarks omréade belédget vaster om flygplatsen.

Omrade 7 — klass 2

Oster Ratsi finns ett flikigt landskap av hojdryggar och langstriickta
myrsénkor. Fldckvis med dldre fjéllbjorkskog och gamla tallar annars
mager yngre fjéllbjorkskog. Stort inslag av dod ved.

Omradet berdr Alternativ Nikkaluokta Mitt, Alternativ Nikkaluokta Ost
samt Alternativ Kiirunavaara.
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Effekter och konsekvenser

Inget av de foreslagna nystrackningarna av E10 eller Nikkaluoktavéigen
beror naturreservat.

Bedomningsgrunder for naturmiljo

Konsekvenserna av de effekter som beskrivs bedoms utifran nedan beskrivna
bedomningsgrunder for naturmiljon.

Stora konsekvenser for naturmiljon uppstar om planerat vagprojekt medfor
att vardekdrnan i omraden med hoga dokumenterade naturvarden forstors
eller forsvinner, strukturer och funktioner av vasentlig betydelse for olika
djurarter paverkas mycket negativt.

Mattliga konsekvenser uppstar om planerat vigprojekt medfér att delar
av naturvarden i omraden med hoga naturvarden forstors. Likasa medfor
det mattliga negativa konsekvenser om delar av vattendrag eller myrmarker
paverkas negativt eller att viktiga ekologiska strukturer bryts.

Sma konsekvenser uppstar om planerat vagprojekt medfor paverkan av liten
omfattning i omraden som ej har kdnda naturvarden.

Nollalternativet

Nollalternativet innebdr att inget ytterligare intrang i naturmiljon runt
Kiruna gors varken for Nikkaluoktavidgen sdder om staden eller for de
alternativa korridorerna for ny strickning av viag E10. Inga ytterligare
effekter och konsekvenser for naturmiljon kommer att uppsta.

Nikkaluoktavigen
Alternativ Ombyggnad innebir atgérder i befintlig véigstrickning och
har ingen inverkan pd naturmiljon i omradet.

Nikkaluoktavigens alternativa dragningar mellan Lomboloomradet och
flygplatsen berdr vatmarker av klass 3 eller 4. Detta ér sdrskilt patag-
ligt i Alternativ Nikkaluokta Ost och Mitt d& bada korridorerna berdr
vatmarker. D4 vitmarkerna dr av ringa virde medfor de alternativa kor-
ridordragningarna endast mattliga konsekvenser for naturmiljon. Inga
andra registrerade naturvdrden berors av alternativen.

Luossajoki passerar omradet dar sérskild hinsyn maste tas for att undvika
vattenstandsforandring, vandringshinder och grumling. Luossajoki rinner
upp i Ala Lombolo. Det d&r mycket viktigt att hydrologin i Luossajoki
inte andras sa att den paverkar Ala Lombolo. Sjons sediment ar kraftigt
fororenad av kvicksilver. Vid en fordndrad hydrologi kan bottensedi-
menten pdverkas och kvicksilver komma loss och spridas nedstroms
Ala Lombolo.
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De bldtare delarna av Piekkusvuoma dr en bra fagellokal. Soder om myr-
markerna mot Rétsi och Aptasjiankka aterfinns hogre mark med flikiga
hojdryggar. I soder ligger en relativt platt platd av torrare skogsbevaxt
mark. Hir finns omraden med stort inslag av dod ved och dven storre
dldre tallar.

Om viégdragningen sker genom Alternativ Nikkaluokta Vst torde det
medfora sméd skador pd naturmiljon da fa intressanta omraden berdrs.
Under forutsittning att skadeforebyggande dtgirder vidtas vid passagen
over Luossajoki bedoms konsekvenserna som sma. Alternativ Nikkalu-
okta Mitt och Alternativ Nikkaluokta Ost har viirdekérnor som paverkas
av en byggnation. Om vidgdragningen ska ga genom detta omrade bor den
forlaggas sa langt visterut som mojligt och fortsétta sista strackan in till
Kiruna i korridoren for Alternativ Nikkaluokta Mitt. En véstlig dragning
i dessa korridorer innebar mindre risk for fragmentering av vatmarksom-
raden. | vister finns dven myrens torrare delar dér en vigdragning rakt
genom vatmarkerna fragmenterar omrédet och kan pdverka hela myrens
hydrologi. Detta far negativa konsekvenser for bade flora och fauna i
omrddet samt innebér avsevérda storningar for vatmarksfaglarna.

En nordlig striackning i Alternativ Mitt innebér att de mer virdefulla
omradena norr om flygplatsen undviks. Hansyn maste dock tas vid pas-
sagen av Luossajoki.

E10 - Alternativ Ombyggnad
Ombyggnadsetapp 1, 2 och 3 anvinder sig av befintligt vignit och inne-
bar ingen paverkan pa naturmiljon.

E10 - Alternativ Luossavaara

Langst i norr ligger Pahtajoki, en storre opaverkad béck som ér ett biflode
till Rautasélven. Sjoar finns vid Pahtajoki samt tvd mindre grunda tjarnar
i Rautasdlvens system. Dessa dr omgivna av svagt sluttande myrar och
skogsmarker. Korridoren gér till stor del genom trivial fjéllbjorkskog pé
ganska mager mark. En stor del av omradet ar starkt paverkat av gam-
mal gruvverksamhet. Nordost om Kiruna finns ett omrade med inslag
av dldre grovre tallar med platt krona och grov bark. Ett par mindre
backar korsar omrddet. Biacken fran Bogdanofftjdrn har frodig tit och
hogvixt véxtlighet. Utover dessa virden dr ovriga omradet att betrakta
som trivialt. Omradet nyttjas flitigt for rekreation. Vissa sjoar anvands
for sportfisket.

Béde Alternativ Luossavaara Syd variant Préastgardsbacken och Alternativ
Luossavaara Nord variant Luossajirvi dr beldgna i en omgivning som ar
starkt paverkad av ménniskan. Naturen préglas av fjéllbjorkskog med
inslag av vitmarker. P& torrare omrdden finns rester av hogort- och ett
lagortsamhélle. Det relativt stora inslaget av fjéllbjork och olika videarter
utgor en viktig biotop for sméfagel, tittingar. Inga skyddsvarda miljoer
aterfanns inom omréadet i den naturvéirdesinventering som genomforts.

Bild 7.5:6 Gammal gruvindustrimark vid Luossavaara och omrade med
fjéllbjork.

Effekten av en vidgdragning genom denna korridor &r relativt liten.
En eventuell tunnel i Alternativ Luossavaara Syd innebér ett minskat
intrdng i naturmark. Eftersom inga kdnsliga naturomraden finns inom
denna del av korridoren bedoms konsekvenserna som smd eller mycket
sma. I Alternativ Luossavaara Nord maste hiansyn tas till backarna och
sjoarna. Hér kan en véigdragning som berdr Pahtajoki (Natura 2000)
eller de mindre sjoarna fa ekologiska konsekvenser for till exempel
fiskpopulationer nedstroms i Rautasédlven eller figelfauna. Utform-
ningen av vigen i detta omrade avgor konsekvensernas omfattning.
Om skadeforebyggande atgérder vidtas bedoms dock konsekvenserna
som sma. En véglinje som beror Pahtajoki beddms innebéra en sdrskild
tillstaindsprovning for Natura 2000-omraden enligt miljobalken 7 kap.
28a§. Hénsyn bor dven tas till de bestand av dldre tallar som finns s6-
der om Préstgardsbacken. Gamla tallar och mindre dungar av tallar &r
sallsynta i omradet och bor sparas.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for Alternativ Luossavaara Syd
som sma och for Alternativ Luossavaara Nord som mattliga.
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E10 - Alternativ Kiirunavaara

Denna korridor dr starkt stord av ménsklig aktivitet 1 princip 1 hela sin
strackning. Gruvverksamhet har satt sin pragel pd omradet med gruvdam-
mar, olika tippar, slamsedimentering samt dessutom en vindkraftpark.
Tecken pa dvergddning av vegetationen finns genom nédsslor och andra
arter 1 fjdllbjorkskogen. Védgar har anlagts i stor omfattning genom om-
radet. Ett finare mosaikartat vitmarksomrdde med blota flarkar och en
bick, finns 1 sydvéstra hornet av Luossajdrvi. Myrens néringsstatus och
hydrologi kan vara paverkad av pagaende gruvdrift. Muntliga uppgifter
gor géllande att fagelfaunan minskat pad senare &r. Luossajédrvi ér ett
fiskrikt vatten som berdrs av alternativet.

Effekten av vigdragning inom denna korridor &r liten. Endast det nord-
liga vatmarksomradet kan komma att paverkas. Har finns emellertid
mojlighet att gd vister om det for att undvika skada. Konsekvenserna
beddoms darfor som sma till obetydliga.

Samlade konsekvenser for viag och jarnvag

Vid anldggande av en ny jirnviag samt ny vag inom Alternativ Kiiruna-
vaara bedoms de sammantagna effekterna bli sma eftersom detta alter-
nativ till storsta delen passerar genom LKAB:s gruvomrade. Passagen
forbi Luossajérvi dr kénslig dé bland annat ett myromréde berdrs.

Mojliga skadeforebyggande atgarder

Nér slutgiltiga val av korridorer for Nikkaluoktavagen samt vag E10 &r
gjorda bor vissa kompletterande undersokningar goras. Dessa dr inven-
tering av flodparlmussla, elfisken for att beskriva fiskfaunan samt botten-
faunaundersokning. Detaljerad inventering med avseende pd viltpassager
bor goras. Viktigt dr att anpassa passager som byggs for flera behov, till
exempel vilt, renndring och friluftsliv, dér det & mdjligt att kombinera.
Detta bor da goras i samarbete med verksamma samebyar, fritidsforen-
ingar etc. Aven figelfaunan bér inventeras under varflyttningen for att
uppmérksamma om det forekommer séllsynta arter inom omradet.

Hydrologi

Hydrologin ska i storsta mojligaste mén héllas intakt. Detta for att den
ger grundforutsdttningarna for de olika naturtyperna inom omradet.
Dessutom ér det viktigt for den kvicksilverpaverkade Ala Lombolo att
hydrologin inte paverkas. Vattnets rorelser och forekomster 1 skog och
mark utgor en stor del av grundforutséttningarna for floran och faunan.
Kan hydrologin behéllas oférdndrad minskas negativ pdverkan. Sker da-
remot kraftiga forandringar av densamma kan detta ge negativa effekter
i langt storre omraden &n de som upptas av sjdlva vigbygget.

Fragmentering

Vigar och jarnvigar som skir igenom landskapet skapar ofta s kallade
ekologiska barridrer over vilka litet ekologiskt utbyte sker. Naturlandskap
och bestand av flora och fauna fragmenteras upp och riskerar att minska
och 1 virsta fall forsvinna. For att minimera detta problem bor de nya
ingreppen 1 landskapet ldggas 1 omedelbar nérhet till redan befintliga
exploateringar. Fragmenteringens paverkan pé vandringsvigar for vilt
bor utredas ytterligare. Detta for att kunna planera eventuella viltdver-
gangar pa ett riktigt sitt.

Vatmarker

Virdet hos myr- och vatmarker dr mycket stort, bland annat som acku-
muleringsplats for nirsalter och som livsmiljo for flora och fauna, och
paverkar dven omkringliggande natur. Médnga myrmarker har sargats av
utdikningar varfor intakta myr- och vatmarker borjar vara en bristvara i
naturen idag. Dessa har lyfts fram av EU som skyddsvirda genom Ram-
sarkonventionen. Vidare utdikning bor alltsd undvikas. De vatmarker
som finns i omrddet bor ej heller nyttjas som deponier. Om vatmarker
absolut maste nyttjas bor det ske pd de omrdden som redan ar kraftigt
paverkade i form av dikning. Gammal industrimark inom omradet &r
battre lampade for deponier. Hansynsétgiarder och anpassningar till
vigens dragning genom vatmarker i stérre omfattning bor studeras i
kommande planeringsskeden.

Vattendrag

Vid arbete 1 och kring vattendrag finns alltid risk for grumling. Att genom-
fora arbete pé tjdlad mark kan minimera eventuell grumling. Eftersom
det inte helt gér att gardera sig mot grumlingar méste 1 vissa fall tiden
for ingreppet anpassas till kinsliga arter 1 vattendraget.

I vattendrag med flodparlmussla far 6ver huvud taget arbeten inte f6-
rekomma i nérheten av vattendraget eller bifléden till detta. For att fa
sdkerhet 1 om det finns flodpédrlmussla bor detaljerade undersokningar
goras nér slutgiltig korridor &r bestamd.

I vattendrag med laxartad fisk (lax, oring, harr) bor arbetena forldggas
till sommarhalvaret foretradelsevis perioden juli-augusti. Detta dr nod-
vandigt for att inte riskera utslagning av den rom som finns nedbédddad
1 lekgruset under perioden september-maj. Sker ingreppen sa langt ner
i vattendraget att flodparlmusselbestand eller lekbottnar saknas ned-
stroms bor istdllet arbetena ske under perioden november till och med
april. Detta for att undvika storning av fiskbestandens lekvandringar.
Undantag for hinsynen till de laxartade fiskarnas romtakt skall géras om
arbetena sker i omraden med lattflyktiga sediment som vid nederbord
under sommaren kan dstadkomma mycket stora bestdende grumlingar
och sedimenteringar. P4 dylika omraden/marker skall alla arbeten ske
under vinterhalvéret.

Skyddsvard skog
Gammal skog ska bevaras. Inom omradet finns lite gammal tallskog. De
bestand som finns &r darfor viktiga att bevara.
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Samlad bedémning — Naturmiljo

Nikkaluoktavagen
Alternativ Ombyggnad medfor obetydliga konsekvenser for naturmil-
jon.

Alternativ Nikkaluokta Vist dr ldmplig ur naturmiljosynpunkt da litet
intrdng gors i vatmarksomradena och konsekvenserna bedoms darfor
som Sma.

Nikkaluokta Mitt och Ost gor intrang i och delar vitmarksomraden med
vissa virden och konsekvenserna bedoms som mattliga.

NATURMILJO

Konsekvenser

o Positiva konsekvenser

> M Stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[1 [ Inga/obetydliga konsekvenser

Nikkaluoktavagen

NATURMILJO _ o . o . L .
Alternativ Ombyggnad Alternativ Nikkaluokta Vst Alternativ Nikkaluokta Mitt Alternativ Nikkaluokta Ost

Samlade Berdr inga sdrskilt utpekade intressen. | Gor litet intrang i vatmarksomraden. Gor intrang i och delar vatmarksom- Gor intrang i och delar vatmarksom-

konsekvenser réden med vissa varden. raden med vissa virden.

Figur 7.5:7 Samlad bedémning - Nikkaluoktavégen.
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E10 - Alternativ Ombyggnad
Ombyggnadsalternativen berdr inga naturmiljoer varfor inga konse-
kvenser uppstar.

NATURMILJO

Konsekvenser

(- Positiva konsekvenser

<O B Stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[] [] Inga/obetydliga konsekvenser

E10 - Alternativ Luossavaara

I Alternativ Luossavaara Syd gér vdgen soder om Luossavaara déir
omgivningarna redan idag dr kraftigt paverkade av tidigare industrian-
laggningar. Dessa omrdden hyser svaga naturvédrden. De priglas av en
relativt trivial fjéllbjorkskog och vatmarker som inte hyser nagra storre
varden. Delar av dessa omraden &r som ndgmnts ovan redan idag paverkad
av ménsklig aktivitet. De principer som redogjorts for ovan, bor anda
beaktas. Konsekvenserna bedoms som sma.

En eventuell tunnel inom Luossavaara Syd innebar ett minskat intrdng
1 naturmark.

Alternativ Luossavaara Nord berdr nagot fler omraden som édr viktiga for
naturmiljon, bland annat nagra mindre sjoar och backar samt eventuellt
Pahtajoki varfor konsekvenserna bedoms som maéttliga.

E10 - Alternativ Kiirunavaara
Alternativet beror fa naturviarden varfor konsekvenserna bedoms sma
till obetydliga.

Osakerheter

Osékerheter 1 beddmningen av naturmiljon kan finnas i olika led av utred-
ningen. Uppgifter och kunskap om grundlaggande naturmiljodata samt
slutsatser om konsekvenser for miljon dr exempel pa sddana osdkerheter
som kan paverka utredningsresultatet.

NATURMILJO E10 - Alternativ Ombyggnad EIO - Alternativ Luossavaara EIO - Alternativ Kiirunavaara
Etapp | Etapp 2 Etapp 3 Luossavaara Syd Luossavaara Nord Kiirunavaara
Berdr inga sdrskilt utpekade intressen. | Berdringa sarskilt utpekade intressen. | Berdr inga sdrskilt utpekade intressen. | Berér omraden paverkade av Gor intrang i viktiga omraden som Berdr fa naturvarden.
Samlade manskiga aktiviteter och hyser svaga nagra mindre sjéar och backar, bl a
konsekvenser naturvarden. Pahtajoki som ingar i Natura 2000.

Figur 7.5:8 Samlad bedémning - E10.
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