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7.6 Friluftsliv

Forutsattningar

En ny vig enligt de utredningsalternativ som tagits fram beror i
forsta hand stadsnédra rekreations- och friluftsomraden. Omgivande
fjdllomraden och &lvar, med riksintresse och stor betydelse for
friluftslivet, berdrs inte av projektet.

Naturen ér det viktigaste rekreationsmaélet for befolkningen i
Kiruna. Staden omges av marker med rika mojligheter till re-
kreation och friluftsliv. Stora skogsomraden av betydelse finns
utmed édlvarna och skogen niarmast titorten har stor betydelse som
nérrekreationsomrade.

Norr om staden finns ett stort system av skid- och motionsspar
som anvands bade under sommaren och vintern. Omradet strécker
sig frdn Luossavaaras nordvistra sida till Kurravaaravégen i dster.
Aven i anslutning till Tuolluvaara och Lombolo finns skid- och
motionsspar. Sparen nirmast staden r elbelysta medan de langre
sparen saknar belysning. Eftersom snon vanligtvis anlédnder tidigt
till Kiruna &r det manga skidlandslag som forldgger sina forsa-
songsléger dar. Senaste dren har sparen belagts med konstsno for
att kunna erbjuda extra tidig sdsongsdebut. Kiruna &r kint for
sina fina sparsystem och har vid flera tillfdllen anordnat storre
tavlingar, bade nationella och internationella. Véster om Kiruna
finns skid- och skoterspar upp till Eatnamvarri, ett utflyktsmal
som funnits 1 minst 50 &r.

Mellan flygplatsen och bostadsomradet Lombolo finns ett stort nét
av spar for hundsport. Sparen skots ideellt av slidhundsklubben och
anvénds for bade traning och tavling. Sparen och dess anslutning till
flygplatsen anvinds dven i viss utstrdckning for turistverksamhet.

Runt staden finns dven ett flertal skoterleder som sammanbinder
de olika stadsdelarna och dven leder som gar mot de stora fjéll-
omradena vister om staden.

Campingen och dess ndromrade ar viktig for friluftsliv och rekrea-
tion. Fran campingen finns anslutning mot spérsystemet vilket gor
den attraktiv for de grupper som kommer till Kiruna for att nyttja
sparomrddet. P4 campingen finns dven ett tempererat utomhusbad
med en stor vattenrutschbana med mera.

Vid berget Luossavaara strax norr om Kiruna finns en skidbacke.
Berget anvinds som utsiktsplats da det vid klart vider gar att se
miltals i alla vaderstrack. Toppen besoks dven av turister och
ortsbefolkning pa sommaren for att se midnattssolen.

Nordost om centrum ligger en golfbana och véster om Tuolluvaa-
ragruvan finns skjutbanor och en motorsportsbana.

Intressen for rekreation och friluftsliv redovisas pa vidstdende
karta, figur 7.6:3.
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Figur 7.6:3 Friluftsliv

Figur 7.6:1 Omrade fér sladhundskérning mellan flygplatsen och
staden.

Figur 7.6:2 Utsikt ner mot Kiruna centrum fran Luossavaara.
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Effekter och konsekvenser

En ny E10 eller Nikkaluoktavdg kan innebéra att ljudniverna i omra-
den som idag kan betecknas som “’tysta’ okar det vill siga omraden dir
ljudbilden idag priglas av naturens egna ljud. Bullerfragorna behandlas
1 avsnittet om buller. Nya végar kan ockséd fragmentera idag samman-
hingande omrdden med “vildmarkskaraktar”. Vdgarna kan ocksd komma
att ta mark i ansprak som idag nyttjas for rekreation. Beroende pa hur
de nya végarna dras kan barridreffekten forsvdra forflyttningar inom
vissa omraden.

Bedomningsgrunder for friluftslivet

Stora konsekvenser uppstar om vardekirnan i omraden med hoga doku-
menterade varden for det rorliga friluftslivet forstors eller upplevelsevardet
paverkas avsevart. Om tillgangligheten till dessa omraden drastiskt forsamras
genom barridrer innebdr det ocksa stora negativa konsekvenser.

Mattliga konsekvenser uppstar om barridrerna innebar lingre omvigar till
omraden med hoga rekreativa virden eller att stigar och leder inte kan ges
mojlighet att utvecklas inom ett omrade. Om upplevelsevirdet for det rorliga
friluftslivet paverkas negativt innebar ocksa det mattliga negativa konsekven-
ser.

Sma konsekvenser uppstar om vagkorridoren medfér mindre férandringar
for tillgangligheten eller sma forandringar avseende upplevelsevardena for det
rorliga friluftslivet.

Nollalternativet
Nollalternativet innebér inget ytterligare intrdng eller paverkan pd intres-
sen for friluftslivet.

Alternativ Nikkaluoktavagen
Alternativ ombyggnad paverkar inte friluftslivet.

Samtliga Gvriga alternativ passerar i varierande omfattning genom ett
omrade som anvinds for slidhundskérning och kan innebéra att denna
verksamhet far det svérare att fardas mellan flygplatsen och Lombolo.
Alternativet Vést och Mitt passerar dven ett ndrrekreationsomrade intill
bostadsomradet Lombolo.

Konsekvenserna bedoms bli mattliga for alternativ Nikkaluokta Ost.
Omrédet som anvénds for sladhundskorning dr begrénsat och skadefo-
rebyggande atgirder mojliggor ett framtida nyttjande av omradet med
1 stort sett samma omfattning som idag. Samtidigt kan en ny vig leda
till att delar av omradet blir ndgot svarare att nyttja och utveckla vilket
ar negativt.

For Nikkaluokta Mitt och Nikkaluokta Vst bedoms konsekvenserna
for slddhundsspéren bli sma eftersom nétet av leder ar glesare 1 denna
del av omradet och det dr darfor mojligt att bibehélla hela dagens nét
av leder genom att bygga ett fatal planskilda passager.

Alternativ Nikkaluokta Vist och Nikkaluokta Mitt passerar 6st och
sydost om bostadsomradet Lombolo. Bada alternativen berdr ett nir-
rekreationsomréde med skidspér och strovstigar. Omradet kommer att
f4 hogre ljudnivéer jamfort med idag. Konsekvenserna beddms bli sma
for Nikkaluokta Mitt och stora for Nikkaluokta Vist. Konsekvenserna
varierar ndgot beroende av var, i den planerade vigkorridoren, vigen
kommer att byggas.

E10-Alternativ Ombyggnad
Inget av de foreslagna ombyggnadsetapperna 1-3 beror eller paverkar
omréden eller anldggningar for friluftsliv.

E10-Alternativ Luossavaara

Samtliga Luossavaara alternativ innebér att rekreationsomradet norr om
Kiruna som &r utpekat i Kiruna oversiktsplan kommer att fa forhdjda
bullernivéer eftersom alternativen passerar genom detta omrade. Storst
paverkan pa det nu tysta omradet bedoms alternativ Luossavaara Nord
innebéra.

Alternativen Luossavaara Syd och Luossavaara Syd variant Préastgards-
backen passerar genom golfbanans sddra del och genom Kirunas storsta
stadsnéra natur- och friluftsomrade. Inom natur- och friluftsomradet
finns bland annat skid- och motionsspar, skoterleder, strovomraden och
orienteringsomrdden. Omradet &r mycket populdrt under bade som-
mar- och vintertid. Alternativen passerar 4ven ndra Kiruna camping dir
det bland annat finns ett utomhusbad. Vidster om Luossavaara ansluter
Alternativ Luossavaara Syd till befintlig vig vilket gor att paverkan
pa friluftslivet blir oférdndrad. Alternativ Luossavaara Syd variant
Pristgardsbacken berdr ett tidigare opaverkat omrade utan utpekade
virden for friluftslivet. Bada alternativen passerar en skoterled véster
om staden.

Konsekvenserna av en ny vég enligt alternativen Luossavaara Syd och
Luossavaara Syd variant Prastgardsbacken bedoms bli stora i och med
att vigen kommer att beréra golfbanan och dven utgdra en barridr for
flera spar, skoter- och vandringsleder i det viktiga nérrekreationsomradet
norr om staden.

En tunneldragning inom Luossavaara Syd minskar barridreffekten och
den sammatagna konsekvensen bedoms som mattlig till stor eftersom
stora delar av alternativet fortfarande innebér barridrer for till exempel
sparomraden.

Alternativen Luossavaara Nord och Luossavaara Nord variant Luossaj-
arvi paverkar delar av Kirunas storsta narrekreationsomrade. Golfbanan
berdrs liksom delar av det stadsnéra natur- och friluftsomradet norr
om staden. Alternativen berdr dven stora delar av omradet norr om det
stadsnéra natur- och friluftsomradet dar flera av de ldngre motionsspa-
ren aterfinns. Den negativa paverkan pa omradet begriansas dock nagot
eftersom en 600-800 meter lang tunnel planeras genom berget Luossa-
vaara. Tunneln medfor att paverkan pa nétet av leder pa Luossavaaras
nordsluttning blir mattlig. Vaster om Luossavaara berors en skoterled,
1 Ovrigt ar paverkan pa friluftslivet liten.

Konsekvenserna av en ny vig enligt alternativen Luossavaara Nord och
Luossavaara Nord variant Luossajidrvi bedoms sammantaget bli stora
1 och med att vigen kommer att beréra golfbanan och dven utgora en
barridr for flera spar, skoter- och vandringsleder i det viktiga nérrekrea-
tionsomradet norr om staden.

E10-Alternativ Kiirunavaara

Alternativet Kiirunavaara gar till stor del genom industriomraden/gruv-
omréaden. Vigkorridoren passerar mellan Kiirunavaaragruvan och dess
gruvdammar. Vister om Luossajirvi passerar alternativet berget Eatnam-
varri som dr ett vanligt utflyktsmal for staden invénare. I alternativets
sodra del passeras en skoterled.

Konsekvenserna av alternativet bedoms bli sma. Om planskilda kors-
ningar byggs dér sparet mot Eatnamvarri och skoterleden kommer att
passera vigen blir skillnaden for friluftslivet marginell jamfort med
idag.

Samlade konsekvenser for viag och jarnvag

En kombination av vdg och jarnvdg inom Alternativ Kiirunavaara kan
forstarka barridreffekten vid korsningspunkter for till exempel skoter-
leder och skidspar.

Mojliga skadeforebyggande atgarder

De negativa konsekvenserna av alternativen gér till viss del att begrinsa
genom att bygga planskilda passager. Byggandet av skidbroar och skid-
tunnlar kan mojliggora ett fortsatt anvindande av rekreationsomradet
1 ndstan samma omfattning som idag. Viss omlidggning av till exempel
skidspar och skoterleder kan ocksa vara mojligt. Sddana atgérder maste
dock samordnas med 9vriga forandringar som sker 1 Kiruna, till exempel
ny jarnvag och/eller nya bostadsomraden. I omrdden dér sparsystemet dr
mycket titt kan det vara svart att inte begrinsa friluftslivet trots bygg-
nation av ett antal skidbroar.
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Samlad bedomning for friluftslivet

Nollalternativet och Nikkaluoktavigen Alternativ Ombyggnad innebér
inget ytterligare intrdng eller paverkan pa intressen for friluftslivet.

FRILUFTSLIV
Konsekvenser

(- Positiva konsekvenser

<O B Stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser
Sma konsekvenser

[1 [] Inga/obetydliga konsekvenser

Nikkaluoktavagen

I planomradets Ostra delar passerar alternativen for Nikkaluoktaviagen
genom ett omrdde som anvinds for slidhundskorning. Alternativen
tangerar dven ett narrekreationsomrade intill bostadsomradet Lombolo.
Konsekvenserna blir som storst om vdgen placeras nidra Lombolo i
Alternativ Nikkaluokta Vést och som minst om viagen placeras mitt i
Nikkaluokta Mitt. Sparsystemen inom omradet dr begrdnsade och det
bor vara mojligt att bygga planskilda passager och pa sa sitt bevara
omrédets kvaliteter.

Nikkaluoktavagen

Figur 7.6:4 Samlad bedémning - Nikkaluoktavagen.
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E10 - Alternativ Ombyggnad
Ombyggnadsalternativen gor inga intrang i intressen for rekreation och
friluftsliv varfor inga konsekvenser uppstar.

FRILUFTSLIV

Konsekvenser

() Positiva konsekvenser

<O MM Stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[1 [] Inga/obetydliga konsekvenser

E10 - Alternativ Luossavaara

Stadens viktigaste narrekreationsomrade aterfinns i planomradets norra
delar. Sparsystemet som anvdnds bade under sommaren och under
vintern ar viktigt bade for Kirunas invanare och for turismen. Omradet
berdrs av bade alternativ Luossavaara Syd och Luossavaara Nord och
konsekvenserna bedoms bli stora. I och med att nétet av leder ar tatt
inom omradet dr det svart att vidta atgarder i den omfattning att omradets
kvaliteter bibehalls.

En tunnel inom Luossavaara Syd innebdr minskat intrang och nagot
forbattrad tillganglighet till rekrationsomraden.

E10 - Alternativ Kiirunavaara
Alternativ Kiirunavaara bedoms innebéra sma konsekvenser da fa intres-
sen for friluftslivet berors.

Osakerheter

Det &r svart att bedoma den exakta paverkan de olika vigalternativen
kommer att fa pa friluftslivet. Beroende av hur Kiruna stad utvecklas,
var bebyggelsen kommer att utdkas, kan det i framtiden uppsta helt nya
nérrekreationsomrdden. Detta dr inget som kan tas hédnsyn till redan i
detta tidiga skede. Konsekvenserna for nya omraden kan minimeras med
hjélp av god planering och dtgirder sdsom planskilda korsningar.

Om jarnvdgen kommer att byggas norr om staden och samordnas med
vagen blir barridren inom omradet &n storre da den totala korridoren
blir mycket bred.

Var végen slutligen placeras inom den markerade korridoren kan ocksé
spela stor roll for konsekvenserna. Exempelvis for Alternativ Nikkalu-
okta Vist dér konsekvenserna blir betydligt storre om végen placeras i
korridorens véstra kant jamfort med i dess Ostra kant.

E10 - Alternativ Ombyggnad

Luossavaara Syd

FRILUFTSLIV

Etapp | Etapp 2 Etapp 3
Samlade Berdr inga sdrskilt utpekade intressen. | Berdr inga sdrskilt utpekade intressen. | Berdr inga sdrskilt utpekade intressen.
konsekvenser

Figur 7.6:5 Samlad bedémning - E10.

EIO - Alternativ Luossavaara

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Luossavaara Nord Kiirunavaara

Sma barridreffekter for en skoterled
och en vandringsled/ett skidspar.
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7.7 Stads- och landskapsbild

Stads- och landskapsbilden kan ségas utgdra den visuella upplevelsen
av staden och landskapet med deras bestandsdelar och uppbyggnad. Det
kan ocksa uttryckas som att den &r en fysisk struktur som f6ljd av ett
historiskt skeende. Aven om upplevelsen av staden och landskapet till
stor del &r subjektiv finns vissa allméngiltiga bedomningsgrunder som
variationsrikedom, skala, struktur etc.

En ny védg ger ofta staden eller landskapet en ny karaktir genom att
stads- eller landskapsrum och helhetsmiljoer delas upp. Anldggningarnas
utformning kan ocksa paverka upplevelsen av staden och landskapet i
den lilla skalan genom att de skdrmar av utblickar eller skapar nya.

Forutsattningar

I stads- och landskapsbildsavsnittet beskrivs konsekvenserna av de
atgdrder for estetisk anpassning som foreslas 1 gestaltningsprogrammet
under avsnitt 4 Gestaltning. Konsekvensbedomningarna bygger séledes
pa att det atgdrder som foreslds i gestaltningsprogrammet har arbetats
in i vdgutformningen av respektive alternativ for Nikkaluoktavagen och
ny E10.

126

Figur 7.7:1  Vy b6ver Kiruna centrum och
gruvverksamheten péa Kiirunavaara med
fiéllvériden i bakgrunden.
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Sammanfattning Gestaltning

Nedan foljer en kortfattad sammanfattning av de principer for
gestaltning som beskrivs i avsnitt 4 Gestaltning. Mojliga ska-
deforebyggande atgérder beskrivs sist i detta avsnitt om Stads-
och landskapsbild och ldses tillsammans med de principer for
gestaltning som beskrivs i avsnitt 4 Gestaltning.

Foljande overgripande mél for gestaltningen i vigutredningen
har tagits fram:

» Viganlidggningarna ska medverka till att Kiruna kom-
muns visioner uppnas.

» Samordning skall &ven ske med Ovriga aktorer som ar
involverade i den fysiska omvandlingen av Kiruna, t
ex Banverket, LKAB och Vattenfall.

» Samordning ska ske med gestaltningsprinciper for
befintlig miljo.

* Hénsyn ska tas till omgivande landskap och vidgen
ska gora minsta mdjliga intrang i omgivningen.

* Viganldggningen ska ges en enkel och enhetlig
utformning dir utrymme ges for identitetsskapande
uttryck anpassade efter platsens funktion och forut-
sdttningar.

* Gestaltningen ska underlédtta forstelsen av landskapet
och dess historia.

» Samordning ska ske mellan byggda delar avseende
utformning, farg, material etc.

Nikkaluoktavagen

For Nikkaluoktavagen véljs en viagsektion med tva korfilt och en
vigbredd pa 7,5-8,0 m. Viégen ska folja terrdngen och upplevas som
naturlig genom anpassning av viagens plan och profil samt bearbetning
av slanter.

Figur 7.7:2 Principskiss pa véagsektion for tvafiltsvdg med 7,5-9,0 meters
bredd utanfér tatbebyggt omrade. Fér Nikkaluoktavéagen véljs en sektion med
végbredd 7,5-8,0 m.

Korsningen med E10 utformas med hog bearbetningsgrad avseende
markmodellering, utrustning och vegetation. Belysning anvinds for att
framhéva korsningen. Grésytor anldggs och planteringar och utrustning
ges en stadsmaéssig karaktar.

E10 — Alternativ Ombyggnad

Entréerna till staden eller portarna till staden lyfts fram. Osterifran bildar
korsningen med den nya Nikkaluoktaviagen en tydlig entré som genom
medveten utformning av planteringar, utrustning och markmodellering
visar att man passerar gransen mellan landsbygd och stad. Visterifran
bildar bron som anvinds for tunga transporter till LKAB en visuell gréns.
Omradet bor bearbetas med planteringar, utsiktsbefrdmjande rojning av
vegetation, belysning etc for att lyftas fram som entr¢ till staden. Infarten
bade fran Oster och norr delas dérefter in i strickor som genom olika
utformning av vigsektion och sidoomraden lyfter fram strickans karaktér
och formedlar ndrmandet av staden. Ju nidrmare centrum man kommer
desto mer stadsméssig blir vigens karaktir. Enhetliga och stadsméssiga
detaljer som belysningsstolpar, skyltning, bullerskydd, planteringar och
annan utrustning understryker infartens dignitet i vignitet.

Figur 7.7:3 Principskiss pé utformning av vdgsektion i stadens utkant.

Figur 7.7:4 Principskiss pa utformning av gatusektion fér vdgens centrumnéra
delar kantade av gronytor.

Figur 7.7:5 Principskiss pa utformning av gatusektion fér vdgens centrumnéra
delar kantade av bebyggelse och gronytor.

Markmodellering och plantering gors i den del av deformationszonen som
angransar mot E10. Ett parkomrade skapas mellan E10 och det inhdgnade
gruvomradet. Omradet ligger dock delvis utanfor vigomradet varfor atgar-
derna maste ske 1 samarbete med Kiruna kommun.

Gruvverksamheten pa Kiirunavaara utgor en av de viktigaste landmérkena
1 Kiruna varfor mojlighet till utblickar mot berget ska tas tillvara. Utblickar
over Luossajérvi och fjdllen som skymtar pd andra sidan sjon &r viktiga att
ta tillvara. Aven att framhiva Kiruna kyrka, si linge den finns kvar, som
landmaérke genom att bevara och skapa utblickar mot kyrkan &r viktigt.

127



Vagutredning « FORSLAGSHANDLING
Kirunaprojektet, Allmanna véagar i Kiruna

“% Vagverket

E10 - Alternativ Luossavaara

Diar E10 gar genom skogs- och myrlandskapet viljs en vagsektion med
tvd korfilt och en védgbredd pa 7,5-9,0 m. Vigen ska 1 mojligaste mén
folja terrangen och upplevas som naturlig genom anpassning av vigens
plan och profil samt bearbetning av sléinter.

Dér E10 géar genom stadsbebyggelse viljs en vigsektion med tva korfalt
och en véigbredd som varierar beroende pa végstrackans ldge i staden.

Korsningen med Nikkaluoktavigen/Lombololeden/Malmvégen samt
anslutningen till befintlig E10 nordvést om Kiruna utformas med hog
bearbetningsgrad avseende markmodellering, utrustning och vegetation.
Belysning anvénds for att framhiva korsningen. Grésytor anldggs och
planteringar och utrustning ges en stadsméssig karaktir. [ korsningen med
Kurravaaravigen bor belysning anvéndas for att framhéva korsningen.

Utformning av eventuell tunnel gors for god anpassning till stadsmiljo
samt trafiksdakerhet och trafikantupplevelse, badde inne i tunneln och i
mynningarna.

Utblicken mot det gamla gruvomradet pa Luossavaara med sina pallar
ska tas tillvara. Genom t ex belysning av dagbrott och pallar (liknande
det som idag har gjorts pa Kiirunavaara) kan dessa lyftas fram som ett
nytt landmirke for trafikanter pd véigen och ge en koppling till Kirunas
historia som gruvstad.

Gruvverksamheten pa Kiirunavaara utgor en av de viktigaste landmaér-
kena 1 Kiruna varfor mojlighet till utblickar mot berget ska tas tillvara.
Utblickar 6ver Luossajdrvi och fjéllen som skymtar pé andra sidan sjon
ar ocksa virdefulla.

Korsningar med nya infartsvégar till staden lyfts fram genom medveten
gestaltning och mer stadsméssig utformning av belysning, utrustning
och vegetation.
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E10 - Alternativ Kiirunavaara

For E10 véljs en viagsektion med tva korfalt och en viagbredd
pa 7,5-9,0 m. Vigen ska i mojligaste mén f6lja terrdngen och
upplevas som naturlig genom anpassning av vigens plan och
profil samt bearbetning av slédnter.

Korsningen med Nikkaluoktavdgen utformas med belysning som
framhéver korsningen.

Korsningen med befintlig E10 norr om Kiruna utformas med
hog bearbetningsgrad avseende markmodellering, utrustning
och vegetation. Belysning anvinds for att framhéva korsningen.
Griésytor anldggs och planteringar och utrustning ges en stads-
massig karaktér.

Utblickar 6ver Luossajérvi och stadsbebyggelsen pé andra sidan
sjon #r viktiga att ta tillvara. Aven vy mot sandmagasin och
grabergsupplag vid LKAB ér intressanta.

Vagar som utgar ur Vagverkets underhall

Vigar som blir overflodiga nir Vigverket flyttar strickningen
for Nikkaluoktaviagen och E10 och som fortfarande kan trafi-
keras lamnas over till Kiruna kommun for fortsatt ansvar och
underhall. Vagar som inte kan trafikeras men som kommer att
ligga utanfor LKAB:s gruvomréde aterstills till naturmark lika
omgivningen.

Under forutsittning att ett omrade med parkmark iordningstills
mot den zon med markdeformation som uppstar mellan ny E10
och LKAB:s gruvomréde i Alternativ Ombyggnad Etapp 1-3 kan
végarna 1 deformationszonen limnas utan atgard.

Landskapsbildsanalys

Upprittandet av landskapsbildsanalysen bygger pa den beskrivning av staden
och landskapet som gjorts i avsnitt 2 Forutsattningar. Den beskrivningen ser
till en storre helhetsbild av Kiruna &n stads- och landskapsbildsanalysen gor.
Stads- och landskapsanalysen innefattar en karaktirsbeskrivning av staden och
landskapet dir stadens historia samt dagens landskap och dess landskapliga
uppbyggnad, struktur och vérden beskrivs, analyseras och vérderas, déribland
befolkning, néringsliv, trafik, geologi etc. Med hjélp av beskrivningen kan man
i planeringen bittre ta hinsyn till stadens och landskapets befintliga virden samt
peka pa potentiellt virdefull historia, varden och brister idag och framforallt dess
utvecklingsmdjligheter.

Landskapsbildsanalysen bygger dven pa faltbesok samt studier av flygbilder och
kartmaterial. Analysen innebér frimst en bedomning av hur vigen kommer att
synas i bebyggelse och landskap. Hur viagen paverkar landskapsbilden beror dels
pa det rent fysiska intrdnget i terrdngen och dels pd hur viagen harmonierar med
bebyggelse och landskap. Aven upplevelsen av stad och landskap frin vigen
beddms.

Till skillnad fran beskrivningen i avsnitt 2 ser landskapsbildsanalysen endast till
visuella aspekter. Landskapsbildsanalysen bygger pa en rumsanalysmetod ut-
vecklad av Kevin Lynch. Lynch menar att omgivningen kan analyseras och delas
upp i tre komponenter: identitet, struktur och praktisk/kdnslomissig betydelse.
Lynch skiljer d&ven ut fem element i stadsbilden som ménniskor anvénder for att
orientera sig: strak, avgriansning, knutpunkt, distrikt och landmaérke.

I denna analys har landskapet klassificerats i olika landskapstyper beroende pa:

» skala,

 struktur,

+ grad av slutenhet,
 avgrinsningar och
* visuella sdrdrag.

Analysen har dven tagit hdnsyn till eventuellt forekommande:

riksintressen, kulturmiljder, naturmiljder, storre regionala och lokala
intressen, geologiska forhallanden, markanvandning och fysiska samt
historiska och ekologiska samband.

Landskapets synlighet, rumslighet, identitet och struktur studeras ocksa och till
exempel landmaérken, strak, rumsgréanser och barridrer har identifierats i den man
dessa forekommer i landskapet.

I arbetet med analysen har dven en utvirdering gjorts av:

landskapets huvudformer samt eventuella siktlinjer mot viktiga
landskapselement, utsiktspunkter varifran stor del av landskapet kan
overblickas, karaktaristiska element och sérskilt kdnsliga omréden.
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Figur 7.7:6 Landskapsbildsanalyskarta visande stadens samband med landskapet.

Landskapet och staden

Kiruna tétort ligger 14 mil norr om polcirkeln, mitt i den subalpina fjéllbjorks-
regionen mellan kalfjill och den fjéllnéra barrskogen. Det geografiska laget
medfor ett klimat med lag solinstralning vintertid och en lang snosésong. Som-
martid rdder midnattssol som gor den korta vegetationsperioden intensiv. Det
fjdllnéra ldget och arstidsvariationerna utgor sjdlva grunden for upplevelsen
av staden och landskapet och bidrar starkt till Kirunas sérpréagel.

Landskapet kring Kiruna karaktdriseras av vidstriackta, hogt liggande platder
och enstaka bergshojder eller 1agfjdll som utgor blickpunkter och avgrénsar
landskapsrummet. Landskapet splittras upp av flera sjdar och vattendrag av
varierande storlek.

Staden Kiruna ligger pa lagfjallet Haukivaaras sddra och sydvéstra sluttning
500-700 m 6 h. Den stadsnéra terrangen ar kuperad med bitvis branta slutt-
ningar och stora hdjdskillnader. Fran jarnvégsstationen och upp till en hogsta
punkt pa andra sidan staden, en stricka pa ca 2 km fagelvégen, skiljer det ca
70 m 1 hojd. Stadens storlek, utformning och bebyggelse pa ett fjéll bidrar
till att naturen upplevs énda in i de centrala delarna av staden. Fran bebyg-
gelsen ges utblickar over bade fjdllandskap och ldgland men framfor allt &r
det gruvverksamheten pa lagfjillet Kiirunavaara som fangar blicken. De
terrassformade grabergsupplagen, pallarna som effektfullt belyses vintertid,
utgdr ett dominerande landmaérke som starkt forknippas med Kiruna. Blickar
man ut over sjon Luossajdrvi nordvést om Kiruna syns vindkraftverken pé
lagfjallet Peuravaara innan den vidstrackta fjéllvarlden tar vid. Vid klart
véder skymtas till och med Kebnekaise, Sveriges hogsta fjéll, i fjérran. Lu-
ossavaaras skidanldggning och nedlagda gruva utgor ett blickfang pa andra
sidan Luossajdrvi norr om stadsbebyggelsen.

LKAB:s gruvverksamhet dr koncentrerad till Kiirunavaara vister om Kiruna.
Verksamheten dger i huvudsak rum under jord, men gruvomradet tar ocksa
stora markomrdden i ansprdk ovan jord. Férutom de tidigare nimnda gra-
bergsupplagen finns olika industribyggnader och magasin for sedimentering
av gruv- och processvatten. Gruvverksamhetens paverkan pa landskapet ér
visuellt mycket framtrddande. Tidigare &r det framfor allt landskapet véster
om Kiirunavaara som paverkats men i och med att brytningen nérmar sig sta-
den sé vaxer det paverkade omrade mellan Kiirunavaara och Kiruna. Har har
markdeformationen satt spar i landskapet i form av djupa kratrar och sprickor.
Ett obebyggt ingenmansland har uppstatt mellan gruvan och staden.

Oster om Kiruna sénker sig terringen ner mot Tornedlvens dalgéng, ca 9 km
bort, och fjdllbjorkskogen dvergér successivt i barrskog. Vidstrackta, flacka
myrmarker runt om Kiruna &r i huvudsak bevuxna med ldgre fjallbjork och
hogbevuxet ris.

Malmbanan, som l6per parallellt med delar av Nikkaluoktavégen och E10,
samt Kurravaaraviagen striacker sig i nord-sydlig riktning och bildar tydliga
granser 1 landskapet. Darutover utgor Kiirunajarvis och Luossajirvis strand-
linjer naturliga nord-sydliga gréanser.
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Omradeskaraktar

De stora hojdskillnader som réder i terrdngen 1 och runt Kiruna styr tyd-
ligt landskapets karaktér och ger speciella forutsattningar for byggande
av vigar. Jordartsfordelning, hydrologi, vegetation, ndringsverksamhet
och bebyggelse ér andra faktorer som styr landskapets karaktir. Dessa
faktorer varierar pd sddant satt att fyra olika landskapstyper, vilka dven
redovisas i landskapsbildskartan, kan urskiljas i omradet.

* Flack myrmark

» Kuperad fjillskog
* Gruvomrade
 Stadsbebyggelse

Utredningens alternativa korridorer berdr de olika omradena i varierande
utstrackning. Beroende pa den landskapskaraktar som berdrs skiljer sig
den paverkan som en vig har pd omgivningen, vilket ger olika konse-
kvenser for stads- eller landskapsbilden. Detta i sin tur pdverkar omfatt-
ning och typ av atgirder som kréivs for att vigen ska upplevas som en
integrerad del av sin omgivning. Se dven avsnitt 4 Gestaltning.

Flack myrmark

Vidstrickta, flacka myr- och torvomraden forekommer i stor omfattning
1 terrdngens lagpunkter runt om Kiruna. Torven underlagras endera av
fasta sedimentjordar eller av mordnjordar. De flacka myrmarkerna &r i
huvudsak bevuxna med ldgre fjdllbjork och hogbevuxet ris.

Det flacka omradet ar relativt okénsligt for det intrang som en ny vig
innebédr da vigen kan folja terringen och ldttare kan underordna sig
landskapet. Denna landskapstyp beror samtliga alternativ for Nikkalu-
oktavigen.

Kuperad fjallskog

Kiruna omges av vidstrickta omrdden med kuperad fjéllskog besta-
ende av t ex bjork, ronn, en och tall. I véster hojer sig terrangen mot
det fjdllomrade som Kiruna stad griinsar till. Oster om Kiruna sinker
sig terrdngen ner mot Tornedlvens dalgang. Vegetationen inom omradet
ar till hog grad formad efter dess ldge 1 terrdngen. De hoga vindutsatta
topparna med tunt jordtacke tillhor de omraden dir vaxtforutsittningarna
ar som minst gynnsamma, medan exempelvis flacka sydsluttningar ger
battre forutsattningar for véxtlivet. Barrskogen gor sig pamind direkt
Oster om samt en bit soder om Kiruna for att vid Torneédlven vara helt
dominerande. Norr och vister om staden domineras vegetationen av
fjallbjorkar och laga ris, gras och orter. Fjéllbjorkarna dr sméd och kno-
tiga. I snoskyddade ldgen blir traiden enstammiga medan de i omraden
dér snoskyddet dr daligt blir flerstammiga och vegetationen far ett mer
busklikt utseende.
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Fast lagrade, siltiga, sandiga morénjordar med normal till hdg sten- och
blockhalt dominerar i fjédllskogslandskapet. Berg forekommer lokalt
ytligt och generellt alltid under mordnen.

Det kuperade omradet med tunt jordtécke &r kénsligt for det ingrepp som
en ny vig innebir. Aven vid en omsorgsfull terringanpassning kommer
djupa skédrningar och hoga bankar att uppsta och omsorgsfull markmodel-
lering dr nodvandig. Estetiska atgédrder 1 form av vegetationsetablering
kréaver sirskilda atgirder for att lyckas. I huvudsak vigkorridorerna Al-
ternativ Luossavaara Nord och Alternativ Luossavaara Syd beror denna
landskapstyp men dven Alternativ Kiirunavaara samt Nikkaluoktavéigens
samtliga alternativ.

Gruvomrade

Gruvomradet ar tillsammans med stadsbebyggelsen den mest fordn-
derliga landskapstypen. Omrédet utvidgas och fordndras i takt med att
gruvverksamheten expanderar eller flyttas. LKAB:s gruvverksamhet ér
koncentrerad till Kiirunavaara vister om Kiruna. Verksamheten dger i
huvudsak rum under jord, men gruvomradet tar ocksa stora markomraden
i ansprak ovan jord med grabergsupplag och olika verk samt magasin
for sedimentering av gruv- och processvatten. Osorterade och ofta 16sa
grabergsfyllningar forekommer inom LKABs industriomrade.

Delar av Luossavaara samt ett omrdde vid Tuolluvaara utgér ocksa
gruvomrade. Aven om det idag inte férekommer nigon verksambhet i
omradena sa &r sparen efter gruvnéringen tydliga i landskapet.

Gruvomradet med sin industrialiserade mark &r okénsligt for intrang
och kriver inga sérskilda landskapsanpassande atgérder. Vagkorridor
Alternativ Kiirunavaara samt Alternativ Luossavaara Syd beror denna
landskapstyp.

Figur 7.7:7 Gruvverksamhet pa Kiirunavaara.

Stadsbebyggelse

Staden Kiruna ligger pa 1dgfjillet Haukivaaras sodra och sydvéstra slutt-
ning 500-700 m 6 h. Den stadsnéra terrdngen ar kuperad med bitvis branta
sluttningar och stora hojdskillnader. Stadens gronomrdden domineras
av fjallbjorkar. Den knotiga fjallbjorken &r ett inslag som ger staden en
sarpriaglad karaktdr och stirker kdnslan av nérhet till naturen.

Kiruna har generellt sett en stadsméssig karaktidr med trottoarer och
byggnader som kantar gatorna. Gamla hus varvas med moderna bygg-
nader och ger en komplex och intressant stadsbild. Gator och végar samt
omgivande bebyggd miljo i staden &r generellt sett kdnsliga for intrang.
Hér dr det darfor nodvéindigt med sérskilda estetiska atgirder for att
astadkomma en bra anpassning av végen till stadens karaktér. Bostads-
omréden ar sdrskilt kénsliga eftersom det dr miljoer ménniskor lever 1
och vars omradeskaraktir paverkar boendekvaliteten. Centrumomradet,
som dr stadens ansikte utat, dr ocksa sarskilt kiansligt dé ett enhetligt och
samlat gestaltningsgrepp kan understryka eller bidra till stadens speciella
karaktdr och gora centrumet till en levande och attraktiv motesplats.
Aven omraden med kulturhistoriskt virde, t ex Bolagsomradet, 4r sir-
skilt kinsliga. Deras vérde ar starkt forknippade med det helhetsintryck
som byggnader, gardar och gatustrukturer ger och som utgdér omradets
sarpragel. Mindre kénsliga dr omréden for industri och handel. Omrade-
nas karaktdrer dr starkt forknippade till funktion och framkomlighet for
tung trafik. Institutionsmiljoer dr ofta kénsliga pa sa sétt att byggnaden
ofta fyller en viktig samhillsfunktion och darfor ar viktiga att lyfta fram
1 stadsbilden.

Kiruna kommun har i sin fordjupade dversiktsplan for Kiruna centralort
redovisat ett flertal karaktaristiska omraden som kan identifieras i Kiruna.
Da de ombyggnadsalternativ genom staden som studeras 1 vigutred-
ningen beror flera av dessa omraden aterges dessa har pa karta samt i en
forkortad beskrivning.

Figur 7.7:8 Kiruna centrum med stadshuset i férgrunden.
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Bolagsomradet

Omradet utgor delar av Kirunas dldsta bebyggelse med en blandning av
byggnader fran flerbostadshus till disponentvillor fran tidigt 1900-tal.
Omradet ar relativt vilbevarat med ett 50-tal av dessa hus bevarade. De ar
placerade i glesa kvartersstrukturer som till stor del utgors av gronytor.

SJ-omradet

Omradet ligger i direkt anslutning till jairnvagen och utgor ett av landets

storsta koncentrationer av flerbostadshus byggda i SJ:s egen regi under
tidigt 1900-tal.

Stadsplaneomradet

Stadsplanen fran 1900 har genom aren kompletterats med nya omraden
och dndringar i gatunitet. De grundlidggande idéerna &r en stad som
ar topografiskt anpassad, klimatmildrande och rumsligt variationsrikt.
Bebyggelsen i omradet bestar idag av en blandning av villor och flerbo-
stadshus fran olika tidsperioder. Karaktir, struktur och skala varierar men
de fristaende husen i 2-3 véningar dr konsekvent placerade i gatuliv.

Kiruna Centrum

Kiruna centrum har en regelbunden planstruktur. Kvartersstrukturen
ar 1 huvudsak tdt men saknar, till foljd av kvarlamnade dppna ytor och
parkeringar, en stark rumskénsla i stora delar av bebyggelsen. Bebyg-
gelsen dr forhallandevis blandad och storskalig, men héller en relativt
jamn skalnivd. Undantaget ar dldre kvarlamnade byggnader samt enstaka

punkthus. I centrum &r avsaknaden av ett enhetligt gestaltningsgrepp
samt grona omraden pataglig.

Flerbostadshus fran 1940- och 50-talet

Bebyggelsen bestar framforallt av langsmala hus i1 2-3 vaningar eller av
punkthus. Tegel och puts dominerar som fasadmaterial.

Flerbostadshus fran 1960- och 70-talet

I det sd kallade ”Miljonprogramsomrédena” frdn 1960-talet dominerar
punkthus och skivlamellhus i 2-4 véaningar och tegelfasad medan det
under 1970-talet framforallt byggdes 2-vaningshus med trifasad.

Villaomraden fran 1950- och 60-talet
Omradena karaktériseras av en friare kvarters- och gatustruktur med

okad gatubredd jamfort med tidigare. De tré- eller tegelklidda husen ar
distanserade fran trottoaren.

Villor fran 1970-, 80- och 90-talet
Slingor och séckgator dr vanliga i dessa omraden med generdsa gaturum

och sma tomter. Typhusvillorna i tré &r oftast placerade 5-10 meter fran
gatan.

Omraden for industri och handel

Omrédena karaktiriseras av generdsa gator och stora asfalterade ytor i
anslutning till hallar och verkstader. Gronytorna &r fa och vildvuxna och
omradena &r helt anpassade for tung fordonstrafik.

Institutionsmiljoer

Omradena innehéller stora, pakostade byggnader som kyrka, stadshus,
storre myndigheter, regementen, skolor, vardanldggningar, idrottsanlégg-
ningar, museer och forskningsinstitutioner. De &r oftast friliggande med
generdsa kringytor bestdende av parkeringar och gronytor.

Offentliga parker
De flesta parker avsattes under de forsta artionden av stadens historia.
Parkerna ér jamt fordelade i dagens centrum, ofta vél beldgna i gatukors-
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Figur 7.7:9 Karta visande stadskaraktarer. Underlag hdmtat fran Férdjupad 6versiktsplan for Kiruna centralort.
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Berorda vigar i staden
For de vigstrackor som berors av ombyggnadsalternativen i staden gors nedan en beskrivning av hur omgivningarna upplevs fran viagen.
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E10

Dagens E10 ndrmar sig Kiruna Osterifrdn, gor en sving sdder om
stadsbebyggelsen och fortsétter vidare lings Luossajérvis strand mot
fjallomradena i nordvist. Staden upplevs forsta gangen frén vigen strax
innan vattenverket dster om Tuolluvaara. LKAB:s kvarldmnade lavar i
Tuolluvaara anas och liangre fram, i h6jd med flygplatsvégen, syns pal-
larna pa Kiirunavaara samtidigt som staden breder ut sig pd Haukivaaras
sluttning.

En cirkulationsplats dndrar fardriktningen och sdder om Kiruna har E10
langs Lombololeden en annan karaktér. Den vegetationsrida som finns
mellan vdgen och omvéxlande industribebyggelse eller villabebyggelse
isolerar vigen fran omgivningen och ger den en typisk genomfartska-
raktar.

Frén cirkulationsplatsen i korsningen med vistra Osterleden samt fran
bron over jairnvdgen ges en fin vy dver Kiirunavaara i sydvist och
stadsbebyggelsen i norr. Vigen ligger hogt i landskapet dnda fram till
cirkulationsplatsen i korsningen med Nikkaluoktavagen och fina utblickar
ges over industri- och stadslandskapet.

Efter cirkulationsplatsen 1 korsningen med Nikkaluoktavigen kommer
E10 mer i nidrkontakt med stadsmiljon och bebyggelsen som kléattrar
uppfor Haukivaaras sluttning. Védgen foljer ytterkanten av Bolagsom-
radet som med sin karaktéristiska gamla bebyggelse tillfor mycket till
upplevelsen av miljon.

Efter Bolagsomrddet kantas vdgen dterigen av gronomraden men nu av
mer skott parkkaraktdr. Hjalmar Lundbohmsgérden, Stadshuset och de
gamla jarnvigsbyggnaderna med bl a stationshus och arbetarbostider dr
karaktiristiska byggnader som fangar blicken.

E10 fortsitter mot nordvist langs med jarnvigen vid Luossajérvis strand
och forbi stadens ytterbebyggelse. Harifran syns LKAB:s verksamhet pa
andra sidan sjon. Efter Luossajarvi passerar E10 under den vigbro som
anvénds for tunga transporter till bygget av KK4 pa LKAB:s omréde.
Direfter tar det 14glénta fjdllskogs- och myrmarksomradet nordvést om
Kiruna vid. Védgen foljer parallellt med jarnvdgen som utgdr ett mycket
patagligt inslag 1 det Oppna landskapet.

Alternativ Ombyggnad Etapp 1, 2 och 3 berdr denna végstricka 1 olika
omfattning.

Silfwerbrandsgatan

Silfwerbrandsgatan forbinder Lombololeden, dagens E10, med Hjalmar
Lundbohmsvégen. Grisytor kantar vigen och ger ett relativt Oppet gatu-
rum. Flerfamiljshus dominerar men ndrmast Hjalmar Lundbohmsvigen
passerar gatan ett kvarter med den trdhusbebyggelse som &r sd karak-
taristisk for Bolagsomradet.

Alternativ Ombyggnad Etapp 1 beror denna vigstricka.

Malmvaégen och Hjalmar Lundbohmsvéagen

Figur 7.7:11 Malmvéagen.

Figur 7.7:12 Hjalmar Lundbohmsvégen.

Dir E10 1 cirkulationsplatsen dster om Kiruna viker av och fortsétter
1 en strackning soder om staden borjar istdllet Malmvédgen om man
tar till hoger i cirkulationsplatsen. Malmvégen utgjorde tidigare E10:
ans fortsédttning genom staden och har fortfarande kvar den kénsla av
landsvdg som priaglade den gamla genomfartsvidgen. Breda vigrenar,
diken pé bada sidor om végbanan, separerad gang- och cykelvig samt
typ av belysning gor att vigen har behallit sin infartskaraktér. Efter cir-
kulationsplatsen 1 korsningen med Tornevéigen utgér Kiruna kyrka ett
blickfing i stadssiluetten.

Efter korsningen med Adolf Hedinsvigen dndrar vigrummet karaktér
och far mer stadspridgel med bostadsbebyggelse ndrmare vigen vilket
ger ett tatare vagrum. Bitvis 1 korsningarna finns trottoarer men annars
fortsitter dikena att kanta vigbanan. I korsningen med Thulegatan ges
en fin vy mot Kiirunavaara. Bolagsomradets gamla kulturbebyggelse
samt dldre flerfamiljshus ger en tydlig karaktir. Efter korsningen byter
Malmvégen namn till Hjalmar Lundbohmsvégen.

Efter korsningen med Silfwerbrandsgatan kantar gronomradet nedanfor
Hjalmar Lundbohmskolan och Iggesundsparken viagen vixelvis vilket
aterigen ger ett brett vigrum med mer karaktér av vig dn stadsgata. Fran
korsningen med Gruvvigen dvergar dikena i trottoarer med kantsten mot
vigbanan och hér fés en tydlig stadssektion av vagrummet som fortsat-
ter den korta strickan forbi stadshuset. Hoga belysningsstolpar med
typisk viagarmatur som striacker sig langt ut dver vigbanan dr placerade
i refugen mellan korfalten.

Alternativ Ombyggnad Etapp 1, 2 och 3 ber6r denna vigstracka.

Stationsvéagen

Stationsvégen var tidigare en del i E10:ans strickning men fungerar idag
som forbindelse mellan Hjalmar Lundbohmsvigen och Lombololeden,
dagens E10. Végen gér i en relativt brant backe ned mot E10 vilket ger
en fin utsikt 6ver jarnvigsomrédet med gamla byggnader i form av sta-
tionshuset och Jarnvégshotellet. Végen kantas av Jarnvagsparken och
gronomradet nedanfor stadshuset vilket ger ett 6ppet och gronskande
vagrum.

Alternativ Ombyggnad Etapp 1, 2 och 3 berdr denna végstrécka.
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Adolf Hedinsvagen

Figur 7.7:13 Adolf Hedinsvéagen.

Adolf Hedinsvégen ér kuperad med sin hogsta punkt i ndrheten av kors-
ningen med Foreningsgatan. I Oster tar vigen sin borjan 1 korsningen
med Hjalmar Lundbohmsvégen. Vigen stiger brant genom villa- och
flerfamiljshusomraden. Efter korsningen med Skyttegatan 6vergér ka-
raktéren till mer centrumbebyggelse. Belysningen dr placerad pa refug
mellan korfalten dnda fram till Hjalmar Lundbohmsvégen och de hoga
stolparna med sina langa belysningsarmar som skjuter ut over korfal-
ten ger ett trafiktekniskt dverdimensionerat intryck. Trottoarer kantar
Adolf Hedinsvigen lédngs hela strickan. Centrumbebyggelsen tar slut
vid korsningen med Hjalmar Lundbohmsvigen och omraden med villor
och flerfamiljshus tar vid.

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 ber6r denna vagstracka.
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Kyrkogatan och Biblioteksgatan

Figur 7.7:14 Kyrkogatan.

Kyrkogatan tar sin borjan vid cirkulationsplatsen 1 korsningen med
Adolf Hedinsvédgen. Villabebyggelse och flerfamiljshus kantar inled-
ningsvis den branta gatan. Fran Officersgatan tar institutionsbyggnader
pa sjukhusomradet 6ver bilden och hirifran fas ocksa en méktig vy over
Kiruna kyrka, med kapell och krematorium, som tronar pa backkronet.
Gatan har en tydlig stadsprdgel med trottoarer som kantar krbanan, men
saknar affarslokaler eller restauranger och ger ingen visuell koppling
mot centrum fOrrédn alldeles innan korsningen med Gruvvégen. Gatan
upplevs som en ren bostadsgata trots de storre byggnader som férekom-
mer innan korsningen med Gruvvigen. Biblioteksgatan utgor en kort
forbindelse mellan Gruvvigen och Hjalmar Lundbohmsvégen. Den borjar
lite otydligt med en angrdnsande Oppen yta men kantas sedan av flerva-
ningshus och avslutas med en parkliknande avstingning mot Hjalmar
Lundbohmsvégen dar karaktéristiska byggnader som busstationen och
ett dldre, stadsmassigt och rosaputsat flerfamiljshus med affarslokaler i
bottenviningen finns.

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 beror denna vagstricka.

Effekter och konsekvenser

Inom vigplaneringen har landskapsupplevelsen tva utgangspunkter, dels
hur vdgen upplevs fran omgivningen (askddar- eller boendeperspektivet),
dels hur staden och landskapet upplevs fran vagen (trafikantperspektivet).
Beskrivningarna av effekter och konsekvenser pa stads- och landskaps-
bilden utgar fran askadarperspektivet da det upplevs som vikigast att
ta hinsyn till. I det fall bedomningar gors utifran trafikantperspektivet
namns detta séarskilt i texten.

Under effekt- och konsekvensbeddmningarna for respektive alternativ
gors dven bedomningar av kumulativa och indirekta konsekvenser. Ku-
mulativa konsekvenser beskriver den samlade inverkan pé stads- och
landskapsbilden som jarnvég, ledningar och LKAB:s verksamhet har d&
de sammanfaller med atgirder for vigen. Indirekta konsekvenser pekar
pa sadana hiandelser som kan vara svara att forutspa skeende av och som
inte faller inom Végverkets ansvarsomrade att atgirda, t ex konsekvenser
i det lokala vagnatet.

Konsekvenserna av de effekter som beskrivs bedoms utifran nedan
beskrivna bedomningsgrunder.

Bedémningsgrunder for landskapsbilden

Stora konsekvenser for landskapsbilden uppstar dar foreslagen vagkorridor
star i stor kontrast med omgivande stad eller landskap, dar vagen skapar en
visuell barriar eller dar omfattande fysiska forandringar paverkar orienterbar-
heten, invanda strak, avgransningar och landmarken negativt.

Mattliga konsekvenser for landskapsbilden uppstar dar foreslagen vagkorri-
dor dominerar eller kontrasterar omgivningen i begransad omfattning, dar den
visuella barriareffekten ar forsumbar eller dar mindre fysiska forandringarna
foreslas som paverkar orienterbarhet, strak och landmarken.

Sma konsekvenser for landskapsbilden uppstar dar foreslagen vagkorridor har-
monierar med omgivande stad eller landskap och dar upplevelsen av omgivning,
orienterbarhet, och invanda strak inte paverkas i nagon storre utstrackning.

Nollalternativet

Nollalternativet innebdr att inget intrdng i landskapet gérs varken for
Nikkaluoktaviagen soder om staden eller for de alternativa korridorerna
for ny strackning av vig E10. Nollalternativet innebar att trafiken kommer
att soka sig in langs de befintliga vigarna och gatorna i staden utan att
Vigverket gor sirskilda atgérder for trafiksdkring och estetisk anpassning
till omgivande miljo.
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Nikkaluoktavagen
Alternativ Ombyggnad innebér atgdrder pa befintlig vdg och har ingen
inverkan pa landskapsbilden 1 omrédet.

Nikkaluoktavigens samtliga korridoralternativ gar 1 huvudsak genom
flack myrmark och foljer den dalgdng som bildas i laglandet sdder
om Kiruna. Alternativ Nikkaluokta Viast och Alternativ Nikkaluokta
Mitt bedoms ha storst inverkan pa landskapsbilden da de ligger ndra
bostadsbebyggelsen i stadsdelen Lombolo och bildar en barridr mellan
bostadsomradet och omgivande natur. En vegetationsridd ligger idag
mellan bebyggelsen och naturomradet men mellan dungarna ges ut-
blickar 6ver landskapet och hiar kommer vigen att bli exponerad. Med
Alternativ Nikkaluokta Ost limnas en bred zon med naturmark mellan
bostadsomradet och vigen och barridreffekten ar forsumbar. I och med att
samtliga alternativ gdr genom flack myrmark dr paverkan pa landskapet
mindre eftersom végen littare kan f6lja terraingen och djupa skiarningar
eller hoga bankar uppstér inte till foljd av viganldggningen.

Ur ett trafikantperspektiv ger Alternativ Nikkaluokta Vst mer upplevelse
av firdvigen in Alternativ Nikkaluokta Ost och Alternativ Nikkaluokta
Mitt . I Alternativ Nikkaluokta Vist passeras bebyggelsen i Lombolo
vilket ger intressanta utblickar och en narkontakt med stadens ytterkanter.
I Alternativ Nikkaluokta Mitt och Alternativ Nikkaluokta Ost passeras
myrmarker ldngs storre delen av strdckorna utom i de norra delarna
dér Alternativ Nikkaluokta Mitt passerar bebyggelsen i Lombolo och
Alternativ Nikkaluokta Ost passerar flygplatsen vilket ger en variation
i dkupplevelsen.

Alternativ Ombyggnad innebédr ingen fordndring av landskapsbilden.
Alternativ Nikkaluokta Vst bedoms och alternativ Nikkaluokta Mitt
ger mattliga konsekvenser pa landskapsbilden i norra, bebyggelsendra
delen medan den sddra delen, som ligger ldngre frdn bebyggelsen, ger
sma konsekvenser. Alternativ Nikkaluokta Ost ger i sin helhet sm4 kon-
sekvenser pa landskapsbilden.

Kumulativa konsekvenser

Vattenfall har planer pa en ny luftledning som till stora delar samman-
faller med striickningen for Alternativ Nikkaluokta Mitt och Ost. Sedan
tidigare finns en luftledning direkt dster om bostadsomrédet Lombolo
vars strackning delvis sammanfaller med Alternativ Nikkaluokta Vst och
Mitt. Om en jarnvég i detta omrade inte blir aktuell 4r en samlokalisering
av Nikkaluoktavdgen samt luftledningen i Alternativ Nikkaluokta Mitt
att foredra for att undvika en uppsplittring av landskapsbilden.

Indirekta konsekvenser
En ny striackning for Nikkaluoktavigen medfor inga indirekta konse-
kvenser for landskapsbilden.
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Figur 7.7:15 Flygbildsmontage som visar Nikkaluoktavédgens olika alternativa korridorer vid passagen forbi flygplatsen.
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E10 - Alternativ Ombyggnad

For Alternativ Ombyggnad gors en etappindelning i tiden. Osékerhe-

%’%— Vagverket

iden. Osé Yoy,
tenkring ndr markdeformationerna paverkar samhéllet sd mycket att
bebyggelse och vigar blir obrukbara dr dock stor varfor tidsangivelserna

V%
for respektive etapp dr mycket ungeférliga

Etapp 1 —ar 2015-2020

Etapp 2 — ar 2020-2025
Etapp 3 — ar 2025-2055

Luossa-
jarvi

Samtliga ombyggnadsalternativ innebér att befintligt gatunit i Kiruna
kommer att nyttjas och E10 kommer att gé intill eller genom bebyggd
miljo. Vissa ombyggnader for att uppna god trafiksdkerhet kommer att
utforas, vilket stiller stora krav pa anpassning till omgivningen. Exempel
pa ombyggnadsatgirder dr andringar av gatusektion till stadsgata med 1ag

hastighet (50 km/h), sdkra gdngpassager och ombyggnad av korsningar
for att prioritera trafiken pa E10
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Stadsplaneomradet
Il Kiruna Centrum

I Flerbostadsomraden fran 1940- och 50-talet
[0 Flerbostadsomraden fran 1960- och 70-talet
I villaomréaden fr&n 1950- och 60-talet

Villaomraden fr&n 1970- 80- och 90-talet

Omraden for lattare industri och handel
Institutionsmiljéer (vard, skolor, idrott mm)

Offentliga parker (ndgra av de viktigaste)
Bef bebyggelse

I Ny bebyggelse enl. scenario NV
I Mdjlig industrizon-stor osakerhet

mmm EI10 Alt. Ombyggnad Etapp 1-3
=== Grans for markdeformation

Figur 7.7:16 Karta visande stadskaraktdrsomraden som berér Alternativ Ombyggnad etapp 1. Underlag hdmtat fran
Férdjupad éversiktsplan fér Kiruna centralort.
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Alternativ Ombyggnad Etapp 1

Alternativ Ombyggnad Etapp 1 foljer till stora delar den befintliga stréck-
ningen av E10 och bildar soder och véster om centrum en grans mellan
staden och LKAB:s gruvomrade. Dér ny strackning viker av fran befint-
lig E10 soder om centrum passerar den Bolagsomrédet. I den del som
vagen passerar utgors en stor del av bebyggelsen av nyare omraden med
flerbostadshus men dven den for omradet karaktaristiska éldre bebyg-
gelsen dr representerad. I och med att viagen ligger i utkanten av omradet
finns mojlighet att utfora utrymmeskravande anpassningar av vigen i det
omrade vidster om viagen som gransar mot LKAB:s gruvomrade. Sddana
anpassningar kan till exempel var breddad trottoar, slintutformning och
vegetationsridd. Infarterna till Kiruna, dér man forsta gangen upplever
staden, bade i soder och norr kommer att ligga kvar i befintligt ldge. Dar
alternativet ansluter till befintlig E10 norr om deformationsomradet ligger
vagen kvar som en barridr mot sjon.

-

Under forutséttning att det i ombyggnadsalternativet upprétthalls en hog
bearbetningsniva avseende stadsméssig utformning av vagsektion, be-
lysning, skyltning, bullerskydd, planteringar och annan utrustning for att
fi en anpassning av vigrummet till omgivande milj6 bedoms Alternativ
Ombyggnad Etapp 1 medfora sma konsekvenser for stadsbilden.

Figur 7.7:17 Flygbildsmontage visande ny strdckning av E10 i Alternativ Ombyggnad etapp 1- Silfwerbrandsgatan binder Figur 7.7:18 Flygbildsmontage visande ny stréckning av E10 i Alternativ Ombyggnad etapp 1- Stationsvdgen binder
samman dagens E10 med Hjalmar Lundbohmsvégen. Det gréna omradet visar vad som kan komma att ingé i LKAB:s samman Hjalmar Lundbohmsvdgen med dagens E10. Det gréna omradet visar vad som kan komma att inga i LKAB:s
industriomrade och den rédprickade linjen visar stréckningen fér dagens E10. industriomrade och den rédprickade linjen visar strédckningen fér dagens E10.
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Alternativ Ombyggnad Etapp 2 N
Alternativet ligger 1 huvudsak utanfor de centrala delarna av Kiruna och V%

bildar pé en lang stricka soder och véster om centrum en grins mellan

staden och LKAB:s gruvomrdde. Alternativet viker av frén befintlig E10 —— .
véaster om Tuolluvaara och gér pa en lang stricka genom omraden for o
lattare industri och handel. Malmvégen och Hjalmar Lundbohmsvégen Tuollujankka
utgjorde tidigare E10:ans strickning genom staden och har kvar sitt ge- -

nerdst tilltagna vigomrade varfor striackans karaktir kommer att paverkas o
1 mycket liten grad av en tillbakaflytt av E10. Den Okade trafiken pa
strickan kommer dock att innebéra en forstarkning av den barridreffekt
som Malmvigen har mellan de olika bebyggelseomradena. En bit efter
Thulegatan och fram till Stationsvigen gér vigen i kanten av LKAB:s
industriomrade. Karaktidren pa denna delen av vigen kommer tydligt att
skilja sig frdn Ovriga stricka langs Malmvigen, som kantas av bebyg-
gelse. Har kommer istéllet ett omrdde med parkmark att ligga mellan
vagen och bebyggelsen i dster respektive industrimarken i vaster. Vagen
kommer hér att bilda en grians mellan bebyggelsen och gruvomradet.
Ett idag tydligt landmaérke, stadshuset, kommer vid genomforandet av

-~
1
alternativet antagligen ha forsvunnit. Istdllet kommer trafikanten att ges .
fria utblickar 6ver LKAB:s verksamhet. I sin norra strackning foljer ' P
alternativet befintlig E10 och hir ligger vigen kvar som en visuell och
fysisk barridr mot sjon. vl
870
Under forutséttning att det i ombyggnadsalternativet upprétthalls en hog N Cirnaaara .
bearbetningsniva avseende stadsméssig utformning av vagsektion, be- %
lysning, skyltning, bullerskydd, planteringar och annan utrustning for att A %
fa en anpassning av vigrummet till omgivande miljé bedoms Alternativ 0, 951 A - _ E .
Ombyggnad Etapp 2 medfora sméd konsekvenser for stadsbilden. (e ) o et oo ) (¢ Ay /A
Stadskaraktarsomraden
Bolagsomrédet Omraden for lattare industri och handel === E10 Alt. Ombyggnad Etapp 1-3
SJ-omrédet Institutionsmiljper (vard, skolor, idrott mm) === Grans for markdeformation
Stadsplaneomrédet Offentliga parker (ndgra av de viktigaste)
I Kiruna Centrum Bef bebyggelse

[ | Flerbostadsomrleden frf:m 1940- och 50-talet B Ny bebyggelse enl. scenario NV
[ Flerbostadsomraden fr&n 1960- och 70-talet B Milig industrizon-stor osakerhet
I villaomraden fran 1950- och 60-talet

Villaomréden fr&n 1970- 80- och 90-talet

Figur 7.7:19 Karta visande stadskaraktdrsomrdden som berér Alternativ. Ombyggnad etapp 2.
Underlag hédmtat fran Fordjupad oversiktsplan for Kiruna centralort.
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Figur 7.7:21 Flygbildsmontage visande ny strdckning av E10 i Alternativ Ombyggnad etapp 2- Malmvégen och Hjalmar
Lundbohmsvagen ingar i ny E10.

Figur 7.7:20 Flygbildsmontage visande ny strdckning av E10 i Alternativ Ombyggnad etapp 2- ny E10 viker av
fran dagens E10 vid Tuollavaara och fortsétter Idngs Malmvégen. Den rédprickade linjen visar strdckningen
for dagens E10.

Figur 7.7:22 Flygbildsmontage visande ny stréckning av E10 i Alternativ Ombyggnad etapp 2- Stationsvdgen binder samman
Hjalmar Lundbohmsvégen med dagens E10. Det gréna omradet visar vad som kan komma att inga i LKAB:s industriomrade
och den rédprickade linjen visar stréckningen for dagens E10.
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Alternativ Ombyggnad Etapp 3

Alternativet angrénsas till en borjan av bebyggelse pa bada sidor om
vigen och fortsitter sedan vidare genom de delar av Kiruna som idag
utgor centrum. Liksom 1 Alternativ Ombyggnad Etapp 2 viker Etapp 3
av fran befintlig E10 véster om Tuolluvaara och gér pa en lang stricka
genom omraden for léattare industri och handel. Malmvégen utgjorde
tidigare E10:ans strackning genom staden och har kvar sitt generdst
tilltagna vigomrade varfor vagens karaktidr kommer att paverkas i
mycket liten grad av en tillbakaflytt av E10. Den 6kade trafiken pé
viagen kommer dock att innebéra en forstarkning av den barridreftekt
som végen har mellan de olika bebyggelseomradena.

Vid den tidpunkt d& Alternativ Ombyggnad Etapp 3 kan vara ak-
tuellt har centrum med storsta sannolikhet flyttats. Vid en flyttning
av centrum at nordvést kommer E10 till stora delar att ligga i bade
den befintliga och den nya bebyggelsens utkanter och bildar grins
mot naturomraden, LKAB:s gruvomrade och sjon Luossajérvi. E10
kommer att bilda en barridr mellan bostadsomradena norr och sdder
om végen.

Vid en striackning lings Kyrkogatan, Biblioteksgatan och Stations-
vigen innan ny E10 ansluter till befintlig strackning bildar vigen en
grans mellan bebyggelsen norr om vdgen och industrimarken sdder
dérom. Liksom i Alternativ Ombyggnad Etapp 2 kommer karaktdren
pa denna del av végen tydligt att skilja sig frdn vriga stricka, som
kantas av bebyggelse. Hir kommer istillet ett omrade med parkmark
att ligga mellan vigen och industrimarken i véster. Ett idag tydligt
landmaérke, kyrkan, kommer vid genomforandet av Alternativ Om-
byggnad Etapp 3 antagligen ha forsvunnit. [stéllet kommer trafikanten
att ges fria utblickar 6ver LKAB:s verksamhet.

Vid en strackning langs Adolf Hedinsvégen innan ny E10 ansluter
befintlig strackning bildar vigen en grins mellan bebyggelsen norr
om vagen och industrimarken soder ddrom. Alldeles norr om dagens
centrum kommer végen helt att gd genom industrimark. Liksom i
Alternativ Ombyggnad Etapp 2 kommer karaktéren pa Adolf He-
dinsvégen tydligt att skilja sig fran Ovriga stricka, som kantas av
bebyggelse. Har kommer istillet ett omrade med parkmark att ligga
mellan vigen och industrimarken i véster eller dster och trafikanten
kommer att ges fria utblickar 6ver LKAB:s verksamhet i véster. [ Al-
ternativ Ombyggnad Etapp 3 i denna strackning kommer inte mycket
bebyggelse finnas kvar som paminner om den gamla staden. Istillet
kommer nya bostads- eller centrumomraden att kanta delar av vigen.
Sarskilt tydligt blir detta vid vagens passage forbi Luossavaara och
Prastgardsbacken. Har kommer végen att bilda en barridr mellan de
olika bebyggelseomradena samt mot Luossajarvi. Langs denna stracka
kommer sirskilda dtgirder for vagen att krdvas for att uppnd bade
trafiksékerhet och en anpassning till omgivningen, sirskilt da ett fram-
tida nytt centrum lokaliserats hit. Detsamma géller lings Malmvigen
dér vigen gar genom béade ny och befintlig bebyggelse.
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Under forutsittning att det i ombyggnadsalternativet uppratthalls en hog be- Indirekta konsekvenser

arbetningsniva avseende stadsmaéssig utformning av viagsektion, belysning, Indirekta konsekvenser pa anslutande lokalgator i framfor allt Etapp 2
skyltning, bullerskydd, planteringar och annan utrustning for att fa en an- och 3 kan vara ombyggnader for anpassning till dndrade trafikfloden
passning av vigrummet till omgivande miljo bedoms Alternativ Ombyggnad samt behov av kompletteringar av gang- och cykelvégar. Dessa atgirder
Etapp 3 medfora smé konsekvenser for stadsbilden vid en strackning langs faller under Kiruna kommuns ansvarsomraden.

Kyrkogatan men maéttliga konsekvenser for stadsbilden vid en strackning
langs Adolf Hedinsvédgen. Denna bedomning baseras pa att strackningen
langs Kyrkogatan gar i1 befintlig bebyggelse och medan strackningen ldngs
Adolf Hedinsvigen i sin norra del kommer att ga genom helt nya bebyg-
gelseomraden, som delvis dessutom utgdrs av centrumbebyggelse.

Kumulativa konsekvenser

Generellt sett dr paverkan pa stads- 4/%
bilden liten i och med att en ny $
E10 1 en strackning langs befintliga ;“7
véagar kan anpassas till redan exis- Huossavazra $
terande grinser 1 omgivningen. For
vigens strackning genom staden ar -
det istéllet utvidgningen av LKAB: o
s gruvomrdde samt omvandlingen
av bostads- och centrumomraden
till industrimark som innebér storst
konsekvenser for stadsbilden. En
ombyggnad av en befintlig vig kan
aven tillfora négot till miljon. Ny
vagsektion, ny vegetation ldngs
vagen, ny belysning, bullerskdarmar
som tar bort ljud- sdvil som ljusstor-
ningar dr exempel pa atgérder som
kan 6ka upplevelsen av vigrummet.

Tuollu-
jarvi

E10 Tuollujankka

Kiruna

-

Dock kommer det att krdavas stora , '
insatser for att estetiskt f4 vigen att
passa in i bebyggelsemiljon och for ' Voo
att mildra dess barridrverkan. 870
& Kiirunavaara E
0, 95 1 . - o y ~
(A ) it . o ppen ootz ) (¢ A/ /A

Stadskaraktarsomraden

Bolagsomradet

Omraden for lattare industri och handel mmm EI10Alt. Ombyggnad Etapp 1-3
SJ-omrédet Institutionsmiljper (vérd, skolor, idrott mm) === Grans for markdeformation
Stadsplaneomradet Offentliga parker (ndgra av de viktigaste)
I Kiruna Centrum Bef bebyggelse

Il Flerbostadsomraden fran 1940- och 50-talet

[0 Flerbostadsomraden fran 1960- och 70-talet

I Villaomraden fr&n 1950- och 60-talet
Villaomraden fran 1970- 80- och 90-talet

I Ny bebyggelse enl. scenario NV
I Mojlig industrizon-stor osékerhet

Figur 7.7:23 Karta visande stadskaraktdrsomraden som berér Alternativ Ombyggnad etapp 3. Underlag hdmtat frén
Férdjupad éversiktsplan for Kiruna centralort.
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Figur7.7:24a och 7.7:24b Flygbildsmontage visande ny stréckning av E10 i Alternativ Ombyggnad etapp 3— i héjd med Osterleden viker ny E10 av fran Malmvégen och fortsétter
i ett forsta skede ldngs Kyrkogatan fér att i ndsta skede félja Adolf Hedinsvdgen. Det gréna omréadet visar vad som kan komma att ingé i LKAB:s industriomréade.

Figur 7.7:25a och 7.7:25b Flygbildsmontage visande ny strackning av E10 i Alternativ Ombyggnad etapp 3 — i h6jd med dagens centrum i Kiruna gar ny E10 i ett forsta
skede ldngs Kyrkogatan, Biblioteksgatan och Stationsvdgen innan den ansluter till dagens E10. | ndsta skede gar ny E10 ldngs Adolf Hedinsvégen. Det gréna omradet
visar vad som kan komma att inga i LKAB:s industriomrade och den rédprickade linjen visar strédckningen fér dagens E10.

Figur 7.7:26 Flygbildsmontage visande ny strdckning av E10 i Alternativ
Ombyggnad etapp 3 — alternativet som féljer Adolf Hedinsvédgen ansluter
dagens E10 nedanfér Porfyrvdgen. Det gréna omradet visar vad som kan
komma att ingé i LKAB:s industriomrade och den rédprickade linjen visar
strackningen for dagens E10.
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E10 - Luossavaara

Alternativ Luossavaara Syd

Alternativet samordnas delvis med den dalgang som
foljer 1dgfjillen Haukivaara och Luossavaaras slutt-
ningar. For trafikanten ges i detta alternativ ingen total
overblick 6ver staden dé korridoren till stora delar lig-
ger langt fran bebyggelsen och ldgre dn den.

Alternativets strickning Oster om Kiruna innebér att
en ny barridr uppkommer mellan bostadsbebyggelsen
i Tuolluvaara och Kiruna stad. Aven om vigen i stort
foljer terrdngen bildar den en visuell barridr mot om-
givande landskap.

Befintlig bebyggelse i centrala Kiruna ligger hogt pa
lagfjdllet Haukivaara och har idag fina utblickar dver
laglandet i nordost. I Alternativ Luossavaara Syd
kommer végen att stora denna vy. Alternativet foljer
Luossavaaras fot och tangerar den norra bebyggelsen
i Kiruna. Alternativet smiter fint in i dalgdngen mellan
lagfjdllen. Vagen kommer att ga pa skra lings fjall-
sidan, vilket stéller hdga krav pa anpassning av plan
och profil samt bearbetning av vigens mote med mark
for att ge vigen en sa naturlik forankring i landskapet
som mdjligt. Dagens effektfulla entré till staden med
Kiirunavaaras pallar i blickfanget kan kompletteras av
de gamla pallarna pa Luossavaara, som hir exponeras
for trafikanten pd den nya E10 och ger en koppling till
Kirunas historia som gruvstad.

E10:ans nya striackning vister om Luossavaara kommer
att passera centrum som en stadsgata anpassad for lagre
trafikhastighet (50 km/h) eller forldggas i tunnel.

Stadsgatans karaktir speglar det centrumnira léget dér
enhetliga och stadsmaéssiga detaljer som belysningsstol-
par, skyltning, ev. bullerskydd, planteringar och annan
utrustning understyrker gatans funktion i vagnatet.

Forlaggning av E10 i tunnel kraver ocksa sarskilda at-
gérder av framfor allt mynningrna i form av materialval
och bearbetning, vegetation, belysning etc. for att de ska
bli naturliga inslag i den urbana miljon. Stor omsorg
méste ocksd ldggas vid tunnelns invdndiga utformning
avseende belysning, farg och identifikation, till exempel
konstnérlig utsmyckning.
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Aven om E10 gér i tunnel kommer en lokalvig
att krdvas som tar hand om den trafik som ska
in till centrum. Utformningen av denna lokalvig
bor ocksa goras som en stadsgata anpassad for
lagre trafikhastighet (50 km/h).

Nya infarter till staden kommer med stor sanno-
likhet att anldggas vid Sandstensberget och vid
Luossavaara. Aven den befintliga Malmvigen,
som tidigare utgjorde en del av E10, kommer
att fungera som en infart da den &r kopplad till
E10 norr om Tuolluvaara. Det forsta intrycket
av staden, pallarna pa Kiirunavaara och staden
som breder ut sig, kommer dven fortsittningsvis
att ges den trafikant som kommer soderifran pa
befintlig E10 strax innan Tuolluvaara.

Pé lang sikt kommer vig E10 eller parallellvigar
som krévs vid en forldngning i tunnel vid en ut-
byggnad av staden at nordvist att ligga som en
bade fysisk och visuell barridr mellan centrum-
bebyggelsen pa Luossavaara och den befintliga
bebyggelsen i Kiruna samt sjon Luossajarvi. Den
visuella paverkan fran E10 pa den nya bebyg-
gelsen blir betydande oavsett om végen dras
soder som i Alternativ Luossavaara Syd eller
norr ddrom som i Alternativ Luossavaara Syd
variant Prastgdrdsbacken.

Sammantaget beddms konsekvenserna for
landskapsbilden bli stora da E10:ans strackning
innebdr att visuella utblickar och invanda strék
bryts samtidigt som barridrer uppstér i nya och
befintliga bebyggelseomraden.

= Tuollujarvi '

Tuolluvaara .
Giéllivafe

hkagobba

B

Copyright Lantmateriet 2001. Ur GSD-Vagkartan, dnr M2001/1502

Gronstruktur

I Park [ Fritids- och sportanlaggning
[[] Grénomrade som skéts om w Icke offentlig anlaggning med
- Gronomrade som inte skéts om " vardefull utemiljo

Stadsnéra natur- och fritidsomrade €= Utvecklingsstrak

=== Grans for markdeformation
[ studerade korridorer

== Sankmark enl vagkartan

I Sankmark, svarframkomlig
enl vagkartan

[ Torv enl jordartskartan

[l Skolgardar och andra offentiiga 77 Flack sankmark Bef bebyggelse
anlaggningar med véardefull utemiljo Kuperad fjallskog I Ny bebyggelse enl scenario
Nordvast ar 2025

Figur 7.7:27 Karta visande grénstrukturer som berér Alternativ Luossavaara Syd och Nord samt Nikkaluoktavédgens
alternativ. Underlag hamtat fran Férdjupad 6versiktsplan fér Kiruna centralort.
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Luossavaara

\F i g u r v . 7 = 2 8
Flygbildsmontage visande ny strdckning av E10 i Alternativ
Luossavaara Syd och Nord sett frdn Sandstensberget.

F i g wu r 7 . 7 = 2 9
Flygbildsmontage visande ny stréckning av E10 i Alternativ
Luossavaara Syd inklusive variant Prastgardsbacken sett
frén dagens E10 norr om Kiruna.
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Alternativ Luossavaara Nord

Alternativet har samma strackning som Alternativ Luossavaara Syd fram till Luossavaara. Darefter fortsétter alter-
nativet norr om Luossavaara, delvis i tunnel, och doljs for befintlig bebyggelse i Kiruna. For en ny bebyggelsen i
nordvist blir pd 1dng sikt den visuella paverkan fran E10 betydande oavsett om végen dras norr om Préstgardsbacken
som i Alternativ Luossavaara Nord eller soder dirom som i Alternativ Luossavaara Nord variant Luossajarvi.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden bli mattlig. E10:ans strickning dominerar landskapsbil-
den 1 begransad omfattning i och med att alternativet i stort ligger pé ett visst avstdnd frdn bebyggelsen och bitvis
dven doljs bakom Luossavaara.

Figur 7.7:30 Flygbildsmontage visande ny strdckning av E10 i Alternativ Luossavaara Syd och Nord sett fran
Kurravaaravégen.
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Kumulativa konsekvenser

En forldggning av E10 enligt Alternativ Luossavaara medfor inga ku-
mulativa konsekvenser. Dock kommer det att krdvas stora insatser for
att estetiskt fa vigen att passa in i bebyggelsemiljon och for att mildra
vagens barridrverkan.

Figur 7.7:31 Mgjlig utformning av trafikplats vid Tuolluvaara i Alternativ Luossavaara.

Indirekta konsekvenser

Utformningen och placeringen av de nya infarterna till Kiruna stad kom-
mer att ha avgorande betydelse for hur trafiken letar sig in i staden. Detta
ar inte enbart en trafikteknisk fraga utan beror 1 hogsta grad stadsbilden
och upplevelsen av Kiruna som stad. I ett sddant lage ligger ansvaret for
utformningen av de lokala gatorna, bade tekniskt och estetiskt, dver pa
Kiruna kommun. Den dndring i gaturummet som kan komma att krdvas
till foljd av det dkade trafiktrycket kan leda till att t ex gronomraden,
som det redan idag dr ont om, tas i ansprak, vilket i hog grad fordndrar
stadsbilden.

Flyttning av verksamheter dr svéart att forutspd da stora delar av staden
kommer att flyttas under en léngre tidsperiod. Sannolikheten &r dock stor
att till exempel bensinstationer kommer att flyttas till en lokalisering nira
E10, vilket sétter en viss pragel pa stadsbilden och kan komma att krdava
sarskild utformning bade vigtekniskt och estetiskt.

E10 - Kiirunavaara

Alternativ Kiirunavaara passerar i soder genom kuperad fjéllskogster-
rang for att dérefter passera genom gruvomradet vid Kiirunavaara pa en
langre stracka. Har kommer végen att dras léngs grabergsdeponierna och
sandmagasinen. I den industrialiserad miljo, har vigen goda forutsétt-
ningar att anpassas till landskapets forutsdttningar och karaktér. Innan
alternativet ansluter befintlig E10 i nordvist stracker sig korridoren ge-
nom den kuperade fjdllskogsterrangen och passerar lagfjéllet Peuravaara
med sina vindkraftverk.

Figur 7.7:32 Flygbild éver cirkulationsplats pa E10 vid Tuolluvaara idag.
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Det omrade som dr mest kdnsligt for paverkan dr Luossajirvis norra
strand. I det 6ppna landskapet exponeras vigen for bebyggelsen i Kiruna
och pa langre sikt dven for eventuellt ny bebyggelse pa Prastgardsbacken.
Avstandet till bebyggelse ér stort 1dngs hela korridoren, vilket gor viagen
relativt okénslig for ndra visuell insyn. Undantaget dr 1dngst 1 norr dér
ny bebyggelse pa lang sikt kan beroras.

Infarterna till staden kommer troligen att finnas i sdder vid Tuolluvaara
och i norr vid Luossajarvi. I och med det avstand som E10 har till bebyg-
gelsen kommer vigen att fungera som en ren forbifartsled.

Trafikanten far en intressant och varierande utblick 6ver gruvverksamhe-
ten, pé riktigt néra hall, och stadssilhuetten pd andra sidan Luossajarvi.
Aven om ingen direktkontakten fis med Kiruna s blir upplevelsevirdet
hogt.

Kumulativa konsekvenser

Med en jarnvig vister om Kiruna forldggs vdgen och jarnvéigen nira
varandra for att minimera intranget. Jarnvigen kommer att g pa bank
och bro och dven for vigen kan sddana 16sningar bli aktuella.

Indirekta konsekvenser

Ett anldggande av E10 i strackning for Alternativ Kiirunavaara innebér att
vigen blir en ren forbifart som frimst kommer att nyttjas av trafikanter
som inte har behov av att besdka Kiruna. Ovrig trafik kommer att leta
sig in i staden via det lokala vignétet. D4 trafikrdkningar visar pa att den
lokala trafiken pa dagens E10 &r vésentligt storre 4n den rena genom-
fartstrafiken kommer trycket pa det lokala végnétet bli stort. Liksom i
Alternativ Luossavaara dr detta inte enbart en trafikteknisk fraga utan
berodr i hogsta grad stadsbilden och upplevelsen av Kiruna som stad. I ett
sadant lage ligger ansvaret for utformningen av de lokala gatorna, bade
tekniskt och estetiskt, dver pa Kiruna kommun. Den éndring i gaturum-
met som kan komma att krévas till f61jd av det 6kade trafiktrycket kan
leda till att t ex gronomraden, som det redan idag dr ont om, tas i ansprék,
vilket i hog grad forandrar stadsbilden.

Samlade konsekvenser for viag och jarnvag
Se avsnitt kumulativa konsekvenser for respektive alternativ.
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Kiirunavaara

Peuravaara

Luossajarvi

Figur 7.7:33 Flygbildsmontage visande ny stréckning av E10 i Alternativ Kiirunavaara sett fran norr — korridoren passerar vindkraftverken
pa Peuravaara och fortsétter in bakom de karaktéaristiska grabergsdeponierna pa LKAB:s gruvomrade.
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Mojliga skadeforebyggande atgarder

Landskapsanpassningen av végens olika delar ska leda till att hela vag-
strickan gestaltas pa ett medvetet sétt. Gestaltningen av vdgen och dess
kringanlaggningar ges olika vikt beroende av vilka krav som kan stéllas
med utgdngspunkt i det omgivande landskapets vdrden och kénslighet
samt grad av exponering av anldggningarna. Huvudsakligen syftar
gestaltningsatgérderna till att anpassa vdgen och dess anldggningar till
stads- och landskapsbilden och att ge vigen forankring i landskapet.

Gestaltningen av de synliga delarna av E10 samt Nikkaluoktavigen
delas utifrn stadens och landskapets forutséttningar in i olika bearbet-
ningsnivaer:

* Normal bearbetning — anldggningar som ir relativt lite ex-
ponerade eller ligger i omraden med liten visuell kanslighet,
t ex storre delen av anldggningar i icke exponerade liagen i
skogsmark eller i omrdden langt frin bebyggelse utan visuell
insyn. Den ekologiska anpassningen &r hér viktigare dn den
visuella.

* Hog bearbetning — anléggningar som dr exponerade eller lig-
ger 1 visuellt kdnsliga omraden. Exempel ar bebyggelsenira
strackor ddr den visuella upplevelsen av vigen dominerar,
passage av sarskilt viardefulla omraden dér viagen har en tydlig
inverkan pé upplevelsevdrdet samt exponerade strickor och
landmérken dér vigen syns vida omkring.

I denna végutredning pekas omraden i respektive alternativ ut dér
konsekvenserna av vdgens intrang blir stora och hog bearbetningsniva
krévs for en bra anpassning av végen till dess omgivning. Detta gors i
de grafiska bilderna visande respektive alternativ sist i avsnittet. Aven
omraden med normal bearbetning pekas ut.

Mer detaljerade beskrivningar av vilka atgiarder som kravs kommer att
goras 1 kommande skeden av planeringsprocessen. Generella principer
for gestaltning beskrivs under avsnitt 4 Gestaltning. En kort samman-
fattning aterges under fOrutsittningar i1 detta avsnitt om Stads- och
landskapsbild.

De forandringar som kommer att ske i staden med bebyggda omraden
som forsvinner tillf6ljd av markdeformationen och nya omraden som
tillkommer samt en ny strackning av E10 innebdr att utblicken 6ver kdnda
landmérken kommer att férsvinna och att nya utblickar och landmérken
kommer att skapas. Att ta tillvara pd mojligheterna att skapa variation
och omvixling ldngs vigen dr viktigt for trafikantens upplevelse av
vagen och forbéttrar orienterbarheten. Samtidigt méste hinsyn tas till
upplevelsen for de som betraktar viagen och dess inverkan pa landskapet.
Att klara av denna balansgang &r ndgot som kommer att studeras mer i
detalj i kommande planeringsskeden. I denna végutredning pekas endast
pa mojligheter att ta tillvara pé utblickar i staden och landskapet samt
andra atgirder som kan vidtas for att vigen ska gora sé litet intrang i
omgivningen som mojligt.

Atgirder i landskapet

I landskapet bor fokus ligga pé att anldggningarna sa langt mojligt an-
passas till och underordnar sig den omgivande naturen. Vigen ska f6lja
landskapets terrdngformer och gérna ta stod i olika landskapselement.
Generellt sett dr en anpassning av vdgens linjeforing, sektion och geo-
metriska standard viktig for att fa ett sa bra samspel med omgivande ter-
rang som mojligt. Forutom den anpassning som méste goras till bebyggd
miljo ar anpassning till och samordning med den nya jarnvagen och dess
anldggningar viktig. Sérskild bearbetning krivs for hoga bankar, djupa
skarningar, broar, tunnelmynningar och vattennira passager. Vackra ut-
blickar 6ver vattenspeglar, ut 6ver bebyggelse och gruvverksamhet eller
ut 6ver skogs- och myrlandskapet dr andra faktorer som bor tas tillvara for
att hoja upplevelsevirdet av viagen. Goda forutséttningar for detta finns
i Alternativ Kiirunavaara dir viigen passerar Luossajirvis strand. Aven
1 Alternativ Luossavaara finns goda mojligheter att ta tillvara utblickar
mot bebyggelsen, Luossavaara och Luossajérvi samt understryka vackra
utblickar 6ver landskapet i Oster.

Atgirder i staden

I staden stills hogre krav pé bearbetning dn utanfor. Forsta visuella kon-
takten, infarterna och entréerna &r viktiga.Véigen ska integreras i stads-
strukturen, bade funktionellt och visuellt. Viktigt dr att vigens karaktér
speglar funktionen dé det underléttar orienteringen i staden. Utformning
av vigsektioner, bankar, broar, gdng- och cykelportar, bullerskydd,
belysning och vidgnira vegetation dr viktiga element i upplevelsen av
vigrummet. Aven val av kérfiltsindelningar och korsningstyper har stor
betydelse for stadsbilden och for 6nskvird karaktér.

Utformningen av vdgens niromrade pavekar ocksa upplevelsen av vi-
gen och dess anpassning till staden. Hér &r det viktigt med en bra dialog
mellan Vigverket och Kiruna kommun for att nd samsyn kring végens
funktion i staden och uppna 6nskad karaktar.

Vegetation

Vegetation har inte bara en forskonande funktion utan kan i lampliga
lagen dven ge ett behagligare lokalklimat i staden, forankra végen i
omgivningen och fungera som skyddszon mot stérande miljoer, t ex
industriomraden. Vid en strickning av E10 genom staden ldmnas darfor
en zon mot industriomradet dér utrymme finns for en parklik gronyta.
Malsittningen ska vara att spara befintlig vegetation i sé stor utstrickning
som mdjligt. Déar ny vegetation behdver anldggas ska anpassning ske
till omgivande vegetation. Till foljd av det kdrva klimatet kommer val
av etableringsmetod att vara avgorande for vegetationens mojlighet att
rota sig. I staden har fjéllbjorken en viktig identitetskapande funktion
som en del av den ursprungliga fjéllnaturen som ar kvar och vardats i
parkerna. Fjéllbjorken blir ett viktigt gestaltningselement att ta med sig
dven i utformningen av den nya staden.

Markmodellering

Vigatgirder innebdr ofta en omformning av marken, vilket krdver en
anpassning till omgivande landskap dér den totala landskapsbilden ar
styrande for vilka atgérder som dr aktuella. Begransning av markintrang
madste vigas mot sldntens visuella framtoning. Olika sldntutformning kan
ocksa vara aktuell for anpassning till byggd miljo eller naturlandskap.
Gemensamt for bade stadsnira ldgen och végen i1 landskapet dr dock
att massbalans ska efterstravas. Slédnter och markmodellering ska folja
topografin och upplevas som naturlig. Risk for ras och skred ska mini-
meras. Skotseln dr en viktig aspekt som 1 hogsta grad paverkar intrycket
av vagen. Sdrskilt 1 bebyggelsenira ldgen bor en hog skotselniva av
angriansande markomraden héllas.

Belysning

Belysningen ar framfor allt viktig ur ett trafiksékerhetsperspektiv men
utgdr dven ett tydligt arkitektoniskt inslag langs vigen. I bebyggda mil-
joer ar det viktigt att belysningen inte forvringer fargskalan och ger en
skev uppfattning av omgivningen. Effektbelysning som komplement till
den vanliga vigbelysningen kan vara ett spannande sétt att lyfta fram
speciella byggnader eller platser. I Kiruna kan t ex strategiskt placerade
bergskarningar eller pallar efter gruvverksamhet i anslutning till staden
forstarkas 1 sin roll som landmirke genom effektfull belysning. Detta dr
framforallt aktuellt i Alternativ Luossavaara och Alternativ Kiirunavaara
dér vagen dras néra tidigare eller aktiv gruvverksambhet.

Utrustning

Utrustningen lédngs vdgen dr en annan faktor som paverkar upplevelsen.
Foérutom belysning utgor bullerskdrmar ett tydligt visuellt inslag i den
bebyggda miljon. Dess bullernedséttande funktion ar priméar men i och
med skdrmens paverkan pa omgivningen dr det viktigt att material och
utformning viljs med hénsyn till omgivningens karaktér. Bullerskdrmar
1 bebyggd miljo ska utformas med tva framsidor. Bullerskdrmarna ska
placeras och anldggas sé att de samspelar med och forstarker staden el-
ler landskapet.
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Samlad bedomning - Stads- och landskapsbild

Landskapet kring Kiruna bestér av olika landskapstyper och grinser
som paverkas i olika grad av en ny vég. Storst paverkan har vigen da
den dras genom kuperad fjdllskog, dér den kuperade terraingen medfor
vaxelvis hoga bankar och djupa skédrningar samt forbi staden dir vigen
péverkar motet mellan stad och landskap. Genom flack myrmark, genom
gruvomradet samt ldngs befintliga vigar dr paverkan mindre eftersom
vigen genom myrmarken léttare kan folja terréingen, genom gruvomra-
det passerar ett redan paverkat landskap samt ldngs befintliga vigar kan
anpassas till redan existerande grénser.

STADS- OCH LANDSKAPSBILD
Konsekvenser
() Positiva konsekvenser
<O Bl Stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[1 [] Inga/obetydliga konsekvenser

Nikkaluoktaviagen

Alternativ Ombyggnad innebar atgirder pa befintlig vdg och har ingen
inverkan pé landskapsbilden i omradet. Alternativ Nikkaluokta Vést samt
Alternativ Nikkaluokta Mitt ger mattliga konsekvenser pa landskapsbil-
den i norra, bebyggelsenidra delarna medan de sddra delarna, som ligger
langre fran bebyggelsen, ger sma konsekvenser. Alternativ Nikkaluokta
Ost ger i sin helhet sma konsekvenser pé landskapsbilden.

E10 - Alternativ Ombyggnad

Under forutséttning att det i samtliga ombyggnadsalternativ upprétthalls
en hog bearbetningsniva avseende stadsmaéssig utformning av viagsektion,
belysning, skyltning, bullerskydd, planteringar och annan utrustning for
att fa en anpassning av vigrummet till omgivande miljo bedoéms Alter-
nativ Ombyggnad Etapp 1 och Alternativ Ombyggnad Etapp 2 medfora
sma konsekvenser for stadsbilden. Alternativ Ombyggnad Etapp 3 be-
doms medfora sma konsekvenser for stadsbilden vid en strackning ldngs
Kyrkogatan men mattliga konsekvenser for stadsbilden vid en strickning
langs Adolf Hedinsvdgen. Denna beddmning baseras pa att straickningen
langs Kyrkogatan gér i1 befintlig bebyggelse medan strackningen lédngs
Adolf Hedinsvigen i sin norra del samt vid denna tidpunkt dven lédngs
Malmvigen kommer att ga genom helt nya bebyggelseomraden, som
dessutom kan komma att utgoras av centrumbebyggelse.

STADS- OCH

Nikkaluoktavagen

LANDSKAPSBILD Alternativ Ombyggnad

Alternativ Nikkaluokta Vst

Alternativ Nikkaluokta Mitt

Alternativ Nikkaluokta Ost

Atgirder pa befintlig vag har ingen
inverkan pd landskapsbilden barridr.

Samlade
konsekvenser

Ligger ndra bebyggelsen och bildar

Ligger ndra bebyggelsen och bildar

Ligger pa avstand fran bebyggelsen
barridr och ger férsumbar barridreffekt.

Figur 7.7:34 Samlad beddmning - Nikkaluoktavagen.
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E10 - Alternativ Luossavaara

Konsekvensen for landskapsbilden i Alternativ Luossavaara Syd bedoms
sammantaget som stor oavsett vilken strickning som viljs vid passagen
forbi Préstgardsbacken samt oavsett om E10 forldggs i tunnel eller i
markniva véster om Luossavaara. Luossavaara Syd med tunnel genom
Luossavaara innebér storre mojlighet for positiv nordvastlig stadsut-
veckling. Den nya strackningen av E10 innebér att visuella utblickar och
invanda strak bryts samtidigt som barridrer uppstar i nya och befintliga
bebyggelseomraden.

For Alternativ Nord beddoms konsekvenserna for landskapsbilden bli
mattlig oavsett vilken strickning som viljs vid passagen forbi Prist-
gérdsbacken. E10:ans strickning dominerar landskapsbilden 1 begrdansad
omfattning i och med att alternativet i stort ligger pa ett visst avstand
frén bebyggelsen och bitvis dven doljs bakom Luossavaara.

LT
>

STADS- OCH LANDSKAPSBILD
Konsekvenser
(- Positiva konsekvenser
<O B Stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[] [] Inga/obetydliga konsekvenser

,i--------'i

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Alternativ Kiirunavaara beddms sammantaget ge sma konsekvenser for
landskapsbilden. I alternativet passerar vigen frimst genom gruvomradet
dér omgivande industrimiljo foranleder mindre atgarder for landskaps-
anpassning. Det omrade som &r mest kénslig for paverkan &r passagen
langs Luossajérvis strander.

Osakerheter

Osékerheter 1 bedomningen av stads- och landskapsbilden kan finnas i
olika led av utredningen. Osikerheter i underlaget kan finnas 1 framtida
markanviandning och bebyggelseutveckling vilket i hog grad paverkar
upplevelsen av vigen ur ett boendeperspektiv men dven upplevelsen av
vdgen i sitt ssmmanhang. I bedomningarna ligger deformationslinjerna
till grund for beskrivningar av effekter och konsekvenser men dé det 1
dagsliget rader stor osdkerhet kring hur dessa deformationslinjer kommer
att paverka staden mer i detalj, hur avvecklingen av befintlig bebyggelse
kommer att ske och vilka omraden som forsvinner nér blir beskrivning-
arna av vigens inverkan pd stadsbilden mycket generella. Bedomningarna
av framforallt landskapsbilden bygger pa underlag om en tiankt véaglinjes
ingrepp 1 terrdngen varfor osdkerheter dven kan forknippas med detta
underlagsmaterials noggrannhet.

STADS- OCH

LANDSKAPSBILD Etapp |

EIO - Alternativ Ombyggnad
Etapp 2

Etapp 3

Luossavaara Syd

Gar i stort i bef. strackning for EI0.
Bildar pa en kort strdcka grdns mot
industrimark.

Samlade

konsekvenser industrimark.

Gar i strackning for tidigare EI0.
Bildar pa en langre strdcka grans mot

Gar bitvis genom ny bebyggelse som
kan utgoras av centrumbebyggelse.
Bildar pa en langre strdcka grans mot
industrimark.

Figur 7.7:35 Samlad bedémning - E10.

EIO - Alternativ Luossavaara

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Luossavaara Nord Kiirunavaara

Ligger i stort pa avstand fran bebyg- Passerar i huvudsak okanslig industri-
gelse. Begransad dominans i landska- miljo.
pet.
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7.8 Rennaring
Forutsattningar

Allmiant

Renskotsel dr en arealkrdvande och extensiv niring som har behov av
stora betesarealer. Varje betesomrade har sina speciella egenskaper som
gor det vardefullt under olika perioder pa éaret och de kan inte ersitta
varandra. Samebyarnas betesomraden ovan odlingsgrinsen kallas éret-
runtmarker, dir renskotsel bedrivs hela aret. Marken nedanfor odlings-
gransen dr vinterbetesmarker och betas under tiden 1 oktober till 30 april.
Med stod av sedvaneratt forekommer norsk renbetning i Sverige vintertid
och svensk renbetning i Norge sommartid, denna rétt stods fran och med
1 maj 2005 av den sa kallade lappkodicillen. Rennéringens intressen
redovisas pa kartorna 7.8:1 och 7.8:4.

Av de sju samebyarna som verkar inom Kiruna kommun kommer Gabna
och Laevas samebyar att paverkas av de kommande fordndringarna i
Kiruna.

Konsekvensutredning Renndring i Kiruna
Forutsédttningarna for renndringen kring Kiruna och den samlade in-
trangsbilden av all samhillsplanering som sker kring Kiruna har analy-
serats och bedomts 1 en sdrskild rapport: Hur paverkas rennéringen av
forandringarna i Kiruna, En studie av rennéringens forutsittningar kring
Kiruna och en analys av kumulativa effekter (BRNT 2006:12). Rapporten
har utarbetats gemensamt av Banverket, Vattenfall, Vigverket, Kiruna
kommun, LKAB samt Laevas och Gabna samebyar. Rapportens slut-
satser och beddmningar ligger till grund for de beskrivningar som gors
1 denna végutredning. For mer ingdende beskrivningar av renndringens
allmédnna forutséttningar, Gabnas och Laevas samebyars hela markut-
nyttjande samt konsekvenser av all planering kring Kiruna hédnvisas till
rapporten ovan.

Brutna historiska samband

Béade Gabna och Laevas samebyar har fatt avtrdda marker, flyttleder
och visten sedan 1900-talets borjan. Omraden som samebyarna har fatt
avtrada ar till exempel berget Kiirunavaara dir LKAB nu bryter malm,
berget Haukivaara dér Kiruna stad ligger, Lombolo omradet dir bebyg-
gelse nu finns, Luossajirvi pa grund av stadens framvéxt och gruvverk-
samhet samt flyttleder vid Tuolluvaara och flygplatsen.
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Riksintressen

Enligt 3 kap. 5 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som har
betydelse for rennédringen sa langt mojligt skyddas mot atgérder som kan
forsvara renndringens bedrivande. Omraden av riksintresse for rennéring
ska skyddas mot sadana atgérder. I utredningsomrédet finns flyttleder,

Det finns en skillnad mellan de bada samebyarna i hur riksintressanta
rastbeten utpekats kring Kiruna; Laevas har prioriterat stora arstidsland
langre vidsterut medan Gabna prioriterat passagen kring Kiruna pa ett
tydligare sétt. Riksintressen for renniringen redovisas i avsnitt 2.9.

rastbeten samt svara passager som Statens Jordbruksverk faststéllt som
riksintressen 2005-12-15 for bdde Gabna och Laevas samebyar..

........

Situationen kring Kiruna
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Figur 7.8:1 Gabnas och Laevas befintliga situation kring Kiruna idag. Kélla: Kirunaprojektet, Hur paverkas renndringen av férdndringarna i Kiruna, En studie av
renndringens férutséttningar kring Kiruna och en analys av kumulativa effekter, Enetjdrn Natur AB, BRNT 2006:12.
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Beskrivning av Gabna samebys verksamhet

Gabna sameby bedriver renskotsel fran riksgransen i véster till Tarendo-
dlven i Oster. Markerna omfattar totalt ca 3500 km? varav ca 30 % utgors
av karnomraden av riksintresse.

Samebyn grénsar 1 nordost mot Talma sameby och 1 sydvist mot Lae-
vas sameby. Hogsta tilldtna antalet renar vintertid &r faststillt till 6500
(kélla lansstyrelsen). En stor del av den exploatering (tétorter, vagar,
jarnvégar, gruvor, flygplats, fritidsbebyggelse med mera) som skett inom
kommunens granser har skett inom Gabna samebys omraden. Rensjon
utgdr samebyns produktionscentrum med anldggningar for renskiljning
och kontrollslakteri (all slakt inom samebyn sker hir). Flera medlemmar
inom samebyn bor i Rensjon.

Viss del av sommarbetet sker i Norge.

Under hosten flyttar Gabna sameby forbi Kiruna norr och dster om staden.
Samebyn har endast en flyttled intill Kiruna. Under varen gér flyttningen
istéllet utmed den isbelagda Torneélven.

Flyttning av renar med lastbil utgdr ca 15-20 % av den samlade flytt-
ningen.

Eftersom Malmbanan norr om Kiruna gar genom samebyns marker &r
renpakorningar med tag en vanlig foreteelse. Idag finns rutiner for att
mota bort renar fran jirnvdgen, men detta orsakar bland annat vintertid
mycket merarbete. Sparrstangsel bidrar ocksa till att halla olycksantalen
nere vilket har inneburit att antalet tdigdodade renar har minskat kraftigt.
Fortfarande kors arligen ca 200-300 av samebyns renar pa av tiget.
Trafiken pa E10 som ocksé gar genom samebyns marker medfor att ca
50-100 renar dodas per ar.

Gabna samebys flyttning forbi Kiruna under hosten sker utmed en sam-
ebyns enda flyttled Oster om staden, faststdlld 1974 av ldnsstyrelsen.
Foretradesvis nyttjas helikopter for att hélla hjordarna samlade vid den
tranga passagen intill staden.

Inskréankningarna i samebyns markanvindning kring Kiruna paverkar
inte enbart den samlade flyttningen. En stor andel av renhjorden strovar
fritt mellan sommar- och vinterland. Pa grund av olika storningar och
hinder nira Kiruna sa pressas varje ar nagra hundra av Gabnas renar in
pa samebyarna Laevas och Talmas marker.

Samebyn flyttar sina renar genom omradet under hosten, fran norr till
soder. Flyttleden limnar myrmosaiken norr om Luossavaara och klattrar
over Luossavaaras norra utlopare.

Den passerar intill omradet med ldngdskid- och draghundsspar 6ster om
Matojarvi och fortsitter soderut mot vag E10 dster om Tuolluvaara.

Storningen fran skotertrafik och annat rorligt friluftsliv i denna rekrea-
tionstita zon utanfor Kiruna ar pataglig. Flyttningen av renarna sker i
regel med hjdlp av helikopter. Infor passage av E10 samlas renarna i en
overgangshage for att genomfora en samlad flyttning Gver végen strax ut-
anfor Toulluvaara. Sjédlva passagen kraver noggrann planering och maste
samordnas med polisen som tillfélligt stinger av vigen. Vid flygplatsens
norra baniande passerar flyttleden under landningsbanans inflygningsljus.
Pa dmse sidor om flygplatsen finns riksintressanta rastbeten som ér viktiga
malpunkter efter flyttningen forbi Kiruna. Rastbetena pa dmse sidor om
flygplatsen har mycket stor betydelse for djurens atersamling och vila
efter den anstrdngande och ofta tidspressade flyttningen forbi Kiruna.
Rastbetena vid Lombolo vister om flygplatsen har minskat i areal pa
grund av bebyggelse och dster om flygplatsen har en biltestanldggning
etablerats.

Figur 7.8:2 Gabnas flyttning under senhésten fran slakteriet vid Rensjén mot Kiruna. Foto Sofia Svonni. Kélla: Kirunaprojektet, Hur paverkas rennéringen av
féréndringarna i Kiruna, En studie av rennédringens forutséttningar kring Kiruna och en analys av kumulativa effekter, Enetjdarn Natur AB, BRNT 2006:12.
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Beskrivning av Laevas samebys verksamhet

Laevas sameby dr den sydligaste samebyn som verkar inom Kiruna
kommun. Den grinsar i norr till Gabna sameby och i soder till Girjas
sameby. Laevas samebys betesomrdde stracker sig fran hogfjallen kring
Kebnekaise och riksgransen i vister till Térendo i1 Oster, en stricka pa ca
25 mil. Samebyns marker omfattar totalt 3600 km? varav ca 30 % utgors
av kdrnomraden av riksintresse.

Samebyn genomfor sin renskiljning i Buollanorda. Slakten sker 1 Aitijokk.
Ett viktigt vadstille 6ver Kalixédlven finns 1 Laukkuslupa. Samebyn har
huvuddelen av sina betesomraden i Sverige, men viss betesrétt finns ocksa
pa den norska sidan. Hogsta tillatna antalet renar vintertid &r faststallt
till 8000 (kélla lansstyrelsen).

Laevas sameby flyttar under bade var och host forbi Kiruna, sdder och
véster om staden. Flyttningarna sker mestadels till fots och gors bland
annat utmed nagra olika flyttleder 6ver Malmbanan sdder om Kiruna och
véster om LKAB:s slammagasin. Samebyn har ocksé en anldggning for
slakt vid Aittijokk utmed Nikkaluoktavigen.

Laevas har flera viktiga rastbeten utmed flyttlederna f6rbi Kiruna av
vilka nagra ér utpekade som riksintressen.

Figur 7.8:3 Kalvning sker pé lagfjéllen langt vésterut inom Laevas betesomréade.
Foto Niklas Pingi. Kélla: Kirunaprojektet, Hur paverkas rennéringen av
férdndringarna i Kiruna, En studie av rennéringens férutséttningar kring Kiruna
och en analys av kumulativa effekter, Enetjdrn Natur AB, BRNT 2006:12.
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Laevas har precis som Gabna problem med pakor-
ningsolyckor utmed nuvarande jarnvig (uppgifter
om antal saknas). Den huvudsakliga flyttleden,
som géar 1 Ost-viéstlig riktning, lamnar aretruntmar-
kerna vid passage genom ett sparrstingsel vister
om Kiirunavuoma. Dérefter foljer den sjon Metta-
Rakurijérvi (under varen 6ver sjon) och vidare in i
myr-skog-mosaiken dster om denna och fram till
befintlig Malmbana. Samebyns svaraste utmaning
idag intill Kiruna &r passagen av jarnvidgen och Nik-
kaluoktaviagen sydost om Kiirunavaara. Fran strax
norr om Ratsi-triangeln och sdderut till Kalixfors
flygplats finns flera mycket svéara passager. Dér den
nordligaste huvudflyttleden passerar vag och jarnvig
finns darfor ett dvergdngsgérde pa véstra sidan av
jarnvdgen vid Gironnjaska (strax norr om Raétsi).
Renarna samlas i gardet for att mojliggdra en samlad
passage av vig och jarnvidg under dagtid. Passagen
maste alltid ske med bemanning fran Banverkets per-
sonal. Detta innebdr en stor svérighet i planeringen
av flyttningen. Passager sker ocksa pa flera platser
soder om Ratsi-triangeln. Aven vid Kalixfors flyg-
plats finns ett 6vergangsgirde. I 6vrigt ar jirnvagen
bitvis en kraftig barridr for flyttlederna.

Nordost om Ratsi-triangeln i riktning mot flygplat-
sen finns rastbeten av riksintresse. Detta omrade &r
av stor betydelse for samebyn eftersom det leder in
renarna pa den gemensamma flyttleden med Gabna
sameby Over Aptassjoarna.
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Effekter och konsekvenser

I utredningsomradet finns flera flyttleder, flera omraden for rastbete samt
omraden med svara passager, som &r av riksintresse for renndringen.
Foreslagna alternativ for vag E10 och Nikkaluoktavigen kommer i olika
omfattning att gora intrang i dessa intressen och 6vrig markanviandning
for rennéringen.

Bedéomningsgrunder for renndringen

Stora konsekvenser for renndringen uppstar om féreslagen vagkorridor
innebdr att rennaringens kirnomraden eller strategiska omraden decimeras
till storlek eller antal eller om tillgdngligheten till dessa eller nyttjande av dessa
omraden patagligt forsamras eller om flyttleder skars av och far till foljd att
bedrivande av renskotsel kraftigt forsvaras eller omojliggors eller .

Mattliga konsekvenser for rennaringen uppstar om foreslagen vagkorridor
innebar att barriarer uppstar vilket forsvarar forflyttning eller medfér svara
passager eller langre omvagar till kirnomraden och att nyttjande av markerna
eller verksamheten darigenom kan forsvaras eller hindras att utvecklas.

Sma konsekvenser for rennaringen uppstar om foreslagen vagkorridor medfor
mindre forandringar i kirnomraden eller strategiska omraden som inte ar av
avgorande betydelse for verksamheten eller innebar mindre férandringar for
tillgangligheten.

Nollalternativet

Nollalternativet innebér inget ytterligare intrdng pa renniringsintressen.
Om Nikkaluoktavégen inte kan nyttjas for biltrafik eller endast nyttjas i
begrinsad omfattning kan passagen av vigen underlittas. [ 6vrigt bedoms
inga fordndringar for rennaringen uppsta.

Nikkaluoktavagen

Alternativen Nikkaluokta Ost och Mitt gor intring och skapar barridrer
i viktiga omriden for Gabna sameby. Nikkaluokta Ost gor dessutom ett
stort intrdng i den for Gabna sameby mycket viktiga flyttleden véster
om flygplatsen samt i rastbeten. Detta innebér att nyttjande av flyttleden
kan forsvaras samtidigt som underlaget for rastbetet minskas. Konse-
kvenserna bedoms dirfor som stora for Nikkaluokta Ost och méttliga
for Mitt.

Nikkaluokta Vst bedoms gora ett litet intrdng i rastbeten som kan inne-
béra att nyttjandet forsvéras. Detta beddms innebdra sma konsekvenser
for samebyns markanviandning.

Rastbeten som nyttjas av Laevas sameby kan beroras av alternativen Nik-
kaluokta Mitt och Vist. Barridrer som forsvérar nyttjandet av omradena
kan uppsta, konsekvenserna beddms dock som sma.

E10-Alternativ Ombyggnad
Ombyggnad av befintliga végar och gator i Kiruna stad kommer inte att
berdra omraden for renndringen.

E10-Alternativ Luossavaara

Alternativen Luossavaara Nord inklusive varianten Luossajarvi, och
delvis dven Luossavaara Syd variant Préstgardsbacken gor intrdng 1
riksintressen och andra viktiga intressen for Gabna sameby vid berget
Luossavaara. [ kombination med en ny jarnvig inom samma korridor som
alternativ Nord forstarks dessa negativa effekter patagligt. Alternativen
kan innebdra att nyttjandet av flyttleder och rastbeten forsvéaras varfor
konsekvenserna maste betraktas som stora for Luossavaara Nord inklu-
sive variant Luossajérvi och som maéttliga for Luossavaara Syd variant
Prastgardsbacken. I de fall som alternativ Nord och variant Luossajarvi
passerar berget i tunnel minskar konsekvenserna da nyttjandet av mar-
kerna inte forsvaras pa delar av strickan. Alternativ Luossavaara Syd
(med eller utan tunnel) bedoms inte gora intrdng i renndringsintressen
varfor inga konsekvenser bedoms uppsta.

E10-Alternativ Kiirunavaara

Alternativ Kiirunavaara gor intrang i riksintressen och andra rennirings-
intressen for Laevas sameby i s6dra delen av korridoren. Nyttjande av
flyttleden for flytt 6ver Nikkaluoktavigen bedoms inte forsvaras da alter-
nativet passerar norr om denna passage. Rastbetet norr om Rétsi-triangeln
kan berdras om végen anldggs i korridorens sodra del. Konsekvenserna
bedoms darfor som sma till mattliga. Ifall LKAB dammar utvidgas
visterut innebdr detta i kombination med alternativ Kiirunavaara att
flyttleden véster om dammarna kan forlora sin funktion.

For bedomningar av det sammantagna intranget av en ny E10 enligt
alternativ Kiirunavaara masta dven den nya strackningen av Nikkalu-
oktavigen tas med i bedomningarna.

Samlade konsekvenser for vag och jarnvag

Vister om staden beddms kombinationen vag och jairnvidg kunna inne-
bidra ett mindre extra intrdng i viktiga markomraden for rennéringen.
Behovet av en strategiskt placerad passage for renar dkar vid samloka-
lisering med jarnvag.

Mojliga skadeforebyggande atgarder

Sarskilda planfria passager kan behdva anldggas for att underlétta for
flytt av renar 6ver de nya foreslagna vagarna. Hur och var dessa passa-
ger kan placeras maste studeras vidare i det fortsatta utredningsarbetet.
Anpassning till och samordning med den nya jarnvdgen méaste ocksd
goras. I de fall planfria funktionella passager kan anordnas kan det
innebira en forbéttring for renndringen inom delar av de omraden som
berdrs av ny vag.

Intranget kan ocksa troligen minskas genom att i detalj studera det mest
lampliga ldget inom de redovisade korridorerna. Detta géiller framfor
1 de omraden dér flyttleder berdrs. For alternativen Luossavaara Nord
och varianten Luossajérvi kan ett tunnelalternativ innebéra att nyttjande
av marken underlattas.
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Samlad bedomning - Rennaring

Rennéringens intressen paverkas i olika omfattning av samtliga alter-
nativ. Den sammantagna effekten kan i forekommande fall forstarkas
av ny jarnvag i samma korridor. Rennéringen berdrs ocksa av de ovriga
infrastrukturomvandlingarna i omradet.

Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[1 [ Inga/obetydliga konsekvenser

RENNARING
Konsekvenser

o Positiva konsekvenser
O B Stora konsekvenser

Nikkaluoktavagen
Ombyggnad av befintlig vdg innebér inga konsekvenser for renna-
ringen.

Nikkaluokta Vist gor ett litet intrdng 1 rennaringsintressen. Konsekven-
serna bedoms som sma.

Nikkaluokta Mitt gor stort intrang i rastbeten och skapar barridrer som
forsvarar atkomsten. Konsekvenser bedoms som mattliga.

Nikkaluokta Ost gor ett stort intrdng i rastbeten och flyttleden strax viister
om flygplatsen. Konsekvenserna bedoms som stora.

Nikkaluoktavagen

Ratsi.

RENNARING -
Alternativ Ombyggnad Alternativ Nikkaluokta Vast Alternativ Nikkaluokta Mitt Alternativ Nikkaluokta Ost

Samlade Berdr inga sdrskilt utpekade intressen. | Gor ett litet intrang i viktiga rastbeten | Goér ett tydligt intrang och kan

konsekvenser Sster om Lombolo samt norr om innebdra en barridr i viktiga rastbeten

o6ster om Lombolo samt ett mindre
intrang norr om Ratsi.

Figur 7.8:2 Samlad bedémning - Nikkaluoktavégen.
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E10-Alternativ Ombyggnad
Ombyggnadsalternativen for E10 paverkar inte renndringen varfor inga
konsekvenser uppstar.

E10- Alternativ Luossavaara

Alternativen Luossavaara Nord inklusive varianten Luossajarvi, och del-
vis dven Luossavaara Syd variant Prastgardsbacken gor intrang i riksin-
tressen, rastbeten och flyttled. I kombination med ny jarnvdg inom samma
korridor forstirks dessa negativa effekter patagligt. Konsekvenserna
beddms som stora for Luossavaara Nord inklusive varianten Luossajirvi
och som maéttliga for Luossavaara Syd variant Prastgardsbacken.

Om Alternativ Nord och variant Luossajérvi passerar berget i tunnel
minskar konsekvenserna.

Alternativ Luossavaara Syd bedoms inte gora intrdng i rennéringsintres-
sen. Inga konsekvenser uppstar.

RENNARING

Konsekvenser

(- Positiva konsekvenser

O I stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[1 [ Inga/obetydliga konsekvenser

E10-Alternativ Kiirunavaara

Alternativ Kiirunavaara gor intrang i riksintressen och andra rennarings-
intressen for Laevas sameby. Konsekvenserna bedéms darfér som sma
till mattliga.

For bedomningar av det sammantagna intranget av en ny E10 enligt
alternativ Kiirunavaara mésta dven den nya strackningen av Nikkalu-
oktavégen tas med i bedomningarna.

Osakerheter

Hur rennéringen paverkas av den samlade forandringen av Kiruna ar i
dagslédget inte helt klarlagt. Det som kan ytterligare forstirka effekterna
ar till exempel stadens utbyggnad, nylokalisering av jarnvigen, framtida
gruvbrytning samt verksamhetsfordndringar inom LKAB industriomride
till exempel utbyggnad av slamdammar 6ster om Kiirunavaara.

El0 - Alternativ Luossavaara

EI0 - Alternativ Kiirunavaara

Kiirunavaara

Luossavaara Nord

RENNARING EI0 - Alternativ Ombyggnad
Etapp | Etapp 2 Etapp 3 Luossavaara Syd
Beror inga sdrskilt utpekade intressen. | Berdr inga sarskilt utpekade intressen. | Berdr inga sdrskilt utpekade intressen. | Berdr inga sarskilt utpekade intressen.
Samlade
konsekvenser

Kan géra ett mindre intrang i viktiga
rastbeten norr om Ratsi.

Figur 7.8:3 Samlad bedémning - E10.
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7.9 Naturresurser
Forutsattningar

Med naturresurser avses mark och vatten som é&r viktiga resurser for
boendegrupper och for areella niringar som, jord-, skogs-, vattenbruk,
renndring, samt tillgang till naturmaterial som finns 1 omrédet. Natur-
resurser redovisas pa vidstdende karta, figur 7.9:1. Rennéring redovisas
dock 1 ett separat avsnitt.
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Mineraliseringar och riksintresse

Det finns en hel del mineralfyndigheter inom Kiruna kommuns grénser.
En del av fyndigheterna ar kidnda, men sannolikt finns det brytvirda
forekomster dven pad méinga andra stillen i kommunen.

Med stod av forordning (1998:896) om hushallning med mark- och vat-
tenomraden med mera och efter samrad med Boverket och lansstyrelsen
1 Norrbottens 1dn har Sveriges geologiska undersokning (SGU) den 20
december 2004 beslutat att mineralfyndigheten Kirunagruvan utgor
riksintresse avseende &mnen och material for landets materialforsorjning
enligt 3 kap 7 § miljobalken.

SGU konstaterar att mineralfyndigheterna i och runt Kirunagruvan &r
vil kinda genom omfattande geologiska och geofysiska undersokningar
och mycket viktiga fran forsorjningssynpunkt. Fyndigheterna represen-
terar virden 1 mangmiljardklassen. Foreslagen yta omfattar inte nagra
buffertzoner utan far anses vara Kirunagruvans naturliga fortséttning.
Riksintresseomradet omfattar hela fyndigheten s ldngt den kan bedomas
idag och omfattar saledes dven Kiruna centrum, se karta, figur 2.9:1.

Bergsstaten uppger att inget annat omrade i Sverige har en motsvarande
betydelse for landets forsorjning med koncessionsmaterial som Kiru-
naomradet med Kiirunavaaragruvan. I Kirunaomradet finns ett flertal
malmkroppar av apatitjirnmalm varav Kiirunavaaramalmen &ar den
storsta. Denna jarnmalmsfyndighet dr Europas storsta fyndighet och
en av de storsta samlade kropparna av jirnmalm 1 varlden. Geologiskt
upptrader d4ven andra mineraliseringar som dr av kommersiellt intresse
1 anknytning till Kirunamalmen.

Omrédet ir ett av de tre omraden 1 landet som &r allra mest intressanta
for prospektering efter nya malmer. Flera av de storsta internationella
gruvforetagen investerar for nirvarande betydande belopp i1 sokandet
efter malmer. Under de senaste aren har prospekteringsverksamheten
okat stort. I Kiruna kommun finns 10 bearbetningskoncessioner. Mojlig-
heten att det Oppnas nya gruvor i framtiden &r storre 1 Kiruna an nagon
annanstans 1 Sverige.

Den enda brytning som forekommer for tillféllet 4r jarnmalm 1 Kiiruna-
vaara. Bearbetningskoncession for jarn finns i Luossavaara i Kiruna, i
Mertaniemi samt i Levdniemi och i Gruvberget i Svappavaara. De dvriga
koncessionerna giller den nedlagda kopparbrytningen 1 Viscaria och
Pahtovare strax utanfor Kiruna centralort. Gillande bearbetningskon-
cessioner och géllande undersokningstillstdnd redovisas pa karta, figur
7.9:1. Det ir 1 forsta hand koppar och guld, men dven diamanter, jarn
och zink som soks.

Ett antal undersokningstillstand finns ocksa inom omradet. LKAB har
erhallit undersokningstillstand for Lappmalmen 1 och har nyligen (sep-
tember 2006) ansokt om undersokningstillstand for Lappmalmen 2.

Det ar ett statligt allmént intresse att utvinningen av malmer och mineral
inom landet tryggas. Dirtill kommer att samhéllet kan besluta om rétten
att forfoga 6ver vissa malmer och mineral, koncessionsmineraler. Dessa
ar specificerade i minerallagen. I minerallagen finns ocksa regler om hur
utvinningen av dessa mineral mojliggors.
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Malmpotentialutredning

Viégverket har tillsammans med Banverket latit ta fram en
sarskild malmpotentialutredning som underlag till studier av
korridorer, ”’Malmpotentialutredning Kirunaomradet, Underlag
for val av korridor till jarnvdg och vdg i Kiruna, Lulea Tekniska
Universitet och GeoVista AB, 2006-08-31"".

I denna utredning konstateras att det finns flera kinda omrdden
med mineraliseringar men dven att det finns omraden med dalig
geologisk dokumentation. Inom det studerade omradet finns tre
huvudstrak som &r intressanta ur mineraliseringssynpunkt: Kiru-
nastraket bland annat Kiirunavaara, Luossavaara, Tuolluvaara,
Rektorn, Lappmalmen, Haukivaara, Henry och Nukutusvaara
(Jarnmineraliseringar), Viscariastrdket (mineraliseringarna
bestar av sulfider med foretradesvis kopparinnehall men dven
guld, silver, zink och jdrn) och Pahtohavare-Raukkurijarvistraket
(kopparmineralisering).

Korridorer pa Ostra sidan av Kiruna bedoms innebdra mest
uppenbara konflikter med kdnda mineraliseringar och dven
potentiella mineraliseringar. De forekomster som kan finnas
utgoras forutom av jarn dven av koppar och guldmineralise-
ringar. Korridorer véster om Kiirunavaara bedoms innebéra
betydligt farre konflikter. | mamlmpotentiaslutredningen foreslas
fordjupade unders6kningar av mineraliseringar for att béttra pa
kunskapsléget.

Dessutom beskrivs dven nedanstaende naturresurser dversiktligt
dé dessa inte eller mycket litet berdrs av utredda vigalterna-
tiv.

Skogsbruk och jordbruk

Skogsbruket och jordbruket &r enligt 3 kap. 4 § miljobalken
néringar av nationell betydelse. I studerat omrade bedéms dock
att dessa naringar bedrivs i liten omfattning.

Vattentakter och vattenresurser

Yt- och grundvatten dr viktiga naturresurser som inte far skadas
pa kort- eller lang sikt. Kiruna stads révattentdkt (ytvatten) ér
beldgen 1 Oinakkajirvi i Tornedlven norr om Laxforsen, cirka
10 km 6ster om Kiruna stad. Ravattnet pumpas till vattenverket
som ligger strax Oster om Tuolluvaara. Luossajdrvi var fram
till 1970-talet huvudvattentdkt men dr numera reservvattentakt
for staden. Inga 6vriga kommunala vattentékter eller utpekade
vattenresurser finns inom det studerade omradet.

Vindkraft

Det finns ett omrade med vindkraftsanldggning nordvist om
Kiirunavaaragruvan samt ett detaljplanelagt omrade for vind-
kraftsanldggning vid Pahtohavare sydvist om Kiirunavaaragru-
van. Vidare finns det tvd omraden nordost om Kiruna som é&r
reserverade for vindkraftanldggningar i 6versiktsplanen.

Takter och naturgrus

Soder om Rétsitriangeln (utanfor det studerade avgrins-ning-
somradet) finns ocksa viktiga naturgrusresurser som ar varde-
fulla for naturmiljon och @ven har ett geovetenskapligt vérde.
Morén/grustikter finns inom LKAB industriomrade.
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Figur 7.9:1 Naturresurser.
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Effekter och konsekvenser

De foreslagna alternativen beror i olika omfattning de kdnda minerali-
seringarna i omrddet; Kirunastriket och Viscariastrket. Daremot berors
inte Pahtohavare-Raukkurijarvistraket.

Inget av de foreslagna alternativen berdr utpekade vattenresurser.
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Bedomningsgrunder for naturresurser

Stora konsekvenser uppstar dir foreslagen vagkorridor medfér sa stora
ingrepp i omraden med bearbetningstillstand for mineralfyndigheter att dessa
berdrs pa sadant sitt att gruvndring inte langre kan bedrivas eller innebar
kraftiga begransningar eller dar riksintressen for mineralfyndigheter patagligt
skadas. Stora konsekvenser uppstar aven om féreslagen vagkorridor tar stor
areal vardefull skogsmark i ansprak, hindrar rationell drift av skogsbruk, medfor
stora ingrepp i viktiga torv- eller grustikter samt paverkar vattenresurser/-
takter pa sadant sitt att vattenkvalitén pa kort eller lang sikt forsimras sa
mycket att vattnet blir otjanligt.

Mattliga konsekvenser uppstar dar féreslagen vagkorridor medfér mindre
ingrepp i omraden med bearbetnings- eller undersokningstillstand eller om
riksintressen for mineralfyndigheter berérs och gruvnaringen darigenom inte

kan bedrivas i samma omfattning som tidigare eller ges mojlighet att utvecklas.

Mattliga konsekvenser uppstar aven om foreslagen vagkorridor blir en bar-
riar for skogsbruk, medfor ingrepp i viktiga grus- och torvresurser eller dar
vattenresurser/-takter paverkas pa sadant sitt att vattenkvalitén pa kort eller
lang sikt forsaimras men dir vattnet fortfarande ar tjanligt.

Sma konsekvenser uppstar dar foreslagen vagkorridor medfor ett litet ingrepp
i omraden med bearbetnings- eller undersokningstillstand eller om riksintres-
sen for mineralfyndigheter berors men utan att gruvndringen hindras i sin
utveckling. Sma konsekvenser uppstar aven om foreslagen vagkorridor i mindre
omfattning berér skogsmark, grus- och torvresurs, mindre férandringar inom
skyddsomraden for vattenresurser/-tikter uppstar men utan att vattenkvalitén
pa kort eller lang sikt forsamras.

Nollalternativet
Nollalternativet innebér inget ytterligare intrang eller paverkan pa intres-
sen fOr naturresurser.

Nikkaluoktavigen
Nikkaluoktavéigen berdr idag inga beviljade bearbetningskoncessioner.

Diremot finns det undersokningstillstaind som técker in Nikkaluoktavé-
gen. En ombyggnad av Nikkaluoktavégen i befintligt 1dge bedoms inte
paverka riksintresset for mineraliseringar.

Inget av alternativen Nikkaluoktaviigen Vist, Mitt eller Ost berdr pa-
géende gruvverksamhet. Konsekvenserna av en ny strickning av Nik-
kaluoktaviagen bedoms darfor som ringa.

E10 - Alternativ Ombyggnad
Ombyggnad av befintliga vagar och gator i Kiruna stad kommer inte att
berora befintliga naturresurser i omradet.

E10 - Alternativ Luossavaara

Inget av alternativen Luossavaara Nord inklusive variant Luossajérvi
eller Syd inklusive variant Préastgardsbacken paverkar pagaende aktiv
gruvverksamhet pé kort sikt. Luossavaara Nord bedoms gora ett storre
intrang 1 mineralintressena jamfort med Luossavaara Syd. Intranget kan
innebdra att framtida gruvbrytning forsvaras. Luossavaara Nord bedoms
1 stor omfattning gora intrang i riksintresset for mineraliseringar, ddremot
bedoms inte Luossavaara Syd gora intrang av betydelse i riksintresset.

Samtliga av dessa alternativ gor intrdng 1 beviljade och ansokta under-
sOkningstillstand samt LKAB:s bearbetningskoncession vid Luossavaara.
LKAB har dessutom nyligen erhdllit unders6kningstillstdnd for Lappmal-
men | och har dven ansdkt om undersokningstillstand for Lappmalmen
2. Dessa alternativ beror dven Kirunastrdket och delvis Viscariastriket.

Om LKAB kan medge ny vdg inom bearbetningskoncessionen kan
konsekvenserna for befintlig gruvnéring bedémas som mindre, men trots
detta gors intrang i riksintresse for mineralisering. Utan detta medgivande
fran LKAB kan inte ny vig byggas i detta lage.
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I detta skede finns inga bedomningar huruvida Lappmalmen 1 och 2 ar
brytviarda. Om LKAB bedomer att dessa ér brytvdrda kan en ny vag i
detta ldge pa lang sikt innebéra ett hinder och forsvarande av en framtida
gruvbrytning i omradet och didrmed en storre paverkan pa riksintresset
for mineraler.

Konsekvenserna for Luossavaara Nord bedoms som stora dd detta
alternativ gor intrang i mineraliseringar vilket pa sikt kan forsvara for
framtida gruvbrytning och for Luossavaara Syd bedoms konsekvenserna
som sma eftersom det finns storre mojlighet att anpassa véglinjen inom
korridoren sa att paverkan minimeras.

I 6vrigt beddms inga naturresurser beroras.

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Aven detta alternativ ir beldget inom riksintresset for mineraliseringar
men beddms inte patagligt skada riksintresset. Alternativ Kiirunavaara
berér omraden med pagéende malmbrytning men inga omraden med
beviljade bearbetningskoncessioner for Kiirunavaaragruvan. LKAB
har rekommenderat ny jirnvdg inom en korridor som sammanfaller
med denna végkorridor. Detta alternativ ligger ocksa pa liggviggen pa
Kiirunavaaragruvan vilket innebar minimal risk for paverkan av defor-
mationer orsakade av gruvbrytningen. I liten omfattning ber6r alternativet
Viscariastraket. Darfor bedoms inte en ny vdg i detta ldge forsvara for den
pagédende och framtida gruvndringen. Detta forslag kan dven underlitta
och mojliggora nya anslutningar till LKAB:s befintliga gruvomrade.
Mojligen finns det grus/morantékter inom LKAB industriomrdde som
kan beroras av alternativet. Konsekvenserna for mineraliseringar och
gruvnéring beddms som sma.

Detta alternativ passerar dven omrade med vindkraftverk varfor anpass-
ning maste ske si att inte storningar for den verksamheten uppstar. Ingen
paverkan pé Luossajérvi i form av reservvattentidkt bedoms uppsta.

Samlade konsekvenser for viag och jarnvag

Pé vistra sidan av Kiruna bedoms en kombination av vdg och jarnvig
inte innebdra nagot 6kat intrang i mineraliseringar men passagen genom
LKAB industriomrade kan innebdra storningar och forsvirande for
befintlig gruvverksamhet.

Mojliga skadeforebyggande atgiarder

En ny vidg kommer att krdva resurser i form av dverbyggnads- och
fyllnadsmassor. For alternativet Kiirunavaara dr forutsittningarna pa
delen mellan E10 och befintlig jirnvdg mindre gynnsamma for att uppna
massbalans da denna stricka dr flack med inslag av torvmarker. Pa reste-
rande stricka &r forutsittningarna gynnsamma for att uppna massbalans.
Alternativen Luossavaara Nord och Syd dr gynnsamma med avseende
pa massbalans.

For att minimera intrang och begrénsningar for framtida gruvbrytning
bor kompletterande undersokningar av mineraliseringar genomforas i
kommande skeden.

Vid val av alternativ och lokalisering av vdg inom vald korridor &r det
viktigt att sa goda forutsattningar som mojligt ges for en fortsatt utvecklad
gruvndring i Kiruna. Gruvniringen kan komma att utvecklas genom den
nuvarande gruvan, men dven genom de nya gruvor som pa goda grunder
kan antas komma att Oppnas.
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Samlad bedomning — Naturresurser

Naturresurser i form av vattenresurser, skogsbruk, vindkraft, takter och
naturgrus bedoms inte i paverkas i ndgon alternativskiljande omfatt-

ning.

Déaremot gor alternativen intrdng i mineraliseringar i varierande om-

fattning.

NATURRESURSER

Konsekvenser

<O B Positiva konsekvenser

> MM Sstora konsekvenser
Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[1 [ Inga/obetydliga konsekvenser

Nikkaluoktavagen
Alternativen Nikkaluokta Vist, Ost och Mitt paverkar inte mineralise-
ringar eller andra naturresurser varfor inga konsekvenser uppstar.

Nikkaluoktavagen

NATURRESURSER i i ; - ; ; ; i ; -

Alternativ Ombyggnad Alternativ Nikkaluokta Vast Alternativ Nikkaluokta Mitt Alternativ Nikkaluokta Ost
Samlade Beror inga sdrskilt utpekade intressen. | Beror inga sdrskilt utpekade intressen. | Berdr inga sdrskilt utpekade intressen. | Berdr inga sarskilt utpekade intressen.
konsekvenser

Figur 7.9:2 Samlad bedémning - Nikkaluoktavagen.
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E10 - Alternativ Ombyggnad
Ombyggnadsalternativen for E10 paverkar inte mineraliseringar eller
andra naturresurser varfor inga konsekvenser uppstar.

NATURRESURSER

Konsekvenser

<> B Positiva konsekvenser

<> B stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[1 [ Inga/obetydliga konsekvenser

E10 - Alternativ Luossavaara

Konsekvenserna for Luossavaara Nord inklusive variant Luossajdrvi
beddms som stora da bade riksintresset och kéinda mineraliseringar berdrs
1 stor omfattning. Detta alternativ gor dven intrdng i bearbetningskonces-
sioner och undersokningstillstand.

For Luossavaara Syd inklusive variant Prastgardsbacken beddoms kon-
sekvenserna som sma eftersom det finns storre mdjlighet att anpassa
véglinjen inom korridoren sé att pdverkan minimeras.

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Konsekvenserna for alternativ Kiirunavaara bedoms som smé da intrang i
kinda mineraliseringar undviks och da paverkan pa riksintresset bedoms
som liten.

Osakerheter

Osékerheterna i bedomningar utgors av de osdkerheter som finns betréf-
fande kdnda och okénda mineralers brytvirdhet. En mineralfyndighet
behover inte innebira att den gér att bryta som malm. Inom omrédet
finns ménga undersdkningstillstdnd vars virden inte dr kéinda 1 dagslaget.
Patréffas stora malmforekomster inom omréadet kan det innebéra att fore-
slagna viglosningar kan vara till hinder eller forsvdrande for ny framtida
gruvbrytning. Trots detta kommer dock behov av en vig att finnas for
den nu pdgdende och dven eventuell ny framtida gruvbrytning.

E10 - Alternativ Ombyggnad

El0 - Alternativ Luossavaara

El0 - Alternativ Kiirunavaara

Kiirunavaara

[Luossavaara Nord

NATURRESURSER
Etapp | Etapp 2 Etapp 3 Luossavaara Syd
Berdr inga sdrskilt utpekade intressen. | Berdr inga sarskilt utpekade intressen. | Berdr inga sarskilt utpekade intressen. | Kan i mindre omfattning innebara
Samlade begransningar for ev. framtida malm-
konsekvenser brytning, t.ex Lappmalmen. Passerar i

ningskoncession.

nedre delen av Luossavaara bearbet-

Passerar vaster om Kiirunavaara och
innebdr sma begransningar for paga-
ende och ev. framtida malmbrytning

Figur 7.9:3 Samlad bedémning - E10.
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7.10

Beskrivningar av konsekvenser pd kort och lang sikt 1 foregdende
avsnitt i MKB utgar fran en situation nir projektet ar fardigstéllt.
Aven om dessa konsekvenser i ndgot avseende har bedémts som
sma kan storningar och paverkan under byggtiden komma att upp-
std och kan vara av betydande omfattning. Darfor méste redan tidigt
i planeringen atgirder for att forhindra detta planeras. Atgirderna
kan vara fysiska atgérder men kan ocksa handla om att ny teknik
ska tillimpas och att resurssnéla byggmetoder anvands.

Byggande av nya végar och ombyggnad av befintliga vigar kom-
mer att medfora storningar for manniskor som bor i nirheten och for
de som nyttjar berorda befintliga végar. Storningarna kan best av
bullerstorningar, damning, vibrationer och forsamrad eller begrin-
sad framkomlighet. Omfattningen av storningen kommer att variera
under den aktuella byggnadsperioden eftersom arbetena kommer
att vara olika intensiva under olika byggperioder. Omfattningen av
storningen varierar ocksa mellan de olika alternativen varfor det
under respektive rubrik nedan beskrivs vilka alternativ som bedoms
fa storst/minst negativa konsekvenser under byggskedet.

I dagsldget kan man inte helt sdkert bedoma eventuella storningar
pé de nya bebyggelse- och bostadsomraden som planeras i nordvast.
Samtliga beddmningar nedan gors utifran dagens forutséttningar.

Intrang och barridreffekter

Etableringsomréaden for tillfallig uppstéllning av arbetsbodar, ma-
skiner, material, brdnsle, provisoriska arbets-/byggvégar, tillfalliga
massupplag och sé vidare kommer att behdvas. Dessa omraden
kan till stor del hamna utanfor sjdlva vigomradet. I senare skede
av planeringen redovisas vilka fastigheter som kommer att beroras
av markansprak.

Vid byggnation av végen ska 1 forsta hand befintligt vignit, in-
klusive skogsbilvigar, anvindas for transport till och fran bygg-
platsen. Vid nyttjande av privata végar ska detta ske i samforstdnd
med markédgaren. Om ytterligare vigar krévs for de nddvandiga
transporterna ska dessa planeras s att de fir minsta mojliga pa-
verkan pd miljon. Erforderliga samrad enligt kulturminneslagen
ska goras med Lénsstyrelsen for skydd av fornldimningar och
kulturmiljder.

Aven arbeten som innebir att frilufts- och rekreationsomriden
berors maste utforas sa att till exempel skidakning och skoterdk-
ning langs markerade spdr och leder kan ske. Det dr mgjligt att
tillfdlliga passager maste anordnas under byggtiden. Barridreffekter
1 friluftsomraden uppstar frimst i Alternativ Luossavaara och i
Alternativ Nikkaluokta Vist och Nikkaluokta Ost.
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Paverkan under byggnadstiden

Alternativ Kiirunavaara gar till stor del genom industriomrade.
Vigen blir en barridr inom LKAB:s gruvomradet i och med
att den planeras mellan gruvan och gruvdammarna. Intranget
bedoms bli litet da omradet redan dr mycket paverkat av gruv-
industrin. Hér finns stora forutsdttningar for att nyttja befintliga
industrivigar for byggtransporter.

E10 Alternativ Ombyggnad innebdr mindre ombyggnation
av befintligt vdgnit. Framkomligheten lidngs védgarna kan
begriansas nagot under byggtiden vilket innebdr en dkad bar-
ridreffekt.

Boendemiljoer, buller, vibrationer
och luftstotvagor

Under byggtiden kommer buller att uppkomma som kan ge
storningar 1 omgivningen. Tillatna bullernivaer under byggti-
den regleras av Naturvardsverkets allminna rad om buller fran
byggplatser (NFS 2004:15). Se vidstaende tabell.

Forutom bullret frn arbetsplatsen kommer trafiken till och frén
byggplatsen att medfora ndgot 6kade nivéer i niromradet. Den
tillkommande bullerstorningen frén trafiken bor bedémas efter
de riktvarden som géller for trafikbuller.

Merparten av alternativen ligger langt fran bebyggelse och
didrmed bedoms konsekvenserna av buller fran byggplatsen bli
sma. Okad bullerstdrning i samband med byggnation kan dock
uppsté for Alternativ Luossavaara Syd och Nikkaluokta Vst da
de passerar i anslutning till befintliga bostadsomraden. Under
byggtiden kan antalet tunga transporter inom Kiruna komma
att oka nagot vilket alternativ som &n véljs. Detta kan leda till
okade bullernivder ldngs nigra végstrickningar inom staden,
framst langs de storre vdgarna.

I samband med springningsarbeten kan luftstotvdgor uppsta.
Sprangning blir framst aktuellt 1 alternativ Luossavaara Nord
dér en ca 600-800 meter lang tunnel planeras. Sprangningar
medfor dven vibrationer som, liksom luftstotvagorna, skulle
kunna skada nirliggande bostdder. Da alternativet ligger
langt fran ndarmsta bebyggelse beddoms konsekvenserna av
sprangningsarbetet bli sma. Sprangningar kommer dven att
genomforas for Luossavaara Syd dér vagen ska gé i skdrning
eller i tunnel. Dessa arbeten kan under kortare perioder stora
de nérboende men konsekvenserna bedoms bli sma.

Lordag, sondag

Helgfri mandag-fredag Samtliga dagar

Lokaltyp eller och helgdag
omrédestyp Dag 07-19  Kvall 19-22  Dag 07-19  Kvall 19-22  Natt 22-07

LAeq LAeq LAeq LAeq LAeq LAFmax
Bostider for permanent
boende och fritidshus
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA 70 dBA
Inomhus (bostadsrum) 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Virdlokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA 50 dBA 50 dBA 45 dBA 45 dBA -
Inomhus 45 dBA 35 dBA 35 dBA 30 dBA 30 dBA 45 dBA
Undervisningslokaler
Utomhus (vid fasad) 60 dBA - - - - -
Inomhus 40 dBA - - - - -
Arbetslokaler for
tyst verksamhet "
Utomhus (vid fasad) 70 dBA - - - - -
Inomhus 45 dBA - - - - -

1) Med arbetslokaler menas lokaler for ej bullrande verksamhet med krav pa stadigvarande koncentration eller
behov att kunna for samtal obesvérat, exempelvis kontor.

Tabell 7.10:1 Naturvardsvekets allmédnna rad om buller fran byggplatser (NFS 2004:15).

Rennaring

Under byggtiden ar det viktigt att hinsyn tas till den verksamhet som samebyarna
bedriver i omradet. Storningar som forsvarar eller hindrar rennéringsverksamheten
maste undvikas. I de fall stérningar inte kan undvikas maste lampliga atgarder tas fram
i samrad med berdrd sameby.

De alternativ som frimst berér omrdden med rennéringsintressen dr Nikkaluokta-al-
ternativen och Luossavaara Nord.

Natur- och kulturmiljoer

Byggarbetet ska planeras och bedrivas pa sadant sitt s att storningar pa kénsliga naturmil-
joer 1 storsta mojliga mén undviks och sker utan risk for férorening av mark och vatten.

Samtliga foreslagna alternativ passerar ett antal vatmarker tillhérande bevarandeklass
3 och 4. Paverkan pé dessa vatmarker under byggtiden bedoms bli sma.

Sarskild hdansyn maéste tas till kinsliga kulturmiljéer sa att inte skador uppkommer pa
kulturmiljoer eller fornlamningar. Vilket kommer att ske genom samrad med Léns-
styrelsen. Hela Kiruna &r en kulturmiljo av riksintresse, samtliga alternativ berors av
detta intresse. Enstaka fornlamningar och nagra andra kulturlimningar &r kidnda och
kan komma att beréras. Om ytterligare fornlimningar patréffas under arbetets gdng ska
Linsstyrelsen kontaktas och allt arbete i omradet stoppas tills dess att Lansstyrelsen
fattat beslut om eventuella atgérder.
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Markfororeningar

Dé det giller ombyggnad och schaktningsarbeten i redan
exploaterade omraden maste dven bedomningar géras om
eventuella markfororeningar. Pévisas markfororeningar maste
sarskilda atgérder vidtas.

Alternativ Luossavaara passerar Tekniska verkens deponian-
laggning och en deponi for gruvavfall vid Tuolluvaara. Dessa
tva objekt &r att betrakta som fororenade omraden. Korridoren
passerar dven i utkanten av industriomradet mellan Kiruna
centrum och Tuolluvaara. Industriomraden rdknas som mojliga
fororenade omrdden. Deponierna innebdr en generell hélso-
och miljorisk, industriomradet kan innebédra en hilso- och
miljorisk.

Péaverkan pa Luossajokis vattenforing far inte ske under bygg-
tiden da risk for att fororeningar, till exempel kvicksilver kan
laka ut fran Ala Lombolo inte kan uteslutas

Alternativ Kiirunavaara gar genom LKAB gruvindustriomrade
dér det inte kan uteslutas att det kan finnas markf6roreningar.
Bland annat finns det slamdammar och deponiomraden som
kréaver sérskild hansyn.

I samrdd med Kiruna kommun, Banverket och LKAB gors 1
erforderlig omfattning miljogeotekniska markundersokningar
innan markarbeten paborjas. Undersokningarna ska ge svar pa
typ av fororening, foreningshalt och forslag till atgérder.

Se dven avsnitt 7.13 Tillstdnd enligt Miljobalken.

Masshantering och upplag

Under byggtiden kommer stora méngder massor att schaktas,
flyttas, laggas upp och nyttjas som byggmaterial. Beroende
pa typ av material méste hanteringen anpassas sa att ritt
hantering av massorna sker. Eventuella férorenande massor
maste omhéndertas, schakt i vatten maste ske sa att grumling
minimeras, upplag méste lokaliseras sé att inte problem med
damning uppstér och sa vidare.

I detta skede av planeringsprocessen dr det svart att peka ut
lampliga omraden for tillfallig deponi/mellanlagring av ma-
terial. Var deponier lampligast placeras beror helt och hallet
pa vilket alternativ som beddoms vara det mest fordelaktiga
och ddrmed kommer att byggas. Generellt bor deponier/mel-
lanlagringsomraden alltid placeras 1 ndrheten av killan, det
vill sédga i anslutning till byggplatsen och véglinjen. Det &r

ocksa viktigt att deponier inte placeras i nira anslutning till
nagot vattendrag dd detta okar riskerna for att eventuella
fororeningar ska spridas ut i den omkringliggand miljon. 1
nésta skede av planeringen (arbetsplan) kommer ldmpliga
omraden for deponi under byggskedet att pekas ut. Samrad
med Liansstyrelsen enligt kulturminneslagen méste goras for
skydd av fornldmningar och kulturmiljoer.

Till exempel kan for alternativ Kiirunavaara LKAB:s gruv-
industriomrade nyttjas for tillfalliga och permanenta upplag
och for Luossavaara alternativen kan gruvindustriomraden
vid Luossavaara och Tuolluvaara nyttjas. Aven vid byggande
av Nikkaluoktavidgen kan det vara mgjligt att nyttja LKAB
industriomrade for permanenta och tillfalliga upplag.

Nar det giller masshantering dr avstdnden mellan byggplats
och deponi/lagringsplats en viktig faktor. Det &r visentligt att
hélla transportavstdnden korta for att minska transporterna
inom samhillet och dédrmed bullerstérningen fran arbetsfor-
donen.

Alternativ Kiirunavaara passerar ett grabergsupplag som lig-
ger pa gruvomradet. Detta medfor att nodvandigt byggmate-
rial finns inom mycket korta avstdnd fran véglinjen.

Alternativen Luossavaara Nord och Syd daremot ligger langt
fran gruvomrédet vilket kréver langa transporter, delvis genom
centrala delarna av staden, for att kunna ateranvinda grabergs-
massorna frén gruvomradet. For bada alternativen géller att
vigen kommer att ga i skdrning ldnga strackor vilket medfor
overskott av bergmassor. | alternativ Luossavaara Nord och
eventuellt Luossavaara Syd planeras dessutom en viagtunnel.
Detta kommer att generera stora mangder bergmassor.

Omradet kring Alternativ Nikkaluokta ar flackt och myrmark
ar vanligt forekommande. Dar myrmark passeras kommer
torv att grivas ur och fyllnadsmassor krivs for att bygga en
hallbar vigkropp. Avstandet till grabergsupplaget pa gruv-
omrédet dr relativt kort och kan med fordel anvéndas for
samtliga alternativ.
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Figur 7.10:1 Karta med omraden dér férorenad mark kan befaras.
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Samlade konsekvenser for vag och jarnvag

Troligen kommer inte en ny vdg och en ny jarnvig att byggas samtidigt
vilket innebdr att berérda omradden kan storas av byggbuller, bygg-
transporter och sé vidare vid tva byggperioder. Fordelen med att kom-
binera vig och jarnvég &r att bland annat byggvégar och upplagsplatser
kan samordnas for vdg och jarnvigsbyggande dven om bygget inte sker
samtidigt. I de fall en ny vdg skulle finnas innan jdrnvigen byggs innebér
detta att atkomligheten till jarnvigsomradet okar.

PAVERKAN UNDER BYGGTIDEN
Konsekvenser
<> I Positiva konsekvenser

O B Stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[1 [ Inga/obetydliga konsekvenser

Samlad bedémning for paverkan under byggnadstiden

Nikkaluoktavagen

Alternativ ombyggnad kommer endast att medfora smé konsekvenser
under byggtiden i och med att allt arbete kommer att genomforas inom
redan befintligt vagomrade. Végavsnittet ligger dessutom relativt langt
fran nirmsta bebyggelse. Framkomligheten kan dock paverkas négot
under byggtiden, en viss barridreffekt uppstar.

Nikkaluokta Vst kan medfora 6kade bullerstorningar for boende i dstra
delen av omradet Lombolo. For alternativ Nikkaluokta Vst kan dven
nérrekreationsomradet paverkas genom okad barridreffekt och visst in-
trang. Det ar viktigt att atgirder vidtas for att spar och leder ska kunna
anvandas dven under byggtiden. Konsekvenserna bedoms bli méttliga.

For samtliga alternativ krdvs intransporter av ldmpliga byggmaterial.
Om grabergsupplaget inom gruvomradet anvénds blir masstransporterna
relativt korta och konsekvenserna sma.

Omrédet anvdnds for renndringsverksamhet. Om storningar inte kan
undvikas maste ldmpliga atgéirder tas fram i samrdd med berdrd sameby.
Konsekvenserna for renndringen beror till viss del av nér pé aret byggna-
tionen kommer att dga rum. Om byggnadstiden sammanfaller med den
tid d& samerna flyttar sina renar blir konsekvenserna mattliga for delar av
alternativ Nikkaluokta Ost. I 6vrigt beddms konsekvenserna bli sma.

Inga kénda fororeningar aterfinns inom omréadet. Naturvérden finns i
form av vatmarker klass 3 och 4. Dessa bedoms ej paverkas i nagon
storre utstrackning under byggnadstiden, konsekvenserna blir sma. De
kulturvédrden som finns 1 form av fornldmningar och andra kulturldm-
ningar beaktas genom samrad med Lénsstyrelsen och hanteras enligt
kulturminneslagen.

E10 - Alternativ ombyggnad
Alternativ ombyggnad innebar mindre ombyggnation av befintligt vag-
nét.

Framkomligheten ldngs vigarna kan under vissa perioder begrénsas, bar-
ridreffekterna 6kar nagot. I och med att andra vagar kan nyttjas bedoms
konsekvenserna bli sma.

Bullernivéaer och transporter kan komma att 6ka under de perioder som

arbeten pagar, konsekvenserna for ndrboende bedoms bli mattliga.

E10 - Alternativ Luossavaara
Barridreffekten kommer att 6ka nagot inom friluftsomradet norr om

~ staden. Det #r viktigt att atgirder vidtas for att spar och leder ska kunna

anvindas dven under byggtiden. Om atgérder vidtas under byggtiden
beddms konsekvenserna bli sma.

Omrédet anvdnds for rennédringsverksamhet. Om storningar inte kan
undvikas maste lampliga atgérder tas fram i samrdd med berdrd sameby.
Konsekvenserna for renndringen beror till viss del av nér pé aret byggna-
tionen kommer att 4ga rum. Om byggnadstiden sammanfaller med den tid
dd samerna flyttar sina renar blir konsekvenserna mattliga for alternativ
Luossavaara Nord. I 6vrigt bedoms konsekvenserna bli sma.

Sprangningsarbeten kommer att krdvas for bdda alternativen da
delar av viagen kommer att gé i skdrning och/eller tunnel. Viss

PAVERKAN UN-

Nikkaluoktavagen

buller- och vibrationsstorning kan tidvis uppsta for narboende
intill Luossavaara Syd. Konsekvenserna for nidrboende beddms

DER BYGGTIDEN Alternativ Ombyggnad

Alternativ Nikkaluokta Vst

Alternativ Nikkaluokta Mitt

Alternativ Nikkaluokta Ost

bli stora under de perioder som springning forekommer. Ovrig

Langt till bebyggelse. Begransad fram-
komlighet — dkade barridrer.

Samlade
konsekvenser

Okade bullernivaer for narboende.
Viss barridreffekt och visst intrdng

inom ndrrekreationsomrade. Liten

paverkan pd renndringen.

Viss paverkan pa renndringen.

Mattlig paverkan pa renndringen.

byggnadstid bedoms konsekvenserna bli mattliga

Transporter av byggnadsmassor kommer frimst att ske inom
arbetsomradet da stora méingder berg frigdrs i samband med
sprangning av skérningar och/eller tunnel. Storsta delen av trans-

Figur 7.10:2 Samlad beddmning - Nikkaluoktavagen.
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porterna kommer att ske utanfor bebyggt omréde varvid konsekvenserna
blir sma. De kulturvirden som finns i form av fornldmningar och andra
kulturldmningar beaktas genom samrdd med Lénsstyrelsen och hanteras
enligt kulturminneslagen.

Alternativen passerar tva deponier och ett industriomrade. Hansyn till
den generella hélso- och miljorisken ska tas under byggskedet. Konse-
kvenserna av byggnation intill dessa omrdden bedéms som sma.

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Alternativet passerar genom gruvomradet mellan gruvan och dess gruv-
dammar. En barridreffekt uppstar inom industriomradet. Konsekvenserna
av barridren bedoms bli sma.

Stora méngder griberg finns att tillgd, inom mycket korta avstand, fran
det upplag som ligger inom gruvomradet. Masshanteringen kan skotas
mycket lokalt vilket medfor mycket sma konsekvenser.

Under byggtiden paverkar alternativet inga boendemiljoer, ej heller nagra
naturmiljoer. De kulturviarden som finns i form av fornldmningar och
andra kulturlimningar beaktas genom samrdd med Lénsstyrelsen och
hanteras enligt kulturminneslagen.
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PAVERKAN UNDER BYGGTIDEN
Konsekvenser
<> [ Positiva konsekvenser

O I Stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser
Sma konsekvenser

[ [] Inga/obetydliga konsekvenser

~
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Nasta planeringsskede

I ndsta planeringsskede, som innebér att en arbetsplan uppréttas, kommer
mer fordjupade bedomningar av konsekvenser under byggtiden att ge-
nomforas. Dessa ligger till grund for de atgirder som bedoms nodvandiga
1 byggskedet. Vigverket stiller krav pa att entreprenorerna foljer de regler
for kvalitetssdkring, miljohdnsyn och trafiksédkerhet for entreprenader
som finns (VV Publ. 2004:104, 2001:105) samt Vagverkets publikation
Miljokrav under byggtiden (VV publ 2001:15). Byggskedets miljohédnsyn
regleras i1 en separat miljoplan som tas fram i bygghandlingsskedet.

Byggtidens konsekvenser och effekter kommer att fordjupas i den fort-
satta planeringen av vigen.

Osakerheter

Osikerheterna i bedomningarna utgors av det tidiga skedet i planeringen.
Ingen detaljplanering har dnnu skett varfor det finns stora osékerheter
betriffande lokaliseringen av till exempel upplag och byggvigar. Det
ar aven svart att i detta skede bedoma hur bygget kommer att planeras i
samrad med andra infrastrukturutbyggnader till exempel ny jarnvag.

Andra osédkerheter dr masshantering och massbalans. I detta tidiga skede
av vigplaneringen gors endast versiktliga uppskattningar av schaktade
mangder och massbehovet. Nar det ér beslutat inom vilken korridor och
var 1 korridoren en ny vig ska ligga kan detaljprojekteringen starta.

PAVERKAN UN-
DER BYGGTIDEN

EIO - Alternativ Ombyggnad

EIO - Alternativ Luossavaara

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Luossavaara Nord Kiirunavaara

Etapp |

Etapp 2

Etapp 3

Luossavaara Syd

Samlade
konsekvenser

Begrdnsad framkomlighet — 6kade
barridrer.

Okade bullernivéer fér nirboende.

Okade bullernivaer fér narboende.
Begrdnsad framkomlighet — 6kade
barridrer.

Okade buller- och vibrationsnivaer
fér narboende. Begransad framkom-
lighet — dkade barridren,

Periodvis kraftigt 6kade bullernivaer
fér narboende. Viss paverkan pa
renndringen. Barridreffekt och intrang
inom ndrrekreationsomrade.

Mattlig paverkan pa renndringen.
Barridr och intrang inom narrekrea-
tionsomrade.

Barridreffekter inom befintligt indu-
striomrade.

Figur 7.10:3 Samlad bedémning - E10.
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7.11 Risk och sarbarhet

Kiruna har en unik situation nar det galler risk och sarbarhet, genom osékerheterna i deformationszonens utbredning och den omfattande omvandling som staden star infor. | detta kapitel redovisar vi risker med utgangs-
punkt i forandringen av Kirunas allmanna vagar. Detta maste sammanvéagas med industrins, kommunens och Banverkets riskstudier for att ge en helhetshild av riskerna i Kiruna. En krisinformationsplan fér Kirunapro-
jektet som helhet haller pa att tas fram. Denna behandlas inte i vagutredningen.

Forutsattningar

Begreppsdefinitioner

Med hantering av risker i vdgtransportsystemet menas att paverka sanno-
likheten for plotsliga oonskade hdndelser (ibland icke forutsdgbara hén-
delser) som kan leda till allvarliga storningar for végtransportsystemet,
samt att paverka konsekvenserna som kan uppsta for méanniskor, miljo,
egendom eller infrastruktur. Det dr en dvergripande malsdttning att for-
sOka begrinsa dessa typer av oonskade hdandelser och konsekvenser.

Har foljer nagra definitioner som anvénds i denna utredning:

Oonskad handelse - En plotslig handelse av “olyckskaraktir”, dven
kallad skadehéndelse.

Risk - En kombination av sannolikheten for att en skadehidndelse ska
intréffa och konsekvensernas omfattning om denna héndelse intriffar.

Sarbarhet - Sarbarhet i viigtransportsystemet ér en utsatthet for skade-
hiandelser som kan resultera i avsevirda nedséttningar av vigens bruk-
barhet. Aven omgivningen kan vara sirbar pa olika sitt.

Skyddsobjekt - Objekt som har sdrskilda skyddsvarden vilka kan tankas
paverkas av en skadehédndelse. Det kan gilla platser ddr mdnga ménniskor
befinner sig, vattentdkter, vardefulla tekniska installationer, kinslig in-
frastruktur, kdnsliga miljovarden med mera. Kallas dven skadeobjekt.

Riskobjekt - Objekt eller verksamheter som medfor en hdgre sannolikhet
for skadehéndelser och som dérfor dr viktiga att uppmérksamma.

Riskslag - Skadehédndelser kan kategoriseras i olika typer av riskslag,
for att underlitta hanteringen av riskanalyser.
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Allmént om risk och sarbarhet
Risker i ett vigprojekt studeras utifran tva perspektiv:

+ trafikens och végtransportsystemets paverkan pa
omgivningen

+ omgivningens och trafikens paverkan pd vigen och trafiken.

For en effektiv riskhantering ar det viktigt att kunna forutsdga vilka
allvarliga storningar som kan intréffa och analysera mojligheterna att
minska sannolikheten samt konsekvenserna for detta. Atgirder kan alltsé
antingen reducera sannolikheten (olycksforebyggande atgirder) eller
mildra konsekvenserna av skadehédndelser (skadebegriansande atgérder).
Vanligen kan framtida risksituationer paverkas redan vid utformningen
av systemet. Vagutredningsskedet ar sdrskilt viktigt for mojligheterna att
minska végens risk och sarbarhet eftersom man da genom val av lokali-
sering ibland helt kan eliminera vissa risker utan att behova ldgga extra
kostnader pa skadeforebyggande atgérder. I senare projekteringsskeden
handlar det mer om teknisk utformning och val av sdkerhetsstandard.

Omfattande katastrofer, sdsom allvarliga naturkatastrofer, har vii Sverige
varit relativt forskonade ifran. Vid enstaka tillfallen har katastrofer intraf-
fat inom transportsektorn, sésom vid Estonias forlisning. Sverige drabbas
dock relativt ofta av svara pafrestningar av nagot lindrigare karaktir 4n
katastrofer. Exempelvis forekommer dversvdmningar, ras och skred,
snoovader med mera. Klimatforandringarna medfor att man kan rékna
med att dessa typer av hindelser blir ndgot mer omfattande i framtiden.
Kirunas nordliga bistra klimat och gruvindustrins verksamheter medfor
sarskilda forutsittningar for vissa typer av skadehéndelser.

Transportsystemet ar kinsligt for storningar. En icke framkomlig vig
medfor langre transporttider, vilket kan ha stora effekter i dagens tiddstyr-
da samhille. Végtransportsystemet dr ocksa kansligt for bebyggelse och
anldggningar nira vigomradet. Storningar i trafiken pa végarna kan ibland
medfora stora risker, till exempel om ett fordon stannar 1 en véigtunnel.
Viganliaggningens konstruktion, dammanliaggningar, kemikaliehantering
med mera kan utgéra hot bdde mot vigen och trafikanterna.

Metodik

I forstudieskedet identifierades ett antal riskobjekt och skyddsobjekt
(skadeobjekt). I vigutredningen har denna studie fordjupats utifran
de nya fOrutsittningar som framkommit och utifran justeringarna av
vagkorridorer. Riskstudierna har sedan gétt vidare med en 6versiktlig
kvalitativ riskbeddmning. Detta innebér att riskerna beskrivs i ord och
bild men dédremot inte (till skillnad fran en kvantitativ riskbeddmning)
nagra berdkningar av sannolikhet och konsekvens i sifferform. Oséker-
heterna dr stora och en beskrivning i ord beddms ge en mer heltidckande
och rittvisande bild av risksituationen &n ett antal berdkningar dér stora
antaganden méste goras.

Foljande typer av skadehandelser (riskslag) har studerats:

* Ras, skred och kollaps av konstruktion

* Vattengenombrott

+ Kemikalieutsldpp, explosion eller brand (inkl. farligt gods)
+ Trafikolyckor (ej farligt gods)

» Sabotage

» Snoovéder och andra meteorologiska fenomen

« Ovriga hiindelser

Trafikolyckor behandlas endast dversiktligt eftersom mer information och
berdkningar redovisas i vigutredningens kapitel 6.3 Trafiksdkerhet.

Skadehandelserna kan ge effekter och konsekvenser for:

* Milj6é (naturmiljd, naturresurser, kulturmiljo, boendemiljo
med mera.)

* Mainniskor (trafikanter, ndrboende, yrkesverksamma 1 trans-
portsektorn, andra som finns i omgivningen)

* Egendom (védganldggningar, statlig/lkommunal egendom,
privat egendom)

* Infrastruktur (vigndt, jarnvagsnit, flyg, teknisk forsorj-
ning).
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Hantering av osannolika effekter och konsekvenser
Miljokonsekvensbeskrivningens Ovriga kapitel beskriver sannolika
effekter och konsekvenser medan detta kapitel hanterar oonskade hén-
delser som troligen inte intréffar, men som om de intraffar kan medféra
negativa effekter och konsekvenser. Dessa effekter och konsekvenser
hanteras darfor under rubriken Riskbeddmning medan rubriken Effekter
och konsekvenser innehaller en redovisning av hur den sammantagna
sakerheten forbattras eller forsdmras 1 de olika alternativen.

Skyddsobjekt

Haér redovisas kortfattat de skyddsobjekt som finns 1 omradet. Se dven
riskbildskartan dar de vikigaste geografiskt bundna skyddsobjekten
pekas ut.

Viktiga skyddsobjekt med avseende pa personskaderisken dr bostadsom-
raden och andra omraden dir det finns manga méanniskor. Sérskilt sarbara
ar dessa skyddsobjekt om utrymningen dr komplicerad, till exempel pa
skolor, daghem och sjukhus. Aven fordon med ménga passagerare samt
konfliktpunkter for oskyddade trafikanter dr viktiga att beakta. Andra
omraden som bor beaktas kan till exempel vara skyddsvirda natur- och
kulturmiljdomraden, kénsliga naturresurser eller dyrbar teknologi. En
fordjupad beskrivning av vdrdena hos miljovirden och naturresurser
finns 1 utredningens 6vriga MKB-kapitel.

I det aktuella utredningsomradet aterfinns bland annat foljande viktigare
skyddsobjekt:

» Bostidder, kdpcentra, kontor och andra arbetsplatser, samt
skolor och forskolor i Kiruna centrum, 1 andra tatortsomraden
och 1 nya planerade bostads- och centrumomraden

 Kiruna flygplats

» Jarnvégsstationen

* Busstationen

» Brandstationen

* Virmeverket

* Planerat nytt resecentrum

* Idrottsplatser

 Trafikanter pd vig och jarnvig

e Natura 2000- dlvarna och deras bifldden (Torne och Kalix
alvsystem)

» Skyddsvérda vatmarksomraden

* Luossajirvi reservvattentikt

* Naturmiljoer av riksintresse

+ Ovrig naturmiljo

» Skyddsvérd kulturmiljo

* Infrastruktur, kraftledning, teleledningar med mera
* Tunnlar, bergrum, underjordiska installationer

» Militéra anlaggningar

» Stillverk, tekniska installationer

* Renniringsintressen (flyttleder med mera)

Riskobjekt

Hir redovisas riskobjekt som kan medfora paverkan pé végen, trafiken
eller dess omgivning. Aven de viktiga riskobjekten som har en geografisk
anknytning finns med pa riskbildskartan.

Deformationszonen

Gruvdriften orsakar en deformationszon med sprickbildning i marken.
Sprickbildningen medfor att vissa befintliga végar i utredningsomradet
kommer att bli paverkade inom en snar framtid. Deformationzonens
vidare utbredning dsterut pa lang sikt (50-70 ar) &r inte klarlagd och gar
att heller inte att forutsiga idag.

Transporter med farligt gods pa vag

Olyckor av betydelse som kan intrdffa inom utredningsomradet &r storre
trafikolyckor eller olyckor med farligt gods. Sa kallat farligt gods kan
exempelvis vara explosivt, brandfarligt eller innehélla giftiga kemikalier.
Idag transporteras stora méngder farligt gods och kemikalier till indus-
trin 1 omrddet. Vig E10 rekommenderas idag att anvindas som primar
transportvag for farligt gods genom Kiruna.

Korsningspunkter med andra fordon, ménniskor, renar och vilt
Riskerna for konflikter och olyckor med trafikanter &r stora i omraden
ddr manga ménniskor ror sig och dir vdgarna och korsningspunkterna
inte &r trafik- och hastighetssédkrade. Olyckor kan dven ske nér djur tar
sig upp pd végen.

[ utredningsomrédet finns viltrika omrdden, omraden rika pa renar samt
omréaden dir ménniskor ror sig. Alla alternativ korsar flyttleder for ren-
ndringen samt omraden for rastbete. Ombyggnadsalternativen omfattar
centrumnira omridden dér bdde manga méanniskor och fordon ror sig
vilket kommer att innebéra olycksrisker med oskyddade trafikanter. En
ny forbifart kan avlasta befintliga gator och végar i de centrala delarna
av Kiruna nagot fran tung trafik och genomfartstrafik vilket &r positivt
ur olyckssynpunkt.

Omraden dar det ar stor sannolikhet for kraftiga stormar och
snodrev

Olika meteorologiska forhallanden kan orsaka olyckor eller stopp i
trafiken pa grund av snddrev eller isbildning. Vissa geografiska ldgen
kan vara mer utsatta dn andra. Detta kan gélla platser dér vindar forstéarks
pa grund av topografiska forhillanden. Risken for kraftiga stormar och
snodrev kan vara stor i fjallomraden.
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Vattendrag, svara hydrologiska forhallanden
Vattengenombrott, hoga floden eller 6versvamning kan medfora
bortspolning/underminering av konstruktion vid vattendrag som
paverkas kraftigt av varfloder. Platser dér vattendrag leds genom
eller invid vigen kan drabbas av erosion och i vérsta fall kol-
laps av vig eller bro. Utredningsalternativen passerar ett flertal
mindre vattendrag.

Svag jord, svara geotekniska forhallanden, branta berg,
svara topografiska forhallanden, broar, tunnlar samt
tillfalliga och ofullstandiga konstruktioner

Nir en ny vég anldggs kan det finnas konstruktioner eller lokala
forhdllanden som medfor risk for ras, skred, kollaps av kon-
struktioner eller vattengenombrott i vissa ssmmanhang. Om det
finns omraden med komplicerade topografiska, geotekniska eller
hydrogeologiska forutsdttningar dr sannolikheten négot storre
att en olycka intréffar. Osdkerheterna dr mycket stora géllande
markens beskaffenheter inom végkorridorerna eftersom fa ge-
otekniska faltundersokningar har genomforts i omradet.

Dammar

LKAB har inom sitt omrdde badde slamdammar och klarnings-
magasin. Kollaps av dammkonstruktionen kan ske pa grund av
yttre paverkan eller av andra orsaker.

Sprangmedelstillverkning

Sprangmedelsfabriken Kimit AB ér ett riskobjekt av stor be-
tydelse. Dér hanteras stora mangder brandfarliga och explosiva
varor. Kimit &r ett av Sveriges ledande foretag inom sprangmedel
och sprangteknik med en marknadsandel pé cirkaa 30 %. Tillver-
kningen sker vid egna anldggningar i Kiruna och huvuddelen av
produktionen gar till LKAB, men foretaget siljer spraingmedel
dven externt inom Norden. Enligt Rdddningsverket kan det vara
svart att uttala sig om ett betryggande avstand mellan sprangdm-
nesfabriken och végen. En riskanalys har nyligen tagits fram som
belyser risknivaerna for ny jarnvag och vag i nirheten.
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Andra industriomraden och verksamheter

Inom utredningsomrédet finns ett flertal bensinstationer,
industriomrdden och LKAB gruvindustriomrdde dér till
exempel brénsle hanteras inom storre brinsledepaer. Vid
Viscaria finns en vindkraftpark. Kring vindkraftverk bor ett
skyddsavstand pa minst 50 m finnas som skydd mot exem-
pelvis nedfallande is.

Samlokalisering av infrastruktur

Aven jirnviigen ska dras om i ny striickning och korridorerna
sammanfaller inom korridor Kiirunavaara till viss del med
foreslagna véigkorridorer. Detta kan medfora manga fordelar
ur tillgdnglighetssynpunkt, men ocksé en dkad sarbarhet vid
storre skadehiindelser. Aven Kiruna flygplats ligger nira en
véagkorridor.
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Riskbedomning

Ras, skred och kollaps av konstruktion

Samtliga viagkorridorer dr sddana att det gar att ta fram en véglinje som i
huvudsak f6ljer marknivan utan extrema bankar eller skdrningar. Bankar
och skédrningar kommer givetvis att finnas och om de ligger i mycket
16sa jordar eller medfor andra svérigheter anvénds sérskilda geotekniska
metoder for att forstarka anldggningen. Det finns en mingd vedertagna
byggmetoder for att hantera geotekniska svérigheter sa den fardiga va-
ganldggningen bedoms inte medfora ndgon stor sannolikhet for ras eller
skred, &ven om det idag finns dalig kinnedom om markf6rhallandena.

Storre ras, skred och kollapser kan medféra omfattande storningar for
infrastrukturen. Under vinterhalvaret kan ett plotsligt driftstopp utanfor
titbebyggelsen vara besvirligt att hantera. Om personbilar blir staende
1 vinterkylan, med ldnga avstand till bebyggelse och fa mojligheter till
alternativa vigar finns risk for skador pa méanniskor.

Det finns ndgra omradden som dr mer relevanta nir det géller ras, skred
eller kollaps av konstruktion:

* Inom deformationszonen ar sannolikheten stor for mindre ras
och skred. Aven byggda konstruktioner kan kollapsa om de-
formationerna blir stora. Det &r osékert hur fort deformationen
sprider sig och om viktiga transportleder ligger kvar nir denna
paverkan blir stor kan konsekvenserna bli stora framfor allt
for egendom och infrastruktur.

* Brokonstruktioner dér flera transportnédt korsar varandra kan
vara sarbara. Om jarnvagen byggs i korridor JT (6ster om Ki-
runa) kommer planskilda passager att anordnas nadgonstans vid
den Gstra infarten mot staden. En kollaps av en sadan bro skulle
kunna medfora driftstopp bade pé jarnvég och végnit.

* Om vig E10 dras i tunnel genom Luossavaara finns risk for att
ménniskor kan dodas eller skadas vid ett storre ras i tunneln.
Darfor ar det viktigt att bergets kvalitet undersoks och att en
hog sikerhetsstandard anvinds vid tunnelbygget.

* Om vdg E10 dras i en djup skdrning genom Luossavaara kan
det finnas risk for exempelvis nedfallande block fran berg-
véggarna ner pa viagen. Detta kan forhindras genom olika
skyddsatgarder.

Vattengenombrott

Inga stora vattendrag kommer att korsas av nya végar. Nikkaluoktavigen
kan dock i ett vistligt 14ge placeras mycket néra det vattendrag som utgor
avrinning fran den mycket fororenade sjon Ala Lombolo. Vigen kommer
ocksa att korsa detta vattendrag oavsett val av nybyggnadsalternativ. Om
vagen skulle anldggas pé ett sddant sitt sa att risk for vattengenombrott
finns skulle i vérsta fall delar av sjon Ala Lombolos vatten snabbt ledas
av mot den skyddsvirda dlven. Detta kan frigéra sediment forgiftade av
bland annat tungmetaller vilket skulle kunna orsaka stora miljoskador.

De dammar som anlagts av gruvindustrin utgor ocksé en viss risk for
vattengenombrott (dammbrott). Beroende péd val av vigkorridor blir
det olika dammar som ligger ndrmast de nya vdgarna. Hur omfattande
skador som ett dammbrott skulle medféra p4 omgivningen har inte
studerats ndrmare i denna utredning, men eftersom det ror sig om stora
vattenmingder dar det troligt att konstruktioner sdsom vigbankar kan
spolas bort vid en sadan héndelse.

Kemikalieutsldpp, explosion eller brand
(inkl. farligt gods)

Farligt gods pa vagnatet

Réddningsverket har det 6vergripande ansvaret for olyckor med farligt
gods. Den 1 juliiar infordes en ny lag om transport av farligt gods. Den
nya lagen (2006:263) utgor ett ramverk for forfattningsregleringen pa
omradet och reglerar bland annat anvarsfrdgorna inom omrédet. I och
med den nya lagstiftningen &r Sveriges lagstiftning numera mer lik den
europeiska sdkerhetslagstiftningen i 6vrigt. Farligt gods pé vig klassas
in i foljande olika klasser (enligt ADR/ADR-S):

Klass 1 Explosiva @mnen och foremal

Klass 2 Gaser

Klass 3 Brandfarliga vétskor

Klass 4 Brandfarliga &mnen (flera underklasser finns)
Klass 5 Oxiderande @mnen och organiska peroxider
Klass 6 Giftiga och smittférande &mnen

Klass 7 Radioaktiva &mnen

Klass 8 Friatande &mnen

Klass 9 Ovriga farliga &mnen och foremal

For respektive klass finns en mind underkategorier som har olika koder
vilket bland annat utgér grunden for méarkning av transporter med farligt
gods.

Viagverket och Riddningsverket har gjort en sammanstéllning av samt-
liga olyckor med farligt gods pd Sveriges viagnit for dren 1995 - 1998.
Enligt inventeringen intrdffade under tva ar sammanlagt 176 polisrap-
porterade végtrafikolyckor med fordon som transporterar farligt gods.
Drygt 20% av dessa fordon har vélt och i vissa fall har 1ackage uppstatt.
Svéra olyckor har varit sédllsynta 1 Sverige men 1 ndgra fall har det varit
mycket ndra att en katastrof intraffat. Vanliga orsaker till lickage &r brott
pa tankarna pa grund av harda foremaél eller att luckor lossnat och lasten
dédrigenom runnit ut.

Réddningstjénsten i Kiruna kommun har i sin Riskinventering (bilaga
till gillande Réddningstjénstplan) bedomt sannolikheten for handelsen
“brand i tankbil” som stor och de tinkbara konsekvenserna for miljon
som stora - katastrofala.
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Det finns ingen sammastéllning 6ver totala méngderna farligt gods som
transporteras pa viagnatet i Kiruna. Man kan anta att dessa transporter i
huvudsak bestér av farligt gods till och fran gruvindustrin och att det i
ovrigt forekommer exempelvis bransletransporter till bensinstationer. Pa
Sveriges vagnat i stort dominerar transporterna av klass 3 Brandfarliga
vatskor (i huvudsak eldningsolja, bensin och liknande) med omkring
80% av den totala mingden farligt gods.

Foljande mingder farligt gods transporteras till och frain LKAB och
Kimit enligt uppgift fran LKAB ar 2006:

Till LKAB fran Lulea

Klass 3 65I5m3
Klass 8 8 m?

Ovriga klasser sma mangder

Fran LKAB mot Lulea

Klass 3 (spillolja) 500 m?

Farligt gods till Kimit AB

Benamning Klass Kglar Antal leveranser
Ammoniumnitratlésning 5.1 9 926 000 6 lass/vecka
Dynamit (Austrogel) [ 96 000 [ 6 ton varannan man
Detonerande stubin [ 125 600 6 ggr/ar
Spréangkapslar (Dynashoc/Exel) [ 900 000 st 5 ggr/ar
KP-Primer (Sprangdeg) I 27 200 5 ggor/ar
Natriumnitrat 5.1 | 824 000 32 ggr/ar
Farligt gods fran Kimit AB

Benamning Klass Kglar Antal leveranser
Kimulux R 0500 [ 4 633 600 Dagligen
Kimulux SS 5.1 | 263 200 Dagligen
Dynamit (Austrogel) [ 80 000 | gang/man
KP-Primer (Sprangdeg) [ 16 320 | gdng/man
Kimulux 82/42 [ 2 000 2-3 ggr/man
Detonerande Stubin .1 | 200 | gang/man

Tabell 7.11:1 Transport av farlig gods till och fran LKAB och Kimit (Kélla:
LKAB).
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Sammantaget ar det alltséa farligt gods av typerna “Explosiva dmnen”,
”Brandfarliga vétskor” samt "Oxiderande @mnen” som dominerar vig-
transporterna inom Kiruna. I nuldget kors merparten av dessa transporter
genom centrala Kiruna. En 6kning av trafiken i centrala Kiruna under de
nidrmaste aren (nar deformationszonen omojliggér nuvarande E10 och
innan en ny vdg E10 har byggts) kan antas och detta medfor ett storre
antal konfliktsituationer i trafiken vilket kan leda till olyckor med farligt
gods. Konsekvenserna av en sddan olycka beror pd manga faktorer, men
explosiva och brandfarliga &mnen kan framfor allt orsaka stora skador
pa minniskor och miljé. Aven egendom kan forstéras.

En omlokalisering av huvudtransportlederna till ett 1age pé storre avstand
fran bebyggelsen skulle medfora en betydligt storre sidkerhet.

Kemikalieutslépp, explosion eller brand i omgivningen
Sprangdmnensindustrin Kimit AB dr den viktigaste riskfaktorn nér det
géller omgivningens paverkan pa végen och trafikanterna. De sdkerhets-
avstand som tidigare angivits &r mycket osékra och har nyligen komplet-
terats med en riskanalys sdrskilt framtagen av LKAB som underlag for
ny jarnvdgs- och vigdragning. Denna innehéller ett antal kvantitativa
berdkningar av individrisk och “upplevd kollektiv risk™ enligt riskana-
lysmetoden AMRISK, utifrdn hidndelser av typen explosion i sprang-
amnesforrad. Analysen visar att Banverkets jarnvagskorridor véister om
Kiirunavaara (vilken i stort sammanfaller med alternativ Kiirunavaara
1 denna végutredning) skulle orsaka risker for trafikanterna som ligger
langt under acceptabla granser. Det samma géller for LKABs foreslagna
nya vigdragning, medan den befintliga vigen inom anlédggningen &r oac-
ceptabel med hénsyn till riskerna. Studien omfattar alltsa inte vigutred-
ningskorridorerna, men man kan anta med anledning av ovanstdende att
aven en trafikering langs végkorridor Kiirunavaara skulle vara acceptabel
ur sdkerhetshidnseende med avseende pé spraingmedelsfabriken.

Konsekvenserna av en omfattande brand eller annan skadehéndelse som
kréver snabb utryckning fran raddningstjidnsten i Kiruna kan paverkas av
framkomligheten pa végnitet. Det dr darfor betydelsefullt att det finns
alternativa framkomliga végar vid en storre olycka, och att riskobjekt
ar tillgdngliga for rdddningstjanstens fordon. Vid omliaggningen av de
allménna vagarna ar det darfor viktigt med en samordning med radd-
ningstjénsten, sé att acceptabla insatstider kan erhallas. Detta dr givetvis
ocksa beroende av var brandstationen placeras nagonstans.

En brand eller ett storre kemikalieutslapp i samband med en trafikolycka i
en eventuell viag- eller jarnvagstunnel genom Luossavaara kan fa mycket
allvarliga konsekvenser for manniskor. Om tunnlar byggs méste darfor
sakerheten vara hog, med tillgéng till utrymningsvagar med mera..

Trafikolyckor (ej farligt gods)
Trafiksdkerhet behandlas i kapitel 6.3 Trafiksdkerhet. Har gors enbart en
oversiktlig analys av riskobjekt.

Forédndringen av Kiruna kommer under ett antal ar medfora upprepade
fordndringar av trafiksystemet och mer eller mindre tillfélliga 16sningar.
Detta orsakar en storre risk for trafikolyckor dels for att vissa vigar
overbelastas och dels for att trafikanterna maste anpassa sig till nya
trafiklésningar och omledningar av végar.

Maingden genomfartstrafik som inte har nigon malpunkt i Kirunas nérhet
ar liten, men diaremot kor en stor méngd tunga transporter med malpunkter
inom gruvindustrin genom staden. Det sker ocksa omfattande transporter
mellan Kirunas avfallsstation och viarmeverk.

Foljande delar av vagnitet bedoms vara sirskilt relevanta att studera med
avseende pa trafikolyckor:

» Vigkorridorerna inom centrala Kiruna, dir antalet konflikt-
punkter dr stort och tung trafik blandas med oskyddade trafi-
kanter.

* En eventuell tunnel genom Luossavaara medfor sérskild sa-
kerhetsplanering sa att riddningsinsatser kan goras dven om
det blir bilkder i1 tunneln vid en olycka.

» Korsningspunkter mellan vig och jarnvig. Forutsatt att dessa
gors planskilda dr dock olycksrisken mycket liten.
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Sabotage

Sabotage kan omfatta allt ifrdn smd “busstreck™ (som att exempelvis
blockera en vigtrumma och orsaka en mindre dversvdmning) till omfat-
tande skadegorelse eller till och med terrordad. Terroristaktioner eller
stora olagliga ”protestaktioner” av typen civil olydnad har hittills bara
forekommit 1 mycket liten omfattning 1 Sverige. Tendenser 1 omvérlden
gor att en viss hojd beredskap for terrordad dven i Sverige har borjat
tillimpas 1 vissa fall. Vissa typer av anlidggningar kan vara nadgot mer
kéinsliga for omfattande sabotage, 4ven om ingen direkt hotbild kan
forutsigas 1 denna utredning:

* Vigtunnlar (exempelvis en eventuell tunnel genom Luossa-
vaara)

 Sérskilt vardefulla anldggningar eller egendom som ér stold-
begérlig (maskiner som nyttjas till vigbyggen och underhall-
ningsarbete med mera..)

» Vigstrickor ndra annan kénslig infrastruktur (exempelvis vig
ndra Kiruna flygplats)

Ett omfattande sabotage riktat mot industrin skulle ocksa kunna medfora
stora skador pa narliggande vagnit och trafikanter (exempelvis sprangdad
riktade mot dammar eller sprangmedelsforrad).

Snoovader och andra meteorologiska fenomen
Klimatet i Kiruna, med morka kalla vintermanader och en kort men ljus
sommar, paverkar sittet att leva i staden. Det pdverkar ocksd mdjlighe-
terna att bedriva vissa typer av verksamheter vintertid. Kiruna ligger langt
fran andra stdder och det finns i stort sett ingen befolkning i omgivande
glesbygd, som bestar av en karg fjdllnatur och stora barrskogsomraden.
Staden &r utformad for att pa bésta sétt hantera det harda klimatet.

Meteorologiska fenomen som kan intriffa dr exempelvis skyfall med
oversvamningar, blixtnedslag som orsakar brénder, orkaner eller mycket
kraftig kyla. I Kiruna dr det snostormar och kyla som &r de mest san-
nolika hiandelserna. Véigar som ligger i bergskérning kan vara svérare att
snordja vid kraftiga vindar. Djupa skidrningar kommer endast att behdvas
vid kortare strackar, exempelvis vid Luossavaara.

Den forharskande vindriktningen &r sydvastlig. Detta kan paverka hén-
delseforloppet vid olika typer av odnskade héndelser. Exempelvis dr det
troligt att ett gasmoln fran en storre kemikalieolycka inom gruvomradet
kan driva in mot staden, som ligger nordost om Kiirunavaara. Vid en
kraftig snostorm gor vindriktningen att vissa viagar och anldggningar ar
mer utsatta dn andra for snddrev med mera.

Dessa typer av hindelser kan orsaka driftstopp pa végnétet och paverka
trafikanterna rorelsefrihet. Oftast dr skadorna pa infrastrukturen endast
tillfalliga. Om maénniskor skulle bli fast ute pa vignitet 1 ett extremt
vintervider kan de i vérsta fall skadas eller d6. Detta forebyggs framst
genom véaderinformation sé att de flesta undviker lédngre resor under
extremvéader, samt beredskap for raiddningsinsatser vid behov.

Ovriga hindelser

Med lite god fantasi gar det att forestilla sig en méngd odnskade hén-
delser, dven om de i flertalet fall &r vildigt osannolika. Exempelvis
meteoritnedfall, jordbdvning, ett flygplan som stortar ner pd vigen o.s.v.
Det ar svart att forebygga sddana extremhindelser. Ndgot som tyvérr ar
mer forekommande ér olika typer av sjdlvmord som dven kan orsaka
skador for omgivningen. Exempelvis ndgon som medvetet kor ihjél sig
genom att krocka med motande trafikanter eller annat. P& en bro eller i
en vigtunnel kan situationen vara mer sdrbar eftersom rdddningsinsatser
kan forsvaras.

Hidndelser under byggtiden

Vid en etapplosning kommer Kirunas vignét under langa perioder att
paverkas av byggverksamheten. Oavsett val av végalternativ kommer
den 6vriga omvandlingen av Kiruna att medfora en flerarig paverkan pa
vignitet genom pdgaende byggnationer och rivningsarbeten. Eftersom
byggtrafiken nyttjar tillfdlliga viganslutningar, ofta dr langsamgaende
och ibland ovéntad, kan konfliktsituationer uppsta.

Risken for kollaps av konstruktion d&r mycket storre i byggfasen nér kon-
struktionerna inte ar fardigbyggda. I byggfasen nir springning, palning
eller packning genomfo6rs kan skadliga vibrationer forekomma. Vibra-
tioner kan dven orsakas av tunga transporter over 16sa jordlager. Vidare
kan ras eller skred ske i omraden dér det rader besvérliga geotekniska
forhallanden. Risk for dndringar i grundvattenytans lage finns alltid vid
djupa schakt under grundvattenytan i byggskedet. Ras eller skred kan
aven ske 1 omraden dér det rader besvérliga topografiska forhallanden.

Under byggtiden hanteras kemikalier i vissa arbetsmoment. Sérskilt risk-
fyllda ar byggen av tunnlar, da sprangdmnen hanteras och risken for ras ar
stor. Aven storre brolanseringar utgdér mer avancerade byggmoment.

Vid storre byggnadsarbeten forekommer olika typer av arbetsplatsoly-
ckor. Det kan vara trafikrelaterade olyckor, klamskador, explosioner, fal-
lolyckor med mera. En god styrning med vél inarbetade sdkerhetsrutiner
kan forebygga ménga av olyckorna.

Risker under byggtiden kommer att studeras ndrmare i arbetsplane-
skedet.
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Effekter och konsekvenser

Bedéomningsgrunder for risk och sarbarhet

Stora negativa konsekvenser uppstar om foreslagen vagkorridor ger upphov
till en betydligt forsamrad sakerhet jamfort med idag, dar sannolikheten for
hindelser som orsakar omfattande negativa konsekvenser ar stor. Konse-
kvenserna kan gilla manga skadade eller déda personer, omfattande skador
pa miljon, mycket kostsamma egendomsskador eller langvariga driftstopp i
vasentlig infrastruktur.

Sma negativa konsekvenser uppstar om foreslagen vagkorridor ger upphov
till en nagot forsamrad sakerhet, dar det finns en liten sannolikhet for handelser
som orsakar omfattande negativa konsekvenser, men en stor sannolikhet for
handelser av mindre negativ omfattning. Konsekvenserna kan gilla skador pa
manniskor, egendom, miljo eller infrastruktur.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar i ett mellanlige av ovanstiende
beskrivningar.

Positiva konsekvenser uppstar om man genom det valda alternativet far en
markbart forbattrad sikerhet jamfort med idag. Detta behover inte betyda
att omfattande negativa handelser inte alls kan intraffa, men sannolikheten
ska vara lagre dn idag eller de negativa konsekvenserna ska férebyggas genom
den nya vagen.

Nollalternativet

Nollalternativet medfor att befintliga vagar fortsitter att trafikeras trots
att deformationszonen vidgar sig och ger paverkan. I ett visst ldge kan
vigarna behova stangas av for att de inte ldngre ar korbara pa ett sikert
sdtt. Nollalternativet bedoms medfora stora negativa konsekvenser
for infrastrukturen eftersom det &r sannolikt att ras, skred och kollapser
kommer att forstora bdde Nikkaluoktavigen och vdg E10. Det finns fa
alternativa viagar och framkomligheten soderut fran Kiruna blir mycket
begrinsat. Det lokala vignétet i Kiruna blir 6verbelastat utan att forbere-
delser for den 6kade trafiken vidtagits, vilket 6kar risken for trafikolyckor
och didrmed dven risken for olyckor med farligt gods i centrala Kiruna.
Stora negativa konsekvenser uppstir dérigenom dven for ménniskor.
Konsekvenserna for miljé och egendom beddms bli mattliga.

172

Nikkaluoktavagen

I det kortare tidsperspektiv (till &r 2015) som en ombyggnad av Nikkalu-
oktavdgen &r tinkbar blir konsekvenserna mycket sma. En ombyggnad av
Nikkaluoktavigen i befintligt 14ge dr pa ldngre sikt ur sarbarhetssynpunkt
ett mycket daligt alternativ eftersom det rader stora osdkerheter om hur
linge den forstirkta vigen star emot markdeformationerna. Alternativ
Nikkaluokta Ombyggnad beddms alltsé pa sikt medféra sma negativa
konsekvenser for sdkerheten, men i ett kortare perspektiv blir risksitua-
tionen i stort sett oférandrad.

En nybyggnad av Nikkaluoktavidgen i ndgon av de alternativa korrido-
rerna medfor en ny mdjlighet for den tunga industritrafiken att nd sina
malpunkter utan att passera centrala Kiruna (forutsatt att den planerade
nya industrivdgen byggs ut inom gruvanldggningen). Detta dr mycket
positivt for ménniskors sékerhet nér det géller trafikolyckor och olyckor
med farligt gods. Daremot kan naturmiljoer som idag inte utsdtts for nagra
risker komma att paverkas av exempelvis ett kemikalieutsldpp. Omradet
ber6r bland annat renbetesmarker och populéra friluftsomraden.

Nikkaluokta Vst och Mitt skulle vid ett mycket vistligt 14ge 1 den norra
delen kunna medfora risk for vattengenombrott fran Ala Lombolos vatten
och dédrigenom orsaka plotsliga omfattande miljoskador hos recipienten,
som dr ett skyddsvért vattensystem. Trafiken pa végen i detta lage medfor
ocksé att tung trafik och farligt gods passerar nira ett bostadsomrade
som idag inte utsétts for sddan paverkan. Ett vistligt ldge (géller framst
alternativ Vist) medfor ocksa viss risk for framtida skador om deforma-
tionen breder ut sig fortare dn beréknat.

Nikkaluokta Ost passerar mycket nira Kiruna flygplats, vilket kan med-
fora en viss sarbarhet vid en eventuell katastrofhandelse.

Sammantaget bedoms samliga nybyggnadsalternativ for Nikkaluokta
medfora positiva konsekvenser for sikerheten. Nikkaluokta Vst blir
dock genom sitt ldge pé ldngre sikt mer sarbar for paverkan fran defor-
mationen och utsitter ocksa omgivningen for vissa risker genom nirheten
till vattendraget och bostadsbebyggelsen.

E10 - Alternativ Ombyggnad

Alternativ Ombyggnad sker i flera etapper, dar man nyttjar det befintliga
vignitet och flyttar trafikeringen stegvis bort frdn deformationszonen.
Tung trafik till LKAB forutsétts ledas via LKAB Sddra infart via befint-
liga Nikkaluoktavégen eller nystrickning av Nikkaluoktavéigen.

Att stindigt ligga pa gransen mot omraden som paverkas av markrorelser
medfor naturligtvis en okad risk for ras- skred och kollaps av konstruk-
tioner. Aterkommande forstirknings- och nybyggnadsarbeten orsakar
tidvis en rorig miljo med risk for konflikter mellan byggverksamhet och
omgivande verksamheter. Sammantaget bedoms alternativ Ombyggnad
i Etapp 1 och 2 medféra sma negativa konsekvenser och i Etapp 3
medféra mattliga negativa konsekvenser for siikerheten.

E10 - Alternativ Luossavaara

Alternativ Luossavaara innebér att vag E10 dras i en forbifart nordost
om Kiruna, i ett relativt stadsnéra lége. Detta alternativ finns i ett antal
varianter som gar antingen Nord eller Syd om Luossavaara och sedan
ansluter till befintlig vdg antingen redan vid Luossajdrvi eller ndgot
langre norrut. Oavsett variant medfor alternativet att tung trafik till och
frén industrin, sopstationen med mera kan kora utanfor den téta bebyg-
gelsen och framkomligheten pa vigen kommer att bli god. Detta kan
ocksa nyttjas vid en framtida omlokalisering av exempelvis brandstation
och viarmeverk. Vid en olycka med farligt gods gor skyddsavstandet till
bebyggelsen att konsekvenserna fér méanniskor blir lindringare &n med
vigen i dagens ldge. Daremot kan naturmarkerna skadas av exempelvis
kemikalieutsldpp. Nira vigkorridoren finns en stor skyddsvird vatmark
och renbetesmarker.

Luossavaara Nord kommer delvis att gd genom berget i en tunnel. Detta
medfor sérskilda risker och krav pa sikerhetsitgarder.

Motsvarande krav giller om en tunnel byggs i alternativ Luossavaara
Syd.

Luossavaara Syd-korridoren sammanfaller delvis med kommunens pla-
nerade utbyggnadsomréaden for stadsbebyggelsen. Om detta alternativ
viljs maste planerna anpassas till varandra sa att ett lampligt sékerhets-
avstind till vag E10 erhélls. Om vigen dras som en forbifart med relativt
hog hastighetsstandard ar det oldmpligt att bygga ny stadsbebyggelse
pa “fel sida” om végen (sdvida det inte dr ett storre sammanhidngande
omrade), eftersom det kan leda till konflikter mellan korsande lokaltrafik
(dven oskyddade trafikanter) och genomfartstrafiken.

Kring Luossavaara &r det ocksa viktigt att ta hiansyn till friluftslivets
behov av passager, for att undvika trafikolycksrisker.

Alternativ Luossavaara Nord medfor positiva konsekvenser for sédkerhe-
ten, forutsatt att en eventuell vagtunnel utformas med god sidkerhetsstan-
dard. Luossavaara Syd medfor sammantaget sma negativa konsekvenser
eftersom tung genomfartstrafik delvis kommer att ga néra eller genom
den nordvéstliga utbyggnaden av staden.
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E10 - Alternativ Kiirunavaara

For det vistliga nybyggnadsalternativet foreligger med dagens gruvdrift
ingen risk for paverkan av deformationszonen. Alternativ Kiirunavaara
ger goda vagforbindelser till industrin men ger i ovrigt ingen avlastning av
centrumtrafiken i Kiruna, eftersom denna vigkorridor ligger pa for stort
avstand fran staden. Korridoren kopplas samman med nagon av Nikka-
luoktavégens nya korridorer for att ge en sammanhéngande trafikled.

Ur sdkerhetssynpunkt dr det fordelaktigt att den tunga trafiken till gru-
vindustrin leds bort fran centrala Kiruna. Det finns ddremot ett antal
riskobjekt som &r negativa for detta alternativ:

+ Sprangdmnesfabriken Kimit ligger ndra korridoren och utgdr
en risk vid en storre olycka. Riskerna ér dock inte orimligt
stora (se tidigare beskrivning under Riskbeddmning/Kemika-
lieutsldpp, explosion eller brand i omgivningen).

* Flera industridammar ligger direkt intill korridoren och kan
utgdra en risk vid ett eventuellt dammbrott.

* En vindkraftpark ligger delvis inom korridoren vid Viscaria.
Dir krévs ett sdkerhetsavstand till vigen.

Ovanstéende riskobjekt medfér sma negativa konsekvenser som delvis
véager upp de positiva konsekvenser som forbifarten i 6vrigt medfor.
Jamfort med nuldget bedoms den sammantagna sékerheten for vig E10
dérfor vara ungefar likvérdig, &ven om riskbilden forandras.

Samlade konsekvenser for viag och jarnvag

En kombination av vdg och jarnvig kan medfora en okad sdrbarhet
vid en eventuell odnskad héndelse som paverkar bada anldggningarna
till exempel brokollaps, skred, o.s.v. men framfor allt &r det en fordel
eftersom tillgéngligheten till jarnvagen okar vilket skulle underlitta
rdddningsinsatserna vid en eventuell tagolycka.

En kombination av vig och jarnvég véster om Kiruna innebar att den nya
infrastrukturen hamnar pa den sékra sidan av deformationszonen men
istéllet passerar bada anldggningarna ndra LKAB:s dammar och Kimit
AB, springmedelsfabriken, vilket 6kar risken for att en allvarlig olycka
dér ska drabba bade viktig viag- och jarnvégstrafik.

Mojliga atgarder

Olycksforebyggande atgarder

Olycksforebyggande atgirder ar sadana atgarder som minskar sannolik-
heten for odnskade hindelser. Till exempel kan man genom att bygga
trafiksdkra I0sningar minska risken bade for trafikolyckor och olyckor
med farligt gods. Genom vil utférda markundersdkningar och vid behov
lampliga forstarkningsatgiarder for den nya vagen undviker man fram-
tida ras och skred. Det &r alltsd genom normala normer och rutiner for
byggande, kontroll och drift som man undviker manga olyckor. Detta
ar sarskilt viktigt vid byggande av komplicerade anldggningar sdsom
broar och tunnlar. I vigutredningsskedet laser man inte fast s manga
beslut om utformning, mer &n val av 6vergripande trafikteknisk standard.
Det finns alltsd manga beslut att ta rorande sékerheten i det kommande
arbetsplaneskedet och i senare byggskeden.

De stora riskobjekten i omgivningen, sdsom deformationszonen och
sprangmedelshanteringen, kan inte forebyggas genom végprojektet utan
dér dr det industrin som har mojlighet till olycksforebyggande atgérder
genom att ha genomarbetade och sédkra rutiner for sitt arbete.

Genom val av ldmplig lokalisering kan dock vigutredningen bidra till
att forebygga ménga typer av olyckor, exempelvis genom att undvika
deformationszonen och ta en vil tilltagen marginal for dess framtida
utbredning. Likasd kan man genom att vélja en korridor som separerar
industritrafiken fran stadstrafiken undvika vissa trafikolyckor.

Skadebegrinsande atgirder

Skadebegrinsande atgirder tas huvudsakligen fram i senare skeden, da
tekniska 16sningar utformas. Exempel pa skadebegrinsande atgérder
kan vara:

 Tatade diken, uppsamlingsdammar, oljeavskiljare etc. i nar-
heten av kénsliga vitmarker eller vattentékter.

+ Utrymningsvégar, brandslidckningssystem med mera i vig-
tunnlar.

* Larmsystem och krishanteringsplaner vid héndelse av en
storre olycka.

» Kontroll av berorda viagars paverkan av deformationszo-
nen.

Det som framfor allt kan paverkas i1 detta utredningsskede dr att en
korridor viljs som ger tillrdckliga skyddsavstand mellan riskobjekt
och skyddsobjekt. D4 finns storre mdojligheter att vidta atgérder efter en
skadehéndelse innan konsekvenser uppstar for ménniskor eller miljo.
Exempelvis dr det en fordel att undvika nérhet till deformationszonen,
sprangmedelsfabriken, dammar och vattendrag med mera. Likasa ar
det en fordel att vélja ett alternativ som leder farligt gods utanfor tit-
bebyggda omraden.
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Samlad bedémning - risk och sarbarhet

Nollalternativet

Nollalternativet bedoms medfora stora negativa konsekvenser efter-
som ingen beredskap erhdlls for att méta markdeformationen och dess
alla foljdeffekter i form av forsdmrad markstabilitet, fordndringar av
trafikering och sd vidare.

RISK OCH SARBARHET

Konsekvenser

<> W Positiva konsekvenser

<O MM Stora konsekvenser
Mittliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[1 [ Inga/obetydliga konsekvenser

Nikkaluoktavagen
Alternativ Nikkaluokta Ombyggnad bedoms pa kort sikt medfora obe-
tydliga konsekvenser for sdkerheten.

Sammantaget bedoms samliga nybyggnadsalternativ for Nikkaluoktavé-
gen medfora positiva konsekvenser for sdkerheten. Nikkaluokta Vst
blir dock genom sitt 14ge mer sarbar for péverkan fran deformationen
och utsétter ocksa omgivningen for vissa risker genom nérheten till
vattendraget och bostadsbebyggelsen.

Nikkaluoktavigen

Figur 7.11:2 Samlad beddmning - Nikkaluoktavagen.
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RISK OCH

SARBARHET Alternativ Ombyggnad Alternativ Nikkaluokta Vst Alternativ Nikkaluokta Mitt Alternativ Nikkaluokta Ost
Samlade Obetydliga konsekvenser pa kort sikt.

konsekvenser Negativa konsekvenser pa ldngre sikt.
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E10 - Alternativ Ombyggnad

Eftersom transportleden standigt kommer att ligga pa gransen mot de-
formationszonen och kontinuerliga forandringar kravs blir osékerheterna
stora. Sammantaget bedoms alternativ Ombyggnad i1 Etapp 1 och 2
medfdra sma negativa konsekvenser och i Etapp 3 medfora mattliga
negativa konsekvenser for sikerheten.

RISK OCH SARBARHET

Konsekvenser

<O W Positiva konsekvenser

<O B Stora konsekvenser
Mattliga konsekvenser

Sma konsekvenser

[] [] Inga/obetydliga konsekvenser

E10 - Alternativ Luossavaara

Luossavaara Nord medfor positiva konsekvenser for sakerheten, forut-
satt att en eventuell vigtunnel i Luossavaara Nord utformas med god
sakerhetsstandard. Luossavaara Syd medfor sma negativa konsekvenser
eftersom tung genomfartstrafik delvis gar genom den nordvistliga ut-
byggnaden av staden. En eventuell tunnel forutsitts utformas med god
sakerhetsstandard.

E10 - Alternativ Kiirunavaara

Ett antal riskobjekt utmed korridoren medfor sma negativa konsekvenser
som delvis viger upp de positiva konsekvenser som forbifarten i ovrigt
medfor. Jamfort med nulidget bedoms den sammantagna sdkerheten for
viag E10 darfor vara ungefir likvirdig, aven om riskbilden foriandras.

EIO - Alternativ Luossavaara

EI0 - Alternativ Kiirunavaara

Luossavaara Nord Kiirunavaara

RISK OCH E10 - Alternativ Ombyggnad
SARBARHET Etapp | Etapp 2 Etapp 3 Luossavaara Syd

Védgen ligger pa gransen mot defor- Végen ligger pa gransen mot defor- Végen ligger pa gransen mot defor- Sakerheten forbattras bland annat
Samlade mationszonen och stdndiga fordnd- mationszonen och stdndiga forand- mationszonen och stdndiga fordnd- genom att tung genomfartstrafik
konsekvenser ringar kravs. ringar kravs. ringar kravs. delvis flyttas utanfor staden.Vagtun-

neln kraver sdkerhetsatgarder. Ett
vatmarksomrade samt renbete och
friluftsmarker utgdr skyddsobjekt.

Sékerheten forbéttras bland annat ge-
nom att tung trafik flyttas utanfor sta-
den. Ett antal riskobjekt (Kimit m.m.)
kan paverka vdgen. Mycket gynnsamt
lage betr. deformationszonen.

Figur 7.11:3 Samlad beddémning - E10.
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7.12 Miljouppfoljning

Miljouppfoljningen syftar till att bevaka att de bedomningar och forslag
till skadeforebyggande atgirder som foreslas i de olika skedena av ett vag-
projekt f6ljs och fordjupas i takt med att kunskap och detaljeringsgraden
Okar. Som stod for detta ska Vigverkets publikationer Miljouppfoljning
av vagprojekt, Publikation 1999:159 samt Vigverkets Miljokrav vid

upphandling av projekteringsuppdrag och entreprenader, Publikation
2001:105 nyttjas.

Miljouppfoljning har stor betydelse for att tillgodose miljobalkens be-
stimmelser, eftersom den kan bidra till miljoanpassning av ett vagprojekt
och ger 6kade kunskaper om projektets miljopaverkan. De miljoeffekter
och miljokonsekvenser som foljer av ett vigprojekt kan ibland vara svara
att forutse i vagplaneringen. Sarskilt svart kan det vara i Kirunaprojektet
dér forutsittningar dndras och tillkommer hela tiden eftersom ménga olika
aktorer planerar och péverkas av de forestdende fordndringarna.

Uppfoljningar ska goras for planerings- och projekteringsskedet,
byggtiden och driftskedet. Detaljeringsgraden i de kontrollatgérder
eller kontrollprogram som foreslds kommer att fordjupas i takt med att
detaljeringsgraden okar.

Planerings- och projekteringsskedet kan innebéra att atgérder for att
kontrollera en paverkan foreslas oversiktligt. I dessa skeden upprittas
inte kontrollprogram men de kontroller som foreslas ska kunna mynna
ut 1 ett kontrollprogram 1 ett senare skede. For att kunna gora denna
beddmning kan kompletterande undersokningar krivas.

Byggskedet innebar att ett kontrollprogram uppréttas av entreprendren
i form av en miljoplan som ska bygga pa de tidigare genomforda MKB
dér atgéardsforslag och kontrollprogram foreslagits. Foreslagna skyddsat-
géarder byggs eller anldggs. I detta skede kan ytterligare undersékningar
kréavas for att utarbeta relevanta kontrollprogram.
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I detta skede kan pekas pa behov av att gora miljouppfoljning betraf-
fande:

* Boende miljoer, befintliga och framtida: till exempel buller
och vibrationer

» Landskaps/stadsbild: till exempel paverkan pa befintliga
strukturer

* Renndring: till exempel atkomst till marker och flyttleder ska
vidmakthallas

* Kulturmilj6: till exempel skador pa kulturmiljéer och forn-
lamningar

* Mineraliseringar: till exempel hinder for gruvnéringen

* Masshantering: till exempel hantering av dverskottsmassor,
fororenad mark

» Skydd av mark och vatten: till exempel fororenande utslapp,
olyckor

» Upplagsomraden: till exempel aterstdllning och sanering

Driftskedet innebér att anldggningen ar byggd och att de genomforda
skyddsatgarderna ska lindra eller undvika paverkan och skador. Syftet
ar att kunna kontrollera om de vidtagna atgédrderna fétt avsedd verkan.
Kontrollen kan ocksa syfta till att 6ka kunskapsnivéan infér kommande
liknande projekt. I Kirunaprojektet kan kontrollen omfatta effekter av de
genomforda bullerskydden, paverkan pa vilt och fauna, rérelsemdnster
och passagemdjlighet for renndringen, effekter pa vattendrag, pdverkan
pa kulturmiljoer, risk och sékerhet med mera.

De kontroller som genomfors bor vara mitbara och kunna relateras till
uppréttade mal och riktvarden.

I de fall genomforda skyddsatgérder inte fatt onskad effekt eller om
forutsattningar har fordndrats utreds och foreslas kompletterande skydds-
atgérder.
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7.13 Tillstand enligt miljobalken

For att kunna bygga en ny vidg kommer det att kridvas provningar enligt bland annat miljébalken, viglagen, plan- och bygglagen och kulturminnesla-
gen. Nedan ges exempel pé olika typer av provningar som kan bli aktuella.

+ Sarskild tillstdndsprévning vid intrdng i Natura 2000 omraden, * For arbeten inom fororenade omraden géller bestimmelserna

miljobalken 7 kap. 28 a §. I detta sammanhang kan intrang
1 vattendraget Pahtajoki (biflode till Rautasjoki som ingér 1
Natura 2000-omradet Tornedlven) samt sjoar vid Pahtajoki
uppmaéarksammas.

Tillstand for att bedriva tikt av berg, sten, grus, sand, lera,
jord, torv, med mera miljobalkens 9 kap. och forordningen
1998:904 om tdkter och anmaélan fér samrad”.

Schaktningsarbeten som kan komma att visentligt dndra
naturmiljon skall anmélas for samrad till berérd tillsynsmyn-
digheten enligt miljobalken 12 kap. 6 §.

Anliaggning for deponering av avfall kraver tillstdnd enligt
miljobalken 9 kap. Tillstdnd ges av Lénsstyrelsen.

Anlédggning for mellanlagring av avfall, till exempel jord, sten
och torv kraver tillstand av Lénsstyrelsen om avfall skall lagras
hogst tre ar innan det dtervinns eller behandlas och méngden
som mellanlagras &r storre an 10 000 ton vid nagot enstaka
tillfalle. Tillstdnd kravs ocksa for att transportera massor och
avfall.

Anldggning for stenkrossning, makadamtvitt och tillverk-
ning av asfalt krdver anmalan till miljondmnden enligt miljo-
balken.

For arbetsforetag som innebir att naturmiljon vésentligt kan
fordndras skall samrad enligt miljobalken 12 kap. 6§ ske med
lansstyrelsen.

Tillstdnd for vattenverksamhet enligt Miljobalken 11 kap.
9§ kan krévas for anldggande av broar och trummor. I detta
sammanhang kan vattendragen Haukijoki, Luossajoki och
Pahtajoki uppmairksammas sérskilt. Tillstand kan dven kra-
vas for tunnelarbeten och schaktningsarbeten som innebir
fordndring av grundvattenforhallanden.

i 10 kap. miljobalken samt krav pa anmdlan till tillsynsmyn-
digheten enligt 28 § forordning (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och hilsoskydd om atgérder i omradet medfor
okad risk for spridning eller exponering av fororeningar.

I de fall som fornlimningar kan behova flyttas, rubbas, tas
bort eller tackas och sé vidare kravs tillstand enligt kulturmin-
neslagen. Tillstdnd l&dmnas av lidnsstyrelsen.

Bygglov kan krdvas enligt plan- och bygglagen for buller-
skdrmar och tunnlar. Rivningslov kan behdvas vid rivning av
bebyggelse. Marklov kan krivas for bullervallar, terrdingmo-
dellering och upplag.
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7.14 Samlad bedomning - miljokonsekvenser

Inledning

Varje delavsnitt under MKB avslutas med en samlad beddmning for de
intresseomraden som har beskrivits. I den samlade bedomningen gors en
sammanvagning av konsekvenserna for de olika ingaende miljoaspek-
terna for respektive alternativ. Dessa bedomningar har samlats i tabellen
nedan. Beddmningarna &r sammanfattande och tar i huvudsak upp sédana
konsekvenser som bedomts vara betydande eller alternativskiljande.

For varje intresseomrade har en tregradig skala nyttjats for att beskriva
negativa konsekvenser; sma; mattliga eller stora konsekvenser. Dessutom
har for tydlighetens skull d&ven begreppet obetydlig anvénts for att mar-
kera att inga eller ovésentliga konsekvenser uppstér. I forekommande
fall har aven positiva konsekvenser lyfts fram. Jamforelserna har gjorts
1 forhéllanden till nollalternativet.

Tabellerna som redovisas nedan ska 1 forsta hand ldsas horisontellt det
vill sdga alternativen ska jimforas inom respektive miljéaspekt. Vid en
jamforelse mellan de olika miljoaspekterna i vertikalled maste man ta
hansyn till att de bedomningar som har gjorts inte ar viktade i forhal-
landen till berort intresseomrade. I denna samlade bedomning har alltsa
inte nagot enskilt miljointresse viktats hdgre 4n nagot annat.

For flertalet av de bedomda aspekterna dr &ven den sammantagna paver-
kan fran hela den omvandling som kommer att ske i Kiruna viktig att ta
1 beaktande, till exempel ny jarnvdg och nybyggnadsomréaden.
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Sammanfattning av samlad bedomning

Viktiga miljointressen

De milj6intressen som beddms ha storst betydelse ur miljosynpunkt for ett
val av alternativ dr boendemiljo/hilsa, kulturmiljd, stads-/landskapsbild,
renndring, mineraliseringar samt risk och sérbarhet.

Riksintressen

Samtliga nybyggnadsalternativ for Nikkaluoktavigen och E10 berdr i
olika omfattning riksintressen for mineraliseringar, rennédring och kul-
turmiljo. Alternativ Ombyggnad etapp 1-3 beror riksintresse for mine-
raliseringar och kulturmiljo.

Halsa

E10-Alternativ Ombyggnad Etapp 1-3 innebér 6kade storningar i form av
buller, luftfororeningar och barridreffekter. Konsekvenserna bedoms som
obetydliga for etapp 1, smé for etapp 2 och mattliga for etapp 3. Dessa
alternativ forutsatter samtidigt att delar av befintliga bebyggelsemiljoer
i Kiruna har avvecklats till f6ljd av deformationszonens utbredning.
Alternativ Luossavaara Syd och Nord paverkar rekreationsomradet norr
om staden med buller och barridreffekter. Konsekvenserna bedéms som
mattliga for Luossavaara Syd och sma for Luossavaara Nord. Alternativ
Kiirunavaara innebdr obetydliga konsekvenser for ménniskors hilsa.
Alternativ Nikkaluokta Vst och Mitt berdr ett nérrekreationsomrade
vid Lombolo med sma konsekvenser som foljd. Alternativ Nikkaluokta
Ost berdr inga bostads- eller rekreationsmiljder. Den totala paverkan
pa méanniskors hilsa maste bedomas med utgangspunkt frin hela den
omvandling av Kiruna som kommer att ske, bland annat ny jarnvag och
nybyggnadsomraden.

Kulturmiljo

Storst intrang i riksintresset for kulturmiljé gér E10- alternativ Ombygg-
nad etapp 3 som foljer gator utan tidigare karaktir av genomfartsled och
dér strukturer och samband i den gamla stadsplanen riskerar att brytas.
Ovriga alternativ bedoms endast i begransad omfattning innebéra kon-
sekvenser for kulturmiljoer. Endast enstaka kidnda fornlimningsmiljoer
kan komma att berdras i alternativen Luossavaara Nord och Syd samt
i Nikkaluoktaalternativen Vist, Mitt och Ost. Inget alternativ utom
alternativ ombyggnad etapp 3 bedoms pétagligt skada riksintresset for
kulturmiljo. Luossavaara Syd kan ge upphov till goda mojligheter for
utblickar mot kulturhistoriskt intressanta gruvlamningar vid Luossavaara,
ner mot staden och bort mot den karaktiristiska siluetten med Kiiruna-
vaara och bakomliggande fjillvirld. Ovriga nybyggnadsalternativ ger en
mer otydlig relation till Kiruna som stad och kulturmilj6 av riksintresse.
Fragan om hur riksintresset kan synliggoras pa ett bra sétt beror 1 hog
grad pa 6vriga omvandlingar, avvecklingar och nybyggnader, som sker
1 staden pé grund av deformationszonens utbredning.

Naturmiljo

Inget av de foreslagna alternativen gor intrdng av betydelse 1 Natura 2000
omraden, se dock alternativ Luossavaara Nord nedan. Inga riksintresse-
omraden fOr naturmilj eller naturreservat berors 1 betydande omfattning
av de foreslagna alternativen. Sdrskilt viardefulla skyddade naturmiljoer
berdrs inte av ndgot alternativ. De alternativ som passerar genom tidigare
orord mark forutsitter trots detta att hansyn till naturmiljéer tas. Detta
géller sarskilt Luossavaara Nord som berdr omraden som dr viktiga for
naturmiljon, bland annat ndgra mindre sjoar och backar samt eventuellt
dven tangerar Pahtajoki som ingéar i Natura 2000 omradet Tornedlven och
naturreservatet Rautas men dven Nikkaluokta Ost och Mitt som passerar
genom vatmarksomréaden vaster om flygplatsen.

Friluftsliv

Alternativen Luossavaara Nord och Syd gor stora intrdng i stadens
viktigaste nérrekreationsomrade norr om Kiruna. Samtliga Nikkaluokta-
alternativ gor intrang i rekreationsomraden i nirhet till Lombolo samt i
omraden mellan Lombolo och flygplatsen som bland annat anvinds for
sladhundskdrning och annan rekreation.
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Stads-/landskapsbild

Storst paverkan pa landskapsbilden bedoms alternativ Luossavaara Syd
innebira da det bryter visuella utblickar och invanda strak. Alternativet
kan bilda en barridr i framtida och dven befintlig bebyggelse. Alternativ
Luossavaara Nord ligger pé visst avstdnd frén bebyggelsen och doljs
delvis bakom Luossavaara varfor alternativet bedoms ha mattlig inverkan
pa landskapsbilden. Alternativ Kiirunavaara beddms ha minst paverkan
pa landskapsbilden eftersom detta alternativ i princip uteslutande pas-
serar genom gruvindustrimark. E10- Ombyggnad Etapp 3 kan innebéra
mattlig paverkan pa stadsbilden beroende pa hur mycket av befintlig
stadsbebyggelse som finns kvar samt om befintliga vagar nyttjas eller
om nya vagar byggs. E10 - Alternativ Ombyggnad Etapp 1-2 beddms
innebdra sma konsekvenser for stadsbilden eftersom dessa alternativ gar
pa redan befintliga vigar.

Nikkaluokta Viast och Mitt beddms pa strickan som ligger nédra den
befintliga bebyggelsen kunna innebédra mattliga konsekvenser i form av
barriéirer och delvis av exponering av vigen. Nikkaluokta Ost bedoms
innebdra liten paverkan pa landskapsbilden.

Rennéring

Alternativ Luossavaara Nord gor ett stort intrdng 1 riksintresse for ren-
néringen liksom Nikkaluokta Ost och Mitt. Dessa alternativ beror bade
rastbeten av betydelse samt kan innebéra barridrer for de viktiga flyttle-
der som berors. Alternativ Kiirunavaara bedoms gora ett litet intrdng i
intressen for rennédringen. Alternativ Luossavaara Syd gor inga intrdng
1 rennéringsintressen.

Alternativ Luossavaara Nord och Nikkaluokta Ost bedéms innebira
storst negativ paverkan pd markanviandningen for rennéringen, déribland
riksintresset for renndringen.

Naturresurser

Riksintresset for mineraliseringar paverkas mest av Luossavaara Nord
som passerar genom befintliga bearbetningskoncessioner och mojliga
framtida omraden for gruvbrytning. Alternativ Luossavaara Syd medfor
sma begransningar for framtida gruvbrytning. Alternativ Luossavaara
Nord beddms innebéra storst konflikt med riksintresset for mineralise-
ringar. Ovriga naturresurser bedéms i mycket liten omfattning paverkas
av de foreslagna alternativen.

Byggtiden

Byggtiden kan for samtliga nybyggnadsalternativ innebéra storningar for
nirboende, renndringen och for trafiken. Omfattningen av stérningen
for nybyggnadsalternativen ar beroende pa hur det framtida Kiruna har
omvandlats.

E10-Alternativ Ombyggnad Etapp 1-3 kommer att innebédra storningar
for nirboende samt for trafiken i staden. Aven ombyggnad av Nikkalu-
oktavigen kan tidvis medfora storningar for trafiken.

Under byggtiden dr miljofragor kopplade till tunnelarbeten viktiga att
ta hansyn till.

Risk och sarbarhet

Samliga nybyggnadsalternativ for Nikkaluoktavdgen bedoms medfora
positiva konsekvenser for sdkerheten da vigen lokaliseras lingre fran
deformationszonens paverkansomrdde samt da dessa alternativ innebar
goda forutséttningar for att leda tung trafik till LK AB:s planerade Sodra
infart. Nikkaluokta Vst bedoms vara mest sirbar pd grund av nirheten
till deformationszonens paverkansomrade.

Samtliga ombyggnadsalternativ for E10 enligt etapp 1-3 kommer att
ligga pd gransen mot deformationszonen och kontinuerliga kontroller och
forstarkningsatgiarder kan krivas. Storsta osidkerheterna bedoms etapp
2 och 3 medfora. Samtliga Luossavaara-alternativ, &ven Ombyggnad
etapp 1-3, for en ny E10 innebér att transporter av tung trafik och farligt
gods kan ske utanfor stadskdrnan vilket dr gynnsamt ur risksynpunkt.
Alternativ Kiirunavaara innebar att konflikter med riskfylld verksam-
het inom LKAB gruvindustriomrade kan uppstd. Aven detta alternativ
innebdr att transporter av tung trafik och farligt gods kan ledas utanfor
stadskdrnan.

Sakerhetsfragor 1 samband med tunnelarbeten ar viktiga aspekter att ta
hinsyn till vid planering och byggande av ny vig.
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Inga eller obetydliga konsekven-
ser.

Passerar pa avstand fran bef be-
byggelse. Anpassning av vdg och
ny bebyggelse kravs. Medfor
stérningar i narrekreationsom-
radet vid Lombolo.

Passerar pa avstand fran ny och
bef bebyggelse. Medf6r stor-
ningar i ndrrekreationsomradet
vid Lombolo.

Passerar pa avstand fran ny
och bef bebyggelse samt nar
rekreationsomradet. Inga eller
obetydliga konsekvenser.

Atgirder pd befintlig vig har ingen
eller obetydlig inverkan pa kultur-
milj6 av riksintresse.

Berdr enstaka fornldmningar och
andra kulturldamningar.

Berdr inga sarskilt utpekade
intressen.

Berdr inga sarskilt utpekade
intressen.

Atgirder pa befintlig vig har ingen
inverkan pa landskapsbilden

Beror inga sdrskilt utpekade
intressen.

Gor litet intrang i vatmarksomra-
den.

Gor ett litet intrang i viktiga rastbe-

ten Gster om Lombolo samt norr

om Ratsi.

Berdr inga sarskilt utpekade
intressen.

Langt till bebyggelse. Begrdansad
framkomlighet—6kade barridrer.

Obetydliga konsekvenser pa

kort sikt. Negativa konsekvenser

pa langre sikt.

Tabell 7.14:1 Samlad bedémning - miljbkonsekvenser.
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Berdr inga sdrskilt utpekade
intressen.

Berdr enstaka fornldmningar och
andra kulturldmningar.

Litet intrdng i ndrrekreationsomra-
det 6ster om Lombolo.

Litet intrdng i sparsystemet for slad-
hundskérning.

Berdr inga sdrskilt utpekade
intressen.

Viss paverkan pa rennaringen.

Berdr enstaka fornldmningar och
andra kulturldmningar.

Ligger pa avstand fran bebyggelsen
och ger férsumbar barridreffekt.

Berdr inga sdrskilt utpekade
intressen.
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E10 - Alt Luossavaara

EIO -

nagot jamfort med Nollalter-
nativet.

BOENDEMILJO

jamfort med Nollalternativet.
Barridreffekterna dkar pa Malm-
vagen.

med dagens situation.

fekter inom den nya stadsbeby-
ggelsen. Ndrrekreationsomradet
norr om staden paverkas av
buller 6ver 40 dBA och barridr
effekter. En tunnel ar gynnsam
fran buller-och barriarsynpunkt.

E10 - Alt Ombyggnad ..
SAMLADE vEe Alt Kiirunavaara
KONSEKVENSER
Etapp | Etapp 2 Etapp 3 Luossavaara Syd Luossavaara Nord Kiirunavaara
HALSA OCH Bullersituationen férsdmras Bullersituationen férsamras Bullersituationen forsamras jamfort | Bullerstorningar ochh barridref- Ligger i stort pa avstand fran ny Passerar mestadels genom industri-

och bef bebyggelse. Rekreations-
omradet norr om staden paverkas
av buller 6ver 40 dBA och bar-
ridreffekter.

omrade.

Inga kdnda objekt med hogt kultur-
historiskt varde hotas i riksintresset,
dock kan kulturldmningar berdras i
liten omfattning.

Berdr enstaka fornlamningar och kon-
centrationer av &vriga kulturhistoriska
[dmningar

Passerar i huvudsak i industrimiljo
utanfor riksintresset.

Berér omraden paverkade av mansk-
liga aktiviteter och hyser svaga natur-
vdrden.

Bildar pa en kort strdcka grans mot
industrimark.

LANDSKAPSBILD

dar pa en langre stracka grdns mot
industrimark.

KULTU RM||_J(5 Beror bef. vagar med genomfarts- | Beror bef. vdgar med genomfarts-

karaktdr. karaktdr. Beror storre del av Bolags-
omradet i kulturmiljé av riksintresse.

NATU RM||_JO Beror inga sdrskilt utpekade Beror inga sdrskilt utpekade Beror inga sdrskilt utpekade
intressen. intressen. intressen.

FRILUFTSLIV Berdr inga sarskilt utpekade Berdr inga sarskilt utpekade Berdr inga sdrskilt utpekade
intressen. intressen. intressen.

STADS- OCH Gar i stort i bef. strackning for E10. | Gar i strackning for tidigare E10. Bil- | Gar bitvis genom ny bebyggelse

som kan utgdras av centrumbebyg-
gelse. Bildar pa en ldngre strdcka
grans mot industrimark.

kravs.

kravs.

kravs.

RENNARING Berdr inga sarskilt utpekade Berdr inga sarskilt utpekade Berdr inga sdrskilt utpekade Berdr inga sdrskilt utpekade
intressen. intressen. intressen. intressen.
NATURRESURSER Berdr inga sarskilt utpekade Berdr inga sarskilt utpekade Berdr inga sarskilt utpekade Kan i mindre omfattning innebdra
intressen. intressen. intressen. begransningar for ev. framtida malm-
brytning, t.ex Lappmalmen. Passerar i
nedre delen av Luossavaara bearbet-
ningskoncession.
PAVERKAN Okade bullernivaer for niarbo- | Okade bullernivaer for niarbo- | Okade buller och vibrationsni- | Periodvis kraftigt dkade bullerni-
UNDER ende. Begrdansad framkomlighet | ende. Begrdansad framkomlighet | vaer for ndarboende. Begrdnsad | vaer fér ndrboende. Viss paver-
BYGGTIDEN — Okade barridrer. — Okade barridrer. framkomlighet-okade barriarer. kan pa rennaringen. Barridreffekt
och intrdng inom narrekreations-
omrade.
RISK OCH Vdgen ligger pa gransen mot def. | Vdgen ligger pa gransen mot def. | Vdgen ligger pa gransen mot def. | Sakerheten forbdttras bland an-
SARBARH ET zonen och standiga fordndringar | zonen och standiga férandringar | zonen och stdndiga férandringar | nat genom att tung trafik delvis

flyttas utanfor staden. Ett vat-
marksomrade samt renbete och
friluftsmarker utgor skyddsobjekt.

Tabell 7.14:2 Samlad bed6mning - milijbkonsekvenser.

Gor intrang i viktiga omraden som nag-
ra mindre sjéar och backar, bla a Pahta-
joki som ingdr i Natura 2000

Ligger i stort pa avstand fran bebyggel-
se. Begransad dominans i landskapet.

Mattlig paverkan pa renndringen.
Barridr och intrang inom narrekre-
ationsomrade.

Beror fa naturvarden.

Sma barridreffekter for en skoterled
och en vandringsled/ett skidspar.

Passerar i huvudsak okénslig indu-
strimiljo.

Kan géra ett mindre intrang i viktiga
rastbeten norr om Ratsi.

Passerar vaster om Kiirunavaara
och innebdr sma begransningar for
pagdende och ev. framtida malm-

brytning

Barridreffekter inom befintligt
industriomrade.

Sékerheten forbdttras bland an-
nat genom att tung trafik flyttas
utanfor staden. Ett antal riskob-
jekt (Kimit m.m.) kan paverka
vdagen. Mycket gynnsamt ldge
betr. def.zonen.
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8. SAMLAD BEDOMNING

I detta avsnitt redovisas en samlad bedomning av de redovisade vagalternativen. Bedémningen gors med utgangspunkt fran de transportpolitiska delmalen, projektmalen och de nationella miljéomalen

8.1 Transportpolitiska mal

Nikkaluoktavagen

Ett tillgangligt transportsystem
Alternativ Ombyggnad innebér oforindrad tillgédnglighet for biltrafik
till Nikkaluokta och till LKAB:s planerade sddra infart.

Alternativ Nikkaluokta Vast, Mitt och Ost innebir forbittrad tillging-
lighet for biltrafik fran oster till LKAB och Nikkaluokta. Huvuddelen av
bade person- och lastbilstrafiken till LKAB och Nikkaluokta kommer
dock fran Kiruna stad och for denna trafik innebér nybyggnadsalterna-
tiven en omvig. Storst omvig medfor Alternativ Nikkaluokta Ost.

Alternativ Nikkaluokta Ost innebir forbéttrad koppling av vigsystemet
till flygplatsen, vilket dr positivt bland annat for den regionala busstrafi-
ken mellan Kiruna och Nikkaluokta samt for turismen.

Transportkvalitet

Samtliga alternativ innebér forbéttrad standard avseende bland annat
barighet och jimnhet, vilket dr en nddvandig atgird for att den planerade
Sodra infarten till LKAB ska kunna anvéndas. P4 grund av markdefor-
mationerna har Alternativ Ombyggnad begransad livsldngd (10-15 éar)
medan Ovriga alternativ bedoms vara langsiktigt hallbara.

Saker trafik
Alternativ Ombyggnad medfor inga konsekvenser vad avser trafiksa-
kerhet.

Alternativ Nikkaluokta Vast och Mitt beriknas medfora en marginell
okning av antalet dodade och svart skadade personer medan Alternativ
Nikkaluokta Ost beriknas medfdra en nigot storre dkning pa grund av
langre korstracka och fler korsningar for huvuddelen av trafiken.

God miljo
Alternativ Ombyggnad medfor inga miljokonsekvenser.

Alternativ Nikkaluokta Véast och Mitt innebér en visuell barridr nira
Lomboloomradet, vilket bedoms paverka landskapsbilden negativt.
Alternativ Vst medfor ett litet och Alternativ Mitt ett méttligt intrng i
rastbetesomraden for rennédringen.

Alternativ Nikkaluokta Ost medfor ett stort intrdng i bade flyttled och
rastbetesomrdden for rennéringen.
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Nikkaluoktavdgen

. Alt Ombyggnad
TRANSPORTPOLITISKA MAL

Positivt
+

Positivt

Alt Nikkaluokta Vést | Alt Nikkaluokta Mitt | Alt Nikkaluokta Ost
Negativt
+ -

Positivt Negativt Positivt Negativt
+ - + -

Negativt

(=}

Tillganglighet

Biltrafik till och fran Kiruna
Lastbilstrafik till LKAB
Kollektivtrafik

[ 1

I .
1 ] |
=il

Transportkvalitet

L L] e

Birighet, vagyta, lutningar
Sdker trafik

Antal dodade och svart skadade
God miljé

Hailsa och boendemiljo

Kulturmiljo

Stads- och landskapsbild

Renndring

Naturresurser (mineraler)

Risk- och sarbarhet
Positiv regional utveckling

Tabell 8.1:1 Sammanfattande konsekvensbedémning (effektprofil) for Nikkaluoktavdgen. Bedémningen utgér en sammanvégning
av samtliga konsekvenser (positiva och negativa) inom respektive delmal/sérintresse.

g e

Jamstdlldhet

Positiv regional utveckling
Samtliga alternativ innebdr att lastbilstrafiken till LKAB far en ny
tillfartsvdg med hog standard, vilket gynnar gruvndringen och ddrmed
pa sikt dven den regionala tillvixten.

Ett jamstallt transportsystem

De redovisade alternativen for Nikkaluoktavdgen bedoms inte paverka
jamstélldheten mellan mén och kvinnor eftersom de i stort sett endast
innebdr att vigens strickning dndras.
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E10

Ett tillgdngligt transportsystem

Kort sikt ar 2010-2025

Alternativ Ombyggnad Etapp 1 och 2 innebdr sma fordndringar for
den trafik som har start- och/eller malpunkt i Kiruna stad, vilken utgor
huvuddelen av trafiken pa E10. Genomfartstrafiken, som i nuldget uppgér
till cirka 200 fordon per dygn, kommer att fa nagot langre restid. Etapp 1
innebér forsamrad framkomlighet for tung genomfartstrafik beroende pé
att Silwerbrandsgatan lutar kraftigt upp mot Hjalmar Lundbohmsvagen.
Tillgéngligheten for gang- och cykeltrafik forbittras genom utbyggnad
av gang- och cykelbanor och sikra passager over E10.

Alternativ Luossavaara Syd ér cirka tva kilometer kortare dn befintlig
E10 och innebir kortare restid for genomfartstrafiken och trafik till och
fran de norra stadsdelarna. Tillgdngligheten for biltrafik till de nya stads-
delarna i nordvést blir god, vilket dr positivt for den planerade stadsom-
vandlingen och for kopplingen till ett resecentrum dster om Luossajarvi.
Tillgéngligheten till LKAB:s norra infart vid Viscaria forbéttras.

Alternativ Luossavaara Nord &r ungefir lika langt som befintlig E10
och kommer dérfor att vara mindre intressant for genomfartstrafik och
trafik till och fran Kiruna dn Alternativ Luossavaara Syd. En ny vég
norr om Luossavaara stodjer varken den planerade stadsomvandlingen
1 nordvist eller resecentrum Oster om Luossajirvi. Tillgédngligheten till
LKAB:s norra infart vid Viscaria forbattras.

Alternativ Kiirunavaara ér cirka 10 kilometer ldngre én befintlig E10,
vilket innebdr att en stor del av genomfartstrafiken kommer att fortsétta
kora genom staden. Tillgdngligheten for lastbilstrafik till LKAB blir
mycket god. Det finns komplikationer med att tilldta allmén trafik inom
LKAB:s omrade, vilka sannolikt medfor att hela gruvomradet maste
hégnas in.

Lang sikt ar 2025-2055

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 iar cirka 1,5 kilometer kortare dn
befintlig E10. P& grund av hog trafikbelastning kommer dock framkom-
ligheten att bli dilig med kobildningar som f6ljd om inte vigen (Adolf
Hedinsvégen eller Kyrkogatan) breddas till fyra korfélt. En sddan &tgérd
kan vara svar att genomfora i den befintliga stadsmiljon. Det stora trafik-
flodet kommer ocksa att innebira att viigens barridreffekter okar, vilket
forsamrar tillgéngligheten for gdende och cyklister.

Alternativ Luossavaara Syd innebar att framkomligheten for genom-
fartstrafiken kommer att forsdmras efterhand som staden flyttas mot
nordvist och E10 blir en del av stadens gatunit. En kombinerad genomfart
och huvudgata som tangerar det nya centrumomradet kommer dock att
medfora god tillgdnglighet for trafik till och fran Kiruna samt for lokal

biltrafik. Tillgdngligheten for gang- och cykeltrafik samt busstrafik kan
genom medveten planering bli mycket bra i de nya stadsdelarna. Det
finns dven forutsattningar for god tillgénglighet for alla trafikslag till ett
resecentrum vid Luossajdrvi. P4 medellang sikt, d@ nuvarande stadscen-
trum dnnu finns kvar, kommer Adolf Hedinsvigen att vara hart belastad
med dalig framkomlighet och kdbildningar som oljd.

Alternativ Luossavaara Nord innebir att genomfartstrafiken kommer
att ha fortsatt hog framkomlighet. Trafiken till och fran Kiruna samt
den lokala biltrafiken kommer dock att ha liten nytta av E10 jamfort
med Alternativ Luossavaara Syd, vilket bland annat innebar att Adolf
Hedinsvigen kommer att bli mer belastad av denna trafik. Aven i ett
langt tidsperspektiv kommer en ny vdg norr om Luossavaara att vara ett
déligt stod for den planerade stadsomvandlingen.

Alternativ Kiirunavaara kommer dven pa lang sikt att medfora god
tillginglighet till LKAB. Ovrig trafik kommer dock att ha liten nytta av
en ny vig genom gruvomradet. Alternativet stodjer inte den planerade
stadsomvandlingen och kan eventuellt medfora hinder for utveckling av
gruvverksamheten.

Hog transportkvalitet

Kort sikt ar 2010-2025

Alternativ Ombyggnad Etapp 1 och 2 innebir att standarden pa E10
genom Kiruna kommer att forsdmras avseende bland annat lutningar
och korsningar (antal stopp). Efterhand kan vissa vigdelar komma att
paverkas av markdeformationer.

Alternativ Luossavaara Syd innebar att vigstandarden forbattras for
genomfartstrafiken samt for en stor del av trafiken till och fran Kiruna.
Lutningarna upp mot Luossavaara kommer att bli 5-6% fran bada
hallen.

Alternativ Luossavaara Nord innebér att vigstandarden forbéttras
for genomfartstrafiken och en liten del av trafiken till och frén Kiruna.
Lutningarna kommer att var mattliga (2-3%).

Alternativ Kiirunavaara medfor att endast en liten del av trafiken
far nytta av den nya viagen. Den tunga trafiken till LKAB far hog
vigstandard &nda fram till ”porten”. Lutningarna kommer att vara
mattliga (2-3%).

Lang sikt ar 2025-2055
Alternativ Ombyggnad Etapp 3 medfor dels att standarden pa E10
genom Kiruna forsdmras, dels att trafiken pa E10 blir sarbar vid eventu-
ella avbrott eftersom inga alternativa vigforbindelser genom eller forbi
Kiruna kommer att finnas.

Nybyggnadsalternativen medfér samma konsekvenser som pa kort
sikt.

Saker trafik

Kort sikt ar 2010-2025
Alternativ Ombyggnad Etapp 1 och 2 innebar att sdkerheten forbattras,
framst for oskyddade trafikanter.

Alternativ Luossavaara Syd och Nord innebir att biltrafiken genom
staden minskar och att sédkerheten i det kommunala gatunétet (Hjalmar
Lundbohmsvigen och Malmvigen) kommer att forbattras, vilket 6kar
sakerheten for bland annat oskyddade trafikanter.

Alternativ Kiirunavaara innebér att sikerheten i det kommunala gatu-
nétet (Hjalmar Lundbohmsvégen och Malmvigen) kommer att forbéttras,
vilket 0kar sikerheten for bland annat oskyddade trafikanter.

Lang sikt ar 2025-2055

Trafiksdkerhetseffekterna av de langsiktiga 16sningarna dr svara att
bedoma eftersom samverkan mellan E10:s utformning och stadsom-
vandlingen dr av avgorande betydelse for hur bland annat de oskyddade
trafikanternas sikerhet paverkas. Genom medveten planering bor trafik-
sdkerheten kunna forbittras.

God miljo

Kort sikt ar 2010-2025

Alternativ Ombyggnad Etapp 1 och 2 bedoms endast medfora sma
negativa konsekvenser avseende boendemiljo, kulturmiljo, stadsbild
samt risk och sarbarhet.

Alternativ Luossavaara Syd bedoms medfora stor negativ paverkan pa
landskapsbilden norr om befintlig stadsbebyggelse samt mattligt negativa
konsekvenser avseende bullerstdrningar i rekreationsomradet.

Alternativ Luossavaara Nord bedoms medfora ett stort intrang i bade
flyttled och rastbetesomraden for rennéringen. Dessutom kan alternativet
medfora konflikter med framtida malmbrytning. Péaverkan pa landskaps-
bilden norr om befintlig stadsbebyggelse bedoms bli mattligt negativ.

Alternativ Kiirunavaara bedoms endast medfora sma negativa konse-
kvenser avseende renndring och naturresurser.

Lang sikt ar 2025-2055

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 kan medfora stora negativa konse-
kvenser for den kulturhistoriskt vardefulla stadsplanen. Ombyggnad av
befintliga gator kan ocksd medfora negativ paverkan pa boendemil;jo
och stadsbild. Luftkvaliteten i centrala Kiruna kommer sannolikt att bli
samre pa grund av Okat trafikflode och tidvis kobildning.

Alternativ Luossavaara Syd och Nord samt Alternativ Kiirunavaara
medfor samma konsekvenser som pa kort sikt.
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E 10 kort sikt

E10 Iang sikt

TRANSPORTPOLITISKA

-

Tillgdnglighet

Etapp 2

Positivt | Negativt
+ -

Genomfartstrafik

Biltrafik till och fran Kiruna
Biltrafik inom Kiruna
Lastbilstrafik till LKAB
Kollektivtrafik

Gang- och cykeltrafik
Resecentrum
Stadsomvandling

Transportkvalitet

Barighet, vagyta, lutningar

Sdker trafik

Antal dodade och svart skadade
Oskyddade trafikanter

God milj6é

Halsa och boendemiljo

Kulturmiljo

Stads- och landskapsbild
Renndring

Naturresurser (mineraler)

Risk och sarbarhet

+ -

+ = + - + =

Alt Luossavaara Syd | Alt Luossavaara Nord m Alt Luossavaara Syd | Alt Luossavaara Nord Alt Kiirunavaara

+ -

Positivt
+

+ - -

Positiv regional utveckling

Jamstdlldhet

Tabell 8.1:2 Sammanfattande konsekvensbedémning (effektprofil) fér E10 pa kort och lang sikt. Bedémningen utgér en sammanvégning av samtliga konsekvenser (positiva och negativa) inom respektive delmal/sérintresse.

Positiv regional utveckling

Kort sikt ar 2010-2025
Alternativ Ombyggnad Etapp 1 och 2 bedoms inta ha nagra konse-
kvenser for den regionala tillvaxten.

Nybyggnadsalternativen innebar att en ny vigforbindelse tillkommer,
vilket dr positivt for bade person- och godstransporter inom och till
Kiruna.

Lang sikt ar 2025-2055

Ombyggnadsalternativ Etapp 3 medfor dalig framkomlighet for bil-
trafik, vilket ar negativt for bade person- och godstransporter inom och
till Kiruna.
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Alternativ Luossavaara Syd ér det nybyggnadsalternativ som bést
stodjer den planerade stadsomvandlingen, vilket &ven bor medfora storst
positiv effekt pa den regionala tillvéxten.

Ett jamstallt transportsystem

Kort sikt ar 2010-2025

Alternativ Ombyggnad Etapp 1 och 2 medfor positiva effekter for
ging- och cykeltrafiken, vilket bedoms bidra till 6kad jdmstélldhet
mellan kvinnor och mén beroende pa att kvinnor gér och cyklar i storre
utstrackning dn var mén gor.

Nybyggnadsalternativen bedoms inte ha nagon direkt paverkan pa
jamstélldheten.

Lang sikt ar 2025-2055

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 medfor negativa effekter for gdng- och
cykeltrafiken, vilket bedoms motverka jamstilldheten mellan kvinnor
och mén.

Nybyggnadsalternativen bedoms inte ha nadgon direkt paverkan pé
jamstilldheten. Daremot kan atgérder i samband med stadsomvandlingen
gynna savil gang- och cykeltrafiken som kollektivtrafiken.
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8.2 Projektmal

Nikkaluoktavdgen

Ombyggnad Nikkaluokta Vst Nikkaluokta Mitt Nikkaluokta Ost

Grad av uppfyllelse Grad av uppfyllelse Grad av uppfyllelse Grad av uppfyllelse
(0 100% | O 100% ] 0 [0[0)74

PROJEKTMAL

Nikkaluoktavagen

God tillganglighet for samtliga trafikantrupper
Alternativ Ombyggnad medfor att tillgédngligheten kommer att vara

God tillgdnglighet

fortsattt god for bil- och busstrafik pa Nikkaluoktavigen. Gang- och
cykeltrafiken dr av liten omfattning och péverkas darfor endast margi-
nellt.

Nybyggnadsalternativen innebér att tillgdngligheten for bil- och buss-
trafik blir ndgot sdmre @n idag pa grund av att restiden till centrala Kiruna
forldngs. Alternativ Nikkaluokta Vst och Mitt medfor dock béasta mojliga
tillgénglighet nér befintlig vig inte ldngre kan behéllas.

Alternativ Nikkaluokta Ost medfor en omvig som kan upplevas omo-
tiverad av trafikanterna.

God anpassning till bebyggelse och gronstruktur
samt natur- och kulturhistoriska virden

Alternativ Ombyggnad innebér inga nya intrang i bebyggelse, natur
eller kulturvérden.

Alternativ Nikkaluokta VVast och Mitt passerar nira bostadsbebyggelse
i Lombolo och paverkar omradets kontakt med omgivande natur. Trots
detta bedoms bada vagalternativen kunna anpassas till stadens struktur
pa ett godtagbart sitt. Alternativen berdr enstaka fornldmningar och
kulturmiljoer.

Alternativ Nikkaluokta Ost passerar p4 storre avstind fran bebyggelsen
i Lombolo och beddms inte ha nagon paverkan pa stadens struktur.

Halsosam miljo i Kiruna
Alternativ Ombyggnad innebér ingen negativ paverkan pa méanniskors
hilsa.

Samtliga nybyggnadsalternativ medfor intrang i narrekreationsomraden
Oster om Lombolo. I ovrigt dr hilsoeffekterna smd och sammantaget
bedoms alternativens paverkan pa manniskors hélsa vara liten.

God anpassning till bebyg-
gelse samt natur- och kultur

Halsosam milj6 i Kiruna

Gynna andra transportslag .

Stodja ndringar

Tabell 8.2:1 Uppfyllelse av projektmal for Nikkaluoktavdgen.

Stodja naringar och bruk av naturresurser
Alternativ Ombyggnad berér en flyttled for rennéringen. Alternativet
tillgodoser niringslivets behov av végtransporter.

Alternativen Nikkaluokta Vast och Mitt medfor intrang i renbe-
tesomrédden medan Alternativ Nikkaluokta Ost medfdr intring i bade
flyttled och renbetesomraden. Samtliga nybyggnadsalternativ mojlig-
gor en ny sydlig infart till LKAB och tillgodoser niringslivets behov
av vagtransporter.

Gynna anviandningen av andra transportslag

Bil ér det helt dominerande transportslaget for resor pa Nikkaluoktavigen
men végen trafikeras ocksa av en regional busslinje till Nikkaluokta. Inget
av de redovisade alternativen bedoms paverka andelen gang-, cykel- eller
kollektivtrafikresor.
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E10

God tillganglighet for samtliga trafikantgrupper

Kort sikt ar 2010-2025

Ombyggnadsalternativen innebdr i stort sett ofordndrad tillgdnglighet
for bil- och busstrafik medan tillgdngligheten for gdng- och cykeltrafik
forbéttras genom utbyggnad av gang- och cykelbanor utmed E10 och
sakra passager over E10.

Alternativ Luossavaara Syd innebér forbéttrad tillgénglighet for viss
del av biltrafiken. Tillgéngligheten till de nya stadsdelarna i nordvist
och till resecentrum blir god for biltrafik. Tillgangligheten for gdng- och
cykeltrafik samt busstrafik inom staden bedoms bli ofordndrad.

Alternativ Luossavaara Nord och Alternativ Kiirunavaara medfor
sma forbattringar for biltrafiken och oforidndrad tillgénglighet for 6vriga
trafikantgrupper.

Lang sikt ar 2025-2055

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 medfor forsamrad framkomlighet for
alla trafikantgrupper pa grund av trangsel och kobildning utmed Adolf
Hedinsviagen. Tillgdngligheten for gang-, cykel- och kollektivtrafik kan
genom medveten planering bli bra i de nya stadsdelarna.

Alternativ Luossavaara Syd innebir att framkomligheten for genom-
fartstrafiken forsdmras nagot efterhand som staden vaxer mot nordviést.
Samtidigt forbéttras tillgangligheten for trafik till och frén Kiruna samt for
lokal biltrafik som enkelt kan né de centrala delarna av staden. Tillgdng-
ligheten for gdng-, och cykel- och kollektivtrafik kan genom medveten
planering bli bra i de nya stadsdelarna. Samtliga trafikantgrupper kan fa
god tillgénglighet till ett resecentrum vid Luossajérvi.

Alternativ Luossavaara Nord innebar fortsatt god framkomlighet for
genomfartstrafiken medan trafiken till och frén Kiruna samt lokal biltrafik
far saimre framkomlighet beroende pa att Adolf Hedinsvagen blir hart
belastad. Tillgéngligheten for géng-, cykel- och kollektivtrafik kan bli
bra i de nya stadsdelarna samt till resecentrum.

Alternativ Kiirunavaara innebér god tillgdnglighet for tung trafik
till LKAB. For ovrig biltrafik forsdmras framkomligheten beroende pa
att Adolf Hedinsvdagen blir hart belastad. Tillgédngligheten for gang-,
cykel- och kollektivtrafik kan bli bra de nya stadsdelarna samt till rese-
centrum.
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God anpassning till bebyggelse och gronstruktur
samt natur- och kulturhistoriska viarden

Kort sikt ar 2010-2025
Alternativ Ombyggnad Etapp 1 och 2 innebar endast obetydliga kon-
sekvenser for stadsbilden eftersom befintliga vigar nyttjas.

Alternativ Luossavaara Syd innebér en barridr i framtida bebyggelse-
omraden. Genom medveten stadsplanering och god gestaltning kan vigen
dock fa en god anpassning till de nya stadsdelarna. Goda mojligheter
finns for utblickar mot kulturhistoriskt intressanta gruvlamningar vid
Luossavaara.

Alternativ Luossavaara Nord passerar pa langre avstand frén befintlig
och framtida bebyggelse och beddoms inte ha ndgon paverkan pa stadens
struktur. Alternativet kan gora intrdng i sjoar och vattendrag som ingar
1 Natura 2000.

Alternativ Kiirunavaara passerar i huvudsak genom LKAB:s industri-
omrade och beror inga kénsliga kulturmiljéer och naturvérden.

Lang sikt ar 2025-2055
Alternativ Ombyggnad Etapp 3 bedoms vara svart att anpassa bade till
den historiskt viardefulla stadsplanen och till nuvarande stadsbild.

Alternativ Luossavaara Syd kommer att ha stor paverkan pa den
framtida bebyggelsen men kan genom medveten stadsplanering och god
gestaltning fa en bra anpassning till den nya staden.

Alternativ Nord samt Alternativ Kiirunavaara bedoms inte ha ndgon
paverkan pa stadens struktur.

Halsosam miljo i Kiruna

Kort sikt ar 2010-2025
Alternativ Ombyggnad Etapp 1 innebér nagot forsamrad bullersituation
utmed Hjalmar Lundbohmsvigen.

Alternativ Ombyggnad Etapp 2 innebar att bullersituationen forsamras
samt att barridreffekterna okar utmed Hjalmar Lundbohmsvégen och
Malmvégen.

Samtliga nybyggnadsalternativ medfor att trafiken 6kar utmed Hjalmar
Lundbohmsvégen och Malmvigen, vilket innebér att bullersituationen
forsdmras samt att barridreffekterna dkar.

Alternativ Luossavaara Syd och Nord innebér att narrekreationsomra-
det norr om staden paverkas av buller. Alternativ Syd paverkar en storre
del av omradet &n vad Alternativ Nord gor.

Lang sikt ar 2025-2055

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 innebar att bullersituationen forsdmras
och barridreffekterna 6kar utmed Adolf Hedinsvégen eller Kyrkogatan.
Péaverkan minskar efterhand som befintlig bebyggelse avvecklas.

Samtliga nybyggnadsalternativ medfor okad trafik pa Adolf Hedins-
védgen, vilket innebdr mer buller och storre barridreffekter. Pa 1ang sikt
finns god mojligheter att anpassa ny bebyggelse i nordvist sa att bul-
lerstorningar fran trafiken undviks.
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Tabell 8.2:2 Uppfyllelse av projektmal for E10 pa kort och lang sikt.

Stodja naringar och bruk av naturresurser

Kort sikt ar 2010-2025

Alternativ Ombyggnad Etapp 1 och Etapp 2 beror inga intressen for
renndring eller gruvverksamhet. Alternativen tillgodoser néringslivets
behov av vigtransporter.

Alternativ Luossavaara Syd beror inga renndringsintressen men gor
ett mindre intrdng i Luossavaara bearbetningskoncession. Alternativet
tillgodoser ndringslivets behov av végtransporter.

Alternativ Luossavaara Nord gor ett stort intrang i bade rennérings-
intressen och 1 Luossavaara bearbetningskoncession. Bada alternativen
tillgodoser naringslivets behov av végtransporter.

Alternativ Kiirunavaara gor ett mindre intrang i rennéringsintressen
samt innebdr smé eller inga begransningar for pagdende malmbrytning.
Alternativet r positivt med avseende pé tunga transporter till LKAB och
tillgodoser néringslivets behov av viagtransporter. Konflikter kan uppsta
med LKAB:s interna transporter.

Lang sikt ar 2025-2055

Alternativ Ombyggnad Etapp 3 ber6r inga intressen for rennéring el-
ler gruvverksamhet. Alternativet tillgodoser inte niringslivets behov av
végtransporter pa grund av att framkomligheten pa E10 blir dalig.

Alternativen Luossavaara Syd och Nord innebar samma paverkan pa
lang sikt som pd kort sikt men kan dessutom innebéra begransningar for
framtida malmbrytning av den sa kallade Lappmalmen.

Alternativ Kiirunavaara innebdr samma paverkan som pa kort sikt.

Gynna anviandningen av andra transportslag

Kort sikt ar 2010-2025

Alternativ Ombyggnad Etapp 1 och 2 innebér utbyggnad av gang- och
cykelbanor utmed E10 och sédkra passager 6ver E10, vilket kommer att
gynna gang- och cykeltrafiken.

Alternativ Luossavaara Syd och Nord samt Alternativ Kiirunavaara
bedoms inte paverka resandet med andra transportslag.

Lang sikt ar 2025-2055
Samtliga alternativ kan genom medveten planering av de nya stadsde-
larna medfora att andelen gang-, cykel- och kollektivtrafikresor okar.
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8.3 Miljomal

Maluppfyllelse nationella miljomal

Bedomning av uppfyllelse av nationella miljomal ar framst relevant for storskaliga miljoeffekter pa sys-
temniva.

Inget av de foreslagna alternativen bedoms motverka miljomélen pé lang sikt. P4 kort sikt kan graden av
maluppfyllelse skilja ndgot mellan de olika alternativen men inget av malen beddms motverkas.

For att fa en helhetsbild bor bedomning av de nationella miljomalen goras samlat for alla de forédndringar
som kommer att ske 1 Kiruna och d4 1dmpligen mot de regionala miljomalen som dr formulerade f6r Norr-
bottens lén, se www.bd.Ist.se. Nagon sddan samlad maluppfyllelse gors dock inte i denna vagutredning.

Aven Kiruna kommuns fordjupade dversiktsplan for Kiruna centralort som behandlar hela den stads-
omvandling som kommer att ske, dr ett viktigt dokument for beddmning av uppfyllelse av de nationella,
regionala och i forekommande fall lokalt anpassade miljomal.

ALLMANNA VAGAR | KIRUNA LANG SIKT
e N N
R S
R I SR
e S R S
o | W
e R
o [
e S S

Tabell 8.3:1 Uppfyllelse av berérda miljémal.
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8.4 Slutsatser

Nikkaluoktavagen

Enligt LKAB:s nuvarande prognoser behdver Nikkaluoktavigen byggas om i ny
strackning nagon géngunder perioden 2015-2020. Av de redovisade nybyggnads-
alteraniven beddoms Alternativ Vist och Mitt vara bittre in Alternativ Ost fran
tillginglighetssynpunkt eftersom de medfor kortare korstriacka for huvuddelen av
trafiken. Aven fran miljdsynpunkt beddms Altenativ Vist och Mitt vara bittre &n
Alternativ Ost beroende p4 att de medfdr mindre paverkan pé renniringen. Fran
ekonomisk synpunkt dr Alternativ Vst nagot battre an Alternativ Mitt.

Pa kort sikt, fram till cirka ar 2015 da Nikkaluoktavagen maste flyttas, ar Alter-
nativ Ombyggnad det trafikekonomiskt bista alternativet under forutséttning att
det kan anvindas under minst fem ar.

E10 - kort sikt

Sa lange Hjalmar Lundbohmsvégen kan trafikeras, vilket enligt nuvarande prog-
noser kan vara mgjligt fram till cirka ar 2025, bedoms Alternativ Ombyggnad
Etapp 2 vara den bésta 16sningen. Alternativet medfor god tillgdnglighet for
samtliga trafikantgrupper samtidigt som de negativa miljokonsekvenserna &r
sma. Genom att inledningsvis utnyttja det befintliga vigsystemet skapas tidsut-
rymme och béttre forutsittningar for en samordnad planering av nya viagar och
ny bebyggelse.

Av de redovisade nybyggnadsalternativen beddms Alternativ Luossavaara Syd
vara klart bast fran tillganglighetssynpunkt. Alternativ Kiirunavaara ar bast fran
miljosynpunkt men beddms inte vara acceptabelt vad avser tillgédnglighet for
genomfartstrafik och trafik till och fran Kiruna. Fran trafikekonomisk synpunkt
ar Alternativ Luossavaara Syd det bésta alternativet.

E10 - lang sikt
Efter cirka ar 2025 behover E10 byggas om 1 ny strickning eftersom nuvarande

vig- och gatunit kommer att bli 6verbelastat da Hjalmar Lundbohmsvégen inte
langre kan anvindas.

Av nybyggnadsalternativen bedoms Altenativ Luossavaara Syd dven pa lang sikt
vara klart bést vad avser tillgdnglighet. Alternativet stodjer den planerade stads-
omvandlingen och kan genom en medveten stadsplanering ge god tillganglighet
for samtliga trafikslag till viktiga malpunkter inom staden och till ett resecentrum
vid Luossajarvi.

Alternativet med stadsgata dr fran trafikekonomisk synpunkt klart battre an al-
ternativet med tunnel eftersom endast en liten del av den lokala biltrafiken kom-
mer att nyttja tunneln. En tunnel har dock flera fordelar. Fran miljosynpunkt har
dock en tunnel flera fordelar, bland annat avseende stadsbild, luftféroreningar,
buller och barridrer.
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9. SAMRADSREDOGORELSE

Inledande samrad

I samband med den forstudie avseende Kirunaprojektet som Véagverket
bedrev under ar 2005 genomfordes inledande samrad med myndigheter,
organisationer, foreningar och berord allménhet.

Samraden finns redovisade i ”Forstudie Kirunaprojektet, allmianna vagar
i Kiruna, Beslutshandling 2005-12".

Samrad om vagutredningen

Utredningen har bedrivits i ndra samarbete med Kiruna kommun, Ban-
verket, LKAB och Vattenfall genom att en styrgrupp, informationsgrupp
respektive arbetsgrupp har bildats for Kirunaprojektet.

Sarskilda samradsmoten har hallits med lansstyrelsen, Bergsstaten, SGU
och berdrda samebyar.

Allmanheten har inbjudits till ett sa kallat 6ppet hus och informations-
mote den 3 oktober 2006 i Kiruna Folkets hus. Vid métet deltog cirka 50
personer. Samtidigt hélls en information for cirka 40 elever fran Hjalmar
Lundbohmsskolan.

En samradshandling och informationsutstéllning har funnits tillganglig
pa Folkets hus under perioden 3 oktober - 19 oktober 2006.

Inkomna yttranden

En samradshandling daterad 2006-09-18 har distribuerats till myndig-
heter, organisationer och foreningar. Nedan sammanfattas inkomna
yttranden:

Lansstyrelsen i Norrbottens ldan

Av de tva olika principlésningar som redovisas i vagutredningen, forbi-
fart respektive genomfart, delar 1ansstyrelsen VVagverkets uppfattning att
nagon form av genomfartslosning bor valjas. Anledningen till detta ar
att omfattningen av forbifartstrafiken i dagsléget &r méttlig. En genom-
fartslosning ar enligt lansstyrelsen avhangigt att en sarlésning skapas for
framst LKAB:s tunga transporter.

Nar det galler forbifartslosningar bedoms dragningarna véster om sta-
den och LKAB:s omrade som orealistiska, da de bland annat saknar
kopplingar till Kiruna centrum. Det &r darfor inte noédvandigt att vidare
studera dessa l6sningar.

Genomfartslosningar innebar stor paverkan pa stadsmiljo och boende-
miljo, vilket, som ocksa framgar av vagutredningen, staller stora krav pa
trafiksdkerhet och gestaltning. I samband med MKB och atgérdsforslag
bor illustrationer redovisas som okar forstaelsen for hur olika lsningar
kan komma att utformas. Detta géller dven for den 6stliga forbifartslos-
ningen som ocksa bedéms medfdra stora konsekvenser for landskapshbild
och boendemiljo.

Lansstyrelsen instammer i behovet av Nikkaluoktavégen och att det &r po-

sitivt med den avlastning av tung trafik i staden som den kan innebéra.

Kiruna kommun

Kommunen strdvar i trafikplaneringen att forsoka avlasta Adolf He-
dinsvédgen i forsta hand och Hjalmar Lundbohmsvégen i andra hand,
eftersom dessa vagar passeras av valdigt manga skolbarn och aldre samt
handikappade trafikanter. Kommunen har arbetat de senaste aren med att
forbéttra trafiksidkerheten pa vigstrackor och i punkter dér de oskyddade
trafikanterna kommer i konflikt med dvriga trafikanter. Att leda in tung
genomfartstrafik pa dessa vigar forsdmrar siakerheten och miljon for en
lang tid framover, vilket inte ar acceptabelt.

Kommunen accepterar ett temporért nyttjande av befintligt gatunit enligt
ombyggnadsalternativ etapp 1.

Den planerade ”Sddra Infarten” bygger pé att den tunga trafiken till och
fran LKAB kan styras sa att Lombololeden (nuvarande E10), nuvarande
vig 870 via Nikkaluoktarondellen anvénds. Var trafiken sedan tar vigen
beskrivs inte i samradshandlingen. Om den tunga trafiken limnar LK AB:
s omrade via Viscariainfarten kan tung trafik komma att belasta staden
som tidigare. Jamfort med tidigare férhallanden nar E10 anvande Hjalmar
Lundbohmsvégen kan den tunga trafiken till och fran Norge dka liksom
husvagnstrafiken under sommaren.

Bullerddampande atgarder for kvarvarande bebyggelse forutsatts, liksom
lampliga trafiksékerhetsdtgirder for boende séder om Hjalmar Lund-
bohmsvagen. Beroende pa hur bebyggelseutvecklingen blir kan redan
etapp 2 innebdra att hela Adolf Hedinsvdagen far 6kad trafik, eftersom
det da bara finns tvd mojligheter att na ett nytt centrum oavsett at vilket
hall utvecklingen sker. Kiruna kommun vill darfor inte acceptera etapp
2 utan ser det nddvandigt att redan nu planera for en strackning av E10
norr om centrum enligt Alternativ Luossavaara Syd. Fordndringar gél-
lande buller och trafik pa Adolf Hedinsvédgen bor beaktas i miljokon-
sekvensbeskrivningen.

Etapp 2, 3 och 4, séder om bebyggelsen, innebdr att riskerna med farligt
godstransporter till och fran Norge 6kar, eftersom vindriktningen oftast
ar syd/sydvistlig. I etapp 3 och 4 kan topografin 6ka olycksrisken.

Etapp 3 och 4 bygger pa att Kyrkogatan eller Adolf Hedinsvéagen nyttjas
for genomfartstrafik. Det forutsétts att bebyggelsen avvecklas i en takt
som ldmnar en “’industrizon” ledig for vég eller att bebyggelsen avvecklas
i fortid i fornallande till sprickutbredningen. Sambandet mellan sprickut-
bredning, bebyggelsens avveckling och ledningsnatets paverkan ar svar
att 6verblicka i dagslaget. Av denna anledning maste etapp 3 utgoras av
en nordlig dragning av ny E10. Idag &r trafiken fordelad pé tre huvud-
vagar, som i etapp 3 ska ledas in pa en enda vég. Detta ar ytterligare ett
argument for Alternativ Luossavaara Syd.

Mot bakgrund av den osdkerhet som rader runt bebyggelsens och
sprickzonernas utbredning samt en befarad koncentration av trafik till
Adolf Hedinsvagen alternativt Kyrkogatan, kan Kiruna kommun inte
acceptera etapp 3 och 4. Saledes ar det angeldget att redan nu planera
for en forbifart med god tillgdnglighet till de olika stadsdelarna. Forbi-
farten, eller genomfarten som kanske &r en battre bendmning, boér ligga
sa nara bebyggelsen som majligt for att kunna ta bade intern och extern
genomfartstrafik.

En forbifart enligt Alternativ Luossavaara Syd/Nord maste forses med
goda anslutningar till centrum och bostadsomraden. Vidare passerar
korridorerna ett omrade med narrekreation. Sakra passager maste ordnas
alternativt maste motionssparen dras om.

Om Banverkets alternativ Jagarskolan/Tuolluvaara véljs forordar kom-
munen Alternativ Luossavaara Syd. Om Alternativ Kiirunavaara valjs
for jarnvéagen ar alla alternativ utom etapp 3 och 4 tankbara for kom-
munens del.

Gillande vig 870 ér Alternativ Nikkaluokta Vst den korridor som torde
innebara minst paverkan pa rennaring och narrekreation, under forut-
séttning att Alternativ Kiirunavaara véljs for jarnvégen. Skulle en dstlig
jarnvag dras forbi flygplatsen eller 6ster om Lombolo bor vag 870 folja
denna korridor. Det torde dock vara en fordel att anvinda befintlig vig
870 sé lange barighet och markdeformation tillater.
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Skrivelse 2006-11-23
| en senare skrivelse tar Kiruna kommun upp fragan om E10 i tunnel
genom Luossavaara och framfor foljande synpunkter:

Vid sitt beslut att fokusera bebyggelseutbredningen i vast har kommunen
beaktat en vistlig jirnvégsstrackning pd “’sdker mark” och mdjligheten
att etablera ett nytt Kiruna i anslutning till ett framtida resecentrum.

Eftersom en stor del av det tilltankta omradet for bostadsbebyggelse
och centrum ligger pa Luossavaaras sluttning ar tillgangen pa plan mark
begransad. Ett centrum och viss typ av annan bebyggelse kréver plan
mark for att man ska kunna gora det tillgangligt for alla.

Omrédet mellan Luossavaara och Luossajérvi dr begransat i yta. Mellan
den yttersta gransen for ny centrumbebyggelse och Luossajérvi ar det
endast 600-700 m. Vig E10, med den strackning som bendmns Luossa-
vaara syd i Vagverkets utredning, och en jarnvagsstrackning ovan jord
tar stora ytor i ansprak och kommer att begransa mojligheterna att bygga
bostader och andra verksamheter och samtidigt erhalla en, ur bullersyn-
punkt, god bebyggd miljo.

Utvecklingen av ett nytt attraktivt stadscentrum bygger pa en kontakt
mellan bebyggelse och vatten utan barridrer i form av vag och jarnvéag.

Stadsomvandlingen som helhet, med en sprickutbredning i dst och en
etablering av Kirunas nya centrum i vast, bygger pa att tidigt fa en att-
raktion i vast som drar till sig etableringar av bade bostader, handel och
annat naringsliv fran 6st. Om vag och jarnvag laggs ovan jord begransar
detta arealen byggbar mark sd att alla funktioner, som idag finns i 6st
och som ingar i ett fungerande samhalle, inte skulle komma att rymmas
i vast. Det uppstar med andra ord svarigheter att éverfora en helhet av
funktioner fran ost till vast. Darigenom uppstar ocksa svarigheter att
uppna den attraktion som efterstravas.

| det fall man inte véljer att 1agga en ny v&g E10 i tunnel faller mycket
av visionen och mojligheten att etablera ett "nytt Kiruna” i vist.

Till detta ska laggas att barriareffekterna mot Luossajarvi, fran en jarnvag
ovan jord, innebar att omradet blir avsevart mindre attraktivt att bebygga
med bostader jamfort med en 16sning dar jarnvagen gar i tunnel och
l&mnar stranden fri.
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Banverket

Banverket framfor i sitt samradsyttrande bland annat att det blir nagot
stort fokus pa jarnvagen i av snittet om scenarier och tidsperspektiv.
Figurerna i avsnitt 3.2 antyder att stadsutvecklingen &r last till jairnvégs-
dragningen. Banverket har i sin jarnvagsutredning pekat ut kommunens
stadsutbyggnadsinriktningar som scenarier.

Banverket framfor ocksa att det skulle vara intressant att lyfta in en trafi-
kanalys som &r kopplad till kommunens gatunét i avsnittet om trafik- och
samhillseffekter. For helheten &r det viktigt att vigtransportsystemet ses i
ett ssmmanhang. Anslutningarna fran E10 mot ett resecentrum saknas.

Boverket
Boverket vill bidra med synpunkter, men dnskar forlangd svarstid.

Boverket har fatt ett sarskilt regeringsuppdrag om att folja utvecklingen
av fysisk planering och byggande i Malmfilten.

Fiskeriverket

For tillfallet avstar Fiskeriverket fran att uttala sig angdende de olika
alternativen da det saknas underlag i samradshandlingen bade angaende
fiskforekomst och mer detaljerade beskrivningar dver vilka vattenpas-
sager som kan bli aktuella. Av handlingen framgar att det pagar en natur-
inventering och Fiskeriverket hoppas att det i den ingar en redogorelse
over fiskforekomsten i berdrda vattendrag.

Generellt kan ségas att det vid passager over vattendrag ar viktigt att
inte begrinsa fiskarnas vandringsmojligheter. Fiskeriverket foresprakar
darfor att man valjer brotyper dar backbotten lamnas 6ppen. Vidare bor
grumlande arbeten utféras under lagvattenperioder for att minimera
paverkan pa fiskbestdnden.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra mot Végverkets vigutredning anga-
ende Kirunaprojektet. Forsvarsmakten har tidigare overlamnat ett ytt-
rande till Banverket som beror Forsvarsmaktens riksintresse 1 omradet.

Riksantikvarieambetet

RAA anser att den pagaende kulturmiljoanalysen bér vara en omfat-
tande och fordjupad analys av vilka strukturforandringar som paverkar
kulturmiljon i hela Kiruna och speciellt i omraden av riksintresse for
kulturmiljévarden pa kort och lang sikt.

RAA anser att det i detta skede av planeringsprocessen inte framst &r
bedomningar pa detaljniva som behdvs. Det kravs istéllet bedomningar
dels av hur végarna kan betjéna staden och gruvan under férandrings-
skedet, dels hur vagarna paverkar landskapet och stadsmiljon som helhet
i olika byggnadsetapper.

Vikten av ett gemensamt kulturmiljéunderlag och att féra gemensamma
diskussioner mellan samtliga aktorer med anknytning till férandringarna
i Kiruna for at undvika ”lasningar” och osékerhet i planeringen kan inte
nog understrykas.

RAA foreslar att den fortsatta planeringen av vagarna baseras pa mal for
stadens framtida identitet och funktioner, dar kommunikationerna ar en
del. Malen bor utgé fran en tydlig analys av stadens nuvarande kvaliteter
som karaktarsdrag, landskapsbild/stadsbild och sociala ménster mm som
utgangspunkt for diskussioner om hur dessa stegvis maste forandras.

Sametinget

Enligt Sametingslagen har Sametinget till uppgift att medverka i sam-
héllsplaneringen och bevaka att samiska behov beaktas, déribland ren-
naringens intressen vid utnyttjande av mark och vatten. Sametinget har
tagit del av vagutredningen och lamnar foljande yttrande.

Kulturmiljo

Skrivningarna kring kulturmiljofragorna centreras till riksintresseomradet
for kulturmiljo, det vill sdga den historiskt vardefulla bebyggelse som
finns inom centralorten. Sametinget anser att ytterligare dimensioner
maste foras till diskussionerna om kulturmiljovarden kopplat till vagal-
ternativen.

Kulturmiljévard handlar &ven om den av ménniskan utnyttjade och paver-
kade naturen. Aven rena naturformer kan bli en del av kulturarvet, genom
minniskans namngivning, klassificering och insamling. Den samiska
kulturen och historian &r till stor del knuten till oskriven, tyst kunskap som
traditionellt 6verfors mellan generationerna, bland annat géllande heliga
platser i naturen som ar knutna till den samiska forkristna religionen, sa
kallade immateriella kulturvérden. Kirunas nuvarande centralort med det
narliggande omlandet ar samiska bosattningsomraden och har nyttjats for
renskotsel, jakt och fiske ldngt innan stadsbebyggelsen kom till.
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Det ndmns en del om detta i avsnittet rorande tidigare markutnytt-
jande men Sametinget menar att en kartlaggning och diskussion éver
vagalternativens paverkan pa traditionellt samiskt markutnyttjande,
traditionell samisk kunskap géllande omradenas olika varden, namn,
naturformationer etc. maste beaktas i samhallsplaneringen. Detta gors
enklast genom intervjuer av &ldre samer med god lokalkdnnedom. En
sadan undersokning ska ses som ett komplement till de arkeologiska
inventeringar som genomfors.

Rennéring

Att rennaringen i de tva berérda samebyarna kommer att paverkas ar
tydligt genom den beskrivning och diskussion som finns i vigutredningen.
Sametinget tycker att renndringens forutsattningar och konsekvenserna
for rennaringen av vagalternativen beskrivs pa ett mycket bra satt.

Med anledning av det som framkommit i konsekvensutredningen foror-
dar Sametinget Alternativ Nikkaluokta Mitt eller Vst samt Alternativ
Luossavaara Syd for E10. Sametinget bedémer att 6vriga alternativ med-
for allvarliga konsekvenser for rennéringens del genom att omraden av
riksintresse forsvinner samt att mdjligheterna till en fortsatt flyttning av
renar forbi staden omojliggors. For Alternativ Kiirunavaara uppkommer
ett foljdproblem med en eventuell utvidgning av gruvavfallsdammarna
véster om befintliga dammar, som gor att en flyttled av riksintresse gar
forlorad samt att flyttning av renarna till fots kan tvingas att upphdora.
Denna aspekt berdrs inte i vagutredningen, vilket Sametinget anser bor
kompletteras.

SGU

Kiruna ligger dér det ligger pa grund av att det finns flera stora malmer
dar. Om jarnmalmen skulle ta slut eller om gruvan skulle stdngas av an-
nan orsak skulle staden fa mycket stora problem, trots andra betydande
naringsgrenar. LKAB kommer att bryta jarnmalm &ven efter att de nu-
varande brytplanerna gar ut men det kommer sannolikt ocksa att finnas
andra gruvor i stadens narhet dar koppar, guld eller ndgon annan metall
utvinns. For att de infrastruktursatsningar som planeras i Kiruna idag ska
ha lika Iang hallbarhet som det stadsbygge som genomfordes i borjan av
1900-talet méste dven tdnkbar framtida gruvdrift tas i beaktande. SGU
menar att mojligheten for framtida gruvverksamhet borde finnas med
som ett projektmal i vagutredningen.

Alla i vagutredningen presenterade alternativ till vdgdragning genom
Kiruna gor intrang pa riksintresset for mineralutvinning enligt 3 kap
7 § 2 st. miljobalken (kopia pé beslut, karta och koordinater bifogas
yttrandet). Inom riksintresset finns omraden som &r mer eller mindre
prospekteringsintressanta, vilka bor inga i bedomningsunderlaget for
planering av ny vag.

Pa bifogad karta har de tre mest betydande malmpotentiella straken mar-
kerats; Kiruna- Viscaria- och Pahtohavare-Rakkurijirvistraket. Forutom
dessa tre forekommer dven andra omraden som kan innehalla betydande
malmforekomster, exempelvis Tuolluvaara-omradet.

Med nuvarande forslag anser SGU att Alternativ Kiirunavaara forefaller
vara det bésta alternativet. Kompletterande faltundersokningar erfordras
dock. Foljande skal ligger bakom SGU:s stdllningstagande.

1. Losningen skall vara langsiktigt hallbar, vilket innebar att
E10:s strickning inte kommer i konflikt med markdeforma-
tionen, “deformationszonen”. E10 skall saledes byggas pa
liggvaggssidan, véaster om Kirunagruvan.

2. Alternativ Kiirunavaara innebar mindre konflikter med
mineralintressen &n dvriga alternativ.

3. Det ar troligt att den storsta paverkan pa markytan pa sikt
liksom nu sker fran de storsta malmerna som ingar i Kirunast-
raket och att det darfor ar lattare att hantera eventuell framtida
paverkan fran brytning i Viscariastraket respektive Pahtoha-
vare-Rakkurijarvistraket an fran Kirunastraket.

En ny dragning av Nikkaluoktavagen enligt Alternativ Nikkaluokta Ost
kommer darvid att sammanfalla med en ny E10 mellan Tuolluvaara och
gamla Nikkaluoktavdgen vid nya ”Sddra infarten” till LKAB:s indu-
striomrade. Pa sa satt byggs nya véagen sa langt bort som mojligt fran
markdeformationen eller ’deformationszonen”.

SGU anser dock att alternativa dragningar, som inte berdr gruv- och
prospekteringsintressanta omraden i forsta hand maste dvervagas. En
langsiktig planeringshorisont som i tillracklig utstrackning tar hansyn till
riksintresseomradets malmpotential torde erfordra en annan vagdragning
an presenterade alternativ.

En dragning av vagen genom riksintresseomradet erfordrar att ett nog-
grant beslutsunderlag har tagits fram for dragningen och att detta klargor
att vagen kan lokaliseras dit for mycket lang tid framdver. Detta inklude-
rar bland annat geofysiska matningar 1&ngs planerad végstrackning.

Skogsstyrelsen

Skogsstyrelsen, som har sektorsansvar for skogsbruket i Sverige, vill ta
aktiv del i vagprojekt som inverkar menligt pa skogsbrukets véagar. Darfor
onskar Skogsstyrelsen samrada och ta aktiv del i projekteringar vid alla
forandringar av skogsbrukets végar (ombyggnad eller stdngning).

Det finns en del mindre vdgar 1 omridet som berdr skogsbruk och om
dessa vagar berdrs dnskar Skogsstyrelsen komma in i ett tidigt skede for
att medverka till att skogsbrukets transporter inte forsamras.

Socialstyrelsen

Socialstyrelsen har valt att endast ge synpunkter utifran de halsoskydds-
aspekter som de har att bevaka. Socialstyrelsen anser att utredningens
miljokonsekvensbeskrivning pa ett bra satt i detta stadium av processen
oversiktligt beskriver paverkan pd manniskors halsa. Aven riskfragan
och paverkan under byggtiden har medtagits. Studien innehaller en be-
skrivning av de faktorer som behdvs for att bedéma troliga halsoeffekter
av projektet.

Inom ramen for en fordjupad miljokonsekvensbeskrivning bor dven en
komplettering med nérmare beskrivning av ké&nsliga grupper, till exempel
antal barn samt eventuella institutioner med andra kénsliga individer, som
finns inom paverkansomradet, tas med vid bedomningen. Eventuellt kan
hjélp tas fran miljomedicinsk kompetens for att bedoma humaneffekten
av de olika miljofaktorerna.

Vattenfall

Vattenfall Eldistribution AB har anlaggningar eller verksamhet som
eventuellt kan berdras med anledning av rubricerad vagutredning. Om sa
blir fallet framfors att Vattenfall Eldistribution AB skall hallas skadeslos
for eventuella flyttningar eller forandringar av anldggningarna.

LKAB

LKAB forordar en utbyggnad av staden genom en vidareutveckling av
det ”Nordvistra samhéllsbyggnadsalternativet”. Detta alternativ ger
enligt LKAB de basta forutsattningarna for en hallbar, langsiktig samt
ekonomisk, social och positiv samhéllsutveckling i samklang med en
fortsatt framgangsrik malmbrytning.

LKAB avrider starkt frin det "Ostra samhillsbyggnadsalternativet”
eftersom det &r viktigt att storre investeringar inte sker i framtida de-
formationsomraden. Detta alternativ innebar i forlangningen att gruv-
verksamheten kan tvingas avslutas langt tidigare an vad som skulle vara
nodvandigt utifran tillgangen pa malm.

Baserat pa de underlag och prognoser som LKAB har presenterat under
processen anser man att framtidsutsikterna for LKAB ar goda och att det
finns all anledning att planera for en langsiktig och positiv utveckling for
Kiruna. Understkningarna fortséatter och ny information, om exempel-
vis malmens och deformationsomradets utbredning, kommer att goras
tillganglig for berdrda parter.
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Mot ovanstaende premisser ser LKAB inga hinder for den i vigutred-
ningen foreslagna etapplosningen for E10. Att beakta ar att det nya
resultatet av norra sjomalmens undersokning kan medfora en kortare
livslangd pa etapplosningen. LKAB forutsatter att E10 far en slutgiltig
strdckning enligt Alternativ Luossavaara Syd eller Nord. VVagens strack-
ning i korridoren bor utarbetas i nara samarbete med LKAB utifran de
undersokningar som kommer att utforas pa Lappmalmen 1 som delvis
stracker sig inom vagkorridorerna.

LKAB avrader fran alternativ Kiirunavaara med allmén trafik inom
industriomradet, med hénsyn till miljo och sékerhet. Denna strackning
kan i framtiden skapa problem med utbyggnad av deponiomraden for
sandmagasin och grabergstippar.

De planerade trafiksékerhetsatgidrderna i form av avsmalning och om-
byggnad av korsningarna pa Malmvégen och Hjalmar Lundbomsvigen
(vig 873) innan véghallningsansvaret 6verlamnas till Kiruna kommun
bor inte genomforas med tanke pa at vagarna snart ater tas i bruk for
genomfartstrafik.

LKAB forordar Alternativ Nikkaluokta Mitt.

Innan beslut kan fattas angaende den sodra infarten till LKAB:s industri-
omrade via Nikkaluoktavégen, invantas kommunens beslut pa fordjupad
oversiktsplan och Banverkets beslut for dragning av jarnvégen. Om sodra
infarten byggs pa LKAB:s omrade &r vagen endast avsedd att anvandas
som vag till och fran LKAB:s industriomrade for LKAB:s transporter.

Gabna sameby

Gabna sameby har ingen erinran till beskrivningen av samebyns verksam-
het och beskrivningen av de konsekvenser de olika alternativen medfor
pa samebyns renskotsel inom omradet.

Gabna sameby har inte dndrat asikt sedan forstudieskedet. Om E10 far en
ostlig strackning forordar samebyn Alternativ Luossavaara Syd. Vidare
medfor Nikkaluokta Vist, Mitt och Syd stort intrang pa samebyns flyttled
och rastbete av riksintresse. Nikkaluokta Mitt och Ost medfor att flyttled
och rastbetet ej gar att nyttja. Nikkaluokta Vast innebar minst intrang,
men dven detta alternativ medfor att nyttjandet av flyttleden forsvaras
och underlaget for rastbetet minskar.
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Laevas sameby

Laevas sameby anvander stora delar av terrangen sdder och véster om
Kiruna for sin verksamhet. Omradet innehaller viktiga och kénsliga
rastbeten, svéra passager och flyttled. Samebyn har dven en anldggning
strax intill Ratsitriangeln som anvands for dvernattning och fér kontrol-
lerad flyttning 6ver Nikkaluoktavigen samt jarnvigen.

For att ge goda forutsittningar for fortsatt renskotsel dr det viktigt att gora
en noggrann utredning av renndringens konsekvenser av végstrackorna
Nikkaluoktavidgen samt E10 Alternativ Kiirunavaara.

Alternativ Nikkaluokta Vast &r for Laevas sameby den enda acceptabla
I6sningen vad galler Nikkaluoktavégen. Dragningen bor goras i kor-
ridorens norra och véstra del och anslutas till befintlig Nikkaluoktavég
sa langt norrut som mojligt. Den fortsatta strackningen bor kunna sam-
ordnas med den eventuella ekodukten for flyttled dver jarnvag norr om
Ratsitriangeln.

Alternativ Nikkaluokta Mitt och Ost skulle innebéra stora negativa kon-
sekvenser for bade Laevas- och Gabnas samebyar, vad galler rastbeten
och fri renstrévning.

Laevas sameby anser att om inte de lokala huvudgatorna ar l&mpliga for
framtida E10 sa ar den sodra delen av Alternativ Luossavaara Syd en
mycket bra 16sning for rennaringen. Korridoren anpassas val till staden da
de flesta som férdas utefter E10 skall till och fran Kiruna. Sandstensber-
gets norra omrade utgor en bra vagkorridor dar bebyggelse ej ar lamplig
pa grund av dess skuggiga lage.

Laevas sameby anser att en dragning av E10 enligt Alternativ Kiiruna-
vaara inte skulle vara bra. Om &ven jarnvdgen skulle dras i nérheten av
denna korridor skulle omradet mellan flyttleden och korridorerna bli
for litet. Starkt trafikerade végar skulle hamna 1 lingsgaende riktning
med flyttleden och i néra anslutning till samebyns dvernattnings- och
overfartshage nordvast om Ratsitriangeln. Rastbetesomradet soder om
Kiirunavaara skulle ocksa aventyras.

Det har inte gjorts nagon analys om hur jarnvagen och E10 paverkar
LKAB:s mojligheter att deponera slammet i nuvarande dammar. Ana-
lys om jarnvagen och E10 6kar risken for en utbyggnad av dammarna,
vilket skulle medftra negativa konsekvenser for renndringen, &r inte
heller gjord.

Norrbottens museum

Norrbottens museum framfor att samradshandlingen generellt utgor en
god ansats i utredningsarbetet, dar bland annat god arkitektur och kul-
turmiljons vérden lyfts fram. Museet ser det positivt att det verkar finnas
en ambition att detta ska genomsyra forandringsarbetet, till exempel som
en integrerad del av gestaltningen av infrastrukturen. Museet forutsétter
att denna intention kommer att fullféljas.

Nedan beskrivs nagra aspekter som &r véasentliga att beakta i kommande
planeringsarbete.

Kirunas kulturvarden

Kiruna och dess omgivningar utgér en mycket speciell miljo. Staden
uppfordes i ett kulturlandskap efter en noga genomtankt plan. Har
efterstravades en funktionell miljo med klimatanpassad bebyggelse,
toppmoderna bostader, forstklassig skola och ett rikt kulturliv. Drégliga
levnads- och livsvillkor skapades i ett tufft klimat. Kiruna har i manga
sammanhang fétt epitetet monsterstad med ”de mjuka vérdena i de harda
planerna”. Arkitektur med hog kvalitet liksom en mélmedveten satsning
pa konst har sedan dess varit utmarkande for Kiruna. Detta bidrar i hog
grad till den karaktar och starka identitet som Kiruna och dess invanare
har. Att bibehalla de higa konstnarliga och arkitektoniska véarden som
staden besitter men ocksa planera for att forstarka dem, bor vara en
sjalvklarhet.

De mangfacetterade kulturmiljoer som finns i och omkring Kiruna bor
I det fortsatta arbetet beskrivas mer detaljerat. Gruv- och renndring &ar
exempel pa viktiga delar av Kirunas kulturmiljo, liksom Kirunas stadspla-
ner och stora delar av dess bebyggelse &r intressanta i manga avseenden.
Ett utmirkande drag dr de vyer och utsiktspunkter som finns sé gott som
overallt i samhéllet.

Ur kulturmiljosynpunkt maste bade den bebyggda staden, naringarna
och miljon runt staden behandlas genomgripande och integreras i de
planeringsdvervaganden som kommer att goras framover.

Levande stadsmiljo

Goda kommunikationsmojligheter &r en forutsattning for en levande
stadsmiljo. Det dr angelé&get att kommande infrastruktursatsningar bidrar
till att skapa forutsattningar for detta. Staden maste vara tillganglig ur
olika hanseenden sa som for olika generationer, for kirunabor och tillfal-
liga besokare, oberoende av transportmedel.

En vital stadsmiljo dr &ven beroende av att det finns naturliga métesplat-
ser. Infrastrukturen kan underléatta tillgangen till det offentliga rummet.
Detta &r ocksa viktigt att ta hansyn till i planeringen av ett resecentrum,
bade vad galler placering och utformning av detta.
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Vardefulla bebyggelsemiljéer praglas inte enbart av sin arkitektoniska
utformning, utan ocksa genom sitt samspel med omgivande miljéland-
skap. Déarfor ar det viktigt att ett helhetstdnkande préglar kommande
omvandlingsprocess. Kulturmiljons sociala varde maste beaktas.

Lokalt kommunikationsnat

Samspelet mellan bebyggelse, gatunat, vagar och jarnvag bor samordnas
och gemensamt integreras i planeringen av det framtida Kiruna. Har fanns
varldens nordligaste sparvéagsnat, vilket underlattade resandet framfor
allt mellan bostad och arbetsplats. Biltrafik savél som kollektivtrafik dr
tillsammans med gang- och cykeltrafik viktiga kommunikationsmedel.
Kirunas arktiska klimat ger sina speciella forutsattningar, déar spark och
skoter &r ytterligare inslag.

Kommande forandringsarbete ger forutsattningar att forbattra dagens
kommunikationer och ger mdjligheter att finna héllbara infrastrukturella
I6sningar nar Kiruna nu star infor att bygga vidare pa det monstersamhalle
som en gang etablerades.

Kiruna Lappland ek. forening

Kiruna Lappland onskar i sitt yttrande belysa de turistiska parametrarna.
Foreningen vill ha en ldngsiktig permanent och héllbar utveckling, mil-
jomassigt samt tekniskt. Samradshandlingen for de olika korridorerna
ar saklig och utgor en bra grund for den fortsatta processen.

Kiruna Lappland forordar Alternativ Luossavaara Syd. Kiruna kan fa
en sp&nnande utveckling som ett upplevelsecentra i ett stadscentrum.
Berget Luossavaara ger oanade mojligheter till en turistisk utveckling i
Kiruna. Denna vagstrackning foljer foreningens stravan att koncentrera
det nya Kiruna i nordvastlig riktning. Den nya végstrackningen skall
ansluta sa nara stadskarnan som mojligt. Ett resecentrum med vag ac-
cess, jarnvagsdragning genom berget Luossavaara samt aktivitetsspar for
bland annat hundspann, skoter etc. genom staden ger stora mojligheter
for en god infrastruktur for besoksnaringen. Nar val denna vagstracka
dras genom staden skall stor hansyn tas till det rorliga friluftslivet samt
alla turistiska parametrar enligt ovanstaende.

Med Alternativ Luossavaara Syd ges mojligheter att faktiskt gora Kiruna
attraktiv som stad- vérd en resa. Kopplingen stad, berg och sjé med pro-
menadavstand mitt i fjallvarlden ger Kiruna en stark turistisk profil mitt
pa nordkalotten. Handel ar en forutsattning for ett levande centrum och
de andra végalternativen motverkar resestrommarna in till Kiruna.

Alternativ Luossavaara Syd mojliggor att besoksnaringen har stora moj-
ligheter att véxa som den nya industrin idag och i framtiden.

Turismen kommer att spela en stor roll i framtiden. Redan idag syssel-
sétter turismen i Kiruna 6ver 1000 personer under hégsdsong och cirka
600 arsarbeten och den omsatter 600 mkr. Kiruna Lapplands mal ar att
fordubbla dessa siffror.

Kiruna Lappland medverkar garna aktivt som strategisk partner tillsam-
mans med Végverket kring den fortsatta vagutredningen.

Kiruna sladhundklubb

Kiruna sladhundklubb vill med sitt yttrande paminna om klubbens spar
som gar mellan flygplatsen och Lombolo. En stor ideell insats har gjorts
for att r6ja och dra sparen som skéts helt i klubbens regi. Sparen anvénds
till traning och tavlingar. Klubben har en klubblokal och tidtagartorn
invid start och mal. Tavlingarna ar valbesokta.

Klubben har goda kontakter med renndringen och luftfartsverket och
genom det kan tavlingsverksamheten bedrivas utan stérningar i omradet.
Det 4r inte latt att hitta omraden runt Kiruna dar ytkravande verksam-
heter kan bedrivas. Klubben vérnar darféor om att kunna fortsétta sin
verksamhet.

Kiruna sladhundklubb férordar Alternativ Nikkaluokta Vst eftersom
denna bedéms paverka sparen minst.

Klubben onskar att Vagverket kontaktar UIf Blomquist i god tid innan
projekteringen startar sa att man tillsammans kan se hur sparen paverkas
och vilka atgarder som maste vidtas.

BRF Fagelvagen, Marie Enoksson

Bostadsrittsforeningen Fagelvigen bestar av nio fristdende enplansvillor
1 Tuolluvaara. Foreningen Onskar att Vigverket i samband med andra
atgirder anldgger en bullervall lings E10 vid Tuolluvaara. Trafiken ar
tidvis mycket intensiv med tunga langtradare som passerar alla tider pa
dygnet.

Vagverket Region Norr, Driftledare Karl Thyni

Driftledare Karl Thyni framfor att da det blir dags att stanga delar av nu-
varande E10 vore det fordelaktigt att fora ver trafiken i sin helhet till vig
873. Ur driftsynpunkt &r omledning via Silwerbrandsgatan besvérligt.

Skriftliga synpunkter fran
allmanheten

Allménheten har givits mojlighet att Iamna svar och synpunkter pa ett
sarskilt frageformulér. De 27 svar som har inkommit till Vagverket sam-
manfattas nedan:

Fraga: Tycker du att samradsmdétet har gett dig bra

information?

Sammanfattning av svaren:
21 st svarade ja, 5 st lamnade blankt, 1 st har ej deltagit.

Fraga: Tycker du att upplédgget av sjdlva métet
fungerat bra?

Sammanfattning av svaren:
20 st svarade ja, 1 st svarade ja och nej, 5 st lamnade blankt, 1 st har ej
deltagit.

Fraga: Hur fick du information om samradsmaétet?

Sammanfattning av svaren:
Skolan: 6 st

Muntlig information: 13 st
Kiruna annonsblad: 5 st
Lamnat blankt: 4 st

(1 st har angivit tva kallor)

Fraga: Hur gammal dr du?

Sammanfattning av svaren:
Under 20 ar: 16 st (varav 12 st kvinnor)

20-39 ar: Ist

40-59 ar: 3 st

Over 60 ar: 6 st

1 st har ej angivit alder.
Antal kvinnor: 17 st
Antal mén: 7 st

3 st har ej angivit kon.
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Fraga: Vilket av de féreslagna alternativen tror du

framst varnar om Kiruna?

Sammanfattning av svaren:
Alt Kiirunavaara: 5 st

Alt Luossavaara Syd: 15 st
Alt Nikkaluokta Ost: 3 st
Alt Nikkaluokta Vést: 2 st
Alt Nikkaluokta Mitt: 2 st
Inget av alternativen: 1 st

Lamnade synpunker/motivering:

Alt. Kiirunavaara varnar mest om Kiruna eftersom den inte
kommer stora staden, dock ar det inte det bésta alternativet
eftersom folk bara kommer passera och inte stanna och handla
eller se staden.

Alt. Luossavaara Syd, eftersom den blir mer central.

Alt. Kiirunavaara och Nikkaluokta eftersom det da skulle bli
mindre utslapp mot staden.

Alt. Luossavaara Syd eller Nikkaluoktavagen, men allra mest
Ombyggnadsalternativet. Ombyggnadsalternativet &r dock inte
den basta losningen langsiktigt.

Alt. Luossavaara Syd. Néra till staden, verkar vara Idnsam for
staden, folk kommer in i staden.

Alt. Luossavaara, Nikkaluokta Mitt. Da blir det inte en sddan
omvag om man ska forbi Kiruna att anda kora in och titta eller
ata nagot.

Alt. Luossavaara Syd. Naratill staden, inte lika dyr da fa fordon
trafikerar vdgen och kortare végstriacka. Nikkaluokta Mitt.

Alt. Luossavaara Syd, eftersom det ar den minst krangliga
vagen och anda langt bort fran gruvan.

Alt. Luossavaara Syd — narmare till staden och troligtvis
ekonomiskt mest lonsamt. For forbipasserande till Grinsen,
Bjornliden, Norge, liten ombyggnad foér en mindre grupp bi-
lister. Mer nytta for staden.
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Fraga: Vilka virden finns det risk att forlora om du

Det nordostliga alternativet (Alternativ Luossavaara Syd) kom-
mer att behalla sammanhallningen av staden och inte téja ut
den langre norrut.

Alt. Luossavaara Syd, for att den gar nara staden och forstor
mindre natur samt gynnar turistnaringen.

Alt. Luossavaara Syd, ligger néra staden.

Alt. Luossavaara Syd. Man aker dér staden redan ligger och
passar bast for bade genomfart och resa in till Kiruna.

E10 véster om staden (Alternativ Kiirunavaara), vagen ar ett
stort bygge och bor ligga lite avsides. Nikkaluokta Vast, nar-
mast till stan, mellan Nikkaluokta och Kiruna.

Luossavaara Syd. Nikkaluokta Ost och Vast ar att foredra
framfor Nikkaluokta Mitt.

Alt Kiirunavaara for tung trafik och malmbanetrafiken. Lu-
ossavaara Syd for lattare trafik; boende, turister och jarnviag
(persontrafik). Jirnvégsstation Luossavaara sluttning mot syd.
Langtradar resecentrum i anslutning till flygplatsen.

ser pa de olika alternativen?

Lamnade synpunkter:

Alt. Kiirunavaara — turister. Alt Luossavaara — Friluftsliv och
en lugn stad. Alt Nikkaluokta — Friluftsliv och en lugn stad.

Man kan forlora pé att dra vigen vid Kiirunavaara eftersom
det blir jobbigare for turisterna att ta sig in till staden. Det ar
inte sé fin vy vid LKAB.

Alt. Kiirunavaara — risk att forlora turister som bara aker forbi
staden.

Om E10 dras at Nikkaluokta-hallet sa rors mycket orord natur.
Luossavaara Nord berdr ev. Lappmalmen.

Det finns risk att forlora viktiga renbetesmarker, flyttleder
(framst med Alternativ Nikkaluokta forlorar renndringen
mycket vardefulla marker), naturomraden osv. Runt Kiruna
finns virdefulla kulturmiljder, vilka dr synd att forlora.

Kiruna som stad tjanar pa att dra vagen sa nara staden som
mojligt.

Naturen och djurlivet.
Naturen, samernas renskotsel.
Naturen, renskotsel.

Naturen och renomraden blir utsatta vid ett vagbygge, men det
kommer nog att ske anda.

Luossavaara Syd — Lappmalmen. For de andra alternativen dr
det orord natur och det & darmed synd att dra vagen dér i och
med att det innebar langre végstracka.

Naturen och djurlivet. Samerna kan borja ta hénsyn till ”oss”
och inte bara vi till dem och deras renar.

Det nordostliga alternativet kan innebara problem for ren-
naringen i omradet. Eventuella malmfyndigheter i omradet
riskerar att forloras.

Alt. Kiirunavaara innebéar minskat antal turister till staden och
att natur forstors.

Alt Kiirunavaara ligger alldeles for langt bort, 6de och bakom
gruvan. Luossavaara ligger narmare stan och gynnar denna da
fler aker in till stan och handlar.

Alt. Kiirunavaara blir for lang och ar inte anpassad for turister
som bara aker forbi staden. Mycket ordrd natur blir forstord.
Alt. Luossavaara Syd kénns bra dé allt redan &r ”omrort” dar
och lite samma géller mellan staden och flygplatsen.

En stad byggd pa felaktiga framtidsutsikter dar hansyn uteslu-
tande sker pa gruvverksamhetens villkor.

Kiirunavaara ger samst tillganglighet och gar genom avfalls-
miljo. Luossavaara Nord ger sémre tillgédnglighet &n Luossa-
vaara Syd.

Silhuetten av gruvberget forsvinner for forbipasserande.
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Fraga: Vilket alternativ tror du ar bast for att du

ska kunna fardas i det framtida Kiruna? Saknar du

nagot alternativ?

Sammanfattning av svaren:
Alt Luossavaara Syd: 15 st

Alt Luossavaara Nord: 3 st
Alt Nikkaluokta Ost: 2 st

Alt Nikkaluokta Vast: 4 st

Lamnade synpunker/motivering:

Nikkaluokta Vast och Luossavaara Syd &r de alternativ jag
skulle fa bast anvandning for eftersom de ar mest tillgéangliga.
Dessutom skulle de avleda en del av trafiken fran centrum.

Luossavaara Syd eftersom det ligger néra staden och cen-
trum.

Det alternativ som innebadr att det &r I4tt att fardas inom staden,
vilket innebdr att det ar svart att ta stallning innan man vet var
framtida Kiruna kommer att ligga. | dagsléget skulle det vara
nagot av ombyggnadsalternativen som etapp 1 eller 2.

Luossavaara Syd eller Nikkaluokta Vést. Bra mojligheter att
komma in i staden. Underléattar for turister. Om det finns flera
mojligheter att svanga in till staden behdver man inte kora
igenom centrum for att ta sig fran ena anden till den andra.

Det kan bli omstandligt om véagen dras bakom gruvan.

Luossavaara syd eller Nikkaluokta Vst for att dessa ger bra
mojligheter att ta sig in i staden och man slipper snirkla sig
igenom hela staden.

Luossavaara Syd, for den skulle nog bést kunna avlasta trafiken
genom Kiruna centrum.

Luossavaara Syd, den kortaste vagen.

Luossavaara Syd eller Nikkaluokta Vast. Jag tycker att det ska
byggas ett resecentrum dar E10 och jarnvégen dras, for en bra
kommunikation for de som inte kan ta sig in till centrum pa
egen hand, t ex. studenter.

Det nordostra alternativet (Luossavaara) ger nérhet till sjalva
stan och centrum, men ocksa tung trafik. Végen bor leda tung
trafik frdn centrum men mojliggora mindre vigar for littare
atkomst for personbilar.

Luossavaara Syd. Bor sjalv pa Luossavaara och vill ha mer
liv och rorelse dit. Framfor allt ligger korridoren néra och bra
i forhallande till stan.

Luossavaara Syd ligger ndra staden och blir mest tillgénglig
for alla.

Forbind flygplats och jarnvag och gidrna en busstation i anslut-
ning ocksa. Luossavaara Syd + Nikkaluokta Ost.

Var finns malm idag? Kommer det att bli gruvbrytning pé fler
stillen &n idag? Vem betalar?

Saknar Jukkasjarvi som har de forutsattningar som kan galla
for framtiden och dess behov.

Luossavaara syd med tillfart(er) till natet av stadsgator.

Det basta ar formodligen det forslag som framkommer utifran
olika tekniska forutsattningar, dvs. langsiktigt utan storre risk
for flytt aterigen efter 100 ar.

Ovriga lamnade synpunkter:

Alt Kiirunavaara: Kan det inte finnas en risk att man aker
genom staden istallet for E10, da denna kanns som en stor
omvag.

Bra att man far frukt och godis, det ger ett bra intryck och man
ké&nner sig valkommen. Tycker att motet dverlag var bra.

Det norddstliga alternativet kan underlatta for turismen. Da
folk passerar nara staden och kanske far lust att stanna en stund
hjélper hotell och afférer.

Fint att ha en sparvig. Bra idé!

Lagom svarighetsgrad pa informationen. Bra och lagom en-
kat.

Sa lite som mojlig far naturen forstéras och rennéringen be-
lastas.

Viktigt att samordna med strackning av jarnvagen. Cykelvég
bor absolut finnas 1 anslutning till E10, idag dr cykling nistan
forenad med livsfara. Dela ej staden i flera delar.

Observera att LKAB sjédlva rekommenderar bebyggelse i
sluttningen av Luossavaara. Darfor kan E10 dras at det hallet
aven om vissa specialinsatser kan behovas i det fall brytning
mot formodan senare (50-70 ar) skulle motiveras under den
idag fardigexploaterade Luossamalmen.
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10. FORTSATT ARBETE

Denna handling utgor underlag for utstélining och remissbehandling av
vagutredningen.

| juni 2007 planerar VVagverket Region Norr att fatta beslut om val av
alternativ och inriktning av det fortsatta planeringsarbetet.

Nésta steg i planeringsprocessen &r att uppréatta arbetsplaner for de vag-
atgarder som skall genomforas. | arbetsplaneskedet kommer samrad att
hallas med berorda markégare.

Det fortsatta planeringsarbetet avseende allménna véagar i Kiruna kom-
mer att bedrivas i samarbete med Kiruna kommun och 6vriga aktorer i
Kirunaprojektet.

196



% Vagverket

Vagutredning « FORSLAGSHANDLING
Kirunaprojektet, Allmanna véagar i Kiruna

KALLOR

Vagverket
Bristanalys for Kirunaprojektet, allménna végar i Kiruna C. Vagverket.
(2004-06-24).

Broestetik. Publikation 1991:14. VVagverket.
Bullerskyddsatgarder, allménna rad for VVagverket, publ. 2001:88.

Forstudie/Beslutshandling, Kirunaprojektet, Allménna vagar i Kiruna,
BD-11453-10. Vagverket. (2005-12).

Forstudie/Beslutshandling, Vg E10 Lombololeden i Kiruna, Kiruna
kommun, BD-18304-10. VVagverket. (nov 2000).

Forstudie, Hantering av risker och sarbarhet som uppkommer vid plane-
ring, byggande och drift av vagtransportsystemet, VVagverket. 2001-08.

Handbok miljokonsekvensbeskrivning inom vagsektorn, del 1-3,
Publ 2002:41, 2002:42 och 2002:43.

Hela vagen, Véagverket, 1999.

Gestaltningsprogram for vagar - utveckling av metod. Publ 2005:74.
Vagverket.

Gestaltningsprogram - en véagledning. Publ 2004:41. VVagverket.

Rapport, Vagutformningens betydelse vid olyckor med farligt gods.
VV publ. 1997:87.

Végars naromrade - en planeringsinriktning for markanvandning.
Publ 2004:168. Végverket.

Véagutredning Handbok, Publikation 2005:64.
Véxtlighet i vagmiljo — rad och anvisningar. Publ 2003:9. Vagverket.
Atgardsforslag enligt fyrstegsprincipen.. Publ 2002:12. VVagverket.

Olycksstatistik, trafikuppgifter, utdrag ur vigdatabanken.

Banverket
Forstudie/Slutrapport Kiruna ny jarnvag, Kirunaprojektet, BRNT 2004:8-
I11. Banverket. (2006-02-10).

Jarnvagsutredning/Utstéliningshandling Kiruna, ny jarnvag, Kirunapro-
jektet, BRNT 2006:11-111, Dnr: BRN 05-1103/SA 20. Banverket.
(2006-12-01).

Muntliga kontakter betr. samordning med Banverkets planering av ny
jarnvag.

Jarnvagsutredning/Slutrapport Kiruna, ny jarnvag, Kirunaprojektet,
BRNT 2006:11-1V, Dnr: BRN 05-1103/SA 20. Banverket. (2007-02-28).

Kiruna kommun
Fordjupad dversiktsplan for Kiruna Centralort, Kiruna kommun -utstall-
ningshandling 2006.

Miljokonsekvensbeskrivning for fordjupad éversiktsplan Kiruna central-
ort, Kiruna kommun - utstéliningshandling 2006.

Muntliga kontakter betr. natur, kultur, friluftsliv, riskhantering, trafik, m.m.

www.kommun.kiruna.se Riskinventering for Raddningstjansten i Kiruna
kommun (ofullstandig version).

www.kommun.kiruna.se Raddningstjanstplan for Kiruna kommun,
1997-02-05.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan

Norrbottens synliga historia. Del 1 och 2. Norrbottens kulturmiljo-
program. Lansstyrelsen i Norrbottens lan. (1998).

Program for bevarande av odlingslandskapets natur- och kulturmiljovar-
den i Norrbottens lan. Rapport 1993:6

Redovisning av renndringens riksintressen for Norrbottens samebyar.
Lansstyrelsen i Norrbottens lan. (2003-11-06).

Vart havdade Norrbotten. Lansstyrelsen i Norrbottens lan. (1993).
Muntliga kontakter betr. rennéring, natur, kultur, krishantering
www.gis.lst.se natur, kultur, riksintressen, Natura 2000, m.fl.

www.ren2000.se rennéring

Skogsstyrelsen
www.svo.se GIS-underlag om nyckelbiotoper, fornlamningar,
omraden med vissa naturvarden och sumpskogar.

Bergsstaten och SGU
Lopande uppdateringar fran mineralregistret. Bergsstaten. 2006.

www.bergsstaten.se allmanna uppgifter om undersokningstillstand.

LKAB

Deformationszonsutredning: Christina Dahnér, LKAB; GPS-maétningar
pa Kiirunavaara hangvégg april 2005, 2005-05-09, juni/aug 2006,
2006-10-31, Christina Dahnér. 2005-04-29.

Redovisning av riskanalys for LKAB Kiruna som underlag for ny
jarnvag och védgdragning, FOl Memo 1665. LKAB, 2006-02-28.

Muntliga kontakter betr, deformationszonen samt transportuppgifter.

Statistik om farligt gods m.m. fran Roger Bergstrém, LKAB, 2006-10.

SGU
Amnen och material av riksintresse. SGU. Beslut1997-07-02

Amnen och material av riksintresse enligt miljébalken. SGU. Beslut
2004-12-20.

Jordartskarta, SGU

Vattenfall
Samradshandling, framtida kraftforsorjning av Kirunaomradet,
ND-Ra-146-2005. Vattenfall. (2005-08-08).

Uppdaterat material fran Vattenfalls koncessionsansdkan 2006, digitalt.
Ovriga
Bullerskarmar — aspekter pa formgivning. Skrift nr 41. Arkus. 2003.

Kirunaprojektet, Hur paverkas rennaringen av forandringarna i Kiruna,
En studie av renndringens forutsattningar kring Kiruna och en analys av
kumulativa effekter, BRNT 2006:12, Enetjarn Natur, juni 2006.

Laevas sameby. (2003). Markanvéndningsplan Laevas sameby,
2003-08-31.

Malmpotentialutredning Kirunaomradet, Underlag for val av korridor
till jarnvag och vég i Kiruna, GVR06019, Luled Tekniska Universitet,
Geovista AB. 2006-08-31.

Miljo- och trafiksdkerhetsprioriterad genomfart. Fallstudie E10 genom
Kiruna, Examensarbete, Luled Tekniska Universitet, Robert Eriksson,
1999.

Norrbottens museum. Planeringsunderlag vid arkeologiska utredningar
och andra kulturlamningar. 2006.

Process for valgestaltade vagar i staden. Skrift nr 48. Arkus, 2006.

Risker och méjligheter for Informationsplan - Kirunaprojektet (Analys
enligt successivprincipen), Kirunaprojektet, 2006-01-26.

Trafikndtsanalys i Kiruna, Examensarbete, Luled Tekniska Universitet,
Jan Kitok, 2000.

www.notisum.se Lag (2006:263) om transport av farligt gods, 2006.

www.notisum.se Férordning (2006:311) om transport av farligt gods,
2006.

www.raddningsverket.se Information fran Raddningsverkets hemsida,
2006.

197



vagverket
Region Norr
Box 809, 971 25 Lulea
www.vv.se vagverket.lul@vv.se
Telefon: 0771-119 119 Texttelefon: 0243-750 90 Fax: 0920-24 38 30

—% Vagverket



	07 Miljökonsekvensbeskrivning
	7.6 Friluftsliv
	7.7 Stads- och landskapsbild
	7.8 Rennäring
	7.9 Naturresurser
	7.10 Påverkan under byggnadstiden
	7.11 Risk och sårbarhet
	7.12 Miljöuppföljning
	7.13 Tillstånd enligt miljöbalken
	7.14 Samlad bedömning miljökonsekvenser


	08 Samlad bedömning
	09 Samrådsredogörelse
	10 Fortsatt arbete
	Källor




