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1. Sammanfattning

Trafikverket har planerat och projekterat for en ny strickning av E10 forbi Kiruna stad.
Andamalet med viigplanen Ar att skapa en anslutning mellan E10 och Kirunas nya centrum i
omradet vid Kurravaaraviagen. Den nya strackningen av vag 874 (Kurravaaravagen) blir ca 1,1
km lang och innebér att delar av den gamla vigen tas bort och andra delar byggs om till gdng-
och cykelvag.

En atgirdsvalsstudie och ett samradsunderlag har gjorts for Kurravaaraviagens anslutning till
nya E10. Dar studerades olika tankbara l6sningar pa utformningen av korsningen.

Trafikverket har nu beslutat att ga vidare med det forslag som innebir att Kurravaaravigen
leds om och ansluts till E10 med en cirkulationsplats.

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av dtgiarderna. Landskapsbilden
och naturmiljon bedéms vara de miljéaspekter som pa lang sikt kommer att paverkas mest.

Kinda milj6forutsattningar i omradet ar nagra mindre omraden med &ldre tallskog som har
naturviarden. Enstaka kulturlimningar, blackningar och barktikt, finns. Flera skoterleder
passerar genom utredningsomradet.

Hela omradet ligger inom riksintresse for kulturmiljo och mineraltillgaingar, men dessa virden
bedoms inte paverkas av viagplanen.

Norr om omradet ligger Kirunas deponi och atervinningscentral. En enskild vattentdakt som
forsorjer atervinningscentralen ligger i vigens niarhet men bedéms inte paverkas.

Miljokonsekvenser av planen ar framst att tallskogen med naturviarden att paverkas, dock i
forhallandevis liten omfattning. Landskapsbilden paverkas ocksé da nya viganldggningar
byggs och mark tas i ansprék. Skotrar och oskyddade trafikanter kommer att kunna korsa
Kurravaaraviagen och E10 genom planskilda passager.

Trafiken pa Kurravaaravagen kommer att 6ka kraftigt nar den far sin nya funktion som infart
till nya Kiruna centrum, vilket 6kar belastning av buller 1dngs vigen. Bullernivierna kommer

inte att 0ka sa gillande riktvarden 6verskrids.

Finansieringen av projektet samt byggande av ny viag E10 samt anslutande viagar inom
“Kirunaprojektet — nya vagar” kommer att bekostas av LKAB.

Projektet enligt denna vagplan ar kostnadsberéknat till en totalkostnad pa 33 Mkr + 15 %.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, andamal
och projektmal

2.1.  Andamal och projektmal

Denna viagplan omfattar Kurravaaravigens anslutning till den nya E10.

Andamaélet med vigplanen &r att skapa en anslutning mellan E10 och Kirunas nya centrum i
omrédet vid Kurravaaravagen. Den nya E10 skall erbjuda god funktion for saval det nationella
och internationella transportbehovet samt for anslutning till Kiruna stad. Andamaélet ir ocksi
att fainga de behov och ansprék som stills pa viag E10 utifrdn kommunal och statlig planering,
s att utformningen kan anpassas till 6nskad funktion.

Projektmalen for ny E10 géller dven har:

Framkomlighet — E10 referenshastighet for aktuell stricka ar 8o km/h. Hastigheten ska vara
jamn och onddiga stopp bor undvikas, bade for att halla en hog kvalité pa framkomlighet pa
det nationella stamvéagnitet samt for att avlasta det lokala huvudvignitet i Kiruna, framst fran
tunga transporter, farligt gods och genomfartstrafik.

Tillgdnglighet — E10 ska ha forutsdgbar standard som ger en god, kontinuerlig tillgdnglighet.
Barridrer ska 6verbryggas for manniskors rorelser mellan olika delar av staden. E10 har
avfartsmajligheter som upplevs som enkla samt tydliga och utgor tillgdngliga entréer till
staden.

Siakerhet — Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas sa att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

Miljo och hilsa — E10 och dess anslutningar ska bidra till effektiva trafiklésningar och
minimera negativ paverkan pa miljé och hilsa hos resande pa E10 samt boende i Kiruna.

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planldggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jarnvigen ska byggas. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om
det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de ber6rda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. I si fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foresléar forsiktighets-
och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Miljébeskrivningen ingar
ofta i planbeskrivningen. Planen hélls tillgidnglig for granskning sa att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverkets Juridik och planprévning faststéller planen. Nir planen
ar faststiélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.
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Figur 1. Schemat visar de olika formella stegen i planeringen av vdgen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och beroérd allménhet for att Trafikverket ska
fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i
en samradsredogorelse.

2.3. Bakgrund

Kiruna stad star infor stora forandringar. Brytningen i Kirunavaaragruvan gor att marken i
deformationszonen undermineras och sprickbildning i mark kommer att uppsté. Detta
paverkar staden och dess infrastruktur. Vagar, jirnvagar och stadsdelar byggs pa nya platser
som inom en ¢verskadlig framtid inte ska paverkas av LKAB:s gruvdrift. Nuvarande viag E10
kommer, inom en snar framtid, att vara s& paverkad av gruvdriften att vigen inte langre
kommer att vara farbar.

Trafikverket har darfor planerat och projekterat for en ny strackning av E10 forbi Kiruna stad.
Den arbetsplan for E10 som togs fram ar 2012—2013 kunde inte hantera alla fragestéllningar.
Bland annat var viktiga malpunkter i Kirunas nya centrum och kommunens trafikstrategi samt
trafikplan inte klarlagda under arbetet med arbetsplanen (som det hette da). Arbetsplanen f6r
den nya strackningen av E10 vann laga kraft i oktober 2015.

Anpassning av E10 mot den nya staden varefter utvecklingen blir kind och behoven tydliga,
sker genom kompletterande viagplaner. Detta gors for att E1o till slut ska na upp till den
funktion den befintliga E10 har idag. De funktioner som avses ir till exempel fler anslutningar
mot det kommunala vagnatet, gdng- och cykelvigar samt passager for dessa.

Den befintliga Kurravaaravigen (vig 874) kommer att bli infart norrifrén till Kirunas nya
centrum.
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Figur 2. Oversiktskarta.
Strdckan genom nya centrum dar under utredning och kommer att fordandras.
2.4.  Tidigare utredningar

En atgirdsvalsstudie har gjorts for Kurravaaraviagens anslutning till nya E10. Dar studerades
olika tdnkbara l16sningar pa utformningen av korsningen.

Studien genomfordes av Trafikverket i samarbete med Kiruna kommun. I atgirdsvalsstudie
anvands fyrstegsprincipen, dar tinkbara dtgiarder analyseras i f6ljande fyra steg:

1. Tdnk om. Det forsta steget handlar om att forst och fraimst 6verviga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera. Det andra steget innebar att genomf6ra atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

Rekommendationen fran dtgiardsvalsstudien &r att anslutning till E10 frdn Kurravaaravigen
bor genomforas och att planprocessen inleds med en férdjupad utredning for att finna
lampliga utformningar av dessa. Kiruna kommun bor aktivt arbeta med ett héllbart resande
for att minimera de trafikalstrande effekterna av dessa anslutningar.




2.5.  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt kap 17 i miljdbalken

Detta projekt f6ljer planlaggningsprocess typ 2 enligt beslut frén Trafikverket och ar inte
aktuellt for tillatlighetsprovning av regeringen.

0T',q:l 1-Smé projekt pa befintlig anliggning, endast marginell
ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig markatkomst, )
ingen vag-eller jarnvagsplan /

Formell planl3ggning

bestslining Plan Typ 2 - Ej betydande miljspaverkan, ingen MKB, inga

alternativa lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan krvs

Typ 3= Betydande miljpaverkan, MKB, inga alternativa
lokaliseringar, wag- eller jarnvagsplan krdvs

OI

Typ 4= Betydande miljpaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, vég- eller jarnvagsplan krévs

Typ 5= Betydande miljpaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tilldtlighetsprévning, vag- eller jarnvigsplan krévs

Figur 3. Beskriver Trafikverkets fem olika planldggningstyper.

3. Miljobeskrivning

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av atgiarderna. Landskapsbilden
och naturmiljon bedéms vara de miljoaspekter som pa lang sikt kommer att paverkas mest.
Arbetet kan stora forekommande friluftsliv och i ringa omfattning renniringen. Geografiskt
avgransar sig miljobeskrivningen till det omrade som berors av ombyggnaden. Inget bedomt
influensomréde for grumling i vattendrag berors. Inga bostadshus ligger i anslutning till
planomradet och darfor avgriansas boendemiljon bort.

Lansstyrelsen fattade beslut om att projektet inte dr av betydande miljopaverkan. Av
Lansstyrelsens beslut 2015-10-06 framgar att ingen provning av tillatligheten enligt
bestammelserna om Natura 2000 behover ske.

Miljobeskrivningen &r integrerad i planbeskrivningen.
I kapitel 4 redovisas miljoforutsattningarna i det omréde som berors av atgarder i projektet

samt foreslagna skyddsatgarder. I kapitel 5 redovisas effekter och konsekvenser av planens
genomforande.



4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

4.1.1. Funktion

Andamaélet med vigprojektet dr att skapa en god funktion for anslutning mellan ny E10 och
Kiruna nya centrum i omradet vid Kurravaaravagen. Den nya E10 skall erbjuda god funktion
for saval det nationella och internationella transportbehovet samt for anslutning till Kiruna
stad.

4.1.2.  Vigstandard

Den nya vag E10 far en god standard enligt VGU (Vagar och gators utformning) med en belagd
bredd av 9 m. Kurravaaravigen (vig 874) dr inom planomradet en belagd vag med en
vigbredd av 8,3 m fram till avfarten till Varggropen vilket ocks ar bra standard. Efter
infarten till Varggropen ar vigen 6,0 m bred vilket inte dr s& bra med tanke pa den tunga
trafiken som trafikerar vigen till och frin kommunens Atervinningscentral, séder om den nya
E10 strackningen.

Lutningen pa Kurravaaravigen ar ganska brant pa strickan men klarar kraven for god
standard enligt regelverket, diremot s klarar man inte kraven nar det giller lutningar i
korsningar, dar lutar viagen for mycket. Detta giller i synnerhet infarten till
Atervinningscentralen dir det enligt uppgift ir stora problem vintertid.

Den planerade lutningen pa E10 uppfyller ocksa kraven for god standard pa hela strickan men
lutningen pa delen narmast korsningen med Kurravaaravigen ar for brant for att det skall ga
att forlagga en korsning dir, da méste lutningen dndras.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Biltrafik
Kurravaaravigen har idag en arsdygnstrafik (Adt) pa ca 1670 fordon/dygn strax fore infarten
till Jagarskolan, darefter minskar arsdygnstrafiken till 650 fordon/dygn ca 3 km langre fram
(se figur 4 nedan).

4.2.2. Kollektivtrafik

Lanstrafiken har tre turer varje dag till och fran Kurravaara (linje 502). Turerna gar pa
morgonen, mitt pa dagen och pé eftermiddagen. Det finns ingen busshéllplats inom
planomradet. Vig 874 trafikeras inte av lokaltrafiken i Kiruna.

4.2.3.  Géang och cykeltrafik

Forekomsten av gdende och cyklister langs vag 874 ar okdnd, men bedoms vara relativt 14g. En
malpunkt efter vigen ar Varggropen som ar ett omtyckt friluftsomréde darefter finns det inga
direkta malpunkter mer dn byn Kurravaara som ligger ca 11 km norrut. Det finns inga separata
gang- och cykelvagar langs viagen. Daremot sé finns det en passage for skoter under vigen
strax innan Varggropen , ca 180 m s6der om nya E10 (bro 25-1924-1). Det ar en rorbro av stél
som dr 3m hog, 2,6 m bred och ca 22 m lang.

10
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Figur 4. Mdtpunkter for trafikfloden

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

4.3.1. Markanviandning och kommunal planering

Riksintressen och Natura 2000

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovard, "Kiruna - Kirunavaara (BD 33)”.
Riksintresset bestar i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Hela Kiruna

omfattas dven av riksintresse for virdefulla &mnen och mineral, "Kirunagruvan”.

Jagarskoleomradet som ar beldget ndgra hundra meter sydvast om vigplanomradet ingar i
riksintressepreciseringen for kulturmiljo. Bada riksintressena bedoms sakna relevans for

vagplanen.

Kiruna omges av riksintressen for renniringen, vilka finns strax norr om viagplanomradet. Det

ar omraden kring en flyttled i 6st-vistlig riktning och berors inte av planen.
Ny E10 kommer att vara av riksintresse for kommunikation.
Natura 2000-omraden finns inte i, eller i narheten av vigplanomradet.

4.3.2.  Markanvindning och bebyggelse

Omrédet som berors av planen bestér av skogsmark. Funktioner for friluftsliv berérs. Det

saknas idag bostadsbebyggelse i utredningsomradet.

Strax nordost om viagplanomradet ligger Kiruna Avfallsanlaggning och atervinningscentral.
Det f.d. regementsomréadet Jagarskolan, med skolor, kontor, sméindustri och bostader,

gransar till vigplanomradet i sydvast.

11



4.3.3.  Oversiktlig planering

Kirunas kommunévergripande 6versiktsplan ar fran 2002.

Vigplanen beror planering for Kirunas stadsomvandling. En fordjupad 6versiktsplan for
Kiruna centralort antogs av kommunfullmiktige 1 september 2014. Enligt den ar
markanvindningen "nya centrum” dnda fram till E10 och Kurravaaravigen pa sydostra sidan.
Korsningspunkter med E10 illustreras med rod ring. Kurravaaravigen ar vid texten "U2”.

Bostader, skola, kontor, vard, idrott

Idrott goifbana, bagskytte. ridanlaggning

Idrott, friluftsomrade

Z Utredningsomrade |

e #
Flgur 5. Del av plankarta till fordjupad overszktsplan

Det finns ocksa en utvecklingsplan for Kirunas nya stadskirna, fran april 2014. 1
utvecklingsplanen slutar stadskvarteren ca 300 meter fran E10 och omrédet diaremellan ar
skogsmark med rekreationsvirden.

Arbetet med planering for nya Kiruna pagér. Kvartersstrukturen i kommunens skisser 6ver
nya centrum fran juni 2015 visas i gratt pa figur 8 och pa 6versiktskartan 101To101.

Kiruna kommun har ocksa tagit fram "Trafikplan Kiruna centralort” dir Kurravaaravigen
kommer att ingd i huvudvagnétet kring det nya centrum.

I dagsliget finns det inga fardiga detaljplaner som péverkas av vagplaner. Kiruna kommun har
pagaende arbeten med detaljplaner i planomréadets sydvistra del men inga faststillda planer
finns klara.

4.3.4. Lokalsamhallet

Under de inledande samréden har befolkningen varit positiva till det planerade forslaget men
nagon synpunkt har dnda framforts och det har da gallt:

e Hur skall gang- och cykeltrafiken passera E10 mot Kurravaara utan att behova
anvanda den foreslagna cirkulationsplatsen?

o Gér det att gora ndgot at problemet med den branta lutningen innan infarten till
atervinningscentralen?

4.4. Landskapet och staden

Skogen sitter sin pragel pa landskapet i utredningsomradet. Mellan Tuollavaara och
Kurravaaravigen sluttar marken at 6ster och omradet domineras av tall och gran med inslag
av sma myrar. Barrskogen ar gammal och lavrik med faltskikt av ris och mossor. Véster om
Kurravaaravigen, dar terrangen stiger upp pa Sandstensberget, minskar barrinslaget och
fjallbjorkskogen tar Gver.
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Aven om utredningsomradet priglas av skogsmark ir det stadsnira och omges av olika slags
exploateringar. I norr finns kommunens deponi och atervinningscentral. I sydvast ansluter
bebyggelsen pé Jagarskoleomrédet och i nordvést finns Varggropens friluftsomrade. I 6ster
ligger en béagskyttebana och en golfbana som eventuellt kan beh6va anslutas fran den nya
Kurravaaravigen i framtiden.

4.5.  Miljo och halsa

4.5.1. Kulturmiljo

Végplanen ligger inom det omréde som omfattar hela Kiruna och som pekas ut i lanets
kulturmiljoprogram. Miljon omfattar stadsmiljon som helhet och ménga arkitektoniskt
vardefulla byggnader. Omradet kring den nya vigen har inga sirskilda sddana kvaliteter.

Stadsdelen Jédgarskolan, vister om Kurravaaraviagen, pekas ut i preciseringen av riksintresset
for kulturmilj6. Riksintresset omfattar hela Kiruna med omnejd.

En sirskild arkeologisk utredning gjordes 2005. Nagra kulturlamningar upptacktes da i
omrédet. Det ror sig om bleckningar och en barktékt, som &r “kulturmairkta trad”. Inga
lamningar med skydd enligt kulturmilj6lagen har patraffats.

4.5.2. Naturmiljo

En naturviardesinventering har gjorts som underlag for planeringen av det nya Kiruna centrum
och omfattar hela utredningsomradet. Tre naturvirdesobjekt ligger inom utredningsomradet.
Det ar bestdnd med &dldre tallskog som har naturvirdesklass 3, patagligt naturvarde.

Revlummer finns rikligt i stora delar av inventeringsomradet. Plattlummer férekommer ocksa,
i mindre mangd. Lummervéaxter ar fridlysta enligt 9 § artskyddsférordningen.

Inga omraden med skydd enligt miljobalken berors.

4.5.3. Rekreation och friluftsliv

Varggropen, vister om Kurravaaraviagen ungefir vid den blivande E10, ar utgangspunkt for
skid- och motionsspar. Ca 1 km 6ster om Kurravaaravigen ligger Kiruna Golfklubb och en
béagskyttebana. En kommunal skoterled korsar den nya vigen (se figur 6 nedan).

4.5.4. Renniring

Omrédet norr om Kiruna ligger inom vinter- och varvinterland fér Gabna sameby. En flyttled i
Ost-vistlig riktning ligger strax norr om vigplanomradet men bedoms inte berdras.

4.5.5. Skogsbruk

Det berérda omradet utgors av fjallnara skog med 1ag produktivitet. Skogsbruk ar av liten
betydelse.

4.5.6. Berg- och grusresurser

Vagplanen ligger inom beviljat undersékningstillstand for jairnmalm, "Lappmalmen nr 2”. Den
nya vagen ligger utanfor det omrade som kan péverkas av en framtida brytning av
Lappmalmen.
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Figur 6. Karta som visar det naturinventerade omradet, naturvdrdesobjekt, forn- och kulturlimningar
samt skoterleder och fororenade omraden.

4.5.7. Miljobelastning

Norr om blivande E10 har Kurravaaravigen en arsdygnstrafik (ADT) p4 ca 650 fordon varav
50 tunga. Niarmare staden, forbi Jigarskolan, ir trafiken ca 1670 ADT med 285 tunga.
Trafikbullerniverna ar laga forutom allra narmast vigen och trafikens utslapp till luft &r sma.

Eftersom ingen bor inom utredningsomradet paverkas manniskors hélsa inte av trafiken pa
vagen. Omgivande natur och vatten bedoms ocksé paverkas i liten grad av fororeningar fran
trafiken.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar.

4.6.1. Geoteknik

Naturlig mark i vigplaneomrédet bestar 6verst av skogstorv med en maktighet av 0,2 — 0,8 m
ovan en fast till mycket fast blockig moran. Norr om foreslagen cirkulationsplats patriffas berg
pé 2 till 5 m djup under markytan.
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Nya Kurravaaravagen kommer att anldggas pa fast morén och eventuellt flackvis pa
bergterrass norr om foreslagen cirkulationsplats. Ny géng-och cykelvidg kommer att anlaggas
pa fast morén. Ny bro 6ver GC-vig pa Vag E10 och ny bro 6ver GC-vag pa vig
Kurravaaraviagen kommer att plattgrundlaggas, pa tjalfritt djup, ovan en packad fyllning av
bergkrossmaterial.

For mer information se Tekniskt PM Geoteknik.
Den 6versiktliga jordartskartan, se figur 6, visar att vigen ligger pa morin (ljusbla).

> —

Aviallsanl.

/" Kiruna
N e\ {7 > Gilon

Figur 7. Utdrag fran jordartskarta

4.6.2.  Hydrologi och geohydrologi

Grundvattnet dr en avgorande faktor for vigens barighet och tjilfarlighet. Det ar darfor viktigt
att vagkroppen ar vildrianerad, d v s att grundvattennivan ligger sa djupt under den fardiga
viagen som mojligt.

Ytvatten fran vigen leds bort via befintliga vagdiken. Dikena &dr anslutna till ligpunkter si att
vattnet kan ledas bort till recipienter.

Skydd mot jordflytning och ytvattenflode i fyllnadssldnter kommer utforas med vegetation. I
skarningsslanter utfors skyddet av vegetation, alternativt grus dar sa kravs.

Eventuellt skydd mot grundvattenflode utformas efter sarskild utredning om sa kravs. For att
sakerstilla vagens livslangd och barigheten ar det viktigt att draneringen av vigen fungerar.

Vigforslaget innebar att vigen till storsta delen kommer att ligga pa bank och laga skiarningar
vilken ar en fordel med tanke pé avstandet mellan viagens terrass och férekommande
grundvattenyta.

Soder om Varggropen patraffas grundvatten ytligt, ca 0,5 m under markytan. Grundvattenytan
sjunker succesivt mot norr och pétriffas i norra delen av omradet pa 5-6 m djup under
markytan.

Vid schaktarbeten kommer schakt under grundvattenytan att utféras och grundvatten i
schakter maste hanteras. Schaktarbeten bor drivas fran 1dgpunkt till hogpunkt for att fa en
sjalvdranerande terrassbotten.

Vigforslaget redovisar ocksé ett forslag till gang- och cykelpassage under Kurravaaravigen och
diar kommer det lokalt att goras en djupare schakt.
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Under perioder med hoga grundvattennivder kan schakten medféra en permanent
grundvattensankning. Utférda berdkningar visar att influensradien kan komma att uppga till
som mest 50 m, vilket dock inte kommer att padverka nigra allmanna eller enskilda intressen.

Viagforslaget innefattar ocks en gang- och cykelpassage under viag E10 dar det lokalt kommer
att goras en djupare schakt. Schakten kommer att medfora en permanent
grundvattensdnkning. Utférda berdkningar visar att influensradien kan komma att uppgé till
som mest 70 m, vilket dock inte kommer att paverka négra allménna eller sarskilda intressen.

For mer information se Tekniskt PM Avvattning.

4.6.3.  Jord och luftledningar

Liangs nuvarande striackning av Kurravaaravigen pa den Ostra sidan finns idag bade luftburna
el- och teleledningar som kommer att beroras av den nya strickningen av vagen, sarskilt vid
de bada anslutningarna till den befintliga viagen.

Det finns kommunala spillvattenledningar vaster om Kurravaaraviagen i omradets sydvéstra
del men de kommer inte att paverkas av viagplanen. Inga 6vriga kommunala ledningar berérs
av vagplanen.

Enligt uppgift frdn Kiruna kommun sé har de en vattenbrunn som ligger i vigens nirhet (se
ritning nr 301T0202). Fran brunnen gér det en vattenledning langs nuvarande
Kurravaaravigen fram till infarten in till &tervinningscentralen. Det finns inga
relationshandlingar som visar exakt hur ledningen gar idag men enligt killor frain kommunen
sé skall det ganska klart framgé av terrdngen hur den gér.

Yitterligare samrad med ledningsdgare, kommer for att behovas for att undvika konflikt med
befintliga kablar och ledningar.

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering och alternativ som valts bort.

Lokaliseringen ar gjord utifrdn &ndamal och projektmaél under pkt 2.1.

De olika forslag som har presenterats i samradsunderlaget (se nedan) har alla varit
lokaliserade utifran krav i VGU (Végar och gators utformning).

Nedanstdende redovisade 16sningar utformades med tanke pa den profil som gillde for E10
enligt nu faststilld arbetsplan. Lutningen pa E10 gjorde det omojligt att forlagga en
plankorsning i nirheten av Kurravaaraviagen. Det var endast 16sningen med en trafikplats med
anslutande ramper som mojliggjorde en korsning i Kurravaaraviagens niarhet

Efter samrad har den slutliga utformningen blivit enligt alt 9 ovan men med en lokalisering av
cirkulationsplatsen betydligt nirmare nuvarande vagdragning for vig 874. Den slutliga
lokaliseringen som nu presenteras forutsatter att profilen pa E10 dndras nagot for att fa en
minskad lutning i 14get for korsningen.
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Figur 8. Alt 1—4. 3-vdgskorsning pa E10, anslutningen mot Kurravaaravdgen gors antingen med en
3-vdgs korsning eller med en mindre cirkulationsplats

Figur 9. Alt 5-8. En storre cirkulationsplats pa E10, anslutning mot Kurravaaravdgen goérs antingen

med en 3-vdgs korsning eller med en mindre cirkulationsplats pd antingen soédra eller norra sidan.

Figur 10. Alt 9. En storre cirkulationsplats pd E10, en del av Kurravaaravdgen dras i en ostligare
strdckning och ansluts till cirkulationsplatsen. Alt 10. En trafikplats typ “kléver-halv” med
anslutningar mot Kurravaaravdgen med C-korsningar-.
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Ett av motivet for den slutliga placeringen &r att minimera intrédnget for den framtida
markanvindningen. Det har vid samradet kommit fram att det ar en av de viktigaste frigorna
nir det giller lokaliseringen av korsningen. Alla andra forslag innebar ett storre markintrang.
Aven forslaget med en trafikplats skulle innebira ett relativt stort intrdng eftersom ramperna
upp mot E10 skulle behova ligga pa bankar som ar upp mot 6 m héga vilket innebér att de tar
mycket mark i ansprak for att klara utbredningen av slanterna.

5.2.  Val av utformning

Utformningen ar gjord enligt de krav som giller i VGU utifrén de krav som giller for
lutningarna i korsningen, krav pé sikt i korsningen samt krav pé gestaltning samt de
berdknade trafikmiangder som kommer att trafikera korsningen samt den
trafiksakerhetsanalys som ar gjord.

Figurll. Planerad strackning av Kurravaaravagen och anslutning till ny E10

Aven om trafikmiingderna ir osikra sa tyder allt p& att korsningen kommer att ha en
betydande andel vanstersvingande trafik som kommer fran centrala Kiruna och skall svanga
vasterut. Trafikprognosen under pkt 6.1 visar pa att det 4r ungefar dubbelt s ménga fordon
som skall svinga in och ut i den korsningen dn vad det dr som enbart skall passera. For att na
tillracklig trafiksdkerhet har korsningstypen cirkulationsplats valts, dock innebar
korsningstypen en minskad framkomlighet p& ny E10. En cirkulationsplats ar mer trafiksdker
an vad en trevagskorsning med véinstersvangfilt dr. Daremot s har treviagskorsningen storre
framkomlighet for fordon p& E10 &n vad en cirkulationsplats har eftersom alla fordon méste
sakta ner.
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I nuvarande arbetsplan som nu ar faststilld sa ar det planerat fér en bro pa E10 6ver
Kurravaaraviagen. Med den 16sning pa korsningsutformning foreslas har s kommer den att
kunna minskas ner fran en port for biltrafik till en port for gang- och cykelvig och skotertrafik
och det forslas ocksa att den blivande porten flyttas ca 120 m vésterut for att battre passa in
under den justerade profilen for E10 som namns ovan.

5.2.1. Plan och profilstandard

Vigen 874 utformas som en tvéfiltsvag och har en plan och profilstandard pa den sédra som
klarar kraven enligt VGU for minst 60 km/h, med minsta horisontalradie péd 330 m och
minsta vertikalradie pd 2500 m.

P& den norra sidan om E10 klarar den kraven for 80 km/h med en minsta horisontalradie pa
450 m och minsta vertikalradie pd 2000 m.

Cirkulationsplatsen utformas med béjda tillfarter for att gora trafikanterna uppméarksamma pa
att farten méste minskas ner innan korsningen.

5.2.2.  Typsektioner

Vagbredden for vag 874 blir 7,5 m (belagd bredd) inklusive 0,25 m vigrenar pa bada sidor vilket
uppfyller kraven péa god standard enligt VGU. Utanfor beldggningskant l4ggs i normala fall en
0,25 m bred stodremsa av grusslitlager. Typsektionen betecknas 7,0 2V0,25.

Vigen ar inte utformad for att trafikeras av oskyddade trafikanter, se pkt 5.2.4 nedan.

Nar det giller utformningen av sidoomradet si dr det lite olika krav for olika hastighet och
olika Adt med bl. a olika slintlutningar och utrymmeskrav. Vigen kommer att utformas enligt
de krav som giller for 80 km/h med bankslanter som lutar 1:4 d&ven om hastigheten troligen
blir 60 km/h pa den sodra sidan av E10. Motivet for det ar att det bor om méjligt vara samma
slantlutning for anslutande végar till E10 som det ar pa E1o.

Typsektioner finns redovisade pa typritning 301To401.

=

Figur 11. Skiss pd vdg och vdgens sidoomrdden.

5.2.3. Kollektivtrafik

I viagforslaget ingér det inte att anldgga nagra nya busshéallplatser.

5.2.4.  Gang och cykeltrafik

Det finns inget forslag pa nagon separat gdng- och cykelvag langs den nya strackningen av
Kurravvaraviagen. Daremot sa foreslas att den befintliga Kurravaaravigen anvinds av gdende
och cyKklister fram till anslutning mot Varggropen pa samma sétt som idag. Fran anslutningen
in till Varggropen byggs en ny géng- och cykelvig som passerar under E10 via en ny port ca
120 m vister om nuvarande Kurravaaravigen. Den porten skall 4ven kunna anvindas av
skotertrafiken vintertid. Gdng- och cykelvigen gar sedan tillbaka upp pa den gamla
Kurravaaraviagen som da gors om till ging- och cykelvag pa den norra sidan. Den nya géng-
och cykelvigen ansluter d4 till Kurravaaravigen bortanfor infarten till Atervinningscentralen.
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For att passagen av Kurravaaraviagen for de oskyddade trafikanterna skall ske sé trafiksakert
som mojligt s& foreslés en port for gang- och cykeltrafik under Kurravaaraviagen ca 150 m
soder om E10 vilket dr ungefir i nivd med den befintliga passage som finns under Kurravaara-
véagen idag. Nagon planskild passage av Kurravaaraviagen norr om E10 dr inte planerad.

5.2.5.  Beldggning

For Kurravaaraviagens sodra del foreslas samma slitlagertyp som for E10 (ABS 16) som dr mer
stenrik beldggning med tanke pa nedanstdende trafikmangder (pkt 6.1). I cirkulationsplatsen
bor beldggningen forstirkas med nigon typ av PMB (polymer modifierad bitumen) for att
béttre klara de vridningsrorelser som blir i beldggningen. Norr om E10 kan en annan typ av
slitlager valjas (ABT 16) d& trafikméngden ir ca en tiondel av vad den ar pa sédra sidan.

5.2.6.  Belysning

Korsningen skall belysas, men inte med hoga master utan med belysning som s lite som
mojligt lyser upp natthimlen for att inte stora "norrskensturismen”. De foreslagna portarna
under Kurravaaravigen och E10 (se 5.2.4) kommer ocksa att belysas enligt
gestaltningsprogrammet. Gang och cykelvig ligger inte i anslutning till ndgon bebyggelse.
Belysning av GC-vigen anses darfor inte behovas.

Pa grund av vigens placering i kinslig miljo, norrskensturismen och att gransen for belysning
overskrids med bara ett fatal fordon, anses det att belysning langs Kurravaaravigen inte
behovs (griansen for tvafaltsvag utan GC-trafik géar vid 7000 fordon /dygn).

5.2.7. Parkerings- och uppstillningsytor

Inga parkeringsfickor ar planerade.

5.2.8.  Rastplatser

Inga rastplatser ar planerade.

5.2.9. Récken

Slanterna pa végen ligger i lutning 1:4 enligt typsektionen. Det innebir att det enbart kommer
att behovas riacken pa sidan av vagen dar géang- och cykelpassagen ér.

5.2.10. Jord och luftledningar

De luftledningar som finns idag efter Kurravaaravagen enligt pkt 4.6.3. kan antingen vara kvar
i sitt nuvarande lage eller flyttas till det nya laget for Kurravaaraviagen. Det dr ledningsidgarna
som avgor det. De ledningsdgare som berors framgar av fastighetsforteckningen.

I viagplanen ar det inte foreslaget ndgon extra mark for nagon ledningsdragning for el- tele-
eller optokablar.

Som ocksa har beskrivits ovan (4.6.3.) sa finns det en kommunal brunn och en vattenledning
langs Kurravaaraviagen. Brunnen kommer inte att beroras av den nya vigstrackningen men
under byggtiden maste provtagning av vattnet goras for att sakerstalla att det inte har blivit
nagon paverkan. Om brunnen pé négot sitt skulle paverkas s kommer Trafikverket att ersatta
den skada som har uppstéatt. Vattenledningen frén brunnen kommer att korsas av den nya
végen strax innan anslutningen mot den befintliga Kurravaaravigen. Dar kan det bli aktuellt
med en omldggning av vattenledningen pé en kortare stracka for att den inte skall g diagonalt
under végen (vilket ar ett problem om den maste isoleras) di en vinkelratt korsning av vatten-
ledningen ar att foredra. Om det blir aktuellt med en omliggning s kommer vattenledningen
ocksa att forlaggas i skyddsror under vagen.
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5.2.11.  Broar och andra byggnadsverk

For Kurravvaravagen sd ar det foreslaget en passage for gang- och cykeltrafik. Vintertid
kommer skoter, skidakare och pistmaskin att kunna passera genom passagen pa den snoréjda
gang- och cykelvigen. Passagen ar tinkt som en port av betong under vigen och ligger ca 100
m soder om E10. Sjilva gdng- och cykelvigen som skall passera den har porten hanteras i en
annan vagplan.

Forutom denna port s forslas ocksé en port av betong under E10 ca 120 m vister om
nuvarande Kurravaaravig for gang- och cykeltrafik. Aven hir skall skoter, skiddkare och
pistmaskin att kunna passera genom passagen vintertid pa den snorojda gang- och cykelvigen.
Se dven under 5.2.4.

Figur 13. Exempel pa gdng- och cykelpassage av betong

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

Inga sarskilda skyddsatgéarder finns med i viagplanen.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.

Vid dimensioneringen och utformningen av korsningen har Tyréns uppdaterade trafikprognos
frdn maj 2015 (framtagen pa uppdrag av Kiruna kommun). Trafikprognos stricker sig dndra
fram till 4r 2035 och det 4r dessa viarden som har anvints nedan.

Trafik och anvandargrupper

Det som paverkar korsningens utformning ar trafiken under mest intensiva timmen pé dygnet.
Korsningen méste utformas for att klara de trafikmangder som belastar korsningen nir
trafiken ar som mest intensiv. Figur 4 nedan visar de berdknade maximala flodena under en
timma. Det finns osdkerheter i nedanstidende prognos eftersom det dnnu inte ar klarlagt var
trafikalstrande verksamheter kommer att ligga i framtiden.

Utifran prognosen kan man konstatera att det storsta trafikflodet ar det som kommer fréan
vaster (frdn Narvik) och skall svinga in mot Kiruna centrum (ca 380 fordon/timme) samt den
trafik som kommer fran Kiruna centrum och sedan skall svinga vésterut (ca 390
fordon/timme). Om man tittar pa den trafiken som kommer fran 6ster (fran Luled) och skall
svianga in mot centrum sa ar den bara en brakdel av den totala trafikméngden (ca 10
fordon/timma) och detsamma géller for den trafiken som kommer frén centrum och skall
svianga Osterut (ca 10 fordon/timme). Trafikmingden som passerar korsningen utan att svinga
ar for E10 ca 180 fordon/timma visterut och ca 200 fordon/timma osterut. For
Kurravaaraviagen ar motsvarande siffror ca 18 fordon/timme i vardera riktningen mot norr
och soder.

Nedanstdende prognos visar alltsa pa att det ar de hogersviangande in mot centrum och de
vanstersviangande ut fran centrum som generera de storsta trafikflodena i korsningen. Detta
har d& varit en avgoérande faktor vid val av korsningstyp.
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Figur 14. Ovanstaende analys visar pa ett berdknat maximalt fldde under en timme. Trafiksiffrorna ar
tagna fran Tyréns prognos och representerar ungefar 10 % av dygnstrafiken.
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Nir det giller dimensionering av tjockleken pa viagen samt vagutformning och standard s ar
antalet fordon per dygn i medeltal Gver dret (Adt) som anviinds. Dér visar prognosen att
Kurravaaravigen har ett Adt pa ca 7 300 fordon/dygn séder om E10 och ca 700 fordon/dygn
norr om E10. Mer information om trafikprognoserna finns att lasa i PM-Trafik.

Den foreslagna anslutningen av Kurravaaravagen innebir forbattrad trafiksakerhet och
tillganglighet for biltrafiken. For de oskyddade trafikanterna bedéms trafiksikerheten bli
forbattrad da de far en egen gang- och cykelvig och darmed slipper trafikera Kurravaaraviagen
som i och med anslutningen mot E10 far ett mycket storre trafikflode 4n idag.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

I det gemensamma méldokumentet som Trafikverket och Kiruna kommun har tagit fram
tillsammans stér det att "E10 ska komplettera det lokala trafiknitet med funktionen av
huvudvig och ska erbjuda en hog serviceniva* och god framkomlighet utan onédiga stopp eller
hinder for att kunna avlasta det lokala trafiknétet fran oonskad trafik och for att minska
restiden”.

Det stér ocksé att "Transportsystemet ska vara anpassat till de speciella forutsattningar som
rader i Kiruna, att vintersasongen &r lang, att staden har en betydande skotertrafik och att det
finns malpunkter utanfor staden for savil Kirunabor som besokare”.

Ovanstaende mal kommer att uppfyllas med den nya anslutningen mot E10.

6.3.  Miljo och hélsa

Landskapsbilden i omradet kommer att férandras betydligt genom stadsomvandlingen och
byggandet av den nya E10. Anslutningen till E10 dr en mindre del av denna forandring. En god
gestaltning av viagen och sidoomradena ar viktig for anpassningen till landskapet, vilket &ven
giller Kurravaaravagen.

I det héar forslaget dar Kurravaaravigen laggs om kan E10 siankas lokalt vid Kurravaaraviagen
med ca 2 meter, jaimfort med den faststillda arbetsplanens forslag, vid platsen vilket ger ldagre
vagbank for E10 och minskat intrdng. Mark frigors ocksa for andra &ndamal eftersom den
befintliga vagen delvis rivs och delen norr om E10 byggs om till gdng- och cykelvig.

Sankningen av E10 innebir att fordndringen av landskapsbilden inte blir lika pataglig som for
tidigare forslag dar E10 skulle ligga kvar pé nivén enligt arbetsplanen. Framfor allt hade
forslaget med en trafikplats paverkat landskapsbilden d& ramperna hade blivit upp till ca 6 m
h6ga pa den norra sidan av E10

Gamla skyddsvarda tallar, ligger intill den nya strackningen av Kurravaaravigen men en
anpassning av vaglinjen har gjort att s fa trad som méjligt enligt den naturinventering som ar
gjord, skall behova avverkas (se figur 8).

Skoterlederna i omradet kommer att behova ledas om i samband med bygget av E10 i samrad
med kommunen. Férandringen stimmer 6verens med Kiruna kommuns planer for framtida
skoterledsnit. Skotertrafik kommer att kunna korsa bade E10 och Kurravaaravégen i
planskilda passager.

Végplanen far sma effekter pa renniring, skogsbruk och mineraltillgédngar.

Hiansyn har tagits till de kulturlamningar som finns i narheten av Kurravaaravigen.
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Vagforslaget ligger utanfor det omrade vid skjutbanan som kan innehélla fororeningar.

Sammanfattningsvis bedoms forslaget ge sma konsekvenser for miljon. Inga skyddade
omréden, fornlamningar, eller naturmiljéer med de hogsta vardena berors. Den skyddade
arten revlummer, som ar vanlig, finns i direkt anslutning till forslaget.

Vig E10 dr en primar transportled for farligt gods. Transporter med farligt gods sker fraimst
med tunga fordon. Olyckor i form av singelolyckor eller mellan tunga fordon kan orsaka skada
pé behéllare for farligt gods. Det ar inte sannolikt att en kollision med fotgidngare, skoter eller
vilt 4stadkommer sddana skador att godset kan ldacka ut.

Trafikbuller i omradet kommer att 6ka betydligt nar E10 byggts och Kurravaaravigen blir
anslutning mot nya centrum. Ingen befintlig bostadsbebyggelse berors av ljudnivier som
overskrider géllande riktvirden. Vid planering av ny bebyggelse ska hinsyn tas till den
bullersituation som kommer att rada.

Halterna av luftfororeningar kommer att vara laga dven i en framtida situation. I 6ppen miljo
kravs storre trafikmangd for att halterna ska komma upp i nivier som 6verstiger miljomaél eller
miljokvalitetsnormer.

6.4. Samhaéllsekonomisk bedémning (Ssammanfattning)

Befintlig E10 och dessa anslutningar paverkas sa mycket av markdeformationer att vigen
behover tas ur drift innan den ekonomiska och tekniska livslingden uppnétts. En
samhaéllsekonomisk bedomning (SEB) har darfor inte bedomts vara relevant.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

En indirekt konsekvens av projektet blir att en del skoterleder méiste dras om si att de nu
ansluter mot de nya passager som féreslas under Kurravaaravigen och E10.

Vigforslaget innebir att nuvarande Kurravaaravagen (vag 874) dras i en ny strackning vid
anslutningen mot E10. De oskyddade trafikanterna hinvisas till den gamla Kurravaaraviagen
samt till den nya gang- och cykelviagen. Driften av det som blir kvar av gamla Kurravaaravagen
laggs 6ver pa kommunal regi. Driften av den nya ging- och cykelviagen skots av Trafikverket.

En konsekvens som ar svar att 6verblicka dr att det dr inte enbart cirkulationsplatsen pa E10 i
sig som medfor 6kade trafikméangder pad Kurravaaravigen utan dven hur kommunen véljer att
leda trafiken inom det kommunala gatunétet.

En farhga har framkommit under samréden att den kumulativa effekt for rennéringen kan
oka péd den norra sidan av E10. Bedomningen &r att planens atgiarder inte medf6r nagra
kumulativa effekter da det redan finns en vag idag. Bedomningen dr ocksa att trafikméngderna
pa den norra sidan inte kommer 6ka i ndgon namnvard omfattning och da blir det inte heller
nagon okad paverkan.

En positiv effekt av anslutningen blir att besokare far ytterligare en vig in till Kiruna centrum
vilket da gynnar niringen i stadskidrnan. Ytterligare en effekt ar att passagerna under E10 och
Kurravaaravigen inte bara kan nyttjas av fotgdngare och cyklister utan dven av skoterdkare
och sladhundar vilket ocksa 6ppnar upp for en 6kad tillganglighet for turismen ocksa.
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6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Bygghandlingen innehéller de tekniska handlingar som kravs for att man ska kunna bygga
vagen. Innan produktionen startar informeras alltid de berérda. Entreprenaden kan starta nar
vagplanen har faststillts och vunnit laga kraft.

Byggskedet i ett vagprojekt innebéar en rad atgirder och arbetsmoment som kan generera
storningar for den enskilde och att skador uppstar pa miljon. Aven om paverkan i manga fall
ar begréansad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgirder ska
vara motiverade.

Under byggtiden kommer omfattande verksamhet att ske i anslutning till manniskors
rekreations-omréden. Effekter av dessa arbeten ar framst buller, vibrationer samt féroreningar
som kan péaverka mark och vatten, damning etc. Under byggtiden kommer ocksé ytor att
tillfalligt tas i ansprak for t.ex. etablering, upplag och byggtransportvagar vilket medfor
barridreffekter och intrang.

Skyddsatgarder kommer att vidtas under planeringen och byggandet for att minimera
storningar.

For vagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93). I dokumentet 2012:93 regleras entreprenorens miljoarbete,
kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner.

En riskanalys avseende omgivningspéaverkan fran markarbeten kommer att uppréttas i
bygghandlingsskedet dar riskerna med vibrationer under schakt- och fyllningsarbeten kommer
att utredas. De geotekniska undersékningar som har gjorts i omrédet visar inte pé att det
skulle vara ndgot stérre problem dn normalt med vibrationer under byggskedet.

Nir det giller PAH-haltig asfaltbeldggning sé dr det inte gjort nagon provtagning av befintlig
beldggning i Kurravaaravigen i detta skede. Infér bygghandlingen kommer en sadan
provtagning att utféras och om PAH-haltig belaggning pétréaffas gors en sarskild utredning om
detta.

6.6.1.  Trafikforing under byggnadstiden

Arbetet kan komma att innebéra inskrankningar i framkomligheten i anslutning till
vagplaneomrédet. Under byggtiden kommer den nuvarande Kurravaaravigen att vara 6ppen
for allmén trafik. Inskrankningar i hastighet, tillfalliga viganordningar, med till exempel
signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt, kan bli aktuella under byggskedet. I byggskedet
upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner. Information till ndrboende och
allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

I och med att relativt fi manniskor bor langs vigen blir storningarna smé ur ett
samhallsperspektiv. Daremot finns for manga boende ingen alternativ vig att fardas och for
dem kommer problemen med framkomlighet och stérningar vara betydande under en period.
Det blir 4ven storningar for trafiken till och fran dtervinningscentralen.

6.6.2.  Miljopaverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Lastbilar med material till och fran bygget kommer att trafikera de befintliga vagarna. Detta
innebar en tillfallig pdverkan for dem som vistas i omradet eller nyttjar vagnatet.

Byggtiden innebar storningar for trafiken pa Kurravaaraviagen genom sdmre framkomlighet.

Friluftslivi omraddet kommer ocksé att padverkas genom samre tillgdnglighet och storningar i
form av buller.
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Byggskedet kan medfora storningar for renskotseln sarskilt om byggtiden infaller under
vintern om renar vistas i omradet. Samriad med samebyn infor och under arbetena &r viktigt.

Materialforsorjningen till vigbygget kommer i forsta hand att ske fran den nya
vagstrackningen, dar det blir ett 6verskott av jordmassor. I andra hand kommer materialet att
tas fran E10 viagbygge som kommer att generera ett 6verskott. Massor till vigens 6verbyggnad
maéste tas fran takter utanfor vigomradet eftersom materialet i vaglinjen inte uppfyller kraven
pé 6verbyggnadsmaterial. Det ar inte moéjligt att avgora varifran massorna ska hamtas
eftersom det beror av vilken entreprenor som kontrakteras. Nedanstdende tabell redovisar de
beriknade materialméngderna som skall hanteras i det framtida vagbygget.

Tabell 1 Materialmdngder som hanteras i vigférslaget

Masshantering Mangd Kommentar
Schakt 35000 m3
Fyll 3000 m?

Tillforda massor

Skyddslager 9500 m? Fran sidotag
Forstarkningslager 14 800 m? Fran sidotag
Barlager (grus) 900 m3 Fran sidotag
Slitlager och bundet barlager 800 m3 Asfalt fran sidotag

7. Samlad bedomning

7.1. Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sikerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Den 6vergripande malsittningen ar indelad i tva delmal; ett
funktionsmal och ett hinsynsmal, som tillsammans utgor det 6vergripande maélet. Se figur 12.

Overgripande
transportpolitiska mal

Hansynsmal Funktionsmal
Sakerhet, miljo e S
o hiha Tillganglighet

Figur 15. De transportpolitiska malen.
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Hansynsmalet — Sakerhet, miljo och hilsa, syftar bland annat till att miljokvalitetsmalen ska
uppfyllas, att klimatpéverkan ska begransas genom att minska volymen fossila brianslen och
genom energieffektivisering. Hansynsmaélet syftar dven till att antalet omkomna inom
végtransportomrédet ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minskas med en fjardedel
mellan 2007 och 2020.

Den hir vigplanen medfor att tillgdngligheten till Kiruna centrum 6kar och att viglingden
minskar for bes6kare och lokalbefolkning som kommer frén vister. Detta pdverkar da volymen
fossila branslen som anvénds for att nd centrum i positiv riktning. Det innebér troligen ocksa
att fler trafikanter kommer att anvinda E10 som transportled till och fran staden istéllet for att
kora genom bebyggelsen och det dr ocksé en forbattring nar det giller sdkerhet, miljé och
hilsa.

Idag finns det inte ndgon inplanerad anslutning till E10 och ddrmed sa &r risken for att en
olycka skall handa vildigt liten da korsningen var planerad som planskild utan anslutning.

Nu &r detta dndrat till en anslutning mot E10 med en plankorsning. Detta gor att olycksrisken
Okar vésentligt. Samtidigt sa ar den foreslagna 16sningen med cirkulationsplats en ur
olyckssynpunkt mycket bra 16sning. Den ldga hastigheten som trafikanterna tvingas till genom
korsningen, gor att risken for personskador vid en eventuell kollision ar mycket liten. Darmed
kan man sédga att dven hansynsmalet ar beaktat i vigplanen.

Funktionsmalet handlar om att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
bidra till att gora det mer tillgdngligt och anvindbart, samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Mélet siager ocksa att transportsystemet ska vara jamstallt, det vill saga att likvardigt
svara mot kvinnors respektive mins transportbehov.

Funktionsmalet anses uppfyllt di denna anslutning gor att tillgdngligheten och
anvandbarheten okar och att det ar ett jamstallt transportbehov som uppfylls.

7.2. Restid/komfort

Restiden kommer att minska till f6ljd av den har anslutningen som mojliggor en kortare
resvag for de som kommer eller skall aka visterut fran Kiruna centrum . Nar det géller
trafikkomforten sa blir det ingen storre skillnad mot dagens forhéllanden.

7.3.  Framkomlighet

Framkomligheten till och fran Kiruna centrum kommer att forbattras med den har
anslutningen till E10. Den valda 16sningen med cirkulationsplats innebar dock
framkomligheten for passerande trafik pa E10 blir ndgot samre.

7.4. Kapacitet

Nar det giller kapacitet sa ar den foreslagna 16sningen en bra 16sning som vil klarar av de
beridknade trafikméngderna enligt kap 6.1 ovan.

7.5. Trafiksakerhet

Den trafiksdkerhetsanalys som ar gjord pekar ocksa pa att en cirkulationsplats ar den bésta
16sningen ur trafiksikerhetssynpunkt. Aven for de oskyddade trafikanterna #r 16sningen med
planskild passage under det sodra benet av Kurravaaraviagen bra ur trafiksdkerhetssynpunkt.
For det norra benet ar trafikmangden sa forhallandevis liten sa dér ar det i dagsldget inte
motiverat med en planskild korsning for de oskyddade trafikanterna. Den féreslagna 16sningen
med en planskild passage under E10 vaster om nuvarande Kurravaaravig ar nédvandig ur
trafiksakerhetssynpunkt.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675)
samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660).

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedoms inte 6verskridas. Inga vatten dar
forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors. Inte heller berors
vattenforekomster med miljokvalitetsnormer.

Normen f6r omgivningsbuller géller vigar med mer 4n 3 miljoner fordon per &r och
kommuner med mer 4n 100000 invanare. Den framtida trafiken pa E10 kan komma att
overstiga detta viarde och Trafikverket ska i s& fall kartldgga bullret och uppratta
atgirdsprogram.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vagen utrymme for de
viaganordningar som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingar i vigomradet en kantremsa pa bada
sidor, om 2 m i skogsmark.

Vaganordning
-t ex belysning

Hégst
2m

Kant
remsa

Viégomrade
Vagratt (galler dven marken under vigen)

Figur 16. Vigomrade med kantremsor

Kantremsan behovs for att underlétta framtida drift och underhall av vigen. Den ger utrymme
at bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter viaxer in i vigkroppen och skadar den. I
skogsmark bidrar kantremsan ocksa till battre siakerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar
vagytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pa den.
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I vagomradet ingar dven det utrymme som kravs for viagens sikerhetszon. Med sidkerhetszon
menas det omrade utanfor stodremsan vid sidan om viagbanan som ska vara fritt frén fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sakerhetszonen dr bredare 4n utrymmet
for vigen med dess vidganordningar samt kantremsa gar vigplanens vigomradesgrans vid
gransen for sdkerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till.

Pa plankartorna framgar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet
som ar angivet i sakdgarforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor det
befintliga vigomradet for allman vag.

9.1.1. Véagomréde for allmén vag med vagratt

Vigratt uppkommer genom att vighéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad, och faststilld, viagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att utnyttja
mark eller annat utrymme som behdovs for viagen.

Vighallaren far ratt att i fastighetsdgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmes
anvindning under den tid vagratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten
upphor nir viagen dras in.

Det nya vigomradet med vagratt for allman vig enligt denna vigplan omfattar ca 3,5 ha
(34 600 m2), se tabell for markslag enligt tabell 2.

Tabell 2. Markslag

Markslag Areal

Skogsmark Ca 34 600 m? (ca 3,5 ha)

Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga erséattningen riaknas upp fran den dagen for
ianspréktagandet med ranta och index tills ersittningen betalas. Eventuella tvister om
ersittning avgors i domstol.

9.1.2.  Vagomréde inom detaljplan

Inom omraden med detaljplan dir kommunen dr huvudman for allmédnna platser uppkommer
ingen vagritt. Kommunen tillhandahaller den mark eller utrymme som behdovs for viagen. I
den hir viagplanen finns det ingen kommunal detaljplan som ligger i direkt anslutning till
viagomradet.

9.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt utgor en del av vigomradet men dar vagratten har inskrankts.
Inskrankt vagratt innebar att vaghéllaren inte far full ratt att bestimma 6ver anvindningen av
marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller

utrymmet. Denna ritt tillfaller annars vaghéllaren.

I vagplanen redovisas inga omraden med inskrankt vagratt.
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9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Tillfallig nyttjanderatt giller de ytor som kan erfordras utover vagomradet for transportvagar,
upplag med mera under byggtiden.

I vagplanen foreslas inget omréadet for tillféllig nyttjanderitt. Ett sidant omrade finns redan
faststillt i arbetsplanen for E10 och kan dven nyttjas for dessa arbeten under byggtiden.

Nyttjanderatten ska gélla under hela byggnadstiden. Marken kommer att aterstéllas innan den
dterlamnas.

9.4. Omrade for enskild vag

Omréden for enskild vag ingar inte i faststéllelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnitet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantmiterimyndigheten nar
vaghéllningsmyndigheten soker forrattning enligt anldggningslagen.

Enskilda vdgar ingér inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras i en sarskild
lantmateriforrattning dar det slutliga 1aget bestdms. Vaghéllaren soker och stér for kostnader
for forrattning enligt anlaggningslagen. Ersattningsfragorna hanteras i enlighet med 58-60
samt 66 § § viglagen.

9.5. V&g som utgar ur allmant underhall

I faststéllelsebeslutet ingar ocksa indragning av viag som utgar ur allmént underhall.
I viagforslaget dr viagar som ar foreslagna att utgd ur allmént underhall markerade med kryss. I
samband med det sd kan ca 10 500 m2 vig och sidoomradesmark dterldmnas till markigaren.

Inom omrade for vig som dras in fran allméant underhall, rivs vigen och aterstills till
omgivande terring.

9.6.  Forandring av vaghallningsansvar

Vighallningsansvaret av det som blir kvar av gamla Kurravaaravigen frin sektion 0/050 —
0/322 enligt gdng- och cykelviagens langdmatning, foreslas ldggas 6ver pa kommunal regi.
Vaghéllsningsansvaret for den nya gang- och cykelvigen skots av Trafikverket enligt forslaget.

10. Fortsatt arbete

Fortsatta samrad med kommunen ar viktiga under processen for att samordna vigplaneringen
med stadsomvandlingen.

Anmalan for samrad infor upplag av massor eller andra dtgarder som kan komma att
vasentligt Andra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken géller inte vid byggande av allmin
vag om verksamheten eller atgiarden anges i en faststélld vagplan, exempelvis med tillfallig
nyttjanderatt. Samrad om sddana atgirder ska hallas innan vigplanen stills ut for granskning.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna vigplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststillelseprévning.
Under tiden som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berorda sakagare och 6vriga
lamna synpunkter p& planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i
ett granskningsutldtande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

Synpunkter som kommer in under granskningstiden kan leda till att Vagplanen dndras .

De sakigare som berors kommer dé att kontaktas och fir mojlighet att 1amna synpunkter pé
dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande sickas till lansstyrelsen i Norrbotten som yttrar sig 6ver
planen. Direfter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har ldmnat
synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap
12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om det
behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas nar
vagen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetségare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren fér tillstdnd att bygga allméin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

o Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprék med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsigare erséttning.

e Vad som utgor allmin vag och viganordning laggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen.
P plankartan och i fastighetsforteckningen framgér vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har rétt att borja anvinda mark
tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
I den hér viagplanen ar det inga kommunala detaljplaner som berors.

11.2. Genomfdrande

Trafikverket ar ansvarig for savil planeringen som genomférandet och handlaggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprendrer.

11.2.1.  Bygghandling

Arbetet med bygghandlingen kommer att paborjas under hosten 2016. Byggstarten ar
beraknad till varen 2017.

11.2.2.  Dispenser och tillstand

Om det visar sig att fridlysta arter padverkas kommer Trafikverket att ansoka om dispens fran
artskyddsforordningen. Viaganslutningen paverkar inte lummerarternas bevarandestatus och
mojligheterna att dispens ges bedoms vara goda.

11.3. Finansiering

Den kalkylerade totalkostnaden for vagforslaget ar berdknad till ca 33 Mkr (varav ca 10 Mkr ar
byggherrekostnader sa som projektering, marklésen, byggledning m m) med 2016 &rs prisniva.
Osikerhetsfaktorn i ovanstaende totalkostnad bedoms till + 15 %, vilket innebar att totalkost-
naden kan variera mellan ca 28 Mkr — 38 MKkr.

Finansieringen av projektet samt byggande av ny vdg E10 samt anslutande viagar inom
”Kirunaprojektet — nya vigar” kommer att bekostas av LKAB. En avsiktsforklaring fran LKAB
finns for finansiering av ny E10. Arbetet med ett avtal for produktionen av E10 pagér, ett avtal
om finansiering av planprocess och projektering finns.
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