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1 Sammanfattning

P& uppdrag av Trafikverket upprattar Sweco en vagplan som omfattar Hjalmar
Lundbohms vigens anslutning till den nya E10. Hjalmar Lundbohms vigen leds om och
ansluts till E10 med en cirkulationsplats.

Detta dokument ar en riskutredning for vagplan och syftet ar att hitta, virdera och
jamfora riskerna i vagplanforslaget, samt att ta fram riskreducerande tgarder.

Riskanalysen utforas enligt MSB:s Olycksrisker och MKB - Att integrera risk- och
sdkerhetsfragor i MKB-processen och bifogas viagplanen. I den analysen redovisas risker
i savil bygg- som driftskedet och i riskutredningen ingéar att titta pa risk for skada pa
person, egendom, miljo och transportforsorjning. Riskanalysen kommer att utfors som
en grovanalys enligt Vagverkets, nuvarande Trafikverket, publikationer 2005:54
Handledning- riskanalys vald vigstracka och 2005:55 Fordjupning — riskanalys vald
vagstriacka.

Foljande risker och atgirdsforslag har identifierats;

Byggskedet

Under byggskedet bedoms dessa risker vara av betydelse;

Vibrationer och markrorelse

Byggnader, ledningar och brunnar i narheten, kan under byggskedet skadas av
vibrationer. Utsattning fran respektive ledningsidgare bor begiras av entreprendren.
Syneforrattning, inspektion, bor goras for narliggande byggnader och brunnar.

Ras och skred

Delar av marken i det aktuella omradet har liten risk for skred och ras. Vid stora
utgravningar och nedpressningar bor forsiktighet vidtas.

I allmanhet utvecklas sattningar och sprickor innan skredet gar. En sarskild
uppmaérksamhet ar 6nskviard under byggskedet for att upptdcka tendenser (sattningar
och sprickor) pa skred.

Forsiktighet bor vidtas vid arbeten med tillfalliga konstruktioner och konstruktioner
under uppforande, for att undvika kollaps.

Pakorning med byggfordon pa fornlamning eller i skyddsvard natur och kulturomraden

Fornlamningen och skyddsviarda natur- och kulturomraden som riskerar att skadas, bor
stingslas in eller pa annat satt markeras i terrdngen sa det inte riskerar att skadas av
byggfordon.

Om nagon ny misstankt fornlamning patraffas i byggskedet ska arbetet omedelbart
avbrytas och bestillaren kontaktas. Anméilan ska goras till lansstyrelsens
kulturmiljoenhet.

Spill eller ovarsam hantering av farliga @mnen

Entreprenor ska i miljoplan beskriva hantering av férorenande &mnen under
byggskedet. Naturmilj6er och brunnar ska undvikas. Sarskild vikt bor laggas pa att
hanteringen av fororenade dmnen sker péa ett korrekt sétt.



Trafikolycka

Risken for trafikolyckor under byggskedet blir storst dar anldggningsarbete kommer att
utforas intill trafikerade végar. For att minska risken for trafikolyckor upprattar
entreprendren en trafikanordningsplan. Stor vikt ska laggas pé att fa ner hastigheten.

Sabotage

De risker som kan uppsté i form av stolder eller skadegorelse pa byggarbetsplatsen bor
analyseras och vid behov sténgsla in eller féra bort stoldbegarlig material 6ver natten.

Driftskedet

Trafikolycka

Med en trafiksdker cirkulationsplats och nybyggd vig enligt VGU kommer sannolikheten
att vara liten for att en olycka ska ske.

Olycka med farligt gods

Vid en olycka med farligt gods kravs alltid sanering. Sanering av férorening pa markyta
eller i jord 6ver grundvattenytan sker genom pumpning eller bortgravning och rening av
fororenad jord.

Vid utslapp av farligt gods kan olika typer av personskador uppsta. Konsekvenserna
beror pa typ av 4mne, méangd och avstind till olycksplatsen.

Robusthet

Ny korsning kommer att medfora att vignatet utokas i Kiruna. Vid stérningar pa viagen
kan andra vagar genom centrum anviandas som omledningsvig. Den nya vigen bor
darfor ge en okat robusthet i transportsystemet i omradet.



2 Uppdrag

P& uppdrag av Trafikverket upprattar Sweco en viagplan som omfattar Hjalmar
Lundbohms vigens anslutning till den nya E10. Kiruna kommun har i sin framtida
trafikplanering foreslagit att Hjalmar Lundbohms vagen ska ingé i huvudnitet for
biltrafik i Kiruna och ddrmed kommer med den nya anslutningen att fi en 6kad
trafikmingd i framtiden. Hjalmar Lundbohms vigen leds om och ansluts till E10 med en
cirkulationsplats.

Detta dokument &r en riskutredning for vagplanen och belyser risker i sévil bygg- som
driftskedet. I riskutredningen ingar att titta pé risk for skada pa person, egendom, miljo
och transportférsorjning

Syftet ar att identifiera, analysera och minimera risker i bygg- och driftskedet och foresla
eventuella riskreducerande atgirder. En jamforelse av riskerna med nuvarande situation
gors.

2.1.1 Underlag

Samarbete med 6vriga teknikomraden inom projektet har utgjort ett viktigt underlag i
samband med framtagande av denna riskanalys.

Ovrigt material som anvints ar:

e Samréadsunderlag

e Miljokonsekvensbeskrivning

e Brunnsarkivet SGU

e PM Riskutredning, Arbetsplan, ny del vig E10

¢ Riktlinjer for skyddsavstand till transportleder for farligt gods. Lansstyrelsen
Norrbotten. Rapportserie nr 11/2015.

Riskanalysen utforas enligt MSB:s Olycksrisker och MKB - Att integrera risk- och
sikerhetsfragor i MKB-processen och bifogas viagplanen. I den analysen redovisas risker
i saval bygg- som driftskedet och i riskutredningen ingéar att titta pa risk for skada pa
person, egendom, miljé och transportforsorjning. Riskanalysen kommer att utférs som
en grovanalys enligt Vigverkets, nuvarande Trafikverket, publikationer 2005:54
Handledning- riskanalys vald vigstracka och 2005:55 Fordjupning — riskanalys vald
vagstracka.

2.2 FOrutsattningar

2.2.1 Bakgrund

Kiruna stad star infor stora forandringar eftersom gruvdriften medfor att en
deformationszon med sprickbildning av marken narmar sig E10, vig 870
(Nikkaluoktavagen) och centralorten Kiruna. Enligt de bedomningar som LKAB gor for
detta forlopp sa innebar det att delar av Kiruna stad inklusive dess infrastruktur méste
flyttas eller omstruktureras. E10 kommer att beroras och méste ldggas i en ny strackning



En trafikprognos har analyserat de fordon som bara skall passera korsningen. Den visar
att det ar ca 4 000 fordon/dygn som passerar vasterut pa E10 och ca 4 000 fordon/dygn
som passerar Osterut. Trafiken pa Hjalmar Lundbohmsvigen kommer enligt prognosen

att omfatta ca 3 400 fordon/dygn.
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Figur 1 Oversiktskarta

Hjalmar Lundbohmsvégen ingér i huvudnatet for biltrafik i Kiruna. Den borjar vid vig
837, Malmvigen vid Thulegatan, och gir genom de vastra delarna av Kiruna till
Luossavaaras fot.

Hjalmar Lundbohmsvégen dr en kommunal gata och en enskild vig 4gd av LKAB i
omrédet vid ny E10. Den nyttjas idag for lokal trafik till bostadskvarter, skidbacken,
snotippen m.m. och dven for besokare till friluftsomradena kring Luossavaara.

2.2.2 Bebyggelse

Omrédet som berors av planen bestar av fjallbjorkskog, sméindustri samt mark som
paverkats av gruvdrift. Funktioner for friluftsliv finns inom omradet. Det saknas idag
bostadsbebyggelse i utredningsomradet men en foreningslokal finns i omrédet.

2.2.3 Riksintressen

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovard, "Kiruna - Kirunavaara

(BD 33)”. Riksintresset bestar i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Hela
Kiruna omfattas dven av riksintresse for vardefulla amnen och material,

“Kirunagruvan”. Stadsbebyggelsen soder om utredningsomradet ingér i
riksintressepreciseringen for kulturmiljo. Bada riksintressena bedoms sakna relevans for
vagplanen och utreds inte vidare i denna riskanalys.



Kiruna omges av riksintressen for rennaringen, vilka finns strax norr om
utredningsomradet. De dr omraden kring en flyttled i 6st-véstlig riktning och berors inte
av planen.

Ny E10 kommer att vara av riksintresse for kommunikation.

Natura 2000-omréden finns inte i eller i ndrheten av utredningsomrédet.

2.2.4 Naturmiljo

De ortrika busk- och 16vskogsdungar som finns i varierande omfattning och storlek pa
Luossavaaras sydsluttning har héga varden for figelfaunan enligt den fagelinventering
som gjordes i samband med arbetsplan for E10. I 6vrigt finns inga uppgifter om hoga
naturviarden i omradet.

2.2.5 Kulturmiljo
Inga kinda forn- eller kulturlamningar finns i omradet.

Klubblokalen uppfordes runt 1910 och ar den enda bevarade industribyggnaden fran den
tidiga gruvepoken vid Luossavaara. Norrbottens museum har tidigare yttrat sig om att
forslaget innebar stora konsekvenser pa den ende kvarvarande industribyggnaden och
bebyggelsen har hogt kulturhistorisk virde. I vagplanen bevaras tegelbyggnaden medans
ett tragarage i anslutning maste rivas.

2.2.6 Rekreation och friluftsliv

Oster om utredningsomrédet finns ménga skid- och 16psp4r. I norr ligger slalombacken
pa Luossavaara.

Omradet anvands for skoterdkning, men négon officiell led finns inte i omradet. Ett
antal skotergarage finns sydost om den blivande anslutningen

2.2.7 Rennéring

Omradet norr om Kiruna ligger inom &retruntland f6r Gabna sameby. Grinsen mot
strategiska omraden, som dven ar riksintressen, for rennaringen (rastbete och svér
passage) ligger enligt Sametingets underlagsmaterial ca 300 meter nordost om
vagplanomradet. Det dr en ca 2 km bred zon som passerar norr om hela Kiruna.

De strategiska omradena for renniringen bedoms inte berdras. Sjélva
utredningsomrédet bedoms vara av mindre intresse som renbetesmark da det ar
stadsnira och kraftigt paverkat av gruvdrift.

2.2.8 Ledningar och brunnar

Langs nuvarande strackning av Hjalmar Lundbohmsvégen pa den nordostra sidan finns
idag tvd markforlagda ledningar pa 11 och 22 kV som &gs av Vattenfall. Dessa méste
laggas om i en ny strackning langs den befintliga Hjalmar Lundbohmsvigen samt langs
sodra sidan av nya E10.

Oster om den blivande cirkulationsplatsen har Vattenfall, &tta stycken ledningar (11 kV)
som ocksé maste flyttas och ldggas i skyddsror under nya E10. Det finns ocksa en 400 V
ledning som dgs av LKAB som gar pa den norra sidan av Snotippsviagen som ocksé
maste laggas om.

Enligt brunnsarkivet, SGU, Sveriges geotekniska undersokning finns inga enskilda
brunnar och energibrunnar néra vagstrackan.



2.2.9 Byggnadstekniska forutsattningar

Den 6versiktliga jordartskartan nedan visar att utredningsomréadet ligger pad moran
(ljusblatt) och berg med tunt eller osammanhingande jordticke (rétt). I omradet
forekommer ocksa utfyllda omraden efter gruvdriften.

Seismiska undersokningar vid dagbrottet Ragnar gjordes i samband med planeringen
for E10. pga. tidigare brytning i underjordsgruva finns begransningar i byggbarhet. Det
undersokta omradet ligger vister om utredningsomradet.

Avfallsanl.
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Figur 2 Jordartskarta

Se PM Geoteknik for ytterligare information.

2.2.10 Farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for Amnen och produkter, som har sidana
egenskaper att de kan skada manniskor, miljo, egendom och annat gods. Farligt gods pa
vig delas in i olika klasser beroende p4 vilken typ av fara som dmnet kan ge upphov till,

se tabell 1.

Tabell 1 Farligt godsklasser enligt ADR-s (v&

transporter) respektive RID-S (jarnvigstransporter).

Klass Amne Beskrivning
1 Explosiva 4mnen och Omfattar fasta eller flytande 4mnen som genom kemisk
foremal reaktion kan alstra gaser med sddan temperatur, sidant

tryck och sddan hastighet att de kan skada omgivningen
samt foreméal som innehéller ett eller flera explosiva
amnen eller pyrotekniska &mnen. T.ex. Sprangdmnen,
tdindmedel, ammunition, krut, fyrverkerier etc.

2 Gaser Omfattar rena gaser, gasblandningar och blandningar av

en eller flera gaser. Gaser ar amnen som vid 50°C har ett
angtryck 6ver 300 kPa eller &r fullstdndigt gasformiga vid
20°C och normaltryck 101,3 kPa. T.ex. gasol, acetylen,
klor, ammoniak, kvéve etc. Klassen delas in i tre
delklasser:

« 2.1 Brandfarliga gaser

« 2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser

« 2.3 Giftiga gaser




Klass

Amne

Beskrivning

Brandfarliga vitskor

Omfattar vitskor som har en flampunkt p& hogst 60°C
samt ett &ngtryck pa hogst 300 kPa vid 50°C och inte ar
fullstandigt gasformiga vid 20°C och normaltrycket 101,3
kPa. T.ex. Bensin, diesel- och eldningsoljor,
l6sningsmedel och industrikemikalier.

Brandfarliga fasta &mnen
m.m.

Omfattar brandfarliga amnen och féremaél, okénsliga
explosivimnen, sjilvreaktiva och sjilvantandande &mnen
samt amnen som vid reaktion med vatten utvecklar
brandfarliga gaser. T.ex. kiseljarn (metallpulver), karbid,
vit fosfor etc. Klassen delas in i tre delklasser:

* 4.1 Brandfarliga fasta &mnen

* 4.2 Sjalvantdndande amnen

« 4.3 Amnen som utvecklar

Oxiderande 4mnen och
organiska peroxider

Omfattar mnen som inte nodvéandigtvis dr brannbara,
men som vid avgivande av syre kan orsaka brand eller
underhalla brand hos andra 4mnen samt organiska
peroxider. T.ex. Natriumklorat, viteperoxider,
kaliumklorat etc. Klassen delas in i tva delklasser:

+ 5.1 Oxiderande &mnen

« 5.2 Organiska peroxider

Giftiga &mnen m.m.

Omfattar amnen som kan vara hilsoskadliga eller leda till
déden hos manniskor genom inandning, hudabsorption
eller fortaring av relativt sma mangder samt smittférande
amnen. T.ex. Arsenik, bly och kvicksilversalter, cyanider,
bekampningsmedel etc. Klassen delas in i tva delklasser:

« 6.1 Giftiga &mnen

+ 6.2 Smittférande &mnen

Radioaktiva &mnen

Omfattar amnen som innehaller radionuklider med
aktivitetskoncentration och totalaktivet som Gverstiger
viarden enligt ADR-S respektive RID-S. T.ex. medicinska
preparat. Transporteras vanligen i mycket sma méngder.

Fratande amnen

Omfattar amnen som genom kemisk inverkan angriper
vavnad i hud och slemhinnor som de kommer i kontakt
med. T.ex. Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium,
kaliumhydroxid (lut) etc.

Magnetiska material och
ovriga farliga amnen

Omfattar bl.a. Amnen och foremal som kan vara
halsofarliga vid inandning som fint damm, som vid brand
kan bilda dioxider eller som vid brand avger brandfarliga
angor. T.ex. godningsdmnen, asbest, magnetiska material
etc.

Med hénsyn till riskerna som forknippas med transporter av farligt gods finns det
sarskilda anvisningar kring vilka vagar som forst och fraimst ska anvandas for dessa
transporter. Det rekommenderade vignatet for transporter av farligt gods delas upp i
priméra och sekundira transportleder. De priméara viagarna bildar stommen i det
rekommenderade viagnitet och ska anviandas for genomfartstransporter. P4 dessa viagar
gar det ofta stora méangder av farligt gods och det kan normalt forekomma transporter
av flera olika typer. De sekundira transportlederna ar avsedda for lokala transporter for
farligt gods. De sekundéra transportlederna ska normalt inte anvandas for
genomfartstrafik.




Viag E10 utgor en s.k. primar transportled for farligt gods. Detta innebér att vigen
rekommenderas for transporter med farligt gods, dven genomfartstransport. Det finns
inga restriktioner for olika farligt godsklasser och teoretiskt sett kan darfor transporter
av i stort sett samtliga klasser av farligt gods passera forbi omrédet. Det finns ingen
heltackande statistik 6ver hur stora mangder farligt gods som transporteras pé svenska

vagar.

Vad giller vagtransporter av farligt gods visar MSB:s kartlaggning att E10 vid Kiruna
klassas till den lagsta kategorin sett till transporterade antal ton (100- 33000), for den
manad nir mitningarna utfordes, se tabell 2. Kartlaggningen bygger pa en frivillig
enkitundersokning och transporter med utlandsregistrerade lastbilar saknas i
undersokningen. De verkliga siffrorna ar troligen hogre édn de redovisade.

Tabell 2 Farligtgodsmingder pa E10 vid Kiruna, under september 2006.

ADR-Kklass Flode av farligt gods (antal ton)
1 Explosiva amnen och foremal 260-330

2.1 Brandfarliga gaser 0

2.2 Icke brandfarliga gaser 0 - 4 400

2.3 Giftiga gaser 0]

3 Brandfarliga viatskor 100 - 16 500
4.1 Brandfarliga fasta &mnen m.m. 0-270

4.2 Sjalvantandande &mnen 0

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig | o

gas vid kontakt med vatten

5.1 Oxiderande &mnen och organiska | 0 -490
peroxider

5.2 Organiska peroxider 0]

6.1 Giftiga amnen 0-90

6.2 Smittférande amnen 0 -140

7 Radioaktiva &mnen o)

8 Fratande amnen 0- 11 600

9 Magnetiska material och 6vriga 0 -11 500
farliga amnen

Totalt 360 — 44 920




3 Metod och arbetsgang

3.1 Begrepp och definitioner

¢ Risk: mojligheten av att en oonskad hiandelse kan intraffa (innehéller tva
dimensioner)

— en forekomst av en hindelse, en sannolikhet
— en omfattning av en hiandelse, en konsekvens

e Oonskad hiindelse: en hiandelse som intraffar plotsligt och ovéntat, och
som kan medf6ra negativa konsekvenser for miljo, manniskor, egendom eller
infrastruktur

¢ Skyddsobjekt/skadeobjekt: En del av det omgivande landskapet (miljo,
maénniskor, egendom eller infrastruktur) eller vigstransportsystemet som ar
av ett stort virde eller kan drabbas av stora negativa konsekvenser till f6ljd av
oonskade handelser

¢ Riskobjekt: nigot som kan leda till o6nskad héndelse

¢ Sannolikhet: uttrycker graden av mojlighet for ett visst utfall

— en bedomning som grundas pé observationer eller bedomarens
kunskaper och formaga

—  statistisk term som anger relativ frekvens for ett visst utfall
(probabilitet)

¢ Konsekvens: en foljd av en foregdende hindelse. Har uttryckt som vardet av
skada hos ett skyddsobjekt

e Riskniva: matt pa riskens storlek, en sammanvigning av sannolikhet for och
konsekvens av en hindelse

¢ Riskreducerande atgird: dtgird som syftar till att minska risk genom att
minska sannolikheten for hindelsen eller/och konsekvensen av handelsen

3.2 Arbetsmetodik

I det inledande arbetet utfors en riskidentifiering. Vid en riskidentifiering studeras var
allvarliga skadehandelser kan intraffa (riskobjekt), vilken typ av skadehéndelse som kan
intraffa (t.ex. kollision, 6versvimning, skred) och vad som kan drabbas (skadeobjekt).
For de oonskade hiandelserna gors en subjektiv bedomning av sannolikhet och
konsekvens. Sannolikheten och konsekvensen bedoms enligt en femgradig skala, tabell 1
och 2.

Vid en 6versiktlig riskanalys ar det tillrackligt att beskriva skadeomfattning och
konsekvens enbart for de intressen som paverkas mest.

Sannolikheten och konsekvensen av en oonskad hindelse viags sedan samman till en
riskklass. For illustration av riskklasser, se riskmatrisen i figur 2. Riskmatrisen har
delats upp i tre riskklasser beroende p& hur angelidgna riskreducerande atgarder bedéms
vara.

. Riskklass 3, hog riskniva, godtas i allménhet inte
. Riskklass 2, mattlig riskniv4, sdkerhetsatgarder bor 6vervigas
. Riskklass 1, 14g risknivi, godtas i allméanhet

Darefter bedoms vilka riskreducerande atgarder som ar motiverbara, fraimst i riskklass 2
och 3. Observera att atgarder dven kan vara motiverbara i riskklass 1.



Tabell 3 Sannolikhetstabell

Sannolikhet | Ord Siffror 1 gang pa

1 Extremt liten 1075-10°° per ar 100 000 ar — 1 miljon &r
2 Mycket liten 1074-1075 per ar 10 000 &r — 100 000 ar
3 Liten 103-104per ir 1000 ir — 10 000 ir

4 Viss 102-103 per ar 100 ar — 1000 &r

5 Pétaglig 101-102per ar 10 8r — 100 &r

Tabell 4Konsekvenstabell

Konsekvens | Ord Siffror
1 Mycket liten <0,1 Mkr
2 Liten 0,1-1 Mkr
3 Stor 1-10 Mkr
4 Mycket stor 10-100 Mkr
5 Katastrofal >100 Mkr
Sannolikhet
1 gang pa T
10 ar
Pataglig 5
100 ér
: Arsrisk
Viss 4 10 Mkr
1000 ar
Liten 3 1 Mkr
10 000 ar
Mycket
liten 2 0,1 Mkr
100 000 ar
Extremt 1 0,0] Mkr
liten
1 miljon &r >
1 op 2 1 3 104 10 5 Mk Konsekvens
Mycket Liten Stor Mycket Kata-
liten stor strofal

Riskklasser i matrisen:

. Klass 3, hog riskniva, godtas i allminhet inte

|:’ Klass 2, mattlig riskniva, sikerhetsatgérder bor 6vervigas
. Klass 1, lag riskniva, godtas i allménhet

Figur 3 riskmatrisen
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4 Grov riskanalys

4.1 Riskinventering

Nedan foljer identifierade risk- och skyddsobjekt samt mdjliga oonskade héndelser.

4.1.1 Riskobjekt

Foljande riskobjekt ar identifierade:

e Trafiken pé vigen
e Ledningar

4.1.2 Skyddsobjekt

Foljande skyddsobjekt dr identifierade:

e Oskyddade trafikanter
e Rekreationsomréden,

e Vatten och grundvattenforekomster.

e Infrastruktur, elledningar, teleledningar m.m.
e Paverkan for renskotsel

e Personer vid klubblokal samt lokalen

4.2 Riskidentifiering

Foljande oonskade hiandelser ar identifierade;

Tabell 5 visar oonskade héndelser som ar identifierade.

Oonskade hindelser Identifierade i Bygg- Identifierade i

skedet Driftskedet
Vibrationer och markrorelse Ja Nej (hdndelsen anses inte
pga. sprangning, packning relevant under driftskedet)
mm.
Ras, skred och kollaps av Ja Ja
konstruktion (aven tillfalliga
konstruktioner)
Pékorning av fornlamning Ja Nej (hiandelsen anses inte
eller i skyddsvird kultur- och relevant under driftskedet)
naturomrade
Spridning av befintlig Ja Nej (héndelsen anses inte
fororening i mark/viagkropp relevant under driftskedet)
Spill (olycka med fororenade | Ja Nej (hiandelsen anses inte
amnen (ej farligt gods) relevant under driftskedet)
Andring av grundvattenytans | Ja Ja
lage/Gversvamning
Trafikolycka Ja Ja
Olycka med farligt gods Nej (sannolikheten for atten | Ja

olycka ska ske just under

byggtiden anses s liten, att

héndelsen inte bedéms vara

relevant)
Paverkan for renskotsel Ja Nej
Sabotage Ja Nej (hiandelsen anses inte

relevant under driftskedet)
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4.3 Risker

4.3.1 Vibrationer och markrorelse

Risk for vibrationer och markrorelse ar fraimst aktuellt i byggskedet. Schaktning och
packning ar exempel pa anldggningsarbeten som orsakar vibrationer da sprickor och
sattningar kan uppsté i nirliggande byggnader och konstruktioner. Om sprangning sker
kan tillfalligt ovantat héga vibrationer uppkomma. Schaktnings, bergs- och
packningsarbeten kommer att bli aktuellt i byggskedet.

Konsekvenser

Under byggskedet kommer byggnader och konstruktioner att utsittas for vibrationer
fran olika aktiviteter inom arbetsomrédet. Anldggningsarbeten kan orsaka vibrationer,
vilket kan leda till att sprickor och sittningar kan uppsta i narliggande byggnader och
konstruktioner. Skadornas uppkomst och omfattning beror pa hur kraftiga vibrationer
som alstras, hur dessa sprids och hur kinsliga byggnaderna ar for vibrationer. Avstandet
ar en viktig faktor, men man bor dven titta pa vattenkvot i marken och jordarter.
Vibrationer sprids lattare i finkorniga jordar med hog vattenkvot.

Erfarenheter visar att riskerna for skador i kinsliga konstruktioner kan borja vid 4-6
mm/s. Svangningar omkring 1 mm/s kan upplevas som stérande, men
ljudisoleringsatgéarder kan oftast minska olagenheten.

Bebyggelse

I denna riskanalys kommer omréaden och byggnader pekas ut dér risk finns att
byggnader kommer att paverkas av vibrationer i byggskedet. For dessa byggnader
foreslas vidare utredning enligt Vibration och stét — Riktvdrden och mdtmetod for
vibrationer i byggnader orsakade av pdlning, spontning, schaktning och packning. 1
dessa standarder tas riktvirden fram for maximalt tilldten vertikal svingningshastighet
for varje byggnad. For de byggnader dar det ar motiverat ska dven syneforrattning
utforas. Syneforrattningen ska utforas enligt Vibration och stot — Syneforrdttning —
Arbetsmetod for besiktning av byggnader och anldggningar i samband med
vibrationsalstrande verksamhet.

Vid bedomning av risken for vibrationsskador i byggnader har grundlaggningssétt och
byggnadsmaterialet betydelse. Som exempel kan ndmnas att byggnader med trafasad
eller platfasad dr mindre kénsliga for vibrationer 4n en byggnad med tegelfasad.
Kinsligast dr byggnader med putsad fasad. En annan viktig faktor ar byggnadens skick.
Ar en byggnad i daligt skick dr den mer kinslig for vibrationer. Vid beddmning av
vibrationsrisken tas dven hansyn till byggnadstypen. En industri- eller kontorslokal
tillats utsattas for hogre vibrationer én ett bostadshus. Historiska byggnader dr mer
kansliga.

Vid identifiering av vibrationsrisken har plan- och profilritning studerats for att
kartldgga var vibrationsalstrande verksamhet kommer att forekomma.

Uppdraget baseras pa de rekommendationer som lamnats i Svensk Standard Vibration
och st6t- Riktvirden och matmetod for vibrationer i byggnader orsakade av palning,
spontning, schaktning och packning och omfattar f6ljande punkter:

1. Attinom det faststédllda utredningsomrédet inventera och redovisa bebyggelse,
anldggningar, installationer och verksamheter som beridknas bli berorda av
arbetena

2. Att ange tillatna viarden, gransviarden, for markvibrationer
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3. Att ange tilldtna vibrationsnivéer for vibrationskinslig utrustning och
verksamheter i den mén uppgifter har kunnat lamnas av tillverkare, leverantorer
eller anviandare

4. Att lamna forslag till besiktningsomfattning infér syneforratining

5. Attldmna forslag till lampliga platser f6r vibrationskontroll med héansyn till
rddande grundforhallanden och typ av vibrationsalstrande verksamhet

Byggnader i narheten av vigen har inventerats 6versiktlig. Dessutom undersoktes 6vriga
faktorer som kravs for att kunna berdkna riktvirdet avseende momentant toppvirde av
den vertikala svingningshastigheten uppmatt pa barande del av grundkonstruktionen,
enligt Svensk Standard. Samtliga hus har har antagits vara grundlagda med platta.

Besiktningsomradet , enligt Svensk Standard, kan for schaktning, packning och palning
anses vara realistiskt inom 50 m.

Toppvirdet av den vertikala svingningshastigheten for schaktning och packning har
berdknats enligt formeln:

V=%*ﬁ*ﬁ*a

dir V, = okorrigerad svingningshastighet i mm/s
F, = byggnadsfaktor
Fi
Fg

materialfaktor

grundkonstruktionsfaktor

Riktvarden redovisas i tabell 4.

Tabell 6 Riktvarde vid schaktning och packning for byggnader pa undergrund av 16st lagrad
morin, lera, silt, sand eller grus.

Byggnader Byggnadsmaterial | Riktvarde, Riktvirde,
Vinax, (Mm/s) | Vinay, (mm/s)
for palning, for packning
spontning eller
schaktning

Bostader, garage v o

och forrad Tré/stdl 6.5 43

Bostader, garage

och forrad Tegel 54 3,6

Industri- och I

kontorsbyggnader Trd/stal 757 51

Industri- och Tegel 6 5

kontorsbyggnader & & 4

Tegelgarage,

historisk byggnad Tegel 3,6 2,7

Syneforrattning foreslas for Kiruna 1:1, Graniten 6, Luossavaara 1:4, Industrin 9:8.

Besiktningarna ska utféras enligt Svensk Standard SS 460 48 60 Vibration och st6t —
Syneforrattning — Arbetsmetod for besiktning av byggnader och anldggningar i samband
med vibrationsalstrande verksamhet. Under sirskilda omstindigheter kan det bli
aktuellt att gora syneforrattningar vid fler byggnader dn de som hir ar nimnda. Det kan
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t.ex. rora sig om forandringar i byggskedet eller fastighetségare som sarskilt 6nskar att
syneforrattningar utfors.

Ledningar

Ledningar finns i narheten och kan skadas av anldggningsarbete som medfor vibrationer
under byggskedet. Vid schakter kan d&ven markrorelser uppsta som kan skada ledningar.
Alla befintliga och nya ledningar redovisas pa plan och profilritningar.

Samlad bedémning for byggskedet
Sannolikhet: liten

Konsekvens: stor

4.3.2 Ras, skred och kollaps av konstruktion

I samband med bl.a. djupa skidrningar, diliga geotekniska forhallanden och eroderande
vattendrag finns risk for ras och skred som kan paverka bade omgivningen och vigen.
Risken for skred kan 6ka vid stora nederbordsméngder eller vid 6kad belastning.
Marken i det aktuella omradet bestar av frimst av morén och risken for skred bed6ms
som liten.

Vid ett ras ror sig block, stenar, grus- och sandpartiklar fritt. Ras sker i bergviggar, grus-
och sandbranter. Risken for ras bedoms som liten.

Risk for ras och skred redovisas utforligare i PM Geoteknik.

Konstruktioner kan kollapsa och skada trafikanter, anldggningsarbetare, andra i
omgivningen mm. Med kollaps av konstruktion avses brott i byggda konstruktioner,
exempelvis bro eller grundforstiarkning. Héndelsen ar aktuell vid byggnationen av
portarna i projektet med byggnadsstillningar, konstbyggnader, geokonstruktioner m.m.
(bade tillfalliga och permanenta). Hindelsen kan orsakas av yttre paverkan sdsom
overbelastning eller av fel i konstruktionen. Under byggskedet ar risken generellt storre
ian i driftsfasen, eftersom konstruktionen inte &ar fardigstilld samt att tillfalliga
konstruktioner anvands ocksa. I driftsfasen ar det mer sallsynt att konstruktioner
kollapsar, men risken finns. Exempelvis skulle en vigbank eller en bro kunna rasa pa
grund av konstruktions- eller materialfel eller genom yttre paverkan.

Byggskedet

Under byggskedet finns risk for kollaps av geokonstruktioner for port, brostéd, lansering
av bro och byggnadsstillningar. Vid hoga bankar och djupa skdrningar finns risk fér ras
och skred, vilket kan medféra kollaps av konstruktion.

Upplag av massor kan utlosa skred. Risk for skred finns ocksé i samband med stora
urgravningar och vid nedpressning. Hoga bergskiarningar medfor risk for ras.

Konsekvenser

Ras och skred medfor oftast lokala miljokonsekvenser. I anslutning till vatten kan
paverkan bli mer markbar och orsaka grumling, vilket forsdmrar for vattenlevande
organismer. Kollaps av konstruktion medfor oftast liten paverkan pa miljon. Vid platser
diar ménga personer vistas kan konsekvenserna bli stora.

Samlad bedémning for byggskedet
Sannolikhet: viss

Konsekvens: stor
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Driftskedet

I driftskedet kan t.ex. en vigbank eller bro rasa pa grund av konstruktionsfel eller
materialfel. Vid hoga bankar och djupa skarningar finns risk for ras och skred, vilket kan
medfora kollaps av konstruktion. Héga bergskiarningar medfor risk for ras.

Konsekvenser

Ras och skred medfor oftast lokala miljokonsekvenser. Kollaps av konstruktion medfor
oftast liten p&verkan pa miljon. Konsekvenserna kan bli storre pé platser diar ménga
personer vistas och konsekvensen for egendom kan bli mycket stora vid en kollaps av
t.ex. bro. Manniskor i narheten kan ocksa skadas.

Samlad bedémning for driftskedet
Sannolikhet: viss

Konsekvens: stor

4.3.3 Pakorning av fornlamning eller i skyddsvard kultur- och naturomrade

I omrédet ligger en klubblokal som &r av Norrbottens museum har tidigare yttrat sig om
att bebyggelsen har hogt kulturhistorisk virde. I vagplanen bevaras tegelbyggnaden
medans ett tragarage i anslutning maéste rivas.

Inga andra kdnda fornlimningar och naturobjekt finns i vagens direkta narhet men det
kan finnas okdnda som patriffas vid schaktning. Den framsta risken for skada ar att de
under byggskedet av misstag blir pakorda och forstérda av byggmaskiner.

Byggskedet

Om fornlamningar patriffas i byggskedet ska arbetet omedelbart avbrytas och
bestéllaren kontaktas. Anmalan ska goras till lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

Vatten- och naturmiljoer kan paverkas genom t.ex. fororenat dagvatten fran dikens
slanter, och byggarbeten (t.ex. spill). Sannolikheten att ndgon form av spill sker ar
ganska stor, dock 4r mangderna oftast sma.

Konsekvenser

Fornlamningar och miljéobjekt kan skadas om de t.ex. blir pdkérda under byggskedet.

Samlad bedémning for byggskedet
Sannolikhet: viss

Konsekvens: liten

Driftskedet

I driftskedet ar det fraimst olycka med farligt gods som kan skada naturmilj6é och
naturresurser. Se vidare kapitel om Olycka med farligt gods. Inga andra risker for
naturmiljé/naturresurs bedoms plotsligt kunna uppsta i driftskedet och utreds inte
narmare

4.3.4 Spridning av férorening i mark/vagkropp

Inga kinda fororeningar har pétriffas och risken utreds inte vidare.

4.3.5 Spill/Olycka med fororenande amnen (ej farligt gods)

Risken forekommer framst i byggskedet.
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Byggskedet

Olyckor med brandfarliga, explosiva och fororenande &mnen kan ske genom hantering
och lagring av sddana dmnen i samband med anldggande och drift av industrier och
verksamheter.

Under byggskedet ar sannolikheten ganska stor att nagon form av kemikalieutslapp
sker, dock oftast av liten omfattning. Med kemikalieutslapp avses plotsliga utslapp av
miljofarliga kemikalier i fast, flytande eller gasform. I vérsta fall kan amnena sedan
explodera eller borja brinna.

Konsekvenser

Om miljofarliga &mnen lacker ut i naturen kan grundvattnet och vattendrags kvalitet
paverkas. I virsta fall kan skyddsviarda grundvattenforekomster paverkas. Ett mindre
lackage borde kunna tas om hand innan det nir grundvatten under forutsattning att
saneringsinsatser startas i tid.

Samlad beddémning for byggskedet
Sannolikhet: viss

Konsekvens: liten

4.3.6 Andring av grundvattenytans lage/6versvamning

Utredningen visar att ingen grundvattensiankning kommer att ske langs striackan och
risken utreds inte vidare.

4.3.7 Trafikolycka

Med trafikolyckor avses kollisioner mellan ett antal fordon eller mellan fordon och
oskyddade trafikanter. Risken for trafikolycka ar relevant 6verallt dar det forekommer
négon form av trafik. De oskyddade trafikanterna ir extra utsatta.

Byggskedet

Sannolikheten for trafikolycka i byggskedet ar relativt stor da bl.a. byggtrafik kan
forekomma dir man normalt inte forvéntar sig att fordon kor.

Konsekvenser

En trafikolycka medfor risk for personskador, i virsta fall dédsfall.

Samlad bedémning for byggskedet

Sannolikhet: liten

Konsekvens: stor

Driftskedet

Med en trafiksdker cirkulationsplats bedéms risken for trafikolyckor att vara lag.
Konsekvenser

En trafikolycka medfor risk for personskador, i vérsta fall dodsfall.

Sannolikhet: liten

Konsekvens: stor
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4.3.8 Olycka med farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och produkter, som har sidana
egenskaper att de kan skada manniskor, miljo, egendom och annat gods. Farligt gods pa
vag delas in i olika klasser beroende pé vilken typ av fara som dmnet kan ge upphov till.

Vig E10 utgor en s.k. primér transportled for farligt gods. Detta innebir att vigen
rekommenderas for transporter med farligt gods, dven genomfartstransport. Det finns
inga restriktioner for olika farligt godsklasser och teoretiskt sett kan darfor transporter
av i stort sett samtliga klasser av farligt gods passera forbi omrédet. Det finns ingen
heltackande statistik 6ver hur stora mangder farligt gods som transporteras pa svenska
vagar.

Med en farligtgodsolycka avses en olycka dar en skada uppstér pa tanken eller
behallaren som det farliga amnet forvaras i och det farliga &mnet kommer ut. Farligt
gods utgors av ett flertal olika &mnen och deras toxicitet och fysikaliska egenskaper
varierar. Personskador kan uppsté vid olyckor med farligt gods dir det farliga &mnet
bestar av gasol, ammoniak, bensin, eldningsolja, fenol och svavelsyra. Allvarliga
konsekvenser for mianniskor uppstar frimst vid olyckor med gasol, ammoniak eller
bensin (doda eller svart skadade).

Vid en olycka med explosiva &mnen och foremal beror konsekvensen i allménhet
beroende av nettovikten explosivimne i lasten. Generellt innebar forloppet en mycket
stor eller stor explosion. Personer kan omkomma béde inomhus och utomhus. Ovriga
explosiva amnen och mindre mangder massexplosiva &mnen ger enbart lokala
konsekvensomraden. Splitter och kringflygande delar kan vid stora explosioner ge
skadeomraden med uppemot 700 m radie. En explosion kan medf6ra allvarliga skador
pa anlidggningar, installationer och eventuella nirliggande byggnader. Konstruktioner
som finns i direkt anslutning till explosionen kan komma att skadas allvarligt. Olycka
(utslapp eller explosion) med gods av klass 1 forvéntas inte ge nagra svirsanerade eller
irreversibla skador pa naturmiljon.

Nir bebyggelsen ligger innanfor uppmarksamhetsavstandet enligt Riktlinjer for
skyddsavstand till transportleder for farligt gods kan det kriavas atgirder. I detta fall
ligger for klubblokalen inom zon C och riskreducerande atgirder foreslas i kap 4.6.2. Det
ska framgé i planhandlingarna att aktuellt avstand till transportled for farligt gods ar
langre an rekommenderat skyddsavstand.

For vidare resonemang hénvisas till PM Riskutredning Arbetsplan, ny del viag E10,
Utstallelsehandling 2013-05-07.

Konsekvenser

Konsekvensen av en olycka med farligt gods beror till stor del pa vilket amne som slapps
ut, utslippets storlek, viderforhallanden och avstand mellan olycksplatsen och
skadeobjekt.

Personskador
Vid utslapp av farligt gods kan olika typer av personskador uppsté. Konsekvenserna
beror pé typ av &mne, méangd och avsténd till olycksplatsen.
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De dmnen som beddms kunna ha storst pdverkan pa manniskor ar utslapp av klor, gasol
och ammoniak. Vid bedémning av risker for personskador till f6ljd av farlig godsolycka
anvinds zonindelning for riskpolicyns riskhanteringsavsténd enligt Norrbottens
lansstyrelse, se figur 4. Klubblokalen ligger inom zon C. Aktuella
uppmarksamhetsavstand for Norrbottens lan ar vid transport av farligt gods pa viag 60
m och explosivimnen pa vig i ort med gruvdrift 120 m.

@ Riskhanteringsavstand

.
.

0 40 75 150 meter

=

Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G - drivmedelsforsorjning | E - tekniska anlaggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsforsorjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhalining | J - industri D - vard
P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tilifallig vistelse
P - parkering (6vrig parkering) R - besdksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 4 Zonindelning for riskpolicyns riskhanteringsavstind. Bild lansstyrelsen i Stockholms lan

Miljo

Transporter pa viagen medfor en generell risk for paverkan pa vatten- och naturmiljoer.
En olycka farligt gods kan medféra direkt fororening. Inom omradet finns kinsliga
naturmiljéer och ett utslapp som sker till diken och vattendrag kommer sannolikt att
medfora sanering i vatten. Sanering av ytvatten utfors genom utlaggning av lansor,
uppsugning, slamsugning och omhéndertagande av férorenat vatten.

Konsekvensen kan bli stor om en olycka skulle ske i kidnsliga omraden. Det finns inga
exakta uppgifter som vilka eller hur stor méangd farligt gods som transporteras pa vag.
Detta gor att det ar svart att beskriva konsekvenserna mer an i allmidnna ordalag.

Samlad beddémning
Sannolikhet: extremt liten (1)

Konsekvens: mycket stor (4)

4.3.9 Paverkan for renskotsel

Omrédet norr om Kiruna ligger inom aretruntland for Gabna sameby. Griansen mot
strategiska omraden, som &ven &r riksintressen, for rennéringen (rastbete och svar
passage) ligger enligt Sametingets underlagsmaterial ca 300 meter nordost om
vagplanomradet. Darfér bedoms inte risken vidare.
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4.3.10 Sabotage

Risken forekommer framst i byggskedet.

Byggskedet

Under byggskedet ar det relativt vanligt att ndgon from av sabotage sker. T.ex. genom
stold och skadegorelse.

Samlad bedémning for byggskedet
Sannolikhet: liten

Konsekvens: stor

4.4 BedO6mning av riskniva

Risknivaerna for oonskade handelser redovisas i tabell 7 och 8. For att gora
riskbedomningarna har samtal forts med 6vriga teknikomréaden i projektet.
Bedomningen &r grov och bor ses oversiktligt.

Tabell 7 Risknivéer for oonskade héndelser i byggskedet.

Oonskade handelser Sannolikhet | Konsekvens Riskniva
Vibrationer och markrorelse (till foljd 5

av vibrationsalstrande arbete) 3 3

Ras, skred och kollaps av konstruktion | 3 3 2
Pékorning av fornlimning och 5
naturobjekt 3 3

Olycka i samband med hantering av 5
miljoskadliga produkter (spill) 4 3

Trafikolycka 3 4 2
Sabotage 3 3 2
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Under byggskedet bedoms samtliga identifierade risker vara av betydelse.
Tabell 8 Risknivéer for oonskade héndelser i driftskedet

Oonskade Sannolikhet Konsekvens Riskniva
handelser
driftskede

Ras, skred och 4 3 2
kollaps av
konstruktion

Trafikolycka 3 3 2

Olycka med farligt | 3 3 2
gods

I driftskedet bedoms risker med ras skred och kollaps av konstruktion, dndring av
grundvattenytans lige/6versvamning trafikolycka och olycka med farligt gods vara av
betydelse.

4.5 Foreslagna atgarder

Forslag pa relevanta skyddsétgéarder utifran resultatet i grovanalysen.
45.1 Foreslagna atgarder for byggskedet
Vibrationer och markroérelse

Ledningar

En vidare utredning bor goras for ledningar néra vigen.

Brunnar

En vidare utredning bor goras for brunnar nara vigen.

45.2 Ras och skred

Delar av marken i det aktuella omrédet har en risk for skred och ras. Utsatta
skiarningsslanter ska skyddas mot erosion. Vid stora utgravningar och nedpressningar
bor forsiktighet vidtas.

Under byggskedet ar det onskvirt att sarskilt uppmarksamma tendenser for sattningar
och sprickor for att forutse skred eftersom i allménhet utvecklas sattningar och sprickor
innan skredet gar.

Forsiktighet bor vidtas vid arbeten med tillfalliga konstruktioner och konstruktioner
under uppfoérande, for att undvika kollaps.

45.3 Spilllolycka med férorenande &mnen

For vagbyggnadsprojekt stéller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
(publikation TDOK 2012:1039 och riktlinje TDOK 2012:93). I 2012:93 regleras
entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav for
fordon och arbetsmaskiner. Entreprenér ska i miljoplanen beskriva hantering av
fororenande Amnen under byggskedet. Hantering vid vattentikter, brunnar och
naturvirdsomraden ska undvikas. Det ar viktigt att hanteringen av férorenade amnen
sker pa ett korrekt sétt. For att minska konsekvenserna vid ett utslapp kan det vara
lampligt att personal inom arbetsomradet har vetskap om hur saneringsarbetet ska
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utforas och hur oljeldnsor fungerar. Etableringsplatser ska inte anlidggas i kinsliga
miljoer.

Endast miljoanpassad hydraulolja ska anviandas i fordon och arbetsmaskiner. Maskiner
som anvénds i anslutning till vattentikter ska vara forsedda med slangbrottsventil.

Entreprenoren ska upprétta en avfallsplan innan arbetet pdborjas. Langvarig lagring av
farligt avfall ska inte dga rum pa byggarbetsplatsen. Farligt avfall ska forvaras inlést,
under tak och invallat samt vara tydligt utmarkt.

Vid olycka ska Rdddningstjansten larmas omgaende for att minimera negativa
konsekvenser for vattenkvaliteten. Uppstallning av maskiner, tvitt av fordon och
lokalisering av drivmedelsupplag ska ske med hansyn till skyddsomraden.

4.5.4 Spridning av befintliga féororenade omraden

Fororenade massor som patriffas i byggskedet ska hanteras efter tillsynsmyndighetens
och Trafikverkets riktlinjer.

Inom de identifierade fororenade omradena dar osidkerhet rader angaende typ och
mangd av farligt &mne bor vidare utredningar genomforas for att sikerstilla hur
massorna bist ska tas omhand.

Om négon okidnd markfororening pétriffas ska arbetet omedelbart avslutas och
bestillaren kontaktas.

455 Trafikolycka

For att minska risken for trafikolyckor ska en trafikanordningsplan uppréttas.
Oskyddade trafikanter ska sarskilt beaktas. Ur risksynpunkt dr det bast om trafiken leds
om under byggtiden. Vid omledning ar det viktigt att tinka p4 att farligt gods inte gar
genom tit bebyggelse eller kinsliga naturmiljoer som t.ex. vattentikter.

Stor vikt ska laggas pa att f& ner hastigheten for att minska risken for trafikolycka under
byggskedet t.ex. med mobila fartkameror eller uppbléasbara gupp och tavlor med
hastighetsvarning.

45.6 Sabotage

De risker som kan uppsta i form av stolder eller skadegorelse pa byggarbetsplatsen bor
analyseras och vid behov stiangsla in eller féra bort stoldbegarlig material 6ver natten.

4.6 Foreslagna atgarder for driftskedet

46.1 Ras och skred

Vid bergskarningar finns viss risk for ras som kan skada trafikanter pa vagen. Detta
behandlas i PM Geoteknik.

4.6.2 Trafikolycka

Med en trafiksiker cirkulationsplats och nybyggd vig enligt VGU kommer sannolikheten
att vara liten for att en olycka ska ske.

4.6.3 Olycka med farligt gods

Vid en olycka med farligt gods kravs alltid sanering. Sanering av férorening pa markyta
eller i jord 6ver grundvattenytan sker genom pumpning eller bortgravning och rening av
fororenad jord.
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Vid utslapp av farligt gods kan olika typer av personskador uppsta. Konsekvenserna
beror pa typ av amne, mingd och avstand till olycksplatsen.

Forslag till atgarder fran PM Riskutredning Arbetsplan, ny del vag E10

Risknivéan vid Midnight sun cruisers klubblokal bor reduceras da det relativt korta
avstandet gor byggnaden kénsligt om en lastbil kor av vigen och hamnar narmare
byggnaden in sjilva vagbanan. Med i sammanhanget relativt billiga medel gar att
forsakra sig om att berakningar for omréadet ar géllande. Foljande riskreducerande
atgirder foreslas:

e Ett hogkapacitetsvagricke eller ett val tilltaget dike langs strackan som
sdkerstiller att ett avakande fordon stannar pa vigbanan/vid vigkanten vid en
olycka.

e Uppsamlingsanordning for att forhindra att farligt gods av ADR-klass 3 sprider
sig ndrmare byggnaden dn nodvandigt.

e Brandtaligt plank eller en vall (som forslagsvis samordnas med reducering av
buller) som forhindrar virmespridning vid brand.

4.7 Trafikféring under byggnadstiden

Arbetet kan komma att innebira inskrankningar i framkomligheten i anslutning till
vagplaneomradet. Under byggtiden kommer vigen att vara 6ppen for allmén trafik.
Inskrankningar i hastighet, tillfilliga vaganordningar, kan bli aktuella under byggskedet.
I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljéplaner av entreprendren.
Information till ndrboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

Skotertrafik ska beaktas vid framtagandet av arbetsmiljoplaner och TA-planer.

Byggtiden innebir storningar for trafiken och boende, sdsom sdmre framkomlighet,
buller och damning.

I och med att relativt fA manniskor bor langs vigen blir storningarna sma ur ett
samhallsperspektiv. Diaremot finns f6r manga boende ingen alternativ vig att fardas och
for dem kommer problemen med framkomlighet och stérningar vara betydande under
en period. Det blir ocksé storningar for trafiken till och fran atervinningscentralen.

4.8 Miljopaverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer anlidggningsarbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Lastbilar med material till och frin bygget kommer att trafikera de befintliga vigarna.
Detta innebar en tillfallig paverkan for dem som vistas i omréadet eller nyttjar vignatet.

Byggtiden innebir storningar for trafiken pa vigen genom samre framkomlighet.
Friluftslivi omradet kommer ocksa att padverkas genom samre tillgianglighet och genom
storningar.

Byggskedet kan medfora storningar for renskotseln sarskilt om byggtiden infaller under
vintern om renar vistas i omradet. Samrad med samebyn infor arbetena &r viktigt.

Materialforsorjningen till vagbygget kommer i férsta hand att ske fran den nydragna
vaglinjen. I andra hand kommer materialet att tas fran E10 vigbygge som kommer att
generera ett 6verskott. Massor till vigens 6verbyggnad maéste tas fran takter utanfor
vagomradet eftersom materialet i viglinjen inte uppfyller kraven pa
overbyggnadsmaterial.
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49 Robusthet

Ny korsning kommer att medfora att vignatet utokas i Kiruna. Vid stérningar pa vigen
kan andra vagar genom centrum anvindas som omledningsvég. Den nya vigen bor
darfor ge en 6kat robusthet i transportsystemet i omradet.
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