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1. Sammanfattning

Trafikverket har planerat och projekterat for en ny strackning av E10 forbi Kiruna stad. Den
befintliga Hjalmar Lundbohmsvéagen kommer att bli en ny infart vasterifran till Kiruna,
Norrbotten. Andamalet med vigplanen ir att skapa en god funktion fér anslutning mellan ny
E10 och Kiruna omradet vid Hjalmar Lundbohmsvégen. Den nya E10 skall erbjuda god
funktion for savil det nationella och internationella transportbehovet samt for anslutning till
Kiruna stad.

En tgirdsvalsstudie och ett samrddsunderlag har gjorts for Hjalmar Lundbohmsvagens
anslutning till nya E10. Dir studerades olika tdnkbara 16sningar pa utformningen av
korsningen.

Trafikverket har nu beslutat att ga vidare med det forslag som innebér att Hjalmar
Lundbohmsvigen leds om och ansluts till E10 med en cirkulationsplats.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan beslutade 2016-04-06 att den har viagplanen inte kommer att
innebar betydande miljopaverkan och ddrmed riacker det att planen innehaller en
miljobeskrivning istillet for en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av dtgarderna. Landskapsbilden
och naturmiljon bedéms vara de miljoaspekter som pa lang sikt kommer att padverkas mest.

Kianda milj6forutsattningar i omradet ar ett omrade med hoga ornitologiska varden
bestdendes av ortrika busk- och lovskogsdungar.

Hela omrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljo och mineraltillgdngar, men dessa varden
bedoms inte paverkas av viagplanen. Norr om omradet finns riksintresse for rennaringen men
riksintresset bedoms inte paverkas av viagplanen. Inga Natura 2000-omraden berors.

Omradet norr om Kiruna ar utgdngspunkt for stadsnira friluftsliv i form av exempelvis skid-
och motionsspar.

Miljokonsekvenser av planen dr fraimst att de 6rtrika busk- och 16vskogsdungarna som finns i
omradet till viss del kommer att beroras av vigplanen. Landskapsbilden paverkas ocksa da nya
vaganlaggningar byggs och mark tas i ansprak. Skotrar och oskyddade trafikanter kommer att
kunna korsa E10 genom en planskild passage.

Trafiken pa Hjalmar Lundbohmsvigen kommer att 6ka kraftigt nir den far sin nya funktion
som infart till centrala Kiruna, vilket 6kar belastning av buller 14angs vigen. Bullernivaerna pa
Hjalmar Lundbohmsvigen hanteras av Kiruna kommun som ar vighéllare.

Finansieringen av projektet samt byggande av ny vag E10 samt anslutande vagar inom
“Kirunaprojektet — nya viagar” kommer att bekostas av LKAB som ar ersittningsskyldig enligt

Minerallagen.

Projektet enligt denna vagplan ar kostnadsberéknat till en totalkostnad pa 12,5 Mkr + 15 %.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund, &ndamal
och projektmal

2.1.  Andamal och projektmal

Denna vagplan omfattar Hjalmar Lundbohmsvégens anslutning till den nya E10.

Trafikverket har planerat och projekterat for en ny strickning av E10 forbi Kiruna stad. Den
befintliga Hjalmar Lundbohmsvéagen kommer att bli en ny infart vasterifrén till centrala
Kiruna. Den nya E10 skall erbjuda god funktion for savil det nationella och internationella
transportbehovet samt for anslutning till Kiruna stad. Andamalet #r ocksa att finga de behov
och ansprék som stalls pa vig E10 utifrain kommunal och statlig planering, s att
utformningen kan anpassas till 6nskad funktion.

Projektmalen for ny E10 géller dven har:

Framkomlighet — E10 referenshastighet for aktuell stricka ar 80 km/h. Hastigheten ska vara
jamn och onddiga stopp bor undvikas, bade for att hélla en hog kvalité pa framkomlighet pa
det nationella stamvéagnatet samt for att avlasta det lokala huvudvagnitet i Kiruna, framst fran
tunga transporter, farligt gods och genomfartstrafik.

Tillgdnglighet — E10 ska ha forutsidgbar standard som ger en god, kontinuerlig tillganglighet.
Barridrer ska 6verbryggas for manniskors rorelser mellan olika delar av staden. E10 har
avfartsmajligheter som upplevs som enkla samt tydliga och utgor tillgdngliga entréer till
staden.

Siakerhet — Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas sa att
ingen ska dodas eller skadas allvarligt.

Miljo och hilsa — E10 och dess anslutningar ska bidra till effektiva trafiklosningar och
minimera negativ padverkan p& milj6 och hilsa hos resande pa E10 samt boende i Kiruna.

2.2.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planlidggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Hur lang tid det
tar att fa fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om
det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet kan
péaverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. I sd fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till viag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foresléar forsiktighets-
och skyddsétgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Miljobeskrivningen ingar
ofta i planbeskrivningen. Planen halls tillgdnglig for granskning sé att de som berors kan
lamna synpunkter innan Trafikverkets Juridik och planprovning faststéller planen. Nar planen
ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket séatta spaden i jorden.
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Figur 1. Schemat visar de olika formella stegen i planeringen av vdgen.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och for

dialoger med andra myndigheter, organisationer och beroérd allménhet for att Trafikverket ska
fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstills i

en samradsredogorelse.

2.3. Bakgrund

Kiruna stad star infor stora forandringar. Brytningen i Kirunavaaragruvan gor att marken i
deformationszonen undermineras och sprickbildning i mark kommer att uppsta. Detta
paverkar staden och dess infrastruktur. Vagar, jirnvagar och stadsdelar byggs pa nya platser
som inom en Gverskadlig framtid inte ska paverkas av LKAB:s gruvdrift. Delar av nuvarande
vag E10 kommer, inom en snar framtid, att vara s& paverkad av gruvdriften att vagen inte
langre kommer att vara farbar.

Anpassning av E10 mot den nya staden varefter utvecklingen blir kind och behoven tydliga,
sker genom kompletterande vagplaner. Detta gors for att E10 till slut ska nd upp till den

funktion den befintliga E10 har idag. De funktioner som avses r till exempel fler anslutningar

mot det kommunala vignatet, gang- och cykelviagar samt passager for dessa.

Den befintliga Hjalmar Lundbohmsvigen kommer att bli infart norrifrén till Kiruna stad.
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Figur 2. Oversiktskarta. Strickan genom nya centrum dr under utredning och kommer att fordndras.




2.4. Tidigare utredningar

Trafikverket har planerat och projekterat for en ny strackning av E10 f6rbi Kiruna stad. Den
arbetsplan for E10 som togs fram ar 2012—2013 kunde inte hantera alla frigestillningar. Bland
annat var viktiga mélpunkter i Kirunas nya centrum och kommunens trafikstrategi samt
trafikplan inte klarlagda under arbetet med arbetsplanen (som det hette da). Arbetsplanen for
den nya strackningen av E10 vann laga kraft i oktober 2015.

Nir arbetet med vigplanen startade sa gjordes en dtgardsvalsstudie for Hjalmar Lundbohms-
végens anslutning till nya E10. Dar studerades olika tinkbara 16sningar pd utformningen av
korsningen. Studien genomfordes av Trafikverket i samarbete med Kiruna kommun. I
dtgirdsvalsstudie anviands fyrstegsprincipen, dar tinkbara dtgéarder analyseras i féljande fyra
steg:

1. Tank om. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgarder som kan
péaverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsétt.

2. Optimera. Det andra steget innebar att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om. Vid behov genomfors det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare
stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Rekommendationen fran atgirdsvalsstudien &r att anslutning till E10 fran Hjalmar
Lundbohmsvigen bor genomforas och att planprocessen inleds med en férdjupad utredning
for att finna lampliga utformningar av dessa. Kiruna kommun bor aktivt arbeta med ett
héllbart resande for att minimera de trafikalstrande effekterna av dessa anslutningar.

2.5.  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt kap 17 i miljdbalken

Detta projekt foljer planldggningsprocess typ 2 enligt beslut fran Trafikverket och ar inte
aktuellt for tillatlighetsprovning av regeringen.

OT'gfp 1-Smd projekt pa befintlig anldggning, endast marginell
ytterligare paverkan pa omgivningen, frivillig markatkomst,
ingen vag-eller jarnvagsplan /

Formell planliggning

Typ 2 - Ej betydande miljdpaverkan, ingen MKB, inga
alternativa lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan kravs

©
Typ 3= Betydande miljpaverkan, MKB, inga alternativa
lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan kravs

O .
Typ 4= Betydande miljpaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, vag- eller jarnvagsplan kravs

Typ 5= Betydande miljpaverkan, MKB, alternativa
lokaliseringar, tilldtlighetsprévning, vag- eller jarnvagsplan krévs

Figur 3. Beskriver Trafikverkets fem olika planldggningstyper-.



3. Miljébeskrivning

Lansstyrelsen fattade 2016-04-06 beslut om att projektet inte kommer att medfora betydande
miljopaverkan. Det innebar att ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behover tas fram
utan att det ar tillrackligt med en miljobeskrivning.

Miljobeskrivningen fokuserar pa de miljoaspekter som berors av atgiarderna. Arbetet kan stora
forekommande boendemiljo, friluftsliv och i ringa omfattning renniringen. Geografiskt
avgransar sig miljobeskrivningen till det omrade som berors av ombyggnaden. Inget bedomt
influensomréde for grumling i vattendrag berors.

Miljobeskrivningen ar integrerad i planbeskrivningen.

I kapitel 4 redovisas miljoforutsattningarna i det omrade som berors av atgarder i projektet
samt foreslagna skyddséatgarder. I kapitel 5 redovisas effekter och konsekvenser av planens
genomforande.

4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

4.1.1. Funktion

Den befintliga Hjalmar Lundbohmsvigen ingar i huvudnitet for biltrafik i Kiruna. Den borjar
vid vig 837, Malmvigen vid Thulegatan, och gar genom de vistra delarna av Kiruna till
Luossavaaras fot.

Hjalmar Lundbohmsvégen ar en kommunal gata fram till ca 50 m fore anslutningen av
Snotippsvigen och direfter en enskild vag dgd av LKAB i omradet vid ny E10. Den nyttjas idag
for lokal trafik till bostadskvarter, skidbacken, snétippen m.m. och dven for besokare till
friluftsomradena kring Luossavaara.

4.1.2.  Vagstandard

Hjalmar Lundbohmsvigen dr inom planomradet en belagd vig med en vigbredd av 7,0 m
inom den kommunala delen och darefter smalnar den av till ca 5,5 m.

Snotippsvigen ar en enskild vig som har vigbredd av ca 5,5 m och med en viagoverbyggnad
som en skogbilvig med grusslitlager.

Lutningen pa Hjalmar Lundbohmsvigen ar inom planomradet liten och klarar kraven for god
standard enligt regelverket.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Biltrafik

Hjalmar Lundbohmsvigen har idag en &rsdygnstrafik (Adt) pa ca 2000 fordon/dygn vid
korsningen med Adolf Hedinsviagen, darefter minskar arsdygnstrafiken till 845 fordon/dygn
strax fore infarten till Snotippsvégen.



Vid dimensioneringen och utformningen av korsningen har Tyréns uppdaterade trafikprognos
frdn maj 2015 (framtagen pa uppdrag av Kiruna kommun) anvénts. Trafikprognos stracker sig
andra fram till &r 2035 och det ar dessa varden som har varit styrande.

Det som paverkar korsningens utformning ar trafiken under mest intensiva timmen pa dygnet.
Korsningen méste utformas for att klara de trafikmangder som belastar korsningen nir
trafiken ar som mest intensiv. Det finns osdkerheter i den upprittade prognosen eftersom det
annu inte ar klarlagt var trafikalstrande verksamheter kommer att ligga i framtiden.

Utifran prognosen kan man konstatera att det storsta trafikflodet ar det som kommer frin
Narvik i vister och skall kora rakt 6sterut mot Luled (ca 410 fordon/timme) samt att den trafik
som kommer frén oster och sedan skall kora rakt mot véster (ca 410 fordon/timme). Om man
tittar p& den trafik som kommer fran Hjalmar Lundbohmsvigen och ska svinga vasterut sa ar
det bara en brékdel av den totala trafikméngden (ca 10 fordon/timme) och detsamma géller
for den trafiken som kommer frén véster och skall svinga in mot Hjalmar Lundbohmsviagen
(ca 10 fordon/timme). Trafikmidngden som kommer fran Gster pa E10 och ska svinga in mot
Hjalmar Lundbohmsvigen &r ca 150 fordon/timme och trafikméngden som svinger till Gster
fran Hjalmar Lundbohmsvégen ar ca 170 fordon/timme.

Den minsta trafikmingden ar den som trafikerar Snotippsvigen, dar den berdknade
trafikméngden ar ca 6000 fordon/ar vilket ger en arsdygnstrafik pa ca 16 fordon/dygn.

Dar ar ocksa trafikmangden vildigt varierande under &ret, med lite trafik under sommaren och
betydligt mer trafik under vintern da alla snotransporter sker.

Sammanfattningsvis kan man sédga att den trafik som ska rakt fram langs E10 i bada
fardriktningarna som genererar de storsta trafikflodena i korsningen. De stora trafikfléden in
och ut pa Hjalmar Lundbohmsvégen ar den trafik som gér mot Oster och dven kommer fran
Oster pa nya E10. Trafikverket har dock gjort bedomning att de 1aga trafiksiffror som bed6ms
for in- och utgaende trafik vasterut fran Hjalmar Lundbohmsvigen kommer att 6ka betydligt i
framtiden.

Mer information om trafikprognoserna finns att 1asa i PM-Trafik och viagutformning.

4.2.2. Kollektivtrafik

Lokaltrafiken trafikerar Hjalmar Lundbohmsvigen med gul linje pa vardagar och gron linje pa
l6rdagar och sondagar. Busslinjen gir dock inte dndra fram till anslutningen av Hjalmar
Lundbohmsvigen. Bussarna svianger idag in pa Diibengatan som ligger ca 200 lagre séderut.

4.2.3.  Gang och cykeltrafik

I dag ror sig oskyddade trafikanter ldngs Hjalmar Lundbohmsvigen och vidare upp mot
friluftsomradet vid Luossavaara. Den mojligheten stangs nu av i samband med byggandet av
nya E10. Det dr ocksa darfor Trafikverket planerar for en ny gang- och cykelvig fran Hjalmar
Lundbohmsvigen och visterut mot Luossavaara och Karhuniemi.

Det tillh6r dock inte den hér vagplanen (vagplan GC-vagar och passager TRV 2015/18810).
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4.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Markanviandning och kommunal planering

Riksintressen och Natura 2000

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovérd, “Kiruna - Kirunavaara (BD 33)”.
Riksintresset bestér i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Stadsdelen Ovre
Norrmalm som ar beldget ndgra hundra meter séder om viagplanomrédet ingér i
riksintressepreciseringen for kulturmiljo, se Figur 4. Hela Kiruna omfattas dven av riksintresse
for vardefulla &mnen och mineral, “Kirunagruvan”. Bada riksintressena bedoms sakna
relevans for vigplanen.

Kiruna omges av riksintressen for rennaringen, vilka finns strax norr om viagplanomréadet. Det
ar omraden kring en flyttled i 6st-vastlig riktning och berors inte av planen.

Ny E10 kommer att vara av riksintresse for kommunikation.
Natura 2000-omraden finns inte i, eller i narheten av vigplanomradet.

4.3.2.  Markanvindning och bebyggelse

Vagplaneomréadet ar stadsnéara och omges av olika slags exploateringar exempelvis
smaindustri, skotergarage och mark som har paverkats av gruvdrift i form av Luossavaara
gamla industriomrade. Vaxtligheten dr sparsam och omradets nedre del dr bevuxen med
fjallbjork.

Funktioner for friluftsliv finns i naromradet i form av slalombacken Luossavaara i norr samt
motions- och skidspar i nordost. I sder gransar viagplanomrédet till bostadsbebyggelse.

Kiruna kommun &r idag vighallare for Hjalmar Lundbohmsvéagen fram till infarten mot
skotergaragen darefter 6vergar vagen till enskild vag. Snotippsvagen ar ocksé enskild vig.

4.3.3. Detaljplaner

De delar av detaljplan (25-P90/207) som berorde planomradet ar upphavda sedan 2013-10-
21. Sydvist om planomradet finns det en detaljplan (25-KIS/R161) som berors i mindre
omfattning, se dven kap 9.1.2.

4.4.  Milj6 och halsa

4.4.1. Kulturmiljo

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for kulturmiljovard, “Kiruna - Kirunavaara (BD 33)”.
Riksintresset bestar i stadsmiljon och industrilandskapet kring gruvorna. Kiruna pekas dven ut
ilanets kulturmiljéprogram. Miljon omfattar stadsmiljon som helhet och ménga arkitektoniskt
vardefulla byggnader.

I ndromrédet kring den nya anslutningen Hjalmar Lundbohmsvigen finns MSC klubblokal
som utgors av en tegelbyggnad uppford runt 1910. Byggnaden har utgjort kompressorstation
for gruvan at LKAB och ar den enda bevarade industribyggnaden fran den tidiga gruvepoken.
Byggnaden ar uppford i tegel med typiska arkitektoniska drag for industribyggnader fran
denna tid och vittnar om omfattningen pé gruvbryningen som inte endast var lokaliserad till
Kiirunavaara utan aven Luossavaara.
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Stadsdelen Ovre Norrmalm, séder och sydést om ny anslutning Hjalmar Lundbohmsvigen,
pekas ut i preciseringen av riksintresset for kulturmiljé.

En sirskild arkeologisk utredning gjordes 2005. Det finns inga uppgifter att det féorekommer
forn- eller kulturlamningar i omradet.

4.4.2. Naturmiljo

Liangs Luossavaaras sydsluttning finns ett omrade med hoga ornitologiska viarden bestaendes
av ortrika busk- och 16vskogsdungar, som identifierats vid en fagelinventering for arbetsplan
ny E10 (Licab 2013). Denna biotop, som utgors av i huvudsak bjork och vide, finns i olika
omfattning och storlek inom det markerade omrédet pa kartan, se Figur 4. Vid genomford
fagelinventering noterades bland annat rosenfink (sarbar enligt Rédlistan) i anslutning till de
ortrika busk- och 16vskogsdungarna langs Luossavaaras sydsluttning. Inventeringen anger
dven att nordsangare (starkt hotad enligt Rodlistan) sporadiskt observerats i omrédet kring
Luossavaara men bedoms inte ha en stationir och arlig population i omradet.

Inga omraden med skydd enligt miljobalken berors.

N
D Utredningsomrade Riksintresseprecisering kulturmiljé, delomraden A
Ny E10 "~/ Varden for fagelliv

0 100 200 300
m
© Lantmateriet, Geodatasamwerkan

Riksintresse rennaring M  Férorenade omraden

Figur 4. Karta som visar férekommande riksintressen for renndring och kulturmiljé samt omrade med
vdrden for fagellivet samt potentiellt fororenade omrdden.

4.4.3.  Rekreation och friluftsliv

I 6ster om den nya anslutning Hjalmar Lundbohmsvigen ligger omradet Matojirvi som ar
utgangspunkt for skid- och motionsspér. Nordvast om den ny anslutningen ligger Luossavaara
slalombacke.

Omradet kring Hjalmar Lundbohmsviagen anvinds for skoterdkning, men nagon officiell led
finns inte i omréadet. Ett antal skotergarage finns syddst om den blivande anslutningen.

4.4.4.  Renniring

Omrédet norr om Kiruna ligger inom vinter- och varvinterland fé6r Gabna sameby. Omrade av
riksintresse for rennaringen i form av en flyttled samt svar passage och rastbete i Ost-vastlig
riktning ligger strax norr om vigplanomradet men bedoms inte beréras.
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4.4.5. Skogsbruk

Det berérda omréadet utgors av fjdllndra skog med lag produktivitet. Skogsbruk ar av liten
betydelse.

4.4.6.  Berg- och grusresurser

Hela Kiruna omfattas av riksintresse for vardefulla amnen och material, "Kirunagruvan”.
Végplanen ligger inom beviljat undersokningstillstand for jarnmalm, ”"Kirunavaara nr 6”. I
nirheten finns ocksd undersokningstillstind “Lappmalmen nr 1 och 2”. Vigplanen ligger i
nira anslutning till bearbetningskoncession "Luossavaara K nr 1”. I Luossavaara har ingen
brytning skett sedan 1985. Véagplanen ligger i kanten av det omride som kan paverkas av en
framtida brytning av Lappmalmen.

I MKB f6r arbetsplanen for E10 anges att i Luossavaara gir den foreslagna viagdragningen nira
dagbrottet. Vagstrackningen ligger pa ett omrade med fyllnadsmassor ovanpa granit, som inte
beddms som intressant for brytning.

4.4.7.  Miljobelastning

Lansstyrelsen har i sin inventering av fororenade omraden i Kiruna kommun identifierat tva
objekt inom vigplanomrédet — bilskrot och bilvardsanldggningar — som potentiellt férorenade
omraden. Vister om viagplaneomréadet finns Luossavaara gamla industriomrade som har
sanerats pa grund av oljeféroreningar.

Forutom eventuella fororeningar i marken finns inga verksambheter i eller intill vagplanen som
orsakar belastning pa miljon. Om féroreningar patraffas vid byggnation kommer dessa att tas
omhand enligt Trafikverkets riktlinjer och gillande lagstiftning. Trafiken pé vigarna i omréadet
ar sparsam.

Trafikbuller i omradet kommer att 6ka betydligt nar E10 och anslutningen byggts och Hjalmar
Lundbohmsvigen blir en genomfartsgata. Den befintliga bostadsbebyggelsen lings Hjalmar
Lundbohmsvigen soder om utredningsomradet kommer att fi 6kade ljudnivéer. Detta
hanteras av Kiruna kommun som &r viaghallare.

For E10 har det tidigare i arbetsplanen gjorts en kartlaggning av bullernivierna. Vid MSC
(Midnight Sun Crusier) ar forslaget att det plank som skall skall skydda mot virmestralning
vid en ev olycka dven skall fungera som ddmpning av trafikbuller.

Nar det giller utomhusluften ar trafikmangden ar sa liten att belastningen péa luftkvaliteten sa
pass liten att den inte kommer att medfora att miljokvalitetsméal 6verskrids eller paverka
mojligheten att uppna nigot miljomal.

4.5. Byggnadstekniska forutsattningar.
4.5.1. Geoteknik

For Hjalmar Lundbohmsvégen bestir marken pa de forsta 200 metrarna av 0-2 m fyllningar
av grusiga och blockiga material ovan en fast lagrad siltmoran (5A/4). Bedomningen ar att
berg patraffas mellan 1 och 3 m under markytan. For den resterande delen bestar marken av
en siltmoran som i slutet av strackan 6vergér till en siltig moran (4A/3). Berg patraffas mellan
1,5 och 3,5 m under markytan.

For delen av E10 som féar en nagot forandrad profil (km 4/850 och 5/330) bestar
jordlagerfoljden till borja med av en fyllning med sandiga moranmassor med en miktighet av
ca 2,5 meter som 6verlagrar ett torvlager pa ca 0,5 — 1 meters maktighet. Under torvlagret har
rosberg patraffats. Fyllnadsmassorna tillhor materialtyp 3B och tjalfarlighetsklass 2, och har

en mycket 1ag relativ héllfasthet vilket indikerar att massorna inte packats vid paforning.
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Langre fram bestar jordlagerféljden, under ett tunt vegetationsskikt pa ca 0,05 m, av diverse
fyllningar med en méktighet av ca 2 m ovan rosberg. Fyllningarna varierar mellan materialtyp
2 och 5A.

Den nya anslutningen fér Hjalmar Lundbohmsvigen ligger ocksd inom det omradet dar
tidgare gruvverksamhet dar underjordsbrytning har skett. Trafikverket har gjort kontroller av
gamla gruvkartor och det skall inte vara nagot som paverkar kommande arbeten med
korsningen.

Den 6versiktliga jordartskartan nedan visar att utredningsomrédet ligger pa moran (ljusblétt)
och berg med tunt eller osammanhéngande jordticke (rott). I omrédet forekommer ocksa
utfyllda omraden efter gruvdriften.

For mer information se Tekniskt PM Geoteknik.

i

PN
an,‘,s,.% \,

Tuollujénkka

Figur 5. Utdrag fran jordartskarta

4.5.2.  Hydrologi och geohydrologi

Grundvattnet dr en avgorande faktor for vigens barighet och tjélfarlighet. Det ar darfor viktigt
att vigkroppen ar vildranerad, d v s att grundvattennivan ligger s& djupt under den fiardiga
vigen som mojligt. Ytvatten frén vigen leds bort via befintliga vagdiken. Dikena &dr anslutna
till lagpunkter s& att vattnet kan ledas bort till recipienter.

For bro 141 (skoterpassagen) kommer det att krdvas en peramnent grundvattensiankning som
da i viss mén kommer att paverka det narmaste omradet kring bron. Den permanenta
grundvattensinkning ar planerad att ske via en dagvattenledning 6sterut langs nya E10 (pa
sodra sidan) och ansluta till det befinliga vagdiket. Se &ven PM Avvattning
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4.5.3.  Jord och luftledningar

Liangs nuvarande striackning av Hjalmar Lundbohmsvigen pa den nordostra sidan finns idag
tva markforlagda ledningar pa 11 och 22 kV som &gs av Vattenfall. Dessa méste liggas om i en
ny striackning langs den befintliga Hjalmar Lundbohmsvigen samt langs sodra sidan av nya
E10. Delar av detta arbete ingick dven i arbetsplanen nya E10.

Oster om den blivande cirkulationsplatsen har Vattenfall, 4tta st ledningar (11 kV) som ocks&
maste flyttas och ldggas i skyddsror under nya E10. De ligger nu precis i blivande l4get for bro
141 (skoterport). Det finns ocks en 400 V ledning som &dgs av LKAB som gér pa den norra
sidan av Snotippsvigen som ocksa méste laggas om. Se figur 6 nedan.

1ST11kV
1ST 22 kV
VATTENFALL

1ST 400V
LKAB

T i L

RERNREGY’

LN
N

g —-——

LT

8 ST 11 kV
VATTENFALL

[, -]
/

5

7

Figur 6. Befintliga ledningar
Det finns inga kommunala ledningar i omrédet som berors av vigplanen.

Ytterligare samrad med ledningségare, kommer for att behovas for att undvika konflikt med
befintliga kablar och ledningar.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering och alternativ som valts bort.

Lokaliseringen ar gjord utifrdn dndamal och projektmél under kap 2.1.

I projektet har tre forslag utretts och presenterats tidigare:

» C-korsning, trevigs (med bro 6ver Snotippsvigen enligt arbetsplan for ny E10)
« C-korsning, fyrviags (Snotippsvigen ansluts mot E10)

« Cirkulationsplats (Sn6tippsvigen ansluts mot E10)

Trevags C-korsning pa E10

En C-korsning byggs pa E10 med en anslutningsvag till Hjalmar Lundbohmsvégen. Den maste
dock ligga sé ldngt vasterut att den inte paverkar bredden pa bron for Snétippsviagen samtidigt
s fir den inte komma sé langt vasterut att den ger ett 6kat intrang for motorklubbens.

C-korsningen har liten paverkan pa framkomligheten da de som inte svinger kan passera i
eget korfalt. Nackdelen &r att trafiksdkerheten blir ldgre om det dr mycket vinstersvingande
trafik p& den anslutande vigen.

Figur 7. En s.k. C-korsning har separat korfalt for trafik som ska svéanga at vénster eller hoger fran den
storre vagen.

MOTOR-
KLUBBEN

Figur 8. trevdgskorsning pd E10 med bro 6ver Snétippsvdgen
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Ovanstadende 16sning innebar att bron 6ver Snétippsvagen pé E10 blir kvar, enligt gillande
arbetsplan, for trafiken till och frén snétippen och att den dven kan anvindas som passage for
skotertrafik och oskyddade trafikanter. 3-viagskorsningen ar en bra 16sning
trafiksdkerhetsmassigt och en battre 16sning 4n cirkulationsplatsen om man ser till
framkomligheten pa E10 .

Anledning till att losningen med en trevigskorsning valdes bort var frimst att det var problem
att f4 plats med en storre treviagskorsning mellan den planerade bron och motorklubben. Den
skulle ha péverkat bron 6ver Snétippsvagen och gjort projektet dyrare.

Fyrvags C-korsning pa E10

Principen ar densamma som for trevigskorsningen. En C-korsning byggs pa E10 med en
anslutningsvag till Hjalmar Lundbohmsvigen och Snétippsviagen. Bron 6ver Snotippsvégen,
som den ar ritad enligt arbetsplanen, kan di utgd. Den behovs inte for biltrafik och funktionen
for att skotrar och ging- och cykeltrafik ska kunna korsa E10 kan samordnas med annan sddan
passage i naromrédet.

Normalt sé ar det inte lampligt med fyrvagskorsningar pé sé har stora vigar eftersom
trafiksdkerheten ar betydligt samre for den korsande trafiken. Motivet till att den finns med
som ett alternativ ar att trafikprognosen visar pa véldigt smé floden for den korsande trafiken.

Nar snorojningen pagér under vinterperioden s& kommer trafiken under vissa perioder att
vara ganska intensiv in p& Snétippsvigen. Ar det di si att den trafiken ocksd méste korsa E10
sé blir trafiksiakerheten simre med denna 16sning.

Figur 9. fyrvdgskorsning pa E10

Forslaget med 4-vagskorsning valdes bort av trafiksdkerhets skal.

Cirkulationsplats pa E10

En cirkulationsplats byggs pa E10 med anslutningar mot Snétippsviagen och mot Hjalmar
Lundbohmsvigen.

Ombyggnad till cirkulationsplats innebir att all inkommande trafik tvingas bromsa ner till den

hastighet som cirkulationen utformats till. Generellt sett ar cirkulationsplats fordelaktig for
flodesfordelning med andelen trafik pa anslutande vig som 6verstiger 25-30 %.
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Cirkulationsplats med ett korfilt och ej 6verkorningsbar rondell klarar normalt trafikfloden pa
ca 20 000-25 000 inkommande fordon per dygn, vid jaimnt fordelade floden och vid inte allt
for stor andel trafik under maxtimmen.

Den prognos som har gjorts 6ver de framtida trafikmangderna motiverar egentligen inte en
cirkulationsplats om man ser till den trafik som kommer norrifran och skall svinga in pa
Hjalmar Lundbohmsvégen inte heller om man ser till den trafik som skall in pa
Snotippsvagen. Trafikprognosen pekar pa att den storsta delen av den svingande
fordonstrafiken (ca 30%) kommer Osterifrdn pa E10 och skall svinga in pa Hjalmar
Lundbohmsvégen och tvartom. De storsta trafikmidngderna dr dock de som enbart skall
passera korsningen pa E10.

Det som motiverar en cirkulationsplats dr framst att det ar den absolut bésta 16sningen rent
trafiksdakerhetsmassigt. Det dr ocksé en mycket bra 16sning ekonomiskt sett med tanke pé att
bron 6ver Snotippsvigen kan ersittas av en mindre skoterport som i det har fallet.

Figur 10. Cirkulationsplats pd E10

5.2. Val av utformning

Utformningen ir gjord enligt de krav som géller i VGU for lutningarna i korsningen, krav pa
sikt i korsningen, krav pa gestaltning samt de berdknade trafikmiangder som kommer att
trafikera korsningen samt den trafiksikerhetsanalys som &r gjord.

Hjalmar Lundbohmsvigen har idag ett uppmaétt fordonsflode pa 845 fordon/dygn strax fore
infarten till Snétippsvégen. Vid dimensioneringen och utformningen av korsningen har Tyréns
uppdaterade trafikprognos frin maj 2015 (framtagen pa uppdrag av Kiruna kommun)
beaktats. Ar 2035 beriiknas Hjalmar Lundbohmsviigen uppna ett flde pa ca 3100
fordon/dygn. Enligt samma prognos beridknas det storsta flodet i korsningen komma pa E10
osterifrdn med 10500 fordon/dygn, E10 vésterifran har uppnar ett flode pa ca 7600
fordon/dygn. Svangrorelsen i korsningen utgor alltsa ca 30% varav det stora antalet svanger
mellan Hjalmar Lundbohmsviigen och E10 Osterut.

Det som paverkar korsningens utformning ar trafiken under den mest intensiva timmen pa
dygnet. Korsningen méste utformas for att klara de trafikmangder som belastar korsningen
nér trafiken dr mest intensiv. Det finns osidkerheter i ovanstaende prognos eftersom det dnnu
inte ar klarlagt var trafikalstrande verksamheter kommer att ligga i framtiden.
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En annan aspekt som ocksd har péverkat utformningen ar anslutningen av Snétippsvigen.
Enligt gillande arbetsplan sé skall Snétippsvagen ga under nya E10 dar en bred bro kommer
att byggas. I vigplanen for Hjamlar Lundbohmsvégen ar forslaget istéllet att ansluta
Snotippsvagen till cirkulationsplatsen och istillet bygga en mindre skoterpassage under nya
E10. Detta innebir en betydlig kostnadsbesparing om man ser till den totala kostnanden f6r
E10 projektet. Det innebir ocksé en trafiksikrare 16sning for de fordon som mommer langs
E10 och skall svinga in pd Snétippsvagen.

Figuri1. Planerad strédckning av Hjalmar Lundbohmsvdgen och anslutning till ny E10

5.2.1. Plan och profilstandard

Hjalmar Lundbohmsvigen utformas som en tvafaltsviag och har en plan och profilstandard
som klarar kraven enligt VGU f6r minst 60 km/h, med minsta horisontalradie pad 140 m och
minsta vertikalradie p4 1500 m.

Vigplanen innebir ocksé en forandring av profilen for den nya E10. Profilforandringen gjordes
for att forbéttra sikten i cirkulationsplatsen. Aven efter forindringen si klaras kraven enligt
VGU f6r minst 80 km/h, med minsta vertikalradie pa 3000 m.

Aven for Snétippsviigen blir det forindringar av plan och profilstandard nir den nu ansluts till
cirkulationsplatsen. Aven hir uppfylls kraven for 60 km/h enligt VGU

Cirkulationsplatsen utformas med bojda tillfarter for att gora trafikanterna uppméarksamma pa
att farten méste minskas ner innan korsningen.
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5.2.2.  Typsektioner

Vigbredden for Hjalmar Lundbohmsvigen blir 7,5 m (belagd bredd) inklusive 0,25 m vigrenar
pé bada sidor vilket uppfyller kraven pa god standard enligt VGU. Utanfor beldggningskant laggs
en 0,25 m bred stodremsa av grusslitlager. Typsektionen betecknas 7,0 2V0,25.

Vigen ar inte utformad for att trafikeras av oskyddade trafikanter, se pkt 5.2.4 nedan.

Nir det giller utformningen av sidoomréadet s ar det lite olika krav for olika hastighet och
olika ADT med bl. a olika slintlutningar och utrymmeskrav. Vigen kommer att utformas enligt
de krav som giller for 80 km/h med bankslanter som lutar 1:4 d&ven om hastigheten troligen
blir 60 km/h. Motivet for det dr att det bor om mgjligt vara samma slantlutning for
anslutande végar till E10 som det ar pa E10.

Typsektioner finns redovisade pé typritning 301To401.

Figur 12. Skiss pa vig och vigens sidoomrdaden.

5.2.3. Kollektivtrafik

I vagforslaget ingar det inte att anldgga négra nya busshallplatser.

5.2.4.  Gang och cykeltrafik

Det ingar inga gang- och cykelvigar i den har vigplanen. Moéjligheten att via Hjalmar
Lundbohmsvigen ta sig vidare upp mot friluftsomrédet vid Luossavaara forsvinner i och med
att den nya E10 byggs. For att inte de oskyddade trafikanterna skall gena 6ver E10 si planeras
en ny gang-och cykelvig visterut fran Hjalmar Lundbohmsvégen ner till Karhuniemi med ett
flertal passager dar den narmaste ligger ca 650 m vasterut, den ingdr dock i en annan vagplan
(vagplan GC-vagar och passager TRV 2015/18810) och beskrivs narmare dar.

Osterut fran Hjalmar Lundbohmsvigen har Kiruna kommun méjlighet att skapa
forutsattningar for gang- och cykeltrafiken.

I den har viagplanen ingér det en passage under E10 strax oster om cirkulationsplatsen (se pkt
5.2.11 nedan). Den dr framst till for att skotertrafiken skall kunna passera pé ett sakert sitt
vintertid, men den kan dven anviandas som passage for gdende och cyklister under sommaren.
Det finns dock inga planer i nuldget pa att den skall anslutas till ndgon gang- och cykelvig.

5.2.5. Beldggning

For Hjalmar Lundbohmsvégens sédra del foreslas samma slitlagertyp som for E1o0 (ABS 16)
som ar mer stenrik beldggning med tanke pa nedanstaende trafikmangder (pkt 6.1). I
cirkulationsplatsen bor belaggningen forstarkas med nagon typ av PMB (polymer modifierad
bitumen) for att battre klara de vridningsrérelser som blir i beldggningen.
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5.2.6.  Belysning

Korsningen skall belysas, men inte med hoga master utan med belysning som sa lite som
mojligt lyser upp natthimlen for att inte stora "norrskensturismen”. Den foreslagna
skoterporten (bro 141) under E10 strax oster om korsningen (se 5.2.4) kommer ocksé att
belysas enligt gestaltningsprogrammet.

Pa grund av vigens placering i kinslig miljo, norrskensturismen och att gransen for belysning
overskrids med bara ett fatal fordon, anses det att belysning langs Hjalmar Lundbohmsvigen
inte behovs (gransen for tvafaltsvag utan GC-trafik gar vid 7000 fordon /dygn).

5.2.7. Parkerings- och uppstillningsytor

Inga parkeringsfickor ar planerade.

5.2.8.  Rastplatser

Inga rastplatser ar planerade.

5.2.9. Récken

Slanterna pa végen ligger i lutning 1:4 enligt typsektionen. Det innebir att det inte behovs
nagra racken pa Hjalmar Lundbohmsvigen. For E10 kommer det att behovas racken pa bada
sidor vid bro 141 (skoterporten) samt vid Midnight Sun Crusier som ett skydd mot olyckor med
farligt gods.

5.2.10. Jord och luftledningar

De ledningar som finns idag i anslutning till Hjalmar Lundbohmsvégen enligt pkt 4.6.3. maste
troligen delvis ldggas om. Det ar ledningsédgarna som avgor det. Vid korsningen med den nya
Hjalmar Lundbohmsvigen och med E10 s méste ledningarna forlaggas i skyddsror. De
ledningsédgare som berors framgér av fastighetsforteckningen.

Det kommer inte att byggas nagra nya VA-ledningar inom viagplanen. En trumma under E10
intill bro 141 kommer att behovas for att leda bort dagvatten.

5.2.11.  Broar och andra byggnadsverk

I den faststillda arbetsplanen var tanken att trafiken pa Snétippsvégen skulle passera under
nya E10 och darfor fanns den en storre bro inritad pa nya E10. Bron skulle vara sa bred att det
béde skulle rymma fordonstrafik och skoterpassager pa bada sidor om Snétippsvigen.

I den nya vigplanen ar den nu borttagen och ersatt enbart av en passage under E10 (bro 141)
for skotertrafiken i forsta hand men den kan dven anviandas av gang- och cykeltrafik da framst
under sommaren. Passagen ar tankt som en valvbage av betong och stél under viagen och ligger
ca 80 m soder om centrumpunkten pé cirkulationsplatsen.

5.2.12.  Avvattning

Skydd mot jordflytning och ytvattenflode i fyllnadsslanter kommer utféras med vegetation. I
skarningsslanter utfors skyddet av vegetation, alternativt grus dar s kravs.

Eventuellt skydd mot grundvattenflode utformas efter sirskild utredning om sé krévs. For att
sakerstilla vigens livslangd och barigheten ar det viktigt att draneringen av vigen fungerar.

Vigforslaget innebar att vigen till storsta delen kommer att ligga pa bank och 1aga skarningar
vilken ar en fordel med tanke pé avstandet mellan vigens terrass och forekommande
grundvattenyta.
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For bro 141 (skoterpassagen) kommer det att krivas en peramnent grundvattensinkning som
da i viss m&n kommer att paverka det narmaste omradet kring bron. Den permanenta
grundvattensinkning ar planerad att ske via en dagvattenledning 6sterut langs nya E10 (pa
sodra sidan) och ansluta till det befinliga viagdiket. Se dven PM Avvattning

Figur 13. Exempel pa valvbdge

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och
faststalls

I omréadet ligger en klubblokal for MSC (Midnight Sun Crusier) som enligt Norrbottens
museum har har hogt kulturhistorisk varde. I vigplanen bevaras tegelbyggnaden medans ett
tragarage i anslutning maste rivas. Nar bebyggelsen ligger innanfér uppmarksamhetsavstandet
enligt Riktlinjer for skyddsavstand till transportleder for farligt gods kan det kravas atgarder.
I detta fall ligger for klubblokalen inom zon C och riskreducerande atgérder bor vidtas.

Foljande riskreducerande atgirder foreslas:

« Ett hogkapacitetsvigricke eller ett vil tilltaget dike 14ngs striackan som sikerstéller
att ett avikande fordon stannar pa vigbanan/vid viagkanten vid en olycka.

» Uppsamlingsanordning for att forhindra att farligt gods av ADR-klass 3 sprider sig
niarmare byggnaden dn nodvandigt.

» Brandtaligt plank eller en vall (som forslagsvis samordnas med reducering av buller)
som foérhindrar virmespridning vid brand.

For mer information, se &ven PM-Risk.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

Den foreslagna anslutningen av Hjalmar Lundbohmsvigen innebar en forbattrad
tillganglighet for biltrafiken som vill slippa att kéra genom centrala Kiruna nir nya E10 byggs.

Tillgdngligheten kommer att forbattras men trafiksdakerheten kommer i viss mén att forsamras
om man jamfor mot ett alternativ utan négon korsning pé E10.

Magjligheten for de oskyddade trafikanterna att fardas lings Hjalmar Lundbohmsvégen och
vidare upp mot friluftsomradet vid Luossavaara tas bort. Det ar ocksa darfor Trafikverket
planerar for en ny gang- och cykelvig fran Hjalmar Lundbohmsvégen och visterut mot
Luossavaara och Karhuniemi. Det tillhor dock inte den har vigplanen.

Mojligheterna att promenera och cykla langs Snotippsvégen har i viss man forsvarats da de
oskyddade trafikanterna maste g& igenom skoterporten for att na till Snétippsvigen.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

I det gemensamma méldokumentet som Trafikverket och Kiruna kommun har tagit fram
tillsammans star det att "E10 ska komplettera det lokala trafiknitet med funktionen av
huvudvig och ska erbjuda en hog serviceniva och god framkomlighet utan onédiga stopp eller
hinder for att kunna avlasta det lokala trafiknétet fran odnskad trafik och for att minska
restiden”.

Det star ocksa att "Transportsystemet ska vara anpassat till de speciella forutsattningar som
rader i Kiruna, att vintersisongen &r lang, att staden har en betydande skotertrafik och att det
finns malpunkter utanfor staden for sdvil Kirunabor som besokare”.

Ovanstaende mal kommer att uppfyllas med den nya anslutningen mot E10.

6.3.  Miljo och hélsa

Landskapsbilden i omradet kommer att forandras betydligt genom byggandet av den nya E10.
Anslutningen till E10 ar en mindre del av denna fériandring. En god gestaltning av vigen och
sidoomrédena &r viktig for anpassningen till landskapet, vilket dven géller anslutningsvégen.

Vaganlaggningen kommer att ta naturmark i ansprak, och en mindre del av omradena med
virden for fagellivet kommer att forsvinna. Den mark som tas i ansprak for ny anslutning
Hjalmar Lundbohmsvégen ar forhallandevis liten och det kommer inte att forsvéara
mojligheterna for faglar att fodosoka eller hitta hackningsbiotoper i omradet. Omréadet ar
redan idag paverkat av buller och méansklig aktivitet.

Trafikbuller i omrédet kommer att 6ka betydligt nar E10 och anslutningen byggts och Hjalmar
Lundbohmsvigen blir en genomfartsgata. Den befintliga bostadsbebyggelsen lings Hjalmar
Lundbohmsvigen s6der om utredningsomradet kommer att f4 6kade ljudnivéer. Detta
hanteras av Kiruna kommun som ar vighéllare.

For E10 har det tidigare i arbetsplanen gjorts en kartlaggning av bullernivderna. Vid MSC

(Midnight Sun Crusier) ar forslaget att det plank som skall skall skydda mot varmestrélning
vid en ev olycka dven skall fungera som dampning av trafikbuller.
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Planskilda passager planeras pa 6mse sidor av vagplaneomrédet for att tillgodose behov att
korsa E10 for rekreation i omrédet och for oskyddade trafikanter. Dessa passager och gang-
och cykelvigar utreds i en annan vagplan (viagplan GC-vigar och passager TRV 2015/18810).

Vigplanen medfor att ny anslutning Hjalmar Lundbohmsvéagen kommer att ligga nira inpa
MSC-klubblokal som har varden for kulturmiljon. Narheten till Luossavaara gamla
gruvomride kommer att avskidrmas ytterligare i och med uppférandet av dels ny vig E10 och
anslutning Hjalmar Lundbohmsvigen. MSC-klubblokal ar inte skyddad enligt lagstiftning
men omfattas av utokad lovplikt, vilket innebar att kommunarkivarie har ritt att yttra sig vid
exempelvis detaljplaneldggning och bygglov. Vigplanen for ny anslutning Hjalmar
Lundbohmsvagen bedoms lokalt vid Luossavaara bidra till negativ paverkan pé kulturmiljons
riksintressen.

Vigplanen far sma effekter pa skogsbruk och mineraltillgéngar. Vagplanen paverkar inte
riksintresset mineraltillgadngar negativt.

Vagplanen avseende ny anslutning Hjalmar Lundbohmsvagen paverkar inte rennédringens
mojligheter att 1angsiktigt bedriva rennaring i omradet. Vdagplanen paverkar inte heller
renndringens mojligheter att passera och nyttja for samebyn viktiga marker. Vagplanen
bedoms inte heller medfora till att antalet trafikolyckor med renar 6kar. Darmed bedoms
konsekvenserna for rennaringen till f6ljd av vigplanen som sma.

Det kan finnas fororeningar i marken i omréadet for ny anslutning Hjalmar Lundbohmsvigen.
Om fororeningar patraffas kommer dessa att hanteras enligt géillande lagstiftning och
Trafikverkets riktlinjer.

Sammanfattningsvis bedoms vigplanen ge sma konsekvenser for miljon forutom for
landskapsbilden. Landskapsbilden i omradet dndras vasentligt i forhéllande till dagslaget i
samband med ny vig E10 och anslutning Hjalmar Lundbohmsvigen bidrar till denna
forandring.

Vag E10 dr en primar transportled for farligt gods. Transporter med farligt gods sker fraimst
med tunga fordon. Olyckor i form av singelolyckor eller mellan tunga fordon kan orsaka skada
pa behallare for farligt gods. Nar bebyggelsen ligger innanfér uppméarksamhetsavsténdet enligt
Riktlinjer for skyddsavstand till transportleder for farligt gods kan det kravas atgarder. I
detta fall ligger for klubblokalen inom zon C och riskreducerande &tgarder bor vidtas. Se kap
5.3. samt PM Risk.

Halterna av luftfororeningar kommer att vara laga daven i en framtida situation. I 6ppen milj6é
kravs storre trafikmangd for att halterna ska komma upp i nivier som 6verstiger miljomaél eller
miljokvalitetsnormer.

6.4. Samhaéllsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Befintlig E10 och dessa anslutningar paverkas sa mycket av markdeformationer att vigen
behover tas ur drift innan den ekonomiska och tekniska livslingden uppnétts. En
samhaéllsekonomisk bedomning (SEB) har darfor inte bedomts vara relevant.

6.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Viégplanen innebar att nuvarande Hjalmar Lundbohms vig ansluts mot E10. Oskyddade
trafikanter har tillging till Luossavaara och omréde for friluftsliv via nya passager och gangvaig
som anlédggs vister om den nya anslutningen.
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Infor samradsskedet arbetsplan ny del VAG E10 av Trafikverket (TRV 2012/16929) har
Norrbottens museums yttrat sig angdende paverkan pa den bebyggda kulturmiljon.
Norrbottens museum konstaterade att negativ effekt till f6ljd av arbetsplan ny viag E10. For
riksintresset kulturmilj6 var bedomningen kopplat till strickningen av viag E10 vid
Luossavaara dar museet angav att "forslaget till dragning innebér stora negativa konsekvenser
pé riksintresset”. Vidare var bedomningen att “forslaget innebar stora konsekvenser pa den
ende kvarvarande industribyggnaden fran gruvepoken kring Luossavaara. Bebyggelsen har
hogt kulturhistorisk varde”.

En konsekvens som ar svir att 6verblicka ar att det ar inte enbart cirkulationsplatsen pé E10 i
sig som medfor 6kade trafikméngder pd Hjalmar Lundbohmsvégen utan dven hur kommunen
valjer att leda trafiken inom det kommunala gatunitet.

En positiv effekt av anslutningen blir att besokare far ytterligare en vég in till Kiruna stad
vilket da gynnar naringen i stadskdrnan.

Vagplanen for ny anslutning Hjalmar Lundbohmsvigen beror inga bostdder med avseende pa
trafikbuller. Dock kommer befintlig bebyggelse 1angs Hjalmar Lundbohmsvigen att fa 6kade
ljudnivéer er nar E10 byggts och Hjalmar Lundbohmsvégen ansluts mot centrum. Detta
hanteras av Kiruna kommun som &r vighéallare av Hjalmar Lundbohmsvégen. Vid planering av
ny bebyggelse ska hinsyn tas till den bullersituation som kommer att rada.

Ar 2006 genomforde Trafikverket (divarande Banverket och Vigverket) tillsammans med
Gabna sameby, Laevas sameby, Vattenfall, Kiruna kommun och LKAB en analys av
renndringens forutsattningar kring Kiruna och en analys av kumulativa effekter for
renndringen med anledning av stadsomvandlingen. (Kirunaprojektet, Hur paverkas
rennaringen av forandringarna i Kiruna. En studie av rennaringens forutsattningar kring
Kiruna och en analys av kumulativa effekter, BRNT 2006:12, Enetjarn Natur).

Analysen gjordes utifran olika scenarier for hur stadsomvandlingen skulle kunna ske. Det
scenario som benamns ”Scenario (II) Bebyggelseutveckling nordost och nordvist med jarnvag
i vister” bedoms stimma 6verens med de beslut som idag tagits kring stadsomvandlingen.
Scenariot bedomdes ge mycket stora effekter for samebyarna.

Analysen visade att en visentlig del av samebyns samlade flyttning férbi Kiruna utmed den
enda utpekade flyttleden kan komma att drabbas av betydande indirekta stérningar frdn den
nya bebyggelsen. Storningarna kan komma att fa betydelse for samebyns mojlighet att
anvanda flyttleden. Ut6ver detta innebar scenariot att de renar som fritt strévar forbi Kiruna
kan komma att skingras. Den samlade intrangsbilden till foljd av stadsomvandlingen i Kiruna
innebar stora konsekvenser for Gabna sameby.

6.6.  Paverkan under byggnadstiden

Bygghandlingen innehéller de tekniska handlingar som kravs for att man ska kunna bygga
vigen. Innan produktionen startar informeras alltid de berorda. Entreprenaden kan starta nir
véagplanen har faststillts och vunnit laga kraft.

Byggskedet i ett vagprojekt innebar en rad atgiarder och arbetsmoment som kan generera
storningar for den enskilde och att skador uppstér pd miljon. Aven om péverkan i ménga fall
ar begransad i tiden kan den ofta vara tillrackligt stor for att sarskilda forsiktighetsatgirder ska
vara motiverade.

Under byggtiden kommer omfattande verksamhet att ske i anslutning till méanniskors
rekreationsomriden. Effekter av dessa arbeten ar framst buller, vibrationer, sprangningar och
eventuella luftstotar samt fororeningar som kan paverka mark och vatten, damning etc.
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Under byggtiden kommer ocksa ytor att tillfalligt tas i ansprak for t.ex. etablering, upplag och
byggtransportvagar vilket medfor barridreffekter och intréng. Skyddsatgiarder kommer att
vidtas under planeringen och byggandet for att minimera storningar.

For viagbyggnadsprojekt staller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljéstyrning (TDOK
2012:1039 och TDOK 2012:93). I dokumentet 2012:93 regleras entreprenorens miljéarbete,
kemiska produkter och andra material samt miljokrav for fordon och arbetsmaskiner.

En riskanalys avseende omgivningspaverkan fran markarbeten kommer att upprittas i
bygghandlingsskedet dar riskerna med vibrationer, sprangningar och luftstotar under schakt-
och fyllningsarbeten kommer att utredas. De geotekniska undersékningar som har gjorts i
omrédet visar inte pa att det skulle vara nagot storre problem &n normalt med vibrationer
under byggskedet.

Nir det giller de potentiellt fororenade omrédena inom vigplaneomradet sé ar det inte gjort
ndgon provtagning med avseende pé eventuellt féroreningsinnehéll i detta skede. Infor
bygghandlingen kommer en sddan provtagning att utféras och om férorening patraffas
kommer fororeningar att hanteras enligt Trafikverkets riktlinjer samt gillande lagstiftning.

6.6.1.  Trafikforing under byggnadstiden

Arbetet kan komma att innebéra inskrankningar i framkomligheten i anslutning till
vagplaneomradet. Under byggtiden kommer den nuvarande Hjalmar Lundbohmsvigen att
vara 6ppen for allmén trafik. Inskrankningar i hastighet, tillfilliga viganordningar, med till
exempel signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt, kan bli aktuella under byggskedet. I
byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner. Information till
niarboende och allménhet ska ske i god tid innan arbetet paborjas.

I och med att relativt fi manniskor bor i ndrheten av vigplanen blir storningarna sma ur ett
samhallsperspektiv. Daremot finns for ménga boende ingen alternativ vig att fardas och for
dem kommer problemen med framkomlighet och stérningar vara betydande under en period.
Det blir 4ven storningar for trafiken till och fran Luossavaara.

6.6.2.  Miljopaverkan under byggtiden

Under byggtiden kommer anldggningsarbeten med tunga maskiner att paga i omradet.
Lastbilar med material till och frin bygget kommer att trafikera de befintliga vigarna. Detta
innebir en tillfillig pAverkan for dem som vistas i omradet eller nyttjar vignitet. Aven boende
langs tillfartsvagarna paverkas genom oOkat trafikbuller och forsdmrad trafiksikerhet.
Masstransporter och entreprenadmaskiner bidrar dven till klimatpaverkan i form av utslapp
av viaxthusgaser.

Friluftsliv i omradet kommer ocksé att paverkas genom samre tillgdnglighet och genom
storningar.

Byggskedet kan medfora storningar for renskotseln sarskilt om byggtiden infaller under
vintern om renar vistas i omradet. Samrad kommer att genomforas med samebyn i god tid
innan arbetena péabdrjas.

Materialforsorjningen till vigbygget kommer i forsta hand att ske fran den nya
vagstrackningen, dér det blir ett 6verskott av jordmassor. Massor till vigens 6verbyggnad
maste tas frén takter utanfor vigomradet eftersom materialet i véglinjen inte uppfyller kraven
pa 6verbyggnadsmaterial. Det dr inte mojligt att avgora varifran massorna ska himtas
eftersom det beror av vilken entreprenor som kontrakteras. Nedanstdende tabell redovisar de
beriknade materialméngderna som skall hanteras i det framtida vagbygget.
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Tabell 1 Materialmdngder som hanteras i vagforslaget

Masshantering Mangd Kommentar
Schakt 6 000 m?
Fyll 3000 m?

Tillforda massor

Skyddslager 1700 m3 Fran sidotag
Forstarkningslager 1500 m3 Fran sidotag
Barlager (grus) 320 m? Fran sidotag
Slitlager (grus) 60 m3 Fran sidotag
Slitlager och bundet barlager 350 m? Asfalt fran sidotag

7. Samlad beddmning

7.1.  Overensstammelse med de transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for transportpolitiken i Sverige ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet. Den 6vergripande malsattningen ar indelad i tva delmaél; ett
funktionsmaél och ett hansynsmal, som tillsammans utgor det 6vergripande malet. Se figur 15.

Overgripande
transportpolitiska mal

Hénsynsmal Funktionsmal
Sakerhet, miljo er
Sehiha Tillgénglighet

Figur 15. De transportpolitiska mdlen.

Hansynsmaélet — Sakerhet, miljo och halsa, syftar bland annat till att miljokvalitetsmélen ska
uppfyllas, att klimatpéverkan ska begrinsas genom att minska volymen fossila brianslen och
genom energieffektivisering. Hinsynsmalet syftar dven till att antalet omkomna inom
vagtransportomradet ska halveras och antalet allvarligt skadade ska minskas med en fjardedel
mellan 2007 och 2020.

Den hir vigplanen medfor att tillgdngligheten till centrala Kiruna 6kar och att viglangden
minskar for bestkare och lokalbefolkning som kommer fran vaster. Detta paverkar da volymen
fossila branslen som anvénds for att nd centrum i positiv riktning. Det innebar troligen ocksa
att fler trafikanter kommer att anvinda E10 som transportled till och fran staden istéllet for att
kora genom bebyggelsen och det dr ocksa en forbattring nar det giller sdakerhet, miljé och
halsa.
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Idag finns det inte nagon inplanerad anslutning till E10 och dirmed s ar risken for att en
olycka skall handa vildigt liten da korsningen var planerad som planskild utan anslutning.

Nu &r detta dndrat till en anslutning mot E10 med en plankorsning. Detta gor att olycksrisken
okar vasentligt. Samtidigt si ar den foreslagna l6sningen med cirkulationsplats en ur
olyckssynpunkt mycket bra 16sning. Den liga hastigheten som trafikanterna tvingas till genom
korsningen, gor att risken for personskador vid en eventuell kollision ar mycket liten. Darmed
kan man sédga att 4ven hdnsynsmaélet ar beaktat i vagplanen.

Funktionsmalet handlar om att transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
bidra till att géra det mer tillgdngligt och anvindbart, samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Mélet siger ocksi att transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga att likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Funktionsmalet anses uppfyllt di denna anslutning gor att tillgdngligheten och
anviandbarheten 6kar och att det ar ett jimstillt transportbehov som uppfylls.
7.2.  Restid/komfort

Restiden kommer att minska till f6ljd av den hér anslutningen som mojliggor en kortare
resvag for de som kommer eller skall dka visterut fran centrala Kiruna. Nar det géller
trafikkomforten sa blir det ingen storre skillnad mot dagens forhallanden.

7.3.  Framkomlighet

Framkomligheten till och fran centrala Kiruna kommer att forbattras med den har
anslutningen till E10. Den valda 16sningen med cirkulationsplats innebar dock
framkomligheten for passerande trafik pa E10 blir ndgot samre.

7.4. Kapacitet

Nar det géller kapacitet sa dr den foreslagna 16sningen en bra 16sning som val klarar av de
beridknade trafikmidngderna enligt kap 6.1 ovan.

7.5. Trafiksakerhet

Den trafiksikerhetsanalys som ar gjord pekar ocksa pa att en cirkulationsplats dr den basta
16sningen ur trafiksdkerhetssynpunkt. For de oskyddade trafikanterna sé blir det en négot
langre stracka for att kunna passera E10 men pa bada sidor om korsningen finns det mojligt
att passera E10 trafiksidkert genom planskilda passager.

28



8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477), for
vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS 2004:675)
samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660).

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berérs, men bedoms inte 6verskridas. Inga vatten dar
forordningen for fisk- och musselvatten ska tillimpas berors. Inte heller berors
vattenforekomster med miljokvalitetsnormer.

Normen f6r omgivningsbuller giller vigar med mer dn 3 miljoner fordon per ar och
kommuner med mer dn 100 000 invanare. Den framtida trafiken pa E10 kan komma att
overstiga detta viarde och Trafikverket ska i sa fall kartldgga bullret och uppratta
atgardsprogram.

I den faststillda arbetsplanen for E1o finns det en kartldggning av de berdknade
bullernivierna samt forslag till dtgarder for detta. For den hir vigplanen har ingen
kartlaggning av bullerniviaerna utforts.

9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 5. Dessutom ingdr i vigomrédet en kantremsa pa bada
sidor, om 2 m i skogsmark.

Vaganordning

—m ex belysning
Véagbana_ |
Hégst
Zm
Kant
Hagst remsa
2m |
Vigomrade
Vagratt (galler aven marken under vdgen)

Figur 16. Vigomrdde med kantremsor
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Kantremsan behovs for att underlétta framtida drift och underhall av viagen. Den ger utrymme
at bortplogad sn6 och minskar risken att tradrotter viaxer in i vigkroppen och skadar den. I
skogsmark bidrar kantremsan ocksa till battre sikerhet da sikten gynnas. Dessutom torkar
vagytan snabbare och mindre 16v, barr och grenar hamnar pé den.

I vigomradet ingar dven det utrymme som kravs for viagens sikerhetszon. Med sidkerhetszon
menas det omrade utanfor stddremsan vid sidan om vagbanan som ska vara fritt frén fysiska
hinder i form av fasta oeftergivliga foremal. I det fall sakerhetszonen ar bredare dn utrymmet
for vigen med dess vdganordningar samt kantremsa gar vigplanens vigomradesgrans vid
griansen for sdkerhetszonen och ingen extra kantremsa laggs till.

P& plankartorna framgéar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet
som ar angivet i sakdgarforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor det
befintliga vagomradet for allmén vag.

9.1.1. Viagomrade for allman viag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghéllaren tar i anspréak mark eller annat utrymme for vag
med stod av en upprattad, och faststilld, vigplan. Vagratten ger viaghallaren ratt att utnyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vagen.

Vaghéllaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmes
anvindning under den tid vigratten bestér. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Viagratten
upphor nir viagen dras in.

Det nya vigomradet med vagratt for allméan vag enligt denna vagplan omfattar ca 1,0 ha
(10 600 m?2).

Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrénget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran den dagen for
ianspréktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittning avgors i domstol.

9.1.2.  Vagomrédde inom detaljplan
Inom omraden med detaljplan dir kommunen ar huvudman for allmianna platser uppkommer
ingen vagratt. Kommunen tillhandahaller den mark eller utrymme som behovs for viagen.

Pa strackan 0/021 — 0/072 beror den detaljplanen 25-KIS/R161, “Stadsplan f6r kvarteret
Porfyren” dir allmin parkmark berors pa vistra sidan. Den berérda delen borde kunna
betraktas som en mindre avvikelse av planen

9.2. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt utgor en del av vigomradet men dar vagratten har inskréankts.
Inskrankt vagratt innebar att viaghéllaren inte far full riatt att bestimma 6ver anvandningen av
marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig material och andra tillgdngar ur marken eller

utrymmet. Denna ratt tillfaller annars vaghéllaren.

I vagplanen redovisas inga omraden med inskrankt vagratt.
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9.3. Omrade med tillfallig nyttjanderatt
Tillfallig nyttjanderatt géller de ytor som kan erfordras utéver vagomradet for transportvagar,

upplag med mera under byggtiden.

I vagplanen foreslés att ca 1 460 m2 far nyttjas for tillfallig nyttjanderatt. Da fraimst som
upplagsytor och som uppstillningsytor for byggbaracker.

Nyttjanderatten ska gélla under hela byggnadstiden. Marken kommer att aterstéllas innan den
dterlamnas.
9.4. Omrade for enskild vag

Enskilda vagar ingar inte i faststillelsebeslutet for vigplanen utan hanteras i en sarskild
lantmateriforrattning dar det slutliga 1aget bestdms. Vaghallaren séker och star for kostnader
for eventuella lantmaterikostnader.

Snotippsvagen dr en enskild vig vars anslutning kommer att byggas om av Trafikverket och
dirmed hanteras enligt ovan.
9.5. Vag som utgar ur allmant underhall

I viagplanen ingér ingen indragning av vig som utgar ur allmant underhall.

9.6.  Forandring av vaghallningsansvar

Vaghéllningsansvaret av Hjalmar Lundbohmsvigen fran sektion 0/020 — 0/170 foreslas i
framtiden laggas 6ver pd kommunal regi.

10. Fortsatt arbete

Fortsatta samrad med kommunen &r viktiga under processen for att samordna vagplaneringen
med stadsomvandlingen.

11. Genomforande och finansiering

11.1. Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning och sedan genomga faststallelseprovning.
Under tiden som underlaget halls tillgéngligt for granskning kan berorda sakagare och 6vriga
lamna synpunkter p& planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i
ett granskningsutldtande som upprittas nir granskningstiden ar slut.

Synpunkter som kommer in under granskningstiden kan leda till att vigplanen &ndras.

De sakégare som berors kommer da att kontaktas och far méjlighet att laimna synpunkter pa
dndringen. Ar Andringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Vigplanen och granskningsutlatande skickas till lansstyrelsen i Norrbotten som yttrar sig 6ver
planen. Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pé vigplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.
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Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och vigplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap
12-1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pé planens plankartor, profilritningar om det
behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas nir
vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nair vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebir bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ritt, men
ocksé skyldighet, att 16sa in mark som beh6évs permanent for vigen. Mark som behovs
permanent framgér av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsférteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsigare eller
rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Vighallaren far tillstdnd att bygga allméin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

o Vighallaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vigratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsidgare erséattning.

e Vad som utgor allmén vag och viganordning liaggs fast.

Vigplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som beh6vs for bygget av anlaggningen.
Pé plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad den ska
anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja anvinda mark
tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nir tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.
I den hér viagplanen ar det en kommunala detaljplan som beroérs (25-KIS/R161).

11.2. Genomfdrande

Trafikverket ar ansvarig for saval planeringen som genomfoérandet och handldggandet av
marklosenfragor, detaljprojektering och byggande, inklusive upphandling av olika konsulter
och entreprendrer.

11.2.1.  Bygghandling

Arbetet med bygghandlingen kommer att paboérjas under hosten 2016. Byggstarten ar
beraknad till varen 2017.
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11.2.2.  Dispenser och tillstdnd

Permanent grundvattensdnkning i ansluting till bro 141 bedéms vara tillstindspliktig
vattenverksamhet.

11.3. Finansiering

Den kalkylerade totalkostnaden for vigforslaget ar beraknad till ca 12,5 Mkr med 2016 ars
prisniva. Osikerhetsfaktorn i ovanstaende totalkostnad bedoms till + 15 %, vilket innebér att
totalkostnaden kan variera mellan ca 10 Mkr — 14 MKkr.

Finansieringen av projektet samt byggande av ny vag E10 samt anslutande vigar inom
”Kirunaprojektet — nya viagar” kommer att bekostas av LKAB som ar ersiattningsskyldig enligt
Minerallagen.

En avsiktsforklaring frin LKAB finns for finansiering av ny E10. Arbetet med ett avtal for
produktionen av E10 pagar, ett avtal om finansiering av planprocess och projektering finns.
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