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1. Gestaltningsprogrammet

Det 6vergripande syftet med ett gestaltningsprogram ar att sdkra en hog arkitektonisk
kvalitet i vagprojekt. | enlighet med véglagen ska en estetisk utformning efterstravas och
hansyn ska tas till stads- och landskapsbild samt natur- och kulturvérden.

Gestaltningsprogrammet beskriver riktlinjer for utformning av vagen och dess
omgivning. Programmet &r en del av vagplanen som ligger till grund for fortsatt
projektering. Det ska ses som ett hjalpmedel och en metod i arbetet med att utforma
vagmiljoer pa ett estetiskt satt.

| den tidigare arbetsplanen har ett gestaltningsprogram for hela nya E10 tagits fram, dar
bl.a. vag- och slantutformning, cirkulationsplatser, broar, bullerskydd och belysning
behandlas. Hjalmar Lundbohmsvégens nya anslutning hér samman med nya E10 och
principerna i detta ska gélla &ven denna vagplan, se figur 1.
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Figur 1: Oversiktskarta, Sweco 2016-05-06.



2. Beskrivning av landskapet

2.1. Landskapsanalys

| arbetsplanens gestaltningsprogram gjordes en landskapsanalys se figur 2. Korsningen
med Hjalmar Lundbohmsvag ligger inom det stdrre karaktarsomradet "Gruvlandskap
Luossavaara”. Omradet beskrivs sa har i gestaltningsprogrammet:

Gruvbrytningen pa Luossavaara pagick under 1920-talet. Idag har omradet aterstallts,
schakt och orter har satts igen, byggnader tagits bort och marken sanerats.

De terrassformade grabergsupplagen vid Luossavaara har ett betydande varde for hela
Kirunas karaktar och utgor ett tydligt visuellt landmarke. Frén Luossavaara har man
utsikt dver hela staden och Kirunavaara, vars terrasser férstarks vintertid genom
belysning av kanterna. Hogst upp pa Luossavaaras topp finns en utsiktsplats som
anvands av bade kirunabor och besokare. Hit upp aker turister for att uppleva
midnattssolen sommartid. P& toppen finns dven en valbestkt majbrasa varje
Valborgsmassoafton och ett paborjat, men idag stillastdende, hotellbygge.

Den tidigare gruvverksamheten satter sin pragel pa landskapet, mest tydligt ar
dagbrottet pa Luossavaaras sddra sida och grabergsterrasserna pa sydvastsluttningen.

Slalombacken, aven kallad Luossabacken, ar en skidanlaggning med tre liftar, fyra
nedfarter och en park med hopp och rails. Backen ar ett viktigt inslag som ar val synlig
fran staden. Vintertid forstarks backen med belysning langs nedfarterna och liften. Vid
Luossavaaras fot, intill skidliften, finns en parkering for skidakarna. Strax nedanfor
vagen till parkeringen finns en djupt skalformad grop som &r kvarlamnad fran gruvtiden,
idag en mycket uppskattad pulkabacke som anvands av boende i omradet.

Varden
e Landmarken - Luossavaara, grabergsterrasserna och dagbrottet

o Utblick mot staden, Kirunavaara, Luossajarvi och fjallvarlden.
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Figur 2: Landskapsanalys fran tidigare Gestaltningsprogram, Ramboll 2013-05-07.




2.2. Landskapet i ett ndrmare perspektiv

| vagplaneomradet &r det utblickar mot Luossavaara som dominerar landskapsbilden, se
figur 3. Den tidigare gruvan syns tydligt éver den unga fjallbjorkskogen. | omradet ar
marken relativt plan men vagens vastra sida ligger langs bergets fot som sluttar uppat
mot nordvast.

Vagens sddra del borjar precis vid stadsgransen. Har ligger nagra storre flerfamiljshus
som bildar gransen mellan staden och landet.

Fran bebyggelsen och runt den planerade cirkulationsplatsen domineras landskapet av
ung fjallbjorkskog med slykaraktar. Det &r en sluten vegetation med téata bryn som
skapar avgransade vagrum. Den planerade cirkulationsplatsen ligger i ett stérre omrade
med hoga ornitologiska varden men eftersom endast en liten del av omradet berors sker
ingen storre paverkan. Det ar dock mojligt att skapa forutsattningar for nya liknande
miljoer pa de vagar som rivs.

Langst till vaster ligger Motorklubbens lokaler omgardat av ett staket. Omradet har en
tydlig industrikaraktar och bestar till storsta del av en grusplan med nagra lagre
garagebyggnader och en aldre tegelbyggnad. Tegelbyggnaden syns fran omradets
utkant och &r en lamning fran Kirunas kulturhistoria. Den visar att omradet tidigare
nyttjats for industriverksamhet. Byggnaden berors till storsta del av E 10:ans dragning
men tangerar aktuell vagplans omrade.

Den unga vegetationen i omradet gor att landskapets talighet 6kar eftersom det
aterhamtar sig snabbare an &ldre vegetation. Vegetation vaxter dock langsamt i Kirunas
kraga klimat vilket gor att alla ingrepp som gors bor vara val genomténkta.

Landskapsbilden kommer att paverkas vasentligt av ny vag E 10 som kommer att bli ett
nytt landmarke. Daremot paverkas landskapsbilden mindre av anslutningen mot Hjalmar
Lundbohmsvag eftersom den delen av E10 projektet ligger i ett relativt taligt landskap
med ung vegetation som redan idag genomkorsas av flertalet vagar.
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Figur 3: Landskapsanalys i ett narmare perspektiv, Sweco 2016-05-06.



3. Mal for gestaltning av ny E10

Foéljande mal angavs i gestaltningsprogram for E10. Flera av malen i tidigare
gestaltningsprogram &r generella och déarmed relevanta aven for denna vagplan medan
vissa mal ror andra, specifika, delar av E10. Endast de som beror aktuell vagplan har
tagits med i detta dokument.

3.1. Gestaltningsmal

e V&g E10 utformas pa ett sddant satt att trafikanter latt kan orientera sig i
forhallande till staden. Detta sker genom medveten utformning av utblickar fran
vagen mot stad och landskap samt mot tydligt igenk&nnbara landmarken.

o Cirkulationsplatserna ges en stadsmassighet med omsorg i detaljer.
Cirkulationsplatsen i 6ster utformas med hansyn till att den utgor entré till
staden.

e Ingrepp i fjallskogen minimeras i méjligaste man.

e Utformningen av vagens sidoomraden anpassas till omkringliggande terrang
och vegetation.

3.2.  Vagens inre och yttre rum

Vagens inre och yttre rum handlar om trafikantens narmiljo respektive vagens relation till
omgivande stad och landskap. Malen for vagens utformning kan skilja sig at beroende
pa om man vander sig inat eller utat i vagrummet.

Malen for vagens inre rum relateras till trafikantperspektivet. Har efterstravas en tydlig
och konsekvent utformning som underlattar orienterbarheten och samspelar med
trafiksékerhetsaspekter. Vagens placering i landskapet och dess linjeféring ar av stor
betydelse for hur den upplevs av de som fardas pa vagen. Det inre rummet praglas
aven av den utrustning som ar nédvandig i vagrummet; stodmurar, racken, belysning
och skyltar.

Vagens yttre rum relateras till &skadarperspektivet. Malet med utformningen av det yttre
rummet ar att anpassa vagen till stadens och landskapets varden och struktur.

En sa tilltalande miljo som mdjligt ska skapas for betraktaren vid sidan av vagen. Ett
patagligt element som paverkar vagens yttre rum ar tex. broar som ses fran
omgivningen.



4. Gestaltningsprinciper

Overgripande utformningssprinciper syftar till att redogéra for hur gestaltningsméalen ska
genomfdras. Utformningsprinciperna arbetas in i véagplanen och utgér darmed grunden
for vidare bearbetning i nasta skede, bygghandlingsskedet.

| arbetsplanens gestaltningsprogram gavs principer for utformning av olika delar av
vaganlaggningen. Nedan presenteras de som ar relevanta for denna vagplan men med
mindre anpassningar.

4.1. Terranganpassning

Slanter
Slanter for Hjalmar Lundbohmsvag utformas med 1:4 lutning p& innerslant och 1:2 pa
ytterslant, se figur 4. Snotippsvagen utformas med lutning 1:2, se figur 5. For att fa ett
naturligare utseende ar det viktigt att slantkron avrundas med en radie pa minst 5 meter.
For att sedan fa slanterna att smalta in naturligt i landskapet tacks de med tillvaratagna
avbaningsmassor fran vaglinjen.

Figur 4: Typsektion Hjalmar Lundbomsvag, Sweco 2016-05-06.

Figur 5: Typsektion Snétippsvagen, Sweco 2016-05-06.

Jordskarningar
Jordskarningar utformas med en storsta lutning pa 1:2. Slantkronet bor om mojligt
anpassas till naturliga terrangformer for att skapa harmoniska 6vergangar mellan
paverkad och icke paverkad mark. Slantkronet och slantbotten utformas med en radie
av 5 m for att slanten ska f& en naturlig form.

Om skarningar kraver erosionsskydd tacks dessa med avbaningsmassor fran platsen.

Aterstéllningsarbete
Inom planerat vdgomrade finns flertalet befintliga vagar som ska rivas. Dessa vagar ska
ateranpassas till befintlig miljo sé att de pa sikt kan atervegeteras. Det ar viktigt att den
gamla vagkroppen rivs och att markens hojdférhallanden aterstalls till den naturliga
nivan och ansluter val till befintlig mark.



4.2, Diken och trummor

Diken utformas enligt typsektion fér att anpassas till omgivande karaktéar.
Trumoppningar ska snedskaras eller férses med trumoga istéllet for rak ande, se figur 5.

Figur 6. Exempel p& snedkapad trumma och truméga.

4.3.  Utrustning

Belysning
Malet med belysning ar att ge en god visuell ledning och Gverblickbarhet liksom trygghet
for alla trafikantslag. Belysningsarmaturerna ska vara anpassade for att minimera
blandning och ljusférorening. Den nya vag E10 belyses enbart vid cirkulationsplatser.

Skoterporten ska vara val upplyst for att 6ka trygghetskanslan. Belysningen ska vara
indirekt, dvs ljuset lyser mot tak och vaggar. Vid val av armatur och placering skall
risken for vandalisering beaktas. Belysningsstolpar placeras direkt utanfor portarna.

Skyltar
Trafikskyltning styrs av lagstiftning och kan inte paverkas mer an i relativt liten
utstrackning vad géller placering, omfattning och utformning. En avstamning ska dock
ske mellan projektets skyltansvariga och projektets gestaltningsansvariga.

Skyltar placeras pa ett sddant satt att de inte skymmer utblickar mot Loussavaara eller
pa annat satt innebar stérningar i omgivningen.

Industristaket
Inom omréadet finns ett industristaket som &gs av LKAB och avgransar rasriskomradet
runt den nedlagda gruvan i Luossavaara. Eftersom det fortfarande ar stor rasrisk i
narheten av gruvan maste staketet forbil intakt. Det &r dock mdjligt att flytta det langre
fran vagen.

Forslaget blir darfor att placera staketet nagra meter utanfor vagomradet. Vid en sadan
placering skyddar man allmanheten fran rasriskomradet utan att staketet far en
framtrddande placering vid véag E10.

4.4. Vegetation

Vegetationen ska vara anpassad till omgivningens karaktar och krava minimalt med
skotsel. Slanterna i vagplanen tacks med tillvaratagna avbaningsmassor fran vaglinjen.
Pa grund det karga klimatet kan sadd av angsfron vara att rekommendera for att
paskynda en annars langsam etablering. Avbaningsmassorna laggs upp i separata
hogar pa upplagsyta.

De befinglita vAgarna som rivs ska tdckas med avbaningsmassor och eventuellt
planteras med inhemska vaxter for att paskynda atervegeteringen. Den nya
vegetationen bor utformas som en ortrik busk- och l6vskog for att pa sa& satt gynna
fagellivet i omradet.



Pa rondellytans grona del foreslas sadd av angsfréblaning och eventuell plantering av
inhemska vaxter sa som fjallbjork och vide.

4.5.  Cirkulationsplatsen

Langs nya E 10 planerades i den tidigare arbetsplanen 2 st cirkulationsplatser; i métet
med staden i éster vid Tuollavaara, "Entré Ost” och i vaster strax véster om
”"Lokstallarna”. | den har vagplanen tillkommer ytterligare en cirkulationsplats pa E10.

Cirkulationsplatserna ar belagna i ett stadsnara sammanhang varfér de bér agnas stor
omsorg. Generellt fér samtliga cirkulationsplatser ar att de ska:

e bidra till hdg trafiksakerhet
e ge uttryck for platsens betydelse
e vara ljussatta

Cirkulationsplatsen vid Hjalmar Lundbohmsvag ar i nara anslutning till de tva
cirkulationsplatserna pa E10 fran tidigare arbetsplan. Gestaltningen ska darfor vara av
likande karaktar men utan att ta fokus fran stadens entré.

Gestaltningsforslag
Rondellens inre cirkel ges en svag vélvd form for att bli synlig for trafikanten, lutning
1:20, eller vad som éar lampligt for platsen.

Cirkulationsplatsen pa Hjalmar Lundbohmsvag ska anknyta till omgivande vegetation.
Vegetationen bestar idag av lag och buskig I6vvegetation med inslag av gras. Forslaget
blir darfor att storsta delen av rondellen bestar av angsvegetation men med inslag av
fjallbjork och vide.

Cirkulationsplatsen stadsnara lage bor influera dess gestaltning. Forslagsvis placeras
nagra storre stamtrad i anslutning till cirkulationen. Den uppstammade karaktaren ger
intryck av att hora till staden medan cirkulationsplatsens mitt anspelar omgivande
naturmark, se figur 7.

Port 141

Ny vag E10

® Nytt stamtréd

Angssadd

Figur 7. Exempel pa gestaltning av cirkulationsplatsen, Sweco 2016-05-06.
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Rondellens ytterkant
Rondellernas ytterkant markeras med en fasad granitkantsten och innanfér denna en
yta bestdende av smagatsten, med bredden 5 m, se figur 8, som sétts i lutning 1:10.
Den hardgjorda ytan avslutas mot den inre gréna delen med en granitkantsten, som
satts med Overkant i nivd med gatstensytan. Den nedféllda kantstenen stabiliserar
gatstensytan och gor att den battre klarar eventuella pakérningar.

- =L =
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Figur 8: Rondellens ytterkant, plan och sektion, Tyréns 2010

Cirkulationsplatsens belysning
Cirkulationsplatserna belyses med funktionsbelysning i cirkulationsplatsernas ytterkant.
For att 6ka stadsmassigheten kan effektbelysning pa de uppstammade traden vara en
tillgang. Ytterligare utredning ring belysning sker i bygghandlingsskedet.

4.6. Port141l

Port 141 ar utformade som en valvbage av betong. Den ska till storsta del anvandas for
skotertrafik men kan ocksa fungera for gang och- cykeltrafik.

Oppningen p& valvbagen ska ha samma lutning som sidoslénterna med forslagsvis
samma lutning E 10:ans ytterslanter.
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5. Fortsatt arbete

I bygghandlingsskede ska de féreslagna atgarderna i gestaltningsprogrammet
konkretiseras och dverforas till rithingar och beskrivningar i bygghandlingen.

5.1. Terrdnganpassning

Terranganpassning av alla rivna vagar ska studeras i detalj s& inga onaturliga former blir
kvar i landskapet. Slanter ner till skoterporten detaljstuderas for att f& en naturlig och
trygg anslutning.

Detaljerad utformning av bankar och slanter mot befintlig mark utférs. Slant upp mot
kulturbyggnaden vid motorklubben ska detaljstuderas och om mdjligt justeras for att
skapa en mer plats for byggnaden.

5.2.  Cirkulationsplatser

Ett detaljforslag for cirkulationsplatsen tas fram dar ingaende delar beskrivs och
definieras. Cirkulationsplatsernas omgivningar, utformning och terranganpassning
detaljstuderas.

5.3.  Avbaningsmassor

| bygghandlingen ska masshanteringen beskrivas narmare till exempel hur befintliga
avbaningsmassor i vaglinjen och pé foreslagna etablerings- och upplagsytor ska
anvandas. Aven hur dessa tas till vara och laggs upp i sérskilda upplag for att anvandas
till slantbekladnad och aterstalining av mark ska beskrivas.

5.4.  Belysning

Belysningen kring Cirkulationsplatsen och skoterport utreds mer i bygghandlingsskedet.
Belysningen ska bidra till en trygg, intressant och harmoniska vagmiljé och underlatta
orienteringen i omradet. Norrskensturismen ska tas i beaktande under arbete med
belysningen s att det inte blir nagon stérre forsamring.
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