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Forord

Trafikverket planerar f6r en ny strickning av viig 870, Nikkaluok-
taviigen och viig E10 forbi Kiruna.

Det 6vergripande syftet med ett gestaltningsprogram ir att sikra
en hog arkitektonisk kvalitet i aktuellt vigprojekt. I enlighet med
viglagen (1999) ska en estetiskt tilltalande utformning av nya
vigobjekt efterstrivas och hinsyn tas till stads- och landskapsbild
samt natur- och kulturvérden.

Detta gestaltningsprogram ér en del av Arbetsplanen for Vag 870,
Nikkaluoktavigen.
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1 Inledning

Kiruna stad star infér stora férandringar. Den pagaende gruvverksam-
heten innebar att marken ovanfér malmkroppen undermineras och till
slut rasar samman. Sprickbildningen och deformationerna kommer att
paverka staden och dess infrastruktur. Detta kommer bland annat att
paverka Nikkaluoktavdgen och E10 genom Kiruna. Trafikverket har d&rfor
beslutat att vdg 870, Nikkaluoktavagen, ska fa en ny strackning.

Vagprojektet

I Kirunaprojektet planeras en ny strickning av vig 870, Nikkaluokta-
vigen och E10 forbi Kiruna. Detta gestaltningsprogram é&r en del av
Arbetsplanen for Vig 870, Nikkaluoktavigen.

Enligt LKAB:s bedomningar maste befintlig vig 870 flyttas inom
nagra ar och en ny vig sta klar till ca 2015. Trafikverket planerar inom
Kirunaprojektet - nya végar en ny strickning av vig 870 (Nikkaluok-
tavdgen) 6ster om Kiruna. Den foreslagna strickningen av vig 870
ligger inom den beslutade vigkorridoren mellan stadsdelen Lombolo
och flygplatsen. Den nya vig 870 kommer att ersétta den del av den
nuvarande vigen som kommer att tas ur allmént underhall.

I arbetsplanen ingar en cirkulationsplats, anslutningar till befint-

ligt gang- och cykelstrak som I6per lings Lombololeden samt Sodra
Infarten, LKAB:s anslutning till viig 870. Da den nya vigen kommer
att ga néra ett rekreationsomrade ingar &ven tva broar som mojliggor
passage for friluftslivet under den nya vigen.

Gestaltningsprogrammet

Till grund for det hér gestaltningsprogrammet ligger Beslutshandling-
Vigutredning Kirunaprojektet, Allménna végar i Kiruna, (2008), och
platsbesok. Syftet med gestaltningsprogrammet &r att de riktlinjer
som tas fram i detta skede skall ligga till grund for vigens fortsatta
utformning och projektering.

I nésta skede kommer detaljprojektering och bygghandlingar att upp-
rittas. Sedan 1999 finns inskrivet i véiglagen att en estetisk utformning
ska efterstriivas samt att hinsyn ska tas till stads- och landskapsbild
och till natur- och kulturvirden. Framtagande av gestaltningsprogram
i samband med enskilda vigprojekt dr ett medel for att na dessa mal.

Gestaltningsprogrammet beskriver riktlinjer f6r utformning av vigen
och dess omgivning. Programmet ér en del av Arbetsplanen som lig-
ger till grund for fortsatt projektering. Det ska ses som ett hjdlpmedel
och en metod i arbetet med att utforma vigmilj6er pa ett estetiskt
tilltalande sitt.

Figur 1.2. Ny dragning av vag 870, Nikkaluoktavagen, samt vagkorridor.
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2  Forutsattningar

Tidigare utredningar

2005 upprittades en forstudie som klargjorde att olika vagalternativ
behover studeras vidare i en vigutredning.

2006 genomforde Trafikverket en vigutredning f6r allmédnna vigar i
Kiruna. I den utreddes den trafiktekniska standarden och konsekven-
serna for miljo, trafiksidkerhet och tillgédnglighet for de olika alterna-
tiven, varefter beslut fattades om vilken végstricka man skulle arbeta
vidare med.

I vigutredningen studerades tre korridorer for E10 och tre korridorer
for vig 870, Nikkaluoktavigen. Trafikverket beslutade sedan att ga vi-
dare med alternativ Luossavaara syd for E10 och Nikkaluokta Vést for
vig 870. Det hir gestaltningsprogrammet ingar i den arbetsplan som
beskriver Vig 870, Nikkaluoktavigen.

Foljande utredningar har utfoérts angaende vigens nya strickning och
etapplosningar i befintligt vignét:

e Forstudie, beslutshandling, dec 2005
» Vigutredning, forslagshandling, maj 2007
e Vigutredning, beslutshandling, juni 2008

Dessa utredningar finns att ldsa pa trafikverkets hemsida: www.
trafikverket.se/kiruna-nyavagar.

Tidplan

Arbetsplanen paborjades vintern 2011, utifran det tidigare upprittade
vigforslaget. Samrad med sakégare avseende arbetsplanen holls i Ki-
runa i juni 2012 och under hosten 2012 ska den firdiga arbetsplanen
och miljokonsekvensbeskrivningen stéllas ut och remissbehandlas.

Byggstart planeras under 2013 och viigen beréknas vara klar under
2014/2015.

Kommunala planer

Stadsomvandlingen inleddes 2004, nér gruvbolaget LKAB skickade
ett brev till Kiruna kommun med en begéran om foréndring i den for-
djupade 6versiktsplanen. Anledningen var att gruvbrytningen inom
en overskadlig framtid bedémdes borja paverka stadens bebyggelse.
Kommunfullmiktige fattade beslut om att ta fram en ny fordjupad
oversiktsplan och miljékonsekvensbeskrivning for Kiruna centralort.
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Figur 2.1. Kartan visar forslag till framtida markanvéndning i anslutning till Kiruna centralort. (Bild Kiruna kommun).



Den 21 juni 2010 presenterades en idéskiss 6ver placeringen av Kiru-
nas nya centrum. I september 2011 togs beslut om att Kirunas nya cen-
trum ska placeras 6ster om nuvarande centrum, mellan Jigarskolan
och Tuolluvaaraomradet. Man beslutade ocksa att en arkitekttivling
ska genomforas for en forsta etapp av det nya Kiruna centrum.

Oversiktsplan

Omradet for den nya Nikkaluoktavigen omfattas av 6versiktsplan och
fordjupad oversiktsplan. Storsta delen av Nikkaluoktaviigen stricker
sig genom den del av Kiruna som pa 6versiktsplanen ir benidmnd

B10 - omrade for helarsboende med utbyggnadsomraden. Hir ligger
kommunens centralort och hér bor fyra femtedelar av kommunens
befolkning. Huvuddelen av bostdderna, servicen och arbetsplatserna
finns hir.

Detaljplaner

Det nirmaste detaljplanelagda omradet ligger i Lombolo och Tuollu-
vaara. Stadsdelen Lombolo, vister om Nikkaluoktavéigens norra del, ar
detaljplanelagt liksom Tuolluvaara norr om Nikkaluoktavigen. Ki-
runa kommun har planer pa att uppritta en ny detaljplan fér industri
s6der om Lombolo. Planomradet dr beldget inom vigkorridoren for
den nya Nikkaluoktaviigen och viigen kommer att dras strax Oster om
planomradet.

Mal ur vagutredningen

I vigutredningen Kirunaprojektet, Allmdnna vdgar i Kiruna beskrivs
projektmalen for den nya vigen. I utredningen star att vignétet,
tillsammans med jiarnvégen, ska fungera bra for olika trafikanters
transportbehov pa bade kort och lang sikt samt under den pagaende
fordndringsprocessen i Kiruna kommun. Detta innebér att Vig 870
Nikkaluoktavigen ska:

» Lokaliseras och utformas sa att tillgingligheten blir god fér samt-
liga trafikantgrupper

» Vara vil anpassad till Kirunas bebyggelse och gronstruktur samt
natur- och kulturhistoriska virden

e Vara forenlig med en hilsosam milj6 for de som bor och vistas i
Kiruna

e Vara forenlig med och stodja niringar och bruk av naturresurser,
bland annat gruvniringen, som har stor betydelse for Kirunai ett
historiskt och framtida perspektiv

¢ Gynna anvindningen av andra transportslag i enlighet med fyr-
stegsprincipen

Nationella miljomal

Sveriges riksdag har antagit 16 miljokvalitetsmal, utifran regeringens
miljoproposition 1998 (1997/98:145), vilka ska beaktas vid all plane-
ring. Det miljomal som direkt beror gestaltningsfragor knutna till
vigprojektet 4r malet God bebyggd miljo.

”Stéder, titorter och annan bebyggd milj6 ska utgéra en god
och hélsosam livsmiljé samt medverka till en god regional
och global miljo. Natur- och kulturvirden ska tas tillvara och
utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras och
utformas pa ett miljdanpassat sétt och sa att en langsiktigt god
hushallning med mark, vatten och andra resurser frimjas.”

Olika perspektiv

Trafikantperspektiv

Trafikantperspektivet utgar fran hur vigen och det omgivande land-
skapet eller stadsbygden uppfattas for den som firdas pa vigen. En
god resa har inslag av att trafikanten upplever bade vigen och dess
omgivningar pa ett positivt sitt, till exempel genom att bjuda pa
vackra utblickar och en omsorgsfullt utformad miljo. Detaljer i vig-
rummets utrustning eller ytskikt ska harmoniera med varandra och
med omgivningen.

En viktig aspekt fran trafikantperspektivet r att orienterbarheten ska
vara god, vilket bidrar till ett mer trafiksidkert korbeteende. Med hjilp
av utblickar och landmiérken kan trafikanten kénna igen sig och i god
tid fatta beslut om viigval. Ofta ar titortsnira vigmiljoer hindelse-
och informationsrika, med en méingd skyltar och andra foreteelser
som kan verka avledande pa trafikantens uppméirksamhet.

Askadarperspektiv

Vigen och dess anlidggningar uppfattas ocksa av personer som vistas
inom vigens paverkansomrade. Hur dessa personer uppfattar viigen
brukar beskrivas som ett dskadarperspektiv. Aven viigens paverkan pa
natur- och kulturmilj6 kan inga i askadarperspektivet, liksom paver-
kan pa rekreation och friluftsliv. Darfor ar det viktigt att veta hur ett
omrade anvinds: rorelsestrak och malpunkter, lokal orienterbarhet,
befintliga natur- och kulturvirden och andra eventuella virden av
estetisk eller symbolisk betydelse.

Nagra av huvudfragorna som detta gestaltningsprogram tar upp &r:

* Hur ska viigen och dess sidoomraden utformas for att anpassas
till det omgivande landskapets férutsiattningar och karaktar?
Minsta méjliga intrang i omgivningen efterstrivas. (Askadarper-
spektivet)

» Hur ska vigomradets ”mobler” utformas: sidorécken, trafikskyltar,
belysning etc? (Trafikantperspektivet)



Landskapet

Kiruna ligger mitt i den subalpina fjdllbjorkskogen mellan kalfjill och
den fjillndra barrskogen. Omgivningarna kring staden ingar i den

s.k. forfjillsregionen som karaktériseras av vidstriackta, hogt liggande
plataer och enstaka bergshojder eller lagfjéll. Stadsbebyggelsen ér
belédgen pa lagfjdllet Haukivaara och de ndrmsta omgivande lagfjil-
len utgérs av Eatnamvarri, Peuravaara och gruvbergen Kirunavaara i
véster samt Luossavaara i norr. Terringen varierar fran Torneélvens
dalgang pa 329 m 6 h, Luossajirvi pa 499 m 6 h, samhillet pa 500-570
m 0 h, till Luossavaaras topp pa 726 m 0 h.

Landskapet ir priglat av topografi, jordartsstruktur, hydrologi, ve-
getation, bebyggelsestruktur och gruvverksamhet. Det geografiska
ldaget gor att solinstralningen &r lag vintertid och sndsésongen lang. Pa
sommaren paverkas klimatet av midnattssolen som ger upphov till en
kort men intensiv vegetationsperiod. Det fjillnira ldget och arstid-
variationen utgér sjilva grunden for upplevelsen av landskapet och
bidrar starkt till Kirunas sérprigel.

Nikkaluoktavigens nya dragning gar genom gles fjillbjorkskog i myr-
landskapet vid foten av gruvberget Kirunavaara. Staden, Kirunavaara,
Luossavaara och Tuollavaara &r inte synliga forrén pa senare delen

av strickan, nirmare moétet med viig E10. Vigen kan karaktériseras
dels som en vig genom den flacka myrmarken och dels som en vig i
stadsranden.

Landskapets huvudkaraktir utgors av flack myrmark medan stadsbyg-
den och gruvomraden utgér grinsomraden.

Flack myrmark

I den laglédnta terrdngen i och runt Kiruna finns stora arealer vatmark
och rished. Vatmarkerna har en varierad vixtlighet av vitmossa, krak-
bir, hjortron och starrvéixter men ocksa hégvuxet ris av dvirgbjork
och odon. Risheden karaktiriseras av dvirgbjork, krakbér samt lavar
pa torrare mark och risklidda tuvor med videsnar pa blétare mark.

Nikkaluoktavigens nya dragning gar genom myrmark sydost om
staden. Dér d4r myrmarkerna flacka och vidstriackta och vegetationen
bestar av laga fjillbjorkar och hogbevuxet ris. Pa torrare partier och
holmar i myrmarken finns inslag av tallar och granar. Tallarna ir vida
och forhallandevis hoga och vil synliga i det flacka landskapet.
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Figur 2.2. Landskapets huvudkaraktarer.
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Stadsbygd

Stadens utbyggnad leddes av LKAB:s gruvdisponent i Kiruna, Hjalmar
Lundbohm som hade ambitionen att skapa en monsterstad. Staden
planlades med syfte att motverka nackdelarna med att bo langt norrut
och i ett kdrvt klimat. Gatorna foljde darfor bergets konturer for att
astadkomma ett varmare och mer behagligt lokalklimat.

Stadens karaktér bestdms i forsta hand av dess beldgenhet pa ett fjill,
Haukivaara, 500-700 m 6 h, vidare av bebyggelsens organisation och
alder, men dven omgivande fjdllandskap och gruvomraden priglar
staden. Stadens storlek, utformning och bebyggelse pa ett fjall bidrar
till att naturen upplevs dnda in i de centrala delarna av staden. Fran
bebyggelsen ges utblickar 6ver sjbar, fjdllandskap, lagland och gruv-
verksamheten.

Stadsbygden &r den mest fordnderliga av landskapstyperna. I Kiruna
bestdms stadens fortsatta tillvixt och ldge av den pagaende gruvverk-
samheten.

Gruvomrade

Gruvverksamhet har alltsedan Kirunas fodelse format landskapet och
staden. Dagbrotten i Kirunavaara, Tuolluvaara och Luossavaara har
gett Kiruna dess magnifika och historiska landmérken. LKAB:s gruv-
verksamhet ir idag koncentrerad till Kirunavaara, vister om Kiruna.

Verksamheten éger i huvudsak rum under jord, men gruvomradet
tar ocksa stora markomraden i ansprak med grabergsupplag, indu-
stribyggnader och sedimenteringsmagasin. Mellan gruvomradet och
staden har markdeformationen satt spar i landskapet i form av djupa
kratrar och sprickor. De terrassformade grabergsupplagen utgor
tydliga visuella inslag runt gruvbrytningsomradet och paverkar hela
stadens karaktir. Vintertid forstirks detta genom belysning av ter-
rassernas kanter. Gruvverksamheten tar stora ytor i ansprak och dess
paverkan pa landskapet ir visuellt mycket framtridande.

Malmtransporterna fran gruvan gors via jirnvigen. Transporter av
insatsvaror till gruvan gors via jarnvig eller med lastbil. Tillfarten for
véigtransporter till gruvomradet gar idag via Gruvvigen fran Hjalmar
Lundsbohmsvégen pa en bro 6ver jirnviigen, strax soder om jarnvigs-
stationen. Delar av den tunga trafiken nyttjar dven Viscariainfarten
norr om Kiruna. LKAB planerar att bygga en ny infart for lastbilar-
fran Nikkaluoktavigen soder om Kirunavaara.

e e 3 Tm

Figur 2.3. Kiruna stadsbygd.



Naturmiljo

I omradet for den nya vigens strickning finns vat- och myrmarker,
fjallbjorkskog samt granar och dldre tallar. I den s6dra delen av vig-
omradet finns vatmarker av klass 3, med vissa kinda naturvirden.

I ndrheten av Kiruna tétort finns Rautas naturreservat samt Natura
2000- omraden for Torne- och Kalix dlvsystem. Bada omradena om-
fattas av riksintresse for naturvard. Naturreservaten Rautas fjéllur-
skog och Aptasvare fjillurskog ligger nordvist respektive sydost om
Kiruna. Den aktuella vigdragningen beror varken Natura 2000-omra-
dena, riksintresseomradena for naturvard eller naturreservaten.

Kulturmiljo

Landskapet runt tétorten nyttjas alltsedan urminnes tid av samerna
som rastbete och flyttstrak for renarna. Den samiska kulturen efter-
lamnar sillan pavisbara spar i landskapet. I omradet fér den nya vigen
har nagra lamningar patréffats, som till exempel en katatomt med
hird och en bleckning (viganvisning i form av ristning pa trid). Dessa
spar dr svara att uppticka for den oinvigde men visar pa det historiska
nyttjandet i omradet.

Stadsmiljons och industrilandskapets framvixt har gjort Kiruna till
riksintresse for kulturmiljévard. Stadens grundare, Hjalmar Lund-
bohm, tog tillsammans med stadsplaneraren Per-Olov Hallman fram
landets forsta klimatanpassade stadsplan. Stadsplanen é&r vil synlig i
dagens sambhiille, likasa de arkitektoniskt virdefulla byggnaderna fran
bolagstiden.

Gruvdriften dr pataglig i Kiruna. Malmbrytning har férekommit hér
sedan 1600-talet och idag &r tdtorten med omgivningar starkt prag-
lad av gruvbrytning vid Kirunavaara, Luossavaara och Tuollavaara.
Manga spar finns i staden fran tidigare brytningar som till exempel
dagbrottet pa Kirunavaara och Luossavaara samt den mer industri-
ella gruvdriften i Tuollavaara. I det sistndmnda omradet star tva lavar
kvar som idag fungerar som tydliga landmérken i staden. Det nutida
gruvlandskapet dr fordnderligt och pagar idag pa Kirunavaaras vistra
sida. Dir bildas hela tiden nya grabergsterrasser, grapbergsupplag och
sedimentationsbassinger.

e

Figur 2.4. Omradet séder om Lombolo utnyttjas for rekreation
och friluftsliv.

Riksintresse
Vigen kommer att berdra sex olika riksintressen:

e rastbeten for renniringen

* kulturmilj6 angaende Kiruna stad och gruva
e mineraliseringar

e jidrnvigen

 vigarna E10 och Nikkaluoktavigen

o flygplatsen

Andra riksintressen som finns i omradet men som inte direkt berors ir
Kalixfors skjutfilt samt friluftsliv och naturmiljo vid Torne- och Kalix dlv.

Rennéring

Omgivningarna runtom Kiruna utgors av gammalt renbetesland och
renflyttningsleder mellan fjillen och skogslandet. Renskétsel dr den
dldsta av kommunens néiringar och ir fortfarande en viktig del av
niringslivet. Med kringeffekter sysselsétter renniringen omkring 215-
300 personer i Kiruna.

Av de sju samebyarna som verkar inom Kiruna kommun kommer
Gabna och Laevas samebyar att paverkas av den nya végen.

Enligt 3 kap. 5 § miljobalken ska mark- och vattenomraden som har
betydelse for renniringen sa langt som mojligt skyddas mot atgirder
som kan férsvara rennéringens bedrivande. I det aktuella omradet
finns flyttleder, rastbeten samt svara passager som Statens Jordbruks-
verk faststillt som riksintressen fér bade Gabna och Laevas samebyar.

Rekreation och friluftsliv

Lings Kirunas sydostra kant rinner bicken Luossajoki. Bicken ingar
i det rekreationsomrade med motionsspar som finns i utkanten av
stadsdelen Lombolo. Den nya vigen kommer att skéra av flera befint-
liga spar och leder. De spar som berors dr skidspar (Ahlstromsparet),
slidhundspar och skoterled. For att bevara rekreations-och friluftsli-
vet planeras det for tva passager ldngs strickan. Dessa passager kom-
mer att ga under vigen.
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3 Landskapsanalys

Karaktiarsomraden

Nikkaluoktavigens nya strackning gar i huvudsak genom flack myr-
mark och foljer dalgdngen genom det flacka myr - och skogslandska-
pet mellan staden och flygplatsen. Pa senare tredjedelen av strickan, i
Oster, gar vigen i kanten av staden.

Kartan i figur 3.1 visar en sekvensanalys ldngs den planerade vig 870
fran Ratsitriangeln och motet med den nya jarnvégen i sydvist, fram
till befintlig E10 i 6ster. I kartan redovisas ocksa en indelning i de
omraden som skiljer sig at vad giller karaktir och férutséttningar.

Tre olika karaktirsomraden har identifierats vilka beskrivs mer inga-
ende i detta kapitel:

1. Vag i fjillbjorkskog
2. Infart

3. Motet med staden

Figur 3.1. Bilden visar indelningen av landskapets tre olika karaktarsomraden.

ny vag

skoterled
skidspar, belyst
skidspar, ej belyst
sladhundspar
vattendrag




Karaktarsomrade 1- Vag i fjallbjorkskog

Landskapet &r flackt och utgors av myrmark. Terrdngen sluttar svagt
at oster. Myrmarken dr bevuxen med fjillbjorkskog, mer eller mindre
téit. Stora vida tallar, varav nagra har mirken fran s.k. bleckning, och
grupper av hoga smala granar finns inspringda i bjorkskogen. De vida
tallarna dr imponerande inslag, en form av landmérken, i den annars
lagvixta bjorskogen. Myrmarken dominerar hela omradet med bl6ta
Oppna partier och torrare som har karaktéren av rished. Blotare par-
tier av myrmarken dr 6ppna vilket ger mojlighet till vida utblickar ned
over landskapet mot oster. Mellan fjdllbjorkarna skymtar gruvberget
Kirunavaara. Jirnvigen ligger pa en hog bank, som en rygg, i véster
med trumgenomslépp for biackar och diken.

Skidspar, Ahlstomssparet, och slidhundsspar och andra spontana
spar finns i omradet.

Varden
» TFjillbjorkskogen
» De stora gamla tallarna
e Utblickar 6ver myr, skog och berg; landskapet at 6ster

» Befintliga spar och leder; vinterspar (slidhunds- och Ahlstrom-
sparet)

- -

- -
i e L -

Figur 3.3. I myrlandskapet finns férutom bjork bestand av
gran och tall. Bilden visar ett granbestand.

Ol ‘ : | W . ] ..
B VAR 3 - T 4 ) &Y i _
Figur 3.2. Flygfoto dver fjallbjérkskogen och myrlandskapet. | bakgrunden skymtar lavarna i Tuolluvaara.

AR Ly 3 Y

Figur 3.4. En 15-20 meter hog gran.

Figur 3.5. En stor gammal tall.

11
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Karaktirsomrade 2 - Infart

Nérmare Kiruna 6ppnar sig landskapet och staden blir synlig med
villorna i sédra Lombolo i forgrunden. Kirunavaara, Luossavaara

och Tuolluvaara ramar in staden. Gruvlavarna i Tuolluvaara fung-
erar som ett landmaérke foch riktmérke for vigen, vilket underlittar
trafikanternas orientering. Den nya vigen kommer att vara synlig fran
bostadshusen i s6dra Lombolo (fran Antennvigen och Auroravigen),
se infogat fotomontage, figur 3.7. Avstandet mellan bebyggelsen och
vigen dr ca 300 meter.

Markerna mellan den nya vigen och staden &r intensivt nyttjade med
manga olika slags spar och leder; skoter, skid- och motionsspar.

Bicken Luossajoki rinner i det sparintensiva omradet och foljer
bostadsomradets gréns dsterut. Den nya vigen kommer att korsa ett
slidhundsspar och en mindre biick, som rinner ut i Luossajoki. Oster
om Lombolo titnar bjorkskogen och bebyggelsen doljs fran vigen.
Ca en kilometer fére motet med Lombololeden korsar vigen backen
Luossajoki och en skoterled.

Vérden
» TFjillbjorkskogen
» Befintligt friluftsomrade med bick, spar och leder.
e Utblick mot Kirunavaara, Luossavaara, Tuolluvaara och staden.

e Landmairke - lavarna i Tuolluvaara

* Bicken Luossajoki

Svarigheter

» Vigen ir en visuell barridr for boende i sédra Lombolo

e Vigen ér en fysisk barridr for nyttjandet av rekreationsomradet

Figur 3.7. Vy 6ver landskapet med den nya vagen, fran fotopunkt vid

bostadshus i sédra Lombolo (dskadarpersketivet). Fotomontage.

Bl ![%topu'n R
e eur 3.7




Karaktiarsomrade 3 - Métet med staden -

Vig 870 moter staden i form av en ny cirkulationsplats i korsningen .
med Lombololeden, nuvarande E10. Detta blir det férsta motet med ?
staden s6derifran.

Nedanfor befintlig E10 star fjillbjork och gran varfér métet med
staden kommer vildigt plotsligt. Lings ovansidan av vigen gar en
gang-och cykelvig, atskild fran vigen med ett grisbeklitt dike. Indu-
striomradet innanfér déljs av en smal rida av fjillbjorkskog. Lavarna i
Tuolluvaara fungerar som ett landmérke som sticker upp 6ver vegeta-
tionen och skapar orienterbarhet.

Vérden

 Fjillbjorkskogen Figur 3.8. Plats for motet mellan befintlig vag E10 och ny vag 870; vy mot véaster.

e Landmairke - lavarna i Tuolluvaara

ey e oSS

Figur 3.9. Lavarna i Tuolluvaara. Figur 3.10 Illustration som visar ungefarligt lage for den nya cirkulationsplatsen.
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Vagens barriareffekter

Vig 870 kommer att fa ett bebyggelsenira lige mellan stadsdelen
Lombolo och flygplatsen. Lombolo ér ett bostadsomrade som mesta-
dels bestar av villabebyggelsen. Avstandet mellan Lombolo och vigen
ir ca 250-500 meter. Utanfér Lombolo ligger ett vdlanvint rekrea-
tions- och friluftsomrade. Den nya vigen kommer att upplevas som
en barridr mellan Lombolo och den vidstrackta myrmarken och dess-
utom skéra av skidspar, skoterleder och sladhundspar. Se figur 3.12.

Som atgird kommer tva passager att anldggas. Dessa mojliggor en

siiker passage under vigen for skidspar och skoterled. VP ST TS waiy

Vigen blir ocksa en barriér for renbetet i omradet. I den norra delen Sl : g b/ [ : i och skoterled mot flygp
av omradet kommer Gabna samebys rastbetesmarker att paverkas. A L _ : - s /

Som atgird har viigen dragits sa nira Lombolo som mojligt for att
minimera paverkan pa betesmarkerna. I soder paverkas &ven Laevas
samebys rastbetesmarker genom att deras passage gar dver vigen.
Men i detta fall blir paverkan mindre 4n innan. Anpassningar av vigen
for att underlitta renarnas passage kommer att arbetas in i projektet,
till exempel genom flacka slantlutningar och 6ppningar i stingslet.

Viagen barridr for sladhundspar

ny vag

skoterled
skidspar, belyst
skidspar, ej belyst
sladdhundspar
vattendrag
barridreffekt

jf ‘W

Figur 3.11. Luossajoki och sparen utanfér Lombolo. Figur 3.12. Pa flera platser langs vagen blir vagen en barridr som skér av befintliga friluftsspar och renpassager.



4  Mal for vaganlaggningens gestaltning

Vagens inre och yttre rum

Vigens inre och yttre rum handlar om trafikantens nidrmiljo respekti-
ve vigens relation till omgivande stad och landskap. Malen f6r vigens
utformning kan skilja sig at beroende pa om man vénder sig inat eller
utat i vigrummet.

Malen for vigens inre rum relateras till trafikantperspektivet. Hir
efterstrivas en tydlig och konsekvent utformning som underléttar
orienterbarheten och samspelar med trafiksikerhetsaspekter. Vigens
placering i landskapet och dess linjeforing ér av stor betydelse for hur
den upplevs av dem som firdas pa vigen. Det inre rummet préglas
dven av den utrustning som ir nédvindig i vigrummet; stédmurar,
ricken, belysning och skyltar.

Vigens yttre rum relateras till askadarperspektivet. Malet med ut-
formningen av det yttre rummet dr att anpassa vigen till stadens och
landskapets virden och struktur. En sa tilltalande miljé som mojligt
ska skapas for betraktaren vid sidan av vigen. Ett patagligt element
som paverkar vigens yttre rum ir tex. broar som ses fran omgivning-
en.

Gestaltningsmal

» Vigens profil och linje genom fjdllbjérkskog anpassas sa att in-
greppen minimeras.

» Den barridrverkan som vig 870 skapar ska minimeras i mojligaste
man, savil upplevelsemissigt (visuellt) som funktionellt (fysiskt).
Detta innebér att passager for korsande friluftsstrak- och spar
utformas sa att de upplevs som attraktiva och trygga med god
genomsikt.

» Vig 870 utformas pa ett sadant sétt att trafikanter l4tt kan orien-
tera sig i forhallande till staden. Detta sker genom medveten
utformning av utblickar fran vigen mot stad och landskap samt
mot tydligt igenkédnnbara landmirken.

e Cirkulationsplatsen i m6tet med staden ges en stadsméssighet
med omsorg i detaljer och utformas med hénsyn till att den utgor
en del av infartsstrickan till staden.

Figur 4.1. Vag 870 ska anpassas till det laga och flacka landskapet for att minimera dess visuella barridrverkan.
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5 Gestaltningsatgarder

Overgripande gestaltningsatgirder syftar till att redogéra for hur ge-
staltningsmalen ska genomféras. Utformningsprinciperna kommer att
arbetas in i arbetsplanen och utgér ddrmed grunden f6r vidare bear-
betning senare i bygghandlingsskedet.

Vagutformning

Den totala vigldngden &r cirka 6,7 km. Vig 870 utformas med tva
bredder pa vigbanan. Pa delen fran befintlig bro 6ver jarnvigen fram
till Sédra Infarten till LKAB gors vigbanan med 7,5 meter belagd
bredd. Fran S6dra infarten till anslutningen med Lombololeden gors
vigbanan 9,0 meter bred. Pa strickan fran Lombololeden till anslut-
ningen med E10 utnyttjas befintlig vig till storsta del.

Vagens geometri

Vigens plan och profil bor understédja landskapets karaktir. Genom
det flacka och relativt ensartade fjéllbjorkskogsbevixta myrlandska-
pet ir viglinjen svepande med stor radie. Vigbanken ska vara sa lag
som mojligt och ha fa eller inga vigricken for att inte 6ka den visuella
barridrverkan.

Inledningsvis, strax norr om Nikkaluoktabron 6ver nya jirnvigen, gar
végen i skirning pa en stricka av 400 meter. Vigen ligger som mest

2 meter under befintlig mark. S6der om sédra infarten passerar vigen
pa en stricka av 100 meter, ett lagparti pa en bankh6jd av som mest 5
meter. Dérefter gar vigen pa en stricka av 1,5 km néra befintlig mark-
niva, pa en bankhéjd av ca 2 meter fram till bron 6ver friluftspassagen
ddr bankhojden okar till 5 m pa en stricka av 300 meter.

Pa resterande stricka, cirka 3,5 km, fram till Lombololeden, gar vigen
pa en ca 2 meter hog bank, forutom vid 6verfarterna av biflodet till
Luossajoki samt Luossajoki didr bankhojden okar till 5 meter pa en
stricka av 200 respektive 500 meter.

4
. 3

'-:QRU NAVAARA

Figur 5.1. Forslag till utbyggnad av vag 870.

ny vag
vagkorridor
vattendrag
jarnvag
stangsel
upplagsyta
etableringsyta

planerat industriomrade

féreslagen bro
féreslagen trumma

vag synlig fran Lombolo




Bankar

Bankar utformas sa att vigen upplevs som naturligt, mjukt och logiskt
forankrat i landskapet. I myrlandskapet med lag horisont ligger vigen
pa sa lag bank som mgjligt. Bankslénter utformas med konstant bredd
och avslutas med en konkav avrundning mot befintlig mark, R 5 m.
Slianterna gors flacka fér god anpassning till landskapet med inner-
slént i lutning 1:4.

For att fa ett naturligare utseende pa slénterna och fa dessa att smilta
in i landskapet bor slidnterna téickas med tillvaratagna avbaningsmas-
sor fran platsen, typ rished se figur 5.1.

Jordskarningar

Skirningarnas lutning bor anpassas till naturliga terrédngformer for att
skapa harmoniska 6vergangar mellan paverkad och opaverkad mark.
Sléntkron och sldntfot ges en naturlig form.

Bredden pa skirningsslédnten halls konstant medan lutningen varierar.
Om skédrningarna kréver erosionsskydd ticks dessa med avbanings-
massor fran platsen.

Diken, trummor och brunnar

Vigens sidoomraden anpassas efter omgivande karaktér. Diken utfor-
mas med skalform enligt normalsektion. Truméppningar ska snedské-
ras eller forses med trumdoga istéllet for rak dnde.

Brunnar placeras med brunnslocket i niva med omgivande mark.

bankslant 1:4

¢
\
|

vagbana

Terrangmodulering

Terrdngmodelleringar lings viigen ska undvikas. I de fall terrdngmo-
delleringar skapas ska de se naturliga ut och smilta in i omgivande
landskap. Végen far inte dominera utan upplevas som naturlig, savél
fran bilen som fran omgivningen. Overskottsmassor kan anvindas
for att skapa flacka vigslédnter. Befintlig avbaningsmassor fran torrare
partier sparas i storsta mojliga man.

Ytor for upplag och etablering redovisas i Arbetsplanen, se figur 5.1.
En upplagsyta planeras i vigobjektets forsta del, viister om den gamla
jarnvigsbanken. Innan ytan tas i ansprak for upplag tillvaratas avba-
ningsmassor, som laggs upp i ett sérskilt upplag, for att anvéndas till
aterstillning efter avslutat vigbygge.

Etableringsytor planeras i vigobjektets borjan, vid Ratsitriangeln, vid
planerad port for friluftssparet, vid planerad bro 6ver Luossajokk och
slutligen innanfor skogsrida i anslutning till cirkulationsplatsen vid
vigobjektets slut.

Aterstdllning efter avslutat vigbygge.
Ytor for upplag och etablering aterstills efter avslutat vigbygge. Avba-
ningsmassor fran respektive plats anvénds till detta.

stangsel

innerslant 1:4

kantremsa

ytterslant 1:2

viagomrade

Befintlig mark

Figur 5.1. Avbaningsmassor fran torrare mark anvands som ytskikt pa
slanter.

Figur 5.2. Vagsektion.
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Cirkulationsplats

I métet med vdg E10, Lombololeden, planeras en ny cirkulationsplats.
Cirkulationsplatsen har ett bebyggelsenira lige och kommer att bli
det forsta motet med staden for trafikanter som kommer soderifran
pa Nikkaluoktavigen. Platsen ér viktig och bor dgnas stor omsorg.

o Cirkulationsplatsen ska bidra till hog trafiksdkerhet

» Utformning av cirkulationsplatsen ska fgnas stor omsorg.
» Cirkulationsplatsen ska markera vigens stadsnira lidge

» Cirkulationsplatsen ska belysas.

Platsen for cirkulationen dr anomym. Ett industriomrade finns norr
om Lombololeden, avgrinsat mot vigen med en l6vrida och en gang-
och cykelviig. Landskapet sluttar svagt at sydost. Séder om Lombolo-
leden, dir den nya vigen kommer, finns ett skogsparti av gran och 16v
som stianger for utblickar 6ver det relativt 6ppna myrlandkskapet at
sydost. Den nya vigen kommer pa bank fran passagen 6ver Luossa-
jokk. Cirkulationsplatsen kommer genom sin placering att 6ppna upp
for utblickar 6ver myrlandskapet, vilket ir positivt.

Cirkulationsplatsen omges nidrmast av ytor som &r naturlika, d v s dir
ytskiktet utgors av tillvaratagna avbaningsmassor, vilket ger en natur-
lig 6vergang till befintlig mark.

Utformningen av rondellen beskriver ett méte mellan natur och
kultur. En stram och tydlig inramning bestaende av granitkantsten
och smagatsten. Den hardgjorda ytan avslutas med en granitkantsten
i samma niva. Innanfor denna finns en svagt vilvd yta klidd med
sedummatta, se figur 5.3. Sedummattan ska likna kalfjillets markskikt
i karaktér och firg. Vixtmaterialet ska vara krypande och lagvixande
och anpassat efter Kirunas klimatzon.

Den hardgjorda ytan blir ssmmantaget ca 2,5 meter bred. Se forebild,
figur 5.4-5.5.

Den hardgjorda ytan ges en lutning pa 1:10. Rondellens mitt ges en
svagt vilvd form for att bli synlig for trafikanten, med lutning 1:20.

Refuger i cirkulationsplatsen beldgges med smagatsten.

Cirkulationsplatsen belyses med armaturer pa stolpar i ytterkant.

lutning 1:10 lutning 1:20
. o Jiey 7 it
Fig 5.3. Exempel pa sedummatta. e aea mas sy ‘—’“el Az, idiodJeni il
L
012m 22m 012m

Fig 5.4-5.5. Forebilder cirkulationsplats.

Figur 5.6. lllustration som visar cirkulationsplatsen vid métet mellan vag 870 och E10, Lombololeden.




Broar och portar

Passager for spar och leder anpassas till det flacka landskapet och
anlidggs diarfor som passager under vigen. En passage 6ver den nya
vigen skulle bli ett frimmande inslag och inte vara anpassat till land-
skapet.

Passager utfors som 6ppna bro-/portlésningar med god genomsikt
av trygghets-och trafiksikerhetsskil och for en positiv upplevelse av
landskapet. Broar/portar ska inte “tdppa” till landskapet.

Broarnas/portarnas arkitektoniska kvaliteter bestims av i vilken man
de exponeras i sin omgivning.

Pa strickan planeras tva passager under ny vig 870. Lamplig brotyp
for passagerna ér en plattrambro med raka vingar lidngs 6verliggande
vig och genomgaende slénter, se figur 5.7 -5.8. Betongytan utformas
sldt med en enkel bridrelief. Firgen pa betongen ér ljus.

Slénterna och brokonerna anpassas till sin omgivning genom att avba-
ningsmassor ticker den nedre delen. Pa sa sitt kommer den nya vigen
att smélta in béttre i det befintliga landskapet.

Port for Ahlstromsspdret

Den nya vigen korsar ett skidspar, det sa kallade Ahlstromsparet,. En
port byggs for skidsparet, ldge se figur 5.1. Portens fria 6ppning gors ca
5 meter bred med héjden 4 meter, se figur 5.7. Pistmaskiner ska kunna
trafikera denna. Sladhundssparet dras om till viss del och forliaggs till
den s6dra sidan av viigen.

8,7m

FRI OPPNING

5.0m 8,0m

Slantbeklddnad avbaningsmassor ..

== ,»Tz.-,v =i
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?

/ |
_Stantbekladnad avbaningsmgssor

— - =

=

Figur 5.7. Sektion Port - Ahlstromssparet
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FRI OPPNING 22.0m

I MIN|&,0

Figur 5.8. Sektion- bro dver Luossajoki med ny dragning av backfara.
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Bro over Luossajoki och skoterled

Ca 1 km fore vigobjektets slut korsar den nya viigen bicken Luossa-
joki och befintlig skoterled, l4ge se figur 5.1. Fér att minimera paver-
kan pa bécken och for att mojliggéra passage for friluftslivet planeras
en vigbro att anlidggas 6ver bicken. Brons fria 6ppning ér ca 22 meter
och hojden 4r 4 meter, se illustration figur 5.8 -5.10. Bron har ett vilvt
innertak, den &r hogre i mitten och ldgre mot sidorna, vilket ger kon-
struktionen ett ldttare och 6ppnare intryck.

Bicken maste grivas om pa en stricka av ca 60 meter. Bron passerar
rakt over den omgrivda bicken. Den nya bickfaran och kanterna klis
med natursten fran platsen, for att forhindra erosion. Marken i an-
slutning till bicken och bron ticks med tillvaratagna avbaningsmassor.

En befintlig stig passerar 6ver bicken pa en enkel ”spang”, vilken er-
sitts med en ny, se foto och forebild figur 5.11-5.12.

Skoterled
=« R Befintlig stig : _
Y 2
/\\ 5 \? :| ; oo —
\ \ ! Nystig, e ® ® © © Figur 5.9. Illustration fér bron éver Luossajoki med passage for skoter.
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Figur 5.10. Planillustration for bron 6ver Luossajoki med béckfarans nya dragning samt skoterled. Figur 5.11. Bild pa befintlig "gangbro” 6ver Luossajoki. Figur 5.12. Forebild for ny gangbro 6ver Luossajokk.
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Bullerskydd
For aktuell vigstricka krivs inga bullerskydd.

Vagutrustning

Belysning
Malet med belysning &r att ge en god visuell ledning och 6verblickbar-
het liksom trygghet for alla trafikantslag.

Stolphéjd anpassas till omgivningen och belysningens funktion. Be-
lysningsarmaturerna ska vara anpassade for att minimera blindning
och ljusfororening.

Liangs den nya végen belyses enbart cirkulationsplatsen i métet med
Lombololeden.

Skyltar

Trafikskyltar i vigrummet syftar till att ge trafikanterna information,
leda trafiken och forbéttra trafiksikerheten. Placeringen av skyltarna
ska f6lja de regelverk och normer som finns. Dessutom bor foljande
aspekter vigas in i de fall det kan forekomma visst spelrum vid place-
ring av dessa skyltar:

Undvik platser for viktiga utblickar fran vigen. Skyltarna bor placeras
med skog som bakgrund, dér detta dr mojligt.

Rdcken och stdngsel

Vig 870 kommer att forses med stéingsel. Pa den 6stra sidan (Flygplat-
sen) gar stingslet fran s6dra infarten till LKAB och fram till bron 6ver
Luossajoki. Slutlig placering gors i samrad med Trafikverket, LKAB
och samebyn.

Ricken ska utformas sa att det uppfyller gillande krav for ricken
lings véigar.

Port for Alstromssparet och bro éver Luossajokk férses med brorick-
en och stinkskydd i perforerad plat, forebild se figur 5.13. Broricket
forldngs at norr pa den hoga banken.

Vegetation

For att anpassa vigen till landskapet ska vegetationen som liaggs ut
besta av tillvaratagna avbaningsmassor fran viglinjen. Avbaningsmas-
sorna laggs upp i egna upplag for att anvéindas till sldntbeklddnad.

Samtliga upplags - och etableringsytor, temporira vigar och andra
ytor som sargats under byggtiden ska aterstillas efter avslutat viigbyg-
ge med paférande av tillvaratagna avbaningsmassor.

Fig 5.13 Forebild - stinkskydd i strickmetall vil integrerat i bro-
ricke. Bild fabrikat System Safeline.
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6 Fortsatt arbete

I detta kapitel tas viktiga gestaltningsatgérder for Viag 870 upp, som
kraver detaljstudier i bygghandlingsskedet.

Generellt giller att anpassa végen till det flacka 6ppna landskapet,
dvs begriinsa viigens visuella barridrverkan samt att begridnsa vigens
fysiska barridrverkan genom vil lokaliserade och sékra passager.

Avbaningsmassor

I bygghandlingen ska masshanteringen beskrivas ndrmare till ex-
empel hur befintliga avbaningsmassor i viiglinjen och pa foreslagna
etablerings-och upplagsytor ska anvindas, hur dessa tas till vara och
ldaggs upp i sdrskilda upplag for att anvindas till sldntbeklddnad och
aterstéllning.

Ett kontrollprogram fér hantering och ateranvindning av avbanings-
massor for byggskedet tas fram.

Bankar och slanter

Utformning av bankar och slénter; anslutning till befintlig mark de-
taljstuderas.

Broar/portar

Vald brotyp &r plattrambro av betong med raka vingar ldngs 6verlig-
gande vig och med genomgaende slinter.

Planerad port fér Ahlstromssparet och bro 6ver Luossajokk detaljstu-
deras avseende pa anslutning till befintlig mark, brost6d, landfisten,
betongens yta, ricken mm. Utformningen av den omgrivda backfaran,
Luossajokki, detaljstuderas samt spang 6ver bicken.

Cirkulationsplats

Ett detaljforslag for cirkulationsplatsen tas fram dér ingaende delar
beskrivs och defineras, som tex kant av granitsten, typ av sedummatta,
vaxtbiadd, belysning mm.
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