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1 Sammanfattning

Kiruna stad star infor stora forandringar. Brytningen i Kiirunavaaragruvan gor att marken i
deformationszonen undermineras och sprickbildningar av marken kommer att uppsta. Detta paverkar
staden och dess infrastruktur. Enligt nuvarande bedémningar maste befintlig vag 870 flyttas och en ny vig
sta klar till ca 2015.

Trafikverket (davarande Vagverket) upprattade 2005 en forstudie for att visa forutsattningarna for framtida
trafikbehov och lokalisering av véag 870. Lansstyrelsen i Norrbottens lan beslutade i samband med forstudien
att det aktuella vagprojektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. I forstudien redovisas tankbara
trafiklosningar och atgarder enligt fyrstegsprincipen. Vagutredning genomférdes under ar 2007 som
presenterade olika vagkorridorer. Trafikverkets stallningstagande efter genomférd végutredning innebar att
man valt att ga vidare med alternativ Nikkaluokta vast i arbetsplaneskedet (enligt fyrstegsprincipens fjarde,
steg nybyggnad och stérre ombyggnadsétgarder).

Ny vag 870 passerar huvudsakligen oexploaterade omréaden och gar genom riksintresseomraden for
kulturminnen, &mnen och material samt genom flyttled och rastbete for rennaringen. Vagen berors inte av
riksintresse for naturvard eller formellt skyddade omraden i form av Natura 2000-omraden eller
naturreservat. | omradet finns inte ndgra nyckelbiotoper eller liknande skogliga naturvarden. Vatmarker
finns daremot mellan flygplatsen och Lombolo bostadsomrade. Hela Kiruna stad omfattas av riksintresse for
kulturmiljévard.

Kirunagruvan utgor den helt dominerande naturresursen och &r mycket véasentlig fér Kiruna kommun.
Omradet ar tackt av beviljade undersékningstillstdnd. Kiruna flygplats ar av riksintresse for flyg. Jarnvag av
riksintresse korsar vag 870 strax soder om arbetsplanens borjan. Vag E10 och vagen fran E10 till flygplatsen
ar av riksintresse for vagar.

Upprattande av arbetsplan for ny vag 870 pabdrjades vintern 2011. Samrad om arbetsplanen samt
sakagarsammantrade genomfordes i juni 2012. | samradsredogdrelsen redovisas erhallna synpunkter och
yttranden. En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittades under varen/sommaren och skickades in till
Lansstyrelsen i Norrbottens Ian i september 2012 som lamnade sitt godkéannande 2012-10-24.

Arbetsplanens ska sikerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och hallbar transportforsérjning. Det uppnas
genom att vag 870 lokaliseras i en ny strackning. Vag 870 byggs om fran bro 6ver ny jarnvag vid
Ratsitriangeln och ansluter till Lombololeden med en cirkulationsplats, en stracka pa totalt 6,7 kilometer.
Befintlig védg 870 kommer att vara i drift tills den nya vagen invigs och déarefter kommer del av befintlig vag
870 dras in fran allmant underhall. Pa delen fran befintlig bro 6ver jarnvagen till LKAB:s sodra infart utfors
vag 870 med vagbredden 7,5 meter och fran sodra infarten till anslutningen vid Lombololeden med
vagbredden 9,0 meter. Véagforslagets referenshastighet &r 80 km/h pa ny vag 870.

Sydost om Kiruna rinner backen Luossajoki samt andra mindre vattendrag. Vattendragen ingar i det
rekreationsomrade med motionsspar som finns i utkanten av stadsdelen Lombolo. Den nya vagen kommer
att skara av vattendrag samt dven spar och leder. For vattendragen Luossajoki och dess biflode kommer
omgravningar att ske. Skidspar som berors ar Ahlstromsparet, samt leder for sladhund och skoter. For att
bevara rekreations-och friluftslivet planeras det for tva passager langs ny vég 870.

Passage for Ahlstromspéret (skidspar) utfors i den sddra delen av ny vag 870. Passagen ar 5 meter bred och 4
meter hog, vilket gér den majligt att trafikera med pistmaskin. Fér passage av backen Luossajoki utférs en
bro med 22 meter bred 6ppning. Befintlig skoterled foreslas passera under vagen pa en hylla bredvid backen.
Sladhundssparet dras om till viss del och forlaggs dster om den nya vagen. F6r samtliga omdragningar
kommer samrad att hallas med berérda intressenter.



Ny vag 870 kommer aven att forses med stiangsel langs vagens Gstra sida (mot flygplatsen) fran LKAB:s sodra
infart till bro dver Luossajoki. Placering av stangslet kommer att bestimmas i samrad med Trafikverket,
LKAB och samebyn. Stangslet ingdr inte arbetsplanen.

Den nya vigen innebdr att orérd mark tas i ansprak. Marken utgors av myrlandskap med lag fjallbjorkskog.
En del vegetation maste tas bort. | det aktuella omradet finns flyttleder, rastbeten samt riksintressen for bade
Gabna och Laevas samebyar. Marken tas i ansprak med hjalp av vagratt samt med stod av detaljplan pa
stracka som idag ar planlagd.

De trafiktekniska konsekvenserna av att bygga ny vag 870 &r positiva eftersom infrastrukturens andamal
bevaras. Vagforslaget beddms medféra en 6kad trafiksékerhet och minskade restider. Konsekvenserna av att
drain del av befintlig vag 870 ur allmant underhall paverkar nuvarande fastighetsagare, arrende, servitut och
ledningségare negativt.

Sammantaget bedéms den nya viagen medféra i huvudsak sméa konsekvenser for miljon. |1 vissa fall bedoms
konsekvenserna som mattliga. Det forutsétts samma trafikutveckling vid nollalternativet som vid
nybyggnadsalternativet, vilket framférallt har betydelse for miljoaspekterna buller och luftkvalitet. For
miljoaspekterna landskapsbild samt rekreation och friluftsliv bedéms nybyggnadsalternativet sammantaget
medfora mattliga konsekvenser. For aspekterna transport av farligt gods, buller och luft bedoms
konsekvenserna bli smé och i vissa fall positiva da trafiken kommer att ske pa ett langre avstand fran
bebyggelse.

Finansieringen av projektet samt byggandet av ny véag 870 inom "Kirunaprojektet- nya vagar” kommer att
bekostas av LKAB. Produktionskostnaden inklusive byggherrekostnaden for vagforslaget beddoms till ca 163
miljoner i 2012 ars prisniva.

Sammanfattningsvis bedéms inte arbetsplanens atgarder innebara pataglig skada for berérda riksintressen.
Arbetsplanen bedoms vara forenlig med miljébalkens allmanna hansynsregler, hushallningsbestammelser
samt bestdimmelser om miljokvalitetsnormer.

2 Bakgrund och motiv

Kiruna stad ar under férandring. Végar, jarnvagar och stadsdelar byggs pa nya platser som inom en
overskadlig framtid inte paverkas av LKAB:s gruvdrift. Befintlig vag 870 kommer inom en snar framtid,
nagon gang efter 2015, att vara sa paverkad av gruvdriften att vagen inte langre kommer att vara farbar utan
stora underhalls- och byggkostnader. Den del av befintlig vag 870 som kommer att paverkas ar strackan strax
norr om bro dver ny jarnvag vid Ratsitriangeln till befintlig vag E10.

2.1 FOrutsattningar

2.1.1 Allméant

Befintlig vag 870 &r en statlig vag av betydelse och fungerar idag som genomfart/infart dar dess huvudsakliga
trafikuppgift ar att fora biltrafik genom eller till Kiruna. Den har en viktig funktion for transporter till och
fran LKAB via Sodra infarten. Vagen nyttjas dven for turistresor mellan Kiruna och Nikkaluokta. Vagen ar
idag tvafaltig (ett korfalt i vardera riktningen) landsvag med hastighetsgranserna 50, 70 och 90 km/h. Den
huvudsakliga hastigheten ar 90 km/h med ett par lokala begrénsningar till 70 km/h. L&ngs vagstrackan
ansluter Varmeverksvagen som ar en kommunal vég samt Sédra Infarten till LKAB och tre andra enskilda
vagar. Varmeverksvagens anslutning till befintlig vag 870 fungerar idag som in- och utfart for
raddningstjansten.

Pa strackan mellan Varmeverksvagen och vag E10 I6per en gang- och cykelvag som ansluter i plan med vag
E10.



2.1.2  Trafikforhallanden
Trafikbelastningen och trafikstrommarnas fordelning redovisas under kap 6.1 Trafiktekniska konsekvenser.
Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken bestar av den regionala busslinjen 92 till Nikkaluokta som utgar fran busstationen vid
stadshuset i centrala Kiruna och passerar jarnvagsstationen innan den fortsétter vidare pa befintlig vag 870.
Det finns inga busshallplatser langs befintlig vag 870. Kollektivtrafiken ar sasongsanpassad till
turistsasongen och trafikerar vag 870 fran februari till maj och fran juni till september med tva dubbelturer
per dag. Antalet passagerare per sasong uppgar idag till ca 12 000 personer. Ovrig kollektivtrafik bestar av
dagliga skolresor under terminerna mellan Nikkaluokta och Kiruna.

Gang- och cykeltrafik

Det finns inte nagra aktuella matningar av gang- och cykeltrafiken i Kiruna, men cykeltrafiken bedéms vara
liten jamfort med manga andra svenska stader. Langs med Gstra sidan av befintlig vag 870 mellan
Varmeverksvéagen och vag E10 finns en friliggande gang- och cykelvag, skild fran biltrafiken. Vid
cirkulationsplatsen dar vag 870 maoter vag E10 finns obevakade dvergangstéllen/passager med refuger.

2.1.3  Olycksstatistik
Rapporterade olyckor med personskador pa det statliga vagnatet under perioden 2004-2012 redovisas enligt

figur 2.1.1. Av bilden framgar att tre olyckor med lindrigt skadade har intraffat, varav tva var motesolyckor
och en var en singelolycka. Endast olyckor inrapporterade till polisen finns med i statistiken. (STRADA).

Figur 2.1.1 Polisrapporterade olyckor med personskador pa de statliga vagarna
under tidsperioden 2004-2012 (STRAD, 2012-06-19).

2.1.4  Bebyggelse och markanvandning
Inom planerat planomrade for ny vag 870 finns ingen bebyggelse. Kiruna kommun har planer pa att uppratta

en ny detaljplan for industri soder om Lombolo, del av Lombolo 12:1. Det planerade industriomradet ar
belaget inom vagkorridoren for ny vag 870 och vagen kommer att dras dster om industriomradet.



Vagen ligger i ett oexploaterat naturomrade som utgdr bade rastbete och flyttleder for Gabna och Laevas
samebyar. Markomradet nyttjas dven till rekreation och friluftsliv sSsom motions- och promenadstrak,
skidspar, sladhundspar och skoterleder.

Vagforslaget beror fyra fastigheter. Arbetsplanen innebér intrang pa de fyra fastigheterna Kiruna 1:1 (Statens
Fastighetsverk), Jukkasjarvi Bandel 100:1 (Trafikverket), Lombolo 12:1 (Kiruna kommun) och Industrin 9:7
(Kiruna kommun), se Sakégarforteckning.

I cirkulationsplatsen kommer befintliga ledningar (el och tele) att beh6va flyttas samt nya ledningar for
végbelysning att anlaggas.

Ny vag 870 kommer att berora ett antal befintliga ledningar i mark och luft inom planomrédet. Atgarder pé
dessa ledningar sdsom omléaggning, hojdjustering, forlaggning i skyddsror, markforlaggning av luftledningar
eller liknande kan krévas i beréringspunkterna. | figur 2.1.2 och figur 2.1.3 nedan redovisas de ledningar
som ar kanda inom omradet och berors. | figur 2.1.2 redovisas dven de eventuellt erforderliga atgarder som i
dagslaget forefaller mest sannolika.

I anslutning till befintlig vag 870 som kommer att tas ur allmant underhall finns ett antal vagar, ledningar,
fastigheter, arrenden och servitut som kommer att paverkas av att vagen tas ur allmant underhall (Se kap 10
Sak&gare och Sakégarforteckning).

Nr:  Typ: Agare: Eventuell atgard: Anmarkningar:
1 El Vattenfall/ Markforlaggning. 20kV, kommunen ager opton
Kiruna Kommun
2 El/opto Vattenfall/ Markforlaggning véaster om ny vég. 20kV, kommunen dger opton
Kiruna Kommun
8 El/opto Vattenfall Eventuell omléggning i nya skyddsror. 40kV, markforlagd,
Vattenfall 4ger opton
Tele Skanova Ingen atgéard. Utgar hésten 2012
5) El/opto Vattenfall/ Hojdjustering eller markforlaggning. 20kV, kommunen &ger opton
Kiruna Kommun
6 El/opto Vattenfall Hojdjustering, flyttning 40kV
stolpar i ledningens langdled. Vattenfall 4ger opton
7 El/opto Vattenfall/ Eventuell stolpflytti sidled. 20kV
Kiruna Kommun Kommunen dger opton
8 Fjarrvarme Tekniska verken Omlaggning i skyddsror i vinkelrat Servis till flygplatsen
korsning mot ny vag. 2st singelror
Med skyddsrérsbrunnar. Mediardr @125, oként material,
Kraver driftstopp. Mediaror troligen stal
Mantelror troligen PE
9 El Vattenfall Stolpflytt i langsled samt eventuellt 10kV
extra stolpe alternativt markforlaggning.
10 Opto Skanova Omlaggning langs befintlig GC-vag 24-fiberskabel nedplojd i PE-slang.
1 El Trafikverket Byggs om for ny cirkulationsplats. Vagbelysning

Figur 2.1.2. Befintliga anldggningar/ledningar inom planomradet.



Figur 2.1.3. Befintliga anlaggningar/Iledningar inom planomradet som berdrs.



2.1.5  Miljo- och kulturférhallanden

Figur 2.1.4 Oversiktkarta riksintressen

Ny vag 870 passerar huvudsakligen oexploaterade omraden och gar genom riksintresseomraden for
kulturminnen, &mnen och material samt genom flyttled och rastbete for rennaringen. Vagen berors inte av
riksintresse for naturvard eller formellt skyddade omraden i form av Natura 2000-omraden eller
naturreservat. | omradet finns inte ndgra nyckelbiotoper eller liknande skogliga naturvarden. Pa del av
strackan finns ett antal dldre grova tallar. Vatmarker finns framst mellan flygplatsen och Lombolo
bostadsomrade. Hela Kiruna stad omfattas av riksintresse for kulturmiljovard.

Ett antal fornlamningar och kulturlamningar finns i omradet kring vagstrackan. I norra och sédra delen av
vagstrackan finns riksintresseomraden for rennaringen. Omradena utgor rastbete for Gabna och Laevas
sameby samt flyttled for Laevas sameby.

10



Kirunagruvan utgor den helt dominerande naturresursen och &r mycket vésentlig fér Kiruna kommun.
Omradet &r tackt av beviljade undersokningstillstand (tillstand till understkning och utvinning av vissa
mineralfyndigheter). Kiruna flygplats ar av riksintresse for flyg. Jarnvég av riksintresse korsar vag 870 strax
sGder om arbetsplanens bérjan. Vag E10 och vagen fran vag E10 till flygplatsen &r av riksintresse for végar.

2.1.6  Kommunala planer

I januari 2007 antog Kiruna kommun den fordjupade 6versiktsplanen for Kiruna centralort som innebar att
centrum ska etableras i nordvastlig riktning. Under hosten 2011 tog kommunfullmaktige i Kiruna kommun
ett nytt beslut om att Kirunas nya centrum istéllet ska placeras 6ster om nuvarande centrum, mellan
Jagarskolan och Tuolluvaaraomradet. Omradet for befintlig vig 870 omfattas av 6versiktsplan och fordjupad
oversiktsplan. Storsta delen av befintlig vag 870 stracker sig genom den del av Kiruna som pa

oversiktsplanen ar benamnd B10 — omrade for heldrsboende med utbyggnadsomraden.

I dagslaget bedoms att befintlig vag 870 maste flyttas till nytt Iage inom en snar framtid. 1 figur 2.1.5

redovisas berdrda kommunala planer.

Plan (ev.nr &
bendamning)

Oversiktsplan for
Kiruna kommun
Fordjupad
oversiktsplan for
Kiruna centralort
Fordjupad
oversiktsplan for
Kiruna centralort

Se 212 (Detaljplan del
av Kiruna 1:1, LKAB:s

Sodra infart)
246 (Forslag till

andring och utvidgning

av stadsplan for
Lombololeden)

Upprattad/reviderad Antagen/faststalld/ Anmarkning

Uppréttad: 2006

Reviderad: 2011

Uppréttad: 2007

Reviderad: 2008

Uppréttad: 1979

Figur 2.1.5. Kommunala planer

lagakraft

Antagen: 2002-06-17
Antagen: 2007-01-08
Antagen: 2011-09-19
Antagen: 2008-12-10
Laga kraft: 2009-01-09
Antagen: 1980-09-08

Faststélld: 1980-12-19
Laga kraft: 1981-01-26

(huvudman,
etc.)

Kiruna kommun
Kiruna kommun
Kiruna kommun

Kiruna kommun

Kiruna kommun

Arbetsplanens
beréringspunkter

Arbetsplanen ligger inom
Oversiktsplanen
Arbetsplanen ligger inom
den fordjupade
oOversiktsplanen
Arbetsplanen ligger inom
den fordjupade
oOversiktsplanen
Arbetsplanen ligger delvis
inom detaljplanen

Arbetsplanen ligger delvis
inom detaljplanen

Narmaste detaljplanelagda omrade ligger i Lombolo och i anslutning till LKAB:s s6dra infart. Stadsdelen
Lombolo, vaster om norra delen av ny vag 870, ar detaljplanelagt liksom LKAB:s omrade i anslutning till

sodra infarten.

Detaljplaner som paverkas av planerat vagforslag:

e Se 212 (Detaljplan del av Kiruna 1:1, LKAB:s Sodra infart) - Ny anslutningsvag fran ny véag 870 till
detaljplaneomrédet. Vagen ansluter mot befintlig vag vilket ar forenligt med detaljplanen enligt

yttrande fran Kiruna kommun.

e 246 (Forslag till andring och utvidgning av stadsplan for Lombololeden) — Anslutningen mot
nuvarande véag E10, Lombololeden innebar att vag 870 ansluts mot allméan platsmark (gata) vilket &r
forenligt med detaljplanen enligt yttrande fran Kiruna kommun.
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2.1.7  Ekonomiska forutsattningar
Finansieringen av projektet samt byggandet av ny véag 870 inom ”Kirunaprojektet - nya vagar” kommer att

bekostas av LKAB med stdd av minerallagen eftersom konsekvenserna av LKAB:s malmbrytning medfér att
bl.a. vagar maste flyttas.

2.2 Tidigare och pagaende utredningar och beslut

2.2.1  Tidigare genomférda utredningar

Foljande utredningar har utférts angdende vagens nya strackning och etapplsningar i befintligt vagnat:

o Forstudie, beslutshandling, dec 2005

o Vagutredning, férslagshandling, maj 2007

o Vagutredning, beslutshandling, juni 2008

o Miljokosekvensbeskrivning (MKB), godkdnnande, 24 oktober 2012

Dessa utredningar finns pa trafikverkets hemsida:
http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Norrbotten/kiruna-nyavagar/

2.2.2 Forstudie

Trafikverket genomforde under 2005 en férstudie enligt vaglagens bestammelser. | forstudien utreddes flera
olika tankbara trafiklésningar enligt fyrstegsprincipen. Fyrstegsprincipen innebar att stérre nyinvesteringar
och utbyggnader (steg 4) forst ska dvervagas nar andra atgarder inte kan I6sa de uppkomna problemen.

De tre forsta stegen bestar av atgarder som begransar transportbehovet och val av transportsatt, atgarder
som ger ett effektivare utnyttjande av befintligt vagnat, samt mindre ombyggnader. I forstudien var
slutsatsen att atgarder inom de tre forsta stegen var otillrackliga for att uppfylla projektmalen. For befintlig
vég 870 var inga av alternativen i steg 1-3 méjliga for att kunna uppna de satta malen utan vagen maste
byggas om i ny strackning.

Inom ramen for forstudien genomfordes samrad med myndigheter, organisationer, foreningar och berérd
allmanhet. Lansstyrelsen beslutade den 23 november 2005 att det aktuella vagprojektet kan antas medféra
betydande miljépaverkan (dnr: 343-14355-05). Beslutet innebar att Vagverket - numera Trafikverket - ska
samrada med 6vriga statliga myndigheter, de kommuner, den allméanhet och de organisationer som kan antas
bli berérda och att miljékonsekvensbeskrivningen (MKB) skall uppfylla kraven i miljébalken. En

omdragning av vag 870 innebér att stora, delvis opaverkade omraden exploateras. | bedémningen ingar ocksa
kopplingen till andra stora projekt i omradet, som dessutom berér manga manniskor. Projektet kan aven
medfora forandrade och férsvarande omstandigheter for renskétseln i omradet. Mot bakgrund av forstudien
beslutade Végverket Region Norr att projektet skulle drivas vidare i en vagutredning.

2.2.3  Vagutredning

Efter forstudien genomférdes vagutredningen under 2007. Effekter och konsekvenser av forstudiens olika
alternativ utreddes. | vagutredningen studerades den trafiktekniska standarden och konsekvenserna foér
miljo, trafiksakerhet och tillganglighet. Forslagshandlingens alternativ Nikkaluokta vést, med vissa
forandringar som gjorts med hansyn till rennéringens intressen, valdes infér den fortsatta planeringen.
Under vagutredningen holls sarskilda samraddsmoten med Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Bergsstaten, SGU,
berorda samebyar och allmanheten. En samradshandling daterad 2006-09-18 distribuerades till
myndigheter, organisationer och foreningar. Inkomna yttranden och synpunkter under samradstiden finns
redovisade i vagutredningens forslagshandling.
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2.2.4  Arbetsplan

Arbetet med arbetsplanen pabdrjades vintern 2011 och Trafikverket har genomfort samrad med utokad krets
eftersom projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Samrad och sakdgarsammantrade har hallits
med olika intressenter och genomfordes 2012-06-04 i Kiruna (Se kap 11 och Samréadsredogdrelse). Under
hosten 2012 kommer den fardiga arbetsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) att stdllas ut och
remissbehandlas.

2.25  Kommunala planer

Kiruna kommun har planer pé att uppratta en ny detaljplan for industri séder om Lombolo, del av Lombolo
12:1. Det planerade planomradet dr belaget inom vagkorridoren for ny vag 870 och vagen kommer att dras
oster om planomradet.

Kiruna kommun kommer att uppratta en ny detaljplan som dverensstammer med véagforslaget. Omradet som

avses ar ny anslutningsvag (vag 870) vid LKAB: s sodra infart till detaljplaneomradet Se 212 (Detaljplan del
av Kiruna 1:1, LKAB:s S6dra infart).

3 Syfte, mal och avgransning

3.1 Arbetsplanens syfte

Syftet med arbetsplanen ar att:

. Ge vaghallaren tillstand att bygga véagen.
o Ge majlighet till markatkomst med vagrétt.
o Reglera vaghallningsansvaret, det vill saga fastsla vilka delar i projektet som ska utgora

allméan vég och vaganordning.

Kommunen ska tillhandahalla den mark eller det utrymme som maste tas i ansprak som nytt vagomrade for
statlig allmén véag inom detaljplan med kommunalt huvudmannaskap.

3.2 Projektets syfte och mal

Projekts syfte ar att planera for och bygga ny vag 870, samt del av befintlig vag 870 dras in fran allmant
underhall. Malet med projektet ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transporforsorjning fér medborgarna och naringslivet.

3.3 Referensstandard

Vagforslagets referenshastighet ar 80 km/h pé ny vag 870. Trafikprognosen for vagforslaget anger den
dimensionerande trafikméngden for ny vag 870:

o Fran bro 6ver ny jarnvag vid Rétsitriangeln till LKAB: s Sodra Infart beraknas trafikmangden
till 1000 fordon per arsmedeldygn varav 100 fordon per arsmedeldygn utgors av tung trafik.

o Fran LKAB: s Sodra Infart till anslutningen mot befintlig vag E10 beréknas trafikmangden till
2000 fordon per arsmedeldygn varav 1100 fordon per drsmedeldygn utgors av tung trafik.
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4 Vagforslaget

4.1 Arbetsplanens omfattning

Arbetsplanen foreslar att ny vag 870 dras om pa 6stra sidan om Kiruna, mellan bostadsomréadet Lombolo och
flygplatsen. Den nya véagen startar i soder ca 200 meter norr om bro dver ny jarnvég, strax ovanfor
Ratsitriangeln och slutar vid motet med Lombololeden (figur 4.1.1). Vid motet med Lombololeden foreslas
en ny cirkulationsplats. I arbetsplanen ingar dven anslutningen fran ny vag 870 till Sodra Infarten till LKAB
samt en port for friluftsliv (vid km 2/970) och en bro 6ver Luossajoki (vid km 6/050). Vagen anléggs i
huvudsak utan sidorécken, med undantag for kritiska punkter éver bro, bank och fasta hinder. Arbetsplanen
foreslar aven att vagtrummor anlaggs for att medge genomslapp av ytvatten samt att diken anlaggs vid behov.
Detaljerad utformning av véagférslaget framgar av planritningarna 101T0201-101T0214.

I och med anlaggandet av den nya vagen kommer del av befintlig vag 870 att utgd ur allmant underhall.
Strackan som utgar borjar strax norr om bron 6ver ny jarnvagen vid Ratsitriangeln (km 0/600) och slutar i
korsningen med befintlig vag E10 (figur 4.1.1). Den del av befintlig vag 870 som gar mellan Varmeverksvéagen
och vag E10 kommer att 6verga till kommunalt drift och underhall. Del av befintlig vig 870 frdn LKAB: s
S6dra Infart och soderut rivs. Resterande del till Varmeverksviagen dvergar till enskilt 4gande.

V&g 870 kommer att forses med stiangsel langs strackan fran LKAB:s Sodra Infart till bro 6ver Luossajoki, pa
végens Ostra sida mot flygplatsen. Sténgslet anléggs inte for trafikséakerhetens skull och ligger darfér utanfor
arbetsplanens omfattning och kommer inte att faststallas som vaganordning. Stéangslet finns med som
illustration pa typsektionen (figur 4.3.1) men dess slutliga placering gors i samrad med Trafikverket, LKAB
och samebyarna. LKAB kommer att beskosta uppférande, drift och underhall av stangsel.
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Figur 4.1.1. Ny V&g 870 och del av befintlig vag 870 som tas ur allmént underhall samt sakagare som péverkas.

4.2 Trafik
Trafikprognosen for ny vag 870 och berdrda vagar redovisas i kap 6.1 Trafiktekniska konsekvenser.
4.3 Typsektioner

Vag 870 utformas med tva bredder pé vagbanan. Vagsektionen fran ca 200 meter norr om befintlig bro dver
ny jarnvag (strax ovanfor Ratsitriangeln) fram till Sédra Infarten till LKAB gérs med 7,5 meter belagd
véagbana. Fran Sodra Infarten till LKAB till anlutningen till vag E10 gérs med 9,0 meter belagd vagbana.
Figur 4.3.1 illustrerar hur typsektionen kommer att se ut. Vagen kommer att kompletteras med récken dér
hojden pa vagslanten dverstiger 4,0 meter. Den totala vaglangden ar cirka 6,7 kilometer.
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Figur 4.3.1. Illustration av typsektionen for ny vag 870

Vagen uppfyller val kraven enligt Vagar och gators utformning (VGU) for den dimensionerande hastigheten
som ar satt till 80 km/h (figur 4.3.2).

Beteckning  Stracka Referens  Korbana  Végrenar  Stédremsa  Total Sidoomraden  Avsnitt med
hastighet vagbredd vagracken
Vag 870 Bro dver ny 80 km/h 70m 2x0,25m 2x0,25m 75m Innerslant 1:4 Innerslant
jarnvégen vid 2x350m Ytterslant 1:2 1:2-1:4
Rétsitriangeln Bankslant 1:4 Ytterslant 1:2
till Sédra Bankslant 1:2
Infarten till
LKAB
Langd 1,52 km
Vag 870 Sodra Infarten 80 km/h 75m 2x0,75m 2x0,25m 90m Innerslant 1:4
till LKAB till 2x3,75m Ytterslant 1:2
anlutningen Bankslant 1:4
med

Lombololeden
Langd 5,24 km

Cirkulation Vag 870 och 76m 2x04 m 2x0,25m Innerslant 1:4
Lombololeden Ri=18 m Ytterslant 1:2
Ry=256m

Figur 4.3.2. Typsektioner for ny vag 870
Vagomradet ar utformat for att inrymma erforderlig sékerhetszon enligt Trafikverkets regler.
Sakerhetszonen ar det omrade utanfor vagbanan som ska vara fri fran fysiska hinder i form av oeftergivliga

foremal eller andra faror. Séakerhetszonen for ny vag 870 ar satt till 7,0 meter. For bank 6kas sikerhetszonen
enligt figur 4.3.3 och for horisontalradier < 1,5 x Rmin 6kas zonen med 2 meter.

Figur 4.3.3. Sékerhetszon enligt VGU

4.4 Plan och profilstandard

Vag 870 har utformats med god standard enligt VGU for hastigheten 80 km/h. Vaglinjen dr ocksa anpassad
till topografin for att undvika odnskade draneringseffekter fran myromradena. Den storsta lutningen pa
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vagstrackan ar 3 %. Minsta horisontalradien &r 600 meter och aterfinns langs vagens forsta kilometer vid
Ratsitriangeln medan 6vrig del har stérre horisontalradie. Minsta vertikalradie ar 3500 meter (konkav) och
8000 meter (konvex).

Inledningsvis gar vagen i skarning. Pa en stracka av ca 700 meter dr vagens Gveryta som mest en meter under
befintlig mark. Soder om Sodra Infarten till LKAB passerar vagen ett lagparti med en hojd pa fardig vag ca 5
meter 6ver befintlig mark. Darefter gar vagen pa bank med hojden 0-2 meter fram till bron 6ver
friluftspassagen da bankhojden okar till ca 4 meter. Pa resterande stracka fram till Lombololeden, gar vigen
pa lag bank, mellan 0-2 meter, férutom vid 6verfarterna av biflodet till Luossajoki samt vid Luossajoki dar
bankhajden bitvis uppgar till 5 meter.

I figur 4.4.1 redovisas den geometriska standarden for ny vag 870 vilken val uppfyller kraven enligt Vagar
och gators utformning (VGU).

Beteckning  Minsta Minsta Minsta konvexa Stdrsta lutning langdled
horisontalradie (m) konkavradie (m)  vertikalradie (m) (%)
Vag 870 600 m, Rétsi 3500 m, cal km fore 8000 m, strax fore 3%
Sodra Infarten till Sodra Infarten till
LKAB LKAB

Figur 4.4.1 Vaggeometri for ny vag 870
4.5 Korsningar och anslutningar

4.5.1  Cirkulationsplats

Dar nya vdg 870 moter Lombololeden anléggs en cirkulationsplats som utformas med tre anslutningar och
anpassas efter den nya anlaggningen. Cirkulationsplatsen omges ndrmast av ytor som &r naturlika, d.v.s. dar
ytskiktet utgors av tillvaratagna avbaningsmassor, vilket ger en naturlig 6vergang till befintlig mark. Mittytan
i cirkulationen ges en stram och tydlig inramning bestdende av granitkantsten och smagatsten. Den
hérdgjorda ytan avslutas med en granitkantsten i samma niva. Innanfér denna finns en svagt valvd yta kladd
med en sedummatta.

Mittytan ges en svagt vélvd form for att bli synlig for trafikanter. Cirkulationsplatsen belyses med armaturer
pa stolpar i ytterkant vars stolphojd anpassas till omgivningen och belysningens funktion. Be-
lysningsarmaturerna ska vara anpassade fér att minimera blandning och ljusférorening. L&ngs den nya vagen
belyses enbart cirkulationsplatsen i métet med Lombololeden.

45.2  Anslutningar

Anslutningen mellan ny vdg 870 och Sodra Infarten till LKAB anléggs utan refug och anpassas till den nya
anlaggningen.

Anslutningen mellan ny vég 870 och befintlig servicevag, ca 200 meter norr om befintlig bro 6ver ny jarnvég
(strax ovanfor Ratsitriangeln), anpassas till den nya anlaggningen.

4.6 Geologi och geoteknik

Jordarterna inom utredningsomradet utgors till dominerande del av fast lagrade moranjordar. I terrangens
lagpunkter forekommer vanligen torv- och myromraden. Sedimentjordar forekommer i begransad
omfattning ovan moran och bestar huvudsakligen av silt. Jordarterna langs strackan ar mattligt eller mycket
tjallyftande.

Myrarna langs strackan har oftast en torvméaktighet pa 0,5 till 1,5 meter men det finns lokalt maktigheter pa
upp till 4 meter. Fastmarkspartier har huvudsakligen morén direkt under vegetationslagret.
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Foreslagen forstarkningsatgard ar massutskiftning av torv mot friktionsmaterial. Forekomna sedimentjordar
har liten maktighet och forvantas utveckla forvantad sattning under byggtiden.

Inget berg har pétraffats langs strackan for ny vag 870. | slutet av anslutningsvagen till Sodra Infarten till
LKAB, finns risk for att berg kan férekomma ovan schaktbotten.

I PM Geoteknik framgar i detalj forhallande och forstarkningsatgard for varje delstracka.
4.7 Geohydrologi och dagvatten

Vagstrackan passerar diken, backar och myrar.

I myrmarkspartierna bedéms grundvatten finnas nara markytan. |1 fastmarkspartierna varierar
grundvattennivaerna. Grundvattennivaerna varierar under aret och ar hogst i samband med snésmaéltning
eller sent pa hosten. For detaljerad information se PM Geoteknik.

Vagen kommer att avvattnas via diken och trummor. Dar behov av diken finns gors dessa i huvudsak grunda
och flacka. Vagdagvatten kommer att samlas i diken eller infiltreras i vagslanter. Diken leder ytvattnet till
lagpunkter som i vissa fall leder vidare till Luossajoki eller andra mindre vattendrag och backar. Inga storre
koncentrerade utslapp av vagdagvatten kommer att ske till mark eller vattendrag.

4.8 Strandskydd

Arbetsplanen behdéver inte strandskyddprévas eftersom byggande av ny vdg 870 inte omfattas av férbuden i 7
kap 15 § Miljobalken.

4.9 Kollektivtrafik

Den regionala busslinjen 92 till Nikkaluokta som utgr fran busstationen vid stadshuset i centrala Kiruna och
fortsatter vidare pa befintlig vag 870 kan i framtiden trafikera strackan pa ny vég 870. Det finns idag inga
busshallplatser langs med del av befintlig vag 870 och det kommer inte heller att utféras nagra
busshallplatser langs den nya vagen.

4.10  Gang- och cykeltrafik

I anslutning till den nya vagen planeras inte ndgra nya gang- och cykelvagar. Den befintliga gdng- och
cykelvag utmed norra sidan av vag E10 kommer inte att paverkas.

4.11  Broar och andra byggnadsverk

Tva passager anlaggs langs strackan, en port for skidspar vid det befintliga Ahlstromspéret och en storre bro
for backen Luossajoki med mojlighet for skoter att passera under vag 870. Bada broarna ar idag forslagan att
utféras som plattrambroar i betong med god genomsikt. De ges en enkel utformning med naturliga slanter
och en lag konstruktionshojd for att passa in i det befintliga landskapet. Oppningen for friluftsspar ar 5 meter
bred och den fria hdjden ar 4 meter. Bron 6ver Luossajoki har en 22 meter bred 6ppning och ar 4 meter hog.
Grundl&ggning av broar redovisas i PM Byggandsverk.

4.12  Skadeforebyggande atgarder

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) anges forutsattningar, atgarder och konsekvenser for arbetsplanens
genomforande. Nedan anges de skadeférebyggande atgarder som ingar i arbetsplanen. Konsekvenser av
vagforslaget finns beskrivna under kap 6.
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4.12.1 Barriareffekter

Passage for spar och leder anpassas till det flacka landskapet och anldggs som passage under vagen. Vagen
har dragits med hansyn till gallande skyddsavstand for transporter av farligt och explosivt gods men éven
placerats s& nara Lombolo som majligt for att minimera paverkan pa renbetesmarkerna.

4.12.2 Buller

En bullerberakning utférdes 2012-05-31 som visar att strackningen av vag 870 klara riktvardet for
nybyggnad. En ndrmare redovisning av bullerberdkningen finns under kap 6.2.1. Halsa och sékerhet. Inga
atgarder ar planerade.

4.12.3 Luftféroreningar

En utredning med berakningar pa luftkvalitet utférdes 2012-08-16 och visade att strackningen av vag 870 har
planerats med ett tillrackligt avstand till bebyggelse. Inga atgarder ar planerade.

4.12.4 Vibrationer

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) behandlas inte vibrationer eftersom aspekten inte ar relevant for
projektet mot bakgrund av avstand till narmaste bebyggelse samt beddmd jordart i omréadet. Inga atgarder ar
planerade.

4.12.5 Naturmiljo

Samrad med Lansstyrelsen i Norrbottens lan ska hallas angdende de arter med skydd enligt
Artskyddsférordningen, som kan komma att berdras av vagbyggnaden.

Vagen ar lokaliserad och anpassad for att begransa intranget i vatmarksmiljéerna. Den omfattande befintliga
fjallbjorkskogen ar dessutom viktig att bevara i storsta man for att mildra upplevelsen av biltrafik, sarskilt vid
Lomboloomradet pa strackan mellan Lombololeden och korsningen med sladhundsparet. Vid avtackningen
av vegetation och jord (med dess froer), sa kallade avbaningsmassor, ska dessa sparas i storsta mgjliga man
och anvandas for tackning av véagslanter. Aven dverskottsmassor ska anvandas vid tackning av vagslanter.

Bron 6ver Luossajoki utformas pa ett satt som gor att det kommer att finnas kvar en fri passage for djur
under ny vag 870. Bottnar och strandbrinkar aterstalls efter omgravning av vattendraget pa ett sadant sétt
att de efterliknar nuvarande férhallanden med t.ex. anldggande av stenig botten med natursten fran platsen.
Markytor som sargas vid bygget, som upplags- och etableringsytor och mark i anslutning till broar/portar
aterstalls med tillvaratagna avbaningsmassor fran platsen.

I anslutning till passage 6ver mindre back (km 2/210) respektive bifléde (km 4/380) till Luossajoki, som
utformas med trummor, ska torrtrummor anlaggas vilket ger god framkomlighet for smavilt. Trummor ska
dar det finns risk for vandringshinder utformas sé att de inte utgor hinder for fiskar och andra
vattenorganismer.

4.12.6  Ekologiska samband

Vagens strackning ar justerad mot Lomboloomradet for att minska intranget pa rastbetesomradet for ren.
Vag 870 kommer att forses med stiangsel langs strackan fran LKAB:s sdra infart till bro 6ver Luossajoki, pa
vagens ostra sida mot flygplatsen. Sténgslet anlaggs for att forhindra renar och andra stérre djur att passera
vagen. Stangslet kommer inte att faststéllas i arbetsplanen utan dess slutliga placering gérs i samrad med
Trafikverket, LKAB och samebyn. Anpassningar av vagen for att underlatta renarnas passage kommer att
arbetas in i projektet genom att bankslanter utférs flacka, i lutning 1:4, speciellt vid Laevas samebys flyttled
(figur 2.1.4.).
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4.12.7 Kulturmiljo

Vagens strackning har justerats och dndrats sa att alla fasta fornlamningar och de flesta av de évriga
kulturlamningarna, barktékter och bleckningar, lamnas opaverkade. Etableringsytor och upplagsomradet har
placerats sa att intranget pa kulturmiljoer blir sa litet som mdjligt. Fasta fornlamning, nr 441, ska skyddas
under byggnation genom att forses med skyddsmarkering eller liknande. Detta sker i samrad med
Lansstyrelsen. Ovriga fornlamningar som tas bort ska dokumenteras innan byggnationen paborjas.

4.12.8 Gestaltning

Ny vag 870 anpassas i mojligaste man till det flacka fjallbjorkskogskladda myrlandskapet. Vagbankar gors
laga, ca 2 meter, forutom vid portar/ broar dar bankhojden vaxer till ca 5 meter. Bankslanter utfors med flack
lutning, lutning 1:4, och tacks med avbaningsmassor fran platsen. Avbaningsmassor i vagomradet tas till vara
och laggs upp och hanteras separat i omrade for tillfalligt nyttjande langs vagen, for att senare anvandas till
slantbeklddand och aterstallning av t.ex. etablerings-och upplagsytor.

Jordskarningarnas lutning anpassas till naturlig terrangform for att skapa harmoniska 6vergdngar mellan
paverkad och opaverkad mark. Bredden pa skarningsslanten halls konstant medan lutningen varierar och om
skarningarna kraver erosionsskydd tacks dessa med avbaningsmassor fran platsen.

Diken utformas med skalform enligt normalsektion. Trumdppningar ska snedskaras eller forse med trumdga
istallet for rak anda. Brunnar placeras med brunnslock i nivd med omgivande mark vilket kan bli aktuellt i
anslutning till fjarrvarmeledningen (Nr 8. Figur 2.1.2).

Passager for spar och leder anpassas till det flacka landskapet och anlaggs som passager under véagen.
Foreslagen port/brotyp ar plattrambro med raka vingar langs 6verliggande vag och genomgaende slanter.
Brodverbyggnaden utfors med voter d.v.s. lagst konstruktionshdjd mitt i spannet, vilket ger rymd.
Betongytan utformas slat med t.ex. enkel relief av brader. Fargen pa betongen ar ljus. Pa brokonernas nedre
del pafors avbaningsmassor, vilket ger en bra évergang till befintlig mark.

Den omgravda backens kanter, Luossajoki, klas med naturstenar fran platsen, for att forhindra erosion.
Marken i anslutning till bdcken och bron tdcks med tillvaratagna avbaningsmassor.

Terrdngmodulering langs végen ska undvikas och i de fall terréngmodellering skapas ska de se naturliga ut
och smilta in i omgivande landskap. Innan planerad upplagsyta tas i ansprak ska avbanningsmassor
tillvaratas och laggas upp i ett separat upplag. Aterstallning efter avslutat vagbygge innebdr att ytor for
upplag och etablering ska aterstéllas. Avbaningsmassor fran respektive plats anvéands till detta.

4.12.9 Rekreation och friluftsliv

Tva passager anlaggs langs strackan, en port for skidspar vid det befintliga Ahlstromspéret och en storre bro
for backen Luossajoki med mojlighet for skotertrafik att passera. Passagen for Ahlstromsparet kommer att
byggas i den sddra delen av den nya vagen. Passagen ar ca 5 meter bred och 4 meter hog, vilket gor det
mojligt att trafikera med pistmaskin. Skidsparet kommer att dras om till en viss del vilket kommer att ske i
samrad med berdrda intressenter.

For passage av backen Luossajoki byggs en bro med ca 22 meter bred 6ppning. Befintlig skoterled foreslas ga
pa en hylla bredvid backen och passagen kommer att planeras i samrad med berérda intressenter.
Sladhundssparet dras om till viss del och forlaggs dster om ny vagdragning i samrad med berérda
intressenter.

4.12.10 Mark- och vattenféroreningar
Uppstroms liggande sjon Ala Lombolos bottensediment ar kraftigt férorenade av kvicksilver och en

sedimentundersokning som genomfdrdes i anslutning till Luossajoki visade pa férorenade sediment.
Massor fran gravningar i anslutning till befintlig backfara i Luossajoki omhandertas pa ett miljoriktigt satt
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och transporteras bort eftersom anldggningsarbetet i samband med brobygget medfor risk att sediment och
jordpartiklar spolas ut i badcken. Massorna transporteras till godkdnd mottagningsanléaggning. Tidpunkter for
arbeten i vatten ska anpassas sa att spridningen av fororeningar minimeras.

Jarnvagsspar, kraftledningar och skoterleder &r strak dar mansklig verksamhet har skett som kan ha gett
upphov till lokala fororeningar. | samband med att de gamla jarnvagssparen rivs upp och innan vagbygget
pabdrjas gors en markundersokning for att sikerhetsstalla att inga fororeningar, 6verstigande gallande
riktvarden, lamnas kvar i jarnvags- eller vagbankar samt i strak for kraftledningar och skoterleder.

Endast massor som uppkommer inom arbetsplaneomradet kommer att mellanlagras inom omradet. Inga
fororenade massor far lagras inom detta omrade.

4.12.11 Farligt gods

Riskutredningen visar att skyddsavstand i sig ar en riskreducerande atgard. 350 meters avstand till narmaste
bostadomrade uppfyller med god marginal Lansstyrelsen i Norrbotten lans rekommendationer. Inga
atgarder ar planerade.

4.12.12 Trafiksékerhet

For att vagen ska upplevas som siker och trygg for trafikanter forses kritiska punkter sdsom
cirkulationsplatsen med en god belysning. Langs med planerad ny vag kommer VGU:s standard att foljas.
Inga ytterligare atgarder ar planerade.

4.12.13 Skyddsatgarder under byggnadstiden

En uppfoljning sker dels genom ett genomforande av kontrollprogram for miljopaverkan under byggskedet,

dels genom sérskild effektuppfoljning under och efter byggskedet. Véasentliga punkter i ett kontrollprogram
for detta projekt har bedémts vara foljande:

o Kontroll av att foreslagna forsiktighetsatgérder vidtas.

o Kontroll av skydd av forn- eller kulturlamningar som ska lamnas kvar.

o Kontroll av att trummorna inte blir ett vandringshinder for bland annat fisk.

o Kontroll av att skyddsatgarder vidtas for att minimera risken for utslapp av farliga

amnen, till exempel eventuellt férorenade sediment, fororenad mark eller drivmedel.

o Kontroll av att férorenade massor hanteras pa ett miljoriktigt satt och transporteras till en
godkand mottagare.

o Kontroll av att eventuella verskottsmassor inte mellanlagras pa eller intill platser med
sarskilda skyddsvarden.

o Kontroll av att avbaningsmassor tillvaratas och hanteras andamalsenligt for att kunna nyttjas
som tackning av vagslanter samt vid aterstéllning av ytor som anvants for upplag och
etablering under byggskedet. Avbaningsmassorna ska laggs upp och hanteras separat i omrade
for tillfalligt nyttjande langs vagen.

Ytterligare punkter kan komma att kravas av tillsynsmyndigheten (i samband med miljéprévning) i ett
kontrollprogram.
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4.13  Ovriga vaganordningar

Ovriga vaganordningar Enligt VGU
Beléggning Asfalt
Belysning Belysningsanliggning med pakorningssakra stolpar

som kommer att anslutas till befintlig belysningsanlaggning.

El och tele | cirkulationsplatsen behdver ledningar flyttas.
Récken och stangsel Récken vid bank, bro och fasta hinder utfors med standard.
Skyltar och signaler Viss komplettering och flyttning av befintliga skyltar kommer att behdva utféras. Skyltar

placeras om mdjligt med skog som bakgrund.
Vagmarkering Markeringar pa vagbanor utférs med standard enligt VGU.

Figur 4.13.1 Ovriga vaganordningar i arbetsplanen
4.14  Andra atgarder och anordningar

4.14.1 Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Del av befintlig vag 870 mellan Varmeverksvagen till vag E10 som paverkas av arbetsplanen men ligger
utanfor vaghallaransvaret kommer att 6verga fran statligt till kommunalt ansvar. Se figur 4.1.1.

Del av befintlig vag 870 pa strackan strax norr om bro 6ver ny jarnvag vid Ratsitriangeln till
Varmeverksvagen kommer att utga ur allmant underhall vilket paverkar 4 enskilda vagar.

o Servicevagen - enskild vag inom omrade for tillfalligt nyttjande, (Servitut 5)
Ska anpassas till ny vag 870

o Sédra Infarten till LKAB - enskild vag
o Myggtorpet - enskild vag (Servitut 13). Kommer att I6sas in.
o Enskild vag (Servitut 7)

Se figur 4.1.1 och Saké&garforteckning.
4.14.2  Jord- och luftledningar

Ny vag 870 innebar omlaggningar eller justeringar av ledningar for att bibehalla funktionerna. Angivna
ledningar, ledningsagare och atgarder redovisas under kap 2.1.4 i figur 2.1.2 och figur 2.1.3.

Del av befintlig vag 870 pa strackan strax norr om bro 6ver ny jarnvag vid Ratsitriangeln till
Varmeverksvagen kommer att utga ur allmant underhall vilket paverkar drift och underhall for
anlaggningar/ledningar. Se Sakagarforteckning.

4.14.3 Kompensationsatgarder

Ej aktuellt!
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5 Vaghallningsansvar for allménna vagar

5.1 Forandring av vaghallningsomrade

Inom det aktuella omradet for ny vag 870 kommer Trafikverket att vara vaghallare for det allmanna vagnatet.

5.2 Forandring av allmén vag

Inom omradet for del av befintlig vag 870 mellan Varmeverksvagen och vig E10 ar idag Trafikverket
vaghallare for det allmanna vagnatet. Vagforslaget innebar att kommunen ska ta éver som véaghallare vilket
medfor att det kommunala vaghallningsomradet bor andras.

Vagforslaget innebar att del av befintlig vag 870 dras in fran allméant underhall pa strackan strax norr om bro
over ny jarnvag vid Ratsitriangeln till vag E10. Del av befintlig vag 870 kommer att vara i drift tills den nya
vagen invigs och darefter dras in fran allméant underhall.

6 Konsekvenser av vagforslaget

Konsekvenserna har bedémts med stdd av Trafikverkets godkdanda modeller. Analyserade effekter och
samhéllsekonomiska nyttor har berédknats med stod av EVA version 2.58. Forutsattningar for resultaten har
baserats pa de varderingar och andra parametrar som tillampades infor planeringsomgang 2010 — 2021
(Nationell Transportplan och Regionala Transportplaner). Den ekonomiska livslangden har beddmts till 40
ar. En diskonteringsranta om 4 procent har tillampats. Den samhéllsekonomiska kostnaden
(resursforbrukningen) for investeringen har i enlighet med ndmnda forutsattningar justerats med
skattefaktor 1 (skattefaktor 2 har getts vardet 1,00 i den senaste planeringsomgangen 2010 — 2021).
Trafikfloden har i mojligaste man uppdaterats med stod av Trafikverkets databas samt kompletterats med
Trafiknatsanalys 2007.
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6.1 Trafiktekniska konsekvenser

6.1.1  Trafikmangder

I figur 6.1.1 redovisas de olika vaglankarnas trafikfloden.

Figur 6.1.1. Vagnat och kapacitetsansprak. (Trafiknatsanalys 2007).

Beddmda effekter och samhéllsekonomisk nytta har baserats dels pa trafikfloden fran Trafiknitsanalys 2007,
dels pa den databas som Trafikverket har skapat for den kommande atgardsplaneringen 2014 — 2025.
Trafikflodena i databasen ar uppréknad till 2010 ars niva.

Trafikmanger fore och efter atgard presenteras i figur 6.1.2. Dessa trafikfloden har utgjort grund for den

samhéllsekonomiska kalkylen. Ny vag 870 ger avseende den tunga trafiken, en avlastning av befintlig vag E10
och den norra delen av befintlig vag 870 med ca 1300 — 1400 fordon dagligen.
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Figur 6.1.2. Trafikfloden fore och efter ny vdg 870. Rosa siffror avser trafikfléden efter
atgard. Morkgraa siffror avser trafikfloden fore atgard (i princip befintlig trafik).

6.1.2  Framkomlighet
Hastigheten bedoms i medeltal ligga pa ca 80 - 85 km/h (skyltad hastighet 80 km/h). Den hdgre hastigheten

avser latta fordon (personbilar). Restiden forvantas minska med dryga 2 minuter da man jamfor resrutten
vag E10/ny véag 870 — anslutning soder pa befintlig vag 870.

25



6.1.3 Trafiksakerhet

Vagforslaget som ar en ny vagstracka kommer att ersatta nuvarande vag. Da nybyggnadsalternativet, till
skillnad frdn nollalternativet, inte utfors med ytterligare vigkorsningar eller cykelvagar i anslutning till
végen, ej heller nagra anslutningar av enskild vag, bedoms trafiksakerheten att 6ka. Nybyggnadsalternativet
innebdr att vagstandarden hojs pa vagen, men da strackningen blir nagot langre &n nuvarande vag kan
olyckskvoten komma att 6ka nagot i jamforelse med nollaternativet. Berédkningarna visar dock att
trafiksédkerheten okar totalt sett i vagsystemet och en langsiktig effekt ar att farre personer skadas allvarligt
eller omkommer.

6.1.4 Trafikekonomi och komfort

I figur 6.1.3 nedan presenteras de samhéllsekonomiska nyttorna berédknade enligt Trafikverkets metod och
modell (EVA version 2.58). Den samhéllsekonomiska l6nsamheten blir svag (NNK 0,3 positiv). Vagforslaget
ger de storsta nyttorna nar det galler transportkostnader och restidsvinster. Drift och underhall av
vagsystemet forvantas 6ka. En samlad beddmning ar att den férandrade trafiksituationen och ett forbattrat
vagsystem bidrar till ett hallbart transportsystem med minskade utslapp och reducerad energiforbrukning.

Figur 6.1.3. Sammanstallning av samhéllsekonomisk I6nsamhet. (EVA)

Figur 6.1.4 visar forvantade effekter det forsta heldret efter att den nya strackan tagits i bruk (ar 2015).
Trafiksakerhetsmassigt sd forvantas antalet svart skadade och omkomna minska (statistiskt) med ca 0,2 till
0,3 personer arligen. Det historiskt redovisade olycksutfallet visar pa mycket lagt utfall och bedémningen ar
att den nya vagstrackan kommer att bidrar med fortsatt laga olyckstal.
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Figur 6.1.4 Redovisning av forvantade effekter vid ppningsaret 2015 (forsta arets effekter). (EVA)
6.1.5  Trafikantupplevelser och trafikservice

Ny vag 870 foljer dalgdngen genom det flacka myr - och skogslandskapet mellan staden och flygplatsen och
gar i huvudsak genom flack myrmark. P4 senare tredjedelen av strackan, i Gster, gar vigen i kanten av staden.

Tre olika karaktarsomraden har identifierats; vag i fjallbjorkskog, infart och métet med staden.

Vag i fjallbjorkskog (Delstracka 1)

Landskapet &r flackt och utgors av myrmark. Myrmarken &r bevuxen med fjallbjorkskog. Stora vida tallar,
varav nagra har marken fran s.k. bleckning, och grupper av hdga smala granar finns insprangda i
bjorkskogen. Blotare partier av myrmarken ar éppna vilket ger mojlighet till vida utblickar mot dster. Mellan
fjallbjorkarna skymtar gruvberget Kirunavaara. Enligt beddmning i gestaltningsprogrammet innebar
nybyggnadsalternativet hinder att blicka ut mot staden.
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Infart (Delstracka 2)

Narmare Kiruna 6ppnar sig landskapet och staden blir synlig med villorna i sodra Lombolo i férgrunden.
Kirunavaara, Luossavaara och Tuolluvaara ramar in staden. Gruvlavarna i Tuolluvaara fungerar som ett
landmarke och riktmarke for vagen, vilket underléttar trafikanternas orientering. Den nya vdgen kommer att
korsa ett sladhundsspar och en mindre back, som rinner ut i Luossajoki. Oster om Lombolo titnar
bjorkskogen och bebyggelsen doljs fran vagen. Vagen korsar backen Luossajoki och en skoterled. Enligt
bedémning i gestaltningsprogrammet innebdr nybyggnadsalternativet en visuell barridr for boende i sddra
Lombolo och en fysisk barriar for nyttjandet av rekreationsomradet.

Mote med staden (Delstracka 3)

Vag 870 moter staden i form av en ny cirkulationsplats i korsningen med Lombololeden, nuvarande vag E10.
Langs ovansidan av vagen gar en gang-och cykelvag, atskild fran vagen med ett grasbeklatt dike.
Industriomradet innanfor déljs av en smal ridd av fjallbjorkskog. Lavarna i Tuolluvaara fungerar som ett
landmarke som sticker upp 6ver vegetationen och skapar orienterbarhet.

For boende i s6dra delarna av Lombolo kommer den nya vagen att vara en visuell barridr i landskapet. vagen
ligger som narmast ca 350 m fran befintliga hus. For dem ror sig i omradet och for dem som nyttjar befintliga
spar och leder kommer den nya vagen ocksa att vara en visuell barriar.

Enligt beddmning i gestaltningsprogrammet inneb&r nybyggnadsalternativet att métet med staden blir
anonymt.

6.2 Miljokonsekvenser

Foreslagna miljoskyddsatgarder finns redovisade i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och i kap 4.11.
Konsekvenserna for landskapsbilden samt rekreation och friluftsliv bedéms som maéttliga.

6.2.1 Halsa och sakerhet

Barriareffekter

Ny vag 870 kommer att fa ett bebyggelsenara lage mellan stadsdelen Lombolo och flygplatsen. Avstandet
mellan Lombolo bostadsomrade och végen bli ca 350-500 meter. Utanfor Lombolo ligger ett hogfrekventerat
rekreations- och friluftsomrade. Vagen kommer att upplevas som en barriar mellan Lombolo och detta
omréde och den kommer att skara av skidspar, skoterleder och sladhundspar.

Vagen blir aven en barriar for renbetet i omradet. | den norra delen av omradet kommer Gabna samebys
rastbetesmarker att paverkas. | soder paverkas dven Leavas samebys rastbetesmarker genom att deras
passage gar 6ver vagen. Laevas rennaring paverkas i det har fallet mindre an Gabnas.

Enligt bedomning i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) innebar nybyggnadsalternativet sma
konsekvenser.

Buller

For att ge en helhetsbild av bullersituationen i omradet runt den nya vag 870 utférdes en bullerberakning
daterad 2012-05-31 dar bade buller fran vag- och flygtrafik beaktas. Buller fran flygtrafik éverskrider inte
FBN 55 dBA ekvivalent ljudniva. Nybyggnadsalternativet innebar att en ny vag anlaggs i ett naturomrade
som tidigare &r opaverkat av vagtrafik. Omradet anvands till rekreation och friluftsliv. Bostaderna i sodra
delen av Lombolomradet kommer att paverkas av buller fran den nya vagen som anlaggs omkring 350 meter
fran bostadsomradet.

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) redovisas forutsattningar, bedomningsgrunder, bullerberakningar,
effekter och konsekvenser av nybyggnadsalternativet samt miljoatgarder for att klara riktvardet for
nybyggnad 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus (frifaltsvarde vid fasad). Berdkningarna visar att inget
bostadshus langs ny vag 870 drabbas av vagtrafikbuller som 6verstiger gallande riktvarden. Den hdgsta
beraknade ekvivalenta ljudnivan vid fasad ar 50 dBA. | berakningarna ar buller fran vagtrafik pa
Lombololeden och Soderleden medtaget. Sammantaget bedéms konsekvenserna for buller som sma da
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beréknade varden i huvudsak ligger mellan 40-45 dB(A) for de flesta bostadshusen i Lombolo. Fér Lombolo
omrédet som helhet kommer bullersituationen att forbattras i och med att nuvarande trafik genom norra
delen i omradet till stor del upphér och att den nya vagen byggs.

Rekreation och friluftsliv kommer att paverkas genom att upplevelsen forsamras av buller fran vagen. Enligt
beddémning i miljokonsekvensbeskrivningen innebar nybyggnadsalternativet mattliga konsekvenser for
rekreation och friluftsliv.

Luftféroreningar

I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) redovisas de berakningar pa luftkvalitet som gjorts vilka konstatera
att de berdknade halterna i nybyggnadsalternativet ar langt under miljékvalitetsnormen och att halterna av
bade kvavedioxid och for partiklar mindre an 10 mikrometer. Aven de vérsta miljoerna understiger de nedre
utvarderingstrésklarna, darmed kan man klarlagga att ndgon fara for manniskors halsa inte foreligger.
Berakningarna visar att halterna i centrala Kirunas sodra delar (berakningsomrade 1) kommer att sjunka med
ca 20 %, genom att trafiken minskar pa Lombololeden. Kring den nya véagstrackan kommer halterna att 6ka,
men det kommer inte att pdverka de narboende i bostadsomradet Glaciaren-Solvinden som ligger i narheten
av ny vag 870 (berakningsomrade 2), da avstandet mellan vagen och de boende ar tillrackligt stort. Da de
beraknade halterna ar sé pass laga bedéms konsekvenserna av luftféroreningarna som sma.

Vibrationer
I miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) behandlas inte vibrationer eftersom aspekten inte bedéms vara
relevant for projektet mot bakgrund av tillrackligt avstand till bebyggelse samt radande jordarter i omradet.

Rekreation och friluftsliv

Vagen berér omraden som nyttjas for rekreation och friluftsliv och naturvidderna séder om Lombolo
kommer att begransas betydligt vilket forstarks av planerat stangsel langs vagens 6stra sida. En skoterled gar
runt Lombolo, en bit utanfor motionssparen. Vagen kommer att korsa sladhundspar, Ahlstromsparet,
skoterled och ménga upptrampade stigar.

Enligt bedémning i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) innebéar utbyggnadsalternativet mattliga
konsekvenser.

Fororenade mark- och vattenomraden
L&ngs strackningen for ny vég 870 finns de potentiella féroreningskéllorna Luossajoki (nedstréms sjon Ala
Lombolo), det nedlagda jarnvagssparet, kraftledningsgator och skoterleder.

Understkningar har visat att bade bottensedimenten i backen Luossajoki (s.k. ackumulationsbottnar) och
strandomradet langs vattendraget kan vara paverkade av fororeningar. Anlaggningsarbetet i samband med
brobygget och omledning av Luossajoki bedéms déarfor kunna medfora risk for att férorenade sediment och
jordpartiklar spolas ut i backen. Konsekvenserna pa vattenkvaliteten i Luossajoki bedéms som sma under
forutsattning att skyddsatgarder vidtas for att forhindra spridning av féroreningar.

Jarnvagsspar, kraftledningar och skoterleder &r strak dar mansklig verksamhet har skett som kan ha gett
upphov till lokala fororeningar. Ny vag 870 kommer att passera det nedlagda jarnvagssparet séder om Kiruna
och tre kraftledningsgator dar dven skotertrafik ar forekommande. Risken anses dock generellt vara lag och
omfattningen av en eventuell férorening bedéms vara liten.

Enligt bedomning i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) innebar nybyggnadsalternativet sma
konsekvenser.

Transporter farligt gods och risk for olyckor med farligt gods

Nybyggnadsalternativet innebér att farligt gods kommer att transporteras som narmast 350 meter fran
sammanhéangande bostadsbebyggelse. En riskutredning utférdes med syfte att bedoma om risknivan ar
acceptabel utifran vad den tankta vagstrackningen medfor for omgivningen och bostadsomradet Lombolo.
Av utredningen framgar det att vid en olycka med transport av farligt gods i jamfarelse med nollalternativet
beddms arbetsplanens forslag innebdra betydande forbattringar vad avser risker med transporter av farligt
gods och eventuella negativa miljékonsekvenser vid olyckor med farligt gods. Konsekvenserna av for
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manniskors halsa och sakerhet i bostadsomradet Lombolo betraktas darfér, med avseende pa
nybyggnadsalternativet, som sma. For sakerheten i stort bedéms konsekvenserna bli positiva da vagen
medfor att transporter sker pa ett storre avstand fran bebyggelse.

6.2.2  Natur- och kulturmiljo
Naturmiljé

Omradet som berdérs av ny vag 870 utgors av vat- och myrmarker och fjallbjorkskog. Sjalva
utredningsomradet omfattas inte av riksintresse for naturvard och det finns inte heller ndgra formellt
skyddade omraden i form av Natura 2000-omraden eller naturreservat. | omradet finns inte nagra
nyckelbiotoper eller liknande skogliga naturvarden. I mitten av omradet finns ett antal dldre grova tallar.
Nybyggnadsforslaget innebér ett betydande fysiskt intrdng som skapar nya barriarer for vaxt- och djurlivets
rorlighet och spridningsmdjligheter. Enligt beddmning i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) innebér den
nya vagdragningen sma konsekvenser eftersom relativt sma skador uppkommer da fd omraden med forhojda
naturvarden berors.

Kulturmiljé

Det kulturhistoriska riksintressets grund och forutséattningar paverkas inte i nagon storre utstrackning.

Den tydligaste konsekvensen som nybyggnadsforslaget har p& kulturmiljon ar att en av de aldre tallarna, som
utgor en sa kallad évrig kulturlamning, kommer att behdva tas ner. Bedémningen av nybyggnadsalternativet
ur kulturmiljésynpunkt ar att det medfoér sma konsekvenser.

6.2.3  De allménna hansynsreglerna

Enligt miljobalken ar alla som bedriver en verksamhet eller vidtar en atgard som omfattas av balkens
bestammelser skyldiga att folja de allmé&nna hénsynsreglerna, vilka anges i miljobalkens andra kapitel.

De krav som stalls i de allmé&nna hénsynsreglerna bedéms vara uppfyllda i projektet. Trafikverket har som
nationell vaghallare en mycket god kunskap som garanterar skydd for manniskors halsa och miljon mot
skador och olagenheter i det aktuella fallet. | projektet ingar miljoatgarder for att forebygga och hindra skada
och olagenhet, till exempel: anpassning av vagen till landskapet, passager under vagen for leder och spar,
utformning av trummor och broar sa att de inte utgér vandringshinder for fisk, anordning for att forhindra
renar och andra storre djur att passera vagen, undersékning av sediment och strandomraden i Luossajoki, for
att forhindra eventuell féroreningsspridning vid omgrévning av vattendraget.

6.2.4  Miljokvalitetsnormen (MKN) i bygg- och driftskede

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt bindande styrmedel som inférdes med miljébalken 1999 och
anger den miljokvalitet som ménniskan och/eller miljon kan anses tala. For narvarande finns
miljokvalitetsnormer for: luftkvalitet (utomhusluft), buller, fisk- och musselvatten och vattenférekomster.
For projektet har endast miljokvalitetsnormer om vattenférekomster bedémts som relevanta.
Miljokvalitetsnormerna utgor kvalitetskrav och syftar till att ytvattenférekomster ska uppna hog eller god
ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus senast den 22 december 2015.

Ala Lombolo och Luossajoki ar utpekade som ytvattenforekomster enligt Férordningen (2004:660) om
forvaltning av kvaliteten pa vattenmiljon (VFF). Vattendraget omfattas darmed av miljokvalitetsnormer
enligt 5 kap miljébalken, 4 kap VVF samt Lansstyrelsen i Norrbottens lans foreskrifter om kvalitetskrav for
vattenforekomster (25 FS 2009:176). Mojligheterna att folja de faststéllda miljokvalitetsnormerna bedéms
inte paverkas av arbetsplanens forslag.

6.2.5  Hushallning med naturresurser

Totalt tas ca 26,5 ha (var av vagratt ca 26 ha och inskrankt vagratt ca 0,5 ha) ny mark i ansprak till det
permanenta vagomradet. | arbetsplanen foreslas dessutom att ca 15,5 ha tas i ansprak med tillfallig

30



nyttjanderatt. Omradena kommer att anvandas som etableringsyta, uppstéllningsyta, upplagsyta och
transportvdag samt anvéndas vid anldggning av trummor och broar.

Vid anldggandet av vagen beréknas att ca 170 000 m?® massor gravs upp. Av dessa kommer ca 130 000 m®
massor att ateranvandas i projektet (avbaningsmassorna ingar, som ska anvandas till aterstallning och
tackning av slanter). Avbaningsmassorna kommer att l4ggs upp och hanteras separat i omrade for tillfalligt
nyttjande langs vigen. Ovriga fyllnadsmassor som behdvs i projektet 4r ca 34 000 m3. Dessa d&r mojliga att
tillféra projektet fran LKAB:s upplag vilket innebar att det inte blir ndgon forbrukning av jungfruligt
naturmaterial till fyllningen.

Behovet av bergmassor for framstallning av krossprodukter till 6verbyggnaden och belaggningen uppgar till
231000 m®. Dessa bergmassor kan till viss del hamtas fran LKAB:s befintliga upplag. Da det &nnu inte ar
klargjort ifall bergmassorna uppratthaller ratt kvalité framforallt nar det galler obundna massor kan
resterande bergmassor behdva hamtas fran bergtakt. Detta kan innebara konsekvenser vid den bergtakt dar
materialet tas.

Omradet &r av riksintresse for vardefulla amnen och material enligt 3 kap § 7 Miljobalken. Vagomradet
bedoms inte patagligt forsvara forutsattningarna for gruvnaringen eftersom vagen inte kommer att forlaggas
inom omrade med kanda mineralférekomster.

6.3 Konsekvenser for pagaende markanvéandning

Inom planerat planomrade for ny vag 870 finns ingen bebyggelse. Vagen kommer att paverka ett tidigare
oexploaterat naturomrade som som utgor bade rastbete och flyttleder for Gabna och Laevas samebyar.
Markomradet nyttjas aven till rekreation och friluftsliv s som motions- och promenadstrak, skidspar,
sladhundspar och skoterleder.

I cirkulationsplatsen kommer befintliga ledningar (el och tele) att behdva flyttas samt nya ledningar for
vagbelysning att anlaggas.

Ny V&g 870 kommer att beréra ett antal befintliga ledningar i mark och luft inom planomradet. Atgéarder pa
dessa ledningar sa som omlaggning, hojdjustering, forlaggning i skyddsror, markforlaggning av luftledningar
eller liknande kan kréavas i beréringspunkterna. | figur 2.1.2 och figur 2.1.3 redovisas de ledningar som
berdrs. | figur 2.1.2 redovisas dven de eventuellt erforderliga atgarder som i dagslaget forefaller mest
sannolika.

I anslutning till del av befintlig vag 870 som kommer att tas ur allmant underhall finns ett antal vagar,
ledningar, fastigheter, arrenden och servitut som kommer att paverkas av att vagen tas ur allméant underhall
Dessa finns redovisade i figur 4.1.1 samt i Sakégarforteckning.

6.4 Paverkan under byggtiden

Péaverkan under byggtiden ar temporar och konsekvenserna varar i de flesta fall under den tiden vagbygget
pagar. Under byggtiden for vag 870 kan storningar for narboende, rennaringen och trafiken uppsta.
Byggarbetena ska planeras och bedrivas pa sddant sétt sa att storningar och konflikter i stérsta mojliga man
undviks och sker utan risk for fororening av mark och vatten. Under byggtiden kan transporter,
entreprenadmaskiner och omlaggning av fordonstrafik i tatbebyggda omraden ge upphov till tillfalligt
forhojda bullernivaer, vibrationer, luftféroreningshalter och dammspridning. Under arbetet kommer dven
omréaden med plats for uppstéllning av fordon och tillfalliga lagringsplatser att kravas. Masshanteringen
genererar trafik med transportfordon under byggtiden.

Vid risk for grumlig i vattendrag och spridning av fororenade sediment kommer forsiktighetsatgarder att
vidtas samt att anlaggningsarbetet anpassas till lamplig tid for att minska paverkan.

Vattnet som draneras ut fran schaktmassorna kommer fran naturliga och rena vatmarker men kan innehalla
partikulart material. Eftersom massor laggs upp under en relativt [ang period beréknas draneringsflodet bli
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litet. Det partikulara materialet har god tid pa sig att sedimentera innan vatmarken nas, drygt 300 meter
darifran. Inverkan pa vatmarken bedéms darfor som liten.

7 Markatkomst

7.1 Faststallelseprévning

Denna arbetsplan kommer att stillas ut och genomga faststallelseprévning. Under utstéllelsetiden kan
berorda sakagare och dvriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstalls och
kommenteras i ett utlatande som uppréttas nar utstallelsetiden ar slut. De inkomna synpunkterna kan
foranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar arbetsplanen. De sakagare som berdrs av revideringen
kommer da att kontaktas och far ta del av &ndringen. Ar revideringen omfattande kan ny utstéllelse behéva
goras. Arbetsplanen och utlatandet 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver arbetsplanen. Darefter
begdrs faststallelse av arbetsplanen. De som har lamnat synpunkter pd arbetsplanen ges majlighet att ta del
av de handlingar som har tillkommit efter utstallelsetiden, bland annat utlatandet. Efter denna sa kallade
”kommunikation” kan beslut tas att faststélla arbetsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som
finns i lagstiftningen. Om beslut att faststélla arbetsplanen tas kommer beslutet att kungdras. Beslutet kan
Overklagas till regeringen. Arbetsplanen vinner laga kraft om ingen dverklagar faststallelsebeslutet inom
tiden for dverklagande. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av regeringen. Hur arbetsplaner ska
stéllas ut och faststéllas regleras i 17-18 § véaglagen och 30-36 § vagkungdrelsen.

7.1.1  Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas i arbetsplanens beskrivning och pa plan- och
profilritningarna samt de villkor som tas upp i beslutet.

7.1.2  Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet
Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

. Vaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vag i enlighet med faststallelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

. Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak enligt vagratt.
) Vaghallaren erhaller en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderétt) till mark eller
utrymme i samband med byggandet av vagen for t.ex. tillfalliga upplagsplatser. For den mark

eller utrymme som tas i ansprak erhaller berdrda fastighetsagare ersattning.

o Vad som utgdr allmén véag och vaganordning laggs fast.

7.2 Véagomrade for allman vag

Vagomradet for allmén vig i arbetsplanen omfattar forutom sjalva vagen utrymme for de vaganordningar
som redovisas i kap 4. Dessutom ingar i vagomradet en kantremsa pa bada sidor om 2 meter i naturmark.
Kantremsan behdvs for att sékerstélla drift och underhall av vagslanter samt andra vaganlaggningar sa som
vagmarken etc. Pa planritningarna framgar befintligt och nytt vagomrade. | sakagarforteckningen redovisas
arealbehovet for respektive fastighet som tas i ansprak.

7.2.1  Vagomrade for allman vag med vagratt
Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag med stod av en

upprattad, och nar det behovs faststalld, arbetsplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behdovs for vagen. Véaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle bestimma Gver marken
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eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogéra sig jord-
och bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar
végen drasin.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat ndgon
ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Véardetidpunkten for intranget ar den dag da marken
togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta och index
tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersattningen avgors i domstol.

Det nya vagomradet med vagratt for allman vag enligt denna arbetsplan omfattar ca 26 ha (260 000 m? ).
7.2.2  Vagomrade inom detaljplan

Detaljplan som paverkas av planerat vagforslag 246 (Forslag till andring och utvidgning av stadsplan for
LOMBOLOLEDEN). Inom omraden med detaljplan dar kommunen ar huvudman for allmanna platser
uppkommer ingen vagratt. Kommunen tillhandahaller den mark eller det utrymme som behovs for vagen
vilket blir gallande for detaljplan 246.

7.2.3  Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

| arbetsplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt omfattande ca 0,5 ha (5000 m? )bestaende av
skogsmark och sumpmark. Dessa omraden ar avsedda att anvandas vid tilltrade till utloppsdiken och
backomgravningar. Den inskrankta vagratten innebar att vaghallaren bestammer éver marken anvandning
under den tid vagratten bestar. Denna anvandning far dock inte hindra funktion, drift och brukande.
Vagratten ar inskrankt dven pa det séttet att vaghallaren inte har ratt att anvanda material och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

7.2.4  Vagomrade for allman vag med inskrankt drift

Inte aktuellt i detta projekt.
7.3 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I arbetsplanen foreslés att ca 15,5 ha (155 000 m?) tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa omréaden
finns markerade pa planritningarna (101T0201-101T0214). Omradena kommer att anvandas som
etableringsyta, uppstéllningsyta, upplagsyta och transportvag samt anvéandas vid anldggning av trummor och
broar. Ytan langs med vagens bada sidor mojliggér upplaggning av avbaningsmassor som ska ateranvandas
pa vagslanterna. Nyttjanderatten ska galla t.o.m. ett ar efter fardigstallandet av ny vag 870. Marken kommer
att aterstallas innan den aterlamnas.

7.4 Omrade for enskild vag

Omraden for enskild vag ingar inte i faststallelsebeslutet.

8 Kostnader

Nybyggnationen av vag 870 ar fordelad pa féljande kostnadsdelar.

Kostnadsdel Medelvarde Mkr
Projektadministration Genomférandet/produktion 9,6

Projektering Produktionsskede 09

Mark & Fastighet 23

Miljoatgarder 07

Byggnadsverk 10,2

Vaganlaggning
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-Vag 870 98,2

- Sddra Infarten 7,0

- Cirkulation samt anslutning Lombololeden 92

- Ovrig anlaggning 8,0
Overlamnande & Avslut 07
Generella osakerheter 16,0
Summa 162,8 Mkr
Avrundat vérde 163 Mkr

Figur 8.1. Kalkylsammanstallning efter genomford succesivanalys for nybyggnationen av ny vag 870
Underlagskalkyler som tagits fram har skett i samverkan mellan projektet och projekterande konsult.
Kalkylboken uppfyller Trafikverkets krav pa kalkyleringsmetodik och sparbarhet. Samtliga ingaende
kalkylblock uppfyller kravet pa en god kalkylstruktur. Projektet har genomfort successivanalys for

Kvalitetssakring av Projektets bedémda produktionskostnader och byggherrekostnader.
Produktionskostnaden inklusive byggherrekostnaden bedéms till ca 163 miljoner kronor (2012 ars prisniva).

9 Fortsatt arbete (Genomfdrande)

Pagaende arbetsplan paborjades vintern 2011. Under hosten 2012 kommer den fardiga arbetsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) att stéllas ut och remissbehandlas. Byggstarten ar planerad till 2013
och avslutas under 2015. | figur 9.1 redovisas en dversiktlig tidplan for handléggning och byggande av ny vég
870.

Figur 9.1 Tidplan for handl&ggning och byggande

9.1 Bygghandling

Uppréattandet av projektets bygghandling ar planerat till 2012-2013 och byggstart planeras till hdsten 2013.
9.2 Dispenser och tillstand

For att kunna bygga en ny vag kan det bli aktuellt med prévningar enligt bland annat Miljébalken (MB) och
Kulturminneslagen.

Anmalan/tillstdnd for anlaggning for mellanlagring av avfall, beroende pa mangden avfall som ska hanteras
och under hur 13ng tid (9 kap. 6 § MB)

Anmalan/tillstdnd kravs for att transportera massor och avfall (Avfallsforordningen, SFS 2011:927).

Anmélan for vattenverksamhet kravs vid anldggande av broar och trummor i samband med 6verfart av
Luossajoki samt mindre vattendrag (11 kap. 9a § MB).
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Anmalan for arbeten inom fororenade omraden kan bli aktuellt vid arbetet i anslutning till Luossajoki,
befintlig jarnvag och vagomraden om atgéarder i omradet medfor dkad risk for spridning eller exponering av
fororeningar (9 kap. 6 § MB).

Samrad med lansstyrelsen vid borttagande av 6vrig kulturlamning (2 kap 10 § lagen om kulturminnen mm,
SFS 1988:950).

Samrad med lansstyrelsen vid atgard som vasentligt kan komma att &ndra naturmiljon t.ex. upplag av jord (12
kap 6 § MB).

Dispens kan komma att kravas fran lansstyrelsen om utbyggnadsalternativet paverkar arter som skyddas
enligt artskyddsforordningen, SFS 2007:845. For att understka detta genomfoérs en sérskild
hackfagelinventering under varen/ sommaren 2013.

Anmalan vid avverkning av fjallnara skog, ska lamnas in till skogsstyrelsen for att fa tillstand.

Enligt 20 § skogsvardslagen ska berérd sameby beredas tillfalle till samrad innan avverkning sker inom
renskotselns dret-runt-marker, Skogsvardslag (1979:429).

9.3 Produktion

Produktionstiden beraknas till ca 23 manader enligt tidplan, se kap 9.
9.3.1  Trafikféring under byggtiden

Arbetena kommer att medfora trafikomléggningar och hastighetsnedsattningar pa samtliga berérda
vagavsnitt. Trafikomlaggningar, hastighetsnedsattningar och korféltsavstangning langs Lombololeden, del av
befintlig vag 870 samt vid Sddra Infarten till LKAB kommer att leda till forsémrad framkomlighet under
vissa perioder.

Arbetsomradet kommer att vara avsparrat och man kommer inte att kunna passera med fordon, skoter,
sladhund, skidor etc. pd samma satt som tidigare. Byggtrafiken som ofta ar langsamtgaende och ovantad
kommer att anvanda tillfalliga vaganslutningar dar konfliktsituationer kan uppsta. Under byggtiden kan
transporter, entreprenadmaskiner och omlaggning av fordonstrafik ge upphov till fordréjningar i trafiken.

9.4 Kontroll och uppfdéljning

Kontroll och uppféljning sker dels genom ett genomférande av kontrollprogram for miljépaverkan under
byggskedet, dels genom sérskild effektuppfoljning under och efter byggskedet. Vasentliga punkter i ett
kontrollprogram for detta projekt har bedémts vara foljande:

o Kontroll av att foreslagna forsiktighetsatgérder vidtas.

o kontroll och skydd av forn- eller kulturlémningar som ska lamnas kvar.

o Kontroll av att trummorna inte blir ett vandringshinder for bland annat fisk.

o Kontroll av att skyddsatgarder vidtas for att minimera risken for utslapp av farliga &mnen, till

exempel eventuellt férorenade sediment, fororenade massor eller drivmedel.

o Kontroll av att eventuella verskottsmassor inte mellanlagras pa eller intill platser med
sarskilda skyddsvarden.

o Kontroll av avhaningsmassor; att de tillvaratas och laggs upp och hanteras separat i omrade
for tillfalligt nyttjande langs vagen.
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Ytterligare punkter kan komma att krévas av tillsynsmyndigheten (i samband med miljéproévning) i ett
kontrollprogram.

10 Sakagare

Avgransning av sakagarkretsen har gjorts utifran det syfte och den paverkan som arbetsplanen medfér pa
omgivningen. Avgransningen beroér dven befintlig vag 870 med narmsta omnejd da den pa sikt kommer att
forsvinna pa grund av deformationer fran gruvbrytningen. Férutom de som berérs av markintrang sa har
aven de som paverkas av forandrat vaghallningsansvar, andrade utfartsforhallanden, paverkan pa
arrendatorer, servitut m.m. medtagits. For paverkan i natur-, kultur- och vattenmiljéer har de organisationer,
lokala organ, sammanslutningar och andra som har ett vésentligt intresse i saken medtagits. Sakégarna finns
listade i sakdgarforteckningen.

Sakagarforteckningen ar indelad i tre delar:

o Direkt berérda, del L. Direkt berdrda fastigheter, samfélligheter och
gemensamhetsanlaggningar som berdrs av nya markansprak. Innehavare av rattigheter som
servitut, ledningsratt och nyttjanderatt och andra rattigheter som berérs av nya markansprak.

o Indirekt berdrda, del 2. Fastigheter, samfélligheter och gemensamhetsanlaggningar och
innehavare av rattigheter som berérs pa annat satt an genom nya markansprak. Till exempel
indragning av vag fran allmant underhall, andrade utfartsforhallanden m.m.

) Ovriga intressenter, del 3. Lansstyrelse, kommun, myndigheter, lokala organ och
sammanslutningar med flera.

11 Samradsredogorelse

Samrad med utokad krets i arbetsplaneskedet har genomforts och ett sakdgarsammantrade holls den 2012-
06-04. Sarskilda samradsmoten har hallits med Kiruna kommun, Bergsstaten, lansstyrelsen, samebyar,
Vinterstadens skoterklubb, Kiruna Iron AB och Vattenfall och Skanova.

I huvudsak har de synpunkter som kommit in under samradstiden handlat om énskemal om andra
dragningar av vag 870, vagens lage kontra kommunala utbyggnadsplaner, befintliga ledningar, anslutningar
till LKAB, rennaringens intressen samt synpunkter pa leder, spar och framtida méjligheter att passera vag
870 for ménniskor och djur.

Inkomna synpunkter pa sakagarsammantradet och skriftliga yttranden samt Trafikverkets bemotande finns

redovisade i samradsredogdrelsen och ingdr i arbetsplanen (se Samradsredogorelse Vag 870 Ny del
Nikkaluoktavagen samt indragning av del av befintlig vag ur allmant underhall).

12 Underlagsmaterial

Hos Trafikverket och Rambdll Sverige AB finns ytterligare material och dokument férvarade bland annat
faltmatningar, vaglinjeberakningar, kalkylunderlag och tidigare inkomna samradssynpunkter. Foljande
material ingar inte i arbetsplanen, utan utgér underlagsmaterial och kompletterar densamma.

PM-Forandring av CO2-utslappen genom omdragning av vag 870 i Kiruna 2025, Rambdll Sverige AB,
Susanna Gustafsson, 2012-08-16.

Bullerberakningar, Rambdll Sverige AB, Peter Lindquist, 2012-05-31.
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Ovrigt underlagsmaterial

Kartmaterial

Lantméteriet, LAnsstyrelsen, Sametinget dnr 109-2010/2667.

Skriftliga kallor

Oversiktsplan for Kiruna kommun, Kiruna kommun, 2002-06-17.

Fordjupad oversiktsplan for Kiruna centralort, Kiruna kommun, 2007-01-08.

Fordjupad oversiktsplan for Kiruna centralort, Kiruna kommun, 2011-09-19.

Forstudie. Beslutshandling, Kirunaprojektet, allménna végar i Kiruna. Vagverket 2005. Bd-11453-10.
Vagutredning. Beslutshandling, Kirunaprojektet, allménna végar i Kiruna, Vagverket 2008. Bd-11453-10.
Trafiknatsanalys 2007 med focus pa framtiden. Kiruna kommun, 2007-10-26.

Riskutredning, Vag 870, ny del av Nikkaluoktavidgen. Rambdoll Sverige AB, 2012-10-17.

Rekommendation av skyddsavstand till transportleder for farligt gods. Lansstyrelsen i Norrbottens lan, 2012-
04-26. diarienummer 451-4503-12.

VGU, (Véagar och gators utformning), Trafikverket, 2012.

STRADA (Sweden Traffic Accident Data Acqusition), Olycksstatistik fran tidsperioden 2004-2012, 2012-06-
19, Trafikverket.

Information, Besked om detaljplaner som ligger i anslutning till eller inom arbetsplan fér V&g 870, Kiruna
Kommun, Miljé och samhallsbyggnadsférvaltningen, 2012-10-12
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