& TRAFIKVERKET

FORSTUDIE
Kiruna ny jarnvag

Ny jarnvagsstation i Kiruna
Slutrapport februari 2013
Dnr TRV2012/18220




Sluttrapport

Slutrapport

Bakgrund

Den pagiende samhillsomvandlingen i Kiruna medfor att befintlig jirnvagsstation snart
kommer att rivas. Ny jarnvig har byggts viister om Kiruna. Trafiken pa denna har inletts
28 augusti 2012. For att sdkerstilla persontransporter pa jarnvag till och fran Kiruna dven i

framtiden behdover ett nytt lige for jirnvigsstation eller resecentrum hittas.

Som underlag for denna forstudie ligger en idéstudie utford under hésten och vintern 2011-
2012. Idéstudien identifierade nio utredningsalternativ till lokalisering av ny jarnvigsstation
eller resecentrum i Kiruna.

Projektmal

Andamalet med projektet ir att hitta en 1angsiktigt hallbar lokalisering av jarnvigsstationen i
Kiruna och dirigenom med stod i funktions- och hinsynsmalen sékerstilla transportkvalitén
for persontig. Andamalet ir dven att stirka forutsittningarna for samverkande bebyggelseut-
veckling och transportsystem.

Projektmalen preciserar hur jairnvigsanldggningen ska utforas for att tillgodose dndamalet.
Forstudiens projektmal bygger vidare pa de projektmal som lyftes fram i Idéstudien. Projekt-
malen har sin utgangspunkt i de transportpolitiska malen samt i lokala och regionala mal.

Tillgéinglighet (Funktionsmal)

1.
2.
3.

Stationsldget ska fungera bade ur kort och langt tidsperspektiv.

Stationsldget ska ge god tillginglighet till/fran malpunkter for resenérer.

Jarnvigens samband ska forstirkas med andra kommunikationssystem som bil, cykel,
buss, taxi, flyg m.m.

Lokalisering av ny station ska gora det attraktivt att vilja taget som alternativ till andra
kommunikationsmedel.

Tillgéngligheten ska oka till Kirunas virdefulla kultur och naturmiljéer samt 6vriga mal-
punkter f6r boende och turism.

. Kvaliteten for néringslivets transporter pa jirnvig ska inte paverkas negativt.

Sikerhet, miljé och hilsa (Hinsynsmal)

1.

Ny jarnvigsanliggning ska ha en god sikerhet. Stor vikt ska liggas vid att resenéren si-
kert ska kunna ta sig till och fran stationen.

Ny anlidggning ska byggas utifran ett robusthets- (med minimerad sarbarhet) och siker-
hetssyn.

Ny anléggning ska inte utgora en barriér.

Paverkan pa virdefulla natur- och kulturmiljéer ska minimeras genom att intrang i kins-
liga miljGer begrinsas.

Paverkan pa rennéringens mojligheter med avseende pa flyttning och renbete ska mini-
meras.

Lokalisering av ny station ska minska klimatpaverkan och energieffektivitet ska tillimpas



Studerade alternativ

Jamforelsealternativet, JA

JA innebér en placering vid den befintliga Malmbangarden, ca 5 km vést-nordvist om Kiruna
framtida centrum. Placeringen medfor séckstation for persontagen. Stationen kan byggas
med tre spar med sidoplattform mellan jiarnvéigen och Lokstallsvigen. Placeringen forutsét-
ter att Lokstallsvigen byggs om i ett Ostligare ldge. JA ansluter direkt till befintlig del av E10,
soder om den framtida anslutningen for ny E10. Alternativet férutsétter anslutande busstra-
fik till Kiruna.

Utredningsalternativ UA1b

UA1lb innebér en placering norr om det nordliga triangelsparet, beldget ca 7 km vést-nordvést
om Kiruna framtida centrum. Stationen blir en genomgangstation med mojlighet till tagmo-
ten. Ny station placeras viister om befintlig jirnvig och tva spar for resandeutbyte anlidggas
samt ett utdragsspar/uppstéllningsspar. Hela stationsanldggningen anlidggs véster om jérn-
vigen med behov av planskild passage av Malmbanan som f6ljd. Via E10 ansluter stationsan-
laggningen till Kiruna. Alternativet forutsétter anslutande busstrafik till Kiruna.

Utredningsalternativ UA3

UA3 placeras norr om det sédra triangelsparet och strax séder om berget Kirunavaara samt
den godsbangard som nu haller pa att uppforas. I UA3 dr den nya stationen beldgen ca 7 km
sydvist om Kiruna framtida centrum. UA3 medfor att en station kan byggas med ett eller tva
spar med mellanplattform. Stationen placeras pa s6dra sidan av Malmbanan och godsbangar-
den och kan forskjutas visterut eller dsterut. Viltpassagen/Ekodukten i soder begrénsar bade
bangarden och stationen sdderut. Stationen i UA3 kan via ny vig ansluta via Nikkaluoktavi-
gen (vig 870 ) till Kiruna. Tillfartsvig till stationen ansluter till befintlig planskildhet mellan
Nikkaluoktavigen och jarnvigen. Alternativet forutsétter anslutande busstrafik till Kiruna.

Utredningsalternativ UA6

UAG6 innebér en placering vid flygplatsen, beléget ca 3-4 km bilvig s6der om Kiruna framtida
centrum. Stationen kan utformas som en sickstation (UA6a) eller med en vindslinga (UA6b).
UA6 medfor att en station kan byggas med ett eller tva spar med mellanplattform. UA6 anslu-
ter till Kiruna flygplats och via Flygplatsvigen till Kiruna. Alternativet forutsitter anslutande
busstrafik till Kiruna. Flygsikerhetszonen runt flygplatsen paverkar hur néra kontaktled-
ningsstolpar kan anlédggas. Sarskilt tillstand behovs for att anldgga kraftledning, i detta fall i
form av kontaktledning, inom 4000 meter fran flygplatsen.

Utredningsalternativ UA8

UAS innebér en placering vid Kiruna framtida centrum. Stationen kan utformas som en sick-
station (UAS a) eller med vindslinga (UA8 b). En tinkbar variant kan ocksa vara att placera
stationsldget norr om Lombololeden, med eller utan vindslinga (UA8c). Anslutning till be-
fintligt jarnvigsnét kan goras antingen vid Malmbanan med nytt trangelspar eller vid Svappa-
vaarasparet (UAS8s). UA8 medfor att en station kan byggas med ett eller tva spar med mellan-
plattform. UAS ansluter till Kiruna vid Nikkaluoktavigen (vdg 870). Den nya jairnvigen kan
ansluta via nytt triangelspar till Malmbanan och foljer da en kortare stricka befintligt spar
for att sedan folja den nya dragningen av Nikkaluoktavigen. Ett alternativ till Malmbanan 4r
att ansluta den nya jarnvigen till Svappavaarabanan i soder. Sarskilt tillstand behovs for att
anldgga kraftledning, i detta fall i form av kontaktledning, inom 4000 meter fran flygplatsen.
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Bortvalda alternativ

Bortvalt alternativ UA5

UAS innebir en placering 6ster om det s6dra triangelsparet lings jirnvigen mot Svappavaara,
beldget ca 7 km soder om Kiruna framtida centrum. Stationen utformas som en genomgaen-
de station med anslutning i 6st och vist till Svappavaarasparet. Fér persontrafiken far statio-
nen funktionen av en sickstation da samtliga persontag maste gora lokvindning hér.

UAS5 viljs bort eftersom den for persontrafiken far funktionen av en séckstation med lag
tillgéinglighet och daliga trafikeringsegenskaper. Persontagens behov av lokvindning paver-
kar kapaciteten pa Svappavaarasparet. UA5 placerar en station som riskerar att paverka den
passage soderut som bade Gabna och Laevas samebyar anvinder.

Ytterligare ett skl till att UAS5 har valts bort dr att UA3 ir jamforbart med UA5, men UA3 ger
mojlighet till bl a genomgangstrafik fér persontagen och behovet av kompletterande infra-
struktur dr mindre.

Bortvalt kombinationsalternativ UA6-UA7

I Idéstudien studerades ett alternativ som innebar en kombination med hallplats for resande-
utbyte vid flygplatsen och ett stationslége vid Kiruna framtida centrum. Detta kombinations-
alternativ viljs bort eftersom det forenar mycket stor kostnad med stor paverkan pa bade
rennéringens verksamhet och vigdragningen av ny vig 870.

Bortvalt alternativ UA7
UA7 ansluter till Kiruna vid Nikkaluoktaviigen. Den nya jarnvigen ansluter till Svappavaara-
sparet i soder.

UA7 viljs bort eftersom det inte medfor nagra férdelar i jamforelse med UAS. UA7 medfor
stor paverkan pa rennéringen i omradet och stor paverkan pa vatmarken mellan flygplatsen
och Lombolo samt det rorliga friluftslivet i omradet.

Bortvalt alternativ UA1a

UAla innebir en placering norr om det nordliga triangelsparet, belidget ca 7 km vist-nordvést
om Kiruna framtida centrum. Stationen blir en genomgangstation med mojlighet till tagmo-
ten.

UAla viljs bort eftersom det inte medfér nagra fordelar i jimforelse med UA1b samtidigt
som det forsvarar en framtida utbyggnad till dubbelspar samt pa 6stra sidan kommer néra
E10. Vidare innebdr UAla att tva anslutningsspar maste forldngas ca 2,5 km norrut (i UA1D ar
det ett anslutningsspar) vilket &ven medfor 6kat markansprak och hogre anlaggningskostnad.
Alternativet ger dven en mer splittrad stationslosning.

Bortvalt alternativ UA2
UA2 innebér en placering inom det nordliga triangelsparet, beldget ca 6 km vést-nordvést om
Kiruna framtida centrum. Stationen blir en genomgangstation.

UA2 viljs bort eftersom det inte uppfyller uppstéllda tekniska krav pa jirnvigsanldggningen.
Den befintliga banans profil lutar med ca 10 promille. En maximal lutning pa 2 promille ar
krav pa en station dér vixling ska forekomma. Stationen placeras i en ytterkurva med en
rilsférh6jning (skillnad i h6jd mellan de bade rilerna) pa 120 mm. Vid plattform &r maximal
tillaten ralsf6rh6jning 100 mm. UA2 ligger i en kurva med vixelanslutning i ytterbagskurva.
Stationens ldge och utformning gor att det inte dr mojligt att till rimliga kostnader uppfylla
tekniska krav.



Bortvalt alternativ UA4

UAA4 innebir en placering delvis inom triangelsparet i séder, belidget ca 7 km sydvist om Ki-
runa framtida centrum. Stationen blir en genomgangsstation med endast ett stationsspar. Tva
persontag kan inte samtidigt gora uppehall pa stationen, utan att blockera Malmbanan for
ovrig trafik.

UAA4 viljs bort eftersom det inte uppfyller uppstillda tekniska krav pa jarnvigsanlidggningen.
Den befintliga banans profil lutar med ca 10 promille. En maximal lutning pa 2 promille ar
krav pa en station dér vixling ska férekomma. Det begrinsade utrymmet medger en platt-
formsliangd pa 415 m. De uppstillda riktlinjerna for ny station i Kiruna &r 455 m. Plats for
framtida utbyggnad saknas. UA4 ligger i en kurva med véxelanslutningar i innerbagskurvor.
Stationens ldge och utformning gor att det inte 4r mojligt att till rimliga kostnader uppfylla
tekniska krav.

Planer och bestaimmelser som beror utredningsalternativen

Jamforelsealternativet

Aktuellt omrade dr i den fordjupade 6versiktsplanen markerad som omrade for “handel, kon-
tor, bostider, hotell och restaurang”. Bostadsomradet strax nordést om omradet &r markerat
som “bostidder, kompletteringsbebyggelse”.

Bostadsomradet 6ster om Lokstallsvigen ér detaljplanelagt.

JA ligger inom riksintresseomrade for kulturmilj6é och kulturmiljéprogrammet. Ett bostads-
omrade ligger i jirnvigens nirhet. Bostadsomradet ir redan idag utsatt for bullerstorningar.
JA ligger inom Gabna sameby, men paverkar inga utpekade intressen for rennéringen. Lok-
stallsviigen planeras att anvindas som LKABs infartsvig.

Utredningsalternativ UA1b

Den del av omradet som ligger inom den férdjupade 6versiktsplanen dr markerad som ”kor-
ridor for jarnvéig” och “korrdior for vig E10”.

I Oversiktsplanen ligger omradet inom kategorin ”Gruvindustri”.

Ny jarnvigsanliggning som placeras 6ster om befintligt jirnvig kommer delvis att ligga inom
detaljplanelagt omrade.

Nytt uppstillningsspar och anslutningsspar till Malmbanan kommer i konflikt med tva
Natura 2000-omraden, dels omradet Rautas och dels omrade Torne och Kalix dlvsystem.
Anslutningsspar och uppstillningsspar ar i norr 6ver vatmarksomraden av klass 3 enligt VMI
(vatmarksinventeringen). UA1b ligger inom Gabna sameby, men paverkar inga utpekade
intressen for renniringen.

Utredningsalternativ UA3

I den fordjupade 6versiktsplanen dr omradet markerat som ”svar passage rennéring”, “kor-
ridor for jarnvig”, “korrdior for vig E10”, "flyttled rennéringen” och “buffertomrade kring

flyttled rennéring”. Strax vister om ligger dven ett omrade markerade som ”rastbete renné-
ring”.

Omradet norr om befintlig jirnvég ér till stora delar detaljplanelagt. Omradet s6der om be-
fintlig jarnvag &r till stérre delen inte detaljplanelagt, forutom ett mindre omrade som ligger
ungefir mitt pa den nya stationen.
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UA3 ligger inom Laevas sameby och inom riksintresseomrade for rennéringen. UA3 tangerar
omrade utpekat som rastbete. UA3 ligger i nirhet till vatmarksomrade VMI klass 3.
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Utredningsalternativ UA6

I den fordjupade oversiktsplanen dr omradet markerat som ”svar passage rennéring”, “korri-
dor for viag E10”, “rastbete rennéring”, "flyttled rennéringen”, ”slidhundsspar” och ”buffert-
omréde kring flyttled renniiring”. Oster om ny stations finns omride markerat fér ”smaindu-
stri, handel” och “kontor, handel, bostider”.

UAG ligger inom vatmarksomrade av VMI klass 3. UA6 paverkar rekreation i omradet da den
skir av sladhundsspar. UA6 ligger inom Laevas och Gabna samebyar och inom riksintresse-
omrade for renniringen. UA6 korsar flyttleder av riksintresse och ligger inom omrade utpe-
kat som rastbete.

Utredningsalternativ UA8

I den fordjupade 6versiktsplanen dr omradet markerat som ”svar passage rennéring”, “kor-
ridor for vig E10”, "rastbete renniring”, "flyttled rennéringen”, ”sladhundsspar” och "buf-
fertomrade kring flyttled rennéring”. Vister om ny stations bostadsomradet Lombolo bla
markerat fér “bostider, kompletteringsbebyggelse” och ”utredningsomrade bostider och
kompletteringsbebyggelse”.

UAS ligger inom riksintresseomrade for renniringen och paverkar rennéringens intressen.
Miljopaverkan

Jamforelsealternativet
JA ligger inom riksintresseomrade fér kulturmiljo och kulturmiljéprogrammet. Inga kiinda
fornldmningar finns i ndrheten av JA. Inga kéinda naturvéirden finns utpekade.

Utredningsalternativ UA1b

Natura 2000-omradet Torne och Kalix dlvsystem kommer att paverkas genom att bade an-
slutningssparet och uppstéllningssparet hamnar 6ver delar av vattensystemet (Vuonajohka/
Tiansbicken). De stora hojdskillnaderna mellan ny jairnvigsanldggning och befintlig mark
resulterar i antingen behov av héga banker och ddrmed mycket fyll samt omgréivning av vat-
tendraget eller en 16sning dér ny jarnvég gar pa bro pa de striackor dér vattendraget passeras.
Anslutningssparet gor dven intrang i Natura 2000-omradet Rautas da nytt spar gar ca 1,6 km
in i Natura 2000-omradet innan det ansluter till Malmbanan.

Delar av den nya jarnvigen (anslutningsspar och utdragsspar) gar i norr 6ver vatmarksomra-
den av klass 3 enligt VMI (vatmarksinventeringen). Vidare kommer anslutningssparet och ut-
dragssparet i norr att stirka den nord-sydliga barridren som jarnvigen och E10 utgor. Visuellt
kommer ocksa den nya jarnviigen att upplevas mer pataglig da den hamnar mellan 5-10 meter
ovan mark.

Utredningsalternativ UA3

UA3 ligger i nirhet till vatmarksomrade VMI klass 3.

Inga kinda fornlamningar bedéms paverkas av den nya jarnvigsanliggningen. Beroende pa
utformningen och lokaliseringen av Gvriga stationsytor kan tre nirliggande 6vriga kulturhis-
toriska ldmningar komma att paverkas.



Utredningsalternativ UA6

Utredningsalternativet kan medféra en eventuell paverkan pa Natura 2000-omradet “Ra-
utas delar” delen Aptasvara som ligger strax dster om UA6. Eventuell paverkan beror pd om
ny jarnvigsstrickning paverkar stromningarna mellan vatmarksomradena eller om utred-
ningsalternativet paverkar renniringen pa sadant sitt att betningen i Natura 2000-omradet
paverkas.

Ny jarnvig fram till stationen i UA6 skér av den vist-6stliga korridoren av sammanhéngande
naturmiljo. Vid UA6a passerar den nya jirnvigsanldggningen i nirheten av fyra kinda forn-
limningar, samtliga ir klassade som 6vriga kulturhistoriska limningar.

UA6b medfor storre intrang i vatmarker, storre markansprak och paverkan pa ytterligare tre
kénda fornldmningar.

Utredningsalternativ UA8

UAS ligger inom riksintresseomrade for kulturmiljo samt kulturmiljoprogrammet. UA 8
kommer dven att paverkar rekreation i omradet da den skér av delar av slidhundssparen, se
figur 5.13. Den nya jirnvigen kommer att passera genom omraden som ir av klass 3 enligt
vatmarksinventeringen.

Anslutning fran Malmbanan fram till det nya stationsléiget strax éster om Lombolo medfér
hoga banker och djupa skidrningar samt att runt fyra kénda fornldmningar kan komma att
paverkas. En av dessa ér klassad som fast fornlamning och de 6vriga dr klassade som Gvriga
kulturhistoriska ldimningar. Anslutning via Svappavaarasparet resulterar i 6kad fragmente-
ring av naturmiljon och ytterligare barridr for rennéring och rekreaktion.

Jamférande utvirdering och bedémning av maluppfyllelse

Jamforelsealternativet, JA

JA dr ett stationslidge vid Kiruna Malmbangard. JA anldggs inom jarnvigsomrade och medfor
ingen paverkan pa kénsliga miljoer. JA har begrinsade utbyggnadsmojligheter, lag tillginglig-
het till malpunkter i Kiruna och medfé6r sickstation.

Utredningsalternativ 1b, UA1b

UA1D ir ett perifert stationslige norr om Kiruna belédget lings E10. UA1b anlédggs vid befintlig
jarnvig och medfoér intrang i tva Natura 2000-omraden. UA1b har goda utbyggnadsmojlig-
heter, lag tillgdnglighet till malpunkter och medfor genomgangsstation. UA1b medfor att
angoringssparet blir mycket langt pa grund av lutningsférhallandena norrut.

Utredningsalternativ 3, UA3

UA3 ir ett perifert stationslidge sydvist om Kiruna beldget vid den nya godsbangéarden. UA3
anliggs vid befintlig jirnvig och medf6ér mattlig paverkan pa kinsliga miljoer. UA3 har goda
utbyggnadsmojligheter, lag tillgidnglighet till malpunkter och medfér genomgangsstation.

Utredningsalternativ 6, UA6

UAG ir ett perifert stationsldge sydost om Kiruna, beldget vid och samordnat med flygplatsen.
UAG6 paverkar renniringen och naturmiljon (vatmark) i omradet. UA6 har gods utbyggnads-
mojligheter, samordningsfordelar tillsammans med flygplatsen.
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Utredningsalternativ 8, UA8

UAS ér ett centralt stationslidge vid Kiruna framtida centrum som ansluter via nya strickning-
en av Nikkaluoktaviigen. UAS har tre alternativa stationsplaceringar/utformningar samt tva
mojliga anslutningar till befintligt jirnvigsnit, antingen till Svappavaarasparet i soder eller
via nytt triangelspar till Malmbanan i viister. UA8 paverkar rennéringen och medfér paverkan
pa kinsliga naturvirden i omradet. UA8 medfor mycket god tillgéinglighet till malpunkter i
Kiruna och far gang- och cykelavstand till Kirunas framtida centrum.

Samrad

Samrad har skett enligt lagen om byggande av jirnvig och handlagts enligt BVANV 1608. I
samband med samrad har det kommit in synpunkter och yttranden fran allménheten, organi-
sationer och kommuner, regionala och centrala myndigheter.

Allmént samradsmote har hallits i Kiruna. Sirskilda samradsmoten har hallits med gruvni-
ringen, ldnsstyrelsen, kommunen, renniringen, flygplatsen samt en friluftsférening.

Referensgruppsmoten med representanter fran Trafikverket, LKAB, Kiruna kommun, Lins-
trafiken och Kiruna Lapland har genomforts. SJ och Norrtag har beretts mojlighet att delta.

Manga samradsparter har avstatt fran att limna synpunkter. Manga som har limnat syn-
punkter foresprakar de centrala alternativen UA6 och/eller UA8. Renniringen och LKAB
foresprakar de externa utredningsalternativen.

Slutsatser och val av alternativ

De alternativ som har behandlats i forstudien har viigts mot varandra med avseende pa funk-
tion, robusthet, sikerhet, tillgéinglighet, markansprak, miljo, rennéring, genomférande och
kostnad. Nista planeringsskede blir utformning av lokaliseringsalternativ och paborja arbete
med MKB.

Forstudien foreslar att samtliga kvarvarande alternativ JA, UAlb, UA3, UA6 och UAS utfor-
mas och utreds férdjupat i nista planeringsskede.
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Diariet

Trafikverkets beslut infor fortsatt arbete efter forstudie Ny
Jarnvagsstation i Kiruna.

Beslut

Trafikverket beslutar att forstudiens alternativ JA, UA1b, UA3, UA6a och UAS8s ska ligga till grund for fortsatt
planering,.

Bakgrund

Trafikverket, Stora projekt, Kiruna Ny Jirnvig har genomfort forstudie Ny Jirnvigsstation i Kiruna.

For att sikerstilla mojligheten till persontransporter till och frin Kiruna p jirnvig méste Kirunas
Jjarnvagsstation ersattas. Forstudien har utrett nio alternativa placeringar av ett nytt stationsliage i Kiruna.

Samrad har skett bland annat med Lénsstyrelsen i Norrbotten, Kiruna kommun, LKAB, samebyar och berérd
allménhet. De alternativ som behandlats i utredningen har vigts mot varandra med avseende p& funktion,
robusthet, sdkerhet, tillgdnglighet, markansprik, miljé, renniring, genomférandekostnad och samhillsekonomisk

nytta.
Sammantaget for Ny Jarnvégsstation i Kiruna ar alternativ JA, UA1b, UA3, UA6a och UA8s de mest fordelaktiga
alternativen.

Anldggande av Ny Jarnvigsstation i Kiruna bedéms som byggande av jarnvag enligt lagen om byggande av
jarnvig (LBJ). Detta innebér att jirnvigsplan enligt LBJ 2 kap § 1 ska upprittas. Bedémningen grundas p&
material i framtagen forstudie samt ldnsstyrelsens beslut angéende betydande miljépaverkan. Linsstyrelsen i
Norrbottens 14n har tagit beslutet att projektet antas medfora betydande miljépaverkan.

Kiruna kommun anser att planeringen av infrastrukturen i Kiruna ska ske samordnat med stadsplaneringen och ©
utvecklingen av den nya stadskarnan. g
a
Trafikverket har en viktig roll inom samhéllsutvecklingen. For att bidra till en positiv utveckling i S
stadsomvandlingen i Kiruna ska den fortsatta planeringen av Ny Jarnvigsstation ske i nira samverkan med 6vrig %
stadsplanering,.
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Foredragande och samrad

Samtliga utredningsalternativ dr presenterade for den interna referensgruppen som forordar ovan valt beslut.

Beslutande i detta arende ar Verksamhetsomrideschef Torbjorn Suneson, Samhille med Regionchef Arnold
Vonkavaara, Samhalle Region Nord och Projektledare Alf Karlsson som foredragande.

L

2013-// 16

Torbjorn Suneson

Bilaga:
Kopia pa lansstyrelsen i Norrbottens beslut for projektet om Betydande Miljopaverkan,

daterat 2012-12-20.
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BESLUT
Datum Diarienummer
2012-12-20 343-10876-12

TRAFIKVERKET
Trafikverket 2012 -12- 2 1
Arendemottagningen
Alf Karlsson LULEA
Box 810

781 28 BORLANGE

Samrad och beslut om betydande miljépaverkan for ny jirnvigstation Kiruna,
Kiruna kommun, TRV 2012/18220

Beslut och motivering
Linsstyrelsen beslutar med stiéd av 6 kap. 5 § MB att rubricerade projekt kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Linsstyrelsen grundar sitt beslut pa de kriterier som anges i Férordningen om
miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905), bilaga 2. Detta med hénsyn taget att ny mark
tas i ansprak och oavsett alternativ sa innebér de olika losningarna stora konsekvenser
ur bade miljé- och hélsohinseende samt for rennéringen.

Beslutet fér inte dverklagas sirskilt.

Samrad

Inledningsvis ér det enligt ldnsstyrelsens mening ytterst anmérkningsvirt att ar 2012
foresld anldggandet av en permanent jarnvégsstation i form av en sidckldsning med
betydande restidsforlingningar som f6ljd. Detta giéller for trafikldsningar i allménhet
och i synnerhet for lokdragna trafiklgsningar. I det svenska och europeiska
jarnvigsniitet satsas mycket stora resurser i syfte att just bygga bort existerande
sicklosningar. Denna ambition maste éven vara viigledande vid valet av alternativ
16sning for Kirunas framtida jirnviigsstation.

I denna samradshandling utredes séaviil alternativ som att man viljer bort alternativ.
Enligt nu giillande planering sa niirmar sig detta en jirnvigsutredning som ska goras
innan beslut fattas om vilket alternativ man vill ga vidare med till projektering.

De alternativa stationsldgena redovisas fran en teknisk synvinkel dvs hur ir de olika
ligena mdjliga att utveckla. Det som genomgaende saknas i redovisningen ir relationen
till det nya Kiruna och hur det nya stationslidget kan fungera tillsammans med den nya
staden och de behov som kommer att finnas dir. Aven hir, liksom nér det géller viig
E10 sa finns det anledning att avvakta, sa att planeringen kan ske i samverkan med
planeringen for det nya samhillet.

POSTADRESS
971 86 LULEA

BESOKSADRESS TELEFON TELEFAX E-POST INTERNET
Stationsgatan 5

0920-260 00 0920-22 84 11 norrbotten@lansstyrelsen.se www.lansstyrelsen.se/norrbotten
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[ rapporten némns behovet av att samplanera med vig 870. Denna méjlighet bedoms
inte finnas lingre, da forslaget for viig 870 redan passerat utstillningsskedet.

I kommande jérnvigsutredning behdver kopplingen till samhillet och dess funktioner
utvecklas. Resecentrumfunktionen dr mycket viktig i ett samhiille och tillgingligheten
till denna spelar en stor roll nir det géller ménniskors resvanor. For Kirunas del med en
betydande turismniring far denna typ av anldggning en extra stor betydelse for att fa
turister att stanna upp i Kiruna. En extern lokalisering stiller mycket hoga krav pa
effektiva transporter mellan centrum och jérnvigsstationen.

Alternativen UA3, UAG6 och UA8 beddms avseviirt paverka rennéiringens utvande.
Den nya ekodukten och dess tillhdrande anldggningar {or renskétseln som ér under

uppforande i samarbete med Trafikverket och LKAB forlorar sin funktion om en ny
jarvig tillkommer enligt UA6 och UAS.

Handlingen saknar en beskrivning av projektets paverkan pa kulturmiljén. I kommande
MKB ska en kulturmiljdanalys med redovisning av konsekvenserna for kulturmiljon
ingd.

Vidare berdr JA-alternativet ett karaktirsomrade inom riksintresset kulturmiljé. I det
fortsatta arbetet dr de dérfor nodvéndigt med en djupare kulturmiljéanalys av vilka
konsekvenserna kan bli av en ny jérnvigsstation i Kiruna enligt JA-alternativet.

Slutligen ska eventuella separata sakprévningar som t ex anmélningsidrenden for
vattenverksamhet anges i kommande MKB.

Bakgrund

Enligt viiglagen 14 a § ska den som planerar att bygga en vig alltid genomfora en for-
studie. I forstudien ska forutséttningarna for den fortsatta planeringen klarliggas. Vid
utarbetandet av forstudien ska samrad enligt 6 kap. 4 § MB ske med bl a lidnsstyrelsen.

5 I beredningen av detta drende har enheterna for tillviixt och kommunikation-, miljo-
g skydd-, naturresurs och renniring-, kulturmiljé- samt plan och bostad deltagit.
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