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0 Sammanfattning

Gruvbrytningen i Kiruna har historiskt sett inneburit stora fordndringar for landskaps-
bilden och samtidigt betytt mycket f6r Kiruna stads utveckling. Da brytningen av malm
paborjades i storre skala for ca 100 ar sedan, skedde detta i dagbrott. Under borjan pa
1960-talet 6vergick brytningen uteslutande till underjordsbrytning s.k. skivrasbrytning.

Nu star aterigen Kiruna stad infor stora fordndringar eftersom gruvdriften medfor att en
deformationszon med sprickbildning av marken niarmar sig jarnvidgen, E10:an och cen-
tralorten Kiruna. Enligt de bedomningar som LKAB gor for detta forlopp sé innebér det
att delar av Kiruna stad inklusive dess infrastruktur maste flyttas och/eller omstrukture-
ras. Bade vidg E10, Nikkaluoktavigen och jarnvigen kommer att beréras och maste
laggas i en ny strickning. Nu gillande bedomningar for detta forlopp innebir att ny
16sning for vig E10 méaste vara klar ar 2012.

Syftet med forstudien &r att féresla mojliga 16sningar for vagtransportsystemet i Kiruna
och da framforallt det allmidnna vignitet. Losningarna ska dels anpassas till befintliga
forhallanden och dels anpassas efter de forutséttningar som rader for planeringen av det
framtida Kiruna.

Malsittningen med forstudien dr att Vagverket ska kunna gora ett tydligt stidllningsta-
gande betriffande vilka alternativ som dr genomforbara samt gora ett vilmotiverat och
tydligt stéllningstagande av vilka alternativ som ska studeras vidare i en vigutredning.

I det avgransningsomrade som definierats for forstudien finns manga viktiga intressen
att ta hansyn till:

o Rennidringsintressen - Gabna sameby och Leavas sameby

. Natura 2000 omraden - Rautas fjéllurskog, Torne- och Kalix dlvsystem, Kaitum
fjallurskog

o Naturreservat - Rautas fjillurskog, Aptasvare fjillurskog, Kaitum fjéllurskog

. Riksintressen — Renniring, naturmilj6, kulturmiljo, friluftsliv, mineraliseringar,
kommunikationer och totalférsvaret

. Gruvbrytning och mineraliseringar

Aven andra miljdintressen sdsom t.ex. vitmarker, nyckelbiotoper, fiskevatten, skoterle-
der och andra lokala intressen dr viktiga att ta hansyn till da jamforelser mellan alterna-
tiv ska goras. For 16sningar som innebér de alternativ som passerar i ndrhet till bebyg-
gelsemiljoer dr det mycket viktig att ta hdnsyn till stérningar som orsakas av t e x bul-
ler, vibrationer samt risk och sdkerhetsfragor.

Kiruna kommun har pabdérjat arbetet med en ny férdjupad Sversiktsplan for Kiruna cen-
tralort genom att uppritta ”Program och gemensamma planeringsfoérutsittningar for
oversiktsplaneringen 2005”. Programmet &r faststillt av kommunfullméktige december
2005.

I detta program utrycker Kiruna kommun sin syn pa framtidens Kiruna genom ”Vision
Kiruna 2099: "Visionen om framtidens Kiruna stad ser vi som en unik stadsbebyggelse
pa kontinuerlig utveckling i dverensstimmelse med dagens och framtidens krav pa en
hogteknologisk monsterstad, ett ekologiskt samhdlle i arktisk miljo.
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Kommunens arbete &r inlett men i dagsldget finns inga planer framtagna som mer i de-
talj beskriver hur det framtida Kiruna kommer att utformas. For det fortsatta arbetet
med planeringen av vigar dr det mycket viktigt att detta sker parallellt med kommu-
nens overgripande planering.

I denna forstudie har ett antal mojliga principldsningar redovisats. Principlosningarna
representerar bade kortsiktiga och langsiktiga 16sningar. De redovisade 16sningarna kan
indelas i Ostliga passager, vistliga passager samt 16sningar som nyttjar befintliga vigar
i Kiruna. Genomforbarheten av de foreslagna principlésningarna dr beroende av den
framtida utbyggnadsriktningen av Kiruna.

Om E10 flyttas till befintliga huvudgator kommer framkomligheten forsdmras pa grund
av lagre hastighetsstandard, ddremot kommer tillgidngligheten till stadscentrum att vara
fortsatt god. Tillgdngligheten for gdende och cyklister riskerar att forsdmras pa grund
av okad biltrafik. Eventuella nya strickningar av E10 maste planeras med utgangspunkt
fran hur Kiruna stad ska utvecklas i framtiden. Tillgdnglighet for gdende och cyklister,
bussresenirer och biltrafik kommer att vara beroende av hur den ”nya staden” byggs.

I det fortsatta forstudiearbetet kommer analyser och bedomningar att paborjas. 1 Fors-
tudie/Forslagshandling, som ska ligga till grund for Lénsstyrelsens beslut om betydan-
de miljopaverkan enligt Miljobalken, kommer bl.a. foljande att redovisas: inkomna
synpunkter fran tidigt samrad, fordjupade konsekvensbeddmningar, anldggningskost-
nader och samhillsekonomiska bedémningar.
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1 Inledning

11 Bakgrund

Gruvbrytningen i1 Kiruna har historiskt sett inneburit stora férdndringar for landskaps-
bilden i och med att brytningen av malm dé den pébdorjades i storre skala for ca 100 ar
sedan, utgjordes av dagbrott i Kiirunavaara. Under borjan pad 1960-talet upphorde helt
arbetena i dagbrott och Overgick uteslutande till underjordsbrytning s.k. skivrasbryt-
ning. Berget Kiirunavaara dr numera kulturhistoria med de karaktéristika terrassforma-
de grabergsupplagen.

Malmfyndigheterna innebar ocksé att forutsittningar fanns for att staden Kiruna skulle
véxa fram till dess nuvarande utformning. Kiruna skapades som en ”"Monsterstad” for
mer dn 100 ar sedan. Kirunas grundare Hjalmar Lundbohm anlitade Sveriges da ledan-
de experter for att bygga en svensk monsterstad hogt uppe i fjdllvirlden. Resultatet blev
en av Sveriges forsta klimatanpassade stadsplan. Nér den antogs av Kunglig Majestt
den 27 april 1900 blev det startskottet for bygget av det som skulle bli ”Virldens bésta
stad”. Virldens nordligaste sparvdg, mycket bra arbetarbostdder och Sveriges forsta
yrkesskola var andra exempel pé nytinkande fran den tiden. Infrastrukturen har med
aren utvecklats och numera finns det mojlighet att resa hit via jarnvég, viag och flyg.

Den enda mojligheten att ta sig mellan Kiruna och Narvik var fram till 1984 via tag.
1984 invigdes Norgevigen, mellan Kiruna och Narvik, eller Nordkalottvigen som den
ocksa kallas. Végens officiella namn dr Europavédg 10 (E10) och betraktas som ett av
Sveriges vackraste vigpartier. Vigen 16per genom det fantastiska fjdllandskapet paral-
lellt med Malmbanan péa Tornetrésks s6dra sida. Vigbygget paborjades 1977 och var pa
svenska sidan firdigbyggd ar 1982. P& norska sidan blev vigen fardigstdlld forst ar
1984.

Nu stér aterigen Kiruna stad infor stora forandringar eftersom gruvdriften medfor att en
deformationszon med sprickbildning av marken narmar sig jarnvdgen, E10:an och sta-
den. Enligt de bedomningar som LKAB gor f6r detta forlopp sé innebar det att delar av
Kiruna stad inklusive dess infrastruktur méaste flyttas och/eller omstruktureras, samt att
véigar, ddribland vdg E10 och Nikkaluoktavigen, och jarnvdgen maste flyttas i nytt
lage. Dessutom berdrs andra viktiga anldggningar som t.ex. Banverkets omformarsta-
tion, jarnvégsstationen och Vattenfalls stillverk.

For att klara av denna foérdndring av det allmédnna vagnéitet som till vissa delar maste
vara avklarad till ar 2012, sa har Vigverket nu paborjat den planering som maste ske
innan fordndringar pa végsystemet kan genomforas. Parallellt med Végverkets arbete
s planerar ocksa Kiruna kommun, Banverket, Vattenfall m.fl. for de férdndringar som
krévs.

1.2 Syfte med forstudien

Syftet med forstudien &r att foresla mojliga 16sningar for vagtransportsystemet i Kiruna
och da framforallt det allmédnna vignitet. Losningarna ska dels anpassas till befintliga
forhallanden och dels anpassas efter de forutsittningar som rader for planeringen av det
framtida Kiruna. Foreslagna 16sningar ska vara vil anpassade till den stadsplanering
som pagér. I forstudien ska dven en konsekvensbeddmning samt utvéirdering av de oli-
ka alternativa 16sningarna goéras. Bedomningar kommer att géras utifrén aspekterna
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Funktion, Samhillseffekter/markanvéndning, Miljo, Risk/sékerhet, Maluppfyllelse och
Ekonomi.

Malsittningen med forstudien dr att Vagverket ska kunna gora ett tydligt stillningsta-
gande betriffande vilka alternativ som &r genomforbara samt gora ett vilmotiverat och
tydligt stdllningstagande av vilka alternativ som ska studeras vidare i en vigutredning.

1.3 Problembild

Kiruna stad star infor stora fordndringar eftersom gruvdriften medfor att en deforma-
tionszon med sprickbildning av marken ndrmar sig jarnviagen, E10:an och centralorten
Kiruna. Under ar 2003 har LKAB presenterat en férsta beddmning och prognos av de-
formationszonens utbredning. LKAB har under ar 2004 och 2005 fortsatt arbetet med
att bedéma sprickzonens utbredning och tidsférlopp. For ndrvarande, mars 2005, arbe-
tar LKAB med en uppdaterad prognos &ver sprickutbredningen. Forloppet dr beroende
av bade brytningstakt, bergets hallfasthetsegenskaper och grundvattenférhallanden.

Inledningsvis utgérs deformationerna av en horisontell markrérelse vinkelrdtt mot gru-
van och allteftersom deformationerna fortskrider uppkommer dven séttningar och for-
skjutningar i lingdled. Vid brottgrinsen kan rorelser som &r storre én 2 cm i horisontal-
led uppmitas, se bild 1. Deformationerna &r storst i omradet nirmast dagbrottet och
avtar med avstandet till gruvan, se bild 2.

Ar 2006-2007 beriknas en zon med ytrorelser ha nétt fram till jirnvigen och nagot ar
senare fram till vag E10. Sprick- och rasbildningen sker inte successivt utan upptréader i
intervaller. Prognosen for utvidgningen dr dérfor oséker. Under en period kan viag E10
ligga kvar med hjilp av t.ex. forstarkningsatgirder och eventuellt ytterligare nagra ar
om atgérder utfors av LKAB (se nedan betriaffande pelare i malmkroppen). Omkring ar
2012 bedoms att viig E10 delvis maste flyttas frén sitt nuvarande ldge. Aven vig 870,
Nikkaluoktavigen bedoms att paverkas i ett tidigt skede. Transporter till och fran
LKAB maste ocksa ske via en ny tillfartsvig langre norrut.

Forutom planeringen av allménna végar och 6vriga vigar kommer en omfattande pla-
nering av den Ovriga infrastrukturen som péaverkas att behova goras. VA-ledningar,
fjarrvarmeledningar, el- och teleledningar, bostadsbebyggelse, skolor m.m. kommer att
berdras av de sprickzon som niarmar sig staden. Allt denna planering maste samordnas
mellan de olika aktdrerna som berors.

Under aren 2001-2003 byggdes vidg E10 om i annan strickning genom Kiruna nimli-
gen langs den tidigare kallade Lombololeden. For gamla viag E10 (Malmvéagen och del
av Hjalmar Lundbohmsvigen, numera vig 873) finns en 6verenskommelse om trafik-
sdkerhetsatgérder i form av avsmalning av védgsektion och ombyggnad av ett antal
korsningar fore 6verldmnande av vdghallningsansvaret till Kiruna kommun. Efter om-
byggnad avses Silfwerbrandsgatan utgora den nya tillfarten soderifran till Kiruna cent-
rum. Stationsvigen utgér den norra tillfarten. Ovriga statliga allménna vigar i Kiruna
ar vag 870 (Nikkaluoktavigen), vig 874 (Tornevégen, vig till Kurravaara) och viag 878
(vég till Kiruna flygplats).

Ovriga allminna vigar, férutom E10 och Nikkaluoktaviigen, bedoms inte direkt beroras
av deformationszonen men kommer indirekt att beroras eftersom en omstrukturering av
Kiruna centralort kommer att krdavas med anledning av sprickzonen. Hur denna om-



Forstudie
Kirunaprojektet, Allmanna vagar i Kiruna

vandling eller omstrukturering kommer att ske ar dnnu inte klarlagd. Kiruna kommun
arbetar for nirvarande med att planera fo6r det nya Kiruna. Under varen 2005 finns tro-
ligen underlag fran kommunen framme s att en anpassning mellan stadens utveckling
och allménna vigar kan goras.

LKAB utreder ocksa mojligheten att ldmna kvar en pelare i malmkroppen som kan
stotta upp hingviggen och bromsa upp deformationsprocessen. Pelaren skulle medféra
positiva effekter da& jarnvégen skulle kunna nyttjas under en nagot ldngre period men
medfor negativa ekonomiska och brytningstekniska konsekvenser for LKAB. For nér-
varande, mars 2005, finns inga mer detaljerade uppgifter fran denna utredning tillgéing-
liga.

Bild 1. Bedomd
deformationszon i
Kiruna centralort.
Artalen anger brott-
grénsen (2 cm rorelser i
horisontalled). Angivna
artal dr starkt knutna
till bedomd brytnings-
niva.

Bild 2. Fotot visar
deformation av
marken nédrmast
Kiirunavaara.
Kratrarna dr tydligt
synliga tecken pa en
langt framskriden
deformation.
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1.4  Aktualitet och finansiering

Projektet finns inte med i géllande planer. Finansiering av Kirunaprojektet kommer att

ske via nationella respektive regionala planerna.

1.5 Tidplan

Nedan redovisas gillande tidplan for projektet.
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Bild 4. Gadllande tidplan for Kirunaprojektet, allmdnna vigar i Kiruna.

1.6 Tidigare utredningar och parallella utredningar

Tidigare utredningar

. Under 2004 har Vigverket genomfort en bristanalys for ny E10 genom Kiruna
(Bristanalys/Beslutshandling for Kirunaprojektet, Allménna vagar i Kiruna C,
BD-11453-10, 2004-06-24).

° Under ar 2004 har Banverket genomfort en idéstudie for ny jérnvég i Kiruna
(Idéstudie, Malmbanan, Kiruna, ny jarnviag, BRNT 2004:04, 2004-11-10.

Parallella utredningar

o Kiruna kommun har under 2004 pabdrjat arbetet med en ny fordjupad 6versikts-
plan for Kiruna centralort.

. Banverket Norra Banregionen har under hosten 2004 paboérjat en forstudie for ny

jarnvig i Kiruna.
o LKAB har genomf6rt en sprickzonsutredning, 2005 (ej tillgénglig mars 2005).

. Banverket har under 2005 paborjat en forstudie som behandlar en ny omformar-
station i1 Kiruna.

° Under 2005 har LKAB, Banverket, Vigverket och Kiruna kommun genom FOI
(Totalforsvarets forskningsinstitut) paborjat en riskhanteringsutredning.

° Vattenfall har under 2004 paborjat utredningar for flytt av kraftledningar och ett

nytt stéllverk i Kiruna.
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2 Planerings- och projekteringsprocessen for vagar

Byggande av vigar &r reglerad i Véglag (1971:948) samt i Miljobalken. I Vaglagen 14
a § anges att den som planerar att bygga en vig skall genomfora en forstudie. I férstu-
dien skall forutsittningarna for den fortsatta planeringen klarldggas. Forstudien skall
dven ange om en vigutredning behévs innan en arbetsplan upprittas.

Vid utarbetandet av forstudien skall den som avser att bygga en vig samrada enligt 6
kap. 4 § forsta stycket miljobalken med berdrda ldnsstyrelser, kommuner och ideella
foreningar som enligt sina stadgar har till indamal att ta till vara naturskydds- eller mil-
joskyddsintressen samt med den allménhet som kan antas bli sirskilt berérd.

En ny vig genom Kiruna ir att betrakta som byggande av vdg och planering enligt
Viglagen ska darfor ske.

2.1 Vagplaneringsprocessen

En forstudie utfors alltid som forsta formella steget i vigplanerings- och végprojekte-
ringsprocessen. Fore det har ofta en bristanalys genomforts som 6versiktligt belyser
problem, férutséttningar och mojligheter. For detta projekt har Vigverket genomfort en
bristanalys under ar 2004.

Det huvudsakliga syftet &r att ge underlag for beslut om objektet ska drivas vidare eller
ej, samt klarlagga forutsdttningarna infor det fortsatta arbetet. Arbetsgangen ger myn-
digheter och allminhet manga tillfillen att ge synpunkter och paverka kommande for-
slag.

Hér befinner vi oss just nu! |::> Forstudie

Vagutredning /

vV

Arbetsplan

v

Bygghandling

Ingen atgard

Bild 5. Vigplanerings- och vigprojekteringsprocessen.

Forstudie

Syftet med en forstudie ar att den ska utgéra underlag for atgérdsplaneringen och vara
en siker grund for det fortsatta arbetet och klargora forutséttningarna for detta. Den dr
forsta steget i den fysiska planeringen och 4r i forsta hand ett inventeringsskede samt
forvantas ge svar pa bl.a. f6ljande fragor;

° vilka &r problemen och méjligheterna

. vad hiander om ingenting gors

° finns det alternativa sétt att 16sa problemen
° ska objektet drivas vidare eller ej
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° vilket omrade ska avgrinsas.

Forstudien ska vidare oversiktligt beskriva viktiga varden i omradet samt utarbeta mal
for projektet. Forstudien inleds med en problembeskrivning, som kan omfatta vilka
brister nuvarande vigar har, t.ex. 1ag framkomlighet, délig sdkerhet och tillgdnglighet
eller miljostérningar eller som i detta fall att Kiruna centralort kommer att genomga
forandringar som paverkar det allmidnna vignétet. For de samrad som ska genomforas
uppréttas Forstudie/Samradshandling.

Dérefter upprittas Forstudie/Forslagshandling och med denna som grund tar linsstyrel-
sen beslut om huruvida projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan eller inte.
Efter fardigstdllande av forslagshandlingen och beaktande av inkomna synpunkter tar
véghallaren beslut om hur eventuellt fortsatt arbete ska bedrivas.

En komplett forstudie benimnd Forstudie/Beslutshandling uppréttas i vilken Végver-
kets stéillningstagande redovisas.

Véagutredning

Vigutredningen ska utgora underlag for val av viagkorridor och trafikteknisk standard.
Under utredningen studeras alternativa vdgkorridorer, som kan vara flera hundra meter
breda och som jamfors dels sinsemellan dels med ett ’nollalternativ”.

Med nollalternativ menas att man behaller den befintliga vigen och endast forutsétter
de drift- och underhallsatgirder som erfordras for att vidmakthéalla vigens standard.

Aven i utredningsskedet ska samrad genomforas. Viktiga samradsparter 4r allménhet,
myndigheter, kommuner, l4dnsstyrelse och organisationer. En viktig del i arbetet ar att
analysera vilka konsekvenser vigen kan fa fér miljon, och att upprétta en miljékonse-
kvensbeskrivning (MKB), som ska godkédnnas av ldnsstyrelsen. Efter beaktande av
synpunkter fran bl.a. utstillelsen och lénsstyrelsens yttrande tar védghallaren stéllning
till vilket alternativ (vdgkorridor) som ska drivas vidare. For Kirunaprojektet har tidigt
i forstudiearbetet bedémts att en vigutredning kommer att genomforas.

Vissa projekt tillatlighetsprovas av regeringen enligt miljobalken med vigutredningen
som underlag. Projektet allmdnna vigar i Kiruna bedoms inte krdva en tillatlighets-
provning men Vdgverket kan om sa bedoms nodvindigt dnda begdra att projektet ska
tillatlighetsprovas.

Arbetsplan

Ett viktigt syfte med en arbetsplan &r att vighallaren ska erhalla s.k. vagritt, normalt
genom faststillelse av arbetsplan. Arbetet med upprittande av arbetsplan inleds med en
fordjupning av végutredningens underlag. Vidare bearbetningar gors for att kunna be-
stimma vigens ldge och utformning mera detaljerat. | arbetsplanen redovisas en speci-
fik véglinje inom ett markerat vigomrade. Konsekvensbeskrivningar, inklusive MKB,
som ska godkénnas av linsstyrelsen, uppréttas. Under arbetets gang ska markégarsam-
mantrdde hallas. Samrad sker 4ven nu med bl.a. myndigheter, kommuner, ldnsstyrelse
och organisationer.

Arbetsplanen, inklusive MKB, stélls ut och allménheten ges mojlighet att framfora
synpunkter pa forslaget. Med yttrande fran ldnsstyrelsen sdnds arbetsplanen for faststil-
lelseprévning till Vigverket. Vid eventuella 6verklaganden Overldmnas arbetsplanen
till regeringen f6r prévning.



Foérstudie
Kirunaprojektet, Allménna végar i Kiruna

Bygghandling

Huvudsyftet med bygghandlingen &r att utgéra underlag for upphandling och genomfo-
rande av anldggningsarbetet. Forst nir arbetsplanen ar faststdlld och beslutet vunnit
laga kraft kan en bygghandling fardigstillas. Bygghandlingen innehéller framst teknis-
ka data, beskrivningar och méngd- och kostnadsuppgifter. Den ska vidare innehélla
program for hur bl.a. miljofragorna ska hanteras under byggnadstiden, kontrollprogram
for byggskedet samt skotsel- och eventuellt uppfoljningsprogram for driftskedet.

Véagverkets, Banverkets och kommunens planering
Planeringen av végar &r en del i samhéllsplaneringen och har dérfor ett mycket néra
samband med kommunal planering och planering av jarnvigar. Vigverkets, Banverkets
och kommunens planering f6ljer ungefar samma arbetsgang.

Jamvagar Viagar Owrig markanvandning
Lag o byggande Waglagen FEL
ay girmvdgar
[ Forstudie ) [ Forstudie ] Oversiktsplan
: Hansyn tifl
allminna
B S intressen
-J;.muﬁgg. & SELEE Fibrdjupad Syvarsikisplan
utredning Tatelning. stenie e
: : : Detaliplan
Jarnvagsplan Arbetsplan
Bygsglov Hansyn till
enskilda
; ; ; intressen
Bygghandling Bygghandling Bygghandling
w

Bild 6.  Fysisk planering — Viigverkets, Banverkets och kommunens planering.
3 Malformuleringar

3.1 Transportpolitiska mal

Vigverkets uppgifter har breddats under 90-talet. Vagverket har fatt ett samlat sektors-
ansvar for hela vigtransportsystemet med foljande uppgifter:

o Sektorsuppgiften, samverka med och samordna insatser for att driva pa utveck-
lingen av vigtransportsystemet

) Myndighetsutévning, ta fram och tillimpa regler for fordon, kérkort, trafikmiljo
mm

o Statlig vighallning, utveckla och forvalta det statliga vagnatet

Vigverket ska som statens foretrddare pa central niva ha ett samlat ansvar, s.k. sektors-
ansvar, for hela vigtransportsystemets miljopaverkan, trafiksikerhet, tillganglighet,
framkomlighet och effektivitet samt fragor som ror vaginformatik, fordon, kollektivtra-
fik, handikappanpassning, yrkestrafik och tillimpad FoU.
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Dessutom finns i Vagverket resultatenheter med uppgiften att utféra produktion inom
projektering, byggande, drift och underhall samt utbildning. Vagverkets sektorsansvar
innebdr ett resultatansvar for hela vigtransportsystemet. Ansvaret gar utdver det opera-
tiva ansvar Vigverket har for atgérder inom sektorsuppgiften, statlig vighallning och
myndighetsutovning. I resultatansvaret ingér ansvar for att paverka andra aktorer att
vidta atgdrder som bidrar till att uppfylla de transportpolitiska mélen. Vigverkets roll &r
inte enbart att tillgodose transportefterfradgan utan dven att paverka béde transportefter-
fragan och de sitt transporterna genomfors pa. Ett forhallningssétt kan darfor vara att
forsoka forhindra att transportsituationen 6verhuvudtaget blir ett problem. Transporter
kan ofta forutsdgas redan i samhaéllsplaneringen och vissa lokaliseringar av verksamhe-
ter ger ldngre och mer stérande transporter dn andra. Vagverket paverkar lokaliseringar
och samhdllets planering genom att medverka i samhéllsplaneringen. Transportbehov
och transportsitt paverkas saledes dven i processer utanfoér den traditionella atgérdspla-
neringen.

Ofta ger en kombination av regleringar, fysiska atgiarder och paverkansatgirder storre
effekt 4n atgiarderna var for sig. En del atgérder har nationell effekt, t.ex. lagstiftning
och skatter medan andra har regional effekt, t.ex. prisséttning och regional kollektivtra-
fik, eller lokal effekt t.ex. vagavgifter, parkeringsavgifter och pendelparkeringar. Det &r
darfor viktigt att i atgdrdsanalysen identifiera vilken paverkan som olika typer av atgér-
der ger ur ett systemperspektiv och inte enbart relatera atgirderna till ett specifikt pla-
neringsproblem eller enskilt vagobjekt.

Verksamheten styrs av riksdagens transportpolitiska mél. Det §vergripande transport-
politiska mélet dr att sidkerstilla en samhdllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hall-
bar transportférsérjning for medborgarna och ndringslivet i landet. Vid prioritering
av infrastrukturprojekt ska hansyn tas bade till den samhéillsekonomiska lonsamheten
och till uppfyllelsen av de transportpolitiska mélen. (Prop. 2001/02:20 “Infrastruktur
for ett langsiktigt hallbart transportsystem™.)

Inom ramen for det 6vergripande mélet finns sex delmal:

o Ett tillgsingligt transportsystem: Transportsystemet ska utformas sa att med-
borgarnas och néringslivets grundlaggande transportbehov kan tillgodoses.
. En positiv regional utveckling: Transportsystemet ska frédmja en positiv regio-

nal utveckling genom att dels utjamna skillnader i méjligheterna for olika delar
av landet att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa transportavstand.

o En hog transportkvalitet: Transportsystemets utformning och funktion ska
medge en hog transportkvalitet for niringslivet och fé6r medborgarna.
o En siker trafik: Det langsiktiga malet ska vara att ingen dodas eller skadas all-

varligt till f6ljd av trafikolyckor. Transportsystemets utformning och funktion
ska anpassas till de krav som foljer av detta.

) En god miljo: Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas till
krav pa en god livsmiljo for alla, dir natur och milj6 skydda f6r skador. En ef-
fektiv hushéllning med mark, vatten, energi och andra naturresurser ska framjas.

o Ett jimstillt transportsystem: Transportsystemet ska vara utformat sa att det
svarar mot bade kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor och mén ska ges
samma mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och f6r-
valtning och deras virderingar ska ges samma vikt.
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3.2 Nationella och regionala miljokvalitetsmal

I april 1999 antog riksdagen 15 nationella miljokvalitetsmal. Mélen beskriver de egen-
skaper som var natur- och kulturmiljo méste ha for att samhallsutvecklingen ska vara
ekologiskt hallbar. Det 6vergripande malet for miljoarbetet &r att vi till nésta generation
ska ldmna Gver ett samhille dér de stora miljoproblemen dr 16sta. Det innebér att pa-
verkan pa miljon ska ha reducerats till nivéer som ar langsiktigt hallbara.

Lansstyrelserna har fétt i uppdrag av regeringen att regionalt anpassa och konkretisera
de nationella miljokvalitetsmélen (miljomal f6r skogen ansvarar dock Skogsstyrelsen
for).

Tabell 1. De 15 nationella miljokvalitetsmalen.

Miljomal

Begrinsad klimatpéverkan.

Frisk luft.

Bara naturlig férsurning.

Skyddande ozonskikt

Levande sj6ar och vattendrag.

Hav i balans samt levande kust och skirgard.

Myllrande vatmarker.

1.

2

3

4

5. Ingen 6vergddning
6

7

8

9

Storslagen fjallmilj6é

10. En giftfri miljo

11. Séker stralmiljo

12. Grundvatten av god kvalitet.

13. Levande skogar.

14. Ett rikt odlingslandskap.

15. God bebyggd mil;jo.

3.3  Projektmal

Vagsystemets funktion

Vignitet ska tillgodose internationella, nationella, regionala och lokala transportbehov.
I det lokala perspektivet ska vignitet vara en kostnadseffektiv del av transportsystemet
i Kiruna och som sddant ha en hog acceptans i samhillet.

Projektmal

Ett bibehallande av vignitets funktion och en anpassning till Kirunas kommande om-

vandling forutsétter en successiv framvixt av fysiska l6sningar som kronologiskt kan

indelas i fyra skeden:

1. Nuldage

2. Okat underhall av de delar av befintligt vignit som berdrs av markdeformationer

3. Flytt av trafik till andra befintliga végar, inklusive erforderliga ombyggnadsétgirder

4. Om- och utbyggnad av vignitet med anpassning till samhéllets fysiska omstrukture-
ring.
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Det 4r i nuldget inte mojligt att med sdkerhet bedéma nir skedena 2-4 intréffar och de-
ras varaktighet. Tidsperspektivet och mojligheterna till etapplosningar for vigsystemet
ger emellertid Vigverket ett planeringsutrymme. Alternativa 16sningar kan analyseras
och overvigas utifran fordjupad kunskap om

. de fysiska forutsittningarna avseende sprickutbredningen,
° kommunens hantering av samhéllets omstrukturering, samt pa lang sikt dven
° utvecklingen av fordon, végtrafikméngder och tekniska I6sningar som paverkar

végtransportsystemets utformning och synen pé integrering i stadsmiljon.

Det d6vergripande projektmalet dr att det nya vigtransportsystemet med bibehallen
eller forbattrad funktion ska anpassas till det framtida Kiruna. Bilvignit och géng- och
cykelvignit ska bidra till en socialt, kulturellt, ekonomiskt och ekologiskt hallbar
stadsutveckling.

Med utgingspunkt fran det 6vergripande malet ska 16sningar efterstrivas som bl.a.
uppfyller f6ljande kriterier:

. God trafiksdkerhet for barn pé vég till och fran skola och fritidsaktiviteter samt
for éldre och funktionshindrade.

° Vignétet lokaliseras och utformas sé att det bidrar till god struktur och funktion

° Ett attraktivt vignét som inbjuder till och gor det enkelt att stanna till i Kiruna,
l4tt att hitta till restauranger och affirer o.s.v., samt inbjuder till upplevelser bade
inne i Kiruna centralort samt i Kiruna med omnejd.

° God arkitektur samt langsiktig hallbarhet i 6verensstimmelse med Kiruna kom-
muns visioner.

° Positiva effekter pa bilviagnat och géng- och cykelvégnit i ovrigt.

° Minimerar intrdng, storningar och begrinsningar for ménniskor, markanvénd-
ning, skyddsvérd milj6 och brukandet av naturresurser.

° Trafikanter far en positiv upplevelse av resan och en tydlig uppfattning av den
omgivning vigen respektive gang- och cykelvidgen passerar.

° Kan genomforas till rimliga kostnader i forhéllanden till kalkylerad livslédngd.

Processmal

Planerings- och projekteringsprocessen ska genomforas med hog acceptans i samhéllet.
Myndigheter, organisationer och allminheten ska uppleva att processen sker med Gp-
penhet, lyhordhet samt respekt for synpunkter och forslag. Flertalet berdrda ska i efter-
hand anse att ’det gick ritt till”, dven bland de som inte instimmer i slutsatser, rekom-
mendationer och beslut.

3.4 Lokala miljomal

Kiruna kommun formulerar lokala miljomal i samband med det padgdende arbetet med
en ny oversiktsplan for Kiruna centralort. Mélen tas fram med utgangspunkt fran bl.a.
de regionala miljomal som tagits fram av Lénsstyrelsen i Norrbottens lan.
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4 Geografisk avgransning

VY SRl

Bild 7. Forstudiens geografiska avgrinsningsomrade dr markerad med vod heldragen
linje.
Det ovan definierade avgridnsningsomrédet utgor det formella forstudieomréadet. De 1

denna forstudie redovisade 16sningarna av det allmédnna végnétet dr en redovisning av
mojliga och tinkbara 16sningar inom forstudieomradet.
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Forstudien omfattar ett omrdde som avgrinsas av Rautasilven i Norr, Kalixdlven i s6-

der, Kurravaara och Tornedlven i 6ster samt byarna Rautas och Puoltsa i vister. Omra-
det &r valt med utgangspunkt fran att Tornedlven, Rautasédlven och Kalixdlven inte ska
berdras av eventuell ny vig.

Hela det markerade omradet ligger inom Kiruna kommun i Norrbottens l4n.

5 Planeringsfoérutsattningar
5.1  Utvecklingstrender

Kiruna kommun har paboérjat den kommunala planeringen som kravs for att forma det
nya Kiruna. Omfattningen pé denna foérandring &r i dagsldget inte klarlagd utan ingar i
det arbete som kommunen startat. Samtidigt som sprickbildningen péverkar centralor-
ten Kiruna planeras for stora satsningar inom gruvverksamheten didr LKAB stér for be-
tydande delar.

I dagslédget finns dérfor inte nagra detaljerade bedomningar gjorda betriffande t.ex. be-
folkningsutveckling och nédringslivsutveckling. Kiruna kommun har dock stéllt upp vi-
sioner pa kort och lang sikt, se nedan. Planeringen av det framtida Kiruna &r pabérjad
men dnnu s ldnge finns inga beskrivningar 6ver hur bostadsomréaden, skolor, kommu-
nal service o.s.v. kommer att se ut. Det innebér vidare att den utveckling och férdndring
som kravs for infrastrukturen t.ex. kommunala végar, busslinjer och VA-ledningar inte
heller ar klarlagd. Mot bakgrund av de satsningar som gors inom gruvverksamheten
torde utvecklingen av Kiruna kommun och Kiruna centralort vara mycket gynnsam.

For planeringen av vdgar och 6vrig infrastruktur finns mycket som kan péverka de at-
gédrder som krivs pa kort- och lang sikt, t.ex.:

Nya transportmedel

Nya alternativa och miljévénliga drivmedel

Forandrat transportbehov - person och godstransporter
Gruvverksamhetens paverkan pa stadsbilden

Kiruna stads omformning - malpunkter, bostadsomraden, service, m.m.
Befolkningsutveckling — 6kning/minskning

Industriella satsningar t.ex. satsningar inom gruvverksamheten
Utveckling av nédringar och annan verksamhet

Turismsatsningar

I avvaktan pa att dessa utvecklingstrender ska klargoras dr det i dagsldget inte mojligt
att fullt ut géra de bedomningar av de véglosningar som foreslés i detta skede av Vig-
verkets forstudiearbete. Dessa bedomningar kommer att goras i ett senare skede av f6r-
studiearbetet. Med de fordndringar som dr pa gang kan pé lang sikt 16sningar och krav
pa allminna vigar i Kiruna fordndras samt innebédra att en omf6rdelning av trafik och
forandringar av trafikfloden kan ske.

5.2 Vision Kiruna 2006

Kiruna kommun har i tagit fram en langsiktig vision, “Vision Kiruna 2099 som pre-
senteras 1 avsnitt 77 Kiruna kommuns planering”. Denna vision beskriver férutsittning-
ar for den omvandling Kiruna stad star for pa lang sikt.
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I vision "Kiruna 2006 beskrivs ett kortsiktigt scenario for Kiruna kommuns utveck-
ling fram till ar 2006.

Kiruna bebos av minst 26 000 invanare. Byggandet av nya bostéider sker i centrum av
Kiruna. Nya hyreshus bredvid sporthallen &r snart klara for invigning. Nya hus planeras
vid gamla Odd Fellow och gamla disponentvillaomradet. LKAB har just haft invigning
av sitt nya kulsinterverk, det tredje i Kiruna. Svappavaaraverket producerar for fullt.
Bolagsledningen har meddelat om beslutet om en ny huvudniva pad 1500 m under jord.
Besoksniringen har for sjitte aret i rad slagit rekord. Antalet géstnétter i Kiruna &r
450000. Stor del 1 okningen sista aret svarar den 6kande charterturismen for. Ett nytt
aventyrshotell har etablerats. Planer finns dven att etablera ett kongresscentrum.

Rymdhégskolan invigdes 2001 och é&r strategiskt placerad pa Parkskoleomradet. Anta-
let studenter beriknas vara 1000. Den internationella ozonforskningen som startade
1999 i samverkan mellan NASA och EU har nu blivit arligt forekommande med en fast
stab pa 20 personer som arbetar aret runt i Kiruna. Av Rymdbolagets verksamhet har
det mesta har hamnat i Kiruna. Rymdbolaget 300 anstillda i Kiruna. FoU-verk-
samheten blomstrar och skots i samverkan med nationella kommersiella rymdforetag.
ColdCenter som ir beldget pa gamla Jagarskoleomradet har haft en mycket positiv
utveckling. Kylalaboratoriet och traningscentret lockar allt fler foretag som vill utveck-
la och forska kring nya produkter. Hur ménniskan fungerar i kallt klimat &r foremal for
systematiska studier. P4 sjdlva kasernomradet har manga foretag ocksa etablerat sig
inom IT/dataomradet. Callcenterverksamheten har utvecklats positivt och ger fler och
fler arbetstillfdllen. Mineralh6gskolan i Lannavaara ar i full gang.

Fiberoptiska forbindelser med bredband ar utbyggda inom Kiruna, till Esrange och
Abisko och arbetet fortsétter med radioldankforbindelser till de 6vriga kommundelarna.
Mikrosatelliter for kommersiell anvindning skjuts regelbundet frdn Esrange med en
miljovanlig, 1att och kostnadseffektiv svensk barraket. Med de goda erfarenheterna fran
forséksverksamheten med Kulturarvs-IT i Kiruna har ett nationellt digitalt utvecklings-
centrum etablerats. Den ledande stéillning Kiruna har inom omréadet landskapsinforma-
tion &r ytterligare befist och nu tillverkar vi kartor for synskadade inom hela EU.

De sex vindkraftverk som byggdes pa viscariaomradet producerar for fullt och nya
anldggningar planeras. Tack vare all den forskning som finns i Kiruna och den stindigt
Okande besdksndringen har Kiruna nu en flygplats med landningsbana pa 3000 me-
ter. Ankomsthallen dr utbyggd. Flygméjligheterna till och fran Arlanda har fordubb-
lats sedan &r 2000. Tvirflygforbindelserna med Rovaniemi och Tromso &r nu fast eta-
blerade. Okad konkurrens har lett till sénkta flygpriser. Tagtiden till Luled &r nu nere i
2 timmar och 30 minuter tack vare snabbtagen mellan Narvik - Lulea.

Arbetet med att gora Kiruna allt mer attraktivt for boende fortsétter. Nu planeras en
inglasning av stans centrum for att skapa nya moétesplatser. Inflyttade hégutbildade
fran hela virlden har aktivt tagit del i skapandet av det nya Kiruna vilket méirks framst
inom fritid/kultursektorn. Nojesutbudet i Kiruna 4r allsidigt och av hog klass.

Renniringen har genomgatt en smértsam men nédvindig omstrukturering. Firre ren-
dgare med storre renhjordar har dkat barkraften i niringen. Manga av dem som tidigare
arbetade inom renndringen arbetar idag inom kultur- och turismomradet. I byarna
marks gladare tongangar efter ar av utflyttning och tidigare tomma hus fylls pa nytt. En
ny kategori av ménniskor, miljéflyktingar, bérjar allt mer soka sig till véara byar i kom-
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munen. Hogutbildade fran storstdder runt hela varlden med délig miljo s6ker boplatser
dédr de kan arbeta pa distans med hjidlp av den nya tekniken inom IT kommunikation.
De vill uppleva en ren och frisk miljo och lata barnen véxa upp i en oférstérd natur,
langt fran droger och miljégifter. Méanniskors fordndrade attityder har ocksa lett till att
stressade storstadsbor sdker sig till ett rehabiliteringscenter som etablerats i kommunen.
Kommunens naturresurser tas nu effektivt till vara.

I centrum finns Europas mérkligaste visitor/sciencecenter. Ett sambygge med EU,
Rymdbolaget, ESA, Svenska staten, Lansstyrelsen och Kommunen. Dir kan besékarna
aret runt uppleva sprakande norrsken, tindrande stjarnor, vintermorker och midnattssol.
Dir kan de styra kameror pé de satelliter som styrs fran Esrange. Har far dven besokar-
na mojlighet att 14ra kdnna den samiska och finska kulturen. En sirskild avdelning visar
Kirunas historia fran rallartiden till rymdaldern. Ett konstmuséum med internationell
lyskraft &r etablerat. Inom besoksniringen borjar nu tidigare satsningar pa midnattssol,
norrsken och gruvbesok att bara frukt.

Vi ser dven ett 6kande intresse for sportfiske och snéskoterkorning. Enbart snosko-
tern ger 6ver 500 arbetstillfillen. Vart nit av snoskoterleder dr sammankopplat med
ovriga leder i ndromradet pa Nordkalotten. Granssamarbetet med Finland har lett till att
Tornedlv med bifloden har aterstillts till en rejél laxfiskeédlv. Ripan/Matojérviomradet
blir allt mer centrum for langdskidakare i Europa och Kiruna och motsvarar uppstillda
forvantningar som Kiruna Cross Country City. Turistanléiggningarna i fjéllen har
stindigt behov av utbyggnad tack vare okat intresse att ta sig till omradet. Vart stads-
berg, Luossavaara, har nu édntligen byggts ut for bade turister som kirunabor. Fjillet
Kuormakka i Karesuandoomradet dr nu utbyggt for turistisk verksamhet.

Kulturen blomstrar som aldrig forr. Nagra kulturentusiaster bestdimde sig for sex ar
sedan att utveckla olika typer av kulturuttryck till att bli kommersiellt intressanta. Idag
ir den verksamheten ordentligt etablerad. De ideella foreningarna samarbetar sedan
maénga &r i lokala och regionala arrangérsnédtverk med gemensamma kulturombud och
gemensam biljettférsiljning. Det regionala samarbetet har ocksé underléttat for de egna
kulturgrupperna och enskilda att komma ut pa turnéer i Barentsomradet och vidare ut
mot vérlden.

Kiruna har blivit ett centrum p&d Barentsomradet. Det innebér att turister och kurs- och
konferensdeltagare kan erbjudas en stor méngd upplevelser som dr direkt knutna till
den méngkulturella bygd vi lever i. Ett antal scener eller arenor finns tillgéingliga med
uppgift att erbjuda vara besokare och turister nagot utdver det vanliga. Dessa arenor
spelar ocksé en stor roll fér den expanderande besdksnéringen, for kulturutbildningarna
och for de fyra stora kulturfestivalerna, som arligen lockar tusentals besokare till sta-
den.

I Kiruna &r 6vrig infrastruktur som barn- och idldreomsorg, skola och sjukvard bittre
an genomsnittet i landet. Sjukhuset har kvar akutkirurgi och BB. Tack vare utveckling-
en i samhdéllet 4r det inte ldngre svart att fa likare och sjukskoterskor att flytta till Kiru-
na. Kiruna &r unikt och attraktivt. Kommunens internationella pragel har ytterligare
accentuerats. I hela Kiruna 4r det bra att bo och medborgarna kinner sig delaktiga i
samhillsutvecklingen. Kiruna ar ett jamlikt samhille.
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6 Kiruna kommuns planering

Kiruna kommuns nu gillande 6versiktsplan antogs 2002. Sedan dversiktsplanen antogs
har stora forandringar i férutséttningarna for framst Kiruna C skett. Den pagéende
gruvverksamheten och bedomd framtida gruvverksamhet paverkar och bedéms i dn
hogre grad paverka den befintliga bebyggelsen och infrastrukturen i Kiruna C genom
den sprickbildning som uppstar. Detta innebir att bl.a. bostadsbebyggelse och dven
t.ex. skolor, servicebyggnader, infrastruktur o.s.v. pa sikt maste flyttas.

Dessa fordndrade forutséttningar innebér att en ny fordjupad oversiktsplan for Kiruna C
maste tas fram. For centralorten finns en fordjupad dversiktsplan som 4r antagen ar
1994. Utdver detta finns ett stort antal detaljplaner som reglerar markanviandningen
inom detaljplanelagt omrade. Flera av dessa detaljplaner maste upphévas eller dndras
d& markanvindningen kommer att férdndras. Kommunen bedémer vidare att det i detta
skede inte finns skal for att gora en kommuntéckande revidering av oversiktsplanen.

Kiruna kommun ansvarar for planeringen av den egna markanvéindningen. Kommunen
samrader med ldnsstyrelsen som ockséa bevakar statens samlade intressen i kommunens
fysiska planering. Oversiktsplanen utgér underlag for beslut om kommande anvindning
av mark- och vattenomraden inom kommunen.

Den kommunala dversiktsplanen dr ett mycket viktigt underlag fér Vigverkets arbete
med forstudien dé den styr den framtida anvandningen av mark- och vattenomraden.
Detta medfor att planeringssituationen bli mer komplex vilket kréver en bra dialog mel-
lan parterna. Oversiktsplanen ger inriktning och mal for hur kommunen och centralor-
ten ska utvecklas for lang tid framéover.

I den nu géllande fordjupade 6versiktsplanen fran 2002 gar att 14sa i kapitel Framtiden:
“Planeringen ska utga fran att Kiruna kommer att leva vidare med ldgst nuvarande
folkmdingd, da gruvbrytningen dr slutford. Nya néringar ska da ha tillkommit och ersatt

gruvan”.

Vigverkets kommande arbetssplaner kan inte antas om de inte §verensstimmer med
géllande detaljplaner. Detta bidrar i hog grad till Kirunaprojektets komplexitet och stil-
ler stora krav pa samordning mellan kommunen och Vigverket.

6.1  Kiruna kommuns planeringslage

Kommunen har under hosten 2004 paborjat arbetet med den férdjupade dversiktsplanen
genom ett programarbete. Programmet har utmynnat i en vision f6r hur Kiruna central-
ort ska utvecklas — Vision Kiruna 2099. Denna vision kommer att utvecklas i planarbe-
tet under forsta halvéaret 2005 och ligga till grund for en samradsperiod under slutet av
2005 och borjan av 2006.

En antagen fordjupad dversiktsplan bedoms enligt kommunen kunna finnas klar i bor-
jan av 2007.

Kommunens faststdillda tidplan dr anpassad till tidplanerna inom LKAB, Viigverket,
Vattenfall och Banverket och stdiller dcirfor krav pa en effektiv samverkan mellan par-
terna men_innebdr inledningsvis for Viigverkets forstudiearbete att begrinsad kunskap
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om_det framtida Kiruna finns. Det dr t.ex. svart att fullt ut bedoma hur de olika fore-
slagna losningarna _paverkar boendemilider m.m.

6.2 Program och gemensamma planeringsfoérutsattningar for
oversiktsplaneringen 2005

Genom Vision Kiruna 2099 utrycker Kiruna kommun sin syn pa framtidens Kiruna:
"Visionen om framtidens Kiruna stad ser vi som en unik stadsbebyggelse pa kontinuer-
lig utveckling i dverensstimmelse med dagens och framtidens krav pa en hogteknolo-
gisk monsterstad, ett ekologiskt samhdille i arktisk miljo. ”

Vidare for kommunen fram f6ljande tankar i ”Program och gemensamma planerings-
forutsattningar for oversiktsplaneringen 2005”:

Vision och planeringsinriktning

I bilden av det framtida Kiruna - en hogteknologisk monsterstad, ett ekologiskt anpas-
sat framtidssamhélle - kommer var stad att genomga stora férdndringar de kommande
aren. Det ger oss ett unikt tillfille att utveckla Kiruna till en modern monsterstad. Men
dven i ett framtida Kiruna ska stadsbilden paminna oss hur var speciella historia alltid
ar ndrvarande. Var vision bygger darfoér pa Hjalmar Lundbohms idéer men innefattar
ocksa en beredskap att ta emot det som ar tidens krav inte minst ifriga om miljoan-
passning, ny teknik, energisystem och hallbarhet. Den nya tiden ska motas med bred
beredskap i den fysiska planeringen liksom i évrig planering.

For den framtida utbredningen av stadsbebyggelsen &r stadsklimatet en visentlig
fraga. Langsiktigt tillf6rlitlig information om lokalklimatet i olika terringavsnitt erhélls
fran den vixtlighet som dominerar inom omradet. Vigledning f6r den framtida stadsut-
bredningen ska dérfor tas fran den véxtlighet som ett oexploaterat markomrade foreter.
Miljotillgdngar sdsom sjoar och vattendrag ska finnas s néra bebyggelsen som mojligt.
Ren luft dr en viktig tillgang vid lokalisering av bebyggelse. Kénda emissionsstrak bor
dérfor undvikas. Strivan bor vara att uppna en sammanhallen stadsmiljé med en bland-
ning av bostédder, service och arbetsplatser vl forsorjda med infrastruktur for god till-
ginglighet, med gatunét, gdng- och cykelstrak och kollektiva fardmedel.

Infrastrukturen i det nya samhillet ska i stérsta mojliga utstrdckning samordnas for
att medge god tillgénglighet och rationellt nyttjande. Omraden med ofullstdndigt nytt-
jad infrastruktur ska beaktas fullt ut vid utvidgning eller omlokalisering av bebyggelse
och verksamheter. Dragningen av nya kommunikationsleder och lokaliseringen av ett
tidsenligt resecentrum placeras utifran befolkningstéthet och malpunkter sdsom service-
inrdttningar och arbetsplatser. I 6vervdganden om nya sparbundna trafikstrék ska en
inriktning mot snabbgéende tag for personbefordran inga.

Ny bebyggelse ska karaktériseras av kombinationen bebyggelse och gronomraden med
integrering av kategorier &dldre, barnfamiljer, flerfamiljshus och villaboende. Gronstruk-
turen ska ges en med infrastrukturen och bebyggelsestrukturen likvérdig plats i plane-
ringen. Bostadens och arbetsplatsens ndrmiljéer ska beaktas liksom straken daremellan.
Ny bebyggelse ska ta stor hdnsyn till byggnadsmaterial, byggteknik, isolering, funktio-
nalitet och arkitektur. Ett miljéanpassat samhille forutsétter ocksé att allménna kom-
munikationsmedel till och fran arbetsplatser, skolor, butiker, aktivitetsanldggningar och
andra serviceinrdttningar planeras in i det lokala transportnétet. Trafikplaneringen ska
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inriktas sa att den medverkar till utformningen av en attraktiv stad ocksa fér kommande
generationer.

Overviiganden om centrumbildningar och deras status i stadskirnan och i stadsdelar
ska genomsyras av en hallbar miljéanpassad stadsutveckling med atkomlighet for alla.

Den nya tidens arbetsplatser tenderar att lokaliseras trafikorienterat eller i nira an-
slutning till bostadsbebyggelsen. Hiansyn till detta ska tas i stadsplaneringen. Traditio-
nell industri har stillt krav pa sirskilda industriomraden. Aven traditionellt niringsliv,
inrdknat rennéringen, ska ges goda utvecklingsmiljoer i den framtida staden.

Kulturomvandlingen av staden ska ske med historisk dokumentation och bevarande
av delar av den éldre kulturhistoriska bebyggelsen.

Atervinning och nyttjande av material frdn den ildre staden ska s langt som majligt
ha en hog prioritet.

Kiruna har inte utan skil betecknats som en liten stad i stora nétverk. Detta kon-
taktmonster ska dven framdeles genomsyra de utatriktade strivandena. Den nya tiden
och utvecklingen kriver nya allianser och partnerskap. Detta kridvs dven inom i Kiruna
starka sektorer sdsom gruva, rymd, miljé och natur. Sedan mycket lange har begreppet
Malmfilten inkluderat en nétverkstanke dir Kiruna och Gillivare utgdr potentiella ut-
vecklingsnoder. Allt fler av samhéllelig service liksom privat kommersiell service har
for sin existens visat sig kréva storre underlag.

Begreppet regionforstoring maste dérfor ingd i en framtidsvision ocksa for Kiruna.
Bil, buss, tdg och flyg ar de transportmedel som underlittar de fysiska kontaktbehoven
och pendlingsméjligheterna. En framtida regionforstoring och en gemensam lokal
arbetsmarknad inom Malmfilten krédver allt kortare restider och att resornas méalpunkter
kan nas pa ett sa nidra sitt som mojligt. Jairnvigens strickning och kondition mellan
Kiruna och Géllivare utgor inget hinder for betydligt snabbare tagforbindelser redan
idag. Resecentrets lokalisering inom staden &r ddremot avgérande for om taget ska
bli tillrdckligt attraktivt till bilalternativet.

Staden ska oberoende av enskilda personers hirkomst vara trygg och siker for
alla kategorier manniskor och boende. Den sociala miljon ska darfor sirskilt beaktas i
planeringen savil inom stadens centrum som i bostadsomradena. Detta giller dven mil-
joer som kan upplevas som hotfulla, till exempel géng- och cykelvigar mellan perifera
bostadsomraden, morka prang och viadukter.

Stadsmiljon har stor inverkan pd ménniskors mgjligheter till rekreation, hilsa, var-
dagsliv och livskvalitet 6ver huvud taget. Forutsittningarna for fritids- och kulturliv ska
ges stort utrymme 1 planeringen av den fysiska miljon. Grannskapstinkande, motesplat-
ser och lokal gemenskap &r dven goda ledord. Jamstélldhet och tillgédnglighetsfragor
ska ges en central plats savil i planeringen som i verkstilligheten.”
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Infor den kommande planeringen vill Kiruna kommun genom ett 40-tal ledord for in-
riktningen av planeringen sirskilt framhalla:

Sammanhallen stadsbebyggelse

Bevarande av kulturhistoriska miljoer

Tradition i beaktande av arkitektur och gatustruktur
Lokalklimatets betydelse

Gronstrukturen likstdlld med bebyggelsestruktur och infrastruktur
Bostadens och arbetsplatsens ndrmiljoer och strdken dér emellan
Den sociala miljon i centrum och bostadsomradena
Tillgéngligheten, gatunit, gang./cykelstrak, kollektivtrafiken
Lokalisering av resecentrum och jarnvégsstrak

Jamstilldheten, grannskap, métesplatser, lokal gemenskap
Trygghet, sikerhet, vardagsliv, hilsa, rekreation, fritid och kultur

Bild 8. Kiruna stadshus.
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7 Befintliga forutsattningar

I detta avsnitt redovisas befintliga forutsittningar som framst har betydelse for plane-
ringen av vigar pa kort sikt. Pa ldng sikt dr fordndringen av dessa forutséttningar av
betydelse for langsiktigt hallbara 16sningar (se avsnitt 5.1 Utvecklingstrender).

7.1  Trafik och trafikanter — resor och transporter

7.1.1 Biltrafik

Nuvarande huvudnit for biltrafik framgar av nedanstaende karta.

\

[END
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00

o 1000 m

Bild 9. Huvudndit for biltrafiken.

E10 genom Kiruna flyttades ar 2003 till den ombyggda Lombololeden. Lombololeden
gér parallellt med malmbanan vister om staden samt genom de sddra delarna av staden.
Gamla E10 (numera vig 873) som bestar av Malmvégen och del av Hjalmar Lund-
bohmsvigen, fungerar idag som huvudgata. Vigverket planerar att vidta trafikséiker-
hetsatgérder i form av avsmalning och ombyggnad av korsningar pa dessa gator innan
vighallningsansvaret 6verldmnas till Kiruna kommun.

Ovriga statliga vigar inom Kiruna stad #r vig 870 (Nikkaluoktavigen), vig 874 (Tor-
nevégen) till Kurravaara och vig 878 (Flygfiltsvagen) till Kiruna flygplats.

Viktiga kommunala huvudgator &r bland annat Hjalmar Lundbohmsvégen, Adolf He-
dinsvigen, Gruvvigen och Osterleden. Delar av de tre forstnimnda gatorna bildar idag
en ring runt Kiruna centrum.

Uppmiétta trafikfloden redovisas pa nedanstdende karta. Trafiken pad E10 uppgick vid

den senaste métningen (&r 2002) till cirka 10 000 fordon per dygn pa den mest belasta-
de delen. Ingen métning har gjorts efter ombyggnaden av Lombololeden.
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Bild 10. Trafikfloden.

Huvuddelen av trafiken pa E10 utgors av trafik till och fran Kiruna samt av lokal trafik
inom staden. Genomfartstrafiken bedoms uppga till 200-300 fordon per dygn.

Trafiken till och fran LKAB gar via Gruvvégen, som inte har nadgon direkt anslutning
till Lombololeden (E10). For att komma till LKAB maéste trafiken fran E10 antingen
kora via Silfwerbrandsgatan och Hjalmar Lundbohmsvigen eller via Stationsvégen och
Hjalmar Lundbohmsvéagen. Huvuddelen av den tunga trafiken till LKAB kommer E10
fran Oster, vilket innebér att den gar via Silfwerbrandsgatan och Hjalmar Lundbohms-
vigen. Silfwerbrandsgatans anslutning till Hjalmar Lundbohmsvigen &r relativt brant,
vilket medfor problem vid halt viglag.

Med nuvarande ekonomiska tillvixt bedoms biltrafiken i Norrbotten 6ka med cirka
1,5% per ar, vilket innebér en 6kning med cirka 12% fran ar 2002 till 2010.

7.1.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Kiruna bestéar dels av lokal busstrafik inom staden, dels av regional
busstrafik till andra orter i lanet. Stadsbussarnas linjer utgér fran och avslutas i cent-
rum. Samtliga landsbygds- och regionala linjer angdr busstationen som ligger vid
stadshuset i centrala Kiruna. De linjer som trafikerar turistanldggningarna ldngs Norge-
viagen (E10) och Nikkaluokta angor dven jarnvigsstationen. Flygbussar gar mellan
Flygplatsen och Kiruna centrum.

Den lokala busstrafiken dr utformad sa att den i forsta hand tillgodoser behovet av resor
mellan bostadsomraden och arbetsplatser samt mellan bostadsomraden och servicein-
rattningar. Huvuddelen av de offentliga och kommersiella serviceinrdttningarna &r
lokaliserade till stadsdelen Centrum. Av det totala antalet arbetstillfillen inom Kiruna
stad finns cirka 80% inom stadsdelarna Centrum, Bolaget, Jarnvégen och Industrin.
Antalet resande i stadstrafiken uppgér till cirka 210 000 per ar.
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Aven den regionala busstrafiken #r frimst inriktad pé arbets- och skolresor samt servi-
ceresor. Nagra av linjerna nyttjas dven av fjillturister.
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lekaltrali

o 75

s M o ~
SN ==

J

] 500 1000m

Bild 11. Lokala busslinjer.

7.1.3 Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafiknétet i Kiruna har varierande standard. I Lomboloomrédet finns
ett vil utbyggt nit av gdng- och cykelvégar, som &r skiljda fran biltrafiken. I centrala
Kiruna och de dldre stadsdelarna &r cykeltrafiken i huvudsak hénvisad till gatunitet dér
den blandas med biltrafik. For gangtrafiken finns trottoarer utmed de flesta gator.

Utmed Lombololeden (E10), Hjalmar Lundbohmsvégen och delar av Adolf Hedinsvé-
gen finns friliggande gang- och cykelvigar eller gang- och cykelbanor. Utmed den om-
byggda Lombololeden finns ocksé flera planskilda passager fér gdng- och cykeltrafik.

De storsta bristerna i gang- och cykeltrafiknétet finns i korsningarna med biltrafikntet.
De flesta korsningspunkterna utgérs av obevakade 6vergangsstillen dér sikerheten till
stor del beror pa bilarnas hastigheter. Sdmst dr forhéllandena utmed Hjalmar Lund-
bohmsvigen, Adolf Hedinsviagen och Gruvvigen dér biltrafiken dr stor och hastighe-
terna hoga. Eftersom dessa gator bildar en ring runt centrumomradet &r behovet av att
korsa dem stort.
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Bild 12. Huvudndit for gang- och cykeltrafik.

Avstandet mellan Kiruna centrum och de yttre stadsdelarna ar 4-5 kilometer, vilket ar
ett lampligt avstdnd for cykeltrafik. Den kuperade terrdngen och det kalla klimatet
medfor dock att cykeltrafiken dr liten jamfort med ménga andra stdder av samma stor-
lek.

7.1.4 Trafiksdkerhet

Den nyligen genomforda ombyggnaden av E10 har inneburit en forbéttring av trafiksé-
kerheten i Kiruna. Flera korsningar har utformats som cirkulationsplatser och separata
gang- och cykelvigar som korsar E10 planskilt har byggts.

Flera av de 6vriga huvudgatorna, bland annat Malmvégen, Hjalmar Lundbohmsvégen
och Adolf Hedinsvéigen har dock bristande sidkerhet for savil biltrafik som f6r oskyd-
dade trafikanter. Risken att skadas dr storst for gdende och cyklister som maste korsa
nagon av dessa gator.

Polisrapporterade olyckor med personskador under perioden 1996-1999 redovisas pa

nedanstaende karta. Av kartan framgar att de flesta olyckorna intriaffar i korsningar pa
huvudgator, vilket motsvarar den forvéintade olycksbilden.
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Bild 13. Trafikolyckor med personskador under perioden 1996-1999.

7.2 Markanvandning

Kommunen omfattar en yta pa 20 000 km’, dir stora delar utgors av fjallomraden.
Kommunen ligger helt ovan Lappmarksgriansen och till storsta del dven ovan odlings-
grinsen. Staten dger den storsta delen av marken i kommunen, ca 75 % av kommunens
yta. En del produktiv skogsmark finns inom den 6stra delen av kommunen. Skogsmar-
ken har mycket 1&g produktionsformaga och mycket lingre omloppstid 4n i andra delar
av landet. Renskdtsel bedrivs 6ver hela kommunens yta. Jordbruksmark finns i flera
byar, men jordbruket héaller helt pé att forsvinna i kommunen.

7.3 Befolkning

Kiruna dr en kommun som sett bade uppgang och nedgang. Fram till borjan av 70-talet
var Kiruna en inflyttningskommun dir gruvan och verkstidderna stindigt behévde mer
personal. Nér gruvkrisen drabbade LKAB inleddes en omfattande rationalisering som
mer dn halverade arbetsstyrkan fran cirka 5 000 till cirka 2 000 anstéllda pa kort tid.
Sedan dess har Kiruna haft en nettoutflyttning av arbetskraft frén kommunen. Sjélvfal-
let finns det samtidigt en efterfrigan av yrkeskunnigt folk som inte kan rekryteras lo-
kalt. Detta giller inte minst inom forskningen diar man soker kompetenta medarbetare
over hela vérlden. Sedan 1968 har folkméngden i Kiruna kommun minskat med 24%,
vilket 4r mer &n l4dnets minskning. Nédstan hela kommunens befolkning, drygt 18 000, &r
bosatt i Kiruna centralort. Kommunens &vriga invanare, ca 5 500, bor i mindre titorter.
Andra storre tdtorter i kommunen utgdrs av bland annat Jukkasjarvi, Vittangi, Svappa-
vaara, Kuttainen, Karesuando och Ovre Soppero. Kiruna kommuns befolkning bestar
av fler yngre méinniskor och férre pensionédrer &n genomsnittet for hela riket. Befolk-
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ningen har under de senaste tio aren sjunkit fran 6ver 26 000 till strax under 23 500
invanare. Under den tiden har dven &ldersstrukturen fordndrats och den enda gruppen
som Okat dr antalet pensionérer.

Tabell 2. Sammanstdllning dver antal boende i Kiruna kommun.

Befolkning, Kiruna kommun

20000 18386
18000
16000
14000
12000
10000

8000 -

6000 -

1 1778
;888 | 993 431 393 244 324 858

Sasongvis sker en omfordelning av befolkningen inom kommunen; de renskétande sa-
merna flyttar upp till fjills under somrarna, dven manga av anhoriga féljer med for att
hjdlpa till; manga utflyttade Kirunabor aterviander till sina hembyar under sommaren.
Vissa av byarna kan femdubbla sin befolkning under den tiden. Turistorterna har mar-
kanta toppar av mingden besokare under varvintern och under sommaren.

7.4 Bebyggelse

Bebyggelsestrukturen i kommunen &r flerkdrnig med en dominerande titort, Kiruna
centralort. Resterande bebyggelse aterfinns i de mindre téitorterna eller i ren glesbygd.
58 % av ldagenheterna i kommunen finns i flerbostadshus och 42 % i smahus. Nagra
storre fordndringar i det etablerade bebyggelsemonstret med samlade byar har inte skett
de senaste aren. Bebyggelseutvecklingen har varit svag under de senaste aren. Det har i
hogre grad handlat om ett 6verskott av bostdder som rivits eller planeras att rivas. Pa
grund av risk for sprickbildning kommer en omflyttning av bostidder att behdva goras
inom Kiruna centralort.

el N

b RN R —
Bild 14. Korsning Hjalmar Lundbohmsvdgen-Silfwerbrandsgatan mot “soder”.
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7.5 Naringsliv och sysselsittning

Gruvnéringen utgor grunden for hela kommunens existens. Beroendet av gruvnéringen
har visserligen forsvagats nagot under de senaste 20 aren, men dr fortfarande mycket
stark. De fluktuationer i konjunkturen hos stal- och jirnmalmsbranschen som paverkar
LKAB ger omedelbart effekt dven pa Kiruna i 6vrigt. Under de senaste artionden har
kommunen och néringslivet arbetat fér att minska det ensidiga beroendet av jérn-
malmsforsiljningen. Idag baseras industri och servicenéring pa foljande omraden:

- Gruvindustri och processteknik sammankopplad med gruvindustrin

- Verkstadsindustri med hogt teknikinnehall

- Turistndring

- Rymd- och GIS-teknologi

- Kold-, klimat-, och miljorelaterad teknik och forskning

LKAB bryter jarnmalm i Kiirunavaara, vérldens storsta och tekniskt mest avancerade
underjordiska jairnmalmsgruva. Cirka 1600 personer arbetar inom gruvindustrin. LKAB
konkurrerar med gruvor dir man bara skyfflar upp malmen i ovanjordsgruvor. Konkur-
rensen har tvingat foretaget att utveckla rationella metoder och det har gett LKAB:s
forsknings- och utvecklingsavdelning en ledande stillning bland virldens gruvforetag.
Tillampning av IT, moderna geografiska informationssystem, fjarrstyrning och en hog
grad av automation samt en stédndig anpassning av produkterna till kundernas behov gor
LKAB till ett hogintressant gruvforetag.

Till stod for gruvindustrin har flera verkstadsforetag vuxit fram. Numera har de dock
minskat sitt tidigare ensidiga beroende av gruvverksamheten och flera av dem har ut-
vecklats till innovativa exportforetag. De cirka 500 anstdllda inom verkstadsindustrin
har en hég kompetens inom olika omraden. Ett exempel dr de specialister som arbetar
med att bygga instrument och utrustning for rymdforskningen. Ett annat exempel &r de
forskare och specialister inom IRF-kretsen som arbetar med att bygga instrument och
utrustning f6r rymdforskningen.

Manga tjansteforetag har etablerat sig i Kiruna. Radiotjénst i Kiruna AB, som svarar
for uppbord av TV-avgifter ér ett exempel. Andra exempel dr Posten Frimirken, Atos
Origin, Kiruna Softcenter, ASA Products, JTM Produkt AB och Centrala Studiestods-
nimnden.

I Kiruna finns manga specialistféretag och flera av dem har vuxit upp kring det s kal-
lade Rymdhuset. Ett exempel dr Metria med specialenheter i Kiruna.

Besoksnaringen har fatt allt stérre betydelse for naringslivet i Kiruna. Besoksnéringen
ar pa vég att bli ett allt viktigare komplement till rennéringen sé att denna néring far
ytterligare underlag for sin fortsatta existens. Enligt Sveriges Rese- och Turistrad &r
Icehotel i Jukkasjédrvi den svenska foreteelse som dr mest kidnd i1 utlandet och det lockar
till sig skaror av besokare vintertid. Sommartid ar det den ordrda naturen och de stor-
slagna vyerna som star i fokus. Kirunas mangkulturella samhélle dr ocksa en killa till
stort intresse for besokare. En annan jordbunden néring ar renskotsel och hér finns ock-
s& nagot enstaka jordbruk kvar. Dessa verksamheter kombineras ibland med jakt och
fiske.

Renskétsel dr den dldsta av kommunens nédringar och dr fortfarande en viktig del av

kommunens néringsliv. Manga lever dven indirekt helt eller delvis av rennéringen. Med
kringeffekter sysselsitter renniringen omkring 215-300 personer i Kiruna.
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En visentlig del av Kirunas néringsliv opererar pa ett mycket hogt plan, nimligen
rymdforskningen. Den startade med norrskensforskning pa 50-talet men Kirunas forsk-
ningstraditioner stracker sig dnnu ldngre tillbaka &n si. Den naturvetenskapliga forsk-
ningen i Abiskoomradet kom igéng strax efter att Malmbanan stod firdig och den na-
turvetenskapliga forskningen har med aren vuxit sig allt starkare. Kiruna dr numera ett
av landets forskningscentra med rymdforskning, milj6forskning och kylaforskning som
specialiteter. De senaste artiondena har den hér delen av néringslivet vuxit med mellan
5 och 10 procent arligen, riknat i antal anstillda. Miljo- och rymdsektorn har investerat
stort i Kiruna. Stora markomréden 4r avsatta for miljo- och rymdsektorn.

7.6 Kirunas omland

I Kiruna centralort erbjuds den samhélleliga och kommersiella servicen som ar typisk
for ett regionscentrum. I Vittangi, en av de storre tdtorterna utanfoér centrum, finns ut-
byggd service med butiker, vardcentral och skola. Vittangi fungerar som centrum for
kommundelsservicen 1 den Ostra kommundelen. Karesuando, 180 km fran centrum,
fungerar som ett kompletterande servicecentrum med utbyggd service och skola. Vis-
terut fungerar Abisko Ostra som servicecentrum med skola och butik. Andra mindre
serviceorter med skola och butik ir, Jukkasjirvi, Svappavaara, Ovre Soppero, Lanna-
vaara, Kuttainen och Masugnsbyn. Aven i byarna Saivomuotka, Mertajérvi, Parakka
och Riksgriansen finns livsmedelsbutiker. Smaindustri finns i Vittangi och Svappavaa-
ra. | Abisko, Bjorkliden, Vassijaure, Katterjokk och Riksgrinsen dr turismen den hu-
vudsakliga sysselsittningen.

7.7 Ledningar

Béde kommun och LKAB har vatten- spillvatten- och dagvattenledningar i utrednings-
omradet. Aven el-, tele- och dataledningar forekommer.

El inom kommunen produceras i avfallseldad kraftvirmepanna och intill centralorten
har det byggts vindkraftverk. Flera vindkraftverk planeras i kommunen. Fjarrvirmena-
tet dr utbyggt 6ver hela Kiruna centralort, &ven manga villor dr anslutna till fjarrvar-
men. LKAB genererar en hel del spillvirme som tas till vara vid deras egen verksamhet
och overskott levereras till virmeverket.

Idag matas Kiruna samhélle samt kringliggande landsbygd fran tva av Vattenfall dgda
regionndtsstationer PT92 Kiruna (sydvést om centralorten) samt PT9211 Tuollavaara
(6ster om centralorten), diar PT92 star for merparten av distributionen. Station PT93
inom LKAB’s omrade star for huvudférsorjningen av LKAB.

7.8 Byggnadstekniska forutsattningar

Inom nu aktuellt utredningsomrade har det genom de senaste ca 30 aren utforts en
mangfald av geotekniska undersékningar. Undersdkningarna har varit helt koncentre-
rade till Kiruna centralort, bl.a. i samband med nya vigdragningar samt till LKABs
verksamhetsomrade. En oversiktlig inventering av geotekniska undersokningar har ut-
forts med underlag fran Kiruna kommun, Végverket, Banverket samt LKAB. Denna
inventering har gett ett gott underlag till den 6versiktliga geotekniska beskrivningen av
omradet som gors nedan.
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I detta utredningsskede har inte fokus legat pa fororenad mark. Dessa fragor maste ak-
tualiseras i nédsta planeringsskeden som &r vigutredning samt i kommunens 6versikt-
planering.

En sammanfattad geoteknisk bedomning av det definierade avgridnsningsomradet har
utforts: Jordarterna inom utredningsomradet utgors till helt dominerande av fast lag-
rade mordnjordar. Berg forekommer lokalt ytligt och generellt alltid under mordinen.
Bergets overyta kan vara uppsprucket i dess overyta. Bergets kvalitet i dvrigt dr god
for bergbyggande. I terringens lagpunkter forkommer vanligen torv- och myromraden.

Sedimentjordar forekommer i begriinsad omfattning.

Inom forstudiens avgrinsningsomrade kan f6ljande geotekniska synpunkter anges:

o Morinjordar ir den helt dominerande jordarten inom omradet. Morinjordarna
har generellt miktigheter pa mellan ca 1-2 m till ca 10-15 m. Morénen kan hu-
vudsakligen klassificeras som en s.k. normalmordn d v s med SGF-81 bendm-
ning siltig sandig morén. Sten- och blockhalterna dr normala till hga i morénen.
Schaktbarheten i mordnen beddoms generellt ligga i klass 4 enligt klassificerings-
system —85 (BFR R130:1985).

o Myr- och torvomraden forekommer i stor omfattning i terringens lagpunkter.
Miktigheterna av torven varierar normalt mellan 1-3 meter.
. Finkorniga sediment av silt och ler forekommer i begrdnsad omfattning. Myr-

omradena underlagras oftast av ett tunnare sedimentlager innan en fast lagrad
morin patriffas.

J Grovkorniga sediment férekommer ytterst lokalt i ndgra sand- och grusavlag-
ringar.
. Bergets dveryta 4r ofta uppsprucket och bendmns d& sasom rosberg. Erfarenhe-

terna inom framf6rallt LKABs industriomradet ér att ca 0,5 m av de 6versta de-
larna av bergytan &r sa pass uppsprucket att den dr schaktbar i schaktklass 5.

o Berget i ovrigt haller generellt en god kvalitet varfor normala bérigheter och
sldanter kan utforas vid bergbyggande. Detta berg maste sprangas for losstagning.
Sprickzoner och svaghetsomraden finns inom utredningsomradet.

o Grabergsfyllningar forekommer lokalt inom utkanten av Kiruna centralort och
speciellt inom LKABs industriomrade. All grabergsfyllning ar utférd sdsom &dnd-
tipp och darmed utford helt utan packning. Fyllningarna &r ddrmed helt osortera-
de och &r ofta ritt 16sa.

Se geoteknisk jordartskarta i karta 1.
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8 Miljo - viktiga forutsattningar och intressen

8.1 Omradets allmdnna karaktar — 6versiktlig landskapsanalys
For kartbeskrivningar se kartor 1-9.

Forstudien omfattar ett omradde som avgrdnsas av Rautasélven i1 Norr, Kalixédlven i so-
der, Kurravaara och Tornedlven i dster samt byarna Rautas och Puoltsa i véster. Cent-
ralt inom omradet ligger staden Kiruna som vuxit upp kring brytningen i Kiirunavaara
och Luossavaara malmfilt.

Kiruna centralort &r till stor del forlagd till berget Haukivaara mer &n 500 meter Gver
havet, inom ett omrade som nér staden anlades bestod av fjillbjorkskog. Staden var en
av de allra forsta i Norden som anlades efter stadsplaneidéer som innebar att planerna
anpassades till naturen och terrdngen. Detta innebar ett brutet gatunit didr vindarna
hindras fran att fa fart.

Bild 15. Kiruna stad fran sider med Nikaloktavc'igen i forgrunden och berget
Luossavaara i bakgrunden.

Samhdllet delades in i tre omraden; den s.k. Stadsplanen dér tomter upplits at enskilda,
Bolagsomrddet dir gruvindustrin utvecklades i och SJ-omradet, ddr Statens Jarnvigars
anldggningar byggdes. Centrum kom att ligga som en sammanhallande link mellan
Stadsplanen och Bolagsomradet. Staden anlades vid sjon Luossajérvi i nirheten av de
tvé stétliga bergen Luossavaara och Kiirunavaara. Stadsplanen utformades med efter-
strdvan att berget och gruvan Kiirunavaara kunde ses frin méanga platser i samhillet
eftersom det var symbolen for samhillets existens. Stadsplanen dr den forsta av sitt slag
i landet och vil synlig i dagens samhélle och staden &r idag utndmnt som ett riksintres-
se for kulturmiljévérden.

De allminna vigarna E10 och den tidigare strickningen av E10, Malmviagen och del av

Hjalmar Lundbohmsvégen, gér i ostlig-véstlig riktning genom Kiruna och fungerar som
genomfartsled respektive huvudgata. Viktiga kommunala huvudgator &r bland annat
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Hjalmar Lundbohmsvigen, Adolf Hedinsviigen, Gruvvigen och Osterleden. Aven De-
lar av de tre forstnamnda gatorna bildar idag en ring runt Kiruna centrum. Utmérkande
for Hjalmar-Lundbohmsvigen, Malmvéigen och Adolf Hedinsvéigen &r de breda gatu-
rummen. Vagverket har tidigare planerat att vidta trafiksidkerhetsatgirder i form av av-
smalning och ombyggnad av korsningar pa dessa gator innan vighallningsansvaret
overldmnas till Kiruna kommun.

Bild 16. Korsning Lomboleden-Silfwerbrandsgatan (Nikkaluoktaviigen rakt fram).

Bild 17. Korsning Hjalmar Lundbohmsvdgen-Silfwerbrandsgatan.
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I nord-sydlig riktning gér vag 870 (Nikkaluoktavédgen) och vdg 874 (Tornevégen). Des-
sa vdgar fungerar bl.a. som anslutningsvigar boende i Kurravaara och langs Nikkaluok-
taviagen. Vig 878 (Flygfiltsvigen) ansluter E10 med flygplatsen. Samtliga av de all-
ménna vigarna Nikkaluoktavigen, Tornevigen och Flygfiltsvigen ansluter till vig
E10.

LKAB:s gruvdrift i Kiruna &r koncentrerad till Kiirunavaara, ddr gruvbrytningen dger
rum under jord. De befintliga malmf6radlingsanldggningarna &r i huvudsak beldgna pa
Kiirunavaaras vistra sluttning, ca 2 km véster om tétorten (bakom berget fran titorten
sett). Det vata sovringsgraberget fran mullverket deponeras i sandmagasinet vister om
verksomradet och det torra graberget frén sovringsverket deponeras som stodterrasse-
ring i avsatser mot det befintliga grabergsupplaget pa Kiirunavaaras vistsluttning. De
terrassformade grabergsupplagen ger ett betydande visuellt inslag runt gruvbrytnings-
omradet. Eftersom denna deponi berdknades vara full ar 2004 planeras en ny grabergs-
deponi. De nya deponierna for graberg dr férdelade pa tre olika omraden sdder respek-
tive vister om befintligt deponiomrade.

Recipient for gruv- och processvatten fran Kiirunavaara &r Rakkurisystemet — Kalix
dlv. Innan processvattnet nar recipienten har bland annat partiklar i vattnet sedimenterat
i dels ett sandmagasin och dels ett klarningsmagasin som ligger vister om Kiirunavaa-

ra.

Bild 18. Vy vdster ut over LKABs omrade med Kiirunavaara ndrmast i bild, malmfordd-
lingsanldggningarna mitt i bild och grabergsdeponi samt sandmagasin pa den
ovre halvan av bilden.

Barrskogen tar vid dster och soderut utanfor Kiruna stad. Terréingen sénker sig starkt
ned mot Torneédlven oster om Kiruna och vid édlven dr barrskogen helt dominerande. En
del produktiv skogsmark finns inom den &stra delen av kommunen. Jordbruksmark
finns i flera byar, men jordbruket héller helt pé att férsvinna i kommunen.

35



Forstudie
Kirunaprojektet, Allmanna vagar i Kiruna

Utredningsomradet &dr en del av Norrbottens fjéllvird och ingér i den skandinaviska
fjdllkedjan. Landskapet dr snétickt landskap en stor del av aret. Antalet dygn per ar
med sammanhidngande snéticke dr over 200 dygn. Utredningsomradet tillh6ér den
Nordligt boreala vegetationszonen, en zon som kénnetecknas av glesa barrskogar med
stort inslag av bjork och fjdllbjorkskog. Trakterna dr rika pa fjéllbdckar, jokkar, sjoar
och myrar. Jordarterna bestéar av fast lagrade moranjordar. Berg férekommer lokalt yt-
ligt och i terrdngens lagpunkter ligger vanligtvis torv- och myromraden.

Bild 19. E10 genom Kiruna. Bilden dr tagen strax dster om malmbangarden.

Vegetationen inom omradet &r till hog grad format efter dess ldge i terrdngen. Med sti-
gande niva sjunker temperaturen med en halv grad per hundra meter, nederbérden till-
tar kraftigt, marken blir allt instabilare, jordticket tunnare och véxtsdsongen kortare.
Resultatet blir att vegetationen skiljer sig markant i artsammansittning och utesende
mellan olika hojdlagen. Grianserna &r dock sdllan skarpa utan vixtsamhéllet Gvergar
gradvis i ett annat med 6kande hojd. Med artsammanséttningen som grund delas fjillets
vixtlighet 1 olika vegetations zoner. Langst ner finns den fjdllndra barrskogsregionen
sedan foljer fjallbjérkskogen, den sk subalpina zonen och dérefter kommer kalfjillet,
som delas in i ldgalpin, mellanalpin och hogalpin zon.

Fjéllbjorkskogen utgér en smal remsa mellan kallfjdllet och barrskogen. Traden dr sma
och knotiga, s.k. fjéllbjorkar, som &r en underart till glasbjorken. I snoskyddade ligen
blir trdden enstammiga medan de i omraden snoskyddet &r daligt blir flerstammiga och
vegetationen far ett mer busklikt utseende.

Den natur som man moter pa kalfjdllet bestar av vidstrackta, tradlosa alpina hedar, of-
tast tickta med olika krypande ris och tuvor av ldgvuxna gris och halvgris. Hogst upp
pa fjélltopparna i den hégalpina zonen vixer bara lavar och mossor samt enstaka tussar
av de allra taligaste kérlvéixterna.
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Kalix- och Torne dlvdalar, som ligger alldeles utanfor omradets gréanser, ar av riksin-
tresse bade for naturmiljon och for friluftslivet. Alvarna hor till Europas storsta oregle-
rade vattendrag och #r dven fortsédttningsvis undantagna fran vattenkraftsutbyggnad.
Bada dlvdalarna 4r ocksa s.k. Natura 2000-omraden, naturomraden med av EU instiftat
skydd mot exploatering.

Inom forstudiens utredningsomrade finns Natura 2000-omréadet Rautas delar, ett omra-
de uppdelat pa tva olika omraden var av det ena stricker sig fran Kalixidlven norr ut
fram till Tornedlven, véster om Kiruna stad och det andra ligger dster om Kiruna flyg-
plats. Omrédet bestar till stora delar av skog med fjéllbjork i den subalpina zonen. Det
finns dven gamla boreala naturskogar som utvecklats naturligt efter brand eller omfat-
tande stormfillningar. En fjdrdedel av omradet bestar av Aapamyrar och Palsmyrar.
Aapamyrar dr ett myrkomplex som bestar av blandmyrar med strdng- och flarkkérr.
Myromradena &r bra hackningsplatser och rastplatser for flera olika fagelarter. Palsmy-
rar 4r myrkomplex i det norra boreala, alpina och subarktiska regionerna dér arsmedel-
temperaturen dr under —1 °C. Palsarna dr smé kullar av torv med en frusen kirna. De dr
vanligtvis 2-4 meter hoga.

Rautas fjéllurskog dr ett naturreservat inom utredningsomradet. Hélften av omradets
yta dr bevuxen med fjéllbjorkskog ur vilken reser sig méanga lagfjéll med fjallhed. Pa
lagre partier breder vidstrickta myrmarker ut sig och i dster urskogsartade barrskogar.
Djupa kursudalar med frodig vegetation skér pa flera hall genom landskapet. Nordka-
lottvdgen, E10, och malmbanan gar genom reservatet.

Aptasvare fjdllurskog striacker sig in i utredningsomradet sydostra del angrinsande till
Kiruna flygplats. Tvé tredjedelar av reservatet ticks av barrskog, medan Gvriga delar
utgors av myr, vatten, fjéallbjérkskog och fjillhed. Skogen dr gammal, med ett stort in-
slag av 16vtrad.

8.2 Skyddade och skyddsvdrda omraden

Riksintressen enligt miljobalken 3 kap. 6 §

Omréaden som omfattas av 3 kap. 6 § har betydelse fran allmén synpunkt p& grund av
deras naturvirden eller kulturvirden eller med hénsyn till friluftslivet. De ska sé& langt
mojligt skyddas mot atgédrder som kan pétagligt skada natur- eller kulturmiljon.

Inom, eller i ndra anslutning till forstudiens avgridnsningsomrade finns riksintressen
enligt 3 kap. 6 §. Riksintressen for naturmiljén, kulturmiljon och friluftslivet redovisas
samlat. Inom omradet som omfattas av férstudien finns flera omradden som &r av riksin-
tresse for naturvirden enligt miljobalken 3:6. Kalixdlven och Torne dlven ér av riksin-
tresse for naturmiljon. Alvarna hor till Europas storsta oreglerade vattendrag och &r
dven fortsittningsvis undantagna fran vattenkraftsutbyggnad. Aven dlvdalarna med ho-
tade och sarbara arter samt delvis rik flora och fauna #r av riksintresse. Alvdalarna ut-
gor ofta flygstrk for flyttfaglar till hackningsplatser. Torne &dlv hor till ett av Europas
storsta oreglerade vattensystem. Kalix-Kaitum dlvar och Torne-Muonio dlvar ér dven
av riksintresse for friluftslivet. Vidare 4r Norrbottens fjillomrdde, dir det finns rika
mojligheter till friluftsliv och fritidsfiske, av riksintresse for friluftslivet. Riksintressena
redovisas pa karta 2.
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Kiruna - Kiirunavaara som omfattar Kiruna centralort &r ett av ldnets riksintressen fo6r
kulturmiljévarden. Kiruna &r ett exempel pa stadsmiljo och industrilandskap som visar
ett unikt samhallsbygge vid 1900-talet, dér tidens stadsbyggnadsideal forverkligades pa
jungfrulig mark.

Riksintressen enligt miljobalken 4 kap.

Enligt miljobalken 4 kap. 1 § dr de omrdden som anges i 2-8 §§, med hénsyn till de na-
tur- och kulturvirden som finns i omradena, i sin helhet av riksintresse. Exploaterings-
foretag och andra ingrepp i miljon far komma till stdind endast om det inte méter nagot
hinder enligt 2-8 §§ och om det kan ske pa ett sétt som inte patagligt skadar omradenas
natur- och kulturvirden. Stor del av Kiruna kommun omfattas av geografiska bestdm-
melser enligt miljobalken kap 4.

Tornetriisk — Paitasjdrvi utgors enligt miljobalken 4 kap 2 § av omraden dér turismens
och friluftslivets, framst det rorliga friluftslivets, intressen ska sérskilt beaktas.

De geografiska bestimmelserna, Miljobalken 4 kap 5 §, omfattar hela fjéllvérlden, med
sédrskilda bestimmelser for de obrutna fjéllomrddena dér Kiruna fjéillen och Jokk-
mokk-Gillivare-Kiruna-Arjeplog fjillen ingar.

Enligt miljobalken 4 kap 6 § far vattenkraftverk inte utforas i nationaldlvarna Tornedl-
ven och Kalixilven med tillhorande vattenomraden, kéllfloden och bifléden.

Natura 2000-omraden, se nedan, omfattas av 4 kap. 8 §.

Natura 2000-omraden

For att skydda natur, vilda djur och vixter har EU skapat ett ndtverk, Natura 2000. Na-
tura 2000 ska utgoéras av en méngd naturomraden som ska skyddas for framtiden. Varje
medlemsland ansvarar for att skydda och varda sina Natura 2000-omraden. De omra-
den som viljs ut ska innehélla de naturtyper eller arter som listas i EU:s fageldirektiv
(fagelarter) och EU:s habitatdirektiv (6vriga arter och naturtyper). Natura 2000-
omraden redovisas pa karta 3.

Tillstand for att bedriva verksamheter eller vidta atgiarder som pa ett betydande sitt kan
paverka miljon i ett Natura 2000-omrade far lamnas endast om verksamheten eller at-
girden ensam eller tillsammans med andra pagéende eller planerade verksamheter eller
atgirder
¢ inte kan skada den livsmilj6 eller de livsmilj6er i omradet som avses att skyd-
das, och
e inte medfor att den art eller de arter som avses att skyddas utsitts for en stor-
ning som pa ett betydande sitt kan forsvara bevarandet i omradet av arten el-
ler arterna .
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Rautas, delar, omrade av gemenskapsintresse enligt habitatdirektivet som grénsar till
annat natura 2000-omréde. Omradet bestér till stora delar av skog med fjallbjork i den
subalpina zonen i fjdllomraden. Det finns d&ven gamla boreala naturskogar som utveck-
lats naturligt efter brand eller omfattande stormfillningar, skogar som kan ha en viss
méinsklig padverkan. Dessa kan ha paverkats genom plockhuggning men de har aldrig
omfattas av kalavverkningar. | omradet aterfinns dven Aapamyrar, Fjédllhedar och bore-
ala hedar, Palsmyrar samt Oligo-mesotrofa sjoar. Aapamyrar ar ett myrkomplex som
bestar av blandmyrar med string- och flarkkérr och denna typ &r bést utvecklad i norra
Skandinavien. Myromradena dr bra hdckningsplatser och rastplatser for flera olika fa-
gelarter. Palsmyrar d4r myrkomplex i det norra boreala, alpina och subarktiska regioner-
na dédr arsmedeltemperaturen dr under —1 °C. Palsarna dr sma kullar av torv med en fru-
sen kdrna. De dr vanligtvis 2-4 meter hoga.

Torne och Kalix dlvsystem, omrade av gemenskapsintresse enligt habitatdirektivet som
grénsar till annat natura 2000-omrade. Torne-Kalix dlvsystem bestér av mer eller mind-
re naturliga dlvar och dar med relativt klart vatten. Under varen upptrider ofta hoga
vattenstand. De stora variationerna i vattenstind under aret skapar strandmiljéer med
hog biologiskt méngfald. I dlvsystemet ingdr dven oligotrofa, mineralfattiga klarvatten-
sjoar i flacka omrdden med zonerad vegetation.

Kaitum fjillurskog innehaller fjill, myr och skog av fjillbjork finns séder om utred-
ningsomradet

Naturreservat

Enligt miljobalken 7 kap. 4 § far ett mark- eller vattenomréde forklaras som naturreser-
vat av lansstyrelsen eller kommunen i syfte att bevara biologisk méngfald, varda och
bevara virdefulla naturmiljoer eller tillgodose behov av omraden for friluftslivet. Na-
turreservat kan omfatta savél privat mark som mark i allmén dgo. Skyddsbestimmel-
serna "skriddarsys" for varje reservat och skiftar starkt fran fall till fall beroende pa
vilka motiv som ligger bakom reservatsbildningen. I vissa reservat ar all ekonomisk
markanvindning forbjuden, men i en del reservat som frimst avsatts till f6rman for fri-
luftslivet kan exempelvis jord- och skogsbruk tillatas fortgd i normal omfattning. Na-
turreservaten redovisas pa karta 4. Inom, eller i ndra anslutning till, utredningsomradet
finns foljande naturreservat.

Rautas fjillurskog

Hilften av omradets yta dr bevuxen med fjillbjorkskog ur vilken reser sig manga lag-
fjall med fjdllhed. P4 lagre partier breder vidstrackta myrmarker ut sig och i oster ur-
skogsartade barrskogar. Djupa kursudalar med frodig vegetation skér pa flera hall ge-
nom landskapet. Nordkalottvdgen och malmbanan gar genom reservatet.

Aptasvare fjillurskog
Tva tredjedelar av reservatet tacks av barrskog, medan 6vriga delar utgors av myr, vat-
ten, fjéllbjorkskog och fillhed. Skogen dr gammal, med ett stort inslag av 16vtrad.

Kaitum fjillurskog, soder om utredningsomradet, bestar av vidstrickta barrskogar,
vatmarker och fjéllbjorksklddda 1agfjall. Det ingar som en lidnk i den kedja av urskogs-
reservat som ligger lidngs fjdllranden. Reservatet gransar s6derut mot Sjaunja naturre-
servat samt Lina fjéllurskog, och ansluter norrut mot Rautas fjallurskog. Malmbanan
skdr genom omradet i nord-sydlig riktning.
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Forstudie

Kirunaprojektet, Allménna végar i Kiruna

Riksintresse mineralfyndigheter
Med stod av férordning (1998:896) om hushéllning med mark- och vattenomraden m.m
och efter samrad med Boverket och ldnsstyrelsen i Norrbottens 1dn har Sveriges geolo-
giska undersokning (SGU) den 20 december 2004 beslutat att mineralfyndigheten Ki-
runagruvan utgor ett sidant omrade i Norrbottens ldn som &r av riksintresse avseende
amnen och material f6r landets materialforsorjning enligt 3 kap 7 § 2 st miljobalken

SGU konstaterar att mineralfyndigheterna i och runt Kirunagruvan ar vil kénda genom
omfattande geologiska och geofysiska undersékningar och mycket viktiga frén forsorj-
ningssynpunkt. Fyndigheterna representerar viarden i mangmiljardklassen. Foreslagen
yta omfattar inte nagra buffertzoner utan far anses vara Kirunagruvans naturliga fort-
sédttning. Riksintresseomrade omfattar hela fyndigheten sa langt det kan bedémas idag
och omfattar saledes dven Kiruna centrum, se karta 7.

Riksintresse renndring

g

Bild 20. Riksintressant fyndighet i
Norrbottens Iin enligt 3 kap 73 2 st.
miljobalken

Enligt 3 kap 5§ miljobalken ska mark- och vattenomraden som har betydelse for ren-
ndring sa langt som mojligt skyddas mot atgdrder som kan forsvara renniringens bedri-
vande. Omraden av riksintresse for rennéring ska skyddas mot sddana atgérder.

I utredningsomradet finns flyttleder, rastbete samt svara passager som ldnsstyrelsen i
Norbottens l4n har foéreslagit vara av riksintresse for renndringen. Rennéringens riksin-
tressen har faststillts av ldnsstyrelsen, men dnnu inte antagits av jordbruksdepartemen-
tet. I forstudien betraktas dessa omraden dock som riksintresse. Riksintressena for ren-

néringen redovisas pé karta 5.
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Riksintresse kommunikationer

° Jiarnvig. Samtliga spar och sparanlidggningar som tillhor stomnitet inklusive
Malmbanan samt vissa ldnsjdrnvigar anses vara av riksintresse enligt miljobal-
ken 3 kap 8 § enligt Banverkets beslut 2000-04-06.

° Vigar. Genom beslut om végar av riksintresse gér Vigverket ansprak pa ett nit
av vigar som har sadana speciella funktioner for vigtransportsystemet att Vig-
verket bedomer att de mark- och vattenomradden som berérs av vigarna ar av
riksintresse for kommunikationsanlidggningar enligt 3 kap. 8 § miljobalken. Vig-
strackningens funktion ligger till grund for utpekandet. I funktionsbegreppet in-
gér bedomning av en transportleds betydelse, vilket tex. innebér att ny bebyggel-
se och nya verksambheter inte bor lokaliseras i anslutning till viktiga transportle-
der pa ett sitt som kan dventyra deras funktion. E10 som ingéar i den svenska de-
len av ”Trans European Network”, TEN, &r av riksintresse.

. Flyg. Enligt Luftfartsverkets redovisning, 1996-06-28, ar Kiruna flygfilt av riks-
intresse for kommunikationsanldggningar enligt 3 kap. 8 § miljobalken.

Militara skyddsomraden
Kalixfors skjutfilt, ett militdrt 6vningsfilt finns soder om Kiruna centralort. Omradet &r
av riksintresse for totalforsvaret.

8.3 Renndring

Renskétsel ér en arealkrdvande och extensiv ndring och har behov av stora betesarealer.
Varje betesomrade har sina speciella egenskaper som gor det vardefullt under olika pe-
rioder pé aret och kan inte erséttas med varandra. Samebyarnas betesomraden ovan od-
lingsgrénsen kallas aretruntmarker, dir renskotsel bedrivs hela &ret. Marken nedanfor
odlingsgrinsen &r vinterbetesmarker och betas under tiden 1 oktober till 30 april. For
att nyttja betestillgdngarna sker norsk renbetning i Sverige vintertid och svensk renbet-
ning i Norge sommartid, sk konventionsbete. Rennéringens intressen redovisas pé karta
6.

Tva fjéllsamebyar, Gabna och Laevas bedriver renskotsel i utredningsomrédet. Flyttle-
der, rastbete samt svéra passager av riksintresse finns i utredningsomradet. Fjillsame-
byarna har faststéllda betesomraden helt ovan odlingsgransen.

Gabna sameby utgor den arealmissigt minsta byn av kommunens sex fjéllsamebyar
och &r den mest exploaterade. Omkring 90% av all exploatering (tdtorter, vagar, jarn-
vigar, gruvor, flygplats, vandringsturism, skotertrafik, fritidsbebyggelse mm) inom
kommunens grinser dr koncentrerad till samebyns omradden. Rensjon utgér samebyns
produktionscentrum med anldggningar for renskiljning och kontrollslakteri. Samebyn
har inom sitt omrade 13 rengérden, 3 beteshagar och 1 vergangshage.

Laevas samebyns omrade dr som smalast kring och strax vister om tédtorten Kiruna.
Flyttleder gar alldeles i anslutning av LKABs slamdammar (séder om dammarna) och
Kiruna flygplats. Detta medfor att omradet runt tdtorten &r en svarpassage for renskot-
seln och vildigt kinslig for storningar. Samebyn genomfor sin renskiljning i Buolla-
norda. Slakten sker i Aitijokk. Viktigt vadstille dver Kalixdlven finns i Laukkuslupa.
Samebyn har huvuddelen av sina betesomraden i Sverige, men viss betesritt finns ock-
s& pa den Norska sidan.
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8.4 Mineraliseringar

Det finns en hel del mineralfyndigheter inom Kiruna kommuns grénser. En del av fyn-
digheterna &r kdnda, men sannolikt finns det brytvirda forekomster dven pa ménga
andra stéllen i kommunen. Under de senaste aren har prospekteringsverksamheten okat
stort. Manga utlidndska foretag letar efter brytvirda mineraler. I Kiruna kommun finns
10 stycken bearbetningskoncessioner. Den enda brytning som forekommer for tillfillet
ar jarnmalm 1 Kiirunavaara. Bearbetningskoncession for jarn finns i Luossavaara i Ki-
runa, i Mertaniemisamt i Levéniemi och i Gruvberget i Svappavaara. De 6vriga kon-
cessionerna giller den nedlagda kopparbrytningen i Viscaria och Pahtovare strax utan-
for Kiruna centralort. Géllande undersokningstillstdind redovisas pé karta 7. Det &r i
forsta hand koppar och guld, men dven diamanter, jirn och zink som soks.

Det édr ett statligt allmént intresse att utvinningen av malmer och mineral inom landet
tryggas. Dértill kommer att samhillet kan besluta om rétten att férfoga 6ver vissa mal-
mer och mineral, koncessionsmineralen. Dessa dr specificerade i minerallagen. I mine-
rallagen finns ocksé regler om hur utvinningen av dessa mineral mojliggors.

8.5 Naturmiljo

En stor del av Kiruna kommuns yta utgors av naturreservat och natura 2000-omraden.

Mark- och vattenomraden som é&r sérkilt kénsliga fran ekologisk synpunkt ska enligt

Miljobalken 3:3 skyddas mot &tgérder som kan skada naturmiljon. Omraden som om-

fattas och finns i Kiruna kommun ér:

- Omraden med instabila produktionsférhéllanden och ogynsamma atervéaxtférutsitt-
ningar.

- Omraden som inrymmer véxt- och djurarter som &r utrotningshotade

- Urskogsomraden samt rester av dldre skogsbestand i1 hart nyttjade omgivningar

- Véatmarker med sarskilda ekologiska virden

- Viktiga hickningsomraden samt rast- och fodolokaler for faglar.

- §joar och vattendrag som har sérskilt god vattenkvalitet, dr viktiga reproduktions-
omraden och vandringsvigar for fisk och viktiga tillrinningsomréaden till andra eko-
logiskt kénsliga omraden.

- Omraden med speciella klimatologiska forhéllanden

Bild 21. Vy sydost fran LKAB omradet.
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Skogsvérdsstyrelsen har inventerat nyckelbiotoper och andra naturvirden i kommunen.
Nyckelbiotoper &dr skogsomraden med mycket hoga naturvirden. Dessa skogar har
egenskaper som gor att de har en nyckelroll for skogens missgynnade och hotade djur
och vixter. Nyckelbiotoper har inventerats sedan 1990. Under inventeringen har man
ocksa registrerat andra objekt som har naturvirden, utan att nd upp till samma kvalitet
som en nyckelbiotop. Tvad omrdden med nyckelbiotoper bestdende av naturskog samt
tva omraden med naturvirden bestdende av barrsumpskog finns i nordgstra delarna av
utredningsomradet.

I sydvistra delarna av utredningsomradet finns tvd omraden som har fatt bevarande
klass I i programmet for bevarande av odlingslandskapets natur- och kulturvérden i
Norrbottens ldn. Dessa omrdden utgérs av Kaalasjérvi och Puoltsa. Kaalasjdrvi dr en
vardefull natur- och kulturmiljé med ett fér bygden representativt odlingslandskap och
en mangformig bebyggelsestruktur med lang kontinuitet. Puoltsa utgérs av en mycket
bevarandevird, for fjdllndra odlingsmarker representativ milj6. Dessa omrdden innefat-
tar dven dngs- och hagmarksobjekt av hogre klasser. I karta 4 redovisas de ovan beskri-
va naturvirdena.

8.6 Kulturmilj6é

Utover riksintressena finns mycket som &r av kulturhistoriskt intresse inom Kiruna
kommun, samernas gamla historia, nybyggarepoken, gruvhantering och rallartiden.
Kulturmiljointressen redovisas pa karta 8.

Kiruna dr ett av ldnets riksintressen for kulturmiljovarden. Kiruna, ett exempel pa
stadsmiljo och industrilandskap som visar ett unikt samhéllsbygge vid 1900-talet, dér
tidens stadsbyggnadsideal forverkligades pd jungfrulig mark. Kiruna grundades pa lan-
dets da storsta industriella satsning. Bebyggelsen dr av hog arkitektonisk kvalitet fran
olika tider och planen &r den forsta i sitt slag i landet och vil synlig i dagens samhdlle.
Detta sammantaget ger Kiruna ett hogt arkitekturhistoriskt, industrihistoriskt, pedago-
giskt och turistiskt virde. I Kiruna finns gruvberget och olika industriella anldggningar
som visar grunden for samhéllets existens samt jarnvagsmiljon, som beréttar om nod-
vindig forutséttning for dess utveckling.

Bild 22.  Kiruna kyrka.
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Berget Ailatisvaara ligger ca 10 km SV om Kiruna och ca 2.5 km fran sjon Kaalasjérvi.
Berget ligger ensamt omgivet av flacka omraden med stora myrar och smasjoar. En
tidigare genomford arkeologisk utredning visar att berget och omradet runt detta har
anvints under l&ng tid. Héardar och barktikter indikerar bosittning. P& bergets hogre
delar finns en stenséttning som 4r mer av rituell art.

8.7 Naturresurser

Naturresurser mark och vatten som &r viktiga resurser f6r boendegrupper och for areel-
la néringar jord-, skogs-, vattenbruk, renniring, samt tillgéng till naturmaterial som
finns i omradet.

Skogsbruket och jordbruket dr enligt miljobalken 3:4 en néring av nationell betydelse.

Kiruna stads vattentdkt &r beldgen i Oinakkajirvi, Tornedlven, ca 1 km oster om av-
gransningsomradet. Inga andra kommunala vattentikter finns inom avgrinsningsomra-
det.

I Kirunaomradet finns ett flertal malmkroppar av apatitjirnmalm. Dessa upptar till-
sammans en yta av cirka 700 000 m2 och en total mdngd malm av cirka 2 000 miljoner
ton. Kiirunavaaramalmen dr den storsta, vilket gor den till en av de storsta samlade
kropparna av jérnmalm i vérlden.

Det finns ett omrade med vindkraftsanldggning nordvést om Kiirunavaaragruvan samt
ett detaljplanelagt omrade for vindkraftsanliggning vid Pahtohavare sydvist om Kiiru-
navaaragruvan. Vidare finns det tvd omraden nordost om Kiruna som é&r reserverade for

vindkraftanldggningar i 6versiktsplanen.

Inom det studerade avgriansningsomradet finns ocksa viktiga naturgrusresurser som &r
vardefulla for naturmiljon och dven har ett geovetenskapligt vérde.

Naturresurser redovisas pa karta 7.
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8.8 Rekreation och friluftsliv

Inom Norrbottens fjdllomrade finns rika mojligheter till friluftsliv. Omradet i nordost
domineras av relativt flacka bergkullar med isolerade lagfjéll. Skoterleder och vand-
ringsleder underléittar orienteringen. Flertal flygforetag ordnar transporter inom fjéllen.

Naturen dr det viktigaste rekreationsomradet f6r befolkningen Kiruna. Skogsomraden
av betydelse for friluftsliv finns utmed &lvarna. Skogen nirmast titorterna har betydelse
som nérrekreationsomraden. Inom Kiruna kommun bedrivs ett mycket omfattande fri-
tids- och turistfiske. Det finns flera skidspar och vandringsleder runt om Kiruna cen-
tralort. Det finns bade kommunala skoterleder och skoterleder iordningstillda av lidns-
styrelsen i kommunen.

Torne ilv hor till ett av Europas storsta oreglerade vattensystem. Alvens nordligaste del
bestar av flera stora dlvsjoar men i 6vrigt dr den sjofattig. Vid Jukkasjarvi finns en lang
miktig forsstricka. Alven nyttjas hir i stor utstrickning for forsfirder med gummiflot-
te. Kalixilven har sitt killomrade i Kebnekaisemassivet. Alven r ingen utpriglad vild-
marksilv. Minniskor och bebyggelse foljer dlven énda upp till fjilltrakterna. Alven &r
outbyggd och intakt som laxdlv. Delar av dlvarna nyttjas d4ven som kanotleder.

Vidare finns en skidbacke vid Luossavaara, norr om Kiruna. Det finns dven golfbana
norr om Tuollavaaragruvan, skjutbanor vister om Tuollavaaragruvan och motorsport-

bana i Ratjedalen.

Intressen for rekreation och friluftsliv redovisas pa karta 9.
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9 Funktionsanalys av transportsystemet

9.1 Transportsystemets funktion

Det 6vergripande nationella transportpolitiska malet dr att sdkerstélla en samhéllseko-
nomiskt effektiv och l&ngsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgarna och nir-
ingslivet 1 hela landet. Det innebér att transportsystemet ska tillgodose medborgarnas
och néringslivets grundliggande transportbehov samt medge en hog transportkvalitet.
Transportsystemet ska ocksa vara sékert, bidra till en god och hilsosam livsmiljo, fram-
ja en positiv regional utveckling samt svara mot bade kvinnors och méns transportbe-
hov.

Transportsystemet, i form av gator, kollektivtrafik, gdng- och cykelvégar, resecentra
med mera utgér en viktig del av en stads struktur och har avgérande betydelse f6r man-
niskors tillgang till arbetsplatser, service samt kultur- och fritidsutbud. Stadens struktur
och karaktir ger forutséttningarna for transportsystemet och paverkar ménniskors vér-
deringar och val av fairdmedel och resvdg. Transportsystemets utformning paverkar i
sin tur stadens struktur och karaktdr samt hur minniskor véljer att resa. Planering av
bebyggelse och trafik maste darfér g hand i hand for att en god och hallbar livsmilj6
for medborgarna ska kunna skapas.

De framtida fordndringarna och utvecklingen av Kiruna stad kommer att ge forutsétt-
ningar for hur transportsystemet, bland annat de allménna vigarna, bor utformas. Sam-
tidigt kommer utformningen av vidg- och gatunitet att ha en avgorande paverkan pa
stadens framtida struktur och funktioner. Dérfor maste bebyggelse och trafik ses som
en helhet nér de forestdende fordndringarna av Kiruna stad planeras.

De allménna végarna, som Vigverket ansvarar for, ska i forsta hand fungera som in-
och utfarter samt genomfarter i staden. Inom staden nyttjas dessa védgar dock dven av
den lokala trafiken. Huvuddelen av trafiken pa de allménna vdgarna utgors av in- och
utfartstrafik samt lokal trafik medan genomfartstrafiken utgér en mycket liten del. Vi-
garnas funktion som in- och utfarter till staden &r sérskilt viktig att beakta vid fordnd-
ringar av vignitet.

Nedan redovisas en analys av nuvarande situation samt de problem som kan forutses i
samband med att delar av staden maste flyttas. Analysen har gjorts med utgangspunkt
frén de sex transportpolitiska delmalen.

9.2 Tillganglighet

Nuvarande situation

Tillgdngligheten for biltrafik i Kiruna stad ar for niarvarande god. En brist dr dock att
trafiken till och fran LKAB inte har nadgon direkt anslutning till det allménna végnétet
utan méste kora via kommunala gator, som tangerar stadscentrum.

Tillgdngligheten for gdende och cyklister &r idag till viss del begransad pa grund av att
de storre trafikleder som finns inom staden, frimst Hjalmar Lundbohmsvidgen och
Adolfs Hedinsvégen, till stor del saknar sikra gang- och cykelpassager. Det saknas
ocksa sikra cykelforbindelser inom de &ldre delarna av staden.
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Tillgdngligheten till kollektivtrafiken &r god vad avser gdngavstand inom storre delen
av staden. Turutbudet dr dock relativt glest, vilket innebér att den totala restiden med
buss i manga fall blir oacceptabelt lang fér manga méanniskor.

Mal

Transportpolitiskt mal
Transportsystemet ska utformas s& att medborgarnas och néringslivets grundldggande
transportbehov tillgodoses.

Aktuellt fall

De allménna vdgarna ska tillsammans med ovriga gator i huvudvignitet ge god till-
ganglighet for resor och transporter till Kiruna stad. Tillgénglighet definieras som den
latthet med vilken utbud och aktiviteter i samhéllet kan nas, varvid savil medborgarnas
som néringslivets behov avses. Det dr viktigt att hela resan” beaktas, vilken for vag-
transportsystemet (inklusive gang- och cykelsystemet) dven innefattar tillgéngligheten
till andra transportslag via bland annat resecentra, jirnvégsstation eller flygplats. For
gang- och cykeltrafiken bor det finnas separata, trafiksédkra banor samt sikra passager
langs med respektive tvirs de storre vdgarna. Resenédrer med kollektivtrafiken ska l4tt
och sikert kunna né héllplatser och resecentra samt kunna lita pa tidtabellerna. Kollek-
tivtrafiken ska vara tillgédnglig &ven for funktionshindrade.

Problem

Enligt LKAB:s nuvarande prognoser kommer delar av E10 och Nikkaluoktavigen att
behova flyttas omkring &r 2012 pa grund av de markdeformationer som orsakas av
gruvdriften. Aven nuvarande tillfart till LKAB via Gruvvigen samt jirnviigen maste
flyttas vid ungefir samma tidpunkt. De nya strickningarna av E10 och Nikkaluoktava-
gen bor i forsta hand tillgodose in- och utfartstrafikens behov samt tillsammans med
Ovriga huvudgator i staden ge god tillgdnglighet till bostider, arbetsplatser och service.
En ny strickning av E10 boér om mgjligt ha direkt anslutning till en ny jérnvégssta-
tion/resecentrum och till LKAB. Den genomgéaende trafiken &r av liten omfattning och
darfor kan tillgidngligheten till staden prioriteras fore framkomligheten for genomfarts-
trafiken. Tillgdngligheten for gadende och cyklister bor forbattras i samband med att
vigsystemet fordndras. En ny jarnvigsstation/resecentrum bor lokaliseras sé att den l4tt
kan nas av savil gang- och cykeltrafik som biltrafik.

9.3 Transportkvalitet

Nuvarande situation

De allménna vigarna inom Kiruna stad har idag barighetsklass 1 och transportkvalite-
ten bedoms i huvudsak vara god for bil- och busstrafik. Det saknas ett sammanhéngan-
de viagnit med sikra och bekvima cykelforbindelser och manga korsningar med biltra-
fiknitet kénns otrygga for gdende och cyklister. Vintertid kan det vara svart att ga och
cykla pé grund av sn6 och halka.

Mal

Transportpolitiskt mal
Transportsystemets utformning och funktion ska erbjuda en hog transportkvalitet for
medborgarna och néringslivet.
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Aktuellt fall

De allménna végarna inom Kiruna stad ska erbjuda hog transportkvalitet med fullgod
barighet och jamnhet samt vara framkomliga aret om. Av sérskild vikt &r att niringsli-
vets transporter kan komma fram pa ett enkelt och sdkert sitt. Det Gvergripande géng-
och cykeltrafiknétet bor bara sammanhingande och ha séikra korsningar med biltrafik-
nétet.

Problem

Med hénsyn till kravet p&d hog transportkvalitet bor de allménna vidgarna och 6vriga
huvudgator ha god framkomlighet for biltrafik inklusive tung trafik. Detta kan innebéra
konflikter med oskyddade trafikanter. Av sérskild vikt &dr att niringslivets transporter
kan komma fram pa ett enkelt och sékert sitt. Det overgripande gang- och cykeltrafik-
nédtet bor vara sammanhingande och ha sikra korsningar med biltrafiknétet.

9.4 Regional utveckling

Nuvarande situation

Gruvverksamhet med tillhorande smaindustri, rymdindustrin och turism &r de nirings-
grenar som har storst betydelse for regionens utveckling. Den framtida malmbrytningen
innebdr att kommunen star infor en omfattande stadsfornyelse.

Mal

Transportpolitiskt mal

Transportsystemet ska frimja en positiv regional utveckling genom att dels utjamna
skillnader mellan olika delar av landet nir det giller mojligheterna att utvecklas, dels
motverka nackdelar av l&nga transportavstand.

Aktuellt fall

De allménna védgarna inom Kiruna stad ska medverka till att Kiruna dven i framtiden
kommer att vara en attraktiv stad for sdvil medborgare som néiringsliv. En attraktiv stad
skapar forutsdttningar for en positiv utveckling genom att trivsel och god livsmiljo bi-
drar till att mé@nniskor bor kvar och att nya verksamheter och invanare tillkommer. For
nidringslivet dr det viktigt att transportsystemet har hog kvalitet sa att varor och tjanster
kommer fram snabbt och sékert.

Problem

For Kirunas framtida utveckling ar det av stor betydelse att den forestdende férnyelsen
av staden gors pa ett sddant sétt att den “nya staden” blir en attraktiv livsmilj6 f6r med-
borgarna. Detta kriver en helhetssyn i planeringen, som utgar fran stadsplanering i stil-
let for bebyggelse — respektive trafikplanering. Det dr ockséd viktigt att nédringslivets
behov av transporter kan tillgodoses i den ”nya staden”.

9.5 Trafiksiakerhet

Nuvarande situation

Trafiksdkerheten 1 Kiruna stad har forbattrats genom ombyggnaden av Lombololeden
dé flera planskilda korsningar for gang- och cykeltrafiken samt flera cirkulationsplatser
tillkom. Atgirder har dven vidtagits utmed Adolf Hedinsvigen for att oka sidkerheten
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for géende och cyklister. Trots dessa atgirder aterstar dock manga brister vad avser
sdkerheten for oskyddade trafikanter. Sdmst &r situationen pé de mest trafikerade hu-
vudgatorna, Hjalmar Lundbohmsvigen, Malmvigen och Adolf Hedinsvégen.

Mal

Transportpolitiskt mal

Det langsiktiga malet for trafiksdkerheten &r att ingen dodas eller skadas allvarligt

till f6ljd av trafikolyckor. Transportsystemets utformning och funktion ska anpassas
efter dessa krav.

Aktuellt fall

De allminna vigarna inom Kiruna stad ska utformas med hinsyn till att ingen ska do-
das eller skadas allvarligt i trafiken. Detta innebér att framforallt korsningar mellan bil-
trafiknédtet och gang- och cykeltrafiknitet maste utformas pa ett sikert sitt med plan-
skilda korsningar eller genom sénkt hastighet for biltrafiken.

Problem

Risken att skadas allvarligt i trafiken &r storst for oskyddade trafikanter. I Kiruna &r
denna risk storst vid passager av Hjalmar Lundbohmsvégen och Malmvigen dér biltra-
fiken 4r stor och hastigheterna hoga. Aven pa Adolf Hedinsvigen ir olycksrisken stor
pa grund av att oskyddade trafikanter korsar vigen pa manga olika stéllen. I samband
med att Lombololeden stings och E10 flyttas finns det risk for 6kad biltrafik pa andra
huvudgator i staden, vilket kan 6ka olycksriskerna pi dessa gator. Atgirder bor vidtas
for att forbattra sdkerheten pa nuvarande huvudgator, frimst Hjdlmar Lundbohmsvigen
och Malmvégen. Sadana atgirder dr redan planerade. I samband med den forestaende
fornyelsen av staden bor en séker trafik vara ett viktigt planeringsmal. Nya och om-
byggda gator bor utformas sé att bilarnas hastighet anpassa till de oskyddade trafikan-
ternas villkor. Kraven pa en siker trafik star till viss del i konflikt med kraven pa till-
ginglighet och hog transportkvalitet och prioriteringar méste darfor goras.

9.6 Miljo

Nuvarande situation

Trafiken fororsakar miljoproblem i staden och da speciellt for boende utmed de mest
trafikerade gatorna. Det dr framst luftféroreningar och trafikbuller som utgér problem.
Transporter med farligt gods genom staden dr ocksé ett problem. En stor del av dessa
transporter gar till LKAB.

Mal

Transportpolitiskt mal

Transportsystemets utformning och funktion ska bidra till en god och hélsosam livsmil-
jo for alla. Natur- och kulturmiljéer ska skyddas mot skador och en god hushéllning
med mark, vatten, energi och andra naturresurser ska frimjas.

Aktuellt fall

Malet for de allmidnna vigarna i Kiruna stad &r att miljoproblemen ska minska och att
géllande miljokvalitetsnormer inte ska 6verskridas. For den forestiende stadsfornyel-
sen bor ett viktigt planeringsmal vara att skapa en god livsmilj6é f6r medborgarna.
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Problem

Fran miljésynpunkt maste de boendes situation vad avser buller och luftfororeningar
beaktas vid flyttning av E10 och Nikkaluoktavigen. Transporter av farligt gods bér om
mojligt ledas utanfor staden. Eventuella nya vagstrackningar kan komma i konflikt med
bland annat vérdefulla natur- och kulturmiljéer, intressen for friluftsliv samt rennéring-
en.

9.7 Jamstalldhet

Nuvarande situation

Det 4r inte studerat hur vigtransportsystemet i Kiruna &r utformat fran jimstélldhets-
synpunkt. Utredningar fran andra orter visar bl.a. att mén kor mer &dn dubbelt sa mycket
med bil som kvinnor, medan kvinnor gér fler resor som bilpassagerare och med kollek-
tivtrafik. Tjénsteresor 4r vanligare hos mén &n hos kvinnor, medan kvinnor gor fler re-
sor i servicedrenden, speciellt nér det giller barntillsyn och inkdpsédrenden.

Mal

Transportpolitiskt mal

Transportsystemet ska vara utformat si att det svarar mot bade kvinnors och méns
transportbehov. Kvinnor och mén ska ges samma mdgjligheter att paverka transportsy-
stemets tillkomst, utformning och forvaltning och deras vérderingar ska tillméitas sam-
ma vikt.

Aktuellt fall

Det framtida Kiruna ska utformas sa att bade kvinnors och méns transportbehov tillgo-
doses. Detta innebédr att storre vikt bor laggas vid kollektivtrafiken och géng- och
cykeltrafiken dn vad som gors i dagens planering.

Problem

Ett problem é&r att finga upp kvinnors syn pa vigplanering. Merparten av synpunkter i
vagprojekt framfors i regel av min. En osédkerhetsfaktor &r om dagens resmonster mot-
svarar de resbehov som finns eller om det formas av de resmojligheter som finns.

9.8 Sammanfattande problembeskrivning

Med anledning av de markdeformationer som orsakas av den pagéende gruvdriften
maste delar av E10 och Nikkaluoktaviagen flyttas omkring ar 2012. Samtidigt maste
jarnvigen, jarnvigsstationen samt delar av Kiruna stad flyttas. Detta kommer samman-
taget att innebéra en stor strukturell omvandling och fornyelse av Kiruna stad, vilken
maste féregas av en genomgripande stadsplanering dir bebyggelse och trafik ses som
en helhet. I detta sammanhang ska vigtransportsystemet medverka till en god livsmiljo
for medborgarna samt en ekonomiskt och ekologiskt langsiktigt héllbar stadsutveck-
ling.

Pé lang sikt ska samtliga transportpolitiska delméal uppnas men pa kort sikt kan det bli
nodvindigt med en prioritering mellan de olika delmalen.

I detta tidiga planeringsskede krivs en stor dppenhet for olika utvecklingsscenarier
bade vad avser sprickzonens framtida tillvixt och tidnkbara utbyggnadsstrategier for
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staden. Vigtransportsystemet ska anpassa till den 6nskade utvecklingen av staden och
inte tvartom.

10 Tankbara atgarder

10.1 Analys av tinkbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmdnt forhallningssdtt i atgdrdsanalyser for vig-
transportsystemet och inte som en strikt modell som skall tillimpas i ndgot specifikt
planeringsskede. Den lanserades ursprungligen for att hushélla med investeringsmedel,
men har utvecklats till en allmin planeringsprincip for hushéllning av resurser och
minskning av végtransportsystemets negativa effekter. Principen bygger pa ett trans-
portslagsovergripande synsétt, men hanterar i férsta hand brister och problem inom
véigtransportsystemet. En grundtanke &r att atgérder utanfor végtransportsystemet kan
minska behovet av vigtransporter och ddirmed behovet av atgirder inom véagtransport-
systemet. | ett forsta steg ska dérfor atgérder utanfor vagtransportsystemet provas. Dér-
efter handlar principen i stor utstrickning om analys av atgédrder inom vigtransportsy-
stemet.

De fyra stegen innebdr att atgirder ska analyseras i f6ljande ordning:

Steg 1. Atgiirder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsitt

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information med béring pa sévél
transportsystemet som samhillet i ovrigt for att minska transportefterfragan eller fora
over transporter till mindre utrymmeskriavande, sékrare eller miljovinligare firdmedel.

Majliga atgéirder: Transportbehovet inom Kiruna stad kommer sannolikt inte att
minska med hénsyn till de forvéntningar pa positiv befolknings- och néringslivsutveck-
ling som finns. Daremot kan en forbéttrad kollektivtrafik och utbyggnad av gang- och
cykelvégnitet innebéra att transportbehovet delvis fordndras.

Slutsats: Overflyttning av transporter till kollektivtrafik samt forbéttrade forhallandena
for gang- och cykeltrafiken kan pa sikt minska behovet av biltransporter. Lokalisering
av resecentra och godsterminaler paverkar ocksd transportbehovet bade for lokala
transporter i Kiruna och for regionala transporter. Ingen av dessa atgirder 16ser dock
problemet med att nuvarande E10 och Nikkaluoktavigen inte kommer att kunna an-
véndas efter cirka ar 2012.

Steg 2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt viigniit

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och information riktade till vig-
transportsystemets olika komponenter for att anvénda befintligt vagnit effektivare, sik-
rare och miljovénligare.

Madjliga atgirder: Trafiken pa nuvarande E10 kan ledas om till de lokala huvudgator-
na Stationsvigen, Hjalmar Lundbohmsvégen och Malmvégen. For trafiken pa Nikkalu-
oktavdgen finns ingen sdédan mojlighet.

Slutsats: E10 har nyligen flyttats frdn ovan nimnda gator till Lombololeden p& grund

av att sdkerheten och framkomligheten var dalig. Att flytta tillbaka trafiken utan om-
byggnadsétgirder skulle medfora stora negativa effekter vad avser tillgénglighet, trans-
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portkvalitet, sdkerhet och milj6é och en sadan atgiard bedoms dérfor inte vara en accep-
tabel 16sning pa problemet.

Steg 3. Vigforbittringsatgirder

Omfattar forbattringsatgiarder och ombyggnader i befintligt strickning till exempel tra-
fiksdkerhetsatgirder eller barighetsatgarder.

Majliga atgirder: Genom ombyggnad av befintliga lokala huvudgator, i férsta hand
Stationsviagen och Hjalmar Lundbohmsvigen och i ett senare skede Malmvigen och
eventuellt Adolf Hedinsvdgen, kan dessa gator 6verta Lombololedens funktion som in-
och utfart samt genomfart. Ombyggnaden bor omfatta atgérder som forbéttrar sikerhe-
ten och miljén si att dven oskyddade trafikanter kan nyttja dessa gator. Atgirderna
kommer att medfora att sékerheten prioriteras fore framkomligheten for biltrafik. For
Nikkaluoktavégen finns ingen motsvarande 16sning.

Slutsats: Ombyggnad av befintliga vigar och flyttning av E10 4r en tédnkbar kortsiktig
16sning, som kan utforas i flera etapper. Atgirderna kan dven vara langsiktigt hallbara

om de kan samordnas med stadens framtida utveckling.

Steg 4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder

Omfattar om- och nybyggnadsatgirder som ofta tar ny mark i ansprak, till exempel nya
végstrackningar.

Madjliga atgirder: En langsiktig 16sning kan vara att bygga en ny vig forbi Kiruna
stad. Flera tdnkbara strickningar finns bade vister och oster om staden. En ny vig-
strackning maste anpassas till fornyelsen av staden sé att den kan fungera som in- och
utfartsvdg samt att den inte medfor onddig paverkan pad manniskor och miljo.

Slutsats. Pa lang sikt bedoms en ny forbifart vara en héllbar 16sning om vigen placeras
pa sadant sitt att sprickzonen inte ber6ér den nya vigen. En ny forbifart kan medféra
konflikter med rennéringsintressen, naturmiljéintressen, intressen for friluftsliv, mine-
raliseringar med mera. Vigens strickning maste anpassas till utvecklingen av det fram-
tida Kiruna.

10.2 Modjliga atgarder

10.2.1 Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga atgédrder pa befintligt vigsystem genomfors. Det kom-
mer att innebéra att vig E10 och Nikkaluoktavigen pa sikt inte lingre kan trafikeras
och att framkomligheten pa dessa vdgar helt upphor. Detta innebdar mycket stora nega-
tiva konsekvenser for genomfartstrafik och for lokala transporter i Kiruna.

10.2.2 Férebyggande atgarder

Genom utokad kontroll och besiktning av E10 och Nikkaluoktaviagen kan paverkan av
deformationszonen pé vigarna kontinuerligt f6ljas upp. I den takt som vigarna utsétts
for pafrestningar som innebir begrinsad framkomlighet eller barighet utfors erforderli-
ga forstiarkningsatgéirder och andra atgérder sa att trafiken kan uppritthéllas.
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10.2.3 Mojliga ombyggnadsatgarder

Det allménna végnitet maste pa sikt anpassas till den framtida utvecklingen av Kiruna
stad. Pa kort sikt kan E10 successivt flyttas till befintliga huvudgator efterhand som
sprickzonen breder ut sig. De huvudgator som ska nyttjas for denna trafik byggs om till
sé kallade miljoprioriterade genomfarter, vilket innebér att de ges en utformning som &r
bade sikrare och trivsammare 4n idag. Atgirderna kan omfatta smalare korbanor, sikra
géngpassager, separata gang- och cykelbanor, cirkulationsplatser, tradplanteringar samt
varierande gatubeldggningar. Trafiksdkerhet och miljé prioriteras fore framkomlighet
for biltrafiken men biltrafiken ska dnda kunna ta sig fram utan stora fordrojningar.

En forsta etapp kan vara att nyttja Stationsviagen, Hjalmar Lundbohmsvéigen och Silf-
werbrandsgatan. 1 niista etapp kan E10 flyttas frin Silfwerbrandgatan till Osterleden.
En tredje etapp kan vara att flytta E10 till Adolf Hedinsvidgen. Den sistnimnda strick-
ningen krdver omfattande ombyggnader av Adolf Hedinsvigen, vilket bland annat in-
nebar att vigen sdnks pa nagot eller ndgra avsnitt for att minska nuvarande branta lut-
ningar samt f6r att dstadkomma planskilda passager for gdende och cyklister.

Att nyttja Adolf Hedinsvdgen som ny E10 kan vara en slutlosning om det visar sig att
sprickbildningen inte kommer att n& dit. En forutsittning for detta dr dock att saddan
strackning av E10 passar in i den framtida stadsstrukturen.

Nikkaluoktavdgen kan inte flyttas till befintliga végar utan maste byggas om i ny
strackning redan omkring ar 2012. Det finns flera mojliga strickningar for en ny vig
bade vister och oster om Lomboloomradet. Nikkaluoktavigen bor ansluta direkt till
E10 och kan eventuellt dras via flygplatsen.

For foreslagna principlosningar se karta nedan.

10.2.4 Mojliga nybyggnadsatgarder

En langsiktig 16sning kan vara att bygga en ny vdg genom eller forbi Kiruna stad. En
ny végstrackning méste anpassas till stadens utveckling, vilket innebédr att 16sningen
kommer att vara beroende av vilken utbyggnadsstrategi som viljs for det framtida Ki-
runa. I nedanstaende figurer redovisas fyra mojliga utbyggnadsstrategier dir en ny vig-
strickning samverkar med nya bebyggelseomraden. Det dr viktigt att den nya végen far
en bra koppling till stadens huvudvégnit eftersom huvuddelen av trafiken pa E10 ut-
gors av in- och utfartstrafik. En annan betydelsefull funktion for en ny E10 &r tillgdng-
ligheten till LKAB som &r en viktig malpunkt for den tunga trafiken.

For foreslagna principlosningar se kartor nedan.
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11 Effekter och konsekvenser

Konsekvensbeskrivningarna kommer att fordjupas efterhand som planeringen av sta-
dens utbyggnad fortskrider.

I nista skede av forstudiearbetet, Forstudie/ Forslagshandling, berdknas Kiruna kom-

muns planering av det framtida Kiruna kommit sé pass langt att samtliga nedanstaende

effekter kan bedomas i detta avsnitt:

° Funktion

° Samhillsplanering/markanvandning

° Milj6 - hélsa, miljo, naturresurser, byggtid

° Maluppfyllelse - projektmal, transportpolitiska mal, nationella och regionala mil-
jokvalitetsmal samt lokala miljomal

11.1 Ombyggnadsatgarder

De redovisade ombyggnadsatgirderna ska i forsta hand betraktas som tillfilliga 16s-
ningar, vilka kan anvindas for att successivt flytta E10 efterhand som sprickzonen bre-
der ut sig. Med en sadan utbyggnadsstrategi skapas handlingsutrymme for fortsatt pla-
nering och foérdjupade prognoser avseende sprickzonens framtida utbredning. Om
sprickzonernas utbredning pé sikt kan begrinsas ar det dven ténkbart att ndgon av de
befintliga huvudgatorna kan utgéra en permanent stadsnira forbifart/genomfart.

Om E10 flyttas till befintliga huvudgator kommer framkomligheten for trafik utan mal-
punkt i staden att forsdmras pa grund av lidgre hastighetsstandard och i vissa fall langre
korvigar. Daremot kommer tillgéngligheten till stadscentrum att vara fortsatt god, vil-
ket gynnar in- och utfartstrafiken. Anslutningen till LKAB maste flyttas till ett lage
norr om befintlig jdrnvagsstation men tillgdngligheten for den tunga trafiken bedoms
inte forsdmras jamfort med idag.

Tillgdngligheten for gadende och cyklister riskerar att forsdmras pa grund av 6kad biltra-
fik pa vissa huvudgator. Denna nackdel kan dock motverkas genom gestaltningséatgar-
der och byggande av sjidlvforklarande vigmiljoer som forbéttrar forutsdttningarna for
gang- och cykeltrafik. Om E10 flyttas till Adolf Hedinsvdgen krédvs sérskild hdnsyn och
omsorg for att sdkerstilla sdkerheten och tillgéngligheten for gdende och cyklister.

Tillgéngligheten for bussresendrer kan forbattras. Lokaliseringen av en ny jarnvégssta-
tion/resecentrum kommer att ha stor betydelse for kollektivtrafikens tillgénglighet.

Trafiksdkerheten kommer att forbéttras om de gator som ska anvéndas for genomfart
samt in- och utfartstrafik byggs om till s& kallade miljoprioriterade genomfarter.

Miljon paverkas negativt vad avser buller och eventuellt luftfororeningar i de centrala
delarna av staden. Ddremot kommer den visuella gatumiljon att forbéttras utmed de
gator som byggs om.

11.2 Nybyggnadsatgarder

Nya strickningar av E10 respektive Nikkaluoktavigen maste planeras med utgangs-
punkt fran hur Kiruna stad ska utvecklas i framtiden. Bebyggelse- och trafikplanering
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far inte separeras utan maste utgora en helhet for att en attraktiv stad ska kunna skapas.
Da kommunen annu inte har tagit stéllning till var eller i vilken riktning den "nya sta-
den” ska byggas ut kan konsekvenserna av nya vigstrickningar dnnu inte beddmas.

Tillgéngligheten for biltrafik kommer att vara beroende av hur den nya staden” byggs
och hur det lokala vignitet utformas. Det dr viktigt att in- och utfartstrafiken far bra
kopplingar till savil stadscentrum som 6vriga stadsdelar. Viktiga malpunkter dr ocksé
LKAB, den nya janrvigsstationen/resecentrat och flygplatsen.

Valet av végstrackning bor géras med utgdngspunkt fran vilken utbyggnadsstrategi som
viljs for det framtida Kiruna. Om staden ska vidxa mot Oster bor en central eller ostlig
forbifart véljas. En stadsnéra strdckning innebér att vigen blir mer anvéndbar for lokal
trafik. En véstlig forbifart forutsitter att staden omlokaliseras till ett omrade vister om
LKAB.

Tillgdngligheten for gdende och cyklister samt bussresenérer dr ocksé beroende av hur
den “nya staden” utformas. Vid fornyelsen av staden dr forbattrad tillgénglighet for
géng- och cykeltrafik samt kollektivtrafik viktiga planeringsmal, vilka pa sikt kan leda
till att bilresandet minskar och trafikens negativa paverkan pa miljon avtar.

Trafiksdkerhet och stadsmilj6 paverkas i stor utstrickning av hur vig- och gatunitet
utformas. Sékra, trygga, vackra och vilgestaltade gatumilj6er &r en viktig forutséittning
for en attraktiv stad.

Nya végstrackningar kommer att paverka omraden som idag dr opaverkade av biltrafik
och konflikter kan uppstd med bland annat virdefulla natur- och kulturmiljéer, frilufts-
liv, rennédring och mineralfyndigheter.

12 Kostnader

Anliggningskostnader kommer att redovisas i Forstudie/Forslagshandling som 4r nésta
fas av forstudie processen.

13 Samhallsekonomiska kalkyler

Den samhéllsekonomiska nyttan kommer att bedomas i nésta skede av forstudieproces-
sen och redovisas i Forstudie/Forslagshandling.

14 Riskhantering

I Forstudie/Forslagshandling kommer en 6versiktlig riskanalys att goras.

Risker for olika storningar finns i alla typer av verksamheter. Storningar i transportsek-
torn, enskilda olyckor med endast ett fatal individer inblandade och som orsakar forse-
ningar i trafik. Det kan dessvérre ockséa vara stora katastrofartade héndelser som jord-
skred, extrema védersituationer (stormar, dversvdmningar, snokaos), fysiska haveri-
er/materiella kollapser, terroristattacker och krig som begrinsar framkomligheten under
en langre period. Hur stora konsekvenser av olika storningar blir beror sjélvfallet av
vilken typ av verksamhet som drabbas och hur stora storningarna r.
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Hantering av risker i forstudieskedet dr inriktad péa en riskidentifiering och bor ge svar
pa foljande fragestillningar:

. Var allvarliga skadehéndelser kan intréiffa — riskobjekt.

° Vilken typ av skadehéndelser som kan intrdffa — olycksidentifikation.

° Vad som kan drabbas — skadeobjekt.

15 Gestaltningsforutsattningar

I Forstudie/Forslagshandling kommer gestaltningsforutséttningar att redovisas.

Storskaliga forédndringar av anldggningar och strukturer i landskap och stadsmiljo kra-
ver generellt stor hdnsyn avseende anpassningen till befintliga karaktirer och en god
gestaltning av tillkommande anldggningar. Flytten av bl.a. vig E10 utgor borjan pa en
storskalig omvandling av Kiruna centralort.

Enligt Kiruna kommuns ”Vision Kiruna 2099 ar mélet att Kiruna ska utvecklas till en
modern monsterstad. Detta stéller krav pa en samordnad utveckling dér alla forédndring-
ar av strukturer och anldggningar hanteras utifran ett helhetsgrepp, ddr god arkitektur
och estetiska kvaliteter har sin givna plats.

Ett 6vergripande mal for gestaltningen av vigarna bor vara att de ska medverka till,
eller i vart fall inte motverka, att Kiruna kommuns visioner uppnas. Detta innebar att
visionerna maste konkretiseras med avseende pa stadens framtida struktur och karaktr.

I forstudien studeras dversiktligt flera alternativa lokaliseringar som principldsningar.
Har handlar det om

- att for varje alternativ 6versiktligt bedoma forutsittningarna for att astadkomma en
god gestaltning och anpassning till kommunens planméssiga och arkitektoniska
ambitioner for det framtida Kiruna,

- att definiera vad gestaltningsinsatserna i kommande skeden bor fokuseras pa, samt

- att oversiktligt redovisa vilka typer av forhallningssitt, arkitektoniska principer
och atgirder som kan vara aktuella,

som underlag for samrad och fortsatt bearbetning.

16 Samrad

Med Forstudie/Samradshandling som underlag kommer tidigt samrad att genomforas
under april 2005 med allménheten i Kiruna. Samrdd kommer &dven att ske med sameby-
ar, Lansstyrelsen i Norrbottens 14n, Kiruna kommun, LKAB, Vattenfall, naturskyddsfo-
reningar, m.fl.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran det tidiga samradet kommer att f6lja
projektet och sammanstillas i en samradsredogorelse som redovisas i Forstu-
die/Forslagshandling. I denna redogérelse kommenterar Vigverket inkomna synpunk-
ter.
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17 Samlad bedomning

I Forstudie/Forslagshandling kommer en samlad bedomning av de olika alternativa kor-
ridorerna att géras avseende:

J Funktion
Sambhillsplanering/markanvindning

Milj6 - hilsa, miljo, naturresurser, byggtid
Risk/Sakerhet

Maluppfyllelse - projektmal, transportpolitiska mal, nationella och regionala mil-
jokvalitetsmal samt lokala miljomal

° Ekonomi - anlidggningskostnad och samhillsekonomi

18 Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan

Efter att det tidiga samradet har genomforts sammanstills inkomna synpunkter i Fors-
tudie/Forslagshandling. Dérefter beslutar Lansstyrelsen i Norrbottens 1dn huruvida pro-
jektet innebar betydande miljopaverkan eller inte

19 Vagverkets stallningstagande

Efter att Lansstyrelsen i Norrbottens lén beslutat huruvida betydande miljopaverkan
eller inte foreligger tar Vigverket stéllning till hur det fortsatta arbetet ska genomforas.

Stillningstagandet redovisas 1 Forstudie/Beslutshandling.

20 Fortsatt arbete

Redan inledningsvis i forstudieskedet kan konstateras att projektet kommer att drivas
vidare som en vigutredning dér utdkat samrad och information till allménheten ar vik-
tiga steg. Anledningen till detta &r att flera alternativa 16sningar tidigt har pekats ut
samtidigt som osékerheter kring LKAB’s prognoser kring sprickzonens utbredning
kvarstar samt att Kiruna kommuns planering av det framtida Kiruna inte &r klarlagd.

I viagutredningen kommer de kvarvarande alternativen att studeras vidare. Samtidigt
bedoms att allteftersom prognoser om sprickzonens utbredning forfinas och planering-
en for det framtida Kiruna fortgér sa kan ytterligare alternativ avforas tidigt i vigutred-
ningen. Det kan dock inte heller uteslutas att nya alternativ kan tas fram inom det defi-
nierade utredningsomradet.

Med utgangspunkt fran vagutredningen och de remissynpunkter som inkommer i sam-

band med utstédllelsen kommer Vigverket att besluta vilket alternativ som ska genom-
foras.
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