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Samrad och synpunkter

Samradsméten dr en mycket viktig del i den process som ska ge Banverket och Vigverket ¢kade kunskaper
om det aktuella omradet och fanga upp omvirldens synpunkter pa projektet. Blanketter fér synpunkter
finns pd vara respektive hemsidor och kan skickas till regionkontoren eller pd vara e-postadresser.
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Kiruna-enstadiforandring

Intresset for vad som sker i Kiruna
ar idag mycket stort. Den mangariga
gruvbrytningen i Kiruna har med-
fort sprickbildningar som narmar
sig delar av stadens centrum och
kommer att gora det nodvandigt
att flytta delar av staden. Bland det
forsta som kommer att paverkas av
sprickbildningen ar vag och jarnvag
vilket gor att en ny 16sning for Kiru-
nas viagar maste tas fram och att en
ny jarnvagsstrackning maste sta klar
senast ar 2012.

Allt som hinder — och kommer att hinda
nu och i framtiden i Kiruna — stiller stora
krav pa planering och viicker ett stort antal
fragor. Sedan en tid tillbaka arbetar manga
inom kommun, niringsliv och myndig-
heter intensivt for att tillsammans hitta
de bista losningarna fér nuvarande och
kommande generationer kirunabor. Tva
av dessa myndigheter ar Banverket och
Vagverket. D4 stora forandringar kom-
mer att ske nir det giller vig och jirnvig
sd har Vigverket och Banverket valt att
gemensamt planera for och samriada
om de forindringar som ar noédvindiga.

Hart pressad
tidplan

Att planera och bygga vig och jirnvig
ar mycket komplicerat. Inklusive den
lagstadgade planeringsprocessen tar
det cirka tio ar att bygga en ny jarnvig
om man riknar frin idé till trafikstart.
Kiruna méste arbetet ga dnnu snabbare
da Banverket i dagsliget bedommer att
det kan vara svért att uppratthilla trafik
pa befintlig jarnvig efter 2012. Att en ny
jarnvig star klar vid denna tidpunkt ar
viktigt for sdval LKAB: s export som for

Svriga godstransporter och persontrafik.
Riktigt lika brattom ar det inte nar det
giller ny strickning avvig E 10. Dir kan
man under byggtiden tillfalligt leda om
trafiken till befintliga vigar som ligger
utanfor omradet med sprickbildningar.

Samarbetsprojekt
mellan olika parter

Planeringsprocesserna hos Banverket
och Vigverket har stora likheter. Vi
har dirfor gjort en gemensam upp-
handling av konsulttjinster for vara
respektive forstudiearbeten. Da det
kidnns naturligt att samarbeta i de
fragor som ir gemensamma for vig och
jdrnvég arrangerar vi dven gemensamma
samrddsmoten. Banverkets och Vag-
verkets planer méste harmoniera med
kommunens 6versiktsplan. Darfor ir det
mycket viktigt att planeringsprocesserna
sker parallellt och i ett nira samarbete
med Kiruna kommun. Inom ramen for
projektet samarbetarvi dven med LKAB,
Vattenfall och Linsstyrelsen.

Vi behover dina
asikter redan nu!

Det som nu hinderiKiruna ir helt unikt.
Man kan faktiskt siga att staden far en
"andra chans” dir det finns mojlighe-
ter att forandra, forbittra och utveckla
delar av Kirunas grundliggande upp-
byggnad. Nir det giller jarnvigen och
vigarna 4r vi angeligna om att uppritta
en dialog med allminhet, foreningar och
andra intressenter for att kunna fanga
upp 6nskemdl, synpunkter och idéer
som gor att vi far ett battre planerings-
underlag infor det fortsatta arbetet.

Vir ambition ir att morgondagens vig
och jirnvag minst ska ha en likvirdig
eller battre funktion 4n idag. P4 vara sam-
radsmoten har Du mojlighet att dela med
Dig av Din kunskap om de lokala forhal-
landena och ge oss viardefulla synpunkter
som gor detta mojligt.

Planeringen pagar for fullt

Som en forsta del i Vagverkets och Banverkets planering har en bristanalys for
vag och en idéstudie for jarnvig genomforts. Syftet med studierna var att beskriva
problemstillningen och identifiera tinkbara 19sningar. Studierna ligger till grund for
det arbete som nu pagar och dir vi paborjat den formella planeringsprocessen for
byggande av vig, jirnvig och omformarstation.

Vara planeringsprocesser

Planeringen infor ett vig eller jarnvigsbygge foljer en prévningskedja som finns
reglerad i lagen. I denna medverkar bade myndigheterna, Banverket, Vigver-
ket och 6vriga samhillet. Den normala planeringsprocessen bestar av:

* Forstudie
¢ Jarnvags- /Vagutredning
¢ Jarnvags- /Arbetsplan

I de tva forsta skedena gors avvagningar mellan allménna intressen. I Arbetsplanen/
Jarnvigsplanen detaljutformas sedan vig/jarnvig/omformarstation och avvigningar
gors mellan allminna och enskilda intressen.

Planeringsprocesserna for vag och jarnvag

Idéstudie Férstudie

Bristanalys Férstudie

1 i 1
Jarnvags- 1 Jarnvdgs- 1 Bygg-
utredning I plan 1 handlingar

Bygg-
handlingar

Arbets-
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Vdg-
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Transportpolitiska
malet

Sékerstéalla en samhéllsekono-
miskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsérjning for
medborgarna och néringslivet i
hela landet.

Vagverkets viktigaste
fragor

- God tillganglighet och
hallbar tillvaxt genom vagnat
i samklang med omgivningen

- Trygg och sédker vagtrafik for
alla

- Ett energisnalt system med
miljévénliga och sékra fordon

- Livskraftiga tatorter att bo,
verka och vistas i

- En sund och livskraftig
transportnéring

Kiruna ar...

.. en stad byggd pé ett fjall i ett
arktiskt omrade

.. porten till fjéllvarlden

.. en liten stad i ett stort nét-
verk

.. byggd med stor hansyn till
natur, klimat, sociala och
kulturella vérden - ett arv att
forvalta

.. snorikt en stor del av aret

.. en stad med starka néringar:
gruva, rennéring, rymd, miljo
och turism

.. en stad med goda forutsatt-
ningar att skapa ett sékert,
tillgangligt och miljovanligt
transportsystem

I Kiruna vill vi ta vara pa

kvinnors och ungas férut-
séttningar

L ‘i © KA Hallden

Ditt attraktiva Kiruna
- bidra med dina
synpunkter!

Staden och dess transportsystem skall utvecklas tillsammans

- Vad &r bra med dagens
Kiruna?

- Hur kommer du som ung att
fardas i framtidens Kiruna?

- Vad &r det som gor Kiruna till
en vacker stad?

- Finns det stédllen som du
tycker kdnns otrygga eller far
liga att fardas igenom?

- Kan dina barn ta sig till sko-
lan och fritidsaktiviteter utan
skjuts?

- Hur ska Kiruna kunna bli en
féregangare inom miljs-
omradet?

- Vad ska en besdkare ha upp-
levt i Kiruna?
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fér den

Rutan visar avgransningsomradet

nya omformarstationen
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Kiruna, korridoralternativ

Rautas

Mettéjarvi
Mettajarvi-Viscaria
Kirunavaara
Kiruna C-Syd
Kiruna C-Mitt
Kiruna Ort

Kiruna C-Nord
Jagarskolan
Jagarskolan-Toullavaara
Toullavaara
Kurravaara
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Forutsattningar

De forslag pa jarnvigskorridorer som redo-
visas pa kartan kan indelas i dstliga, vastliga
samt centrumndra alternativ. Samtliga alter-
nativ utom Jagarskolan innehaller tunnlar
och har lingder som varierar mellan cirka 7
kilometer upp till 31 km.

Miljointressen

Inom det avgrinsningsomrade som definie-
rats for forstudien finns ménga viktiga och
starka miljdintressen att ta hinsyn till:

Renniringsintressen

Natura 2000 omraden

Riksintressen — Renniring, naturmiljo,
kulturmil;o, friluftsliv, mineraliseringar,
kommunikationer (jirnvig, Ero, flyg-

plats)

Gruvbrytning och mineraliseringar

Jarnvagsstation/Resecentrum

For persontrafiken krivs en ny jarnvigs-
station eller ett resecentrum for samtliga
trafikslag (tdg, buss, taxi, cykel och ev. flyg).
Flera alternativa ligen kan tinkas. Perifera
(utanfor centrum) eller centrumnira ligen
gerolika forutsittningar for resenirerna nir
det giller narhet, anslutning och byte mellan
trafikslag mm.

Godsbangard

Godsbangard for annat gods dn malm bor
finnas i anslutning till jirnvigen. Den kan
ligga i anslutning till LKAB:s anliggning
eller i anslutning till bangirden for per-
sontrafiken.

Méotesstationer

Métesstationer kommer att krivas for samt-
liga alternativa dragningar avjarnvigen. Det
normala avstandet mellan stationerna pa
malmbanan ir ca 10 km.

Vastra alternativ

Alternativ Rautas

Detta ir det lingsta av de vistliga alternativ
som studerats och l6per in mot Rautas
domanreservatinnan anslutning till befintlig
malmbana. Ny jarnvigsstrickning blir ca
31 km exklusive ovriga sparanslutningar.
Strickningen innebir en tunnel som ir ca
rkm lang.

Alternativ Mettéjarvi

Alternativet utgarihojd med Kalixfors flyg-
plats foratt sedan 16pa i nordvistlig riktning
in mot Rautas domianreservat. Strickningen
viker sedan av i nordostlig riktning och gir
inien ca 4 km ling tunnel for att ansluta
till befintlig malmbana. Alternativet innebar
en ny jirnvigsstrickning pa ca 20 km.

Alternativ Mettajarvi-Viscaria
Alternativet dr en kortare variant pa
Mettidjarvi. Genom att alternativet fatt en
Ostligare dragning har lingden tunnel kun-
nat begrinsas till ca 1 km. Total lingd pa
denna variant ir ca 18 km.

Alternativ Kirunavaara

Alternativet ar det kortaste av vastalterna-
tiven och innebdr en ny jarnvigsstrickning
pa ca 15 km. Alternativet gar i nordvistlig
riktning upp mot Kirunavaaras sydvistra
sluttning och ini en ca 5 km ling tunnel som
gar i dagen pé norra sidan av Kirunavaara.

Centrumnara alternativ

Alternativ Kiruna Ort
Alternativet innebir en ny jarnvigsstrack-
ning pa ca 15 km. Jirnvigen gari tunnlar

under Kiruna stad och Luossavaara.
Strackningen innebar att tre tunnlar med
en sammanlagd lingd av ca 2-3 km kom-
mer att krivas.

Alternativ Kiruna C Syd

Alternativet ar det kortaste och innebir ca
7 km ny jarnvig. Det gar i vastlig riktning
in mot triangelomradet. Passage avvig E 10
och Hjalmar Lundbohmsvigen gors innan
jarnvigen gir in i en ca 2 km lang tunnel
oster om Kiruna Sjukhus.

Alternativ Kiruna C Nord och Mitt
Alternativ Kiruna C Nord och Mitt innebar
nyajarnvagsstrickningar pa ca 15 km och dr
de enda avde centrumnira alternativen som
passerar Kiruna flygplats. I sluttningen 6ster
om Foretagsbyn Jigarskolan gar alternati-
veninien ca 4 kmlang (C Nord) respektive
5 km lang (Mitt) tunnel under Kiruna stad
och vig Ero.

Ostra alternativ

Alternativ Tuolluvaara

Alternativet innebar en nyjarnvagsstrickning
pé ca 25 km. Vid Nuktusvaaras nordliga
del gar jirnvigen sedan in i en ca 800 m
lang tunnel for att direfter gi vidare for
anslutning till befintlig malmbana.

Alternativ Jagarskolan

Alternativetinnebaren nyjirnvagsstrackning
pa ca 25 km. Det gari en nordéstlig riktning
och passerar antingen Kiruna flygplats
eller bebyggelsen i 6stra delarna av Kiruna.
Alternativet svinger sedan vister och
passerar vig E 10 vister om Tuolluvaaras
bostadsomréde. Jirnvigen fortsitter sedan
forbi Foretagsbyn Jagarskolan och in i en
tunnel i Loussavaaras ostliga sluttning,
eller passerar avfallsanliggningen péa dess
norra sida. Efter ytterligare en tunnel gar
strickningen mot nordvist for anslutning
mot befintlig malmbana.

Alternativ Jagarskolan/Tuolluvaara
Alternativet kan ses som en kombination
mellan alternativen Toullavaara och Jigar-
skolan. Detta ar det enda alternativet som
inte kriver tunnlar. Totalt anliggs en ny
jarnvigsstrickning pa ca 24 km.

Alternativ Kurravaara

Detta ir det lingsta av samtliga alternativ
som studerats och har en jarnvigsstrick-
ning pa totalt ca 31 km. Alternativet passerar
Kiruna flygplats och vig E 10 pa Toullavaa-
ras ostra sida. Strackningen omfattar fyra
tunnlar pa totalt ca 4 km.
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Ny omformarstation

Nuvarande omformarstation i Kiruna

Befintlig omformarstation i Kiruna
ligger inom riskomradet. Darfor maste
en ny anliggning byggas och vara i drift
senast under 2008.

Omformarstationen omvandlar elek-
tricitet till den spinning och frekvens
som loken anvinder sig avvia kontakt-
ledningssystemet.

Tre alternativa omraden har studerats
dir omformarstationen med dess
sparanslutning ska kunna anpassas till
den befintliga och framtida jirnvigen.

Sirskild hinsyn har aven tagits till
Vattenfalls planering for nytt stillverk,
Forsvarsmaktens nirliggande omrade
och renniringens flyttleder.

Alternativa lokalisationsomréden
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