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Kiruna kommuns nu géillande 6versiktsplan antogs 2002. I den kan
man ldsa foljande:

”Planeringen ska utga fran att Kiruna kommer att leva vidare med
lagst nuvarande folkméngd, da gruvbrytningen &r slutford. Nya
néringar ska da ha tillkommit och ersatt gruvan”.

Sedan oversiktsplanen antogs har stora fordndringar i forutséttning-
arna for framst centrala Kiruna skett. Den padgdende gruvverksam-
heten och beddmd framtida gruvverksamhet paverkar och bedoms

1 dn hogre grad komma att paverka den befintliga bebyggelsen och
infrastrukturen i centrala Kiruna genom deformationszonens ut-
bredning. Detta innebér att bl.a. bostadsbebyggelse och dven t.ex.
skolor, servicebyggnader, infrastruktur o.s.v. pa sikt maste flyttas.

Dessa fordndrade forutséttningar innebér att en ny fordjupad over-
siktsplan for centrala Kiruna maste tas fram. For centralorten finns
en fordjupad oversiktsplan som &r antagen ar 1994. Utdver detta
finns ett stort antal detaljplaner som reglerar markanvindningen.
Detaljplaner finns dven for LKAB's industriomride. Flera av dessa
detaljplaner maste upphédvas eller andras da markanviandningen
kommer att fordndras. Kommunen bedomer att det 1 detta skede
inte finns skél for att gora en kommuntickande revidering av Gver-
siktsplanen.

Kiruna kommun ansvarar for planeringen av den egna markanvénd-
ningen. Kommunen samrader med lidnsstyrelsen som ocksd bevakar
statens samlade intressen i kommunens fysiska planering. Over-
siktsplanen utgdr underlag for beslut om kommande anvindning av
mark- och vattenomrdden inom kommunen.

Den kommunala &versiktsplanen ar ett mycket viktigt underlag for
Vigverkets arbete med forstudien da den styr den framtida anvind-
ningen av mark- och vattenomraden. Eftersom det ocksa é&r flera
intressenter (Kiruna kommun, LKAB, Vigverket, Banverket, Vat-
tenfall, m.fl.) som planerar for stora fordndringar och vars planering
har betydelse for de 6vriga sd medfor detta att planeringssituatio-
nen blir mycket komplex och kriver en bra dialog och samordning
mellan parterna.

Oversiktsplanen ger inriktning och mal for hur kommunen och
centralorten ska utvecklas for lang tid framover. Vigverkets kom-
mande arbetsplaner maste dverenstimma med kommunens detalj-
planer innan de kan antas.
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7.1 Kiruna kommuns planeringslage

Kommunen har under hosten 2004 pabdrjat arbetet med den for-
djupade oversiktsplanen genom ett programarbete. Programmet har
utmynnat i en vision for hur Kiruna centralort ska utvecklas

— Vision Kiruna 2099, se avsnitt 7.2. Denna vision ligger till grund
for det planarbete som pabdrjats under forsta halvéaret 2005 och for
den samréadsperiod som péaborjas 1 borjan av 2006. En antagen for-
djupad 6versiktsplan bedoms enligt kommunen finnas klar i slutet
av ar 2006.

Kommunens dversiktsplanegrupp har under varen 2005 beslutat

att foresld kommunen att utreda tva olika utvecklingsriktningar for
centrala Kiruna; 6stlig utbyggnad kring Jagarskolan eller nordvést-
lig utbyggnad kring Luossavaara, se bild under avsnitt 7.3. Kom-
munen har dérefter fortsatt planeringen genom ett mer detaljerat
skissforslag med forslag till tinkbar utbyggnad och fortétning av
staden.

I borjan av ar 2006 har kommunen 1 samradshandlingen for den
fordjupade dversiktsplanen dven pekat ut Adnamvaara, Aptasvaara
och Jukkasjarvi/Laxforsen som mojliga utbyggnadsriktningar. Be-
slut om utbyggnadsriktning och faststélld fordjupning av dversikts-
planen for Kiruna bedoms kunna finnas i slutet av ar 2006.

Kommunens faststillda tidplan dr anpassad till tidplanerna inom
LKAB, Vigverket, Banverket och Vattenfall och stéller darfor
krav pé en effektiv samverkan mellan parterna men innebér in-
ledningsvis for Vigverkets forstudiearbete att begransad kunskap
om det framtida Kiruna finns. Det ar t.ex. svart att fullt ut bedéma
hur de olika alternativa korridorerna och etapplosningar pa befint-
liga vdgar paverkar boendemiljoer m.m.

7.2 Program och gemensamma
planeringsforutsattningar for
oversiktsplaneringen 2005

Genom ”Vision Kiruna 2099 uttrycker Kiruna kommun sin syn
pa framtidens Kiruna:

”Visionen om framtidens Kiruna stad ser vi som en unik stads-
bebyggelse pa kontinuerlig utveckling i 6verensstimmelse med
dagens och framtidens krav pa en hogteknologisk monsterstad, ett
ekologiskt samhalle i arktisk miljo.”

Vidare for kommunen fram f6ljande tankar i ”Program och gemen-
samma planeringsforutséttningar for Gversiktsplaneringen 2005”:

Vision och planeringsinriktning

Citat ur ”Vision Kiruna 2099

I bilden av det framtida Kiruna - en hogteknologisk monsterstad,
ett ekologiskt anpassat framtidssamhélle - kommer var stad att ge-
nomga stora fordndringar de kommande aren. Det ger oss ett unikt
tillfélle att utveckla Kiruna till en modern monsterstad. Men dven

1 ett framtida Kiruna ska stadsbilden paminna oss hur var speciella
historia alltid dr nérvarande. Var vision bygger dirfor pa Hjalmar
Lundbohms idéer men innefattar ocksa en beredskap att ta emot det
som ar tidens krav inte minst ifriga om miljéanpassning, ny teknik,
energisystem och hallbarhet. Den nya tiden ska motas med bred
beredskap i den fysiska planeringen liksom i ovrig planering.

For den framtida utbredningen av stadsbebyggelsen ar stads-
klimatet en vésentlig fraga. Langsiktigt tillforlitlig information om
lokalklimatet i olika terrdngavsnitt erhélls fran den véxtlighet som
dominerar inom omradet. Vigledning for den framtida stadsut-
bredningen ska darfor tas fran den vixtlighet som ett oexploaterat
markomrade foreter. Miljotillgdngar sdsom sjoar och vattendrag
ska finnas sa néra bebyggelsen som mojligt. Ren luft ir en vik-

tig tillgdng vid lokalisering av bebyggelse. Kénda emissionsstrak
bor déarfor undvikas. Strdvan bor vara att uppna en sammanhéllen
stadsmiljo med en blandning av bostéder, service och arbetsplatser
vél forsorjda med infrastruktur for god tillgédnglighet, med gatunit,
ging- och cykelstrak och kollektiva fairdmedel.
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Infrastrukturen i det nya samhiillet ska i storsta mojliga utstrick-
ning samordnas for att medge god tillgédnglighet och rationellt
nyttjande. Omraden med ofullstdndigt nyttjad infrastruktur ska be-
aktas fullt ut vid utvidgning eller omlokalisering av bebyggelse och
verksamheter. Dragningen av nya kommunikationsleder och lokali-
seringen av ett tidsenligt resecentrum placeras utifran befolknings-
tathet och malpunkter sdsom serviceinrdttningar och arbetsplatser. |
overviganden om nya sparbundna trafikstrak ska en inriktning mot
snabbgéende tag for personbefordran inga.

Ny bebyggelse ska karaktdriseras av kombinationen bebyggelse
och gronomraden med integrering av kategorier dldre, barnfamil-
jer, flerfamiljshus och villaboende. Gronstrukturen ska ges en med
infrastrukturen och bebyggelsestrukturen likvérdig plats i plane-
ringen. Bostadens och arbetsplatsens nérmiljoer ska beaktas liksom
straken ddremellan. Ny bebyggelse ska ta stor hansyn till bygg-
nadsmaterial, byggteknik, isolering, funktionalitet och arkitektur.
Ett miljoanpassat samhélle forutsitter ocksa att allmidnna kommu-
nikationsmedel till och frén arbetsplatser, skolor, butiker, aktivitets-
anldggningar och andra serviceinrittningar planeras in i det lokala
transportndtet. Trafikplaneringen ska inriktas sa att den medverkar
till utformningen av en attraktiv stad ocksa for kommande genera-
tioner.

Overviganden om centrumbildningar och deras status i stads-
kdrnan och i stadsdelar ska genomsyras av en héllbar miljéanpas-
sad stadsutveckling med atkomlighet for alla.

Den nya tidens arbetsplatser tenderar att lokaliseras trafikoriente-
rat eller 1 ndra anslutning till bostadsbebyggelsen. Hansyn till detta
ska tas 1 stadsplaneringen. Traditionell industri har stillt krav pa
sirskilda industriomraden. Aven traditionellt niringsliv, inridknat
renndringen, ska ges goda utvecklingsmiljoer i den framtida staden.

Kulturomvandlingen av staden ska ske med historisk dokumenta-
tion och bevarande av delar av den dldre kulturhistoriska bebyg-
gelsen.

Atervinning och nyttjande av material fran den ildre staden ska s
langt som mojligt ha en hog prioritet.

Kiruna har inte utan skiil betecknats som en liten stad i stora
nitverk. Detta kontaktmdnster ska dven framdeles genomsyra de
utatriktade strdvandena. Den nya tiden och utvecklingen kréver nya
allianser och partnerskap. Detta krivs dven inom i Kiruna starka
sektorer sdsom gruva, rymd, miljo och natur. Sedan mycket lange
har begreppet Malmfilten inkluderat en nitverkstanke dér Kiruna

och Gillivare utgdr potentiella utvecklingsnoder. Allt fler av sam-
hillelig service liksom privat kommersiell service har for sin exis-
tens visat sig kriva storre underlag.

Begreppet regionforstoring maste darfor ingé 1 en framtidsvision
ocksa for Kiruna. Bil, buss, tdg och flyg ér de transportmedel som
underléttar de fysiska kontaktbehoven och pendlingsméjlighe-
terna. En framtida regionforstoring och en gemensam lokal arbets-
marknad inom Malmfalten kréaver allt kortare restider och att resor-
nas malpunkter kan nds pa ett s néra sdtt som mojligt. Jirnvagens
strackning och kondition mellan Kiruna och Géllivare utgor inget
hinder for betydligt snabbare tagforbindelser redan idag. Resecen-
trets lokalisering inom staden ar ddremot avgorande for om taget
ska bli tillrdckligt attraktivt till bilalternativet.

Staden ska oberoende av enskilda personers hirkomst vara
trygg och siker for alla kategorier ménniskor och boende. Den
sociala miljon ska dérfor sarskilt beaktas i planeringen savél inom
stadens centrum som i bostadsomradena. Detta géller &ven miljoer
som kan upplevas som hotfulla, till exempel gang- och cykelvigar
mellan perifera bostadsomraden, morka prang och viadukter.

Stadsmiljon har stor inverkan pd ménniskors mdjligheter till
rekreation, hélsa, vardagsliv och livskvalitet 6ver huvud taget.
Forutsattningarna for fritids- och kulturliv ska ges stort utrymme

1 planeringen av den fysiska miljon. Grannskapstinkande, motes-
platser och lokal gemenskap ér dven goda ledord. Jamstélldhet och
tillgidnglighetsfragor ska ges en central plats sdvil i planeringen
som 1 verkstélligheten.”

Infér den kommande planeringen vill Kiruna kommun genom ett
40-tal ledord for inriktningen av planeringen sérskilt framhalla:

» Sammanhéllen stadsbebyggelse

» Bevarande av kulturhistoriska miljoer

 Tradition i beaktande av arkitektur och gatustruktur

» Lokalklimatets betydelse

» Gronstrukturen likstilld med bebyggelsestruktur och infrastruk-
tur

* Bostadens och arbetsplatsens nirmiljéer och straken dir emellan

* Den sociala miljon i centrum och bostadsomradena

+ Tillgéngligheten, gatundt, gang./cykelstrak, kollektivtrafiken

» Lokalisering av resecentrum och jarnvagsstrak

» Jamstilldheten, grannskap, motesplatser, lokal gemenskap

» Trygghet, sikerhet, vardagsliv, hilsa, rekreation, fritid och kultur

7.3 Forslag till framtida utveckling av
Kiruna centralort

Kommunens 6versiktsplanegrupp har under varen 2005 beslutat att
foresla att kommunen utreder tva olika utvecklingsriktningar for
centrala Kiruna; 6stlig utbyggnad kring Jagarskolan och nordvést-
lig utbyggnad kring Luossavaara. Som underlag for detta arbete
ligger kommunens vision 2099. Alternativet att flytta hela staden
beddmer Kiruna kommun som mindre sannolikt och det har darfor
inte utretts mer 1 detta skede.

For nérvarande pigar arbeten pa Kiruna kommun med att konkre-
tisera dessa forslag och samordna och anpassa den kommunala
planeringen med bl.a. Vigverkets planering. I det skissforslag med
alternativa utbyggnadsriktningar som redovisats under juni 2005
visar kommunen pé tva tdnkbara losningar som skulle kunna kom-
bineras; forst Ostlig utbyggnad sedan nordvistlig utbyggnad, se
karta 7.1. I bérjan av ar 2006 har kommunen #ven pekat ut Adnam-
vaara, Aptasvaara och Jukkasjirvi/Laxforsen som mojliga utbygg-
nadsriktningar.

LKAB har med bakgrund av de framtida beddmningarna av defor-
mationszonens utbredning forordat att kommunen gar vidare med
de nordvistliga utbyggnadsplanerna. En utbyggnad mot nordvast
ligger 1 motsats till en 6stlig utbyggnad, inte i konflikt med defor-
mationszonens utbredning menar LKAB. Denna utbyggnadsinrikt-
ning maste ddaremot anpassas till en eventuell framtida brytning av
den norra sjomalmen.

Kommunen har sammanstéllt for- och nackdelar med de olika for-
slagen for den framtida utbyggnaden av staden, se nedan.

Ostliga alternativet
Fordelar:

» Fortsatt sammanhallen stadsplan som sammanlédnkar centralorten
och Tuolluvaara.

« Ar inte lika 6desmittad som en nordvistlig utbyggnad; mindre
risk for oro och utflyttning.

» Service finns inom rimligt avstind, ny bebyggelse kan integreras
med befintlig bebyggelse och stirker Kirunas nuvarande profil.

* Ansluter till befintlig infrastruktur.

» Resecentrum kan placeras centralt om jarnvégen byggs i 6stlig
strackning.

* Mindre storningar for rennédringen dn det nordvéstliga alternati-
vet.

» Skyddat fran nordliga vindar.
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Nackdelar:

» Kan péaverkas av deformationszonen pa lang sikt.

* Inte fullt sa vackra vyer fran bostdderna som 1 det nordvéstliga
alternativet.

» Jarnvagsdragningen kan innebéra barridreffekter for renniringen
och friluftslivet.

Nordvastliga alternativet
Fordelar:

» Berors inte av deformationszonen enligt nuvarande kunskap.

* Vacker utsikt ndr man kommit upp en bit pa hojden (Luossavaa-
ra).

* Bra solforhéllanden.

» Mgjlighet till bebyggelse i strandnira ldgen, men fOrutsitter da
att jarnviagen och bangarden flyttas samt utfyllning och stabilise-
ring av mark.

* Mindre risk for barridreffekter for rennéring och friluftsliv.

Nackdelar:

 Skapar en utdragen stadsbebyggelse under en lang tid.

» Kréver stora investeringar i ny infrastruktur.

* Ger inte samma naturliga koppling tillbefintlig bebyggelse och
Kirunas nuvarande karaktirsdrag. Storre risk for negativ trend
med utflyttning fran nuvarande centrala stadsdelar d& detta alter-
nativ kan uppfattas som att staden “flyttas”

 Utsatt for kylande nordvindar.

* Emissionsstraken fran LKAB:s verksamhet bakom Kiirunavaara
géar bakom detta omrade.

» Utbyggnadsmojligheter norrut dr begrénsade p.g.a renndringens
intressen.

» Kréiver inom vissa omraden kostsamma utfyllnads- och stabilise-
ringsatgarder.

Ovriga utbyggnadsférslag

Ovriga foreslagna utbyggnadsalternativ som ingar i kommunens
samradshandling dr inte mer ingdende redovisade i denna forstudie

eftersom de har presenterats 1 avslutningsskedet av forstudiearbetet.

Beskrivningar av dessa forslag kommer att goras i den kommande
vigutredningen.
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8 Banverkets planering av ny jarnvag

Banverket har pabdrjat planeringen for en ny jarnviag och ny om-
formarstation i Kiruna. Banverkets forstudiearbeten har skett paral-
lellt och i1 ndra samarbete med Vagverkets forstudie for allménna
végar 1 Kiruna.

Med utgéngspunkt fran det man i dagslaget kanner till om defor-
mationszonens utbredning s har Banverket bedomt att ny jarnvég
maste sta fardig senast ar 2012, 1 annat fall uppstar stora problem
for malm-, gods- och persontrafiken till och fran Kiruna. Ban-
verkets omformarstation som ocksa tidigt kommer att beréras av
deformationszonen maste var byggd 1 nytt l1dge senast ar 2008.

Banverket har formulerat foljande beskrivningar av &ndamél och
projektmal for den nya jarnvégen.

Andamaélet med jarnviigen: ”Jirnvigen ska bibehalla sin formiga
att tillgodose internationella, nationella och regionala transport-
behov.”

Projektmal med utgangspunkt fran jirnvigens dndamal:

* Den nya jarnvigen ska tas i bruk innan den befintliga jarnvigen
stings av sikerhetsmaissiga skél.

* Den nya jarnvigen ska inte paverkas av markdeformationer till
foljd av gruvdrift under sin kalkylerade livslangd.

* Den nya jarnviagen ska utformas pa ett sddant sitt att den anpas-
sas till de krav som finns pa en god livsmiljo.

* Den nya jarnvagen ska utformas pa ett sddant sitt att den bidrar
till god tillgdnglighet bade for resendrer och for naringslivet.

* Den nya jarnvigen ska utformas pa ett sadant sitt att den inte
patagligt forsvarar renniringens bedrivande i omradet.

* Den nya jarnvigen ska byggas utifran en robusthets- och séaker-
hetssyn.

I den forstudie/forslagshandling som Banverket tagit fram 1 juni
2005 redivisades sex kvarvarande jarnvégskorridorer; 3 st Oster
om Kiruna och 3 st véster om Kiruna. Férutom sjélva jarnvdgen
har @ven planeringen av nytt resecentrum, motesstationer och
bangardar pabdrjats. Pa karta 8.1 redovisas de jarnvéagskorridorer
som utreds 1 Banverkets forstudie. Banverkets forstudie/slutrapport
berdknas vara klar kring arsskiftet 2005/2006.

Under november 2005 har Banverket gatt vidare med en jarnvags-
utredning dér de tre kvarvarande jarnvagskorridorerna utreds mer
1 detalj; alternativ Kiirunavaara, Mettdjirvi-Viscaria och Jagar-

skolan-Tuolluvaara. I jarnvigsutredningen
kommer dven en miljokonsekvensbeskriv-
ning att tas fram dér effekter och konse-
kvenser for miljo, hélsa och hushallning
med naturresurser kommer att beskrivas.

I den separata forstudien for en ny om-
formarstation har Banverket redovisat tre
alternativa ligen sdder om Kiruna. Under
senare delen av ar 2005 kommer Banverket
att ta stillning till hur det fortsatta arbetet
ska bedrivas och var omformarstationen ska
placeras.
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9 Miljo - viktiga forutsattningar och intressen

Studerade végkorridorer redovisas i kapitel 11. Konsekvenser och
effekter av studerade korridorer redovisas i kapitel 12 dér hianvis-
ning till kartor 1 kapitel 9 gors. For att underldtta for lasaren har
dérfor de studerade korridorerna lagts in med konturlinjer pa kartor
redan i kapitel 9.

9.1 Omradets allmanna karaktar
— oversiktlig landskapsanalys

Forstudien omfattar ett omrade som avgransas av Rautasélven i
Norr, Kalixdlven 1 soder, Kurravaara och Torneélven i Oster samt
byarna Rautas och Puoltsa i vister. Centralt inom omradet ligger
staden Kiruna som vuxit upp kring brytningen i Kiirunavaara och
Luossavaara malmfilt. Inledningsvis beskrivs och analyseras stads-
landskapet med omnejd inklusive intilliggande gruvbergen, pa en
overgripande niva. Dédrefter beskrivs det omkringliggande fjélland-
skapets landskapsformer och vegetation.

Landskapsanalysen tar fasta pa karaktiarer och miljoer som har
betydelse for stadens identitet och som bor tas hdnsyn till 1 fortsatt
planering och utformning. Flera aspekter som exempelvis kul-
turhistoriskt vérdefulla miljoer, betydelsefulla utblickar, kdnsliga
landskapsavsnitt, omraden med sérskild betydelse for friluftslivet
behandlas med malséttning att skapa en helhetlig bild av landska-
pets karaktir och upplevelsevirden.

9.1.1 STADENS LAGE | LANDSKAPET

Kiruna centralort ar till stor del forlagd till berget Haukivaara, mer
an 500 meter dver havet. Platsen dér staden anlades bestod av i1 hu-
vudsak av fjéllbjorkskog och anvindes fore gruvbrytningens start
av renskotande samer och av lantalaiset — jordbrukande nybyggare.
Staden karaktériseras av sitt ldge mitt emellan gruvbergen Kiiruna-
vaara och Luossavaara som bildar dominerande visuella landmér-
ken. Stadens storlek, utformning och bebyggelse pa en hojd bidrar
till att naturen upplevs dnda in i de centrala delarna av staden. Fran
staden ges vida utblickar ver det omgivande fjallandskapet — ut-
blickar som ger starka bilder av naturens skiftande karaktir under
olika arstider och véaderforhallanden, for exempel se bild 9.1. Under
planeringen for fordndringar av staden ar utblickar fran bebyggelse
och ut i fjdllandskapet en viktig del att studera.
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Bild 9.1. En av stadens mdnga utblickar ut mot fjillandskapet.

I det till storsta delen obebyggda fjdllandskapet bildar staden pa
fjallet mellan de tva gruvbergen en, redan pa langt hall, tydlig
siluett. Under narmandet till staden domineras landskapsbilden av
fjallandskapets vida landskapsrum med utsikter Gver sjoar och bort
mot hogre fjélltoppar. Gruvbergens terrasserade grabergsdeponier
avtecknar sig pa langt avstand. Avsaknaden av fororter gor att
ankomsten in i stadsmiljon fran stadens infarter blir relativt plots-
lig. Fran viag 870 soderifran och fran vag E10 soder- och norrifran
far resendren pa avstand overblick av hur staden klattrar pa berget.
Utblickarna fran infarterna over staden ger resenéren en god forsta-
else for stadens organisation och ldge 1 terrdngen, se bild 9.2-3.

Landskapet runt Kiruna stad har stort turistvirde. Huvudvégarna
vag E10 och vég 870 ger unika upplevelser dar de leder fram
genom den till synes ordrda fjdllmarken. Vig E10 mellan Kiruna
och Riksgrénsen har en linjeféring som ar anpassad till landska-
pets skala, vilket betyder stora former och vida utblickar. Eftersom
siktforhdllandena kan vara mycket ddliga vid ovidder har samspelet
mellan horisontal- och vertikalradie studerats noga sa att vdgen har
en klimatanpassad linjefoéring och en tydlig optisk ledning. Detta dr
viktigt ocksé 1 for planeringen av nya vigar i anslutning till Kiruna.

Bild 9.2. Infart mot Kiruna stad fran séder ldngs vig 870 med
berget Luossavaara i bakgrunden och staden som kidttrar pa berget
Haukivaaras sluttning.

Bild 9.3. Vig E10 fran soder ndrmar sig staden frdn dess ostra sida.
Stadens hogre liggande bebyggelse syns over gran- och talltopparna.
Foto: Jonas Sundberg
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9.1.2 STADENS ORGANISATION

Karta 9.1 visar en 6versikt 6ver Kiruna. Staden bestér av tre
skilda omraden med bostidder och service — centrala stan, Lombo-
lo och Tuolluvaara. Mellan dessa ligger ett omrade med smaindu-
strier och en del kontor. I centrum ligger de flesta av de offentliga
byggnaderna. Hér finns sjukhus, stadshus, gymnasieskola samt
jarnvégsstation och busstation. S6der och vister om bebyggelsen
ligger ett sjoarna Luossajarvi och Lombolosjdarna.

De allménna vidgarna E10 och den tidigare strickningen av E10,
Malmvégen och del av Hjalmar Lundbohmsvégen, gér i Ostlig-
vistlig riktning genom Kiruna och fungerar som genomfartsled
respektive huvudgata. Transportsystemet, i form av gator, kollek-
tivtrafik, gdng- och cykelvégar, jirnvéigsstation med mera utgor
en viktig del av stadens struktur och har avgorande betydelse for
méinniskors tillgdnglighet till arbetsplatser, service samt kultur-
och fritidsutbud.

Tillgénglighet och tydliga samband fran bostadsomréaden till va-
riationsrika och sammanhingande naturomraden &r viktiga aspek-
ter for boendekvaliteten i staden. Naturmarken i stadens nérhet
bjuder pa skogs- och kalfjdllsomraden med flera sjoar och backar
och har stor betydelse for invdnarnas rekreation. Berget Luossa-
vaara, som tidigare utnyttjats som jarngruva, utgdr idag ett viktigt
friluftslivsomrade. Har finns slalombackar samt vandrings-, skid-
och skoterspar. Omradet ligger i direkt anslutning till stadens
idrottsplats, Matojérvi, med nérhet till campingplats och utebad
samt med tillfarter fran sdvil Europavig 10 som Kurravaaravigen
och de centrala delarna av Kiruna. Barrskog i de ldgre delarna,
bjorkskog hogre upp och slutligen kalfjéll samt sma fiskesjoar gor
omradet omvixlande att vistas i. Utanfor bostadsbebyggelsen i
soder ligger idrottsplatsen Lombia. Elljusspar finns i anslutning
till bostadsbebyggelsen i de tre olika delarna av staden.

0 500 1000

1 | ‘.. " s 3 i -
% | m mmMs&mmwa; kartan, dnr: u;m 11502

Karta 9.1. Oversiktskarta visar Kiruna stad som ligger éster om jirnvigen vilken I6per i nordsydlig riktning. Viister om jirnviigen utbreder sig LKAB industri-
och gruvbrytningsomrdde med malmforddlingsanliggningar och slamdammar respektive sandmagasin vister om berget och gruvan Kiirunavaara.
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9.1.3 DET HISTORISKA
STADSLANDSKAPET

Kombinationen av fjdllandskapet med sina speciella geologiska
och klimatologiska forutséttningar, spar av ménniskors liv och
verksamhet genom historien och stadens olika tillvixtlager har gett
staden sin sarpriagel. I Kirunas stadslandskap finns flera olika tids-
skikt bevarade och synliga.

Sambhallet vixte upp till stad pa ndgra artionden, under 1900-ta-
lets forsta hilft. Stadsbygget leddes av gruvdisponenten i Kiruna,
Hjalmar Lundbohm som kring sekelskiftet 1900 samlade experter i
samhéllsbyggnad. Tillsammans inledde de planeringsprocessen och
bygget av Kiruna stad. Stadsarkitekten PO Hallman fick uppdraget
att rita stadsplanen. Han ldt anldgga staden pa en hojd dér luften &r
varmare én 1 de omgivande dalarna och han it gatorna f6lja bergets
konturer 1 svingande former. Manga andra svenska stdder hade
under 1800- talet planerats enligt romersk forebild, i rutmonster,
med raka gator som later vindarna svalka stadens invanare. Kirunas
gatunit diremot planerades for att bromsa upp vindarna och pé s
vis ge forutsattningar for ett varmare och behagligare lokalklimat.
Hallmans stadsplan fran 1900 blev Sveriges forsta klimatanpassade
stadsplan, se bild 9.4.

Ett annat viktigt inslag i stadsplanearbetet var decentraliseringstan-
ken. Planen innehdll inte nagot centraltorg utan platsbildningarna
sd som mindre torgrum och parker spreds 6ver samhillet. Detta
hade ocksé en del med klimatanpassningen att géra — man ville
undvika stora Oppna platser som gor att vindar far fart. Det domine-
rande inslaget i gronomraden blev de ursprungliga fjéllbjorkarna.

Staden delades in i tre omraden; den s.k. Stadsplanen dér tomter
uppléts at enskilda, Bolagsomradet dér gruvindustrin utvecklades
och SJ-omradet, dar Statens Jarnvigars anldggningar byggdes.
Stadsplanen utformades med efterstrdvan att berget och gruvan
Kiirunavaara kunde ses fran manga platser i samhéllet eftersom det
var symbolen for samhéllets existens.

Ambitionen var att skapa ett monstersamhélle som skulle upp-
véga nackdelarna med att bo sa 1dngt norr ut och i ett kérvt klimat.
Redan vid samhillets forsta uppbyggnad satsade man pé att bygga
bostdder av hog kvalitet. Alla typer av kakstadsslum skulle und-
vikas. Kirunas bestand av flerfamiljshus byggdes 1 huvudsak upp
under perioderna 1910-1930 och 1950-1975, d.v.s. under de tidspe-
rioder dd basndringen gruvan dkade antalet anstéllda. Bild 9.5 visar
ett utsnitt av Kirunas bostadsbebyggelse.
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Bild 9.4. Utdrag ur stadsplan for Kiruna signerad PO Hallman ar 1900.

Bebyggelsen dr av hog arkitektonisk kvalitet fran olika tidsepoker
och PO Hallmans stadsplan ar vl synlig i dagens samhélle. Kiruna
Centralstation, Stadshuset, Hjalmar Lundbohmsgarden och hyres-
fastigheten “Jerusalem” &r byggnadsminnen som skyddas enligt

3 kap kulturminneslagen. Detta sammantaget ger Kiruna ett hogt
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arkitekturhistoriskt, industrihistoriskt, pedagogiskt och turistiskt
vérde. I Kiruna finns gruvberget och olika industriella anldggningar
som visar grunden for samhéllets existens samt jdrnvagsmiljon,
som beréttar om nddvandig forutséttning for dess utveckling.



Forstudie
Kirunaprojektet, Almanna vagar i Kiruna

%ﬁ‘/g— Vagverket

'''''

P

| L

TP ]
L4 LWL e
| ]

IV ¥ [0 W
TN 1 | " L W

L) CU e (1) L) Lo L1 - i Cim

Bild 9.5. Vy over en del av Kiruna stad med bebyggelse fran olika tidsepoker. Foto: Jonas Sundberg

Bild 9.6. Fjdllbjorkar i Ferrumparken i centrala Kiruna. Foto: Jonas

9.1.4 GRONSTRUKTUR OCH KLIMATFORUTSATTNINGAR Sundberg

Stadens gronomraden domineras av fjéllbjorkar. Den knotiga att hir planera forandringar 1 befintlig bebyggd miljo samt nya vég- ar en annan faktor som far betydelse for vinterstaden. En medveten
fjallbjorken ar ett inslag som ger staden en sarpréiglad karaktir och och bebyggelsemiljoer med hinsyn till hur befintlig vegetation kan planering ar viktig for att skapa goda mojligheter for aktiviteter
stiarker kdnslan av ndrhet till naturen, se bild 9.6. Vegetationen ar en bibehéllas. vintertid.
Z:;;f dieilzzzifi’cﬁli;?lga ff'(;f)rr\%;czir.lskans skull utan som rumsin Lagt solinfall, morka vinterdagar samt lang sdsong med sno hor Staden har anlagts pa en sydvastlig bergsluttning. Denna lokali-
ocksa till stadens karaktér. Under vintertid ar belysning av végar, sering gor att staden har en hogre vintertemperatur &n omgivande
Ofta planteras trdd och buskar for att stérka orienterbarheten och géngbanor och torg en viktig del av hur staden upplevs. Belys- lagland, mer solinstralning &n motsvarande nord- och Ostsluttningar
gora upplevelsen av gaturum trivsammare. Plantering av ny ve- ningen kan anvéndas for att forstarka karaktirer hos olika typer av samt mindre kalla vindstrak &n obebyggda omraden. Klimatfakto-
getation 1 Kiruna innebir vissa svarigheter pa grund av det kérva bebyggelsemiljoer och vigmiljder i staden. Placering av sndupplag rer som vind, solinstralning och temperatur &r viktiga att beakta i
klimatet med mycket kort vixtsdsong. Darfor blir det sarkilt viktigt fortsatt planering.
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9.1.5 GRUVOMRADET

LKAB:s gruvdrift 1 Kiruna &r idag koncentrerad till Kiirunavaara,
dér gruvbrytningen dger rum under jord. De befintliga malmforad-
lingsanldggningarna — anrikningsverk, sovringsverk och kulsinter-
verk — dr 1 huvudsak beldgna pa Kiirunavaaras vistra sluttning, ca
2 km vister om titorten (bakom berget fran titorten sett), se karta
9.1. samt bild 9.7. Det vata sovringsgraberget fran mullverket depo-
neras i sandmagasinet vaster om verksomradet och det torra graber-
get fran sovringsverket deponeras som stddterrassering i avsatser
mot det befintliga grabergsupplaget pa Kiirunavaaras véstsluttning.
De terrassformade grabergsupplagen ger ett betydande visuellt
inslag runt gruvbrytningsomradet.

Recipient for gruv- och processvatten fran Kiirunavaara ér Rak-
kurisystemet — Kalix dlv. Innan processvattnet nar recipienten
sedimenteras bland annat partiklar i vattnet i dels ett sandmagasin
och dels ett klarningsmagasin som ligger véster om Kiirunavaara.
Gruvverksamheten tar stora landmassor 1 ansprak och dess paver-
kan pd landskapet &r visuellt mycket framtrddande.

Bild 9.7. Vy viister over LKAB's omrdde med Kiirunavaara ndrmast i
bild, malmforddlingsanliggningarna mitt i bild och grdbergsdeponi samt
sandmagasin pa den ovre halvan av bilden.
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9.1.6 NATURLANDSKAPETS KARAKTARER

Barrskogen tar vid direkt dster om samt en bit soder om Kiruna
stad, se bild 9.3. Norr och vister om staden domineras vegetationen
av fjillbjorkar och laga ris, gris och orter. se bild 9.8. Vegetations-
karta, karta 9.2 for Kiruna med omnejd visar de olika vegetationsy-
pernas utbredning. Terrdngen sénker sig starkt ned mot Torneédlven
oster om Kiruna och vid dlven ér barrskogen helt dominerande. En
del produktiv skogsmark finns inom den 6stra delen av kommunen.
Jordbruksmark finns i flera byar, men jordbruket haller helt pa att
forsvinna 1 kommunen.

Utredningsomrédet dr en del av Norrbottens fjillvédrd och ingér

1 den skandinaviska fjdllkedjan. Landskapet &r snotéckt en stor

del av dret, med ett sammanhédngande snotécke péd 6ver 200 dygn.
Utredningsomradet tillhor den nordligt boreala vegetationszonen

- en zon som kénnetecknas av glesa barrskogar med stort inslag av
bjork och fjdllbjorkskog. Trakterna &r rika pa fjdllbackar, jokkar,
sj0ar och myrar. Jordarterna bestar av fast lagrade moranjordar.
Berg forekommer lokalt ytligt och i terrdngens lagpunkter ligger
vanligtvis torv- och myromraden.

Vegetationen inom omradet ar till hog grad formad efter dess lage i
terrdngen. De hoga vindutsatta topparna med tunt jordtacke tillhor
de omrdden dér vaxtforutsittningarna dr som minst gynnsamma,
medan exempelvis flacka sydsluttningar ger battre forutsattningar
for vaxtlivet. Vegetationen skiljer sig markant i artsammanséttning
och utseende mellan olika hojdldgen. Grinserna ér dock séllan
skarpa utan viaxtsamhillet 6vergar gradvis i ett annat med 6kande
hojd. Med artsammansittningen som grund delas fjéllets vaxtlig-
het in i olika vegetationszoner. Langst ner finns den fjdllnira barr-
skogsregionen, sedan foljer fjallbjorkskogen — den s.k. subalpina
zonen — och direfter kommer kalfjdllet, som delas in 1 ldgalpin,
mellanalpin och hogalpin zon.

Fjéllbjorkarna dr sma och knotiga. I sndskyddade ldgen blir traden
enstammiga medan de i omradden dér snoskyddet ar daligt blir fler-
stammiga och vegetationen far ett mer busklikt utseende. Den natur
som man moter pa kalfjéllet bestar av vidstriackta, tradlosa alpina
hedar, oftast tickta med olika krypande ris och tuvor av lagvuxna
gris och halvgrds. Hogst upp pa fjalltopparna i den hdgalpina
zonen viaxer bara lavar och mossor samt enstaka tussar av de allra
taligaste kérlvaxterna.

e

BARRTRAD

FJALLBEJORKAR RIS OCH GRAS

#
Bild 9.8. Bildexempel pa vegetationssammansdttning i forhdllande till
terrdng i fjdllvirlden

Bild 9.9. En lag fjdllbjork i rished inom den lagalpina vegetationszonen.
Foto Jonas Sundberg
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13 BARRSKOG AV FRISK RISTYP
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ormbunkar tillkommer pd naringsrikare marker

25 ANGSLOVSKOG

Bitirk- elier grdalskogar med frodig och artrik undervegetation av hiigvuxna Brier, gras
ach ormbunkar. Ofta finns ett buskskikt av viden, hagg mm. Skogstypen kraver rGriigt
nch &r vanligast i kust- och fidiltrakler samt utmed vatiandrag.

52 MAGER FASTMATTEMYR

Starrik myrmark som #r fast att g4 pa. Ofta dominerar ett eller ett par halvgras, van
Wﬂmumm Mangden torra fjoldrsblad ar ofta pdtallande stor. Vaﬁomr
n torr till b

55 MAGER MJUKMATTEMYR

Vitmossor bildar en heltdckande, svillande matta. Mattan kan vara bt och gungande

eller torrare och fm Faltskiktet &r glest ach bestar av bl a imllgr!s dystarr,

stringstarr och

51 RISTUVEMYR MED HOGVUXET RIS

‘I’uwn, som domineras av vitmossor, hjortron, krikbar samt higvuxna ris
. odon och skvattram.

63 TORR RISHED

Oppen mark med I ris i ell glest vaxltacke. Vanliga arter & krakbér och blabir
samt | fjalerrang rk. Lavar och mossor dominerar | bottenskiktet.

64 FRISK RISHED

e S W S
Vil

R LA e O -
65 VAT RISHED

Oppen, starkt luvig mark ddr blbta, kirrartade partier férekommer tillsammans med ris-
kigdda fastmarkstuvor. Ofta stort videinslag

KULTURMARK

B b mh‘- & el -"ﬂm". Il.“

tesmark, girdstun etc

TAT BEBYGGELSE

EXPLOATERAD MARK
Taki, industnomréde, soplipp elc.

BARR- RESP LOVTRAD
Spridda trad eller dungar.

PALS

P& myrar lbrekommande kullar av sténdigl frusen torv.
OPPEN MYR RESP FASTMARKSHOLME
Omréden mindre 4nca 3 ha

VINDBLOTTA
Skarp rished med liten omfatining.

HALLA
Hallmarker mindre &n ca 8 ha.

BLOCKMARK RESP SPRIDDA BLOCK

Bmmnwtnﬁndmlnuaha men aven storblockig
och blockrik mark

Héydiormation (ekvidistans 5 mj: grop

HYGGEupplar 0.2 % av barrskogsarealen
mark och ungskog upp till ca 2 m tradhbid.

YNGRE SKOG uppt. 3 % av barrsk arealen

Skog under tillvaxt och med en teadhojd mellan ca 2 och
610m. ?we gransen beror pd markens bonitet {produktions-
al.

1:100 000
1 2 3 4 Skm

1 L i 1 ]

Karta 9.2. Utdrag ur vegetatlonskartan Lantmditeriet 1991. Barrskogen med spridda lovtrad breder ut sig oster om staden mot Tornalven Viister
och norr om staden dominerar fjdllbjorkskogen samt rishedar. Omradet dr rikt pa sjoar och myrar. Ingen jordbruksmark finns inom omradet.
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9.1.6 TERRANG

Dramatiska hojdskillnader dr en del av landskapets karaktar och ger
speciella forutséttningar for byggande inom forstudieomréadet. Flera
hoga bergtoppar ligger runt staden. Bergsluttningarna innefattar
langa branta partier som medfor svarigheter for byggande av viagar
och bebyggelse. Inom forstudiecomradet finns ocksé en hel del sjoar
och véatmarker. De utgor ocksa en svarighetsfaktor for bebyggelse
pa grund av att de ger ogynsamma forutsittningar for barighet och
foljdaktligen kréver extra kostnader for geotekniska forbattringsat-
gérder.

Se Karta 6.2 Byggnadsforutsittningar i avsnitt 6.8 Byggnadstek-
niska forutséttningar.
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9.2 Gestaltningsforutsattningar

Storskaliga fordndringar av anldggningar och strukturer i landskap
och tétort krdver generellt stor hinsyn avseende anpassningen

till befintliga karaktirer och en god gestaltning av tillkommande
anldggningar. Flytten av bl.a. vig E10 utgdr en del av en storskalig
omvandling av Kiruna centralort.

Enligt Kiruna kommuns Vision Kiruna 2099 dr mélet att Kiruna
ska utvecklas till en modern monsterstad. Detta stiller krav pa en
samordnad utveckling dér alla férandringar av strukturer och an-
laggningar hanteras utifrén ett helhetsgrepp, dir god arkitektur och
estetiska kvaliteter har sin givna plats.

Ett 6vergripande mal for gestaltningen av viganldggningar bor vara
att de ska medverka till att Kiruna kommuns visioner uppnas. Detta
innebér att visionerna maste konkretiseras med avseende pa stadens
framtida struktur och karaktér. Eftersom vigomlidggningarna lig-
ger tidigt 1 den fysiska omvandlingen av Kiruna &r det vésentligt att
arbetet inleds med ett fordjupat samrad med fradmst Kiruna kom-
mun avseende helhetsgreppet pa stadsomvandlingen samt att arbe-
tet med den kommande fordjupade gestaltningsprocessen bedrivs i
nédra samarbete.

Transportsystemet, i form av gator, kollektivtrafik, gang- och cykel-
végar, resecentra med mera utgor en viktig del av en stads struktur
och har avgorande betydelse for manniskors tillgang till arbets-
platser, service samt kultur- och fritidsutbud. Stadens struktur och
karaktir ger forutséttningarna for transportsystemet och péverkar
méinniskors virderingar och val av fairdmedel och resvég. Trans-
portsystemets utformning paverkar i sin tur stadens struktur och
karaktiar samt hur ménniskor viljer att resa. Planering av bebyggel-
se och trafik maste déarfor ga hand i hand for att en god och héllbar
livsmiljo for medborgarna ska kunna skapas.

I forstudien studeras dversiktligt flera alternativa lokaliseringar och
utformningar av végar. De alternativa lokaliseringarna redovisas i
form av breda korridorer. Det dr darfor inte mojligt eller relevant att
1 detta skede uppritta ett gestaltningsprogram som ger specifika rad
och anvisningar om hur enskilda anldggningsdelar eller detaljer bor
gestaltas. Har handlar det istillet om;

- att for varje studerat alternativ oversiktligt bedoma forutséttning-
arna for att 4stadkomma en god gestaltning och anpassning till
kommunens planmaissiga och arkitektoniska ambitioner for det
framtida Kiruna,

- att definiera vad gestaltningsinsatserna i kommande skeden bor
fokuseras pa, samt

- att oversiktligt redovisa vilka typer av forhdllningssétt, arkitekto-
niska principer och dtgirder som kan vara aktuella, som underlag
for samrdd och fortsatt bearbetning. Arbetet syftar till att ge en
plattform och forankring for fortsatta analyser och gestaltnings-
arbete.

9.2.1 RIKTLINJER FOR GESTALTNING

I Program och gemensamma planeringsforutsattningar for over-
siktsplaneringen 2005 ff, Kiruna kommun, finns en dvergripande
vision for Kirunas framtid — ”Vision 2099 — vilken lyder som
foljande. ”Visionen om framtidens Kiruna stad ser vi som en unik
stadsbebyggelse pa kontinuerlig utveckling i 6verensstimmelse
med dagens och framtidens krav pa en hogteknologisk mdnsterstad,
ett ekologiskt samhille 1 arktisk miljo.”

I programmet anges den dvergripande méalsittningen att plane-
ringen av staden bor styras av en strdvan att uppnd en samanhéllen
stadsmiljo med en blandning av bostéder, service och arbetsplatser
vil forsorjda med infrastruktur for god tillgdnglighet, med gatunit,
géng- och cykelstrak och kollektiva firdmedel. Kiruna kommun
lyfter fram ett antal ledord for inriktningen av planeringen:

« Sammanhallen stadsbebyggelse

* Bevarande av kulturhistoriska miljéer

* Tradition i beaktande av arkitektur och gatustruktur

* Lokalklimatets betydelse

* Gronstrukturen likstélld med bebyggelsestruktur och infrastruktur
* Bostadens och arbetsplatsens narmiljoer och straken dir emellan
* Den sociala miljon i centrum och bostadsomradena

» Tillgdngligheten, gatunét, gang./cykelstrak, kollektivtrafiken

* Lokalisering av resecentrum och jarnvagsstrak

« Jamstilldheten, grannskap, motesplatser, lokal gemenskap

* Trygghet, sdkerhet, vardagsliv, hélsa, rekreation, fritid och kultur
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Just nu utreds inom kommunen tva huvudalternativ t6r lokalise-
ring av ny stadsbebyggelse. Det ena ir att bygga ut staden dver
Jagarskoleomradet i Oster och det andra &r att ga ldngs Loussavaara
och bygga i nordvéstlig riktning. For beskrivning av de tva olika
alternativens for- och nackdelar se kapitel 7, ”” Kiruna kommuns
planering”. Det finns ocksa ett tredje alternativ, att flytta hela sta-
den, men det bedoms som mindre sannolikt.

Under Kirunas fortsatta utveckling, oavsett vilket av de tva alterna-
tiven som valjs ar det viktigt att virna de kulturhistoriska samban-
den 1 landskapet. Hénsynen till de ursprungliga stadsplaneidéerna
ar en viktig del 1 de nu aktuella fordndringsprocesserna. Det hand-
lar om att fortsdtta planera for ett behagligt lokalklimat — en stad
med flera vindskyddade och solbelysta gaturum, parker och torg.
Att bibehalla stadskaraktidren, med de svingda gatorna som foljer
de naturliga nivaerna i fjéllsluttningen, med utblickar i1 landskapet,
med de sma platsbildningarna och med den ursprungliga fjéllnatu-
ren som dr kvar och vardats 1 parkerna, samt att varda kulturhisto-
riskt intressanta miljéer och byggnader.

Stadsklimatet dr en oerhdrt viktig fraga att beakta i den fortsatta
planeringen. Redan nir staden anlades for drygt 100 ar sedan
anpassades bebyggelselokaliseringen och végnétet efter topografin
och ddarmed ocksa klimatforutsattningar. Resultatet blev att staden
har hogre vintertemperatur 4n omgivande ldgland, mer solinstrél-
ning 4n motsvarande nord- och Ostsluttningar samt mindre kalla
vindstrak dn obebyggda omraden. Eftersom lokalklimatet &r en
viktig forutsittning for minniskors utevistelse och trivsel i staden
maste byggnader, véxtlighet och gatustruktur planeras med avsikt
att skapa och nyttja gynnsamma légen.

Lagt solinfall, morka vinterdagar samt ldng sdsong med snd ar
andra forutsattningar att ta 1 beaktning. Under vintertid &r belysning
av végar, gdngbanor och torg en viktig del av hur staden upplevs
och bor darfor utgdra en delfaktor tidigt 1 planeringsarbetet for nya
vagar 1 staden. Principer for detta bor studeras 1 kommande véigut-
redning.

Tillgénglighet och tydliga samband frdn bostadsomraden till varia-
tionsrika och sammanhéngande naturomraden &r viktigt for boen-
dekvaliteten i1 staden och méiste vara fungerande bade under och
efter flytt av stadens végar och jarnvig. Parker och gronomraden
som hinger samman i strak och som via promenader, cykel- och
gingvigar binds samman med bostadsbebyggelse har forutsitt-
ningar att bli livligt utnyttjade och har en stor betydelse for trivseln
1 staden. Detta skapas i samband mellan bebyggelse, omgivande
natur och védgndt — samband som utgor en viktig del i planeringen.

Har maste dter igen framhallas betydelsen av en integration mellan
transportsystem och stadsbyggnad.

De allménna vdgarna, som Véagverket ansvarar for, ska i forsta
hand fungera som in- och utfarter samt genomfarter i staden. Inom
staden nyttjas dessa vigar dock dven av den lokala trafiken. Hu-
vuddelen av trafiken pé de allminna viagarna utgérs av in- och
utfartstrafik samt lokal trafik medan genomfartstrafiken utgér en
mycket liten del. Vigarnas funktion som in- och utfarter till staden
ar sarskilt viktig att beakta vid fordndringar av vagnétet.

I det kommande gestaltningsarbetet bor den samiska traditionen
och de samiska kulturhistoriska miljoerna beaktas. Detta giller
bade inom staden och i det omgivande fjéllandskapet.

Vagen i fjallandskapet

Avgorande for vigrummets karaktir dr forutom sjélva véigen, dess
lage i terrdngen och landskapets topografi och vegetation. Vigarna
runt Kiruna stad har stort turistvarde. Vardet ligger 1 upplevelsen av
den ororda fjéllmarken. Besokare sitter viarde pa tillgangligheten
till landskapet och tydlighet vad géller vigvisning till staden och
till olika resmal inom och utanfoér kommunen, vilket har en direkt
koppling till vagmiljons utformning. Tillgénglighet, vdgvisning och
upplevelseaspekter med hansyn till turism ar faktorer som ar vik-
tiga att bearbeta.

I landskapet bor fokus ligga pa att anldggningarna sa langt som
mojligt anpassas till och underordnar sig den omgivande naturen.
Vigen ska folja landskapets terrdngformer och gérna ta stod 1 olika
landskapselement. Vackra utblickar ldngs vattendrag, ut 6ver be-
byggelse eller ut 6ver fjdllandskapet och karaktiristiska fjélltoppar
bor tas till vara. Sérskild bearbetning kriavs for hoga bankar, djupa
skdrningar, broar, tunnelmynningar och vattennéra passager.

Slantlutning och sldantutformning har stor betydelse for hur trafi-
kanten upplever vigen. Aven betraktarens upplevelse av vigen
paverkas dér slidnter dr synliga pa l4ngt hall eller ligger nira bebyg-
gelse. Slentrianmaéssig utformning av lutningar och avrinningar kan
ge trakiga 16sningar och délig landskapsanpassning. Istillet bor
sléantlutningen varieras med exempel och forebild i den variation
som finns i det omgivande landskapet. I den kuperade terrdng som
utredningsomradet behandlar forekommer branta lutningar. Dér
hojdskillnaderna ar stora brukar branta vigslinter passa in. Varie-
rande slantlutning gér vagomradet till en del av landskapet 1 stéllet
for en rent teknisk anliggning. Overgangen mellan olika sléntlut-
ningar ska vara mjukt formad och ha tillrdcklig lingd sé att inte
helheten upplevs som rorig.

Eftersom siktforhallandena kan vara mycket déliga vid ovider har
samspelet mellan horisontal- och vertikalradie studerats noga sa

att vig E10 norr om Kiruna ger en tydlig optisk ledning. Detta dr
viktigt vid planeringen av nya végar norr och véster om Kiruna stad
dér vegetationen mestadels ar 14g.

Bild 9.9 Vig E 10 sydost om staden ddr terrdngen dr mjukt kullig och
tdckt av barrskog. Viktiga utblickar att ta vara pa dr sadana som berdttar
om staden och dess ldge i terrdngen.

Bild 9.10 Vig E 10 norr om staden ddr vegetationen dr ldg och ddr
utblickar mot fjdlltoppar ges.
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Att planera och gestalta med hénsyn till sno- och vindfaktorer ar en
viktig del i kommande gestaltningsarbete. Vindarna i omradet kan
vara mycket kraftiga och sndméngden under vinterhalvéaret ér stort.
Genom att utforma vigarnas lige i landskapet, samt dess plan, pro-
fil och sidoomréde pa bésta sitt kan forekomsten av problem med
snodrev minskas.

Vegetation ldngs med vdgens ndromrade bor 1 mesta mojligaste
man aterstéllas sa att omradet efter hand far den karga, glesbevuxna
karaktédr som ar typisk for fjdllvirden norr och véster om Kiruna
stad. Eftersom jordarna ar naringsfattiga och klimatet karvt krdvs
atgirder for att stodja den naturliga atervixten.

Vagen i tatorten

Inom eller néra tétort stélls storre krav pé den arkitektoniska be-
arbetningen dn utanfor. Har ar det viktigt att vigar integreras 1

och bidrar till att bygga upp stadsstrukturer, bade funktionellt och
visuellt, samt att den arkitektoniska karaktdren speglar funktio-
nen. Det kan vara aktuellt att sdvil tona ner som lyfta fram dessa
anldggningar. Generellt kréver titortsnira anldggningar en arkitek-
tonisk medveten utformning av bankar, broar, portar, bullerskydd,
belysning och vignira vegetation. Aven korfiltsindelningar och
korsningstyper har stor betydelse for mojligheterna till integration 1
stadsbilden och till att §stadkomma en Onskvérd karaktar.

Bild 9.11 Hjalmar Lundbohmsvdg genom staden
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Utformning av nya végar inom befintlig stadsbebyggelse samt inom
och 1 anslutning till ny stadsbebyggelse méste planeras i samrad
med Kiruna kommun s att vigar med niromraden foljer de ambi-
tioner och mél som kommunen stéller bade vad géller funktion och
karaktdr for de olika delarna av staden. Ljusséttning av gaturummet
bor dgnas stor omsorg med tanke pa de forutséittningar som den
langa vintern med mycket sno och lite solljus medfor.

Viégar ska inte bara samordnas med bebyggelsestrukturen utan
ocksa med stadens grona struktur och karaktér. Vaganldggningar
innefattar ytor och zoner i skiljeremsor, refuger, rondeller m.m.
som paverkar stadsbilden och dér gestaltning samt vegetations- och
materialhantering ar av stor betydelse. Eftersom klimatforutsatt-
ningarna ir sadana att nyplantering av trad ar svart bor man i mesta
mojliga man behélla befintliga trad. Strategier for att stodja naturlig
atervixt av marktdackande vegetation bor utarbetas. Vid nyplante-
ring av marktickande vegetation, buskar och trad bor véxter véljas
och gronytor gestaltas pa ett sadant sitt att den nya vegetationen
stimmer in 1 den fjéllnaturkaraktdr som &r s typisk for stadens
befintliga parker och gronomraden och klarar vaxtforutséttningarna
pa platsen.

I gestaltningsarbetet dr det viktigt att upplevelseaspekter for trafi-
kanter bearbetas. Infarternas framtida utformning har betydelse for
hur moétet med staden upplevs och hur nyanlidnda ldser av samband
mellan stad/landskap och terrdng/bebyggelse. Under planering av
nya végar 1 anslutning till staden ar det viktigt att studera hur man
ndrmar sig staden och slutligen anldnder — vilka utblickar, upplevel-
ser och samband som ges pa farden och vilka bilder som ar virde-
fulla att formedla.

Sammanfattning

Gestaltningsinsatserna i kommande skeden bor fokusera pa nya och
befintliga vagars forhéallande till:

* de kulturhistoriska sambanden i landskapet och staden

* klimatfaktorer

« viktiga malpunkter i staden och till friluftsomraden i stadens yt-
terkant

* olika ménniskors behov — kvinnor, mén, barn, ungdomar, gamla

* turistvirden

« fjdllandskapet

* byggelsestrukturen samt stadens grona struktur och karaktér

» upplevelseaspekter for alla typer av trafikanter

* askddarperspektivet — hur vigarna i landskapet upplevs for de
som befinner sig utanfor och en bra bit fran vigomradet
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9.3 Skyddade och skyddsvarda
omraden

Riksintressen enligt 3 kap. 6 § miljobalken P '

Omréaden som omfattas av 3 kap. 6 § miljobalken har betydelse fran
allmén synpunkt pd grund av deras naturvirden eller kulturvérden
eller med hinsyn till friluftslivet. De ska sa langt mojligt skyddas
mot atgirder som kan patagligt skada natur- eller kulturmiljon.
Riksintressen for naturmiljon, kulturmiljon och friluftslivet redovi-
sas hdr samlat.

Kalixdlven och Tornedlven ér av riksintresse for naturvarden.
Alvarna hér till Europas stdrsta oreglerade vattendrag och ir dven
fortsittningsvis undantagna fran vattenkraftsutbyggnad. Aven
dlvdalarna, med hotade och sarbara arter samt delvis rik flora och
fauna, dr av riksintresse. Alvdalarna utgdr ofta flygstrak for flytt-
faglar till hackningsplatser. Kalix-Kaitum &lvar och Torne-Muonio
dlvar dr dven av riksintresse for friluftslivet. Vidare ar Norrbottens
fjallomrade, dér det finns rika mojligheter till friluftsliv och fritids-
fiske, av riksintresse for friluftslivet. Riksintressena redovisas pa
karta 9.4.
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Kiruna - Kiirunavaara som omfattar Kiruna centralort &r riksintres-
se for kulturmiljovarden. Kiruna ar ett exempel pa stadsmiljo och
industrilandskap som visar ett unikt samhillsbygge vid 1900-talets
borjan, dar tidens stadsbyggnadsideal forverkligades pa jungfrulig
mark.

E

Vil |

15

Skl
» Skttt i
¥ | | A 7
y > . : . © Lantmateriet 1999. Ur GSD -Vagkartan, dnr: L1999/139
”E : R : FRRAAAN N i AN
I L Riksintressen
A 2 - ' Katuarmi rafiska bestdm- T h Kalixilven med
TF ] studerade korrigorer inresse enl MB 36 PRUATUNES Mt M e
=i : - = NN Naturmilj av riks- Frilufisliv av riks- Amnen och material av  av MB 4:6
1, : [\ intresse enl MB 3:6 intresse enl MB 3:6 riksintresse enl MB 3:7
: 0 1 2 3Km
e Fe—
— : _ FWSE | s r\\\\\‘ﬂ\\\\\\\w\\\\m\m\\ﬁmﬁ

Karta 9.4. Riksintressen
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Riksintressen enligt 4 kap miljobalken

Enligt 4 kap. 1 § miljobalken dr de omraden som anges i 2-8 §§,
med hénsyn till de natur- och kulturvirden som finns i omradena, i
sin helhet av riksintresse. Exploateringsforetag och andra ingrepp
i miljon far komma till stdnd endast om det inte moter nagot hin-
der enligt 2-8 §§ och om det kan ske pa ett sétt som inte patagligt
skadar omrddenas natur- och kulturvédrden. En stor del av Kiruna
kommun omfattas av geografiska bestimmelser enligt kap 4.

Tornetrdsk — Paitasjdrvi ér riksintresse enligt 4 kap 2 § miljobal-
ken. I sidana omraden ska turismens och friluftslivets, frimst det
rorliga friluftslivets, intressen sirskilt beaktas.

De geografiska bestimmelserna i miljobalken 4 kap 5 §, omfattar
hela fjillvarlden, med sérskilda bestimmelser for de obrutna fjill-
omradena dar Kirunafjdllen och Jokkmokk-Gdllivare-Kiruna-Arje-
plogfjdllen ingér. Riksintressen enligt 4 kap. miljobalken redovisas
pa karta 9.4.

Enligt 4 kap 6 § miljobalken far vattenkraftverk inte utforas i natio-
naldlvarna Tornedlven och Kalixdlven med tillhérande vattenomra-
den, kallfiéden och bifléden.

Natura 2000-omraden

For att skydda natur, vilda djur och véxter har EU skapat ett nit-
verk, Natura 2000. Natura 2000 ska utgdras av en mangd naturom-
raden som ska skyddas for framtiden. Varje medlemsland ansvarar
for att skydda och varda sina Natura 2000-omraden. De omraden
som viljs ut ska innehélla de naturtyper eller arter som listas i
EU:s fageldirektiv (Special Protection Areas, SPA) och EU:s habi-
tatdirektiv (proposed Site of Community Interest, pSCI-omraden-
pSCI, 6vriga arter och naturtyper). Natura 2000-omraden redovisas
pa karta 9.5.

Tillstand for att bedriva verksamheter eller vidta atgirder som pa
ett betydande sétt kan paverka miljon i ett Natura 2000-omrade far
endast ges under vissa forutsdttningar som regleras i miljobalken 7
kap

Rautas, delar, omrade av gemenskapsintresse enligt habitatdi-
rektivet. Omradet bestar till stora delar av skog med fjallbjork i
den subalpina zonen i fjallomraden. Det finns 4ven gamla boreala
naturskogar som utvecklats naturligt efter brand eller omfattande
stormfallningar, skogar som kan ha en viss ménsklig paverkan.
Dessa kan ha paverkats genom plockhuggning men de har aldrig
omfattats av kalavverkningar. I omradet aterfinns dven aapamy-
rar, fjdllhedar och boreala hedar, palsmyrar samt oligo-mesotrofa
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sjoar. Aapamyrar ir ett myrkomplex som bestar av blandmyrar med
strang- och flarkkdrr och denna typ ér bést utvecklad i norra Skan-
dinavien. Myromrédena &r bra hickningsplatser och rastplatser for
flera olika fagelarter. Palsmyrar &r myrkomplex i det norra boreala,
alpina och subarktiska regionerna dar arsmedeltemperaturen dr un-
der —1° C. Palsarna ér sma kullar av torv med en frusen kirna. De
ar vanligtvis 2-4 meter hoga.

Torne och Kalix dlvsystem, omrade av gemenskapsintresse enligt
habitatdirektivet. Torne-Kalix dlvsystem bestar av mer eller mindre
naturliga dlvar och aar med relativt klart vatten. Under véren upp-
trader ofta hoga vattenstand. De stora variationerna 1 vattenstand
under aret skapar strandmiljoer med hog biologiskt méngfald. I
dlvsystemet ingar dven oligotrofa, mineralfattiga klarvattensjoar i
flacka omraden med zonerad vegetation.

Naturreservat

Enligt 7 kap. 4 § miljobalken far ett mark- eller vattenomrade
forklaras som naturreservat av lansstyrelsen eller kommunen 1
syfte att bevara biologisk mangfald, varda och bevara virdefulla
naturmiljoer eller tillgodose behov av omraden for friluftslivet. Na-
turreservat kan omfatta sdvél privat mark som mark i allmén 4go.
Skyddsbestammelserna skriaddarsys” for varje reservat och skiftar
starkt fran fall till fall beroende pa vilka motiv som ligger bakom
reservatsbildningen. I vissa reservat dr all ekonomisk markanvand-
ning forbjuden, men 1 en del reservat som framst avsatts till forman
for friluftslivet kan exempelvis jord- och skogsbruk tilldtas fortga

1 normal omfattning. Naturreservaten redovisas pa karta 9.6. Inom
utredningsomrédet finns foljande naturreservat.

Rautas fidllurskog

Hilften av reservatets yta ar bevuxen med fjallbjorkskog ur vil-
ken reser sig manga l1agfjdll med fjéllhed. P4 lagre partier breder
vidstrackta myrmarker ut sig och i dster urskogsartade barrskogar.
Djupa kursudalar med frodig vegetation skir pa flera hdll genom
landskapet. Nordkalottvigen och malmbanan gér genom reservatet.

Aptasvare fjdillurskog

Tva tredjedelar av reservatet tacks av barrskog, medan ovriga delar
utgors av myr, vatten, fjillbjorkskog och fjéllhed. Skogen dr gam-
mal, med ett stort inslag av 16vtrad.

© Lantméteriet 1999. Ur GSD -Vagkartan, dnr: L1999/139
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Karta 9.6. Naturmiljo, naturreservat m. m.
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Riksintresse mineralfyndigheter

Med stdd av forordning (1998:896) om hushéllning med mark- och
vattenomraden m.m. och efter samrad med Boverket och lansstyrel-
sen i Norrbottens ldn har Sveriges geologiska undersékning (SGU)
den 20 december 2004 beslutat att mineralfyndigheten Kirunagru-
van utgdr riksintresse avseende &mnen och material for landets
materialforsorjning enligt 3 kap 7 § miljobalken.

SGU konstaterar att mineralfyndigheterna i och runt Kirunagruvan
ar val kdnda genom omfattande geologiska och geofysiska under-
sokningar och mycket viktiga fran forsorjningssynpunkt. Fyndig-
heterna representerar virden i mangmiljardklassen. Foreslagen yta
omfattar inte ndgra buffertzoner utan fir anses vara Kirunagruvans
naturliga fortsittning. Riksintresseomrddet omfattar hela fyndighe-
ten sa langt den kan bedomas idag och omfattar saledes dven Ki-
runa centrum, se bild 9.12. Se dven kartorna 9.4 och 9.10.
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Bild 9.12 Riksintressant fyndighet i Norrbottens ldn enligt 3 kap 7 §
miljobalken, avgrdnsad héir med réd linje
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Riksintresse rennaring -

Enligt 3 kap 5 § miljobalken ska mark- och
vattenomraden som har betydelse for renné-
ring sa langt mojligt skyddas mot atgarder
som kan forsvara renniringens bedrivande.
Omraden av riksintresse for rennéring ska
skyddas mot sadana atgarder.

I utredningsomrédet finns flyttleder, rast-
beten samt svara passager som lénsstyrel-
sen 1 Norbottens l4n har foreslagit vara av
riksintressen for renndringen. Renndringens
riksintressen har faststéllts 2005-11-29 av
Statens jordbruksverk. Riksintressen for
renndringen redovisas pé karta 9.7.

Riksintresse kommunikationer

* Vigar. Genom beslut om vigar av
riksintresse gor Vagverket ansprak pa
ett ndt av vdgar som har sadana speciella
funktioner for vigtransportsystemet att
Vigverket bedomer att de mark- och
vattenomraden som berdrs av vigarna ér
av riksintresse for kommunikationsan-
laggningar enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
Vig-strackningens funktion ligger till
grund for utpekandet. I funktionsbegrep-
pet ingdr bedomning av en transportleds
betydelse, vilket tex. innebér att ny
bebyggelse och nya verksamheter inte
bor lokaliseras i anslutning till viktiga
transportleder pa ett sitt som kan dven-
tyra deras funktion. E10 som ingar i
den svenska delen av ”Trans European
Network™, TEN, ar av riksintresse.

» Jarnvig. Samtliga spar och sparanldgg-
ningar som tillhor stomnétet inklusive
Malmbanan samt vissa andra jarnvagar
anses vara av riksintresse enligt milj6-
balken 3 kap 8 § enligt Banverkets beslut
2000-04-06.

* Flyg. Enligt Luftfartsverkets redovis-
ning, 1996-06-28, ar Kiruna flygfalt av
riksintresse for kommunikationsanliagg-
ningar enligt 3 kap. 8 § miljobalken.
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Riksintresse totalforsvaret

Kalixfors skjutfalt, ett militért vningsfalt, finns séder om Kiruna
centralort. Omrédet ar av riksintresse for totalforsvaret enligt miljo-
balken 3 kap 9 §.

9.4 Rennaring

Renskotsel dr en arealkrdvande och extensiv niring som har behov
av stora betesarealer. Varje betesomrdde har sina speciella egen-
skaper som gor det viardefullt under olika perioder pa dret och de
kan inte ersétta varandra. Samebyarnas betesomridden ovan od-
lingsgréansen kallas aretruntmarker, dér renskotsel bedrivs hela aret.
Marken nedanfor odlingsgrinsen dr vinterbetesmarker och betas
under tiden 1 oktober till 30 april. Med stod av sedvanerétt fore-
kommer norsk renbetning i Sverige vintertid och svensk renbetning
1 Norge sommartid (Svensk-norska renbeteskonventionen upphorde
maj 2005). Renndringens intressen redovisas pa kartorna 9.7 och
9.8.

Tvé fjdllsamebyar, Gabna och Laevas, bedriver renskotsel inom
forstudieomradet. Flyttleder, rastbete samt svara passager av riks-
intresse finns i utredningsomradet. Fjédllsamebyarna har faststillda
betesomraden helt ovan odlingsgréinsen.

Gabna sameby utgdr den arealméssigt minsta byn av kommunens
sex fjdllsamebyar och dr den mest exploaterade. Gabna sameby
bedriver renskoétsel frén riksgrdnsen mot Norge 1 véster till Taren-
dodlvens bifurkation i dster. Den nordliga gransen foljer Tornetrésk
och vidare Tornedlven till i hojd med Tarendddlvens utflode till
Tornedlven. Samebyns sydliga betesomrdde gransar mot Laevas
sameby. Griansen mellan dessa byar i Kirunaomradet foljer sjosys-
temen Luossajarvi, Lombolo och Aptas.

Gabna sameby har under artionden haft sina flyttleder bade véster
om och nordost om Kiruna samhélle. P4 grund av exploateringar
for olika dndamal t.ex. jarn- och kopparmalmsfyndigheter, Kiruna
stads utbredning, torvtikter, Kiruna flygplats, forsvarsanlaggningar,
skjutbanor, det rorliga frilufts- och skoterlivet m.m. har samebyn
nddgats dndra renflyttningsleder ca 7-8 ganger forbi Kiruna sam-
hille.

P& grund av extremt besvérliga forhallanden begérde samebyn
faststéllelse av renflyttningsled forbi Kiruna samhille. Regeringen
faststéllde den 1 juni 1974 renflyttleden med stéd av 24 § Ren-
niringslagen (strickningen Krokvik forbi Kiruna flygfilt). Detta
omrade dr ocksa klassat som riksintresse for renniringen, for tryg-
gande av flyttningsvdg, dvernattningsbete och rastbete.

Rensjon utgdr samebyns produktionscen-
trum med anldggningar for renskiljning
och kontrollslakteri. Samebyn har inom sitt
omrdde 13 rengérden, 3 beteshagar och 1
Overgangshage.

Laevas samebys omrade dr som smalast
kring och strax vister om tétorten Kiruna.
De vistra delarna av forstudieomradet ligger
inom Laevas aretruntmarker, dar huvudflytt- =
lederna gar mellan samebyns kdrnomraden
pa var-, host- och vinterbetesland. Flyttle-
derna anvénds dven av den intilliggande
samebyn Gabna. P4 senhdsten/vintern nir
flyttning sker till vinterlandet &r Kalixdlven
fortfarande 6ppen vilket gor att flyttning . _
maste ske efter de andra lederna. Omra- / .\ L ?

det utgdr knutpunkt for de flyttleder som e % < &y gy =FA ' e i,
anvinds av samebyn. Samebyns svéraste fi ' ' - i '
passage ér Kiirunavaaragruvan och Kiruna -\ _ ¥ X i) 8 s -
stad. Samebyns absolut storsta och svéraste ' b0
passage ar Kiruna tétort.

Laevas sameby ar den sydligaste av fjill- 733 :
samebyarna i1 Kiruna kommun och grénsar i o 1 , g ; Y| |
soder till Girjas sameby och i norr till Gabna B . N\ \ \ iy Vinen
sameby. Vinterbetet innefattar bigge sidorna 574X > ol SHES S / -.
om Kalix dlv. Same-byns retruntmarker ar  §227% NJi ‘ 1, \
belédgna ovan odlingsgransen och de omra- SNBSS . ]
den som nyttjas for vinterbete ar i huvudsak :
beldgna soder om jérnvégen. Flyttleder gar 3% : 7 A : ey
alldeles i anslutning av LKAB:s slamdam- Laevas “:EHERN 2 aqgil Nba L A a4 = S . 'tc‘to.}g-
mar (soder om dammarna) och Kiruna < syt o N e Lo [/ 65° : o023
flygplats. Detta medfor att omradet runt P B i
titorten dr en svar passage for renskotseln
och vildigt kinsligt for storningar.
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Samebyn genomfor sin renskiljning i Buoll-
anorda. Slakten sker i Aitijokk. Ett viktigt
vadstille 6ver Kalixdlven finns i Lauk-
kuslupa. Samebyn har huvuddelen av sina
betesomraden 1 Sverige, men viss betesratt
finns ocksa pa den norska sidan.
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Flyttleder

For att en led skall fungera som renflyttningsled krévs att den foljer
lagldnta marker med genomgéende myrstrak, tunnare och 16sare
sndticke, bra Overnattningsbeten samt att terrdngen gor det mojligt
att snabbt samla ihop hjorden for fortsatt flytt. En svar passage ar
ett stélle dir renhjorden passerar pa sin vig till andra betesmarker
och dér passagen ar problematisk. Det kan handla om ett topogra-
fiskt svarframkomligt omrade, tit bebyggelse, livligt trafikerad vag,
jarnviag, skoterled, flygfilt, kalhygge eller ett parti vid en alv eller
ett sel. Passage med renhjordar 6ver dlvar och vattendrag &r endast
mojlig vid ett fatal begransade strickor, sa kallade vadstillen. Pas-
sagen kan innehalla 14ga élvstrédnder, grunt eller lugnt strdmmande
vatten eller holmar som underléttar vadning.

For att en flyttled ska vara funktionell bor den vara flera hundra
meter bred. Skogspartier med begransad sikt ska avldsa Gppna
avsnitt, myrar, isbelagda sjoar och sa vidare dir renhjorden ater kan
samlas ihop fran sidorna. Vidare bor det finnas en storningsfri zon
pa var sida om flyttleden, bredden kan vara upp till en kilometer
beroende pa terrdngen. Storningsfaktorer som fordon, skotrar och
hundar kan skingra renhjorden. En stérning vid en vdg kan medfora
att renarna skingras och blir kvar vid vdgen. En stérning vid rastbe-
te kan medfora att de sprids dver stora omraden. Pa hdstvintern kan
en forsening medfora att nésta rastbete inte nas i tid pa grund av de
korta dagarna. Under varflyttningen kan varje stdrning vara foro-
dande om inte nésta rastbete hinner nas i tid, vilket kan medfo6ra att
renar i dalig kondition dor.

Idag utgor vag E10 sa stor barridr for renndringen att samebyarna
madste ta hjélp av polisen for att ta renarna dver végen.

9.5 Mineraliseringar

Det finns en hel del mineralfyndigheter inom Kiruna kommuns
granser. En del av fyndigheterna 4r kiinda, men sannolikt finns det
brytvérda forekomster dven pa manga andra stéllen 1 kommunen.

Bergsstaten uppger att inget annat omrade i Sverige har en motsva-
rande betydelse for landets forsorjning med koncessionsmaterial
som Kirunaomradet med Kiirunavaaragruvan. I Kirunaomradet
finns ett flertal malmkroppar av apatitjdirnmalm varav Kiirunavaa-
ramalmen &r den storsta. Denna jairnmalmsfyndighet dr Europas
storsta fyndighet och en av de storsta samlade kropparna av jirn-
malm i virlden. Geologiskt upptrader 4ven andra mineraliseringar
som dr av kommersiellt intresse 1 anknytning till Kirunamalmen.

Mineralfyndigheterna i omréadet representerar virden i mangmil-
jardklassen. Omradet &r ett av de tre omraden i landet som ér allra
mest intressanta for prospektering efter nya malmer. Flera av de
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storsta internationella gruvforetagen investerar for ndrvarande be-
tydande belopp i sokandet efter malmer. Under de senaste aren har
prospekteringsverksamheten okat stort. I Kiruna kommun finns 10
bearbetningskoncessioner. Mgjligheten att det 6ppnas nya gruvor i
framtiden dr storre 1 Kiruna 4n ndgon annanstans i Sverige.

Den enda brytning som forekommer for tillféllet ar jarnmalm 1
Kiirunavaara. Bearbetningskoncession for jarn finns i Luossavaara
1 Kiruna, 1 Mertaniemi samt i1 Levdniemi och 1 Gruvberget i Svap-
pavaara. De 0vriga koncessionerna géller den nedlagda koppar-
brytningen 1 Viscaria och Pahtovare strax utanfor Kiruna centralort.
Gillande bearbetningskoncessioner och géllande undersékningstill-
stdnd redovisas pa karta 9.10. Det ar 1 forsta hand koppar och guld,
men dven diamanter, jarn och zink som soks.

Det ir ett statligt allmént intresse att utvinningen av malmer och
mineral inom landet tryggas. Dirtill kommer att samhéillet kan
besluta om rétten att forfoga dver vissa malmer och mineral, kon-
cessionsmineraler. Dessa dr specificerade i minerallagen. I mine-
rallagen finns ocksé regler om hur utvinningen av dessa mineral
mojliggors.

9.6 Naturmiljo

En stor del av Kiruna kommuns yta utgdrs av naturreservat och
Natura 2000-omraden, se avsnitt ovan och kartorna 9.4 och 9.5.

Mark- och vattenomraden som ar sérskilt kinsliga fran ekologisk
synpunkt ska enligt 3 kap 3§ miljobalken skyddas mot atgarder
som kan skada naturmiljon. Omraden som omfattas och finns i
Kiruna kommun ér:

* Omréden med instabila produktionsférhallanden och ogynsamma
atervaxtforutsittningar.

* Omréden som inrymmer véxt- och djurarter som &r utrotningsho-
tade

» Urskogsomraden samt rester av dldre skogsbestdnd 1 hért nytt-
jade omgivningar

* Vatmarker med sarskilda ekologiska vérden

* Viktiga hickningsomraden samt rast- och fodolokaler for faglar.

 Sjo0ar och vattendrag som har sérskilt god vattenkvalitet, ar
viktiga reproduktionsomraden och vandringsvégar for fisk och
viktiga tillrinningsomraden till andra ekologiskt kinsliga omra-
den.

* Omréden med speciella klimatologiska férhallanden.

Exempel pa naturmiljé med fjallbjorkskog i Kiruna visas 1 bild
9.13.

Bild 9.13. Vy med fjdllbjorkskog sydost om LKAB-omradet

Skogsvérdsstyrelsen har inventerat nyckelbiotoper och andra natur-
virden i kommunens skogar. Nyckelbiotoper dr skogsomraden med
mycket hoga naturvirden. Dessa skogar har egenskaper som gor att
de har en nyckelroll for skogens missgynnade och hotade djur och
vixter. Nyckelbiotoper har inventerats sedan 1990. Under invente-
ringen har man ocksé registrerat andra objekt som har naturvérden,
utan att nd upp till samma kvalitet som en nyckelbiotop. Tva omra-
den med nyckelbiotoper bestdende av naturskog samt tva omraden
med barrsumpskog finns i norddstra delarna av forstudicomradet.
De ovan beskrivna naturviardena redovisas i karta 9.6.

Forutom de redovisade naturvardsintressena uppger lansstyrelsen
att skogsomraden i s6dra och Ostra delarna av forstudiecomradet kan
ha hoga naturvirden. I de samrad som genomforts i projektet har
uppmirksammats att omradet kring Sakkaravaara skjutfalt samt
omradet direkt vaster om Kiirunavaaragruvans slamdammar hyser
naturvérden.

I de sydvistra delarna av forstudieomradet finns tvd omrdden som
har fatt bevarande klass I i programmet for bevarande av odlings-
landskapets natur- och kulturvdrden i Norrbottens ldn. Dessa omra-
den utgdrs av Kaalasjirvi och Puoltsa. Kaalasjérvi ar en vardefull
natur- och kulturmiljé med ett for bygden representativt odlings-
landskap och en mangformig bebyggelsestruktur med lang kon-
tinuitet. Puoltsa utgdrs av en mycket bevarandevird, for fjallnira
odlingsmarker representativ miljo. Dessa omraden innefattar 4ven
angs- och hagmarksobjekt av hogre klasser. Dessa omraden ligger
utanfor kartbilden som redovisas pa karta 9.6 och berdrs inte av
foreslagna vigar.
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9.7 Kulturmiljo

Utdver riksintressena finns mycket som &r av kulturhistoriskt in-
tresse inom Kiruna kommun, t. ex. samernas gamla historia, ny-
byggarepoken, gruvhantering och rallartiden. Kulturmiljointressen
redovisas pa karta 9.9.

Kiruna grundades pa landets da storsta industriella satsning. Be-
byggelsen dr av hog arkitektonisk kvalitet fran olika tider. Planen &r
den fOrsta i sitt slag i landet och vil synlig 1 dagens samhélle. Detta
sammantaget ger Kiruna ett hogt arkitekturhistoriskt, industrihis-
toriskt, pedagogiskt och turistiskt véirde. I Kiruna finns gruvberget
och olika industriella anldggningar som visar grunden for samhal-
lets existens samt jarnvigsmiljon, som berdttar om en nddvandig
forutséttning for dess utveckling. Kiruna Centralstation, Stadshuset,
Hjalmar Lundbohmsgarden och hyresfastigheten Jerusalem” ar
byggnadsminnen och skyddas enligt 3 kap kulturminneslagen.

Forsamlingskyrkorna och deras inventarier representerar arkitek-
toniskt, konstnirligt och kulturhistoriskt ndgot av det frimsta som
skapats 1 vart land. Detta rika kulturarv skyddas av kulturmin-
neslagen. Kiruna kyrka (bild 9.14), invigd 1912, ar unik 1 sitt slag.
Den réknas som ett av nationalromantikens huvudnummer och &r
pakostat utsmyckad av tidens frimsta konstnérer. Bygget bekosta-
des av LKAB genom disponenten Hjalmar Lundbohm. Kyrkan &r
en monumental centralkyrka med triangelformad uppbyggnad och
utvindiga stravor. Arkitekten Gustaf Wickman har ocksé satt sin
priagel pa Kiruna stad med méinga andra byggnader.

Bild 9.14. Kiruna kyrka.

Berget Ailatisvaara ligger ca 10
km SV om Kiruna och ca 2,5 km
fran sjon Kaalasjdrvi. Berget ligger
ensamt omgivet av flacka omraden
med stora myrar och smésjoar. En
av Visterbottens museum genom-
ford arkeologisk utredning frén &r
2004 visar att berget och omradet
runt detta har anvints under lang
tid. Hardar och barktikter indikerar
bosittning. Pa bergets hogre delar
finns en stensdttning som dr mer av
rituell art.
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9.8 Naturresurser

Med naturresurser avses mark och vatten som ar viktiga resurser
for boendegrupper och for areella niringar som, jord-, skogs-,
vattenbruk, rennéring, samt tillgang till naturmaterial som finns 1
omradet.

Skogsbruket och jordbruket &r enligt 3 kap 4 § miljobalken ni-
ringar av nationell betydelse. I detta omrdde bedoms dock att dessa
néringar bedrivs i liten omfattning.

Kiruna stads vattentikt dr beldgen 1 Oinakkajirvi, Tornedlven, ca 1
km Oster om avgransningsomradet. Inga kommunala vattentdkter
finns inom avgransningsomradet.

I Kirunaomrédet finns ett flertal malmkroppar av apatitjarnmalm.

Dessa upptar tillsammans en yta av cirka 700 000 m? och en total

mingd malm av cirka 2 000 miljoner ton. Kiirunavaaramalmen &r
den storsta, vilket gor den till en av de storsta samlade kropparna

av jarnmalm i vérlden.

Det finns ett omrade med vindkraftsanldggning nordvést om Kii-
runavaaragruvan samt ett detaljplanelagt omrade for vindkraftsan-
laggning vid Pahtohavare sydvést om Kiirunavaaragruvan. Vidare
finns det tvd omraden nordost om Kiruna som ar reserverade for
vindkraftanldggningar 1 6versiktsplanen.

Inom det studerade avgransningsomridet finns ocksé viktiga na-
turgrusresurser som ar viardefulla for naturmiljon och dven har ett
geovetenskapligt varde.

Naturresurser redovisas pa karta 9.10.
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9.9 Rekreation och friluftsliv

Inom Norrbottens fjdllomrade finns rika mdéjligheter till frilufts-
liv. Omradet i nordost domineras av relativt flacka bergkullar med
isolerade lagfjéll. Skoterleder och vandringsleder underléttar orien-
teringen. Ett flertal flygforetag ordnar transporter inom fjillen.

Naturen dr det viktigaste rekreationsmélet for befolkningen 1 Kiru-
na. Skogsomraden av betydelse for friluftsliv finns utmed dlvarna.
Skogen nérmast titorterna har betydelse som nérrekreationsomréa-
den. Inom Kiruna kommun bedrivs ett mycket omfattande fritids-
och turistfiske. Det finns flera skidspar och vandringsleder runt om
Kiruna centralort. I kommunen finns bade kommunala skoterleder
och skoterleder iordningstillda av linsstyrelsen.

Torne #lv ir ett av Europas storsta oreglerade vattensystem. Al-
vens nordligaste del bestar av flera stora dlvsjoar men i1 ovrigt ar
den sjofattig. Vid Jukkasjirvi finns en lang miktig forsstracka.
Alven nyttjas hir i stor utstriickning for forsfirder med gummi-
flotte. Kalixilven har sitt kiillomrade i Kebnekaisemassivet. Alven
ar ingen utpriaglad vildmarksélv. Méanniskor och bebyggelse foljer
4lven dnda upp till fjilltrakterna. Alven ir outbyggd och intakt som
laxidlv. Delar av dlvarna nyttjas &ven som kanotleder.

Vidare finns en skidbacke vid Luossavaara, norr om Kiruna. Det
finns dven en golfbana norr om Tuolluvaaragruvan, skjutbanor
vaster om Tuollavaaragruvan och en motorsportbana i Rétjedalen.
I Kiruna tétort finns dven idrottsomradena Lombia och Matojérvi.
I anslutning till idrottsomradet Matojarvi, norr om tétorten, finns
aven skidspar.

Intressen for rekreation och friluftsliv redovisas pé karta 9.11.

b
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Karta 9.11 Friluftsliv
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9.10 Buller och vibrationer

Allmant buller

Med buller avses odnskat ljud. Upplevelsen av buller varierar starkt
fran person till person.

Vigtrafik ger upphov till buller. Buller beskrivs ofta som ljudniva i
decibel med beteckningen dB(A). Ljudnivan anges péa tva sitt:

* Maximal ljudnivd — den hogsta ljudnivan som uppstér vid en
enstaka passage.

+ Ekvivalent ljudnivd — medelvégd ljudniva under en given tidspe-
riod.

Vigtrafikbuller kommer bade frdn motorerna och fran dacken. Vid
hastigheter dver 50-70 km/tim dominerar décksljuden.

Decibelbegreppet dr ett logaritmiskt begrepp, vilket bland annat
innebdr att addition av tva lika starka bullerkillor ger en 6kning av
den ekvivalenta ljudnivan med 3 dB(A). P4 samma sétt ger en halv-
ering eller dubblering av trafikmadngden en 3 dB(A) ldgre respek-
tive hogre ekvivalent ljudniva.

Riktvarden for trafikbuller

Riksdagen har i samband med Infrastrukturpropositionen
1996/97:53 faststillt riktvdrden for buller fran vigtrafik. Riktvarden
for trafikbuller som normalt inte bor 6verskridas vid nybyggnation
av bostadsbebyggelse eller vid nybyggnation eller vdsentlig om-
byggnad av trafikinfrastruktur:

30 dBA ekvivalentniva inomhus

45 dBA maximalniva inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)

70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Tabell 9.1 innehaller riktvdrden for buller enligt Vigverkets Publi-
kation 2001:88, Bullerskyddsétgirder - allminna rad for Vigverket.
Riktvirden for bostadsbebyggelse dr antagna av riksdagen och dr
dirfor bindande nir atgirder vidtas. Atgérder mot trafikbuller skall
vidtas med hinsyn till vad som dr tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt.
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Riktvirden representerar en kvalitetsniva for storningsupplevelsen.
Det kan finnas skél att striva efter ldgre ljudnivder 4n de som rikt-

virdena anger dér storningskinsligheten ér storre 4n normalt, t.ex. i
omrdden dér bostidder saknar en tyst sida eller i omraden dér lugnet

och tystnaden utgor en sdrskild tillgang.

Lokaltyp eller omrades-

Ekvivalent ljud-

Maximal ljudniva i

bakgrundsniva

typ niva i dBA for dBA
dygn

Utomhus

Vid permanentbostider, | 55" 70%
virdlokaler och undervis-

ningslokaler

Rekreationsomraden 1 55D -
titbebyggelse

Vid arbetslokaler 65" -
Inomhus

Permanentbostider, fri- 30 45?
tidsbostider och vérdlo-

kaler

Undervisningslokaler 30 -
Arbetslokaler 40 -
Utomhus i omraden

med lag bakgrundsniva

Friluftsomriden 40V -
Bostadsomriden med lag | 45" -

1) Riktvéardena avser friféltsvarde utanfor fonster/fasad eller till
frifaltsforhallanden korrigerade vérden. Vidare avser viardena dven
uteplatser, lekplatser och balkonger etc. invid permanentbostédder och

undervisningslokaler. 2) Riktvérdet far overskridas hogst 5 ganger per

natt. 3) Riktvérdet far 6verskridas hogst 5 gdnger per timme.

Tabell 9.1 Riktvirden for buller fran vigtrafik. Kdlla: Buller-
skyddsatgdrder, allmdnna rad for Vigverket, publ 2001 :88.

Hur paverkar buller manniskan?

I Sverige utgor olika trafikslag den vanligaste orsaken till buller-
storningar. Storningarna som trafikbuller kan orsaka béade fysiska
och psykosociala effekter. De direkta effekter buller kan medfora
ar en kdnsla av obehag samt att det kan vara svart att sova, svart att
samtala och svart att koncentrera sig. Fysiska indirekta effekter kan
vara stressreaktioner, trotthet, irritation, blodtrycksfordndringar och
huvudvirk. Upplevelsen av buller varierar starkt fran person till
person och paverkas av attityder, kianslighet m.m.

For att skydda méanniskor mot olika typer av storningar av oregel-
bundet buller under insomning och somn bdr den maximala ljud-
nivan vid en bullerhdndelse inte 6verskrida 45 dB(A) inomhus 1
sovrum.

Nar det giller upplevelsen av skillnader i ljudniva géller foljande:

* 3 dB(A) upplevs som en knappt horbar forandring
* 8-10 dB(A) upplevs som en fordubbling/halvering av ljudet

Bullerddmpning mellan killa och mottagare beror pa vigens geo-
metri, avstandet till mottagarpunkten, mottagarpunktens hojd,
terrdngens beskaffenhet samt forekommande skdrmar (till exempel
andra hus). Dampningen paverkas ocksa av vind och véder. Ljud-
nivan inomhus ar beroende av fonster och fasaders bullerdimpande
formaga. Skdrm pa ena sidan av viagen kan, beroende pa utform-
ning, reflektera ljudet tillbaka och leda till 6kad ljudniva pa andra
sidan av viagen. Detta motiverar absorbent pd skdrmen 1 vissa fall
for att reflexerna skall dimpas.

Aktuell situation i Kiruna

Innan E10 genom Kiruna flyttades fran Hjalmar Lundbohmsvégen
m.fl till Lombololeden uppskattades att ca 50 bostadsfastigheter var
utsatta for buller 6ver 55 dBA (ekv. niva) och att av dessa var ca 15
bostadsfastigheter utsatta for nivaer 6ver 65 dBA (ekv. niva). For
nuvarande strickning av E10 beddms motsvarande siffror vara ca

5 bostadsfastigheter med nivaer 6ver 55 dBA och inga med nivaer
over 65 dBA. For 6vriga vagar har inga buller bedomningar gjorts.
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Allmant vibrationer

Trafiken orsakar, forutom ljud, &ven andra typer av vagrorelser.

I marken fortplantas vagrorelserna som vibrationer. Risken for
vibrationer beror framforallt pa vilka markforhéllanden som rader.
Vibrationer kan métas som hastighet i enheten mm/s eller som ac-
celeration i1 enheten mm/s2.

Risken for storande vibrationer &r beroende av typ av jordmaterial.
Det ér framfor allt i omraden med finkornigt material som lera
och silt eller organiskt material som risk for vibrationer foreligger.
Nedan redovisas generella riskavstand for vibrationer vid olika
jordar och hastigheter. Risken for vibrationer dr som storst da va-
gen trafikeras av tunga fordon och dé bade vdgen och narliggande
bostader dr grundlagda pa finkorniga jordar.

Hur paverkar vibrationer manniskan?

Kénseltroskeln for olika personer varierar, liksom ndr det giller
buller, ganska kraftigt. Vibrationer kan forstarka en stérning som
uppstar pa grund av buller. Vibrationer kan dven ge upphov till
skador pd byggnader. P4 normalt grundlagda byggnader ar det dock
mycket ovanligt att vibrationer fran vagtrafik orsakar sprickor eller
sdttningar.

Vibrationer kan vara komfortstorande och forsdémra manniskors
boendemiljo. Vibrationer kan dven stora ménniskors somn. Stor-
ningar till f6ljd av vibrationer kan yttra sig som somnsvarigheter

insomningsproblem, koncentrationssvarigheter eller allmén trétthet.

Mainniskokroppen klarar av ganska kraftiga vibrationsnivaer utan
skador, bestdende fysiologiska effekter uppkommer inte till f6ljd av
vibrationer fran trafiken.

Aktuell situation i Kiruna

Langs nuvarande strickning av E10 genom Kiruna bedéms vibra-
tionsstorningar frn vigtrafiken vara av liten omfattning p.g.a fa
boende och mestadels fast undergrund. I de centrala delarna kan
vibrationer upplevas storande frimst orsakat av tung trafik.

Grund Hastighet

50 km/h 70 km/h 90 km/h 110 km/h
Los <80 m <100 m <110 m <130 m
lera
Sand <8 m <10 m <10 m <12 m
Morin | <5m <5m <6 m <8 m

Tabell 9.2 Bedomda riskavstand for uppfattbara vibrationer

9.11 Luftfororeningar

Allmant

Med luftféroreningar avses dmnen och foreningar som é&r skadliga
for hilsa, klimat, natur- och kulturmiljo. Vagtrafiken &r den domi-
nerande killan till luftféroreningar som kan innebéra dkad risk for
besvir i andningsorganen. Biltrafiken &r en stor fororeningskélla
vad avser koloxid (CO), kviveoxider (NOX), kolviten (HC) och
koldioxid (CO2). Trafiken genererar ocksé fororeningar som sva-
veldioxid (SO2) och slitagepartiklar fran ddck och vigbanor m m.

Utsldppen varierar med olika typer av fordon (lastbil, personbil,
bensin- eller dieseldrivna), korhastighet m.m. Hur hoga halter av
avgaser fran végtrafiken som uppstar pa en plats beror pa en rad
faktorer, som trafikméngd, avstdnd, meteorolo-

giska forhallanden (vindhastighet, temperatur | Renise .varde

m.m.), topografi, gaturummets utformning,

Aktuell situation i Kiruna

Under véaren 2005 har Kiruna kommun utfort métningar av kvalitén
pa utomhusluften i Kiruna stad. I dagsldget bedoms inga miljokva-
litetsnormer dverskridas 1 Kiruna men kommunen har dock beslutat
gé vidare med kompletterande métningar frimst med avseende pa
LKAB:s utokade verksamhet. Det dr ur denna aspekt gynnsamt att
Kiruna stad dr byggd pa en bergssluttning.

Anmirkning Utvarderingstroskel

Nedre Ovre

vegetation intill vigen m m. Det geografiska
laget i landet har stor betydelse for vilka hal-

Varden for skydd av ménniskors hélsa

ter som utsldppen leder till, p.g.a. varierande
spridningsforhallanden och som en f6ljd av

90 pg/m?® Iuft

Medelvardestid 1 timme. Vardet far inte 6verskridas

3 3
mer &n 175 timmar per ar. Géller efter 2005-12-31. 54 pgim™lut |72 pg/m’” luft

bakgrundsbelastningen av luftféroreningar. Kibvediesdd

Luftféroreningarna kan ge direkta hélsokon-

60 pg/m® luft

Medelvardestid 1 dygn. Vardet far inte dverskridas

3 3
mer &n 7 dygn per ar. Galler efter 2005-12-31. SBugmiha |48 ugim R

sekvenser men dven indirekta genom t ex bild-
ning av markndra ozon och sekundéra partiklar.

40 pg/m® luft  Aritmetiskt varde, 1 ar. Géller efter 2005-12-31.

26 pg/m® luft 32 pg/m® luft

Hoga halter av luftfororeningar paverkar dven

ekosystem och véxter, vilket dock dr svart att Svaveldioxid

200 pg/m® luft

Medelvardestid 1 timme. Vardet far inte Gverskridas

3 3
mer an 175 timmar per ar. bl Bl e

beakta vid lokalisering och utformning av véagar

100 pg/m?® Iuft Medelvardestid 1 dygn. Vardet far inte 6verskridas

3 3
mer an 7 dygn per ar. ool fng; cadaas

och gator.
Bly 0,5 pg/m’ luft | Aritmetiskt medelvérde, 1 &r. 0,25 pg/m® luft ' 0,35 pg/m”® luft

Miljokvalitetsnormer for T s

3 ygn. Vardet far inte Gverskridas mer an ygn 3 3
utomhusluft — LT T B b s s gy 20 pg/m® luft 30 pg/m® uft
lesdqgen har antagit en férordning om mil- 40 pg/m’ Iuft  Aritmetiskt medelvérde, 1 4r. 10 pg/m® luft 14 pg/m® luft
jokvalitetsnormer for utomhusluft. I dagsliget
finns miljokvalitetsnormer for svaveldioxid, Kolmonoxid  10mg/m®  Far ej verskridas efter 1 januari 2005 5 pg/m" 7 ug/m’
kvavedioxid, bly, kvéveoxid, partiklar (PM 10), Bensen 5 pg/m® Far ej verskridas efter 1 januari 2010 2 pg/m® 3,5 pg/m*

kolmonoxid, bensen samt ozon. Dessa normer

ar juridiskt bindande. Enligt plan- och byggla-
gen och miljobalken skall kommuner se till att

Viérde for skydd av vegetation, omraden med storre avstand &n 20 km till storstad eller 5 km till annat bebyggt omrade,
industriell anlaggning eller motorvag.

miljokvalitetsnormerna uppfylls vid planering

Aritmetiskt medelvéarde, 1 ar. Géller efter 2005-12-

. . o o . oqe .. . . 3 3 3
och planlidggning. Tillstdnd far inte beviljas for ~ Kvéveoxid WP e TR REL 120 Lo MR
verksamheter som forsvarar att normvérden e

: riimetiskt meaelvarde, r resp. E E
klaras. Svaveldioxid 20 Mg/’ luft | Gioio ol arsmedelvéirde. Syt |12 ugin’iuR

Miljokvalitetsnormer for luftféroreningar 1
utomhusluft redovisas i tabell 9.3.

Tabell 9.3 Miljokvalitetsnormer for lufifororeningshalter
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