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6 Planeringsforutsattningar

I detta avsnitt redovisas befintliga forutsattningar som framst har
betydelse for planeringen av végar pa kort sikt. Pa lang sikt ar
forandringen av dessa forutsittningar av betydelse for langsiktigt
hallbara 16sningar.

Konsekvenser och effekter redovisas i avsnitt 12. I forekommande
fall har studerade korridorer som redovisas 1 avsnitt 11. Tdnkbara
atgdrder lagts in med konturlinjer pa kartor for att underlétta forsta-
elsen av konsekvensbeskrivningar i avsnitt 12.

6.1 Trafik och trafikanter

6.1.1 MALPUNKTER

Huvuddelen av de offentliga och kommersiella serviceinrétt-
ningarna ar lokaliserade till stadsdelen Centrum. Av det totala anta-
let arbetstillfdllen inom Kiruna stad finns cirka 80% inom stadsde-
larna Centrum, Bolaget, Jirnvdgen och Industrin.

Foljande mélpunkter bedoms vara av storst vikt:

Mal for turistresor: Mal for tjinsteresor:

Stadscentrum LKAB
Kyrkan Stadshuset
Campingplatsen Sjukhuset
{:1ll.kkaSJaI'V1 Mal for arbetsresor:
ygplatsen

Stadscentrum
Mal for besoksresor: Industriomraden
Bostadsomraden Sjukhuset

Skolor

SPRICKLINJER AR 20\,

o
_

~\_ Teckenforklaring

For redovisning av skolor som mél-

====Grans fér deformationszoner .
punkter se avsnitt 6.1.7 Barridreftek-

Befintlig malpunkt

6.1.2 ARBETSPENDLING

Trots langa avstand forekommer arbetspendling mellan Kiruna och
ovriga kommuner inom Norrbottens 14n. De viktigaste pendlingsor-
terna redovisas i tabell 6.1. Det &r cirka 70 personer fler som pend-

lar till Kiruna &n som pendlar fran Kiruna.

golfb:

"ﬂ

ter.

Befintlig malpunkt som

maste flyttas fore ar 2033 - - — . " . T
Arbetspendling | Arvids- | Boden | Gilli- | Hapa- | Jokk- | Kalix | Lulea | Pajala | Pited | Over- | Summa
Kiruna 2003 jaur vare | randa | mokk tornea
Utpendling till: 34 24 85 2 12 21 140 26 9 1 Ut: 355
Inpendling frin: 2 13 210 8 9 7 62 86 10 11 In: 428

9832 pers har Kiruna som bade bostads- och arbetsstillekommun Pendlingsnetto: 73

f— e

0 500 1000

]

Bild 6.1. Viktiga malpunkter. For redovisning av skolor som mdlpunkter se avsnitt 6.1.7 Barridreffekter.

Tabell 6.1. In- och utpendling till/fran Kiruna kommun till/fran évriga kommuner inom Norrbottens ldin.
Kdlla-www.kiruna.se
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6.1.3 BILTRAFIK

Nuvarande huvudnét for biltrafik framgér av nedanstaende bild.

E10 genom Kiruna flyttades ar 2003 till den ombyggda Lombolo-
leden. Lombololeden gér parallellt med Malmbanan vister om
staden samt genom de sodra delarna av staden. Gamla E10 (numera
vig 873) som bestdr av Malmvégen och del av Hjalmar Lund-
bohmsvégen, fungerar idag som huvudgata. Vigverket planerar att
vidta trafiksdkerhetsatgérder i form av avsmalning och ombyggnad
av korsningar pa dessa gator innan védghéllningsansvaret overlam-
nas till Kiruna kommun.

Ovriga statliga viigar inom Kiruna stad ir viig 870 (Nikkaluoktavi-
gen), vig 874 (Tornevigen) till Kurravaara och vig 878 (Flygfilts-
vigen) till Kiruna flygplats.

Viktiga kommunala huvudgator ar bland annat Hjalmar Lund-
bohmsvigen, Adolf Hedinsvigen, Gruvvigen och Osterleden.
Delar av de tre forstndmnda gatorna bildar idag en ring runt Kiruna
centrum.

Trafiken till och fran LKAB gar via Gruvvigen, som inte har
ndgon direkt anslutning till Lombololeden (E10). For att komma
till LKAB maste trafiken fran E10 antingen kora via Silfwerbrands-
gatan och Hjalmar Lundbohmsvigen eller via Stationsvidgen och

Hjalmar Lundbohmsvagen. Huvuddelen av den tunga trafiken till
LKAB kommer via E10 fran dster, vilket innebér att den gar via
Silfwerbrandsgatan och Hjalmar Lundbohmsvégen. Silfwerbrands-
gatans anslutning till Hjalmar Lundbohmsvégen dr brant, vilket
medfor problem vid halt viglag.

Tidigare mitningar av trafiken genom Kiruna kompletterades ér
2003 sedan E10 byggts om och fitt ny straickning genom Kiruna.
De storsta trafikfloden upptriader fortfarande efter omldggningen
av E10 pa Hjalmar Lundbohmsvégen, det vill siga nuvarande vig
873, gamla E10. Har uppgick trafikflodet ar 2003 till cirka 8660
fordon per arsmedeldygn, varav cirka 490 fordon utgjordes av tung
trafik. Trafikflodena pa E10 genom Kiruna ligger pa mellan cirka
1560 och 4080 fordon per darsmedeldygn. Uppmatta trafikfloden pa
E10 och 6vriga vigar redovisas pa nedanstaende bild, 6.2.

Enligt SIKA (Statens institut for kommunkationsanalys) bedoms
biltrafiken i Norrbotten kan komma att 6ka med cirka 1,5 % per
ar fram till &r 2010 och dérefter med cirka 1,3 % per r fram till
ar 2025. Detta innebir en 6kning med cirka 11 % fran ar 2003 till
2010 och med cirka 32 % fran ar 2003 till 2025.
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Bild 6.2 Huvudndt for biltrafiken.
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Bild 6.3 Trafikfloden.

Trafikmitning och nummerskrivning

Torsdagen den 11 augusti 2005 genomfordes trafikmétningar och sa
kallad nummerskrivning pa E10. Nummerskrivningen visar vilka
fordon som passerar en punkt pa ena sidan av Kiruna, for att sedan
aterfinnas pa motsatt sida om staden inom en viss tid. P4 sa sitt

blir det mgjligt att berdkna genomfartstrafiken genom staden, d.v.s.
trafik som inte har start- eller malpunkt i staden eller gor uppehéll

i resan forbi staden. Delar av resultatet frin mitningarna redovisas
pa bilderna 6.3 och 6.4.

P& E10 viaster om Kiruna uppmaittes trafiken under aktuellt dygn till
cirka 1500 fordon, varav cirka 200 tunga. P4 E10 6ster om Kiruna
uppmattes motsvarande dygnstrafikflode till cirka 6200 fordon, va-
rav cirka 1100 tunga. Dessa dygnsfloden ar hogre dn den arsmedel-
dygnstrafik som redovisas for motsvarande végstriackor pa bild 6.2.
Ar 2002 uppgick arsmedeldygnstrafiken vister om Kiruna till cirka
730 fordon och 6ster om Kiruna till cirka 5560 fordon. Skillnader-
na beror framfor allt pa att arsmedeldygnstrafik méts vid fyra olika
tillfdllen under ett ir och dérefter berdknas ett medelvirde. Vidare
har inte aktuell dygnstrafik métts i samma punkter som arsmedel-
dygnstrafiken ar 2002. Varje ar sker ocksa en viss trafiktillvaxt,
varfor trafikfloden frén olika ar inte ar direkt jimforbara.

Armedeldygnstrafik

XXX Totalt antal fordon
(XXX) Antal tunga fordon
XXXX Matar

5000 (550)

uppskattat vérde 5560 (610)

2002 4080 (370)

2003
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Bild 6.5 Trafikfloden fran mdtningar 2005-08-11. Mdtningen pd vistra delen av

Gruvvdgen dr utford i september 2005.

Utifrdn nummerskrivningarna har det berdknats att cir-
ka 215 fordon, varav cirka 30 tunga, utgor genomfarts-
trafik dsterut (riktning mot Svappavaara). Vidare utgor
cirka 175 fordon, varav cirka 30 tunga, genomfartstra-
fik visterut (riktning mot Riksgrénsen). Den totala ge-
nomfartstrafiken pd E10 genom Kiruna ir séledes cirka
390 fordon, varav cirka 60 utgors av tunga fordon.

Trafikmédtningar 1 korsningen Gruvvagen/Hjalmar
Lundbohmsvigen visar att trafiken till och frin LKAB
uppgar till cirka 3 800 fordon per dygn varav cirka 970
(25%) ér tunga fordon. Med utgdngspunkt frin dessa
matningar bedoms cirka 2/3 av den tunga trafiken till
LKAB komma soderifran.

6.1.4 KOLLEKTIVTRAFIK

Lokal och regional busstrafik

Stadsbussarnas linjer utgar fran och avslutas i centrum. Samtliga
landsbygds- och regionala linjer angdr busstationen som ligger vid
stadshuset i centrala Kiruna. De linjer som trafikerar turistanlagg-

ningarna lings E10 och Nikkaluokta angdr dven jarnvagsstationen.

Flygbussar gar mellan flygplatsen och Kiruna centrum.

Den lokala busstrafiken ar utformad sa att den i forsta hand tillgo-
doser behovet av resor mellan bostadsomraden och arbetsplatser
samt mellan bostadsomraden och serviceinrittningar. Huvuddelen
av de offentliga och kommersiella serviceinrdttningarna ar lokali-
serade till stadsdelen Centrum. Av det totala antalet arbetstillfallen
inom Kiruna stad finns cirka 80 % inom stadsdelarna Centrum,
Bolaget, Jarnvigen och Industrin. Antalet resande 1 stadstrafiken
uppgér till cirka 210 000 per ar.

Aven den regionala busstrafiken #r frimst inriktad pa arbets- och
skolresor samt serviceresor. Nagra av linjerna nyttjas dven av fjall-
turister.

0 500

Bussnat

Linjestréickningar fér
lokaltrafik

® Bussteminal

Bild 6.6 Lokala busslinjer.
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Jarnvagstrafik

Nuvarande persontrafik med tég till och fran Kiruna omfattar tva
dagliga forbindelser i vardera riktiningen pé strackan Narvik-
Luled, en daglig forbindelse i vardera riktningen pa strackan
Kiruna-Lulea samt en daglig forbindelse i vardera riktningen pa
strackan Narvik-Kiruna. Antalet tagresenarer till och fran Kiruna
kan med tillgidnglig statistik grovt uppskattas till cirka 300 000
personer per ar, vilket motsvarar i genomsnitt cirka 800 personer
per dag.

Flygtrafik

Kiruna flygplats &r beldgen cirka atta kilometer dster om stadscen-
trum. Den reguljira flygtrafiken omfattar sex turer per dag till eller
fran Stockholm, varav tvd med mellanlandning i Umea och tvé i

Ostersund. Antalet flygresenirer uppgick ar 2004 till cirka 145 000
personer, vilket motsvarar i genomsnitt cirka 400 personer per dag.

6.1.5 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Gang- och cykeltrafiknitet i Kiruna har varierande standard. I
Lomboloomradet finns ett vil utbyggt nit av gdng- och cykelvégar,
som &r skilda fran biltrafiken. I centrala Kiruna och de éldre stads-
delarna ér cykeltrafiken 1 huvudsak hénvisad till gatundtet dir den
blandas med biltrafik. For gdngtrafiken finns trottoarer utmed de
flesta gator.

Utmed Lombololeden (E10), Hjalmar Lundbohmsvégen och delar
av Adolf Hedinsvégen finns friliggande gdng- och cykelvégar eller
ging- och cykelbanor. Utmed den ombyggda Lombololeden finns
ocksa flera planskilda passager for gdng- och cykeltrafik.

De storsta bristerna i gdng- och cykeltrafiknitet finns i korsningarna
med biltrafiknitet. De flesta korsningspunkterna utgors av obeva-
kade overgangsstillen dir sédkerheten till stor del beror pa bilarnas
hastigheter. Sdmst dr forhallandena utmed Hjalmar Lundbohmsvié-
gen, Adolf Hedinsvdgen och Gruvvigen dér biltrafiken ér stor och
hastigheterna hoga. Eftersom dessa gator bildar en ring runt centru-
momréadet dr behovet av att korsa dem stort.

Det finns inte nagra aktuella métningar av gdng- och cykeltrafiken
1 Kiruna, men cykeltrafiken bedoms vara liten

jamfort med ménga andra svenska stdder. De stora

A . N Overgripande gang-

och cykelnat

wes Huvudstrak for géende

\ AT och cyklister

0 500 1000m
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Bild 6.7 Huvudndit for gang- och cykeltrafik i Kiruna.
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hojdskillnaderna i staden och det nordliga klimatet
med langa, morka, kalla vintrar, gor att de natur-
liga forutséttningarna for gang- och cykeltrafik
inte dr de bésta.

Acceptabla gang- och cykelavstand

Det gér ungefir 3-5 ganger sa snabbt att cykla som att gi, beroende
pa gang- och cykelvignitens beskaffenhet, trafikantens alder och
kondition. Om den genomsnittliga cykelhastigheten &r fyra gdnger
storre dn den genomsnittliga ganghastigheten 6kar upptagningsom-
radet 16 gdnger om cykel anvinds. Detta 4r en av anledningarna till
att det ar viktigt att satsa pa god tillganglighet for cykeltrafik.

Maskvidden i gingvagnatet brukar vara sadant att verkligt avstand
ar ungefdr 1,3 ganger fagelviagen. Detta innebér att ett gangav-
stand pa drygt 500 meter fagelvigen ungefar motsvarar 750 meter i
verkligt avstdnd. Cykelvagnitet har ofta ndgot grovre maskvidd én
gangvignatet. Ett cykelavstand pa tva kilometer fagelvigen mot-
svarar ungefar ett verkligt cykelavstand pa tre kilometer.

En restid pé cirka 10 minuter kan antas vara acceptabelt for bade
fotgéingare och cyklister for att nd olika malpunkter i staden. Cirka
750 meter bedoms dé vara ett acceptabelt verkligt gangavstand och
upp till tre kilometer bedoms vara ett acceptabelt verkligt cykelav-
stdnd till ett resecentrum. Restiden paverkas dven av hojdskillnader,
vilket innebér att de acceptabla gang- och cykelavstinden dr mindre
i en kuperad stad som Kiruna.

Transport- | Genomsnitt- | Tid for att | Stracka pa | Upptagningsomrade
slag lig hastighet | resa 2 km 10 min inom 10 min
ging 4,5 km/h 27 min 0,75 km 1,7 kvkm
cykel 18 km/h 7 min 3,0 km 28 kvkm

Tabell 6.2. Acceptabla gang- och cykelavstdand med héinsyn till restid.

Bild 6.8 Omraden med |
acceptabla gang- och

Omraden med acceptabla gang-
och cykelavstand till centrum.
Cirklarna har 0,5 respektive 2,0 km
radie, vilket bedéms motsvara cirka
0,75 och 3,0 km verkligt gang-
respektive cykelavstand.

1 meter

cykelavstand till centrum.
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6.1.6 RESECENTRUM

I samband med att jarnvigen byggs om 1 nystracknig forbi Kiruna
kommer ett nytt resecentrum att anlédggas. Kiruna kommun och
Banverket har redovisat tre mojliga ldgen for ett framtida rese-
centrum. Laget for resecentrum kommer att styras dels av vilken
utbyggnadsriktning som viljs for staden, dels av vilken strickning
som viljs for den nya jarnvdgen samt dven av befolkningens och
besokares krav pa god tillganglighet under en lang tid framover.

For att fa ett vdl fungerande resecentrum som bidrar till en hallbar

utveckling, bor resecentret vara vl tillgangligt for alla transport-
slag och anvéndargrupper. Erfarenheter fran andra stiader visar att
en stor andel av tdgresenirerna tar sig till och fran stationen till fots
eller med cykel. I Kiruna dr dock situationen en annan beroende pa
dels att arbetspendlingen med tag ir liten, dels att hojdskillnader
och klimat gor att det ar besvérligt att ga och cykla. I framtiden kan
pendlingsresor med tdg komma att 6ka, och d&ven om inte Kiruna
kommer att bli en utpriglad pendlingsort &r det en fordel om sé
manga som mdjligt av stadens invanare har géng- eller cykelav-
stand till resecentret for sina lokala och regionala kollektiva resor.
Aven for besokande till staden #r det viktigt att det ir gngavstand

ostliga // -
Jdrnvdgskorridorer /

H
§
d

| §
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%mméteriet 2(1)1. Ur GSD — OVMVég kartan, dnr: M2001/f502
fvag ka )

— till och fran resecentret.

Teckenforklaring De mindre goda forutséttningarna

for gdng- och cykeltrafik i
Kiruna gor det extra viktigt med
korta avstind till resecentrum.
g Biandad bebyggelse Vidare ar det Vikti.gt mec'1 bra '

i  bussforbindelser, inte minst vin-
L Bostader tertid, for att minimera bildkandet
¥ instutionsbebyggelse och for att skapa tillgédnglighet for
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@' Alternativa lagen resecentrum
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Bild 6.9. Forslag till utbyggnadsomrdden for Kiruna tdtort, studerade jirnvdgskorridorer samt mojliga ldgen

for resecentrum.

Bebyggelse- och trafikplanering bor samordnas sa att resecentrum
lokaliseras enligt den princip som redovisas i bild 6.10. Strategiskt
viktiga mélpunkter lokaliseras i bra kollektivtrafikldgen, helst inom
gingavstand frin resecentrum. Tétare bostadsbebyggelse lokalise-
ras inom cykelavstand fran resecentrum eller langs strdk med vél
utbyggd kollektivtrafik. Avgorande for resecentrats attraktionskraft
ar att det finns en eller flera andra mélpunkter i anslutning till cen-
trat, exempelvis handel.

«——— STRATEGISKT
VIKTIGA
MALPUNKTER

Bild 6.10. Planeringsprincip for lokalisering av
resecentrum och 6vrig bebyggelse och infrastruktur.
Kidlla: Tdtorter i ndtverk, Banverket.
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Tva av Kiruna kommun redovisade framtidsscenarier, ar 2025 och
2055, har analyserats med avseende pa hur manga som kommer att
bo och arbeta inom en, tvé och tre kilometers avstand fran respekti-
ve ldge for resecentrum. I scenarierna har antalet boende respektive
arbetande 1 befintliga och i framtida omrdden summerats. Kom-
munens skissforslag 2005-06-03 - Alternativ for utbyggnad och
fortitning” ligger till grund for utbredningen av de nya omrédena
ar 2025 och 2055. I denna har tva alternativa utbyggnadsriktningar
redovisats: nordvist vid Luossavaara/Luossajirvi samt Ost vid Ja-
garskolan. Kommunen arbetar i det pdgaende dversiktsplanearbetet
med losningar som medger en utveckling av Kiruna stad i den takt
som krévs, alltsd inte bara ensidigt nordvistlig eller ostlig utbygg-
nad utan dven kombinationer och fortitning av andra befintliga
omraden. Dessa scenarier finns i december 2005 inte redovisade av
Kiruna kommun.

I samtliga analyser och redovisningar nedan &r antalet personer
uppskattade utifran uppgifter limnade av kommunen samt statistik

frdn SCB. Dessa uppskattningar &r i detta mycket tidiga planerings-
skede mycket grova.

Scenarie 2025

- Utbyggnaden av nya bebyggelseomraden antas motsvara unge-
far antalet boende och arbetande inom deformationszonen for ar
2023.

- Bostéder och arbetsplatser inom deformationszonen for ar 2023
har avvecklats.

Scenarie 2055

- Utbyggnaden av nya bebyggelseomraden antas motsvara cirka
en tredjedel av dagens titortsinvanare, 6000 personer, och cirka
hilften av dagens forvérvsarbetande utdver anstillda i gruvan,
3000 personer.

- Motsvarande antal bostidder och arbetsplatser inom de vistra
delarna av staden och centrum har avvecklats.

Slutsatser

I scenarie 2025 medfor ett resecentrum vid Jagarskolan i kombina-
tion med en Ostlig utbyggnad av staden flest boende och arbetande
inom en, tva och tre kilometers avstand fran resecentrum.

I scenarie 2055 medfor ett resecentrum vid Luossavaara i kombi-
nation med en nordvistlig utbyggnad av staden flest boende och
arbetande inom en kilometers avstand fran resecentrum medan ett
resecentrum vid Jigarskolan i kombination med en 0stlig utbygg-
nad av staden medfor flest boende och arbetande inom tva och tre
kilometers avstand fran resecentrum.

Ett resecentrum vid Flygplatsen har betydligt farre antal boende

och arbetande 1 ndiromradet dn de bada andra ligena beroende pa
att bade befintlig och ny bebyggelse ligger pa langt avstand fran

flygplatsen.

En forutsittning for att god tillgénglighet till resecentrum ska erhél-
las, oavsett vilket ldge som
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Bild 6.11. Scenarie 2025. Totalt antal boende respektive arbetande inom olika avstdnd frdn

respektive ldge for resecentrum.
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respektive ldge for resecentrum.

Bild 6.12. Scenarie 2055. Totalt antal boende respektive arbetande inom olika avstand frdn
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6.1.7 BARRIAREFFEKTER

Med barridreffekter avses biltrafikens inverkan pa trygghet, triv-
sel och framkomlighet for gdende och cyklister och de effekter pa
forflyttningsvanor och kontakmonster som uppkommer av denna
inverkan. Barridrens storlek paverkas av trafikflodet, hastigheten
och vigens bredd.

Samtliga huvudvégar inom staden utgor barridrer for giende och
cyklister. Hjalmar Lundbohmsvigen och Adolf Hedinsvigen 6ver
vilka manga oskyddade trafikanter passerar, t.ex till och frén skolor,
ger upphov till de storsta barridreffekterna.

Barn, éldre och funktionshindrade drabbas i hdgre grad 4n 6vriga
trafikanter av biltrafikens barridreffekter, vilket hindrar dem fran
att rora sig fritt i staden. Generellt ar vigtransportsystemet daligt
anpassat till barn, dldre och funktionshindrades forutsattningar
och behov och darfor &r det av sarskild vikt att beakta dessa tra-
fikgruppers behov av tillgédnglighet, sikerhet och god milj6. Ett av
de viktigaste behoven att beakta i den fysiska planeringen dr sékra
skolvigar.
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Bild 6.13. Skolor.

6.1.8 TRAFIKSAKERHET

Den nyligen genomférda ombyggnaden av E10 har inneburit en
forbéttring av trafiksékerheten 1 Kiruna. Flera korsningar har ut-
formats som cirkulationsplatser och separata gdng- och cykelvégar
som korsar E10 planskilt har byggts.

Flera av de dvriga huvudgatorna, bland annat Malmvégen, Hjal-
mar Lundbohmsvigen och Adolf Hedinsvigen har dock bristande
sdkerhet for sdvil biltrafik som for oskyddade trafikanter. Risken att
skadas dr storst for gdende och cyklister som maéste korsa nagon av
dessa gator.

Polisrapporterade olyckor med personskador pé det statliga vig-
nitet under perioden 2000-2004 redovisas pa bild 6.14. Av bilden
framgar att de flesta olyckorna har intriffat pa gamla E10.

/| Polisrapporterade olyckor under
femarsperioden 2000-2004

O Olycka med lindrigt skadade
O Olycka med svart skadade
| A4 Dodsolycka

o — ) meter \a / 75
70 (£ 500 1000 1500 2000 N b

Bild 6.14 Polisrapporterade olyckor med personskador pd de statliga vigarna under tidsperioden 2000-2004.
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6.2 Markanvandning

Kommunen omfattar en yta pa 20 000 km?, dir stora delar utgors
av fjallomraden. Kommunen ligger helt ovan Lappmarksgrin-

sen och till storsta del d&ven ovan odlingsgrinsen. Staten dger den
storsta delen av marken 1 kommunen, ca 75 % av kommunens yta.
En del produktiv skogsmark finns inom den 6stra delen av kommu-
nen. Skogsmarken har mycket 14g produktionsférméga och mycket
langre omloppstid 4n i andra delar av landet. Renskotsel bedrivs
over hela kommunens yta. Jordbruksmark finns i flera byar, men
jordbruket haller helt pd att forsvinna i kommunen. Stora omrédden 1
de centrala delarna av Kiruna kommun omfattas av gruvnaringen.

6.3 Befolkning

Fram till borjan av 70-talet var Kiruna en inflyttningskommun dér
gruvan och verkstdderna stindigt behovde mer personal. Nar gruv-
krisen drabbade LK AB inleddes en omfattande rationalisering som
mer dn halverade arbetsstyrkan fran cirka 5 000 till cirka 2 000
anstéllda pa kort tid. Sedan dess har Kiruna haft en nettoutflyttning
av arbetskraft frin kommunen. Sjilvfallet finns det samtidigt en ef-
terfragan av yrkeskunnigt folk som inte kan rekryteras lokalt. Detta
géller inte minst inom forskningen dar man soker kompetenta med-
arbetare over hela varlden. Sedan 1968 har folkmadngden i Kiruna
kommun minskat med 24 %, vilket &r mer dn ldnets minskning.

Naéstan hela kommunens befolkning, drygt 18 000 invénare, &r
bosatta i Kiruna centralort. De tétast befolkade delarna &r centrum
och stadsdelarna norr om centrum, vilket redovisas 1 bild 6.15.
Kommunens dvriga invanare, ca 5 500, bor i mindre tétorter. Andra
storre titorter i kommunen utgors av bland annat Jukkasjérvi, Vit-
tangi, Svappavaara, Kuttainen, Karesuando och Ovre Soppero. Se
diagram 6.1.

Kiruna kommuns befolkning bestér av fler yngre ménniskor och
farre pensiondrer dn genomsnittet for riket. Befolkningen har under
de senaste tio aren sjunkit fran 6ver 26 000 till strax under 23 500
invanare. Under den tiden har dven aldersstrukturen fordndrats den
enda grupp som Okat dr antalet pensionérer.

Sdsongyvis sker en omfordelning av befolkningen inom kommunen.
De renskétande samerna flyttar upp till fjélls under somrarna. Aven
manga anhdriga foljer med for att hjélpa till. Ménga utflyttade
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Kirunabor atervinder till sina hembyar under sommaren. Vissa av
byarna kan femdubbla sin befolkning under den tiden. Turistorterna
har markanta toppar av besdkare under varvintern och under som-
maren.

Befolkning, Kiruna kommun
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Diagram 6.1. Sammanstdillning éver antal boende i Kiruna kommun
(2003-12-31).
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Bild 6.15. Antal invanare inom olika delar av Kiruna tdtort. Kdlla: Rutstatistik fran SCB.
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6.4 Bebyggelse

Bebyggelsestrukturen 1 kommunen &r flerkdrnig med en domine-
rande tédtort, Kiruna centralort. Resterande bebyggelse aterfinns 1
de mindre tétorterna eller i ren glesbygd. Av ldgenheterna 1 kommu-
nen finns 58 % 1 flerbostadshus och 42 % i smahus. Nagra storre
forandringar i det etablerade bebyggelsemonstret med samlade byar
har inte skett pa senare tid. Bebyggelseutvecklingen har varit svag
under de senaste aren. Det har 1 hogre grad handlat om ett dverskott
av bostdder som rivits eller planeras att rivas. Pa grund av risken
for paverkan fran markdeformationen kommer pa sikt en storskalig
omflyttning av bostdder att behdva goras inom Kiruna centralort.

Bebyggelsemiljon i Kiruna centralort beskrivs under kap. 9.1 Om-
radets allménna karaktir - dversiktlig landskapsanalys samt under
kap. 9.6 Kulturmiljo.

6.5 Naringsliv och sysselsattning

Gruvnéringen utgdr grunden for hela kommunens existens. Bero-
endet av gruvniringen har visserligen forsvagats nagot under de
senaste 20 dren, men dr fortfarande mycket starkt. De fluktuationer
1 konjunkturen hos stil- och jirnmalmsbranschen som paverkar
LKAB ger omedelbart effekt dven pa Kiruna i 6vrigt. Under de
senaste artionden har kommunen och néringslivet arbetat for att
minska det ensidiga beroendet av jarnmalmsforséljningen. Idag
baseras industri och servicendring pa foljande omréden:

* Gruvindustri och processteknik sammankopplad med gruvindu-
strin

» Verkstadsindustri med hogt teknikinnehall

 Turistnéring

* Rymd- och GIS-teknologi

+ Kold-, klimat-, och miljorelaterad teknik och forskning

» Handel, vard, service, skola, omsorg

LKAB bryter jirnmalm 1 Kiirunavaara, virldens storsta och tek-
niskt mest avancerade underjordiska jarnmalmsgruva. Cirka 1

600 personer arbetar inom gruvindustrin. LKAB konkurrerar med
gruvor dir man skyfflar upp malmen 1 ovanjordsgruvor. Konkur-
rensen har tvingat foretaget att utveckla rationella metoder och det
har gett LKAB:s forsknings- och utvecklingsavdelning en ledande
stdllning bland vérldens gruvforetag. Tillimpning av IT, moderna
geografiska informationssystem, fjarrstyrning och en hog grad av
automation samt en stindig anpassning av produkterna till kunder-
nas behov gor LKAB till ett hdgintressant gruvforetag.

I december 2005 har LKAB beslutat att investera 6 miljarder kr i
ett nytt pelletsverk, anrikningsverk, utfrakt och terminal samt mil-
joforbattrande atgérder. Detta innebdr att ett hundratal nya arbets-
tillfallen skapas permanent samt att upp till 800 personer kommer
att var involverade 1 projektet de ndrmaste 2-3 aren.

Till stod for gruvindustrin har flera verkstadsforetag vuxit fram.
Numera har de dock minskat sitt tidigare ensidiga beroende av
gruvverksamheten och flera av dem har utvecklats till innovativa
exportforetag. De cirka 500 anstéllda inom verkstadsindustrin har
en hog kompetens inom olika omraden. Ett exempel ér de forskare
och specialister inom IRF-kretsen (Institutet for rymdfysik) som
arbetar med att bygga instrument och utrustning for rymdforsk-
ningen.

Manga tjansteforetag har etablerat sig i Kiruna. Radiotjinst i Kiru-
na AB, som svarar for uppbord av TV-avgifter ér ett exempel. An-
dra exempel dr Posten Frimérken, Atos Origin, Kiruna Softcenter,
ASA Products, JTM Produkt AB och Centrala Studiestédsndmn-
den. I Kiruna finns manga specialistforetag och flera av dem har
vuxit upp kring det sa kallade Rymdhuset. Ett exempel dr Metria
med specialenheter 1 Kiruna.

kommunens niringsliv. Ménga lever dven indirekt helt eller delvis
av renndringen. Med kringeffekter sysselsitter rennéringen om-
kring 215-300 personer i Kiruna.

En vésentlig del av Kirunas niringsliv dr rymdforskningen. Den
startade med norrskensforskning pé 50-talet, men Kirunas forsk-
ningstraditioner stracker sig &nnu lidngre tillbaka &n sa. Den natur-
vetenskapliga forskningen 1 Abiskoomradet kom igang strax efter
att Malmbanan stod fardig och har med aren vuxit sig allt starkare.
Kiruna &r numera ett av landets forskningscentra med rymdforsk-
ning, miljéforskning och kylaforskning som specialiteter. De se-
naste artiondena har den hér delen av néringslivet vuxit med mellan
5 och 10 procent arligen, rdknat 1 antal anstillda. Milj6- och rymd-
sektorn har investerat stort 1 Kiruna. Stora markomréaden dr avsatta
for milj6- och rymdsektorn.

Den sista december 2003 uppgick antalet sysselsatta inom Kiruna
kommun till cirka 10 400. Bild 6.17 visar antalet arbetstillfdallen
inom olika delar av Kiruna.

Besoksndringen har fatt allt storre
betydelse for nédringslivet 1 Kiruna. [
Besoksniringen ir pa vig att bli © B0
ett allt viktigare komplement till )
rennéringen sa att denna néring far
ytterligare underlag for sin fortsatta
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finns flera leder for fjéllvandrare. W

En annan jordbunden néring ar Ny
renskotsel och hir finns ocksa
nagot enstaka jordbruk kvar. Dessa
verksamheter kombineras ibland
med jakt och fiske. Renskotsel ar
den dldsta av kommunens néringar
och ir fortfarande en viktig del av
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Bild 6.17. Forvirvsarbetande dagbefolkning i olika delar av Kiruna téitort. Kdlla: Rutstatistik fran SCB.
Arbetande i gruvomrddet ingdr i den morkrdda ruta som finns nederst lingst till vinster pad kartan.
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6.6 Kirunas omland

I Kiruna centralort erbjuds den samhélleliga och kommersiella
service som ar typisk for ett regioncentrum. I Vittangi, en av de
storre titorterna utanfor centrum, finns utbyggd service med bu-
tiker, vardcentral och skola. Vittangi fungerar som centrum for
kommundelsservicen i den dstra kommundelen. Karesuando, 180
km fran centrum, fungerar som ett kompletterande servicecentrum
med utbyggd service och skola. Visterut fungerar Abisko Ostra som
servicecentrum med skola och butik. Andra mindre serviceorter
med skola och butik #r Jukkasjérvi, Svappavaara, Ovre Soppero,
Lannavaara, Kuttainen och Masugnsbyn. Aven i byarna Saivomu-
otka, Mertajérvi, Parakka och Riksgrénsen finns livsmedelsbutiker.
Smaindustri finns 1 Vittangi och Svappavaara. [ Abisko, Bjorkliden,
Vassijaure, Katterjokk och Riksgransen ar turismen den huvudsak-
liga sysselséttningen.

6.7 Ledningar

Bade Kiruna kommun och LKAB har vatten- spillvatten- och
dagvattenledningar i forstudieomradet. Aven el-, tele- och dataled-
ningar forekommer. Inom kommunen produceras el 1 avfallseldad
kraftvirmepanna och intill centralorten har det byggts vindkraft-
verk. Fler vindkraftverk planeras i kommunen. Fjarrvirmenétet ar
utbyggt over hela Kiruna centralort. LKAB genererar spillvarme
som tas till vara vid deras egen verksamhet och 6verskott levereras
till virmeverket.

Idag matas Kiruna samhille samt kringliggande landsbygd frén tva
av Vattenfall dgda regionnitsstationer PT92 Kiruna, 130 kV, (syd-
vast om centralorten) samt PT9211 Tuollavaara, 40 kV, (6ster om
centralorten), ddr PT92 stir for merparten av distributionen. Station
PT93 Kiirunavaara, 130 kv, inom LKAB’s omrade star for huvud-
forsorjningen till LKAB.

6.8 Byggnadstekniska
forutsattningar

Inom forstudieomridet har det genom de senaste ca 30 aren utforts
en mangfald av geotekniska undersdkningar. Undersokningarna
har varit helt koncentrerade till Kiruna centralort, bl.a. i samband
med nya vigdragningar, samt till LKABs verksamhetsomrade. En
oversiktlig inventering av tidigare geotekniska undersékningar har
utforts med underlag fran Kiruna kommun, Vigverket, Banverket
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samt LKAB. Denna inventering har gett ett gott underlag till den
oversiktliga geotekniska beskrivning av omradet som gors nedan.
Fragor om fororenad mark méste aktualiseras i kommande plane-
ringsskeden.

En samlad geoteknisk bedomning av forstudieomradet har utforts
och kan sammanfattas till foljande:

Jordarterna inom utredningsomrddet utgors till helt dominerande
del av fast lagrade mordnjordar. Berg forekommer lokalt ytligt

och generellt alltid under mordnen. Bergets overyta kan vara
uppsprucken. Bergets kvalitet i ovrigt dr god for bergbyggande. |
terrdangens ldgpunkter forekommer vanligen torv- och myromrdden.
Sedimentjordar forekommer i begrdinsad omfattning.

Inom forstudicomradet kan foljande geotekniska sardrag noteras:

* Morinjordar ér den helt dominerande jordarten inom omrédet.
Morénjordarna har maktigheter pa upp till 20 meter med normala
maiktigheter pa 5-10 meter. Mordnen kan huvudsakligen klas-
sificeras som en s.k. normalmorén d.v.s. med bendmning siltig
sandig morén enligt SGF-81. Sten- och blockhalterna dr normala
till hoga 1 morénen. Schaktbarheten i mordnen bedoms generellt
ligga i klass 4 d.v.s forhdllandevis svarschaktad morén i en skala
klass 1-5 enligt klassificeringssystem —85 (BFR R130:1985).

* Myr- och torvomraden forekommer i stor omfattning i terrdng-
ens ldgpunkter. Torvens miktighet varierar normalt mellan 1 och
3 meter. Torven underlagras endera av fasta sedimentjordar eller
av moranjordar.

* Finkorniga sediment av silt och ler forekommer 1 mycket be-
grinsad omfattning. Myromradena kan underlagras av ett tun-
nare sedimentlager innan en fast lagrad morén patriffas.

* Grovkorniga sediment forekommer ytterst lokalt i ndgra sand-
och grusavlagringar.

* Bergets dveryta dr ofta uppsprucken och bendmns da som rds-
berg. Erfarenheterna inom framforallt LKABs industriomradet
ar att 0,5 - 1,5 m av de Oversta delarna av bergytan ar sa pass
uppspruckna att de ar schaktbara i schaktklass 5.

* Berget i 6vrigt haller generellt en god kvalitet varfor normala
birigheter och slénter kan utforas vid bergbyggande. Detta berg
maste spriangas for losstagning. Lokala sprickzoner och svag-
hetsomraden finns inom forstudieomradet.

* Grabergsfyllningar forekommer lokalt inom utkanten av Ki-
runa centralort och dé speciellt inom LKABs industriomrade. All
grabergsfyllning ar utford sdsom andtipp och dédrmed utférd helt
utan packning. Fyllningarna ar helt osorterade och ofta ritt 19sa.
Maiktigheterna av dessa fyllningar kan lokalt vara mycket stora,
upp till 50-80 meters hojd.

Stora hojdskillnader innebér speciella forutsittningar for byggande
av vigar inom forstudieomradet. Bergsluttningarna runt staden
innefattar ldnga branta partier som medfor svarigheter for byggande
av viigar och bebyggelse. Aven de sjdar och vitmarker som fore-
kommer kan innebédra ogynnsamma forutsittningar for barighet och
kan krédva extra geotekniska forstdrkningsatgérder.

Se geoteknisk jordartskarta, karta 6.1 samt karta 6.2 som visar
byggforutséttningar.
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Karta 6.2 Oversikt for omrddets byggforutsittningar
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