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10 Funktionsanalys av transportsystemet

10.1 Transportsystemets funktion

Det 6vergripande nationella transportpolitiska malet &r att s&-
kerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.
Det innebir att transportsystemet ska tillgodose medborgarnas och
néringslivets grundlaggande transportbehov samt medge en hog
transportkvalitet. Transportsystemet ska ocksa vara sékert, bidra till
en god och hélsosam livsmiljo, frimja en positiv regional utveck-
ling samt svara mot bade kvinnors och méns transportbehov.

Transportsystemet, i form av gator, kollektivtrafik, gang- och
cykelvégar, resecentra med mera utgor en viktig del av en stads
struktur och har avgérande betydelse for ménniskors tillgang till
arbetsplatser, service samt kultur- och fritidsutbud. Stadens struktur
och karaktir ger forutséttningar for transportsystemet och paverkar
minniskors vérderingar samt val av fairdmedel och resvig. Trans-
portsystemets utformning paverkar i sin tur stadens struktur och
karaktir samt hur ménniskor viljer att resa. Planering av bebyggel-
se och trafik maste dérfor ga hand i hand for att en god och hallbar
livsmiljo f6r medborgarna ska kunna skapas.

De framtida fordndringarna och utvecklingen av Kiruna stad kom-
mer att ge forutsittningar fér hur transportsystemet, bland annat de
allménna vigarna, bor utformas. Samtidigt kommer utformningen
av vdg- och gatunitet att ha en avgorande paverkan pa stadens
framtida struktur och funktioner. Darfor maste bebyggelse och tra-
fik ses som en helhet nér de forestdende forandringarna av Kiruna
stad planeras.

De allménna vigar som Végverket ansvarar for ska i forsta hand
fungera som in- och utfarter samt genomfarter i staden. Inom
staden nyttjas dessa vigar dock dven av den lokala trafiken. Hu-
vuddelen av trafiken pa de allménna vdgarna utgors av in- och
utfartstrafik samt lokal trafik medan genomfartstrafiken utgor en
mycket liten del. Vigarnas funktion som in- och utfarter till staden
ar sarskilt viktig att beakta vid forandringar av végnitet.

Nedan redovisas en analys av nuvarande situation samt de problem
som kan forutses i samband med att delar av staden maste flyttas.
Analysen har gjorts med utgangspunkt fran de sex transportpoli-
tiska delmalen.
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10.2 Tillganglighet

Nuvarande situation

Tillgéngligheten for biltrafik i Kiruna stad &r for ndrvarande god.
En brist ar dock att trafiken till och fran LKAB inte har ndgon
direkt anslutning till det allménna vignitet utan maste kéra via
kommunala gator, som tangerar stadscentrum.

Tillgéngligheten f6r gaende och cyklister &r till viss del begrénsad
pé grund av att de stérre trafikleder som finns inom staden, framst
Hjalmar Lundbohmsvigen och Adolf Hedinsvégen, till stor del sak-
nar sikra gang- och cykelpassager. Det saknas ocksa sékra cykel-
forbindelser inom de dldre delarna av staden.

Tillgéngligheten till busstrafiken dr god vad avser gangavstand
inom storre delen av staden. Turutbudet dr dock relativt glest, vilket
innebér att den totala restiden med buss i méanga fall blir oaccepta-
belt lang for manga ménniskor.

Tillgdngligheten till jirnvégsstatioen dr god for biltrafik och dven
for gang- och cykeltrafik eftersom stationen ligger relativt centralt i
staden. For bussresendrer édr dock tillgéngligheten mindre god efter-
som bussteminalen och jarnvégsstationen inte dr samlokaliserade.

Tillgidngligheten till flygplatsen dr god for biltrafik. Flygplatsen kan
dven nds med flygbuss medan tillgdngligheten for gang- och cykel-
trafik 4r délig pa grund av avstandet och avsaknaden av cykelvégar.

Mal
Transportpolitiskt mal

Transportsystemet ska utformas sd att medborgarnas och néringsli-
vets grundldggande transportbehov tillgodoses.

Aktuellt fall

De allménna végarna ska tillsammans med 6vriga gator i huvud-
viagndtet ge god tillgénglighet for resor och transporter till Kiruna
stad. Tillgénglighet definieras som den ldtthet med vilken utbud
och aktiviteter i samhéllet kan nas, varvid savil medborgarnas som
néringslivets behov avses. Det dr viktigt att hela resan” beaktas,
vilken for vig-transportsystemet (inklusive gang- och cykelsys-
temet) dven innefattar tillgéangligheten till andra transportslag via
bland annat resecentra, jirnvégsstation eller flygplats. For gang-
och cykeltrafiken bor det finnas separata, trafiksidkra banor samt
sikra passager lings med respektive tvirs de storre vidgarna. Rese-
nérer med kollektivtrafiken ska litt och sékert kunna na hallplatser
och resecentra samt kunna lita pa tidtabellerna. Kollektivtrafiken
ska vara tillgidnglig dven for funktionshindrade.

Problem och behov

Enligt LKAB:s nuvarande prognoser kommer delar av E10 och
Nikkaluoktavigen att behova flyttas ndgon gang efter ar 2012 pa
grund av de markdeformationer som orsakas av gruvdriften. Aven
nuvarande tillfart till LKAB via Gruvvdgen samt jarnvdgen maste
flyttas vid ungefiir samma tidpunkt. De nya strickningarna av E10
och Nikkaluoktavdgen bor i forsta hand tillgodose in- och utfarts-
trafikens behov samt tillsammans med 6vriga huvudgator i staden
ge god tillgdnglighet till bostéder, arbetsplatser och service. En ny
strackning av E10 bor om mgjligt ha direkt anslutning till en ny
jarnvigsstation/resecentrum och till LKAB. Den genomgaende
trafiken &r av liten omfattning och darfor kan tillgdngligheten till
staden prioriteras fore framkomligheten f6r genomfartstrafiken.
Tillgdngligheten for gdende och cyklister bor forbittras i samband
med att vigsystemet férandras. En ny jarnvégsstation/resecentrum
bor lokaliseras sa att den ldtt kan nés av savil gang- och cykeltrafik
som buss- och biltrafik.
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10.3 Transportkvalitet

Nuvarande situation

De allménna vdgarna inom Kiruna stad har idag barighetsklass 1
och transportkvaliteten bedoms i huvudsak vara god for bil- och
busstrafik. Det saknas ett ssmmanhédngande vagnit med sdkra och
bekvidma cykelforbindelser och méanga korsningar med biltrafik-
nitet kiinns otrygga for gdende och cyklister. Vintertid kan det vara
svart att ga och cykla pa grund av sno och halka.

Mal

Transportpolitiskt mal
Transportsystemets utformning och funktion ska erbjuda en hog
transportkvalitet for medborgarna och néringslivet.

Aktuellt fall

De allménna vigarna inom Kiruna stad ska erbjuda hog transport-
kvalitet med fullgod barighet och jimnhet samt vara framkomliga
aret om. Av sdrskild vikt dr att naringslivets transporter kan komma
fram pa ett enkelt och sikert sitt. Det vergripande gang- och
cykeltrafiknidtet bor vara sammanhéngande och ha sikra korsningar
med biltrafiknétet.

Problem och behov

Med hénsyn till kravet pa hog transportkvalitet bor de allmdnna
végarna och 6vriga huvudgator ha god framkomlighet for biltrafik
inklusive tung trafik. Detta kan innebéra konflikter med oskyddade
trafikanter.

Forbindelsen mellan LKAB och E10, som idag gar via det kommu-
nala végnatet, dr dalig och behover forbittras.

10.4 Trafiksakerhet

Nuvarande situation

Trafiksdkerheten i Kiruna stad har forbattrats genom ombyggnaden
av Lombololeden da flera planskilda korsningar f6r gang- och cy-
keltrafiken samt flera cirkulationsplatser tillkom. Atgirder har dven
vidtagits utmed Adolf Hedinsvigen for att 6ka sdkerheten for ga-
ende och cyklister. Trots dessa atgérder aterstar dock manga brister
vad avser sékerheten for oskyddade trafikanter. Samst dr situationen
péa de mest trafikerade huvudgatorna, Hjalmar Lundbohmsvégen,
Malmvégen och Adolf Hedinsvégen.

Mal

Transportpolitiskt mal

Det langsiktiga malet for trafiksikerheten dr att ingen dodas el-
ler skadas allvarligt till f6ljd av trafikolyckor. Transportsystemets
utformning och funktion ska anpassas efter dessa krav.

Aktuellt fall

De allménna védgarna inom Kiruna stad ska utformas med hénsyn
till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Detta inne-
bir att framforallt korsningar mellan biltrafiknitet och gang- och
cykeltrafiknitet maste utformas pa ett sékert sétt med planskilda
korsningar eller genom sénkt hastighet for biltrafiken.

Problem och behov

Risken att skadas allvarligt i trafiken &r storst for oskyddade tra-
fikanter. I Kiruna dr denna risk storst vid passager av Hjalmar
Lundbohmsvigen och Malmvégen dir biltrafiken &r stor och has-
tigheterna hoga. Aven pa Adolf Hedinsvigen ir olycksrisken stor
pa grund av att oskyddade trafikanter korsar vigen pa méanga olika
stillen. I samband med att Lombololeden stings och E10 flyttas
finns det risk f6r 6kad biltrafik pa andra huvudgator i staden, vil-
ket kan 6ka olycksriskerna pa dessa gator. Atgirder bor vidtas for
att forbattra sikerheten pa nuvarande huvudgator, frimst Hjalmar
Lundbohmsvégen och Malmvigen. Sadana atgérder dr redan plane-
rade. I samband med den forestaende fornyelsen av staden bor en
siker trafik vara ett viktigt planeringsmal. Nya och ombyggda gator
bor utformas sa att bilarnas hastighet anpassas till de oskyddade
trafikanternas villkor. Kraven pa en sdker trafik star till viss del i
konflikt med kraven pa tillgénglighet och hog transportkvalitet och
prioriteringar maste darfor goras.

10.5 Miljo

Nuvarande situation

Trafiken fororsakar storningar i staden i form av buller och luft-
fororeningar och da speciellt for boende utmed de mest trafikerade
gatorna. Transporter med farligt gods genom staden &r ocksa ett
problem. En stor del av dessa transporter gar till LKAB.

E10 utgor en kraftig barridr for rennéringen i korsningar med flytt-
leden. Polisinsats krdvs nér renarna flyttas gver viagen.

Mal

Transportpolitiskt mal

Transportsystemets utformning och funktion ska bidra till en god
och hélsosam livsmiljo for alla. Natur- och kulturmiljoer ska skyd-
das mot skador och en god hushallning med mark, vatten, energi
och andra naturresurser ska framjas.

Aktuellt fall

Malet for de allmédnna vigarna i Kiruna stad &r att miljoproblemen
ska minska och att gillande miljokvalitetsnormer inte ska Gverskri-
das. For den forestaende stadsfornyelsen bor ett viktigt planerings-
mal vara att skapa en god livsmilj6 f6r medborgarna.

Problem och behov

Fran miljosynpunkt maste de boendes situation vad avser buller
och luftféroreningar beaktas vid flyttning av E10 och Nikkaluok-
tavigen. Transporter av farligt gods bér om mojligt ledas utanfor
staden. Eventuella nya végstrickningar kan komma i konflikt med
bland annat virdefulla natur- och kulturmiljéer, intressen for fri-
luftsliv samt rennéringen.
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10.6 Regional utveckling

Nuvarande situation

Gruvverksamhet med tillhdrande sméindustri, rymdindustrin och
turism &r de niringsgrenar som har stérst betydelse for regionens
utveckling. Den framtida malmbrytningen innebér att kommunen
star infor en omfattande stadsférnyelse.

Mal

Transportpolitiskt mal

Transportsystemet ska frimja en positiv regional utveckling genom
att dels utjamna skillnader mellan olika delar av landet nér det gil-
ler mojligheterna att utvecklas, dels motverka nackdelar av langa
transportavstand.

Aktuellt fall

De allménna vigarna inom Kiruna stad ska medverka till att Ki-
runa dven i framtiden kommer att vara en attraktiv stad for savil
medborgare som néringsliv. En attraktiv stad skapar forutsittningar
for en positiv utveckling genom att trivsel och god livsmiljo bidrar
till att ménniskor bor kvar och att nya verksamheter och invanare
tillkommer. For néringslivet ér det viktigt att transportsystemet

har hog kvalitet sa att varor och tjdnster kommer fram snabbt och
sikert.

Problem och behov

For Kirunas framtida utveckling 4r det av stor betydelse att den
forestaende férnyelsen av staden gors pa ett sddant sitt att den “nya
staden” blir en attraktiv livsmiljo fér medborgarna. Detta kréiver en
helhetssyn i planeringen, som utgar fran stadsplanering i stillet for
bebyggelse- respektive trafikplanering. Det &r ocksa viktigt att na-
ringslivets behov av transporter kan tillgodoses i den "nya staden”.
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10.7 Jamstélldhet

Nuvarande situation

Det dr inte studerat hur végtransportsystemet i Kiruna &r utformat
fran jamstilldhetssynpunkt. Utredningar fran andra orter visar
bl.a. att min kor mer &n dubbelt s& mycket bil som kvinnor, medan
kvinnor gér fler resor som bilpassagerare och med kollektivtrafik.
Tjénsteresor dr vanligare hos mén 4n hos kvinnor, medan kvinnor
gor fler resor i servicedrenden, speciellt nér det géller barntillsyn
och inkop.

Mal

Transportpolitiskt mal

Transportsystemet ska vara utformat sa att det svarar mot bade
kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor och mén ska ges
samma mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst, ut-
formning och férvaltning och deras vérderingar ska tillmétas sam-
ma vikt.

Aktuellt fall

Det framtida Kiruna ska utformas sé att bade kvinnors och méns
transportbehov tillgodoses. Bade kvinnor och mén ska delta i pla-
neringsprocessen.

Problem och behov

Ett problem ér att fanga upp kvinnors syn pa végplanering. Merpar-
ten av synpunkter i vagprojekt framfors i regel av mén. En oséker-
hetsfaktor &r om dagens resmonster motsvarar de resbehov som
finns eller om det formas av de resmdjligheter som finns.

10.8 Sammanfattande
problembeskrivning

Med anledning av de markdeformationer som orsakas av den paga-
ende gruvdriften maste delar av E10, Nikkaluoktavégen och jarn-
vigen flyttas omkring ar 2012. Pa lidngre sikt maste dven delar av
Kiruna stad och annan infrastruktur flyttas. Detta kommer samman-
taget att innebéra en stor strukturell omvandling och férnyelse av
Kiruna stad, vilken maste foregés av en genomgripande stadsplane-
ring dér bebyggelse och trafik ses som en helhet. I detta samman-
hang ska vigtransportsystemet medverka till en god livsmiljo for
medborgarna samt en ekonomiskt och ekologiskt langsiktigt hallbar
stadsutveckling.

Pa lang sikt ska samtliga transportpolitiska delmal uppnds men pa
kort sikt kan det bli nddvandigt med prioriteringar mellan de olika
delmalen.

I detta tidiga planeringsskede krévs en stor 6ppenhet for olika

utvecklingsscenarier bade vad avser sprickzonens framtida tillvixt
och tdnkbara utbyggnadsstrategier for staden. Planeringen bor leda
till att staden och végtransportsystemet kan utvecklas tillsammans.
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11 Tankbara atgérder

11.1 Analys av tankbara atgarder
enligt fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen bor ses som ett allmént forhallningssitt 1 atgérds-
analyser for vigtransportsystemet och inte som en strikt modell
som skall tilldimpas i ndgot specifikt planeringsskede. Den lansera-
des ursprungligen for att hushalla med investeringsmedel, men har
utvecklats till en allmén planeringsprincip foér hushéallning av resur-
ser och minskning av végtransportsystemets negativa effekter. Prin-
cipen bygger pa ett transportslagsdvergripande synsitt, men hante-
rar i forsta hand brister och problem inom végtransportsystemet. En
grundtanke &r att atgiarder utanfor viagtransportsystemet kan minska
behovet av vigtransporter och ddrmed behovet av atgérder inom
végtransportsystemet. I ett forsta steg ska darfor atgérder utanfor
végtransportsystemet provas. Darefter handlar principen i stor ut-
strickning om analys av atgérder inom vigtransportsystemet.

De fyra stegen innebér att atgédrder ska analyseras i foljande ord-
ning:

Steg 1. Atgiirder som paverkar transportefterfrigan och val av
transportsétt

Omfattar planering, styrning, reglering, paverkan och information
med béring pa savil transportsystemet som sambhéllet i Gvrigt for
att minska transportefterfragan eller fora 6ver transporter till min-
dre utrymmeskriavande, sékrare eller miljovéanligare fairdmedel.

Majliga atgirder: Transportbehovet inom Kiruna stad kommer
sannolikt inte att minska med hénsyn till de forvantningar pa posi-
tiv befolknings- och nidringslivsutveckling som finns. Déremot kan
en forbittrad kollektivtrafik och utbyggnad av géang- och cykelvig-
nétet innebdra att transportbehovet delvis férandras.

Slutsats: Overflyttning av transporter till kollektivtrafik samt
forbattrade forhallandena for gang- och cykeltrafiken kan pa sikt
minska behovet av biltransporter. Lokalisering av resecentra och
godsterminaler paverkar ocksa transportbehovet bade for lokala
transporter i Kiruna och for regionala transporter. Ingen av dessa
atgirder 1oser dock problemet med att delar av nuvarande E10 och
Nikkaluoktavigen inte kommer att kunna anvéndas efter cirka ar
2012.

Steg 2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt
vagniit

Omfattar insatser inom styrning, reglering, paverkan och infor-
mation riktade till végtransportsystemets olika komponenter f6r
att anvinda befintligt vignit effektivare, sikrare och miljovénli-
gare.

Majliga atgirder: Trafiken pa nuvarande E10 kan ledas om till de
lokala huvudgatorna Stationsvigen, Hjalmar Lundbohmsvigen och
Malmvigen. For trafiken pa Nikkaluoktavégen finns ingen sddan
mojlighet.

Slutsats: E10 har nyligen flyttats fran ovan ndmnda gator till
Lombololeden pa grund av att sikerheten och framkomligheten var
dalig. Att flytta tillbaka trafiken utan ombyggnadsatgérder skulle
medfora stora negativa effekter vad avser tillgdnglighet, transport-
kvalitet, sdkerhet och milj6é och en sadan atgird bedéms dirfor inte
vara en acceptabel 16sning pa problemet.

Steg 3. Vigforbittringsatgirder

Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnader i befintligt
strackning till exempel trafiksdkerhetsatgérder eller barighetsat-
gérder.

Majliga atgérder: Genom ombyggnad av befintliga lokala huvud-
gator, i forsta hand Stationsvédgen och Hjalmar Lundbohmsvégen
och i ett senare skede Malmvigen och eventuellt Adolf Hedinsvé-
gen, kan dessa gator 6verta Lombololedens funktion som in- och
utfart samt genomfart. Ombyggnaden bor omfatta atgdrder som
forbittrar sdkerheten och miljon sé att &ven oskyddade trafikanter
kan nyttja dessa gator. Atgirderna kommer att medfora att sikerhe-
ten prioriteras fore framkomligheten for biltrafik. For Nikkaluokta-
végen finns ingen motsvarande 16sning.

Slutsats: Ombyggnad av befintliga vdagar och flyttning av E10 4r en
tiankbar kortsiktig 16sning, som kan utforas i flera etapper. Atgir-
derna kan dven vara langsiktigt hallbara om de kan samordnas med
stadens framtida utveckling.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Omfattar om- och nybyggnadsatgérder som ofta tar ny mark i
ansprak, till exempel nya végstrackningar.

Majliga atgirder: En langsiktig 16sning kan vara att bygga en ny
vig forbi Kiruna stad. Flera tédnkbara strickningar finns bade viéster
och oster om staden. En ny vigstrackning maste anpassas till forny-
elsen av staden sa att den kan fungera som in- och utfartsvidg samt
att den inte medfor onodig paverkan pa ménniskor och miljo.

Slutsats. Pa lang sikt bedoms en ny forbifart vara en hallbar 16s-
ning om végen placeras pa sadant stt att sprickzonen inte be-

ror den nya vigen. En ny forbifart kan medfora konflikter med
renndringsintressen, naturmiljdintressen, intressen for friluftsliv,
mineraliseringar med mera. Végens strackning maste anpassas till
utvecklingen av det framtida Kiruna. Nikkaluoktavigen maste byg-
gas om i ny strackning eftersom inga andra tédnkbara atgérder finns.

11.2 Mojliga atgarder

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att inga atgérder pa befintligt vigsystem
genomfors. Det kommer att innebéra att E10 och Nikkaluoktavigen
pa sikt inte ldngre kan trafikeras och att framkomligheten pa dessa
vigar helt upphor. Detta innebédr mycket stora negativa konsekven-
ser for genomfartstrafik och for lokala transporter i Kiruna.

Forebyggande atgarder

Genom ut6kad kontroll och besiktning av E10 och Nikkaluoktavi-
gen kan paverkan av deformationszonen pa vigarna kontinuerligt
foljas upp. I den takt som vdgarna utsdtts for pafrestningar som
innebir begrinsad framkomlighet eller barighet utfors erforderliga
forstarkningsatgédrder och andra atgirder s att trafiken kan upprétt-
hallas.
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Ombyggnadsatgarder

Det allménna vignitet maste successivt anpassas till den framtida
utvecklingen av Kiruna stad. Detta kommer att innebdra behov av
nya vigforbindelser men till viss del och under vissa tidsskeden
kommer dven befintliga védgar att kunna nyttjas pa olika sétt. I f6r-
sta hand kommer befintliga vigar att kunna nyttjas i andra funktio-
ner dn de har idag under olika skeden av stadens omvandling men
i vissa fall kommer de dven att kunna anvindas f6r permanenta
16sningar som passar in i den framtida stadsstrukturen.

Efterhand som nya bebyggelseomraden tillkommer och andra av-
vecklas pa grund av den pagaende sprickbildningen kommer befint-
liga végars och gators funktion att férandras. Exempelvis kan en
gata som idag gar relativt centralt genom staden inom nagra tiotal
ar komma att ligga i utkanten av tétorten. Sddana forandringar kan
innebdra att vissa gator ldttare kan ges en annan funktion och att

de vid behov dven kan byggas om. Gator som kommer att fa an-
nan funktion i trafikndtet, exempelvis som genomfart, kan behova
byggas om for att sdkerhet och framkomlighet ska bli tillrackligt
bra. Atgirderna kan omfatta indrad gatusektion med bredare el-

Etapp 1, ar 2012-2020
Stationsvégen, Hjalmar Lundbohmsvégen och Silwerbrandsgatan
kan nyttjas som ersittning for Lombololeden mellan Stationsvigen
och Silwerbrandsgatan. Nikkaluoktavigen bedoms kunna anvindas
under storre delen av perioden. Anslutningen till LKAB kan flyttas
till ett ldge norr om nuvarande jarnvégsstation i samband med att
jarnvagen flyttas. Trafikreglerande dtgarder som styr genomfarts-
och infartstrafiken fran Malmvégen till Lombololeden kan erfordras
da Lombololeden kommer att utgéra en omvig for denna trafik.

Anslutningen till LKAB kan flyttas till ett lige norr om nuvarande
jarnvégsstation. Tung trafik kan styras till fore detta infarten till
Viscariagruvan véster om Loussajérvi.

Etapp 2, ar 2015-2025

Denna ombyggnadsetapp blir aktuell nir Silwerbrandsgatan och
den norra delen av Nikkaluoktavigen inte ldngre kan anvindas.

Da kan E10 dras via Stationsvigen, Hjalmar Lundbohmsvigen och
Osterleden. Nikkaluoktavigen kan dras i ny strickning soder om
Ala Lombolo och vidare via Vallgatan och Osterleden som idag

ar huvudgator inom Lomboloomradet. De foreslagna nybyggnads-
omradena vid Luossavaara och/eller Jdgarskolan trafikmatas via
E10 respektive Kurravaaravigen.

Anslutningen till LKAB kan flyttas till ett lige norr om nuvarande
jarnvigsstation. Tung trafik kan styras till fore detta infarten till
Viscariagruvan véster om Loussajarvi.

ler smalare korbana én
idag, gang- och cykel-
banor, sikra gangpassa-
ger, cirkulationsplatser,
forbattrad gatumiljo

Forslag till hur befint-
liga vdgar och gator
kan nyttjas under olika
tidsskeden redovisas

pa vidstaende kartor.
Det dr nodvéndligt att
vig- och stadsplanering
samordnas for att god
trafikfunktion och bra
stadsmiljo ska kunna
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Etapp 3, ar 2020-2035

Den tredje ombyggnadsetappen blir aktuell nar Hjalmar Lund-
bohmsvigen mellan Stationsvigen och Osterleden inte lingre kan
anvindas. I detta skede kan en ny vig byggas i sddra kanten av
den aterstaende bebyggelsen. Léaget for en sddan vigforbindelse far
viljas med utgangspunkt fran hur befintlig bebyggelse, bland annat
gymnasieskolan och sjukhuset, kommer att avvecklas. Det kan fin-
nas flera alternativa strackningar och deletapper for en sadan vig.

Anslutningen till LKAB kan flyttas till ett lige norr om nuvarande
jarnvégsstation. Tung trafik kan styras till fore detta infarten till
Viscariagruvan vister om Loussajérvi.

Etapp 4, ar 2030-2050

Den fjarde ombyggnadsetappen ar i princip likvéirdig med den
tredje etappen med skillnaden att titortsgréansen har forskjutits
ytterligare norrut. [ nagot skede under denna tidsperiod kan nuva-
rande Adolf Hedinsvdagen anvinds som genomfartsled. Nybygg-
nadsomradena i nordvist och st kan fortfarande trafikmatas fran
E10 respektive Kurravaaravigen. Anslutningen till LKAB kan pa
sikt behova flyttas till ett nytt lage véster om Luossajérvi.

Beroende pé hur gruvbrytningen kommer att utvecklas i framti-
den kan nagon av de redovisade ombyggnadsetapperna komma att
utgora slutlgsningen for E10 respektive Nikkaluoktavigen genom
Kiruna. Detta giller dock under forutsdttning att vag- och bebyg-
gelseplaneringen har samordnats sa att stadens struktur &r langsik-
tigt hallbar.
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Bild 11.3. Forslag till nyttjande av befintliga véigar, Etapp 3 ar 2020-2035.

Bild 11.4. Forslag till nyttjande av befintliga viigar, Etapp 4 ar 2030-2050.
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Nybyggnadsatgarder

De vigar som efterhand kommer att
paverkas av den pagaende sprickbild-
ningen kan ersittas med nya vigar. Detta
giller bade E10 och Nikkaluoktavigen.
Nya végstrackningar maste anpassas till
stadens framtida struktur och utveckling,
vilket innebér att valet av vaglosningar
kommer att vara beroende av vilken ut-
byggnadsstrategi som viljs for staden.

Det 4r viktigt att den nya vdgen far en bra
koppling till stadens huvudvignit efter-
som huvuddelen av trafiken pa E10 utgors
av in- och utfartstrafik. En annan bety-
delsefull funktion dr tillgéngligheten till
LKAB som ér en viktig malpunkt f6r den
tunga trafiken.

For E10 finns tva huvudalternativ for ny
strackning f6rbi Kiruna, vistlig respektive
Ostlig forbifart.

En viistlig forbifart maste dras vister
och séder om nuvarande gruvomrade

for att sprickomradena med sikerhet ska
undvikas. De tva redovisade korridorerna,
Kiirunavaara och Mettéjérvi-Viscaria

har samma strickning som motsvarande
jarnvégskorridorer for Malmbanan. Valet
av végkorridor for en vistlig forbifart dr
darfor beroende av vilket jarnvagsalter-
nativ som viljs. Alternativ Kiirunavaara
gar delvis genom nuvarande gruvomrade,
vilket krdaver samordning med LKAB:s
verksamhet medan Alternativ Mettdjarvi-
Viscaria géar utanfor gruvomradet. Vistlig
forbifart for E10 omfattar dven en ny vig
sydost om Kiruna mellan Nikkaluoktavi-
gen och befintlig E10. Har kan forbifarten
dras via flygplatsen alternativt strax Gster
om Lomboloomradet. Nikkaluoktavigen
ansluts till den nya forbifarten f6r E10.

En ostlig forbifart dras norr och dster
om staden och anpassas till den planerade
utbyggnaden av staden vid Luossavaara
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och/eller Jagarskolan. Vid Luossavaara redovisas tre alternativa vagkorridorer,
vilka skiljer sig at bland annat vad avser nirheten till befintliga och planerade
bebyggelseomraden. En ostlig forbifart kan anslutas till staden i flera punkter.
Anslutningen till LKAB kan placeras vister eller 6ster om Luossajarvi.

— ARy

VASTLIG FORBIFART E10
med nordvastlig eller 6stlig
utbyggnad av staden
Befintlig bebyggelse ca ar 2050
Ny bebyggelse ca ar 2050
Foreslagen vagkorridor

=== Tillfartsvagar

Bahpagobba

0500 1000 2000 m ) ) b N
O — \ \

Bild 11.5. Alternativa véigkorridorer for vistlig forbifart.

For Nikkaluoktavigen redovisas tre alternativa vigkorridorer. Alternativ Vst gar
mellan Ala Lombolo och Lomboloomradet. Alternativ Mitt gar dster om Lombolo-
omradet och Alternativ Ost gér via flygplatsen.

Kurravaaravigen behélls i befintlig strickning alternativt ansluts till den dstliga
forbifarten.

OSTLIG FORBIFART E10 OCH
ANSLUTNING AV NIKKALUOKTAVAGEN
med nordvastlig eller éstlig utbyggnad av staden

Befintlig bebyggelse ca ar 2050
Ny bebyggelse ca ar 2050
Féreslagen véagkorridor E10

Fe végkorridor Nikkalt
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Bild 11.6. Alternativa véigkorridorer for dstlig fb’rbifaﬁ och for Nikkaluoktaviigen.
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12 Effekter och konsekvenser

For kartredovisningar hénvisas till avsnitt 6. Planeringsforutsitt-
ningar och avsnitt 9. Miljo -viktiga férutséttningar och intressen.

12.1 Tillganglighet

Ombyggnadsatgarder

De redovisade ombyggnadsatgarderna ska i forsta hand betrak-

tas som tillfélliga 16sningar, vilka kan anvéndas for att successivt
flytta E10 efterhand som sprickzonen breder ut sig. Med en sadan
utbyggnadsstrategi skapas handlingsutrymme for fortsatt planering
och fordjupade prognoser avseende sprickzonens framtida utbred-
ning. Om sprickbildningen pa sikt kan begrénsas ar det dven tank-
bart att ndgon av de befintliga huvudgatorna kan bli en permanent
stadsnéra forbifart/genomfart.

Genomfartstrafiken, som i nuldget uppgar till cirka 400 fordon per
dygn, kommer att fa nagot forsamrad framkomlighet i etapp 1 och
2 pé grund av att E10:s strackning genom staden kommer att bli
langre och passera genom fler korsningar 4n idag. [ etapperna 3
och 4 kommer strickningen ddremot att bli mer gen 4n idag, vilket
kan innebdra nagot forbéttrad framkomlighet. En nackdel med de
senare etapperna ir att hojdskillnaderna langs med vigen okar.

Trafik pa E10 med start eller mal i centrala Kiruna kommer att fa
ungefir samma tillgénglighet som idag sa linge stadscentrum och
ovriga viktiga mélpunkter ligger kvar. Efterhand som offentlig och
kommersiell service flyttar till nya ldgen nordvist eller dster om
nuvarande bebyggelse kommer tillgéingligheten till dessa mal att
forsamras.

Trafik pa Nikkaluoktavigen kommer att fa nagot férsdmrad till-
génglighet till nuvarande stadscentrum redan i etapp 2 pa grund av
langre vagstrickning.

Tillgéngligheten till det ostra nybyggnadsomradet blir god fran E10
i Ostlig riktning och Nikkaluoktavigen samt fran 6vriga delar av
staden. Det nordvistra nybyggnadsomradet, som ligger skilt fran
staden, kommer att ha sdmre tillgénglighet &n det dstra beroende pa
att avstandet till 6vriga delar av staden &r l4ngre.

Resecentrum kommer att kunna nas fran E10 om det placeras vid
Luossavaara och fran Kurravaaravigen om det placeras vid Jagar-

skolan. Befintligt vignit ger relativt god tillgénglighet till bada
dessa platser men avstandet kommer att vara ldangre till Luossavaara
an till Jagarskolan for de flesta resenérer.

LKAB kommer att fa en ny anslutning till E10 6ster eller vaster om
Luossajérvi. For huvuddelen av trafiken till LKAB, som kommer
fran E10 i 6stlig riktning och fran de sgdra delarna av

staden, kommer tillgéngligheten att forsémras nagot jamfort med
idag. Detta géller sérskilt den tunga trafiken till LKAB, som till stor
del (cirka 70 %) kommer fran dster och sdder. I de senare etapperna
(3 och 4) kommer E10 att ha relativt kraftiga lutningar genom sta-
den, vilket paverkar den tunga trafiken negativt.

For den regionala busstrafiken kommer tillgédngligheten till ett
resecentrum vid Luossavaara eller Jdgarskolan att bli sémre &dn

till befintlig busstation pa grund av lingre avstand. Aven for den
lokala busstrafiken riskerar tillgédngligheten till resecentrum och
de foreslagna utbyggnadsomradena att bli simre &n till nuvarande
stadscentrum pa grund av de nya omradenas perifera ldgen. Pa sikt
kommer ett helt nytt busslinjenit att erfordras.

Tillgangligheten och barridreffekterna for gaende och cyklister
riskerar att férsdmras pa grund av okad biltrafik pa vissa befintliga
gator. Denna nackdel kan dock motverkas genom atgirder som
forbattrar férutsédttningarna for gang- och cykeltrafik, exempelvis
separata banor och sikra gangpassager.

Sammantaget innebér nyttjande av befintliga végar att tillgéng-
ligheten till nuvarande stadsdelar blir fortsatt god medan tillgdng-
ligheten till féreslagna nybyggnadsomraden och resecentrum blir
samre 4n till de flesta befintliga stadsdelar. Tillgdngligheten till
LKAB kommer att bli nagot simre &n idag.

Nybyggnadsatgérder

Nya strackningar av E10 respektive Nikkaluoktavigen maste pla-
neras med utgangspunkt fran hur Kiruna stad ska utvecklas i fram-
tiden. Vig- och bebyggelseplanering maste samordnas for att en
attraktiv stad ska kunna skapas. Tillgdngligheten for olika trafikant-
grupper kommer att vara beroende av hur den nya staden” byggs
och hur det lokala végnitet utformas. Det &r viktigt att in- och
utfartstrafiken far bra kopplingar till savil stadscentrum som 6vriga
stadsdelar. Andra viktiga malpunkter &r LKAB, resecentrum och
flygplatsen.

Vastlig forbifart

En vistlig forbifart medfor cirka 10-15 kilometer langre korstracka
4n idag for genomfartstrafiken pa E10. Detta innebir att en stor del
av genomfartstrafiken sannolikt kommer att kora genom staden
dven om végstandarden dér 4r betydligt simre. Trafik med start
eller mal i Kiruna stad, med undantag for trafik till LKAB, kom-
mer inte heller att anvénda forbifarten. En véstlig forbifart kommer
dérfor i huvudsak endast att anvindas av trafik till och fran LKAB
samt genomfartstrafik som inte tillats kora via centrala Kiruna.

Forbifarten medfor att tillgéngligheten till befintlig stad samt till
de foreslagna nybyggnadsomradena och resecentrum blir sémre dn
med nuvarande végnit.

Tillgéngligheten for lokal busstrafik samt for gang- och cykeltrafik
kommer sannolikt inte att paverkas av forbifarten eftersom den
endast medfor en marginell férdndring av trafikflsdena i staden.

Ostlig forbifart

En 6stlig forbifart medfor cirka 0-2 kilometer kortare korstricka dn
idag for genomfartstrafiken pa E10. Trafik med start eller mal i
Kiruna stad kommer att kunna anvinda forbifarten under forutsitt-
ning att bra tillfartsvagar kan anordnas till olika delar av staden.

Forbifarten kommer att ge god tillgénglighet till savil befintliga
stadsdelar som foreslagna nybyggnadsomraden och resecentrum.
Alternativ Luossavaara Syd ger betydligt bittre tillgénglighet till
befintliga stadsdelar @n Alternativ Luossavaara Mitt och Nord.

Trafik till LKAB frédn E10 i ostlig riktning kommer att kunna nyttja
forbifarten men trafikreglerade atgérder kan erfordras for att hindra
denna trafik att ta den ndrmare vdgen genom centrala Kiruna. Alter-
nativ Luossavaara Syd medfor bittre forutsittningar for att trafiken
till LKAB ska vilja forbifarten 4n vad alternativen Luossavaara
Mitt och Nord gor.

Tillgangligheten for regional busstrafik till foreslagna resecentrum
forbattras med en 6stlig forbifart medan den lokala busstrafiken
sannolikt inte kommer att paverkas.

Tillgéngligheten och barridreffekterna for gang- och cykeltrafik
kommer att paverkas indirekt i positiv riktning genom att flera be-
fintliga gator avlastas fran biltrafik.
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Nikkaluoktavégen

En ny strickning av Nikkaluoktavigen enligt Alternativ Lombolo
Vist, Mitt eller Ost paverkar frimst korstrickan for infartstrafiken
till Kiruna fran sydvist. Alternativ Lombolo Vist medfor kortast
viég till nuvarande stadscentrum och LKAB medan Alternativ
Lombolo Mitt medfor kortast forbindelse till ny E10 samt foresla-
get nybyggnadsomrade och resecentrum vid Jigarskolan. Alternativ
Lombolo Ost innebir att Nikkaluoktavigen dras via flygplatsen,
vilket bland annat kan gynna turisttrafiken till Nikkaluokta.

Tillgdngligheten for lokal busstrafik samt for gdng- och cykeltrafik
kommer sannolikt inte att paverkas av den nya végstrackningen.

12.2 Transportkvalitet

Ombyggnadsatgérder

Ombyggnad av befintliga vigar innebér att vigstandard och fram-
komlighet pa E10 kommer att forsamras nagot jamfort med idag.
Antalet korsningar kommer att bli fler och hojdskillnaderna utmed
vagen kommer att bli storre. Detta giller for samtliga ombyggnads-
etapper.

Forhallandena for den tunga trafiken till och fran LKAB kom-

mer att forsimras ndgot jamfort med idag da anslutningen till E10
flyttas norrut. I de senare ombyggnadsetapperna (3 och 4) kommer
E10 att ha relativt kraftiga lutningar genom staden, vilket paverkar
den tunga trafiken negativt.

Kvaliteten i gang- och cykelvignitet kan forbattras i samband med
ombyggnaden av befintliga vigar om atgirderna dven omfattar
separata gang- och cykelbanor och sikra gangpassager.

Busstrafiken paverkas inte direkt av ombyggnadsatgérderna men
utbyggnaden av staden mot nordvist eller dster kan innebéra att
kvaliteten i bussnitet forsimras genom att linjestrickningarna blir
langre och mindre effektiva 4n idag.
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Nybyggnadsatgarder

Vastlig forbifart

Med en ny vig forbattras standarden och framkomligheten pa E10
jamfort med idag. Eftersom den nya vigen blir betydligt langre &n
nuvarande genomfart kommer dock huvuddelen av savil in- och
utfartstrafiken som genomfartstrafiken att anvénda befintliga végar,
vilket innebér oférindrad eller forsamrad végstandard jamfort med
idag.

Den tunga trafiken till LKAB fran oster far en enklare men lédngre
vég 4n idag.

Kvaliteten i gdng- och cykelvégnétet samt bussnitet bedoms inte
paverkas.

Ostlig forbifart

Vigstandard och framkomlighet forbittras med en ny vig dster om
staden. Genomfartstrafiken far en snabbare vég forbi Kiruna och in-
och utfartstrafiken far fler férbindelser till och fran staden.

Den tunga trafiken till LKAB frdn 6ster far en snabbare och enklare
vig 4n idag.
Kvaliteten i gang- och cykelvégnitet samt bussnitet paverkas posi-

tivt genom att befintliga gator avlastas fran biltrafik.

Nikkaluoktavagen

Vigstandard och framkomlighet forbéttras med en ny vdg men
samtidigt blir vagen lédngre 4n idag, vilket pavekar restids- och for-
donskostnaderna negativt.

Géng- och cykelvignitet paverkas ej.

Den regionala busslinjen mellan Kiruna och Nikkaluokta blir
langre 4n idag. Konsekvenserna av detta bedéms dock vara sma.

12.3 Trafiksdkerhet

Ombyggnadsatgarder

Trafiksdkerheten bedoms paverkas positivt eftersom ombyggnad
av befintliga vdgar och gator oftast leder till férbéttrad sikerhet.
Sarskilt bor sakerheten for oskyddade trafikanter kunna forbéttras
genom utbyggnad av gang- och cykelbanor samt sékra gang-
passager. | detta sammanhang kan skolvégar sirskilt beaktas.

Nybyggnadsatgérder

Genomfartstrafiken och den infartstrafik som kommer att nyttja den
nya forbifarten kommer att fa 6kad sikerhet genom att vigstan-
darden blir battre dn idag. For ovrig trafik ar sikerheten beroende
av hur det lokala gatunitet utformas. Sikerheten for oskyddade
trafikanter forbéttras indirekt genom att befintliga gator avlastas
fran biltrafik. Sarskilda atgarder kan dock krivas for bland annat
skolvigar.

En ostlig forbifart kommer att avlasta befintliga vdgar och gator
i storre utstrickning dn en véstlig forbifart, vilket 4r positivt for
sikerheten.
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12.4 Miljo

Naturmiljé

Ombyggnadsatgarder

Ombyggnad av befintliga vigar och gator i Kiruna stad kommer
inte att paverka viktiga naturomraden.

Nybyggnadsatgérder

Nya vigar i tidigare orérd mark kan innebéra en ny barridr som
forsvérar djurens rorelser och vixters spridning. Det kan darfor
komma att finnas behov av att lokalisera viltpassager i kombination
med passager for renar.

Inget av de foreslagna alternativen for ny forbifart eller omdragning
av Nikkaluoktavigen splittrar eller gor nagot intrang i befintliga
naturreservat eller Natura 2000-omraden. Inget av de foreslagna
alternativen gor intrang i riksintresseomraden for naturmiljéer. For
det fortsatta arbetet kan tillstind och dispenser enligt miljobal-

ken for till exempel upplag, deponier, vattenverksamhet m.m kan
komma att krivas.

Vatmarker kommer att beréras av de olika nybyggnadsalternativen,
sarskilt de vistliga forslagen for ny forbifart som berdr vatmarker
av klass 2.

I de samrad som genomforts i projektet har behovet av att pabérja
naturinventeringar av berérda omraden, sérskilt Sakkaravaara skjut-
falt samt omradet direkt vaster om Kiirunavaaragruvans slamdam-
mar uppmirksammats. Lénsstyrelsen har dven uppmirksammat att
det finns skogsomraden i sédra och Ostra delarna av forstudieomra-
det som kan ha hdga naturvirden, men dessa omraden bedoms inte
berdras av nya végar.

Kulturmiljé
Ombyggnadsatgarder

Ombyggnad av befintliga vagar och gator i Kiruna stad kommer
inte att paverka befintliga kulturmiljoomraden/intressen. Deforma-
tionszonens paverkan pa stadens och industrilandskapets utseende
beddms vara av storre betydelse én ombyggnad av befintliga vigar.

Nybyggnadséatgarder

Samtliga foreslagna alternativ for en ny forbifart och nystrackning
av Nikkaluoktavigen beror riksintresset Kiruna-Kiirunavaara. [
utformningen av nya vigar och anpassningen till den framtida
planeringen av staden r det viktigt att hansyn tas till befintliga
kulturmiljovérden men sjélva deformationszonens paverkan pa
stadens och industrilandskapets utseende dr av storre betydelse dn
anldggande av nya vigar. Inget av de utpekade byggnadsminnena
Kiruna Centralstation, Stadshuset, Hjalmar Lundbohmsgérden,
eller hyresfastigheten ”Jerusalem” berdrs direkt av en ny vig. Inte
heller kykan kommer att beroras.

Ingen storre systematisk fornminnesinventering har genomforts i

det berorda omradet. Lénsstyrelsen i Norrbottens lan uppger att det
inom det aktuella omradet endast finns en minnessten samt en lokal

med 10sfynd registrerade. Lénsstyrelsen menar vidare att alterna-
tiven kan kriva en arkeologisk utredning eftersom ldmningar efter
boplatser, jakt, fangst och renskétsel dr vanliga fynd i liknande
omraden. Vigverket avser att i samband med den kommande vig-
utredningen genomfora en arkeologisk utredning i omradet.

Friluftsliv
Ombyggnadsatgarder

Ombyggnad av befintliga vdagar och gator i Kiruna stad kommer
inte att beréra omraden for friluftsliv.

Nybyggnadsatgarder

Inget av de foreslagna alternativen berér omraden som &r utpekade
som riksintressen for det rorliga friluftslivet.

Samtliga studerade alternativ kommer att passera genom omréden
med bra forutsittningar for friluftsliv samt omraden som éar viktiga
nérrekreationsomraden for Kirunaborna. Alternativ Luossavaara
Syd berdr i storst utstrickning campingomradet norr om Kiruna
stad. En ny vig kan oavsett val av korridor komma att innebéra att
ljudnivaerna i omraden som idag kan betecknas som “tysta” okar,
det vill sdga omraden dér ljudbilden idag priglas av naturens egna
ljud. Végen kan ocksa fragmentera i dag sammanhéngande omra-
den med "vildmarkskaraktar”.

De ostliga alternativen korsar tétortsnéra skoterleder, vandringsle-
der, gangstigar och motionsspar i storre utstrackning &n de véstliga
alternativen. Men dven samtliga véstliga alternativ och foreslagna
nystrackningar av Nikkaluoktavigen beror t.ex. skoterleder och
vandringsleder. For att vidmakthalla funktionen pa lederna och
stigarna kommer det att krdvas att passager anordnas, kombinerat
med att leder ldggs i ny strackning.

I bild 12.1, illustreras hur skoterpassager kan anordnas.

Bild 12.1. Exempel pa utformning av skoterpassage.

Rennaring

Ombyggnadsatgarder

Ombyggnad av befintliga vigar och gator i Kiruna stad kommer
inte att beréra omraden for renndringen.

Nybyggnadsatgarder

I utredningsomradet finns flera flyttleder, flera omraden f6r rastbete
samt omraden med svara passager, som dr av riksintresse for ren-
nédringen. Samtliga nybyggnadsalternativ kommer att beréra dessa
omraden. De 6stliga alternativen berdr foretriddesvis riksintressen
for renndringen och andra viktiga intressen for Gabna sameby och
de vistliga alternativen samt foreslagna omdragningar av Nikkalu-
oktavégen berdr riksintressen och andra intressen for bade Gabna
och Laevas sameby.

Sérskilda passager 6ver de foreslagna vdgarna kan komma att
behova anldggas for underlétta for rennédringen. Se exempel pa
utformning i bild 12.2.
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Gabna sameby har under artionden haft sina flyttningsleder bade
vister om och nordost om Kiruna samhille. Pa grund av exploate-
ringar for olika dndamal har samebyn varit tvungen att dndra sina
renflyttningsleder 7-8 ganger forbi Kiruna samhille. Gabna sameby
uppger i sitt yttrande att varje markomrade inom samebyn som tas

i ansprak for annat dndamal &n renskétsel leder till sdmre forutsitt-
ningar for den enskilde utévaren att skapa forsorjning och utveck-
lingsmojligheter inom rennédringen. Minst intrang av de foreslagna
alternativen bedoms Luossavaara Syd gora. Ovriga alternativ inklu-
sive foreslagna nystrackningar av Nikkaluoktavigen med undantag
av Lombolo Vist gor stora intrang i rennéringsintressen.

Laevas samebys omrade dr som smalast kring och strax vister om
Kiruna tétort. I sitt yttrandet i det tidiga samradet uppger Laevas
sameby att den storsta och svaraste passagen ér att passera Kiruna
titort och sérskilt Kiirunavaaragruvan och Kiruna stad. En ny vig
kommer pa ett eller annat sitt att berdra dessa passager. De dstliga
alternativen ligger inom Laevas aretruntmarker.

Vidare konstaterar Laevas sameby att en ny vig, jarnvig och
omformarstation innebdr en avsevird oldgenhet for renskétselns
bedrivande och ér enligt samebyns uppfattning darfor inte tillaten
enligt renniringslagen 30 §. Aven for Laevas sameby ir alterna-

tiv Luossavaara Syd det alternativ som gor minst intrang. Ovriga
alternativ inklusive foreslagna nystrackningar av Nikkaluoktavigen
med undantag av Lombolo Vést gor stora intrang i renndringsin-
tressen. Bristen pa alternativa flyttleder medfor stora konsekvenser
for renndringen om omradenas funktion som flyttled forandras eller
forsvinner helt.

Ett f6r renndringen oldmpligt val av ny végstrackning kan enligt
samebyarna medfora:

« Forlust av rast- och §vernattningsbeten

* Att renstrvning omdjliggors

+ Okat betestryck pa andra samebyars marker

« Okad sammanblandning av renhjordar vilket innebir betydande
merarbete och dkade driftskostnader for berdrda samebyar

« Direkta systemrubbningar och effekter pa arscykeln for renskot-
seln

« Okat transportberoende

« Okad sarbarhet och handlingsutrymme i renskotselarbetet vid
besvirliga vaderforhallanden

 Svarigheter att uppritthalla en acceptabel arbetsorganisation
inom byn

Sammanfattningsvis konstateras att bada samebyarna kommer att

berdras och drabbas pé olika sitt beroende pa vilket alternativ som

viljs. Dérfor ar det mycket viktigt att utformningen av det slutliga



Forstudie
Kirunaprojektet, Allménna vagar i Kiruna

a[% Vagverket

altemativet sker i samrad med berdrda samebyar. Bada samebyarna
uppger att de drabbas av de foreslagna alternativen mycket hart.

Bild 12.2. Exempel pa utformning av viltpassage

Naturresurser

Ombyggnadsatgarder

Ombyggnad av befintliga vagar och gator i Kiruna stad kommer
inte att berdra befintliga naturresurser i omradet.

Nybyggnadsatgérder

Samtliga studerade alternativ for en ny forbifart eller nystrackning
av Nikkaluoktavigen gar genom det omrade som &r utpekat som
riksintresse for mineralfyndigheter. I storre delen av forstudieomra-
det finns beviljade undersdkningstillstand betraffande mineralfyn-
digheter som berérs. Vid val av alternativ 4r det viktigt att sa goda
forutsattningar som mojligt ges for en fortsatt utvecklad gruvniaring
i Kiruna. Gruvniringen kan komma att utvecklas genom den nuva-
rande gruvan, men dven genom de nya gruvor som pa goda grunder
kan antas komma att Sppnas.

Samtliga vistliga alternativ for en ny forbifart berér omraden med

pagéende malmbrytning men inget av alternativen berér omraden
med beviljade bearbetningskoncessioner for Kiirunavaaragruvan.
Dessa forslag kan dven méjliggéra nya anslutningar till befintligt
gruvomrade vister i Kiruna som kan komma att 6ppnas. Samtliga
Ostliga alternativ passerar genom bearbetningskoncessionen f6r Lu-
ossavaara. Vid val av nagot av dessa alternativ krévs det att LKAB
medger att koncessionen for detta omrade upphavs.

En ny vig kommer att kriva resurser i form av §verbyggnads- och
fyllnadsmassor. Eftersom Lansstyrelsen har som malsdttning att
anvindningen av naturgrus skall minska bor befintligt schakmate-
rial anvéndas i storsta mojliga utstriackning. Det dr d&ven mojligt att
nyttja LKABs upplag av graberg till bade fyllnad och 6verbygg-
nad. Vid behov bor tikter i niromradet, anvéndas t.ex tikter inom
LKABs gruvomrade.

Buller och vibrationer

Ombyggnadsatgarder

Miljon i de centrala delarna av staden kan paverkas negativt vad
avser buller nér trafikarbetet 6kar. Innan E10 genom Kiruna flytta-
des till Lombololeden var ca 50 bostadsfastigheter utsatta for buller
dver 55 dBA (ekv. niva) och av dessa var ca 15 bostadsfastigheter
utsatta for nivaer 6ver 65 dBA (ekv. nivd). Den nya végstrickning-
en lings Lombololeden innebar troligen en liten bulleravlastning

i Kiruna C p.g.a relativt liten andel genomfartstrafik. Hur manga
som kommer att paverkas av buller 6ver riktvdarden vid en atergang
till befintliga végar &r dels beroende pa vilka vigar som nyttjas och
dels hur stadens utseende fordndras i takt med att deformationszo-
nen breder ut sig. [ detta sammanhang bedéms dock genomfarts-
trafiken ha underordnad betydelse, istéllet &r det den lokala trafiken
som blir dimensionerande for bulleratgarder. Atgérder for att mini-
mera bullerstorningar kan komma att krivas pa de gator och vigar
som berdrs. Vibrationer orsakat av framst tung trafik kan upplevas
stérande men sérskilda atgiarder bedoms inte nédvandiga. Exempel
pa bullerskyddsskdrm visas i bild 12.3. Det finns d&ven mojligheter
att byta eller forbéttra fonster eller utféra andra fasadatgarder for att
klara de riktvirden som giller.

Nybyggnadsatgérder

Inget av de vistliga alternativen passerar direkt genom befintlig
bostadsbebyggelse eller andra omraden som ar sérskilt kinsliga for
buller- eller vibrationsstérningar. De véstliga alternativen passerar
dock nira ett omrade véster om Luossajédrvi som kan vara aktuellt
for en framtida utbyggnad med bostadsbebyggelse vid en nord-
vistlig utbyggnad av staden. Val av detta alternativ medfor att en

samordning med kommunen krivs. Vigen och eventuella bostads-
omraden forutsitts dock utformas pa sddant sitt att de boende inte
utsitts for ljudnivaer 6ver gillande riktvirden.

De 6stliga alternativen passerar strax norr om befintlig stad men be-
doms inte paverka befintliga bostadsomraden. Dessa alternativ pas-
serar nidra de omraden som Kiruna kommun foreslar for en ostlig
utbyggnad av staden. Om néagot av dessa alternativ viljs sa maste
en mer detaljerad samordning med kommunens planering ske och
da forutsitts att ny bebyggelse lokaliseras och utformas sé att de
boende inte utsitts for ljudnivaer ver géllande riktviarden. Positivt
ur bullersynpunkt &r att genomfartstrafiken genom Kiruna C mins-
kar och framf6r allt den tunga trafiken. I detta avseende bedéms

de ostliga alternativen ha storre potential att avlasta centrum fran
genomfartstrafik dn de véstliga. Nystrackning av Nikkaluoktaviagen
i alternativ Lombolo Vist och Mitt kan innebéra okat véigbuller i
Lomboloomréadet. Bullerdimpande atgérder kan bli nédvéndiga. En
ny forbifart kan komma att ga genom omraden dér ljudnivan i dag
ar 1ag. Aven om riktvirden underskrids kan viigen komma att horas
inom stora omraden. Vid vérdering av alternativen ska beaktas att
dven buller under riktvirden kan upplevas som en visentlig forsam-
ring 1 nu tysta omraden som nyttjas for friluftsliv. Sddana omraden
finns foretradesvis i den nordgdstra delen av forstudieomriadet men
dven vister om Kiirunavaara gruvan finns omraden dér storningar i
nu tysta naturomraden kan uppsta.

Med anledning av de langa avstanden till befintlig bostadsbebyg-
gelse i de 6stliga alternativen samt att dessa végalternativ i huvud-
sak gar pa fast mark s bedéms inga problem med vibrationsstor-
ningar uppstd. De vistliga alternativen passerar ingen bebyggelse
som &r kdnslig for vibrationsstérningar.

s

Bild 12.3 Exempel pa bullerskdrm.
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Luftféroreningar

Uppfyllelsen av de faststdllda miljokvalitetsnormerna for utom-
husluft dr en aspekt som maste bedomas med avseende pé hela
den omstrukturering av samhillet som nu planeras i Kiruna och
inte enbart med avseende pa nya elle ombyggda allménna vagar. I
dagsldget bedoms inga miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6ver-
skridas i Kiruna.

Ombyggnadsatgarder

Miljon i de centrala delarna av staden bedoms paverkas negativt i
forsumbar omfattning vad avser luftféroreningar nér trafikarbetet
okar. Inga miljokvalitetsnormer bedéms overskridas.

Nybyggnadsatgarder

Om en forbifart byggs kan trafikarbetet i de centrala delarna av
Kiruna minska vilket samtidigt innebar minskade utslépp till luft.
I detta avseende bedoms inte de vistliga eller dstliga alternativen
markant skilja sig 4t men de Ostliga bedoms ha storre potential att
avlasta centrum fran genomfartstrafik. Inga miljokvalitetsnormer
bedoms Gverskridas.

Byggtiden

Aven om byggtidens paverkan #r tidsbegrénsad kan problem

och stérningar uppsta och dessa kan i vissa fall vara storre dn de
storningar som den férdiga vigen kan ge. De storningar som kan
uppsta under byggtiden &r t.ex. buller, vibrationer, damning fran
arbetsmaskiner, palningsarbeten, sprangningar och byggtrafik. I
detta sammanhang bedoms de vistliga alternativen som nagot mer
fordelaktiga eftersom inga befintliga bostadsomraden berérs. De
Gstliga alternativen passerar fler befintliga végar 4n de vistliga al-
ternativen och passerar dessutom néra befintliga bostadsomraden i
Lombolo och Tuolluvaara. Aven ombyggnad av Nikkaluoktavigen
kan medfora storningar f6r narboende.

Aven tillfilliga trafikomliggningar i samband med framfor allt
ombyggnad av befintliga végar kan innebéra storningar for biltra-
fiken pé andra végar. Viktigt att ta hdnsyn till under byggskedet ar
passager av vattendrag, Natura 2000-omraden, kulturmiljoomraden,
viktiga omraden for rennédringen samt frilufts- och rekreationsom-
raden. Aven de hydrologiska forhallandena vid djupa skérningar

ar viktiga att undersoka grundligt innan byggskedet. I den fortsatta
planeringen &r det viktigt att lampliga omraden for tillfdlliga mass-
upplag identifieras.

Innan byggskedet paborjas kommer objektspecifika miljokrav for
entreprenaden att uppréttas.
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12.5 Regional utveckling

Kiruna kommun har pabérjat planeringen av en 6stlig alternativt
nordvistlig utbyggnad av staden. Kommunen har dven uppgett att
det dr mojligt att utbyggnad i nagon form kan ske i bada riktning-
arna. For ndrvarande planerar kommunen att pabérja samraden for
den fordjupade oversiktsplanen vid arsskiftet 2005/2006. Kom-
munens planering av staden sker ur ett langsiktigt perspektiv med
olika etapputbyggnader under perioden 2015-2055. Eftersom plane-
ringen @nnu 4dr i ett tidigt skede sé finns det fa detaljer presenterade
kring det framtida Kiruna.

Ombyggnadsatgarder

Foreslagna etapplosningar med nyttjande av befintliga végar i
Kiruna bedoms vil kunna anpassas till de féreslagna utbyggnads-
riktningarna av Kiruna stad samtidigt som tillgangligheten till
befintliga delar av staden och den sammanhallna staden vidmakt-
halls. I takt med att befintliga omraden inte ldngre kan nyttjas p.g.a.
deformationszonens utbredning sa anpassas viglosningar darefter.
Den nu paborjade kommunala planeringen &r en viktig forutsitt-
ning for planering av végar och vice versa och darfor ar det viktigt
att fortsatt samverkan mellan Kiruna kommun och Vigverket sker.
Kommunen har dock uppfattningen att man inte ska ta tillbaka ge-
nomfartstrafiken och framforallt den tunga trafiken i staden. I detta
sammanhang ir det viktigt att komma ihag att stadens utseende
kommer att forandras i takt med att deformationszonen sprider sig.
Det ér troligt att omraden sdder om t.ex. delar av Hjalmar Lund-
bohmsvégen pa sikt kommer att fa en fordndrad markanvéndning
och inga i gruvomradet och att vigen darfor d&ven kan utgora en
grans mot deformationsomradet. Detta kan dven pa lingre sikt gélla
for Adolf Hedinsvédgen. Genomfartstrafiken &r ocksa en forhéllan-
devis liten andel av den totala trafiken i Kiruna C.

Nybyggnadsatgarder

Bist anpassade till kommunens planering av ny omraden bedéms
forbifarter i de ostliga alternativen vara oavsett om Kiruna stad
byggs ut i nordvistlig eller ostlig riktning. De véstliga forslagen pa
forbifarter bedoms med nuvarande kunskap om det framtida Kiruna
vara sémre anpassade och ge sdmre forutsittningar for en langsik-
tigt hallbar planering. Den exakta placeringen av en forbifart maste
dock detaljstuderas och anpassas till den kommunala planeringen.

En forbifart maste dven anpassas till §vrig infrastruktur t.ex. ny
jarnvag men dven till pagdende gruvverksamhet. Bra anslutningar
till framtida resecentrum ar i detta sammanhang sérskilt viktigt att
namna.

Ovrigt

Forutom kommunens fordjupade 6versiktsplan sa kommer dven
detaljplaner att behova éndras och tas fram for en ny forbifart, om-
byggnad av befintliga vigar samt dven for nya bebyggelseomraden
och for de befintliga omraden som far dndrad markanvindning.

Aven t.ex. LKAB’s planerade utbyggnadsplaner och investeringar,
eventuella andra aktorers framtida gruvverksamhet samt Banver-
kets och Vattenfalls planering av nya anldggningar och infrastruktur
inverkar pa samhéllsplaneringen och markanvédndningen i Kiruna.
Dessa forutsdttningar dr darfor viktiga att ta hansyn till i den fort-
satta planeringen.

12.6 Jamstéalldhet

Inga alternativskillnader har identifierats varken fér ombyggnadsat-
gérder eller nybyggnadsatgérder.

12.7 Maluppfyllelse

Malen framgar av kapitel 4. I detta skede &r det endast mgjligt att
bedoma maluppfyllelsen pa en mycket 6versiktlig niva. Bedom-
ningarna maste forfinas i kommande planerings- och projekterings-
skeden med utgangspunkt fran férdjupade studier av kvarvarande
alternativ.

12.7.1 PROJEKTMAL

Overgripande projektmal

Vigtransportsystemet ska med god funktion utvecklas tillsammans
med stadsutvecklingen i Kiruna. Bilvéigndt och gang- och cykelviig-
ndt ska bidra till ett socialt, kulturellt, ekonomiskt och ekologiskt
hallbart framtida Kiruna. Samordning ska ske med andra tra-

fikslag.

Som beskrivs i kapitel 11 forutsitter ett bibehallande av vignitets
funktion en successiv framvixt av olika fysiska I6sningar i olika
skeden. Det innebér att varje studerad 16sning har olika goda forut-
sdttningar att uppfylla uppstillda mal i olika skeden. De studerade
16sningarna kan delvis utgora alternativ till varandra, framfor allt
Ostliga kontra vistliga 16sningar, men ombyggnader av befintligt
végsystem respektive forbifarter kan ocksa utgora etapplosningar i
en successiv om- och utbyggnad av vignitet.
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En successiv overflyttning av trafiken till andra delar av befint-

ligt vagsystem samt en utbyggnad av forbifartsleder for E10 och
Nikkaluoktavigen i dster bedéms kunna utforas pa sadant sétt att
projektmalen kan uppnas. De olika 16sningarnas méluppfyllelse
styrs 1 hog grad av beslut i kommande planeringsskeden betrif-
fande vigsystemets lokalisering och utformning samt hur detta
fysiskt och tidsmissigt samordnas med stadens omvandling. Det &r
dérfor inte mojligt att i nuvarande planeringsskede jamfora dessa
16sningar mot varandra utifran maluppfyllelse, annat @n i delfragor
som t.ex. paverkan pa skyddsvérd miljo.

Allmint kan dock sédgas att en ”for tidig” utbyggnad av en ostlig
forbifart, innan stadsomvandlingen kommit sé langt att den nya
leden kan integreras i staden, kan leda till sddan belastning pa delar
av befintligt vagnét att ombyggnadsatgarder dnda maste vidtas.
Den rena forbifartstrafiken dr liten och avlastningen av vignitet i
centrum blir dirmed begrénsad totalt sett. Ddremot kan den tunga
trafiken forvintas minska méarkbart.

En vistlig forbifart for E10 enligt alternativen Kiirunavaara eller
Mettdjarvi-Viscaria dr daligt anpassad till Kiruna kommuns planer
pa att lata staden forflyttas mot norr eller 6ster. En sadan trafikled
kan inte bidra till att skapa ett vagtransportsystem med god funk-
tion och anpassning till stadsutvecklingen. En vistlig forbifart
beddms ocksa ta mycket lite trafik och skapa stora omvégar f6r
forbifartstrafiken. Det dr sannolikt att trafikméngderna pé végnitet i
anslutning till nuvarande centrum och framtida utbyggnadsomraden
anda kommer att tvinga fram l6sningar som sammanfaller med el-
ler liknar de studerade ostliga 16sningarna.

Vistliga alternativ kan medge goda transportlosningar f6r LKAB
men strackningar som ligger ndra gruvomradet kan ocksa utgéra
hinder f6r LKABs verksamhet.

Delmal

Projektmal 1: Viigndtet utformas och véigar och gang-/cykelvéigar
lokaliseras sa att de bidrar till en god struktur och funktion, som
ger god tillgéinglighet och rationellt nyttjande utifran befolknings-
tiithet och malpunkter.

Projektmal 2: Ett attraktivt véigndit tillskapas som inbjuder till och
gor det enkelt att stanna till i Kiruna, létt att hitta till restauranger
och affirer m.m. samt inbjuder till upplevelser bade inne i Kiruna
centralort och i dess omnejd.

Se bedomning ovan betriffande méojligheterna att fysiskt anpassa
alternativa vignit till stadsutvecklingen.

Projektmal 3: Goda ldgen anges for bytespunkt, resecent rium m.m.

Alternativen ombyggnad av befintligt vignit och 6stliga forbifarter
beddms kunna inordnas i en vél fungerande struktur for resande
och resandeutbyte, med god nirhet till befolkningskoncentrationer.
En viktig forutsittning &r dock en god samordning mot ny jérn-
végsstriackning och ldget for station/resecentrum. De vistliga alter-
nativen ger allméint dalig tillganglighet till Kiruna centrum. Aven
om en véstlig jarnvagsstriackning viljs bedoms ett 6stligt fokus pa
vignitet ge bittre forutséittningar att uppfylla malet.

Projektmal 4: God véigarkitektur och langsiktig hallbarhet éverens-
stimmer med Kiruna kommuns visioner.

God viagarkitektur 4r i férsta hand en ambitionsfraga och bedéms
ga att dstadkomma i alla alternativen. Som beskrivs ovan ér de
vistliga forbifartsalternativen svéra att inordna i den forvintade
stadsutvecklingen och bidrar ddrmed inte till att ’bygga staden” i
enlighet med Kiruna kommuns visioner.

Projektmal 5: Intrang, storningar och begrdnsningar for méinnis-
kor, markanviindning, skyddsvciird miljé och brukandet av naturre-
surser begrdnsas.

De alternativa vdgsystemens paverkan pa manniskors narmiljo

ar svarbedomd. Dels dr det svart att forutse hur stadens struktur
kommer att se ut i olika skeden och dels dr det svart att forutse

hur trafikstrémmarna kommer att paverkas. Aven om vigar flyttas
ar det inte sikert att trafiken foljer med i 6nskvird utstrickning. I
Kiruna har storre delen av trafiken start- och mélpunkt i den cen-
trala staden. Den rena forbifartstrafiken dr mycket liten. Sarskilt en
viastlig forbifart kommer sannolikt att ha mycket liten paverkan pa
den totala trafiksituationen i Kiruna stad. En forbifart kan dock leda
stora delar av den tunga genomgéende trafiken, inklusive farligt
gods, utanfor staden. Generellt medf6r en ombyggnad av befintligt
vignit storre intrang i befintlig bebyggelse 4dn en forbifart, medan
en forbifart medfor storre intrang i natur- och friluftsomraden.

Projektmal 6: Trafikanter far en positiv upplevelse av resan och en
tydlig uppfattning av den omgivning viigen respektive gang-/cykel-
vdgen passerar.

Upplevelsen och virderingen av resan och vigens omgivning dr
individuell och svarbedomd. Trafikanternas upplevelse paverkas till
stor del av vigens lokalisering i detalj och av vigomradets utform-
ning. Eftersom de berérda genomgaende vigarna som helhet hu-

vudsakligen gar genom glest bebyggda naturomraden bedéms dock
upplevelsen av Kiruna stad vara virdefull. Befintligt vignit och
ostlig forbifart ger god nérhet till staden. Fran de véstliga alternati-
ven erbjuds vackra utblickar mot Kiruna men narmiljoén préaglas av
naturen och av nérheten till gruvomrédet.

Projektmal 7: Vignditet planeras med anpassning till och i samver-
kan med dvrig fysisk planering.

Se bedémning ovan betrédffande mdojligheterna att fysiskt anpassa
alternativa vagnit till stadsutvecklingen. Vad géller sjédlva plane-
ringsprocessen har den hittills priaglats av god samordning och
helhetssyn.

Projektmal 8: Viigprojektet kan genomforas till rimliga kostnader i

forhallande till kalkylerad livsiingd.

Vad giller ombyggnad av befintligt vagnat och 6stliga forbifarter
giller att tillricklig framforhallning maste hallas i forhallande till
prognostiserad sprickutbredning och stadsutveckling for att atgar-
derna ska vara kostnadseffektiva. Vistliga forbifartsalternativ med-
for lang végstrackning och ddrmed hoga kostnader, framfor allt i
relation till nyttjandet. Vigen bedéms dock kunna ligga kvar under
sin tekniska livsldngd.

12.7.2 TRANSPORTPOLITISKA MAL

Hur malen ”Ett tillgéngligt transportsystem”, ”En positiv regional
utveckling” och ”En hog transportkvalitet” paverkas framgar av
beddémningar i anslutning till projektmalen ovan.

Malet ”En sdker trafik” bedoms kunna uppnas i alla alternativen.
Vid beslut om vigtransportsystemets lokalisering och utformning

i kommande planeringsskeden kommer trafiksikerhetsaspekter att
viga tungt. Bade de 6stliga och véstliga férslagen pa forbifarter kan
vara gynnsamma med avseende pa trafiksikerhet for framforallt
oskyddade trafikanter om forbifarter kan bidra till att avlasta cen-
trala Kiruna fran genomfartstrafik och da framforallt tung trafik.

Betréiffande malet “En god milj6”, se bedomning i anslutning till
projektmal fem.

Betrdffande malet “Ett jamstallt transportsystem” har inga alterna-
tivskillnader identifierats. Planeringsprocessen bedrivs med mal-
sdttningen att kvinnor och mén ska ges samma majlighet att delta
och paverka.

63

Effekter och konsekvenser



Effekter och konsekvenser

awn

[£22Y]

=& Vagverket

Foérstudie
Kirunaprojektet, Allmanna végar i Kiruna

12.7.3 MILJOMAL

Har bedoms 6versiktligt hur de studerade alternativen bidrar till
eller motverkar att de nationella och regionalt anpassade miljokva-
litetsmélen kan uppnas. Mélen framgar av avsnitt 4.

Skyddande ozonskikt, Hav i balans samt levande kust och
skiirgard, Ett rikt odlingslandskap, Siker stralmiljo, Giftfri
miljo

Malen berdrs inte av ett nytt vigtransportsystem i Kiruna.

Frisk luft, Ingen 6vergodning, Bara naturlig forsurning,
Begrinsad klimatpaverkan

Malen gynnas av att vagtransportsystemet utformas sa att trafikar-
betet begridnsas. Ombyggnad av befintligt vigsystem samt ostlig
forbifart bedoms ge ett effektivare vagnit an med vistlig forbifart.
God anpassning till jarnvdg och resecentrum kan bidra till 6kat
nyttjande av kollektiva firdmedel.

Grundvatten av god kvalitet
Inget skyddsomrade for vattentékt och ingen vérdefull geologisk
vattenforande formation berérs i nagot av alternativen.

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag berdrs 1 alla forbifartsalternativen men inga

bifloden till de stora dlvarna som utgdr Natura 2000-omraden be-
rors. Passage av vattendrag och sjoar bedoms kunna utforas sa att
paverkan minimeras.
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Myllrande vatmarker
Viktigare vatmarker ber6rs av alternativ Mettdjédrvi-Viscaria, 6vriga
alternativ beror lagre klassade vatmarker.

Levande skogar

Samtliga forbifartsalternativ gor intrang i skogsmark men beror
inte de hogre utpekade naturomradena som finns inom nérbeldgna
naturreservat, riksintresseomraden och Natura 2000-omraden.

Storslagen fjéallmiljo

Forbifartsalternativen ber6r fjallmiljoer. Generellt kan ségas att
paverkan pa fjallmiljéer och fragmentering av sammanhéngande
fjéllomraden blir storre ju lingre fran titorten som alternativen
stricker sig. De omraden som ber6rs av de vistliga alternativen
dr redan starkt fysiskt och/eller visuellt paverkade av nérheten till
gruv- och industriomradet vid Kiirunavaara.

God bebyggd miljo

Kiruna stad star infor en stor omvandling ddr ombyggnaden av
végsystemet utgor en integrerad del. Det finns goda mojligheter att
uppné malet i alla alternativen om stadsomvandlingen sker med
en helhetssyn. Som framgér ovan ger de olika alternativen skilda
forutsattningar vad géller tillgdnglighet, storningar, hallbar utveck-
ling etc.

12.8 Geoteknik

Denna konsekvensbedomning av de geotekniska och geologiska
forhallandena utgér fran studerade vigkorridorer.

Aven om de studerade vigkorridorerna har stor bredd si kan ned-
anstaende principiella skillnader emellan alternativen konstateras.

Konsekvensbedomningarna uppdelas och utfors i ett flertal separata
punkter som har betydelse for vigens lokalisering och utférande ur
ett geotekniskt och geologiskt perspektiv. Inledningsvis beskrivs de
olika geotekniska parametrarna, avslutningsvis gors en samman-
stillning av utforda vérderingar.
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Terrang

Storre héjdskillnader, d.v.s nivaskillnader pa minst 50-100 meter
per kilometer vig, medfor djupare skarningar i hojdpartier och
hogre bankar i lagpartier, d.v.s. storre miljopaverkan.

Flackare terrang medf6r mindre omfattande skarningar och lagre
bankuppfyllning, d.v.s. mindre miljopaverkan.

Djupa schakter paverkar ofta grundvattennivan

Vattendrag och sjdar

Viégar maste endera byggas pa kostsamma broar, eller som
bankfyllningar i sjéar/vattendrag, vilket oftast tekniskt gar bra att
utféra men ger storre miljopaverkan.

Isalvsmaterial

Har oftast bra barighet och stabilitet.

Ar genomslippliga och dirmed kénsliga for féroreningar.
Jordmaterialet dr av hog kvalitet for vigbyggande.

Innehéller ofta storre grundvattenfloden och dr darmed viktiga
for grundvattenbildning.

Berg

Mycket bra birighet och stabilitet.

Berget kan forédlas till material som nyttjas vid vigbyggande t.
ex. som dverbyggnadsmaterial, ballast till asfalt, erosionsskydd
etc. samt ger bra material till bankuppbyggnad

Tunnlar kan byggas.

Djupa skirningar kan bli aktuella, dd med branta bergslénter som
medger mindre dagéppning én jordschakter.

Moréanjordar

Bra bérighet och stabilitet.

Schakter i mordn kommer ofta att ske under grundvattenytan,
d.v.s ger grundvattenpaverkan.

Skapar material for t.ex. bankfyllning.

Kan vara mycket tjdlaktiva (siltmoraner) och flytbendgna (vid
packning och vattenéverskott).

Torv och organiska jordar samt finkorniga sediment
Grundvattenytan ligger oftast (alltid) hogt i dessa jordar.

Kan ha bristfillig stabilitet for vigbyggande.

Har oftast mycket ogynnsamma forutsittningar for barighet och
r sattningsbenédgna.

Kréver oftast grundforstarkningsatgérder eller bortschaktning.
Extra kostnader uppstar ofta f6r grundférstiarkning och geotek-
niska forbattringsatgarder.

Jorden kan inte nyttjas for vigbyggande.

I tabell 12.1 gors en sammanstéllning de alternativskiljande for-
utséttningarna for de studerade vigkorridorer utifran ovanstaende
geotekniska parametrar.

Vég

E10

E10

E10

E 10

870

870 870

Geotekniska effekter

LuossavaaraNord/Mitt

Luossavaara Syd

Kiirunavaara

Mettdjarvi-Viscaria

Lombolo Ost

Lombolo Mitt Lombolo Vast

Terréng och kupering

Storre kupering norr om
berget Luossavaara.

Storre kupering séder om
berget Luossavaara.

Forhéllandevis sma hojd-
skillnader

Smé hojdskillnader, dvs
flack terrdng

Smaé hojdskillnader

Sma hojdskillnader Sma hojdskillnader

Vattendrag och sjéar

Passerar enstaka vatten-
drag och sjdar

Passerar enstaka vatten-
drag och sjdar

Passerar enstaka vatten-
drag och sjoar

Passerar flera vattendrag
och sjoar

- Tangerar sjon Ala Lombolo

Isélvsmaterial

Forekommer inte

Forekommer inte

Forekommer inte

Férekommer inte

Férekommer inte

Férekommer inte Forekommer inte

Berg Troligen bergskédrningar Troligen bergskédrningar Eventuellt bergskarningar | Eventuellt bergskdrningar | Inga bergskédrningar Inga bergskarningar Inga bergskarningar
norr om Luossavaara soder om Luossavaara véster om Kiirunavaara vid passage av berget
Peuvaara
Morénjordar Stor omfattning Stor omfattning Stor omfattning Ritt stor omfattning

Stor omfattning

Stor omfattning Stor omfattning

Torv och organisk jord

Forekommer i terringens
lagpunkter

Forekommer i terrdngens

lagpunkter

Férekommer ofta i ter-
rangens lagpunker

Foérekommer mycket ofta
i terrdngens lagpunkter

Férekommer ofta i ter-
rangens lagpunkter

Férekommer ofta i ter-
rangens lagpunkter

Férekommer i terrdngens
lagpunkter

Tabell 12.1. Tabell éver geotekniska forutsdtiningar for de studerade viigkorridorerna
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13 Anlaggningskostnader

Anldggningskostnader kommer att redovisas i Forstudie/Besluts-
handling som &r nista fas av forstudieprocessen.
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14 Samhéllsekonomisk
beddmning

Den samhillsekonomiska nyttan av respektive alternativ kommer
att bedomas i nista skede av forstudieprocessen och redovisas i
Forstudie/Beslutshandling.
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15 Riskhantering

Risker for olika storningar finns i alla typer av verksamheter. Stor-
ningar i transportsektorn kan vara t.ex. enskilda olyckor med endast
ett fatal individer inblandade och som orsakar f6rseningar i trafik.
Det kan dessvirre ocksa vara stora katastrofartade hindelser som
jordskred, extrema védersituationer (stormar, Gversvimningar,
snokaos), fysiska haverier/materiella kollapser etc. som begransar
framkomligheten under en léngre period. Hur stora konsekvenserna
av olika storningar blir beror sjélvfallet av vilken typ av verksam-
het som drabbas och hur stora stérningarna &r.

15.1 Foérutsattningar

Riskhanteringen i detta forstudieskede dr inriktad pa riskidentifie-
ring och bor ge svar pa f6ljande fragestillningar:

* Vad kan drabbas, vilka skyddsobjekt finns i omradet? — Skydds-
objekt.

Skyddsobjekt ér objekt som har sirskilda skyddsvirden t.ex. bo-

stadsomréden och andra omraden dér det finns manga ménniskor,

tekniska installationer av olika slag och vattentékter.

 Var kan allvarliga skadehindelser intriffa? — Riskobjekt.
Riskobjekt omfattar verksamheter som orsakar olycksrisker och
kan innehalla en eller flera riskkéllor.

 Vilken typ av hindelser kan det rora sig om? — Riskslag.
Till exempel kollisioner, avakning, ras och skred, versvdmning,
brand, lackage och spridning av farliga/giftiga 4mnen etc.

Denna oversiktliga riskanalys syftar till att ge en samlad riskbild
for forstudieomradet, med tyngdpunkt pa skydds- och riskobjekt
som paverkas av nya vigar eller ombyggnadatgarder pa befintliga
végar.
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15.2 Skyddsobijekt

Viktiga skyddsobjekt med avseende pa personskaderisken dr bo-
stadsomraden och andra omraden dér det finns manga ménniskor,
t.ex. skolor, daghem och sjukhus. Aven omraden dir oskyddade
trafikanter firdas 4r viktiga omraden att beakta. Andra omraden
som bor beaktas kan t.ex. vara skyddsvarda natur- och kulturmil;jo-
omraden.

I det aktuella forstudieomradet aterfinns bl.a. f6ljande storre
skyddsobjekt:

» Bostider, kdpcentra, kontor och andra arbetsplatser, samt skolor
och forskolor i Kiruna centrum, i andra tdtortsomréden och i nya
planerade bostads- och centrumomraden

Kiruna flygplats

» Jarnvégsstationen

 Busstation

Brandstation

* Virmeverket

Planerat nytt resecentrum

Idrottsplatser

* Trafikanter

Natura 2000- dlvarna och deras bifloden. Torne och Kalix dlvsys-
tem

» Skyddsvirda vatmarksomraden

» Naturmiljder av riksintresse

+ Ovrig naturmiljo

» Skyddsvird kulturmiljo

Infrastruktur, kraftledning, teleledningar m.m

 Tunnlar, bergrum, underjordiska installationer

Militdra anldggningar

Stillverk, tekniska installationer

15.3 Identifiering av riskobjekt och
riskslag

Deformationszonen

Gruvdriften orsakar en deformationszon med sprickbildning i mar-
ken. Sprickbildningen medfor att vissa befintliga vigar i forstudie-
omradet kommer att bli paverkade inom en snar framtid. Deforma-
tionzonens vidare utbredning dsterut pa lang sikt (50-70 ar) &r inte
klarlagd och gar att heller inte att férutsdga idag. For de vistliga
nybyggnadsalternativen foreligger med dagens gruvdrift, ingen risk
for paverkan av deformationszonen.

Transporter med farligt gods pa vig

Olyckor av betydelse som kan intrdffa inom forstudieomradet ar
trafikolycka eller olycka med farligt gods. Sa kallat farligt gods kan
vara explosivt, brandfarligt eller innehalla giftiga kemikalier. Idag
transporteras stora méangder farligt gods och kemikalier till indu-
strin i omradet. Vg E10 rekommenderas idag att anvindas som
primér transportvig for farligt gods genom Kiruna.

Sékerhetssystemen kring denna typ av transporter dr mycket vél-
utvecklade men en viss risk finns dnda att en olycka kan intréffa.
Explosion och brand i samband med transporter av farligt gods kan
vara sammankopplade med trafikolycka, sabotage eller kemikalie-
utslépp.

Korsningspunkter med andra fordon, ménniskor, renar och vilt
Riskerna for konflikter och olyckor med trafikanter &r stora i om-
raden ddr manga ménniskor ror sig och dér vigarna och korsnings-
punkterna inte &r trafik- och hastighetssiakrade. Olyckor kan dven
ske nér djur tar sig upp pa vigen.

I forstudieomradet finns viltrika omréaden, omraden rika pa renar
samt omraden dar ménniskor ror sig. Alla alternativ korsar flyttle-
der for renndringen samt omraden for rastbete. Ombyggnadsalter-
nativen omfattar centrumnéira omrdden diar bade manga méanniskor
och fordon ror sig vilket kommer att innebéra olycksrisker med
oskyddade trafikanter. En ny forbifart kan avlasta befintliga gator
och végar i de centrala delarna av Kiruna nagot fran tung trafik och
genomfartstrafik vilket &r positivt ur olyckssynpunkt.

Trafikolyckor kan dven ske i samband med transporter och verk-
samheter under byggtiden. Eftersom byggtrafiken nyttjar tillfilliga
véganslutningar, ofta 4r langsamgéaende och ibland ovintad, kan
konfliktsituationer uppsta.
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Omraden dir detiirstor sannolikhet fér kraftiga stormar och
snodrev

Olika meteorologiska forhallanden kan orsaka olyckor eller stopp
i trafiken pa grund av snddrev eller isbildning. Vissa geografiska
lagen kan vara mer utsatta 4n andra. Detta kan gilla platser dér
vindar forstéirks pa grund av topografiska forhallanden. Risken for
kraftiga stormar och snddrev kan vara stor i fjallomraden.

Vattendrag, svara hydrologiska forhallanden
Vattengenombrott, hoga floden eller Gversvamning kan medfora
bortspolning/underminering av konstruktion vid vattendrag som
paverkas kraftigt av varfloder. Platser dér vattendrag leds genom
eller invid vigen kan drabbas av erosion och i virsta fall kollaps
av vig eller bro. Utredningsalternativen passerar ett flertal mindre
vattendrag.

Svag jord, svira geotekniska forhallanden, branta berg, svara
topografiska forhallanden, broar, tunnlar samt tillfilliga och
ofullstindiga konstruktioner

Nir en ny vég anldggs, finns det ofta tillfilliga och ofullstindiga
konstruktioner som medfor risk for ras, skred, kollaps av kon-
struktioner eller vattengenombrott i vissa sammanhang. Om det
finns omraden med komplicerade topografiska, geotekniska el-

ler hydrogeologiska forutsattningar dr sannolikheten nagot storre
att en olycka intriffar. Det finns dven en viss risk for att firdiga
konstruktioner ska kollapsa till f6ljd av yttre paverkan, materialfel
eller konstruktionsfel. Sannolikheten dr mycket mycket liten efter-
som konstruktionerna dimensioneras for att tala extra pafrestningar,
enligt de sdkerhets- och kvalitetskrav som géller. Risken for kollaps
av konstruktion dr mycket storre i byggfasen nér konstruktionerna
inte ar fardigbyggda.

I byggtasen nir sprangning, palning eller packning genomfors kan
skadliga vibrationer forekomma. Vibrationer kan dven orsakas av
tunga transporter 6ver l6sa jordlager. Vidare kan ras eller skred ske
i omraden dér det rader besvirliga geotekniska forhallanden. Risk
for dndringar i grundvattenytans ldge finns alltid vid djupa schakt
under grundvattenytan i byggskedet. Ras eller skred kan dven ske i
omraden dar det rader besvarliga topografiska forhallanden.

Dammar
Kollaps av dammkonstruktionen kan ske pa grund av yttre paver-
kan eller av andra orsaker.

Spriangmedelstillverkning
Sprangmedelsfabriken Kimit AB ér ett risk-
objekt av stor betydelse. Dér hanteras stora
méngder brandfarliga och explosiva varor.
Kimit dr ett av Sveriges ledande foretag
inom sprangmedel och springteknik med en |
marknadsandel pa ca 30 %. Tillverkningen
sker vid egna anldggningar i Kiruna och
huvuddelen av produktionen gar till LKAB,
men foretaget séljer sprangmedel dven
externt inom Norden. Enligt Rdddningsver-
ket kan det vara svart att uttala sig om ett
betryggande avstand mellan sprangdmnes-
fabriken och vigen. I det hér fallet anges
avstandet som ett intervall fran 400 till 1300
meter.

Andra industriomraden och
verksamheter

Inom férstudieomradet finns ett flertal 2
bensinstationer, industriomraden och LKAB
gruvindustriomrade dar t.ex. brénsle hante-
ras inom storre brinsledepéer.

15.4 Konsekvenser

Risker for olika storningar finns i alla typer — ——
av verksamheter. Storningar i transport-

sektorn med forseningar som foljd kan

orsakas av enskilda olyckor med endast ett

fatal individer inblandade. Det kan dven £
vara stora katastrofartade hindelser som
begrinsar framkomligheten under en lédngre
period. Hur stora konsekvenser av olika ==
storningar blir beror sjilvfallet av vilken typ ¥
av verksamhet som drabbas och hur stora
storningarna 4r.

Tinkbara hindelser kan medfora konse- s / o
kvenser for:

-

Riskbild ‘Skadeobjokt

* Miljé (natur, kultur, vatten etc.) E Studerade ¥ Sprangmedelsfabrik Natura 2000-omrade [ My bebyageise
. Méiiin;liskoriomgivningen (ndrboende emors %::‘B q : Kw;“nm
m
T . & Sjukhus
* Mainniskor i bussar och andra vigfordon G:
(forare, resenérer, m.fl.) g

Karta 15.1. Risk- och skadeobjekt i Kiruna
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» Egendom (sjilva vigskonstruktionen, bebyggelse, etc.)
* Infrastruktur (avbrott i funktion for vég, jarnvig, el, etc.)

Minniskor som befinner sig i det omrade ddr brand eller explo-
sion uppstar sekundért till f61jd av kemikalietransporter riskerar

att komma till skada. Skador pa byggnader uppstar framst vid
brand eller vid den tryckvag som genereras vid en explosion. Vid
olycka med farligt gods har avstandet mellan bebyggelse och vig
avgorande betydelse. Transporterna kan dven innehalla giftiga
kemikalier som kan skada bade ménniskor, djur och natur. Vidare
kan naturresurser, vattendrag och vattentékter fororenas, framst vid
olyckor med farligt gods. Konsekvenserna av ett utslapp beror pa
avstandet fran utslappsplatsen till naturresursen/grundvattenytan.
Aven forekomst av naturligt skydd i form av t.ex. tita jordlager och
topografiska hinder paverkar konsekvenserna av en olyckor med
farligt gods.

Vid samlokalisering av infrastruktur 6kar transportsystemets sar-
barhet.

Ombyggnadsalternativen samt de stliga alternativen med passa-
ger nira bostadsomraden och omraden med arbetsplatser kan vara
kéansliga med avseende pa farligt gods. En olycka med farligt gods
kan medf6ra personskador eller egendomsskador ifall skadliga
amnen lacker ut till luft eller ifall brand uppstar.

Négra av alternativen passerar ndra vatmarker som kan vara kéns-
liga. Olycka med farligt gods kan medfora fororening av yt- och
grundvatten. Aven i byggfasen kan mindre kemikalieutslapp ske i
form av brinslespill, springdmnesrester etc, vilket kan ha betydelse
om det sker i ndrheten av vattendrag eller brunnar.

Hur den nya vigen kommer att paverka de planerade nya delarna
av Kiruna ir i detta ldge svart att se. Kommunen maste i sin plane-
ring ta hinsyn till ldget for den nya vigen och sidkerheten vid flytt-
ning av verksamheter, bostéder, arbetsplatser, vardcentraler m.m.
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15.5 Fortsatt arbete

Nedan sammanfattas de risker som &r allvarligast och som vid fort-
satt utredning kommer att kriva sirskilt beaktande:

+ Atgirder for att minimera olycksrisker for framforallt oskydda-
de trafikanter maste utforas sédrskilt i de fall dér befintliga vigar
fortséttningsvis nyttjas for genomfart och tung trafik.

» For samtliga foreslagna alternativ for ny forbifart ér riskerna for
olyckor med ren och annat vilt viktiga att beakta i det fortsatta
arbetet bade ur sakerhetssynpunkt men dven betraktat ur ekono-
misk synpunkt for rennéringen.

» Riskerna med transporter av farligt gods néra eller i direkt an-
slutning till bostadsbebyggelse eller centrumbebyggelse maste
beaktas bade for befintlig bebyggelse och for framtida utbyggnad
av staden. Lokaliseringen av ny vdg, som kan ske innan eventu-
ella nya bebyggelseomraden byggs, méste anpassas till kommu-
nens planering sd att inte onddiga hinder eller risker byggas in i
systemet. Anpassning av befintliga vigar som nyttjas for farliga
transporter dr en annan viktig aspekt att atgirda.

+ Aven risken med snddrev och isbildning kan vara viktig att be-
akta i det fortsatta arbetet.

* Deformationszonens utveckling sterut mot befintliga vigar
samt dven mot de studerade ostliga alternativen for nya végar, dr
en mycket viktig risk som dven fortsittningsvis maste bevakas
och bedomas kontinuerligt under hela planeringsprocessen.

» Eventuella risker och skyddsavstand fran spraingmedelsfabriken
vid anldggande av ett nytt vistligt alternativ.

Risken kan reduceras med dtgédrder som minskar sannolikheten for
olycka samt atgiarder som reducerar konsekvenserna av olycka.
Sadana atgérder bor studeras vidare i den fortsatta planeringen. |
nésta skede, vigutredning, handlar risk- och sakerhetshdnsynen om
kvantifiering och vérdering av risker. Det arbetet bor ge svar pa:

* Vilka faktorer som 6kar risken — riskfaktorer (t.ex. forekomst
av omraden med svara grundldggningsfoérhallanden eller med
problem med hoga vattenfloden, kvarvarande foraldrade tekniska
anldggningar, etc.).

» Sannolikheten for skadehéndelser — skadefrekvens (t.ex. hdndel-
se/olycka som enligt statistik/sannolikhetsteori kan intriffa varje
ar, vart tionde ar, en gang pa hundra éar, etc.).

» Pavilket sétt och i vilken omfattning skador kan ske — konse-
kvenstyp (t.ex. fororening av en viss grundvattentdkt, brand som
drabbar vigtrafikanter, boende, etc.).

Genom detta far man ett underlag for att riskbedéma de olika alter-
nativa losningarna och kan jaimfora dessa med varandra ur risk- och
sakerhetshinseende. Vid bedomningen maste vigas in till vilken
kostnad riskerna dr mojliga att eliminera, forebygga eller motverka
genom olika skyddsatgérder.
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Med Forstudie/Samradshandling som underlag har tidigt samrad
genomforts under april 2005 med allménheten i Kiruna. Samrad

har @ven att skett med samebyar, Lansstyrelsen i Norrbottens lédn,
Kiruna kommun, LKAB, Vattenfall, naturskyddsforeningar, m.fl.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden fran det tidiga sam-
radet kommer att f6lja projektet och har sammanstillts i nedansta-
ende samradsredogorelse.

16.1 Planeringsprocessen och tidigt

samrad

Byggande av vigar ér reglerad i Viglagen (1971:948) samt i Milj6-
balken (1998:808). I Véglagen 14 a § anges att den som planerar att
bygga en vig skall genomfora en forstudie. I férstudien skall for-
utsdttningarna for den fortsatta planeringen klarldggas. Forstudien
skall &ven ange om en végutredning behdvs innan en arbetsplan
uppraéttas.

Vid utarbetandet av forstudien skall den som avser att bygga en
vig samrada enligt 6 kap. 4 § forsta stycket miljobalken med
berorda ldnsstyrelser, kommuner och ideella foreningar som en-
ligt sina stadgar har till &ndamal att ta till vara naturskydds- eller
miljoskyddsintressen samt med den allménhet som kan antas bli
sarskilt berord. Efter samradet ska lansstyrelsen, enligt 6 kap. 4 §
Miljobalken ta beslut om projektet kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Om beslutet blir att projektet kan antas medféra en
betydande miljopéaverkan stills sédrskilda krav pa samradet i nésta
skede, alltsa i vigutredningen eller arbetsplaneskedet.

Nedan f6ljer en sammanstéllning och sammanfattning av inkomna
synpunkter och yttranden fran allmédnhet och myndigheter fran ti-
digt samrad. I forekommande fall kommenteras inkomna synpunk-
ter och yttranden.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprittade min-
nesanteckningar och protokoll finns diarieforda pa Vigverket under
diarienummer PP20 2004:825.

16.2 Samradets bedrivande

Arbetet med Vigverkets forstudie for allmédnna végar i Kiruna
paborjades oktober 2004. Under arbetets gang har direkta samrads-
moten genomforts med Kiruna kommun, Gabna sameby, Laevas
sameby, LKAB och Linsstyrelsen i Norrbottens 14n.

Vigverket och Banverket har valt att genomfora Kirunaprojektets
forstudier i ett mycket nara samarbete. Samarbetet har bland annat
utmynnat i att Viagverket och Banverket upphandlat en gemensam
konsult for forstudiearbetena. I och med detta har samordningen
av de tva forstudierna underlittats. Samarbetet har ocksa utmynnat
i att verken gett ut gemensamma nyhetsbrev i Kiruna Annonsblad
och att stora delar av det tidiga samradet genomforts gemensamt.

Banverket ér en viktig samradspart i Vigverkets planeringsarbete
likvdl som Vigverket dr en samrédspart i Banverkets arbete. Det
tidiga samradet mellan Vigverket och Banverket har skett bl.a.
genom protokollférda planeringsméoten och kontinuerliga diskus-
sioner.

Samrad med Lénsstyrelsen, Kiruna kommun, LKAB, Vattenfall och
Banverket har ocksa skett via en aktdrsgemensam informations-
och arbetsgrupp. Informationsgruppen traffas omkring 6 ganger per
ar for att informera varandra om projektldge, tidplaner och aktuella
héindelser i var omvérld. Fran informationsgruppen har en operativ
arbetsgrupp utkristalliserats. Arbetsgruppen traftas vid behov for att
operativt arbeta med planeringen f6r de férandringar som kommer
att ske i Kiruna. En aktorsgemensam styrgrupp har ocksa inrittats
under forstudietiden, denna grupp bendmns vergripande styrgrup-
pen. I den dvergripande styrgruppen sitter representanter fran ovan
niamnda aktorer samt Bergsstaten. Samtliga méten i ovanndmnda
grupperingar utgor en viktig del i det tidiga samradet.

Den 6-7 april 2005 genomforde Vigverket och Banverket allménna
samradsmaten med Oppet Hus for de tre forstudierna ”Allménna
Vigar i Kiruna”, "Ny jarnvig i Kiruna” samt "Ny omformarstation
i Kiruna”. Samradsmétena och Oppet Hus genomfordes pa Fol-
kets Hus i Kiruna. Infor de allménna samradsmétena tog man fram
gemensam informationsfolder samt utstéllningsmaterial i form av
utstdllningsmontrar for de tre forstudierna. Vigverket och Banver-
ket anordnade ocksa en sérskild barnhdrna dir foéréldrarna erbjods
mdjlighet att ldmna sina barn under métena. I barnhérnan fanns
aktiviteter som filmvisning, spel, ritmaterial samt saft och kaka. Pa
plats i barnhornan fanns ocksaé sirskild barnskotare.

Pa plats vid utstdllningsmontrarna fanns personal fran Vigverket
och Banverket for att informera, svara pa fragor och lyssna pa
Kirunabornas tankar och idéer om det pagaende planeringsarbetet.
Vid montrarna fanns ocksa sarskilda synpunktsblanketter for att un-
derlitta f6r de som ville ldmna skriftliga synpunkter. De skriftliga
synpunkterna kunde lamnas i en sdrskild synpunktsbrevlada i loka-
len f6r Sppet hus eller skickas brevledes, per fax eller via e-post till
Vigverket (respektive Banverket).

Utstéllningarna var 6ppna mellan kl 14.00 och 21.00 bada dagarna.
Uppskattningsvis besoktes utstédllningen av ca 250 personer under
Oppet Hus. Utstillningsmontrarna och synpunktsbrevladan fanns
uppstillda pa Folkets till och med den 18 april 2005, dérefter flyt-
tades de till Kiruna kommun.

Allmédnheten var dessutom inbjuden till presentationer av de tre
forstudierna bada dagarna. Presentationerna genomfordes kl 18.30-
20.30 onsdagen den 6 april samt kl 15-17 torsdagen den 7 april.
Den 7 april holls dessutom en sérskild presentation for en grupp
gymnasieelever fran Hjalmar Lundbohmsskolan. Anledningen till
att presentationerna genomfordes under tva dagar var att fler Ki-
runabor skulle ges mojlighet att delta pa det tidiga samradet. Vid
presentationerna gavs majligheter att framfora saval muntliga som
skriftliga synpunkter.

Vid de allménna samradsmétena fanns representanter fran Kiruna
kommun, LKAB, Vattenfall och Lénsstyrelsen nérvarande for att
svara pa fragor kring deras planering. Anledningen till detta var att
Vigverket och Banverket ville formedla till allménheten att hel-
hetsbilden &r viktig. Vid motet med gymnasieeleverna fanns endast
Vigverket och Banverket representerade.

Inbjudan till de allménna samradsmétena skedde via helsidesan-
nons i Kiruna Annonsblad samt via kungérelse i NSD och Norrbot-
tens-Kuriren den 23 mars 2005. Den 4 april inférdes dessutom en
paminnelseannons i NSD samt Norrbottens-Kuriren. Intresseorga-
nisationer har ocksa inbjudits via brev att delta pa métena. Den 8
april 2005, efter de allménna samradsmotenas genomférande har
paminnelse om mgjligheten att limna synpunkter inforts i NSD och
Norrbottens-Kuriren.

Skriftliga synpunkter fran allmidnheten 6nskades Végverket (res-
pektive Banverket) tillhanda senast 18 april 2005.

Vigverkets Forstudie, Allmanna vigar i Kiruna-Samradshandling
skickades till myndigheter med flera for tidigt samrad den 11 april
2005. Yttranden 6nskades Vigverket tillhanda senast 9 maj 2005,
se avsnitt 16.4.
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Underhandskontakter har dven héllits med myndigheter, organisa-
tioner med flera via brev, telefonsamtal och personliga sammantraf-
fanden.

I foljande avsnitt redogors endast for Vagverkets del 1 samraden
avseende Forstudie allmédnna végar i Kiruna. Banverket har upprét-
tat separata samradsredogérelser for forstudierna ny jarnvig och ny
omformarstation. Banverkets samradsredogorelser finns diarieforda
pé Banverket pa diarienummer BRN 04-527/SA 20 (ny jirnvig)
respektive BRN 04-1167/SA20 (ny omformarstation).

16.3 Sammanfattning av genomfért
samrad

Allméanheten har visat ett stort intresse och engagemang. Manga
fragor och synpunkter har framfoérts savil muntligen som skriftli-
gen. Flertalet fragor handlade om vilka vagar som berdrs och varfor
vigarna maste flyttas samt hur detta ska samordnas med t.ex. kom-
munen och LKAB. Kirunaborna anser att det ar viktigt att vdirna om
det genuina och gamla i Kiruna. Végarna ska gynna turismen och
Kirunas speciella forutsittningar med fjill, samisk kultur, gruvhis-
toria, stadsplanering och speciella byggnader maste tas till vara.

En sammanhallen stad &r viktig. Man far inte heller glomma bort
ménniskorna som bor och som ska nyttja bilvigar och gang- och
cykelvigar samt kollektivtrafik. Man ska undvika att ta in tunga
transporter i centrum. Staden far inte heller hamna pa sidan om
vidgen sa att turister aker forbi Kiruna.

Forsvarsmakten forutsitter att stérre genomfartsviagar dimensione-
ras sa att tunga transporter kan genomfdras vid behov.

Naturskyddsforeningen anser att det framtida trafiksystemet i
tatorten maste byggas med fokus pa att fa en god trafikmiljo for
fotgédngare, cyklister och kollektivtrafik och bra 16sningar for tung
trafik. Naturomraden i titortens omgivning maste inventeras.

Vattenfall forordar ett framtida vagnat med Ostlig forbifart da det
beddms vara det mest fordelaktigaste for den framtida ombyggna-
den av elkraftmatningen till Kiruna stad.

Kiruna kommun menar att kommunikationerna alltid har statt i
forgrunden for utvecklingen av sambhillet. Det totala samhillet har
jamfort med LKAB ett bredare behov av det framtida E10 och dar-
for 4r en ny strickning av E10 véster om Kiirunavaara inte lamplig.
Europavig langs Adolf Hedinsvégen 4r inte nagot som kommunen
rekommenderar. Kvar ér nyttjande av del av Hjalmar Lundbohms-
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vigen och ett direkt dstligt alternativ. Det fortsatta planeringsarbe-
tet maste samordnas med kommunens planering av utbyggnad av
staden.

Banverket trycker pa att samordning mellan alla aktorer dr viktigt.
Transportslagen jarnvig och flyg bor beskrivas for att ge en hel-
hetsbild av transportsystemet. Ett nytt resecentra som lokaliseras
med tyngdpunkt pa att den ldtt kan nés av savil gang- och cykel-
trafik som biltrafik avgriansar delvis lokaliseringen till centrum-
/bostadsnira alternativ. Banverket anser att lokaliseringen maste
belysas och analyseras ur fler aspekter &n kopplingen till vig-
transportsystemets tillgénglighet.

Bergstaten framhéller att inget annat omrade i Sverige har en mot-
svarande betydelse for landets forsorjning med koncessionsmaterial
som Kirunaomradet med Kiirunavaaragruvan. Kirunaomradet ar
klassat som riksintresse for mineralutvinning med skydd enligt
miljobalken. Bergstaten har inga invandningar eller erinringar mot
de tdnkbara atgdrdernas som skisserats och forordar inget alternativ
i detta skede av planeringen.

Lansstyrelsen tillstyrker att den fortsatta planeringen kan ske med
utgangspunkt fran redovisad forstudie. Samordning bor snarast ske
med Kiruna kommuns &versiktsplanearbete for centralorten samt
med Banverkets planering. Om vignitet successivt ska fordndras i
takt med att samhillet och f6ljderna av gruvverksamheten forandrar
forutsdttningarna sa &r det viktigt att fokus laggs pa trafiksdkerhet
for oskyddade trafikanterna och sérlgsningar for tung trafik och/
eller trafik med farligt gods. Riksintresse for kulturmiljovarden be-
rors av nystriackningar och genomfarter. En arkeologisk utredning
kan komma att krdvas f6r samtliga korridorer.

Gabna sameby kan inte acceptera nagon striackning som kan kom-
ma att tangera flyttleden norr om Kiruna med dvernattnings- och
rastbete. Genomfartsleder ska lokaliseras till omraden som é&r stad-
planelagda. Samebyn foreslar en forbifart direkt norr om Kiruna
stad.

Laevas sameby anser att det dr vildigt svart att komma med remiss-
yttrande eftersom inga beslut eller férhandsbesked angaende vi-
gens placering har getts. Placering av ny jarnvég, ny omformarsta-
tion, E10 och Nikkaluoktavigen 4r sammanlidnkade med varandra
och ger ett sammantaget intrang. Den nya dragningen bor ga néra
den befintliga bebyggelsen i Kiruna stads 6stra del. En dragning
néra Kiruna flygplats ar oacceptabel da Kiruna flygfilt redan idag
4r en svar passage).

LKAB menar att strategin om successiv férandring av genomfarts-
leden genom Kiruna pa kort sikt dr rimlig men innebér negativa
konsekvenser da tung trafik dras inom tét bebyggelse. En dragning
utanfor stadskdrnan bedoms bli nddvéandig tidigare én det i forstu-
dien skisserade scenariot. Trots forekomst av mineraliseringar kan
en Ostlig strickning vara mojlig eftersom Vigverket jobbar utifran
ett 40-arigt perspektiv.

16.4. Samrad med allménheten

Under arbetets gang har Vigverket genomfort foljande samradsmo-
ten med allménheten.

Samrad Plats Datum Deltagare Dokumenta-
med tion
Allmint in- | Folkets Hus, [ 050406 40, varav 8 | Minnesan-
formations- | Kiruna kvinnor teckningar
och sam-

radsmote

Allmint in- | Folkets Hus, [ 050407
formations- | Kiruna
och sam-
radsmote

44, varav 14 | Minnesan-
kvinnor teckningar

65 varav 43 [ Minnesan-
kvinnor teckningar

Informa- Folkets Hus, [ 050407
tions- och Kiruna
samradsmo-
te med gym-
nasieelever,
Hjalmar
Lundbohms-
skolan

Tabell 16.1

Motet den 6 april leddes av en moderator. Efter att de tre forstudier-
na presenterats kunde fragor stéllas till en fragepanel bestdende av
representanter fran Vigverket, Banverket, Kiruna kommun, LKAB
och Vattenfall. Manga av fragorna vid detta mote handlade om
LKAB:s verksamhet och det blev svart att fanga upp allménhetens
synpunkter pa de pdgaende planeringsarbetena.

Vid det allmidnna métet den 7 april valde déarfor Vagverket och
Banverket att &ndra motesupplagget. Aven detta méte leddes av en
moderator, men den hdr gangen fangades fragorna och synpunk-
terna upp i direkt anslutning till presentationen av respektive for-
studie. Vid detta méte handlade fragorna och synpunkterna i storre
utstrickning om de Vigverkets och Banverkets pagaende plane-
ringsarbeten.
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16.4.1 MUNTLIGEN OCH SKRIFTLIGEN
FRAMFORDA SYNPUNKTER

Nedan sammanfattas de muntliga och skriftliga synpunkter
som framkommit under de allmdnna samradsmoétena och
oppna husen.

Sammanfattning av fragor stillda under samradsméten med all-
minheten

Fraga: Nir tinker Vigverket atgiarda E10:an, vigen dr vildigt
dalig?

Svar: Det dr delvis pa gang, delar av strackan finns med i Végver-
kets beldggningsplaner. Senaste vintern har slitit hart pa végarna.

Fraga: Ar det enbart vig E10 som ingar i forstudien?
Svar: Samtliga allménna vigar ingar i forstudien.

Fraga: Varfor flyttades vig E10 fran Hjalmar Lundbohmsvigen, nu

maste den flyttas tillbaka?
Svar: LKAB's nya bedémningar av sprickzonens utbredning visar
att det gar fortare &n tidigare beréknat.

Fraga: Vem é&r ansvarig for att samordning sker mellan alla akto-
rer, det &r viktigt att pengar anviands pa ratt sétt, E 10: an byggdes
omfor nagra ar sedan och nu maste den flyttas igen?

Svar: Det d4r kommunen som har planmonopolet och som har
ansvar for att helheten halls ihop. Mindre fel och misstag gér om
allménheten engagerar sig och hjilper till samt deltar i processen.

Fraga: Kan man bygga pa mineraliseringar?
Svar: Troligen kan man bygga pa mineraliseringar. Det fortsatta
utredningsarbetet far svara pa det.

Fraga: Hur har man sékerstillt mineraliseringarna i omradet?
Svar: Uppgifter fran Bergsstaten och SGU.

Fraga: Maste allt detta goras?
Svar: Gruvbrytningen innebdr att sprickzonen utbreder sig dven
om gruvbrytningen upphor.

Fraga: Hur langt kommer sprickzonen att breda ut sig?

Svar: Prognoser finns for nuvarande brytning. Stadshuset, kyrkan,
sjukhuset, jarnvigen, E10 o.s.v berérs. Prognoser for ytterligare
brytning finns inte. Hur det kommer att se ut om 50-100 ar &r det
ingen som vet.

Fraga: Ar det inte mest aktuellt att diskutera en flytt den nirmaste
10-arsperioden?

Svar: Banverket planerar for atminstone 60 ar framat i tiden och
Vigverket f6r 40-60 ar.

Fraga: Vilka lagar styr planeringen?
Svar: Miljobalken, Viglagen, Lagen om byggande av jarnvig.

Sammanfattning av inkomna synpunkter och diskussioner
under samradsméten/Oppet Hus med allmanheten.

Vad ir viktigt att virna om i dagens Kiruna?

- Virna om det genuina. Gamla hus. Riv inte gammal bebyggelse
for att komma fram med viagen.

- Turism och sevirdheter.

- Gruvans expansionsmdjlighet, bilvdg som for in folk i centrum,
bilviag som for gods utanfor centrum.

- Stadsnidtsuppbyggnad géllande Hjalmar Lundbohms teorier for
snosméltning. Létthet att transportera sig mellan stad/natur/buss-,
flyg- och tagcentraler.

- Gruvans fortlevnad.

- Kiruna ir en fjdllstad, vacker utsikt, speciella byggnader, histo-
rien.

- Befolkningen och ménniskorna i staden.

- Att man inte likt tidigare river allt som ger staden den ursprung-
liga prageln. Den skall vara bade som pa Hjalmar Lundbohms tid
och som kommande framtid med tanke pa rymdsatsningen.

- Léaget pa ett berg. Stadsplanera som f6ljer bergets hojdkurvor.

- Den centrumbebyggelse som finns idag far ej spridas ut at manga
héll och vissa dldre byggnader maste bevaras.

- Jobben.

- Léget pa ett berg.

- Att man inte likt tidigare river allt som ger staden den ursprung-
liga prageln.

- Alla gamla historiska hus och naturen omkring &r unik.

- Det samiska. Kiruna dr en stad i Sameland.

- Anpassa staden efter klimatet. Férsok bevara historiska byggna-
der.

- Naturen, turismen — ska byggas ut och vidareutvecklas. Bevara
stadshuset, Kyrkan, Hjampisgarden.

- Att inte forstora Kiruna.

- Trottoarerna.

Vilka virden finns det risk att forlora?

- Byggnader, gamla hus.

- Kulturmiljser.

- Materiella typhus.

- Att staden hamnar pa sidan om nér vigen och jarnvigen flyttas.

- Naturen. Risk att “snara” in staden med tag/vig. Klyvning av
stadsdelar. Naturen, turisterna, Kirunaborna.

- Turister stannar ¢j i Kiruna.

- Att staden delas.

- Om E 10 och jarnvig dras for langt fran centrum forloras mojlig-
heten till besokare, d.v.s. man far viardshus forbi.

- Kyrkan med tillhérande park. Skyddet mot vindar (se forega-
ende).

- Stadens tre kulturella identiteter.

- Just det gamla, att det blir en stad med bara nybyggda hus, hog-
hus bredvid hoghus.

- Renbetesmark.

- Kiruna bor visas upp frén sin vackraste sida nir man passerar pa
E10. Inga industriomraden och soptippar efter vigen.

- Centrum ska bevaras — en sammanhéllen stad vill vi ha!!! Sprid
inte ut centrum for mycket. Viktigt for trivseln, samvaro.

Hur kommer du som ung att firdas i Kiruna?

- Cykel, gang och bil.

- Inte direkt ung, kommer att fardas forbi.

- Miljovinligt. Cykel, snabbtag, brianslecellsbilar, skidor.

- Med buss om ett bra bassystem byggs upp dér bussarna gar ofta.

- Parensldde, som &r en stor turistattraktion.

- Forhoppningsvis med cykel eller kollektivt. Troligtvis med bil!

- Alla kommunikationer viktiga (ej bara bil). Vi vill kunna géa och
cykla riskfritt i bra milj6.

- Framtidens Kiruna bor inte dndras.

- Cykel.

Finns det stillen som du tycker kiinns otrygga eller farliga att

firdas igenom?

- Planerna

- Hogtrafikerade vigar. Trista cykelbanor alldeles for néra vigar
utan skyddande vegetation. Tunnlar.

- Tunneln vid Coop Forum/Lombolo kvillstid. Gangvégen ut till
Tuolluvaara p.g.a. obebodda omraden. Fler angrédnsande cykelv-
gar som t.ex. Kyrkogatan.

- Nya cirkulationsplatsen vid Tuolluvaara.

- Korsningen/cirkulationen ddr viag 873 och E10 méts i Tuollu-
vaara.

- Nej, inte sa lange.

- Alla cirkulationsplatser p.g.a. att Kirunaborna inte kan hantera
dem. De ir inte nodvéndiga i Kiruna, vi klarar oss utan dem!

- Gruvans inre gangar dér rasrisken dr gverhdangande.

- Farligt for cyklister. Cykelvig Jukkasjéarvi — Kiruna C. Allmént
daligt med cykelvégar. Mer planskilda korsningar (ex. flygplats-
korsningen).

- Ja, overallt dér inte cykelbana finns. Cykelbana till Jukkas vore
en sjélvklarhet. Gor rondell i korsningen Adolf Hedinsvigen
— Hjalmar Lundbohmsvigen.

- Jag tycker att E10 bade norr och sdderut ska breddas p.g.a. att
den &r for smal idag for trafiken som férdas pa E10:an.
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Kan dina barn ta sig till skolan och fritidsaktiviteter utan
skjuts?

- Ja.

- Nej, stérk kollektivtrafiken och bra gang- och cykelbanor..
- Ja, idag, inte nér barnen blir dldre.

Hur ska Kiruna bli en féregingare inom miljéomradet?

- Sluta att ta in sopor fran utlandet.

- Saknar tita bussturer, varfor inte sparvagn igen?

- Lyft miljofragor lokalt! Skaffa kompetens och visa att man
menar allvar. Inte importera sopor. Ekokommun — ekobyggande
— energieffektivitet

- Tror jag ej p.g.a. penningbrist. Gar det att bygga “spérrar” sa att
langtradartrafik ej har mojlighet att aka in genom centrum sa ir
det mycket vért pa miljosidan.

- Klimatanpassning. Vid val av nytt energislag. Bygg gérna en
sparvagslinje.

- Genom att lyssna till den unga engagerade miljororelsen

- Ingen skotertrafik i stan. Ekologisk mat i skolan.

- Absolut miljotinkande, rent o fint, soptunnor, rena gator + fina
parker, vind- och solenergi, cykelvigar, ingen parkering mitt i
stan!!!

- Genom att ta hinsyn till renskétseln.

- Varf6r maste jag ta bilen (ca 15 km) for att sldnga en spik!!

- Ett ”ndra” samhélle — sammanhallet centrum. Flytta inte allt ut
till OBS-Industriomradet. Centrum &r viktigt. Bevara véra néra
naturomraden. Bilfritt centrum.

- Att inte bryta s6nder Kiruna, stinga gruvan.

Vad ska en besokare ha upplevt i Kiruna?

- Natur, vackra miljoer, hog kompetens, flera kulturer. Vinliga,
utbildade kunniga ménniskor. Orord stad.

- Fransett alla andra upplevelser ska till- och utfart fran staden
vara enkla. Vettiga parkeringsmajligheter.

- Virldens modernaste och bésta stad! Ambitioner som Hjalmar
Lundbohm/Robert Owen.

- Toppen av Luossavaara. Nar man tagit sig dit upp och tittat pa
utsikten i 15 minuter da har man sett allt och kan dka hem igen.

- Nybyggar- och samekulturen i centrum

- Stort och spdnning

- Att det dr virt ett aterbesok

- Utsikten mot Kebnekaise. Vidderna. Att det gar att leva drégligt
trots sn6 och de langa vintrarna.

- Att Kiruna dr en unik stad med unika vérden och ett klimat som
ar mycket speciellt.

- Sommarnatt och midvinter.
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En stad med karaktir, charm och virme, ingen forortskaraktir
(det kan inte bli fulare dn det &r nu i stan!)

Renar.

En vacker stad som tar hand om sina turister. Ett trevligt stads-
centrum.

Ar det nagot annat du vill framfora till Viigverket?

Nya vigstriackningen ska underordna sig verksamheten i Kiruna
och gruvan. Inget gods genom centrum. Besokare ska litt ta sig
till centrum. Anpassa nya strickningen med jarnvigen, dvs jérn-
vig forst och vdg sen. Samordna vidare processen med Banver-
ket, LKAB, kommun m.fl.

Tank dven pa oss funktionshindrade som &r tvungna att anvinda
rullator, rullstol etc nér vi &r ute i trafiken. Bygg inga hoga trot-
toarkanter som vi dr tvungna att forcera for att ta oss dver véigar/
gatan. Bygg gangbanor i stdllet for trottoarer.

Kolla bron LKAB-vigen. Risk for att véstra stodet ror sig for
Ostra sa att bron ramlar ner.

Alternativet dster/norr Luossavaara eller véster/syd om gruvom-
radet bra.

Vigen ska ga sa att bilisten redan fran langt hall kan se stadens
ljus glittra i vinterkvillen. Végen fér inte ga for langt fran sjélva
staden s att bilisterna bara kor forbi. Man ska fa en kénsla av att
”ha varit i Kiruna”. Lat girna vdgen och jarnvégen foljas at.

Att Vigverket atertar vigunderhallet i hela landet

Varfor redovisas inget alternativ med en bro 6ver sprickzonen.
Den ténkta bron kan ligga pa befintlig vig, alltsa inte hogt upp

i luften. Den behover bara vara sjdlvbarande 6ver granserna for
sprickzonerna!!! Runt om i vérlden byggs broar &ven inom om-
raden med jordskalvsproblem. Detta forslag blir siakert billigare
an redovisade 16sningar och kommer inte i konflikt med renné-
ringen!!! Bron kan ldggas pa hydrauliska ”ben” som alltid héller
bron pa samma hojd.

Hastigheten i stan ska vara 30 km/h! Ingen tung trafik genom
staden, mycket gront i staden (parker, trdd, blommor)

Lat renndringen vara med i denna process!

Géngtunnlar, cykel- och promenadstigar. Barnen ska kunna ga
till skolan i trygghet.

Rasera ej Kiruna. Kirunaborna har ingen nytta av malmbrytning.
Den kan upphéra nér som helst.

16.5 Samrad med myndigheter och
organisationer

Samradsméten

Under arbetets gang har Vigverket genomfort foljande samradsmo-
ten.

Samrad med Plats Datum Dokumentation
LKAB LKAB, Kiruna |2004-12-14 Minnesanteck-
ningar
2005-03-01
Kiruna kommun | Stadshuset, 2004-12-14 Minnesanteck-
Kiruna ningar
2005-03-01
Laevas och Samegarden, 2005-02-08 Protokoll
Gabna samebyar | Kiruna
2005-04-05
2005-06-01

Tabell 16.2

Nedan sammanfattas vad som framkommit under dessa méten.

LKAB, 2004-12-14 och 2005-03-01

De tva forstudierna ”Allménna vigar” och ”Ny jarnvig” presente-
rades och viktiga delar i uppdraget samt fragestéllningar till LKAB,
Kiruna kommun och dvriga intressenter togs upp. Alternativa
véglosningar med utgangspunkt fran Vagverkets bristanalys pre-
senterades.

Vid métet presenterade LKAB sina forutsittningar for den fortsatta
planeringen i form av deformationszonens utbredning och progno-
ser for fortsatt malmbrytning.

Den efterfoljande diskussionen kan sammanfattas i nedanstdende
punkter:

+ Finansieringen av den nya vig- och jarnvigsanldggningen &r inte
klar.

* Junidrmare LKAB’s verksamhet den nya jdrnvigen byggs desto
bittre for LKAB.

* LKAB har behov av nya vigar men berdrs mindre av dessa dn av
en ny jarnvag.
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Féljande beslutades gillande fomutsittnin gama fr det fortsatta
planeringsarbetet:

» LKAB ldmnar en ny prognos om deformationszonens utbredning
i januari 2005.

LKAB ldamnar skriftliga synpunkter och forutséttningar pa de olika
presenterade alternativen i Végverkets bristanalys.

Kiruna kommun, 2004-12-14 och 2005-03-01

De tva forstudierna ”Allménna vigar” och "Ny jarnvidg” presente-
rades och viktiga delar i uppdraget samt fragestéllningar till LKAB,
Kiruna kommun och &vriga intressenter togs upp. Alternativa
viglosningar med utgangspunkt fran Vigverkets bristanalys pre-
senterades.

Kiruna kommun presenterade sina forutsittningar for den fortsatta
planeringen och poéngterade att information och upplysning om
oversiktsplaneringen till allménheten 4r viktig. Kommunen hade
svart att limna ut uppgifter om planeringsldget eftersom rekryte-
ringen av en ny planarkitekt precis avslutats och kommunen inte
ville férega den kommande planarkitektens arbete. Kommunen
papekade ocksa att det dr viktigt att samordning sker mellan Ban-
verkets och Vigverkets korridorer. Banverket och Vigverket har
valt att arbeta parallellt under hela forstudieprocessen. I ett senare
planeringsskede kommer tidsplanerna att separeras. Vigverket an-
ser det vara viktigt att kommunicera ut att alla inkomna synpunkter
kommer att beaktas i det fortsatta arbetet. Detta innebér dock inte
att alla synpunkter kommer att kunna tillgodoses. Informations-
spridningen &r viktig for att skapa goda relationer med omvérlden i
det fortsatta planeringsarbetet.

Beslut om gillande forutsittningar for det fortsatta planeringsarbe-
tet:

» Samverkan mellan Banverket, Vagverket och Kiruna kommun &r
mycket viktig och maste ske regelbundet.

» Samradets bedrivande och kommunens deltagande i dessa &r en
mycket aktuell fraga att 16sa omgaende for Vigverkets och Ban-
verkets del.

» Ny vég och jarnvig ska finnas ar 2012.

» Forutsittningar som framkom under métet beaktas. Kommunens
planering foljs upp kontinuerligt.

Laevas sameby och Gabna sameby, 2005-02-08,
2005-04-05 och 2005-06-01

Vigverket och Banverket har skapat en mycket bra och vérdefull
dialog med de tva berérda samebyarna. Vigverket har varit tyd-

liga med att renndringen kan komma att paverkas om en forbifart
byggs. Pa samradsmotena har bakgrunden till projektet, planerings-
processen, forutsittningar i omradet samt foreslagna vigkorridorer
presenterats och diskuterats. Utrymme for 6ppna diskussioner har
varit en mycket viktig del i métena.

Vid diskussionerna framkom att Gabna sameby berérs av ostliga
alternativ och Laevas av véstliga alternativ. Etapplsningar som
nyttjar befintliga végar berér inte samebyarna.

Bégge samebyarna kénner sig tringda och har tvingats flytta sina
flyttleder flera ganger pa grund av bland annat gruvdrift och stadens
utveckling. For att minska intranget dr det viktigt att sdrskilda pas-
sager ordnas.

Fraga: Samebyarna bedomer att de maste géra en egen konse-
kvensanalys. Det &r ingen létt uppgift att gora en konsekvensana-
lys och det underlidttar om det dr fa alternativ som ingar. For detta
kravs dock att medel stélls till forfogande for samebyarna.

Svar: Det dr mycket positivt for hela projektet om samebyarna
ar sa tydliga som mgjligt med att framfora hur alternativen skulle
paverka deras verksamhet. Finansiering av en sadan konsekvens-
analys maste 16sas i andra sammanhang.

Fraga: Det ir ett pressat tidsschema. Samraden dr mycket viktiga
for samebyarna som maste ges tillfille att Iimna synpunkter.

Svar: Samebyarna uppmanas att skicka in sina synpunkter och fun-
deringar direkt till respektive verk. Dessutom kommer samebyarna
att ingd i samtliga remissrundor for respektive skede samt i ett antal
samradsmoten dér synpunkter och funderingar skall diskuteras.

Fraga: Samebyarna onskar fa en sérskild kallelse till de allménna
samraden.
Svar: S& kommer att ske.

Fraga: Samebyn onskar att fa tit information och att delta aktivt
tidigt i processen och darfor efterlyser samebyarna mojlighet att fa
ingé i informationsgrupper/arbetsgrupper.

Svar: Vigverket och Banverket ska forsoka hitta ett forum for
samebyarnas deltagande.

Fraga: Renndringen dr markédgare, har nyttjanderitt och sérskild
rdtt till fastighet. Dessa sakégare anser samebyarna skall prioriteras
med anledning av rétten till marken”.

Svar: Vigverket och Banverket édr vdl medvetna om ovanstdende
och med anledning av detta har vi for avsikt att regelbundet samra-
da med samebyarna. I och med dessa samrad hoppas Vigverket och
Banverket kunna samla in kunskap sé att minsta majliga paverkan
uppstar.

Friga: Gabna sameby péapekade att det finns en flyttled som ér
faststélld som riksintresse.

Svar: Fragan kontrolleras med lansstyrelsen. Samtliga foreslagna
riksintressen kommer att betraktas som om de vore faststillda i
planeringsarbetet.

Fraga: Kan vig och jarnvig hamna pa olika sidor om Kiruna?
Svar: Ja.

Fraga: Hur kommer kostnader fér marklosen att hanteras? Det kan
dven krdvas forhandlingar med markégare for t.ex. nya flyttleder.
Svar: Normalt processas all inlgsen och markfragor i arbetsplan.

Friga: Kommer ldnsstyrelsen att yttra sig kring riksintresse?
Svar: Det har man gjort i samband med yttrandet i det tidiga sam-
radet. Renndringen 4r inte tydligt utpekad. Det finns manga riksin-
tressen som berdrs.

Fraga: Ajtte borde nyttjas for arkeologiska undersékningar och
beskrivningar.
Svar: Bra idé.

Fraga: Nir kan en forbifart vara aktuell?
Svar: Uppskattningsvis 20 ar framét i tiden.

Skriftliga yttranden
I tabell 16.3 anges de myndigheter med flera som erhallit Vagver-
kets Forstudie, Handling for tidigt samréad, 2004-04-11 f6r yttrande.

Handling for tidigt samrad har skickats till foljande myndigheter
m.fl.

Kiruna kommun Norrbottens handelskammare

LKAB Norrbottens ldns landsting

Lansstyrelsen i Norrbottens ldan | Norrbotten Lappland

Vattenfall Norrniat AB Telia Region Nord

Banverket Norra banregionen | Norrbottens museum

Laevas sameby Naturskyddsforeningen

Gabna sameby Skogsvardsstyrelsen

Foérsvarsmakten Réddningstjansten

Lénstrafiken i Norrbotten AB | Luftfartsverket

Akeriforeningen Norr Vinterstadens skoter- och fri-
tidsférening

Polisen Bergsstaten

Foretagarcentrum Kiruna jakt- och fiskevards-
forening

Tabell 16.3
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I tabell 16.4 listas de myndigheter m.fl. som lamnat in yttranden
pa det tidiga samradet som pagick 11 april - 9 maj 2005. Inkomna
synpunkter finns diarieférda pa Vigverket under diarienummer
PP20 2004:825.

Inkom Instans

2005-05-06 Forsvarsmakten Norra
2005-05-10 Naturskyddsforeningen Kiruna
2005-05-10 Vattenfall

2005-05-10 Kiruna kommun

2005-05-10 Banverket Norra banregionen
2005-05-11 Bergsstaten

2005-05-12 Lansstyrelsen i Norrbottens ldn
2005-05-12 Gabna sameby

2005-05-16 Laevas sameby

2005-05-16 LKAB

Tabell 16.4

Férsvarsmakten Norra

Forsvarsmakten forutsitter att storre genomfartsvagar i Kiruna
dimensioneras sa att tunga transporter av bl.a. upplastade strids-
vagnar (totalvikt 100 ton, boggitryck 28 ton och bredd 4.2 m) kan
genomforas vid behov.

Naturskyddsféreningen Kiruna

Foreningen vill gérna vara med i de fortsatta diskussionerna om
andringar i det allménna végnitet.

Den framtida trafikbilden i titorten maste i grunden byggas med
fokus pa att fa en god trafikmiljo for fotgéingare, cyklister och kol-
lektivtrafik.

Tung trafik ska i mojligaste man ledas utanfor titbebyggda omra-
den.

Naturomraden i titortens omgivning ar till véldigt liten del inven-
terade med avseende pa naturvédrden. Det dr av stor vikt att skynd-
samt paborja inventeringar for de omraden som kan bli aktuella f6r
en vigdragning av en kringfartsled.

Vattenfall

Vattenfall forordar ett framtida vignat med ostlig forbifart. Det
alternativet framstar som det mest fordelaktigaste for den framtida
ombyggnaden av elkraftmatningen till Kiruna stad.

76

Vattenfalls kraftforsorjning till Banverkets nya omformarstation
kommer att beréras. For transporter till denna erfordras att vigarna
har en bérighet av minst 100 ton (transformatortransport).

For Vattenfalls planering kommer stationsomradet Tuolluvaara
(PT9211) behova utokas. Forutsitter att hdnsyn tas till Vattenfalls
befintliga ledningsniit.

Kiruna kommun

Kommunen finner att tidigare 1dmnade synpunkter pa ett tillfreds-
stdllande sitt har beaktats. Vikten av ett bredare sektordvergripande
betraktelsesitt som ligger i kommunens roll som innehavare av
planmonopolet framhalls. Kommunikationerna har sedan Kirunas
begynnelse statt i forgrunden for det samhallsbarande utvecklings-
arbetet. Kommunen har kontinuerlig bevakning och utveckling av
infrastrukturen. Kommunen har tagit manga initiativ for denna ut-
veckling t.ex. mellanriksvégen Kiruna —Narvik. Pa 1970-talet inréat-
tades sidrskilda lokala organ for bevakning av tagkommunikationer-
na och flygkommunikationerna. Kommunen var dven forst i landet
med etablering av stadsdatanidt — Linnea. Den breda kontinuiteten i
planeringen och utvecklingen av kommunikationerna ska inte tap-
pas. Bade europavigens och jarnvégens riktning in pa Kiruna C ar
dérfor en fraga pa hela bredden av samhillslivet i centralorten.

1 Vision 2099 betonas vikten av ett tidsenligt resecentrum varfor en
vl utford tillgédnglighetsanalys dr av central betydelse.

Vigverkets forstudie dr mer begrinsad i sitt innehall jamfort med
det arbetsmaterial som presenterats for oss. Betrdffande projektmal
1 och 2 sa har det totala samhillet jaimfort med LKAB ett bredare
behov av det framtida E10. LKAB's behov ar framforallt inriktat
pa framtida jarnvigsstrak. Om betoningen laggs pa samhillet sa &r
en ny strickning av E10 vister om Kiirunavaara inte lamplig. Inte
heller &r en europavig ldngs Adolf Hedinsvdgen nagot som kom-
munen rekommenderar (buller och andra storningar). I Vigverkets
forslag dras all tungtrafik inklusive farliga transporter genom bo-
stadsomraden. Troligen fordndras dven den lokala trafiken och fler
kommer att soka sig till Adolfs Hedinsvagen.

Dairfor kan inte Vigverkets etapp 2 accepteras. Kvar &r Etapp 1 och
ett direkt ostligt alternativ.

Kommunens 6versiktsplanegrupp har beslutat att foresla kommu-
nen utreder tva olika utvecklingsriktningar for Kiruna C; nordostlig
utbyggnad kring Jagarskolan eller nordvistlig utbyggnad kring Lu-
ossavaara (karta var bifogad yttrandet). Det fortsatta planeringsar-
betet maste darfor ha god anknytning till dessa utredningsalternativ.

Banverket Norra Banregionen

Viagverket och Banverket samarbetar i forstudiearbetet kring all-
ménna végar i1 Kiruna och ny jérnvég trots att separata forstudierap-
porter tas fram. Samordning av Vigverkets, Banverkets, Vattenfalls
och LKAB's pagdende arbeten &r viktigt.

Vigverkets forstudie bor kompletteras med transportslagen jarnvig
och flyg for att ge en helhetsbild av transportsystemet. Den sparbur-
na kollektivtrafiken bor tas med eftersom den har betydelse f6r den
regionala persontrafiken till/frdn Kiruna med koppling bade norrut
mot Riksgrinsen, soderut mot Géllivare och Luled samt for natio-
nella/internationella persontransporter. Avsnittet Funktionsanalys
och/eller Trafiksékerhet kan kompletteras med att 6kad lokal och
regional kollektivtrafik kan bidra till 6kad trafiksdkerhet. Néringsli-
vet har behov av och krav pa ett vil fungerande transportsystem.

I Vagverkets forstudie fors fram att en ny jarnvégsstation/rese-
centrum bor lokaliseras sé att den litt kan nas av savil gang- och
cykeltrafik som biltrafik. Detta avgransar delvis lokaliseringen av
jarnvigsstation/resecentrum till centrum-/bostadsnira alternativ.
Banverket anser att lokaliseringen maste belysas och analyseras ur
fler aspekter dn kopplingen till vigtransportsystemets tillgéanglig-
het. En viktig och avgorande aspekt ér vilka tinkbara dragningar
som den nya jarnvagsstrackningen kan fa och utifran dessa se vilka
mojligheter som finns for jarnvégsstation/resecentrum ska komma
néra centrala delar av Kiruna stad. Eller om mer perifera ldgen
maste viljas. Aven turutbudet, persontagsstandard och Gvrig ser-
vice paverkar hur vil jdrnvigsstationen/resecentrum fungerar.

Bergsstaten

Inget annat omrade i Sverige har en motsvarande betydelse for lan-
dets forsorjning med koncessionsmaterial som Kirunaomradet med
Kiirunavaaragruvan. Omradet dr det ena av tre omraden i landet
som &r allra mest intressant for prospektering efter nya malmer.
Flera av de storsta internationella gruvforetagen investerar for nér-
varande betydande belopp i s6kandet efter malmer.

Kiruna omradet dr klassat som riksintresse fér mineralutvinning
med skydd enligt 3 kap. 7 § miljobalken.

Bergsstaten har inga inviandningar eller erinringar mot de tdnkbara
atgirderna som skisserats. Bergsstaten férordar inget alternativ i
detta skede av planeringen.

Till yttrandet var bilagt karta med géllande undersokningstillstand
samt beslut om riksintresseomrade f6r mineralutvinning, Sveriges
geologiska undersdkning.
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Lansstyrelsen i Norrbottens lan

Lansstyrelsen tillstyrker att den fortsatta planeringsprocessen kan
ske med utgangspunkt fran redovisad forstudie.

Vigverkets planeringsarbete bor sa snart som mojligt samordnas
med och beakta resultaten fran Kiruna kommuns arbete med att
revidera den fordjupade 6versiktsplanen for centralorten. Samord-
ning med Banverkets planering dr angeldget. Konceptet visar pa
en ansats som innebdr att vagnétet successivt ska forandras i takt
med att samhillet och foljderna av gruvverksamheten forandrar
forutsittningarna. For utformning av vdg E10’s nya strdckning
och tillkommande vigar dr det angeldget att finna l6sningar som
tar hansyn till de dominerande flsdenas karaktar och med fokus pa
trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna. Det &dr angelédget att
finna sdrlosningar for tung trafik och/eller trafik med farligt gods.

Sa snart som mdjligt och senast i vigutredningen maste alternativen
bli mer konkreta med korridorer redovisade. I kommande utredning
forordas att fragor som ror stadsmiljo, boendemiljoer och bebyg-
gelseomraden redovisas pa ett fullodigt sitt (barridreffekter, hilsa
och sikerhet, buller, vibrationer, damning).

I redovisade principskisser over framtida vagnit visas att trafiken
kan komma att passera genom bebyggelseomraden. Man bor 6ver-
véga om gruvomradet kan inrymma nagon form av allmén trafik.

Alternativen pa nya vigar beror riksintresse for kulturmiljévarden
(nr 33 Kiruna). Beskrivningen av formalia kring riksintressen bor
ses over. Betréffande riksintressen enligt 3 kap miljobalken bor
framga att dessa omraden ska skyddas. Alternativen som innebér
genomfart och 6stlig forbifart i Kiruna stad innebér stor inverkan
pa riksintresset. Aven mindre foréndringar av vigens nuvarande
dragning eller utformning kan innebéra pataglig skada.

Kiruna Centralstation, Stadshuset, Hjalmar Lundbohmsgarden och
hyresfastigheten ”Jerusalem” dr byggnadsminnen och skyddas
enligt kulturminneslagen 3 kap.

En beskrivning av paverkan pa kulturmiljon samt vilka underlag
som kravs for att bedoma konsekvenserna av paverkan ska re-
dovisas i forstudien. I kommande MKB arbete behover ett bittre
underlag for kulturmiljon tas fram. En djupare kulturmiljoanalys dr
nodviandig.

Ur konceptet gér det inte att utldsa vilka alternativ som dr mest
lampliga ur kulturmiljosynpunkt. Inom det aktuella omréadet finns
endast en minnessten samt en lokal med 16sfynd registrerade i Ki-
runa stad. Ingen systematisk fornminnesinventering har genomforts
i omradet. De 6stligaste och vistligaste alternativen kan ur fornlam-

ningssynpunkt vara de mest kénsliga da de i huvudsak gar genom
tidigare obruten mark. Lamningar efter boplatser, jakt, fangst och
renskétsel dr vanliga fynd i liknande omraden.

En arkeologisk utredning kan komma att kravas for samtliga kor-
ridorer.

Forutom de redovisade naturvardsintressena kénner lansstyrelsen
till skogsomraden i sédra och stra delarna av férstudiecomradet
som kan ha hoga naturvirden.

Det dr viktigt att tidigt bana vag for eventuell provning enligt 7 kap
28 § Miljobalken betrdffande Natura 2000 omraden samt f6r andra
eventuella tillstand och dispenser enligt miljobalken.

Gabna Sameby

Gabna sameby bedriver renskétsel fran riksgransen mot Norge i
vister till Tarendodlvens bifurkation i 6ster. Nordliga grénsen foljer
Tornetrésk och vidare Torneélven till i hojd med Tarenddlvens
utflode till Torneédlven. Samebyns sydliga betesomrade gransar mot
Laevas sameby. Gransen mellan dessa byar i Kirunaomradet foljer
sjosystemen Luossajérvi, Lombolo och Aptas Sjosystem (karta var
bifogad yttrandet).

Gabna sameby har under artionden haft sina flyttningsleder bade
vister om och nordost om Kiruna samhiélle. Pa grund av exploate-
ringar for olika dndamal t.ex jarn- och kopparmalmsfyndigheter,
Kiruna stads utbredning, torvtikter, Kiruna flygplats, férsvarsan-
laggningar, skjutbanor, det rérliga frilufts- och skoterlivet m.m
har samebyn nddgats dndra renflyttningsleder ca 7-8 ganger forbi
Kiruna sambhdille.

Pa grund av extremt besvérliga forhallanden begérde samebyn
faststillelse av renflyttningsled forbi Kiruna samhille. Regeringen
faststéllde den 1 juni 1974 renflyttleden med stod av 24 § Renna-
ringslagen (strickningen Krokvik forbi Kiruna flygfilt. Detta om-
rade dr ocksa klassat som riksintresse for renndringen for tryggande
av flyttningsvég, dvernattningsbete och rastbete.

Gabna &r extremt drabbad av olika upplatelser i Kiruna kommun.
Av 924 upplatelser ar 2003 dr ca 90 hanforliga till samebyns bya-
omrade, merparten i anslutning till Kiruna samhélle.

Gabna sameby har nu natt ett lage dir varje markomrade som tas i
ansprak for annat andamal 4n renskatsel leder till simre forutsitt-
ningar for den enskilde utdvaren att skapa forsérjning och utveck-
lingsmojligheter.

Gabna sameby kan inte acceptera nagon strickning som kan kom-
ma att tangera flyttleden med dvernattnings- och rastbete. Genom-
fartsleder ska lokaliseras till omraden som &r stadplanelagda. Gab-
na har tagit fram en strackning som i nuldget har minst stérningar
for renndringen (till yttrandet var kartskiss bifogad). Norr och oster
om detta forslag till vigstriackning kan samebyn inte acceptera.

Laevas sameby

Laevas sameby anser att det dr vildigt svart att komma med remiss-
yttrande angaende forstudien eftersom inga beslut eller férhandsbe-
sked angdende végens placering har getts.

Placering av ny jarnvdg, ny omformarstation, E10 och Nikkaluok-
tavdgen dr sammanldnkade med varandra och ger ett sammantaget
intrang.

Om jarnvédgen och Nikkaluoktavigen hamnar pé olika och ovin-
tade platser forbehaller sig samebyn ritten att komma in med nya
synpunkter.

Samebyn konstaterar att om intrangen ska bli acceptabla maste
befintlig jarnvég och triangelspar finnas kvar (férutséttning for
samebyns yttrande).

Samebyns storsta och svaraste passage ar att passera Kiruna tatort.

Miljokonsekvensbeskrivning borde tas fram. I kartbilaga definie-
rade samebyn kénsligt omrade.

Omradet for exploatering ligger inom Laevas aretruntmarker. I
omradet gar huvudflyttleder (klassade som riksintressen). Svéra
passager: Kiirunavaaragruvan och Kiruna stad. [ yttrandet beskrivs
samebyn allmént, samebyns markanvéandning vid f6rflyttning till
och fran vinterbetesland, rastbeten, svara passager (Buoddumohkki,
Kiruna med omnejd, Gironnjaska, Kiruna flygfilt, gamla Kalifors
flygfalt-Hopmu.

Om vigen anldggs pa felaktigt sétt far det foljande direkta konse-
kvenser:

* Huvudflyttleden mellan samebyns kdrnomraden och arstidsland
stdngs. Samebyn delas i tva delar vilket forsdamras effektiv och
ordnad renskétsel. Forlust av rast- och Gvernattningsbeten.

* Renstrévning omdjliggors. Lastbilstransport kan bli nodvandigt
som fordyrar och ger merarbete, 6kade kostnader for tekniska
anldggningar och for utfordring, okad risk for renpakorningar.
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Foljande indirekta konsekvenser kan uppsta:

* Andra samebyar som anvénder flyttlederna paverkas (okat betes-
tryck pa Laevas samebys marker av renar som tillhr Gabna).

» Laevas och Gabnas fria strovning visterut forskjuts mot Kalixl-
ven (6kat betestryck Girjas sameby for renar som tillhér Gabna
och Laevas).

+ Okad sammanblandning av renhjordarna p.g.a forskjuten av den
fria strévningen vilket innebér betydande merarbete och 6kade
driftskostnader for berérda samebyar.

Funktionella konsekvenser:

» En blockering av renflyttningsleder ger direkta systemrubbningar
och effekter pa arscykeln for renskotseln.

+ Okat transportberoende

+ Okad sarbarhet och handlingsutrymme i renskétselarbetet vid
besvirliga vaderforhallanden.

» Svarigheter att uppritthalla en acceptabel arbetsorganisation
inom byn.

Anpassning av renskotseln:

» Att gora fordndringar eller bygga stangsel for att underldtta pas-
sage forbi ndimnda omrade &r inte mojligt. Det finns inga alter-
nativa flyttleder tillgédngliga. Den nuvarande flyttleden kan inte
flyttas pa grund av omgivande terring som bestar av stenig och
tit skog utan myromraden.

Kvarstaende oldgenheter:

* Omradet funktion som flyttled, var- och hostbete omojliggors om
inte renskdotselns synpunkter beaktas. En MKB som beskriver
konsekvenserna for rennédringen maste goras snarast.

» Laevas sameby konstaterar att konsekvenserna av forslaget om
en ny jarnvig, vag och omformarstation innebér en avsevird
oldgenhet for renskotselns bedrivande och dr enligt samebyns
uppfattning dérfor inte tillaten enligt renndringslagen 30 §.

Sammanfattningsvis konstaterar samebyn att underlagen till den
nya dragningen av Nikkaluoktavigen dr sa daliga att man inte kan
komma med ett yttrande. Det finns ingen beskrivande text och re-
dovisade kartor &r sé daligt detaljerade. Samebyn forutsitter att den
gamla vigen anvénds till jarnvagstriangelns norra del innan den
viker av.

78

Den nya dragningen bor gé néra den befintliga bebyggelsen i Ki-
runa stads Ostra del. En dragning néra Kiruna flygplats ar oaccepta-
bel (Kiruna flygfilt 4r en svar passage).

Till yttrandet var bilagt karta med kénsligt omrade.

LKAB

Den beskrivna strategin om successiv férandring av genomfartsle-
den genom Kiruna dr pa kort sikt rimlig. Strategin far negativa kon-
sekvenser genom att tung trafik dras inom tét bebyggelse. LKAB
transporterar mycket tunga transporter med lastbil. Dragning lings
Adolf Hedinsvégen &r ett samre alternativ for kommunens medbor-
gare. En dragning utanfor stadskédrnan blir dérfoér nédviandig tidi-
gare @n det 1 forstudien skisserade scenariot.

En ostlig strickning kan vara mojlig eftersom Vigverket jobbar
utifran ett 40-arigt perspektiv trots forekomsten av mineraliseringar
i omradet.
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17 Samlad bedémning

Nedan gors en samlad bedomning av de olika alternativen i en sam-
manfattande tabell. De foreslagna alternativen jamfors utifran de
transportpolitiska delmalen, projektmél samt anldggningskostnader
och samhéllsekonomiska bedomningar. Syftet dr att ge en samlad
bild av de effekter som respektive alternativ innebar. Jamforelsen
gors mot ett nuldge och bygger pa att nybyggnad och/eller ombygg-
nad av vigar sker samordnat med stadens utbyggnad.

Ingen viktning som visar vilka alternativ som &r bittre eller simre
for respektive aspekt dr gjord i detta skede.

Ingen viktning ar heller gjord mellan de olika aspekterna. Effek-
ter/konsekvenser for t.ex, miljo kan alltsa inte direkt jamf6ras mot
effekter/konsekvenser for t.ex tillgdnglighet. Dessa avvagningar
kommer att goras i ett senare skede av planeringsprocessen och da

kan denna samlade bedomning vara ett underlag for bedomningar
av vilket eller vilka alternativ som sammantaget ar mest fordelak-

tigt/a.

I detta skede av forstudiearbetet gors ingen rekommendation eller

val av ”’bidsta” alternativ.

Samlad bedémning

Forbifart E10
Vastliga alternativ

Forbifart E10
Ostliga alternativ

Alternativ Mettajarvi-Viscaria

Alternativ Kiirunavaara

Alternativ Luossavaara Nord

Alternativ Luossavaara Mitt

Alternativ Luossavaara Syd

Ett tillgéngligt transportsystem

Mycket stor viigforlingning for genom-
fartstrafiken. Dilig anpassning till pla-
nerade bebyggelseomriden och resecen-
trum. Liten avlastning av befintliga gator,
vilket innebir oférindrad tillginglighet
for gang- och cykeltrafiken.

Stor viigforlingning for genomfartstra-
fiken. Dilig anpassning till planerade
bebyggelseomriden och resecentrum.
Liten avlastning av befintliga gator, vilket
innebir oférindrad tillginglighet for
ging- och cykeltrafiken.

Snabbare viig for genomfartstrafiken. Bra
anpassning till planerade bebyggelseom-
riden och resecentrum. Befintliga gator
avlastas, vilket forbittrar tillgingligheten
for ging- och cykeltrafiken.

Snabbare viig for genomfartstrafiken. Bra
anpassning till planerade bebyggelseom-
riaden och resecentrum. Befintliga gator
avlastas, vilket forbittrar tillgingligheten
for ging- och cykeltrafiken

Kortare och snabbare viig for genom-
fartstrafiken. Mycket bra anpassning till
planerade bebyggelseomriden och rese-
centrum. Befintliga gator avlastas, vilket
forbittrar tillgingligheten for gang- och
cykeltrafiken

En hdg transportkvalitet

Forbittrad viigstandard pd E10 men en
stor del av trafiken kommer att fort-
siitta anviinda befintliga viigar. Bra men
mycket ling forbindelse for den tunga
trafiken till LKAB.

Forbittrad vigstandard pa E10 men en
stor del av trafiken kommer att fortsitta
anvinda befintliga vigar. Bra men ling
forbindelse for den tunga trafiken till
LKAB.

Forbittrad viigstandard pa E10. Bra

forbindelse fér den tunga trafiken till
LKAB.

Forbittrad vigstandard pa E10. Bra

forbindelse fér den tunga trafiken till
LKAB.

Forbittrad viigstandard pid E10 och bra
koppling till det lokala vignitet. Bra
forbindelse for den tunga trafiken till
LKAB.

En saker trafik

Tung trafik och farligt gods kan ledas
utanfdr Kiruna stad. Négot forbittrad
trafiksikerhet for bl.a. oskyddade trafi-
kanter di genomfartstrafik leds utanfor
staden.

Tung trafik och farligt gods kan ledas
utanfér Kiruna stad. Nagot forbittrad
trafiksikerhet for bl.a. oskyddade trafi-
kanter di genomfartstrafik leds utanfor
staden.

Tung trafik och farligt gods kan ledas
utanfér Kiruna stad. Forbittrad trafiksi-
kerhet fér bl.a. oskyddade trafikanter da

genomfartstrafik leds utanfor staden.

Tung trafik och farligt gods kan ledas
utanfor Kiruna stad. Forbittrad trafiksi-
kerhet fér bl.a. oskyddade trafikanter da

genomfartstrafik leds utanfor staden.

Tung trafik och farligt gods kan ledas
utanfor Kiruna stad. Férbittrad trafiksi-
kerhet fér bl.a. oskyddade trafikanter da
genomfartstrafik leds utanfér staden.

En god miljé

Inga intring i riksintressen for natur-
milj6, Natura 2000 omréden eller natur-
reservat. Stora intring gors i riksintressen
och andra intresseomraden for renniring.
Intring gors i kulturmiljéer och minera-
liseringar. Passerar genom LKAB s gruv-
industriomride men berér inga beviljade
bearbetningskoncessioner. Gynnsamt ur
bullersynpunkt f6r miljon i Kiruna stad.

Inga intring i riksintressen for na-
turmiljé, Natura 2000 omriden eller
naturreservat. Stora intring gors i riks-
intressen och andra intresseomriden fér
renniring. Intring gors i kulturmiljder
och mineraliseringar. Passerar genom
LKAB's gruvindustriomride men beror
inga beviljade bearbetningskoncessioner.
Gynnsamt ur bullersynpunkt fér miljén i
Kiruna stad.

Inga intring i riksintressen for natur-
miljs, Natura 2000 omréden eller natur-
reservat. Litet intring gors i riksintressen
och andra intresseomraden f6r renniring.
Intring gors i kulturmiljéer och minera-
liseringar. Berdr titortsniira rekreations-
och friluftslivsomraden. Passerar genom
bearbetningskoncession f6r Luossavaara.
Gynnsamt ur bullersynpunkt f6r miljon i
Kiruna stad.

Inga intréng i riksintressen for na-
turmiljé, Natura 2000 omréiden eller
naturreservat. Intring gérs i riksintressen

och andra intresseomraden for renniring.

Intrang gérs i kulturmiljéer och minera-
liseringar. Beror titortsnira rekreations-

och friluftslivsomraden. Passerar genom

bearbetningskoncession fér Luossavaara.
Gynnsamt ur bullersynpunkt f6r miljon i
Kiruna stad..

Inga intring i riksintressen for na-
turmiljé, Natura 2000 omriden eller
naturreservat. Intring gérs i riksintressen
och andra intresseomraden for renni-
ring. Detta alternativ gér minst intring

i renniiringsintressen. Intring gors i
kulturmiljéer och mineraliseringar. Beror
titortsnira rekreations- och friluftslivs-
omréiden. Passerar genom bearbetnings-
koncession fér Luossavaara. Gynnsamt
ur bullersynpunkt f6r miljon i Kiruna
stad.

En positiv regional utveckling

Mindre gynnsamt fér framtida utbygg-
nadsplaner av Kiruna C. Berors inte av
deformationszonen.

Mindre gynnsamt for framtida utbygg-
nadsplaner av Kiruna C. Berérs inte av
deformationszonen.

Gynnar framtida utbyggnadsplaner av
Kiruna C. Kan pa mycket ling sikt bero-

ras av deformationszonen.

Gynnar framtida utbyggnadsplaner av
Kiruna C. Kan pa mycket ling sikt bero-

ras av deformationszonen.

Gynnar framtida utbyggnadsplaner av
Kiruna C. Kan pi mycket ling sikt bers-

ras av deformationszonen.

Ett jamstallt transportsystem

Inga skillnader mellan alternativen
foreligger.

Inga skillnader mellan alternativen
foreligger.

Inga skillnader mellan alternativen
foreligger.

Inga skillnader mellan alternativen
foreligger.

Inga skillnader mellan alternativen
foreligger.

Projektmal Dilig uppfyllelse. Dilig uppfyllelse. God uppfyllelse. God uppfyllelse. God uppfyllelse.
Anlaggningskostnad Anliggningskostnaden redovisas i For- Anliggningskostnaden redovisas i For- Anliggningskostnaden redovisas i For- Anliggningskostnaden redovisas i For- Anliggningskostnaden redovisas i For-
studie/beslutshandling. studie/beslutshandling. studie/beslutshandling. studie/beslutshandling. studie/beslutshandling.

Sambhéllsekonomi

Sambhillsekonomisk bedémning redovi-
sas i Forstudie/beslutshandling.

Sambhillsekonomisk bedémning redovi-
sas i Forstudie/beslutshandling.

Samhiillsekonomisk bedémning redovi-
sas i Forstudie/beslutshandling.

Samhillsekonomisk bedémning redovi-
sas i Forstudie/beslutshandling.

Sambhillsekonomisk bedémning redovi-

sas i Forstudie/beslutshandling.

Tabell 17.1. Samlad bedémning, del 1
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Samlad bedémning

Ombyggnad av befintliga vagar i Kiruna C
Etapp 1-4

Ombyggnad av Nikkalouktavédgen, viag 870

Alternativ Lombolo Vast

Alternativ Lombolo Mitt

Alternativ Lombolo Ost

Ett tillgéngligt transportsystem

God tillginglighet till befintlig stad samt till plane-
rade bebyggelseomriden och resecentrum. Tillging-
ligheten for ging- och cykeltrafik kan férsimras
p-g-a dkad biltrafik pa vissa viigar.

Liten viigforlingning och nigot férsimrad tillgiing-
lighet till befintlig stad samt planerade bebyggelse-
omraden och resecentrum. Kan ej samordnas med
viistlig forbifart och medfér mindre bra koppling till
ostlig forbifart.

Vigforlingning och nagot forsimrad tillginglighet
till befintlig stad samt planerade bebyggelseomriden
och resecentrum. Kan samordnas med vistlig forbi-
fart och medfér bra koppling till 6stlig forbifart.

Vigforlingning och nagot forsimrad tillginglighet
till befintlig stad samt planerade bebyggelseomriden
och resecentrum. Kan samordnas med vistlig frbi-
fart och medfér bra koppling till flygplatsen. Mindre
bra koppling till 6stlig forbifart.

En hég transportkvalitet

Forsimrad vigstandard och framkomlighet for
genomfartstrafiken och fér den tunga trafiken till
LKAB.

Forbittrad vigstandard.

Forbittrad vigstandard men lingre vig for in- och
utfartstrafiken.

Forbittrad vigstandard men lingre vig for in- och
utfartstrafiken.

En saker trafik

Forbittrad trafiksikerhet dd ombyggnad av befint-
liga viigar och gator leder till forbittrad sikerhet,
sirskilt f6r oskyddade trafikanter genom utbyggnad
av ging- och cykelbanor samt siikra gingpassager.
Tung trafik blir kvar i staden vilket kan vara negativt
for trafiksikerheten.

Sikerheten forbittras med en ny vig.

Sikerheten forbittras med en ny vig.

Sikerheten forbittras med en ny vig.

En god milj¢

Beror inga intressen for naturmiljs, kulturmiljs,
friluftsliv eller naturresurser. Kan innebira 6kad bul-
lerstorning p.g.a genomfartstrafik, frimst tung trafik,
i de centrala delarna av staden.

Inga intrdng i riksintressen f6r naturmiljs, Natura
2000 omraden eller naturreservat. Intring gérs i riks-
intressen for kulturmiljé och mineraliseringar. Litet
intring i renniringsintressen. Passerar niira bostads-
omradet i Lombolo.

Inga intring i riksintressen for naturmiljs, Natura
2000 omréden eller naturreservat. Intring gors i
riksintressen for renniring, kulturmiljé och minerali-
seringar. Stort intring i renniringsintressen.

Inga intring i riksintressen fér naturmilj6, Natura
2000 omréden eller naturreservat. Intring gors i
riksintressen for renniiring, kulturmiljé och minerali-
seringar. Stort intring i renniringsintressen.

En positiv regional utveckling

Innebir god anpassning till framtida utbyggnadspla-
ner av Kiruna C samt anpassning till deformations-
zonens utbredning. Delar av befintliga vigar kan
berédras av deformationszonen pa kort eller lingre
sikt.

Kan paverkas av deformationszonen pa kort sikt.
Simre anpassning till planerad utbyggnad av staden.

Kan paverkas av deformationszonen pa ling sikt. Kan
anpassas efter planerad utbyggnad av staden.

Kan paverkas av deformationszonen pa ling sikt. Kan
anpassas efter planerad utbyggnad av staden

Ett jamstallt transportsystem

Inga skillnader mellan alternativen foreligger.

Inga skillnader mellan alternativen foreligger.

Inga skillnader mellan alternativen foreligger.

Inga skillnader mellan alternativen foreligger.

handling.

handling.

handling.

Projektmal God uppfyllelse. Kan uppfylla projektmélen i kombination med ny- Kan uppfylla projektmélen i kombination med ny- Kan uppfylla projektmilen i kombination med ny-
byggnads- och/eller ombyggnadsitgirder av E10. byggnads- och/eller ombyggnadsitgirder av E10. byggnads- och/eller ombyggnadsatgirder av E10.
Anlaggningskostnad Anliggningskostnaden redovisas i Férstudie/besluts- [ Anliggningskostnaden redovisas i Férstudie/besluts- | Anliggningskostnaden redovisas i Férstudie/besluts- | Anliggningskostnaden redovisas i Forstudie/besluts-

handling.

Sambhéllsekonomi

Samhillsekonomisk bedémning redovisas i Forstu-
die/beslutshandling.

Sambhillsekonomisk bedomning redovisas i Forstu-
die/beslutshandling.

Sambhillsekonomisk bedomning redovisas i Forstu-
die/beslutshandling.

Samhillsekonomisk bedémning redovisas i Férstu-
die/beslutshandling.

Tabell 17.1. Samlad bedddning, del 2

Samlad bedémning
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18 Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Med Forstudie/Forslagshandling som underlag kommer Lénstyrel-
sen 1 Norrbottens l4n att besluta enligt Miljobalken huruvida pro-
jektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan eller inte.

Lansstyrelsens beslut forvantas bli att projektet kan antas medféra
betydande miljlopaverkan. Det formella beslutet tas under hosten
2005 och redovisas i Forstudie/Beslutshandling.

19 Vagverkets stallnings-
tagande

Efter att Lansstyrelsen i Norrbottens ldn beslutat huruvida bety-
dande miljopaverkan eller inte foreligger tar Vagverket stillning
till hur det fortsatta arbetet med planeringen av allménna vigar i
Kiruna ska genomforas. Detta stdllningstagande tas enligt gillande
tidplan under hosten 2005.

Stillningstagandet redovisas i Forstudie/Beslutshandling.

20 Fortsatt arbete

For Vigverkets fortsatta planering av vigar i forstudieskedet dr det
overgripande transportpolitiska malet en viktig férutséttning att ta
hiansyn till.

”Siékerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hall-
bar transportf6rsérjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet.”

Vigverkets viktigaste fragor med koppling till det transportpoli-
tiska malet &r:

* God tillgdnglighet och hallbar tillvéixt genom végnét i samklang
med omgivningen

* Trygg och séker végtrafik for alla

« Ett energisnalt system med miljévanliga och sékra fordon

« Livskraftiga titorter att bo, verka och vistas i

* En sund och livskraftig transportnéring

Lokala forutsittningar dr viktiga att ta hansyn till vid planeringen
av framtida vigsystem i Kiruna &r:

« en stad byggd pa ett fjall i ett arktiskt omrédde — porten till
fjéllvarlden

« en liten stad i ett stort natverk

* byggd med stor hinsyn till natur, klimat, sociala och kultu-
rella virden — ett arv att forvalta

* snorikt en stor del av aret

* en stad med starka niringar: gruva, renniring, rymd, milj6
och turism

* en stad med goda forutséttningar att skapa ett sikert, till
géngligt och miljovénlig transportsystem

Fragor infor det fortsatta planeringsarbetet kan t.ex. formuleras:

* Hur kommer du som ung att férdas i framtidens Kiruna?

* Vad ér det som gér Kiruna till en vacker stad?

* Finns det stéllen som du tycker kénns otrygga eller farliga
att fardas igenom?

 Kan dina barn ta sig till skolan och fritidsaktiviteter utan
skjuts?

* Hur ska Kiruna kunna bli en féregdngare inom miljéomra-
det?

* Vad ska en besokare ha upplevt i Kiruna?

1 detta skede av forstudiearbetet kan konstateras att projektet kom-
mer att drivas vidare som en véigutredning dar utékat samrad och
information till allmédnheten 4r viktiga steg. Anledningen till detta
ar att flera alternativa 19sningar och etapplosningar har pekats ut
samtidigt som osdkerheter kring forloppet av deformationszonens
utbredning kvarstar samt att Kiruna kommuns planering av det
framtida Kiruna dnnu inte till fullo ar klarlagd.

1 vdgutredningen kommer de av Vigverket beslutade kvarvarande
alternativen att studeras vidare. Allt eftersom prognoser om defor-

mationszonens utbredning forfinas och planeringen av det framtida

Kiruna fortgar, sa kan eventuellt nu studerade alternativ avforas i
vagutredningen. Eftersom planeringen av det nya Kiruna sker un-

der ett mycket langt tidsperspektiv, mer &n 50 ar, kan det inte heller
uteslutas att nya alternativ, bade ombyggnadsatgarder och nybygg-
nadsatgirder, som &r bittre anpassade till den framtida stadens utse-

ende kan tillkomma inom det definierade forstudieomradet.

Viktiga miljofragor att belysa i vdagutredningens miljokonsekvens-
beskrivning dr paverkan och intrng i renndringens intressen,
intrang i Natura 2000-omraden, paverkan pa kulturmiljéer och

naturmiljoer. Aven effekter for gruvnéring och mineraliseringar
samt gestaltningsfragor dr viktiga aspekter att utreda vidare. Efter
6nskemal fran lansstyrelsen kommer bland annat en arkeologisk
utredning och en kulturmiljoanalys att utforas i vagutredningsske-
det inom de korridorer som kan vara aktuella for en ny forbifart.

I det fortsatta utredningsarbetet kommer dven behovet av att gora
naturvirdesundersokningar i de omraden som berérs av féreslagna
korridorer att 6vervigas. Alternativ som beroér Natura 2000-omra-
den kan komma att kriava sarskild provning enligt miljobalken. Det
ar dven viktigt att identifiera vilka 6vriga tillstdand och prévningar
enligt miljobalken som kan krévas.

Etapplosningar med nyttjande av befintliga vagar kréver utred-
ningar betrdffande paverkan pa befintlig och framtida bostadsbe-
byggelse avseende bl.a. buller, vibrationer, sékerhet och barridrer.
Andra viktiga aspekter att fordjupa i utredningsskedet 4r 16sningar
for tunga transporter och transporter med farligt gods samt paver-
kan/konsekvenser pa mineraliseringar, befintlig och framtida gruv-
drift samt risk- och sarbarhetsfragor.

Ytterligare anpassning av végar till den pagaende planeringen

av samhillet och infrastruktur t.ex. kommunens planering av det
framtida Kiruna och Banverkets planering av ny jarnvig, maste
ocksa klargoras i den fortsatta utredningen av Kirunaprojektet. I
detta sammanhang kan man lyfta fram atgarder som syftar till att
forbittra for oskyddade trafikanter samt vigatgirder som syftar till
att frimja den sammanhéllna staden.

Med utgangspunkt fran vagutredningen och de remissynpunkter
som inkommer i samband med utstéllelsen av denna kommer Vig-
verket att besluta vilket eller vilka alternativ som ska genomforas. I
detta skede bedoms det som troligt att nagon form av kombination
av etapplosningar med nyttjande av befintliga vigar och ny forbi-
fart kan bli aktuellt.
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