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1 Samradet genomférande

Objektet vig 35, Atvidaberg-Linkoping, delen Sandtorpet-Hackefors utgor en del av den
tidigare studerade strackan i forstudieskedet.

Samrad har skett 16pande under bade forstudie- och arbetsplaneprocessen. Bade med
myndigheter, privatpersoner ovriga intressenter. Samradsredogorelse fran
forstudieskedet framgér av bilaga 2. Ovrigt i denna redogorelse hinvisar till
arbetsplaneskedet.

Sarskilda samrad med inbjudan av allmanheten har hallits vid fyra tillfallen.
e Ett allmint samrad/informationsméte 2012-01-26
o Ett samrad/informationsméte ang. Orminge 2012-03-01
e Ett samrad/informationsméte ang. Vardsbergs kors 2012-03-28
o Ett sakidgarsammantride 2012-05-28

Vid varje av ovanstiende tillfillen har allmanheten dven inbjudits till att lamna skriftliga
synpunkter efter motet. Som stod for detta har skriftlig information med
kontaktuppgifter (tel.nr. och mailadresser) delats ut pa motet. Samma kontaktuppgifter
har dven uppgetts i det inbjudningsbrev som gétt ut enligt séandlistor for resp. mote.

Samtliga inkomna synpunkter och yttranden samt upprattade protokoll finns
diarieforda pa Trafikverket under diarienummer TRV2011/49433-XX.

Brev med foreslagna bullerskyddsatgarder skickades ut till berorda sakigare
2012-10-26. Samradsperioden var fram till 2012-11-16.

1.1 M6ten med myndigheter och organisationer
Linképings kommun, trafikplanerare. 2012-01-10.

Telefonkontakt dar den 6vergripande infrastrukturen i omradet diskuterades. Bade en
forlangning av flygplatsen, Linkoping City Airport, och en omdragning av jarnviagen
ligger i framtiden. Nagon tidplan for dessa projekt finns dock inte.

Linkopings kommun, skolskjutsansvarig. 2012-01-10

Telefonkontakt dar skolskjutslogistiken diskuterades. Beslutades att ha ett gemensamt
méte tillsammans med Ostgotatrafiken.

Linképings kommun, trafikplanerare och gdng- och cykelsamordnare. 2012-01-18.

Personligt méte dar fraimst gang- och cykelviagen mellan Vardsbergs kors
(cirkulationsplats) och Hackefors cirkulationsplats diskuterades.

Langs strackan finns inget tydligt samhalle som vi knyter till, utan utspridda pendlare
langs straket. Ett tydligt beslut frain kommunen saknas idag, och detta kravs innan deras
finansiering ar klar. En avsiktsforklaring mellan Trafikverket och kommunen behover
tas fram. Detta gors av chefen pa stadsmiljoplanering.

I de flesta fall tar kommunen 6ver driften och ar medfinansiar till ca 50%.
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Inriktningen bor vara:
- Ingen belysning.
- Skall beldggas.

- Bredd, tex 2,5m. Far utforas med en praktisk bygg- & skotselbredd. Kommunen
aterkommer med uppgifter om mojliga driftfordon.

- Ansl. i Vardsbergs cirkulation gors i refugerna for att bara korsa ett korfalt i taget.

Linképings kommun, skolskjutsansvarig, Ostgétatrafiken. 2012-01-26.
Personligt mo6te diar bade skolskjutsar och linjetrafiken diskuterades.
Skolskjuts

En av hallplatserna for skolskjutsen dr samma som lokaltrafikens, andra inte.

Enligt skollagen ska alla grundskoleelever i kommunal skola hamtas/lamnas pa “sin
sida” om vigen, eller ledsagas Gver viagen av busschaufforen. Gymnasieungdomar far
busskort av kommunen och &dker med den vanliga kollektivtrafiken.

I de fall dar man valt annan skolform dn den kommunala ar det den valda skolan som
ansvarar for skolskjutsen. Grundskoleelever far dock utnyttja den kommunala i man av
plats.

Elever ska enligt skollagen inte ha langre an 2 km till skolskjuts. Detta maste
Trafikverket tinka pa om héllplatser dras in.

Lyckan ar en “héallplats” dar man himtar/lamnar en elev. Hir 6nskar kommunen en
béttre avkorningsmojlighet for bussen, da den idag tvingas sté delvis ute i korbanan. Det
racker med en ficka pa sodra sidan om 35:an.

Linjetrafiken
Egentligen ar det inga busshéllplatser som faller inom Trafikverkets rekommendationer

for tillganglighetsanpassning. De hallplatser som dndé ar lampliga att
tillganglighetsanpassa ar Langaker och Vardsbergs kors.

Resandestatistik under 0,5 bor kunna hanvisas till intilliggande hallplats, om man kan
na denna pa ett sdkert sitt. Ev. kan Bokestad dras in da gang- och cykelvigen gor det
enkelt att na intilliggande hallplatser.

Linkopings kommun ser giarna viaderskydd pa samtliga héllplatser pa nordostra sidan.
Trafikverket bygger da ytan och kommunen placerar ut viderskydd och ev. annan
utrustning. Kommunen skoter sedan driften av utrustningen.

Utformningsmiissigt foredrar bide kommunen och Ostgotatrafiken parallellhdllplatser.
Eventuellt behov av cykelparkeringar ar okéant.

Kommunen och Ostgétatrafiken énskar underhandsinformation. Detta gar limpligen
via Ostgotatrafiken.

Ostgotatrafiken skickar karta 6ver deras héllplatser samt aktuell resandestatistik till
Trafikverket.

Léinsstyrelsen i Ostergétlands léin. 2012-01-16.

Telefonkontakt dar man i forsta hand diskuterade handlaggningen av MKB:n.
Lansstyrelsen vill ha 16pande kontakt under processen.

Viktiga fragor man ser i dagslaget ar gang- och cykelviagen, avvattningsproblem vid
Bankekind (vdg 752) samt hur anslutning till jordbruksmarken loses.

TDOK 2011:76 Samrad redogérelse v.1.0



Trafikverket, projektledare for "Rv 35 Omstigningsplats Bankekind”. 2012-01-26.
Personligt mé6te ang. bussomstigning vid Bankekind.
Laget for porten resp. busshallplatserna ar inte spikat. Rimligt ar avvattningsproblemet i

omradet maste l0sas i projektet med omstigningsplatsen, vilket betyder att vi i vart
projekt kan bortse fran detta.

Réddningstjdnsten — Ostra Gotaland. 2012-03-09.

Telefonkontakt. Raddningstjansten ar positiv till forslaget. Anser dock att minst 2
lastbilar bor fa plats pa nodfickorna.

Ingen asikt om vilken typ av mittracke som ar bast. Det maste vara trafiksakert.

Réddningstjinsten — Atvidaberg. 2012-08-28.

Telefonkontakt. Raddningstjansten ar positiv till forslaget. Strackan ligger for ldngt bort
fran Atvidaberg for att behova granska det ytterligare.

Posten. 2012-03-08.

Poststillen ska ligga minst 200 m fran varandra och vara placerade trafiksdkert. Man
kommer inte att behdva korsa 35:an och kliva 6ver ett mittracke for att hamta posten i
framtiden. Posten loser detta med utdelning pa bagge sidor om vigen.

Riktlinjerna ar inte helt enkla att forsta, men ett riktvarde ar tva fasta hushall/kord km.
Detaljer far 16sas nar man kommer till byggskedet. Om boende har fragor ar man
vialkommen att kontakta Posten.

Linképing City Airport. 2012-06-11.
Konsulten, EQC Karlstad, tar fram ett underlag som visar befintligt placering av
inflygningsljusen + forslag pa ny placering. Underlaget ska vara mattsatt.

Flygplatsen granskar sedan detta och gor en forsta bedomning av hur det ev. paverkar
flygsdkerheten. Om det anses ok, skickar flygplatsen en tillstdndsansokan till
Transportstyrelsen.

I 6vrigt ar det viktigt att det ar uppehall i mittracket da inflygningslinjen dven ar en
utryckningsvig. De lasta bommarna dr forsedda med brytbleck som gor att
utryckningsfordonen kan kora rakt igenom de bommarna.

Linkoping City Airport. 2012-08-17.
Personligt méte ang. i forsta hand konflikten mellan inflygningsljus och vagbreddning.
Konsulten, EQC Karlstad, har skickat 6ver ett forslag pa ny armaturplacering mht

breddning av vag 35. "Var” Crossbar sitter i sektion 0/600 och toleranserna for
placering av inflygningsljusen ar enligt f6ljande

Crossbar ska sitta ¢/c 150 m fran troskeln. Toleransen ar + 15 m indt banan och + 22,5 m
fran banan, sett fran 0/600.

Alltsd, crossbar som sitter 0/300-0/600 har en tolerans pa + 15 m och crossbar
0/600-0/900 har en tolerans pa + 22,5 m.

Centrumljusen ska sitta ¢/c 30 m fran troskeln. Toleransen ar + 2,5 m inat banan och +
5 m fran banan, sett frdn 0/600.
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Alltsa, centrumljus som sitter 0/300-0/600 har en tolerans pa

+ 2,5 m och centrumljus 0/600-0/900 har en tolerans pa + 5 m.

Crossbar 0/600 samt narmaste centrumljus fore/efter ar inmaétta. Placering av 6vriga
ljus kan ev. fas via, EQC Linkoping. Detta ar intressant da man ska avgora vilka
toleranser man har kvar att rora sig med.

Bef. ljusarmatur ska vara placerade 5 m 6ver viagbanan. Detta for att undvika att ljusen
skyms nir fordon passerar genom linjen.

Forslaget att arbeta vidare med ar att de ljus som inkraktar pa korbanan sitts pa en
ombyggd bom si att ingen del ligger ndrmare viagbanan an 5 m.

Flygplatsen kommer att utfora vissa arbeten 2014 vilket medfor en stingning. Under
denna period ar det lampligt att justera inflygningsljusen. Viktigt med denna
samordning!

Gangen ar att flygplatsen ansoker hos Transportstyrelsen om forandringar av
inflygningsljusen. Handlaggningstiden hos TS &r cirka en ménad. Om forslaget med
ombyggd mast gar att genomfora behovs dock ingen ansékan da ingen reell forandring
av ljuslinjen sker.

Driftentreprenoren Svevia. 2012-08-30.

Telefonmote med driftentreprenoren ang. olika typer av slitlagerbelaggningar for att
minska vagbullret.

Beldggningen i ett lager kan sidnka bullret med 3-4 dB. Kostnad ca 200:- /m2.
Beldggningen i tva lager kan sinka bullret med 6-7 dB. Kostnad ca 350:-/m2.
Livslangden ar ca halften av en normal belaggning typ ABS dvs 4-5 ar (ABS 10 &r).
”Karakteristiskt for bullerdimpande beldggningar ar vanligtvis att de, till skillnad fran
konventionella konstruktioner, inte ar tita utan pordsa. Porositeten ar en forutsattning
for att beldggningen ska kunna svilja det buller som alstras i kontakten mellan dack och
vagyta. Men just porositeten ar ocksa de tysta beldggningarnas akilleshal.

— En pords, dranerande beldggning slits fortare bade av klimat och dubbdécksslitage.
Dubbarna kommer littare at att slita loss partiklar fran asfalten och forsvaga
beldggningen. De losslitna partiklarna och annan smuts téapper dessutom till porerna i
asfalten vilket i sin tur innebér att belaggningens bullerdimpande forméaga avtar med
tiden. Det kan ga ganska snabbt om beldggningen inte rengors regelbundet”

Underhallet ar mycket kostsamt. Man méaste bade tvitta och dammsuga beldggningen.

Regionforbundet Ostsam. 2012-09-14.

Telefonkontakt dar de hanvisat till en person som sedan inte dterkommit.
Forstahandsbeskedet var dock att man avvaktar med synpunkter tills arbetsplanen stills
ut.
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1.2 M6ten med allménheten
Allmdant samrad/informationsméte 2012-01-26.

Motet holls kl. 18:00 i forsamlingshemmet i Bankekind. Inbjudan till motet skedde
genom brevutskick till en vid krets samt via annons i dagspressen. P4 motet deltog
60 personer, varav 10 kvinnor och 50 maén, fran allmanheten, tva representanter fran
Trafikverket samt tva personer fran konsulten (EQC Karlstad). Motet protokollfordes.

Inbjudan: TRV2011/49433-8
Inbjudna: TRV2011/49433-9
Annons: TRV2011/49433-13
Protokoll: TRV2011/49433-80

Samrad/informationsméte ang. Orminge 2012-03-01.

Motet holls K. 18:00 i forsamlingshemmet i Bankekind. Inbjudan till motet skedde
genom brevutskick till en utvald samradskrets i Orminge. P4 motet deltog 21 personer
fran allmanheten, tva representanter fran Trafikverket samt tva personer fran konsulten
(EQC Karlstad). Motet protokollfordes.

Inbjudan: TRV2011/49433-24
Inbjudna: TRV2011/49433-24
Protokoll: TRV2011/49433-42

Samrad/informationsmote ang. Vardsbergs kors 2012-03-28

Motet holls kl. 18:00 i Linghems skolmatsal. Inbjudan till métet skedde genom
brevutskick till en utvald samréadskrets vid Vardsbergs cirkulationsplats. Pa motet deltog
13 personer fran allménheten, varav sex kvinnor och sju mén, en representant fran
Trafikverket samt en person fran konsulten (EQC Karlstad). Métet protokollfordes.

Inbjudan: TRV2011/49433-36
Inbjudna: TRV2011/49433-36
Protokoll: TRV2011/49433-78

Sakagarsammantrdade 2012-05-28

Motet holls kl. 18:00 i Linghems skolmatsal. Inbjudan till motet skedde genom utskick
av rekommenderade brev enligt sakidgarforteckningen, via annons i dagspressen samt
via kungorelse i Post- och inrikes tidningar. P4 motet deltog 58 personer fran
allmanheten, varav 18 kvinnor och 40 mén, tre representanter fran Trafikverket samt
fyra person fran konsulten (EQC Karlstad). Motet protokollfordes.

Inbjudan: TRV2011/49433-40
Inbjudna: TRV2011/49433-40
Rek.kvitto:  TRV2011/49433-46
Kungorelse: TRV2011/49433-45, Kungorelse-id: K244307/12.
Annons: TRV2011/49433-48
Protokoll: TRV2011/49433-89

Projektets fortskridande har dven géatt att folja via Trafikverkets webbsida.

Vid varje av ovanstaende tillfallen har allménheten dven inbjudits till att lamna skriftliga
synpunkter efter motet. Som stod for detta har skriftlig information med
kontaktuppgifter (tel.nr. och mailadresser) delats ut pa motet. Samma kontaktuppgifter
har dven uppgetts i det inbjudningsbrev som gétt ut enligt séandlistor for resp. mote.
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2 Synpunkter fran allménheten

2.1 Synpunkter vid allmanna informationsmaotet 2012-01-26

Fragor om bussar i linjetrafik samt skolbussar togs upp. Trafikverket svarade att detta
ses over i samrad med Ostgotatrafiken (linjetrafik) samt kommunens
skolskjutssamordnare.

Ambitionen &r att hoja hastigheten pa hela strackan till 100 km/h. Detta fick flera
dhorare att reagera och fororda max 70 km/h frimst genom Orminge dir det finns
manga in- och utfarter. Trafikverket svarade att malet 4r 100 km/h och att man
samtidigt ser Over samtliga anslutningar och forsoker samordna dessa for att fa forre
anslutningspunkter.

Tidplanen for projektet belystes och Trafikverket kunde berétta att arbetsplanen
planeras att faststillas under 2012 och att malet for byggstart sedan ligger inom fem ar.

Som svar pa fragan om viltstingsel meddelade Trafikverket att man inte har for
ambition att satta upp nagot pa denna stracka.

Varfor byggs inte en gang- och cykelvig pa hela strackan. Trafikverket berattade att
detta inte ryms i budgeten och att man da prioriterat den del med storst behov.

En miangd kommentarer lamnades angdende anslutningar langs strackan.
Trafikverket/konsulten noterade kommentarerna och svarade att samtliga anslutningar
langs strackan kommer att gas igenom mer noggrant i takt med att projektet
framskrider.

For att ta del av protokollet i sin helhet hanvisas till Trafikverkets diarienummer
TRV2011/49433-80

Skriftliga synpunkter fran allmanheten efter informationsmotet 2012-01-26

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran allménheten i
samband med samrédet. Totalt inkom nio skrivelser till Trafikverket under
samradstiden.

UIf Stern — Orminge 1:8

Diarienr. TRV 2011/49433-12

Beskriver verksamheten vid Orminge Skattegard och papekar vikten av fungerande
anslutning till vag 35 samt att befintliga busshallplatser maste finnas kvar.
Trafikverkets kommentarer

Utformningen av anslutningen kommer att justeras sa att den fungerar dven i framtiden.

Busshéllplatserna blir kvar.

Markus Gullgvist — Vadstorp 5:1
Diarienr. TRV 2011/49433-15

Vill att befintlig anslutning till vag 35 stangs och att Trafikverket bygger en ny
anslutningsviag mot vig 752 (mot Bankekind) istéllet.

Trafikverkets kommentarer

Forslaget ar bra! Om det ryms inom budgeten dr ambitionen att bygga enligt forslaget.
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Anders P Germundson — Bjarstad 4:1
Diarienr. TRV 2011/49433-17

Da garden har flera tunga och langa transporter dagligen ar det av storsta vikt att in- och
utfarter till garden inte forsamras. Viktigt att kunna svianga in vanster fran
Linkopingshallet.

Berget mitt emot anslutningen ar siktskymmande och borde siktsprangas.

Trafikverkets kommentarer

Utformningen av anslutningen kommer att justeras sa att den fungerar dven i framtiden.
En 6gla for vinstersviangande fordon foreslas pa platsen.

En storre bergschakt planeras pga oglan, vilket 16ser siktproblemet.

UIf Stern — Orminge 1:8
Diarienr. TRV 2011/49433-18
Fortydligande fran tidigare skrivelse hur anslutningen mot vig 35 bor utformas.

Vill ha vanstersvangfalt fran Linkoping, 1+1 mellan anslutningen och cirkulationsplatsen
vid Vardsbergs kors samt 70 km/h.

Resonemang kring hur en gemensam anslutning med grannfastigheten mot vag 35 bor
se ut, samt var den inte far dras.

Trafikverkets kommentarer

Utformningen av anslutningen kommer att justeras sé att den fungerar dven i framtiden.

Trafikmingden ar for liten for att motivera ett vinstersviangfalt. Daremot kan en ogla for
vanstersviangande fordon vara motiverad. Strackan planeras till 2+1 och 100 km/h.

Mojligheten till gemensam anslutning med grannfastigheten utreds vidare i samrad med
denna fastighet.

Maria Fredrikson — Vardsberg Prastgarden 2
Diarienr. TRV 2011/49433-19

Belyser problematiken med anslutning E1397U till vig 35 nar utrymmet pa vigen
minskas pga mittracket.

Trafikverkets kommentarer

Ambitionen &r att stinga anslutningen och leda trafiken via en parallellvig till den storre
korsningen med vinstersvangfilt vid Vardsbergs kyrka.

10
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Margareta och Kent Lindstrom — Tuttorp 1:4
Diarienr. TRV 2011/49433-20
Beskriver trafiken till- och fran Orminge loge mitt emot Tuttorps hage.

Pépekar vikten av att den enskilda anslutningen med tillhorande ogla for
vanstersvingande fordon mot Tuttorpsvigen blir kvar.

Férordar 70 km/h genom Orminge.

Trafikverkets kommentarer

Trafiken till- och fran logen anses for liten for att motivera en 6gla for vanstersvang.
Trafiksakerhetsmassigt ar det darfor inte mojligt att ha en 6ppning i mittracket vid
denna anslutning. En vindmojlighet ndrmare Linkoping kommer darfor att byggas.

Utformningen vid Tuttorpsvigen kommer att ses 6ver, men funktionen inklusive 6glan
kommer att vara kvar.

Ambitionen ar 100 km/h.

Bo-Lennart Andersson — Orminge 1:3

Diarienr. TRV 2011/49433-21

Protesterar mot forslaget da det innebar simre framkomlighet for oskyddade
trafikanter.

Trafikverkets kommentarer

Vig 35 ar redan idag olamplig for oskyddade trafikanter med tanke pa vagens
utformning, smala bredd och trafikmangd. Cykeltrafik mot Linkoping/Bankekind
forordas att ske via Svinstadsvigen 6ster om Orminge. Det medfor att cykelstrickan blir
langre 4n om man cyklar langs vag 35. Trafiksakerhetsvinsten ar dock sa stor att man
anda bor nyttja denna vag. Cykeltrafiken langs strackan bedoms vara for liten for en
separat gang- och cykelvig parallellt med vag 35.

Forsvarsmakten
Diarienr. TRV 2011/49433-22
Forsvarsmakten har inget att erinra avseende objektet.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna noterade.

11
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Fredrik Lundén — VeeAB och Christer Danielsson — Bjorkakla 1:5

Diarienr. TRV 2011/49433-23

Beskriver trafiken till- och fran VeeAB i Bjorkakla. Vill ha 1+1 forbi anslutningen, girna
ogla for vanstersviangande fordon samt att gang-och cykelvagen placeras pa sodra sidan
av vag 35.

Man forordar att anslutning E 1397 U stangs.
Vill ha en traff angdende utfarter och 6ppningar i mittracket.

Trafikverkets kommentarer

Utformningen av anslutningen kommer att justeras sa att den fungerar aven i framtiden.
En 6gla for vianstersviangande fordon foreslas pa platsen. Strackan planeras till 2+1.
Géng- och cykelvagen ar placerad pa norra sidan av vag 35 bla pga att det inte finns
négot utrymme vid Vardsbergs kors pé vigens sodra sida.

Ambitionen ar att stinga anslutningen och leda trafiken via en parallellvag till den storre
korsningen med vénstersvangfalt vid Vardsbergs kyrka.

Vid sakdagarsammantradet kommer varje sakdgare att ha mojlighet till enskilda samtal
dar dessa fragor kan tas upp.

12
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2.2 Synpunkter vid samrad/informationsmote ang. Orminge 2012-03-01

Hur ska bussresenarer och skolungdomar som aker buss korsa vig 35? Trafikverket
svarade att Oppningar i mittracket anordnas pa dessa platser. Enligt skollagen ska
grundskoleelever hdmtas/lamnas pa "sin” sida av vagen.

Som svar pa fragan om viltstingsel meddelade Trafikverket att man inte har for
ambition att sitta upp nagot pa denna stracka.

De boende i Orminge foérorda max 70 km/h pa strickan genom bebyggelsen.
Trafikverket svarade att mélet 4r 100 km/h och att man samtidigt ser 6ver samtliga
anslutningar och forsoker samordna dessa for att fa forre anslutningspunkter.

En mangd kommentarer lamnades angdende anslutningar langs strackan.
Trafikverket/konsulten noterade kommentarerna och svarade att samtliga anslutningar
langs strackan kommer att gas igenom mer noggrant i takt med att projektet
framskrider.

For att ta del av protokollet i sin helhet hanvisas till Trafikverkets diarienummer
TRV2011/49433-42.

Skriftliga synpunkter fran allmanheten efter samrad/informationsmote ang.
Orminge 2012-03-01
Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran allménheten i

samband med samradet. Totalt inkom fyra skrivelser till Trafikverket under
samradstiden.

Erik Mohlander — Orminge 1:5
Diarienr. TRV 2011/49433-26

Enligt skrivelsen forde Erik Mohlander talan for fastigheterna C)rminge 1:4,1:5,1:6,5:1
och 5:2.

Forkastar forslaget som presenterades pa samradsmotet angdende anslutningsvagar pa
sodra sidan i Orminge. Gav ett eget forslag alternativt forordade inlosen av samtliga
fastigheter.

Péapekade dven att det bor vara max 70 km/h genom bebyggelsen.

Trafikverkets kommentarer

Forslaget angdende anslutningarna tas med i det fortsatta arbetet.
Synpunkten angdende hastigheten tas med i det fortsatta arbetet.

Maria och Bo-Lennart Andersson — Orminge 1:3, Torborg Daging — Tuttorp 4:3
Diarienr. TRV 2011/49433-27

Forkastar forslaget som presenterades pa samradsmotet angdende anslutningar till
ovanstaende fastigheter.

Péapekade dven att det bor vara max 70 km/h genom bebyggelsen.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkten angdende anslutningarna tas med i det fortsatta arbetet.
Synpunkten angdende hastigheten tas med i det fortsatta arbetet.
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Margareta och Kent Lindstrom — Tuttorp 1:4
Diarienr. TRV 2011/49433-28
Protesterar starkt mot 100 km/h genom bebyggelsen i Orminge. Forordar 70 km/h.

Forkastar forslaget som presenterades pa samradsmotet angdende anslutningar till
Tuttorpsvigen via dkermark.

Trafikverkets kommentarer
Synpunkten angdende hastigheten tas med i det fortsatta arbetet.

Synpunkten angdende anslutningarna tas med i det fortsatta arbetet.

Sven-Erik Isaksson — Orminge 2:1
Diarienr. TRV 2011/49433-29
Foreslar inlosen av fyra fastigheter pa sodra sidan av vig 35 i Orminge.

Trafikverkets kommentarer

Inlosen av samtliga fastigheter ar inte realistiskt i dagslaget.
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2.3 Synpunkter vid samrad/informationsméte ang. Vardsbergs kors
2012-03-28

Tva mindre diskussionsgrupper sattes samman. En for de boende vid Vardsbergs
cirkulationsplats, och en for boende vid Vardsbergs kyrkby.

Gruppen vid cirkulationsplatsen berorde framst olika losningar géllande
fastighetsanslutningar. Man berorde dven forslaget att stanga den enskilda viagen
soderut mellan husen, och istillet bygga en ny soder om bebyggelsen och ansluta denna
till vag 716.

Gruppen vid kyrkbyn forordade att omdragningen av den enskilda vagen E 1397 U gors
parallellt med vag 35 och inte i narheten av bebyggelsen.

For att ta del av protokollet i sin helhet hanvisas till Trafikverkets diarienummer
TRV2011/49433-78.

Skriftliga synpunkter fran allmanheten efter samrad/informationsmote ang.
Vardsbergs kors 2012-03-28

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran allmanheten i
samband med samradet. Totalt inkom tva skrivelser till Trafikverket under
samradstiden.

Leif Johansson — Betongfrakt AB
Diarienr. TRV 2011/49433-37

Beskriver vilka fordon som anvinds i produktionen och som behéver kunna ansluta till
fastigheten.

Trafikverkets kommentarer

Vi arbetar vidare med forslaget att stinga anslutningen mot vig 35 och istéllet leda
trafiken ut mot vag 716.

A-B Pettersson, A-C Junehammar, M Pettersson — Viskeryd 3:17
Diarienr. TRV 2011/49433-39

Foreslar 50 km/h fran Vardsbergs kors (cirkulationsplatsen) till sista fastigheten pa
vanster sida, och direfter 70 km/h fram till Vardsbergs kyrka. Pa delen med 50 km/h
satter man inget mittracke.

Trafikverkets kommentarer

Att gora ett 1angt uppehall i mittracket kan locka méanga att gora omkorningar med hoga
hastigheter som f6ljd. Risken att hamna pa fel sida om mittracket 6kar ocksd om man
missforstar 6ppningen och tror att mittsepareringen helt upphort.

Malet &r att ha sankt hastighet forbi bebyggelsen, men det finns inga
trafiksdkerhetsmissiga motiv att sdnka dnda fram till Vardsbergs kyrka.
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2.4 Synpunkter vid sakdgarsammantrade 2012-05-28

Under motet stilldes bara allmanna fragor. Efter motet erbjods sakdgarna enskilda
samtal vid tva olika bord dar en representant fran Trafikverket och en fran konsulten
(EQC Karlstad) tog emot synpunkter.

Till storsta delen berorde samtalen egna fastighetsanslutningar, samt dkeranslutningar.

Sakiigare i Orminge diskuterade buller och hastighet. Bdde 50 km/h och 70 km/h
genom bebyggelsen nimndes.

Uppgifter angéende privata brunnar och ledningar samlades in.

For att ta del av protokollet i sin helhet hanvisas till flik 9 i denna arbetsplan, alternativt
till Trafikverkets diarienummer TRV2011/49433-89.

Skriftliga synpunkter fran allméanheten efter sakdgarsammantrade
2012-05-28

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran allmanheten i
samband med samradet. Totalt inkom 13 skrivelser till Trafikverket under
samradstiden.

Ostgotatrafiken
Diarienr. TRV 2011/49433-43
Ostgdtatrafiken ser positivt pa forslaget gillande busshallplatser lings striickan.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna noterade.

Christer Strandberg — Orminge 4:1
Diarienr. TRV 2011/49433-47
Angdende servitut och slitlager vid dandrade anslutningsférhéllanden.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna noterade.

Leif Johansson — Betongfrakt Viskeryd 3:12
Diarienr. TRV 2011/49433-50

Ar positiva till omledning av den enskilda viigen mot vig 716. Pdpekade vikten av
samordning med el, VA samt problematiken med vibrationer niara byggnader.

Vagbredden bor dven racka till for mote med tva stora fordon.

Trafikverkets kommentarer

Den detaljerade samordningen sker i bygghandlingsskedet.
Vagbredden anpassas till befintliga vagbredder.
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Roine Lindgren — Ovre Langaker 1:1
Diarienr. TRV 2011/49433-51

Pekar pa problematiken med foreslagen 16sning angaende fastighetsanslutningar pa
sodra sidan i Orminge.

Forordar 50 km/h och 70 km/h genom bebyggelsen.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna angiende anslutningarna i Ormingen tas med i det fortsatta arbetet.
Inriktningen ar 100 km/h.

Inge Larsson — Bokestad 3:12 och Ingemar Karlsson — Bbkestad 3:11
Diarienr. TRV 2011/49433-52
Péapekar vikten av att de foreslagna fastighetsanslutningarna gors tillrackligt stora.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna angdende anslutningarna tas med i det fortsatta arbetet.

Erik Mohlander och Joanna Petersson — Orminge 1:5
Diarienr. TRV 2011/49433-53

Pépekar att 100 km/h genom bebyggelsen ar for hog.
Redovisar forslag pa utbredning av bullerskyddsplank.

Redogor for problematiken med foreslagen 16sning angdende fastighetsanslutningar pa
sodra sidan i Orminge.

Trafikverkets kommentarer
Inriktningen ar 100 km/h.
Utbredning av bullerskydd utreds genom sirskilda bullerberdkningar.

Synpunkterna angdende anslutningarna beror fel viagforslag. Hianvisningarna giller inte
det som presenterades pa motet.

Christer Danielsson — Bjorkakla 1:5
Diarienr. TRV 2011/49433-54

Inkommer med samma synpunkter som séndes in efter informationsmotet
2012-01-26.

Anser att indragningen av busshallplatserna vid Bjorkakla ar felaktig.

Trafikverkets kommentarer

Utformningen av anslutningen kommer att justeras sé att den fungerar dven i framtiden.
En 6gla for vianstersviangande fordon foreslas pa platsen. Strackan planeras till 2+1.
Gang- och cykelvigen ar placerad pa norra sidan av viag 35 bla pga att det inte finns
nagot utrymme vid Vardsbergs kors pa viagens sodra sida.

Forslaget till indragningen av hallplatsen beror pa ett mycket ldgt resandeantal och har
gjorts i samrad med Ostgotatrafiken.

17

TDOK 2011:76 Samrad redogérelse v.1.0



Anders Widelius — Orminge 4:5
Diarienr. TRV 2011/49433-55

Skrivelse gillande cykeltrafiken pa delen Bankekind-Vardsbergs kors. Beskriver
framtida svarigheter att nyttja cykel for pendling/rekreation pa denna del samt att
fragan bor utredas vidare innan projektet gar vidare.

Trafikverkets kommentarer

Vig 35 ar redan idag olamplig for oskyddade trafikanter med tanke pa vagens
utformning, smala bredd och trafikmangd. Cykeltraflk mot Linkoping/Bankekind
forordas att ske via Svinstadsvigen ster om Orminge. Det medfér att cykelstriickan blir
langre dn om man cyklar langs vag 35. Trafiksdkerhetsvinsten dr dock sa stor att man
anda bor nyttja denna vag. Cykeltrafiken langs strackan bedoms vara for liten for en
separat gang- och cykelvag parallellt med vag 35.

Anders Widelius — Orminge 4:5
Diarienr. TRV 2011/49433-56

En skrivelse i tre delar. Den forsta beror servitut och slitlager vid andrade
anslutningsforhédllanden. Den andra poangterar bullerproblematiken, och den tredje
forordar 70 km/h genom bebyggelsen i Orminge.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkter gillande slitlager och anslutningsférhallanden noteras. Bullerproblematiken
tas om hand genom sarskilda bullerutredningar i samband med miljokonsekvens-
beskrivningen. Inriktningen ar 100 km/h.

Anders Widelius — Orminge 4:5
Diarienr. TRV 2011/49433-57
Fraga angdende nar eventuella ekonomiska ersattningar diskuteras.

Trafikverkets kommentarer

Ersittningsfragan behandlas langre fram i processen.

Bjorn Wiberg — SGU
Diarienr. TRV 2011/49433-58
SGU har inga synpunkter i drendet.

Trafikverkets kommentarer

Noterat.

Gustav Isaksson — Arrendator av kommunal mark
Diarienr. TRV 2011/49433-59

49

Vill inte att anslutningen ”Svinsta allé
akeranslutning frén vag 35 byggas.

ska stingas. Om sa dnda blir fallet bor en

Trafikverkets kommentarer

Stangningen av anslutningen berors inte i arbetsplanen da denna redan ar beslutad. Ny
akeranslutning planeras i ca km 48/900.
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Vardsbergs hembygdsforening
Diarienr. TRV 2011/49433-62

Skrivelse i tre delar berérande bebyggelsen i Orminge, cykeltrafiken mellan Bankekind
och Vérdsbergs kors samt miljopaverkan.

Trafikverkets kommentarer

Arbetet med fastighetsanslutningar och bullerproblematiken i Orminge 4r hogt
prioriterat i det 16pande arbetet.

Vig 35 ar redan idag olamplig for oskyddade trafikanter med tanke pa vagens
utformning, smala bredd och trafikmangd. Cykeltrafik mot Linkoping/Bankekind
forordas att ske via Svinstadsvigen 6ster om Orminge. Det medfér att cykelstrickan blir
langre dn om man cyklar langs vag 35. Trafiksdkerhetsvinsten dr dock sa stor att man
anda bor nyttja denna vag. Cykeltrafiken langs strackan bedoms vara for liten for en
separat gang- och cykelvag parallellt med vag 35.

En sarskild miljokonsekvensbeskrivning tas alltid fram i arbetsplaneskedet.

19

TDOK 2011:76 Samrad redogérelse v.1.0



2.5 Synpunkter gallande bullerskyddsatgarder 2012-10-26 — 2012-11-16

Vid sakdgarmotet 2012-05-28 utlovades ytterligare samrad med de sakidgare som ar
bullerstorda och erbjuds bullerskyddsétgarder. Ett brev med information om foreslagen
atgard skickades till dessa sakdgare 2012-10-26.

Under samradstiden, fram till 2012-11-16, inkom synpunkter via telefon, mail och brev.

For att ta del av informationsbrevet i sin helhet hanvisas till Trafikverkets diarienummer
TRV2011/49433-97. Som bilaga till informationsbrevet foljde detaljerad information for
den aktuella fastigheten. Bullerskyddsatgirder for respektive fastighet framgér av
dokument med Trafikverkets diarienummer TRV2011/49433-113.

Synpunkter fran sakagare angaende bullerskyddsatgarder.

Nedan sammanfattas de synpunkter som inkommit fran allménheten i samband med
samradet. Totalt inkom elva skrivelser och tolv telefonsamtal till Trafikverket under
samradstiden.

Christina Johansson — Bjarstad 1:3

Telefonsamtal 2012-11-09

De vill inte ha nagot bullerskydd pa sin fastighet! Och absolut inte i form av lang
bullerskyddsvall pa dkern

Trafikverkets kommentarer

Synpunkten noterad.

Daniel Persson och Carina Lunde — Bjarstad 1:2

Diarienr. TRV 2011/49433-108

Positiva till bullerskyddet, men undrar om utformningen ar tillracklig. Huset ligger pa
en kulle — ar hansyn taget till det? Storre slambil 4ggr/ar maste komma in pa
fastigheten. Kan infarten istéllet anslutas till 6glan?

Trafikverkets kommentarer

Vid bullerberdkningar har hansyn tagits till hojdskillnaden.
Problematiken med slambilen ses Gver.

Mats Klasson — Vadstorp 4:6

Telefonsamtal 2012-11-15

Positiv till atgirden, men ser girna en bittre anpassning till tomtens verkliga utseende.
Trafikverkets kommentarer

Detaljutformning och anpassning sker i ett senare skede.

Markus Gullgvist — Vadstorp 5:1
Diarienr. TRV 2011/49433-101
Positiv till vall. Undrar om den borde vara langre.

Trafikverkets kommentarer

Enligt berdkningar ar vallen tillrackligt 1ang.
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Per Gustafsson — Vadstorp 4:1

Telefonsamtal 2012-12-11

Positiv till forslaget. Blev informerad om att planforslaget kommer att redovisa en vanlig
bullerskyddsvall, utan brukbar flack baksida, men att man i byggskedet kan diskutera
mojligheterna till annan utformning. PG var positiv till bagge utformningarna.
Trafikverkets kommentarer

Synpunkten noterad.

Royne Petersson — Hogloftet 1:2
Telefonsamtal 2012-10-29
Inga synpunkter pa atgarderna. Tyckte det ar ok, fragade om ljusinslapp i plank men

nojde sig nir svaret blev att det inte skulle bli sa.
Trafikverkets kommentarer

Synpunkten noterad.

Sven-Olof Johansson — Stromsbro 2:2
Telefonsamtal 2012-11-14
Inga synpunkter pa atgiarderna. OK att sitta upp planket.

Telefonsamtal 2012-12-10
Man har angrat sig dd man anser att utsikten forstors. Vill alltsd inte ha nigot plank!

Trafikverkets kommentarer

Bullernivan beriaknas vara 59dBA ekv/71 dBA max ar2040. Det ir Trafikverkets ansvar
att boende inte utsitts for sa hoga bullernivaer. Ett plank som ar 1,1 m hogt ger en viss
bullerddmpande effekt (70 dBA max men fortsatt 59 dBA ekv. viarde), men skymmer
inte utsikten. Darfor avser Trafikverket att bygga ett lagre bullerskyddsplank an det
tidigare foreslagna 2,om hoga planket.

Peter Modin — Nedra Langaker 1:1

Telefonsamtal 2012-11-14

Inga synpunkter pa atgiarderna. OK att lagga upp vall.
Trafikverkets kommentarer

Synpunkten noterad.

Maritha och Joakim Horsing — Orminge 4:4
Diarienr. TRV 2011/49433-109
No6jda med bullerskyddsplank samt att hastigheten blir 80 km/h.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkten noterad.
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Caroline Petersson och Johan Svensson — Orminge 4:2
Diarienr. TRV 2011/49433-99
Positiva till vall och plank. Efterfragar fonsteratgéarder.

Trafikverkets kommentarer

Vid utbyggnad av plank/vall behovs inte fonsteratgarder.

Lena Persson - Viskeryd 3:15
Telefonsamtal 2012-11-16
Tackar nej till bullerskyddsplank.
Diarienr. TRV 2011/49433-112
Tackar nej till bullerskyddsplank.

Trafikverkets kommentarer

Bullernivan berdknas vara 60dBA ekv/72 dBA max ar2040. Det ar Trafikverkets ansvar
att boende inte utsatts for sd hoga bullernivaer. Planket dr inte placerat pa fastigheten
utan inom befintligt vigomrade. Darfor avser Trafikverket att bygga foreslaget
bullerskyddsplank mot sakidgarens synpunkt.

Sven Agren — Viskeryd 3:19
Telefonsamtal 2012-10-29

Har inte problem med buller idag, kan leva utan plank och vall. Papekar att en vall tar
mer mark an ett plank och att hans hick forstors. Forfattar en skrivelse.

Diarienr. TRV 2011/49433-104
Vill ¢j ha plank eller vall.
Trafikverkets kommentarer

Synpunkten noterad.
Rebecka Bjorklund och Niklas Eriksson — Viskeryd 3:18

Diarienr. TRV 2011/49433-111

Positiva till plank. Onskema3l om gangport samt hur det placeras i forhallande till
bjorkar och sidovag. Fraga om hojd, brevlador och sopkarl.

Trafikverkets kommentarer

Detaljutformning och anpassning sker i ett senare skede. Detsamma géller postlador och
sopkarl. Hojden av planket ar beraknad fran vag 3s5.
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Soren Dahlqgvist — Hackefors 5:25
Telefonsamtal 2012-11-15

Positiv till atgdrden, men ser girna dven ett kort plank norrut fran uthuset i sydostra
hornet av fastigheten. Star man vid husfasaden marker man att mycket ljud strommar in
fran den sidan.

Diarienr. TRV 2011/49433-106
Samma synpunkter som vid telefonsamtal.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkten noterad.

Andreas Kataja — Hackefors 5:26
Diarienr. TRV 2011/49433-110
No6jda med foreslagna dtgarder. PAminner om brunnar mellan bef. mur och vag 35.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkten noterad.

Inge Larsson och Lena Larsson — Bokestad 3:12
Telefonsamtal 2012-11-06

Vill inte ha ndgon bullerskyddsvall, blir andé storda av flyget.
Diarienr. TRV 2011/49433-107

Vill inte ha ndgon bullerskyddsvall.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkten noterad.

Ingemar Karlsson — Bokestad 3:11
Diarienr. TRV 2011/49433-107
Vill inte ha ndgon bullerskyddsvall.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkten noterad.

Hans Hakansson — Bokestad S:1 (Bokestad 5:1)
Telefonsamtal 2012-10-31

Idag lutar hela dkern mot vig 35. Med forslaget stings vatten fran ett stort omrade in,
vilket inte fungerar. Stora draneringsatgarder kravs. Ser hellre en vanlig vall med
forstarkt dranering.

Diarienr. TRV 2011/49433-100
Stora svarigheter att utfora bullerskyddsvall pga ledningar

Trafikverkets kommentarer

Synpunkten noterad.
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2.6 Synpunkter gallande bullerskyddsatgarder, ovrigt.

Vid sakdgarmotet 2012-05-28 utlovades ytterligare samrad med de sakidgare som ar
bullerstorda och erbjuds bullerskyddsétgarder. Forutom kontakter enligt foregdende
kapitel har ytterligare tva kontakter tagits.

Samrad med Per Gustafsson — Vadstorp 4:1
Brevutskick 2012-12-04. TRV2011/49433-115.

Fréaga géllande om bullerskyddsvall kan anldggas pa fastigheten som bullerskydd for
fastigheten Vadstorp 5:1.

Telefonsamtal 2012-12-11
PG ar positiv till forslaget.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkten noterad.

Information till Lissie Nyberg — Bjarstad 4:3
Brevutskick 2013-02-12. TRV2011/49433-118.

Information om att tidigare foreslaget bullerskydds ej kommer att utféras. Detta pga att
foreslagna bullerskyddsvallar varit placerat pa andra fastigheter och detta har inte
accepterats av en av dessa fastighetsdgare.
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2.7 Skriftliga synpunkter fran allmanheten

Staffan Danielsson och Per Gustafsson — Erikstads vagsamfallighet
Diarienr. TRV 2011/49433-86

Inkommen skrivelse innehaller tva synpunkter. Den forsta angaende behovet av gang-
och cykelvag fran anslutning mot Erikstad via vag 752 mot Bankekind och vidare till
anslutning mot Vadstorp.

Den andra synpunkten beror en 6nskan om en ny parallellvag mellan anslutning
Brohagen och Stromsbro.

Trafikverkets kommentarer

Vig 35 ar redan idag olamplig for oskyddade trafikanter med tanke pa vagens
utformning, smala bredd och trafikmangd. En 6versyn av behovet av gdng- och
cykelvagar gors kontinuerligt av framst Linkopings kommun. I aktuellt projekt ryms inte
efterfragad strackning i budget.

Synpunkten angdende parallellvig noterad.

Torbjoérn och Christina Arvidsson — Erikstad Tradgardstorp
Diarienr. TRV 2011/49433-87

Angdaende behovet av gang- och cykelvig fran anslutning mot Vadstorp till vig 752 mot
Bankekind.

Trafikverkets kommentarer

Vig 35 ar redan idag olamplig for oskyddade trafikanter med tanke pa vagens
utformning, smala bredd och trafikmangd. En 6versyn av behovet av gédng- och
cykelvagar gors kontinuerligt av framst Linkopings kommun. I aktuellt projekt ryms inte
efterfragad strackning i budget.

Erik Sundvall —

Diarienr. TRV 2011/49433-88

Angaende tillfallig anslutning fran vag 35 till framtida gang- och cykelvag fran
Vardsbergs kors till Hackefors.

Efter ombyggnaden av projektet Cirkulation vdg 35/Landerydsv. Nés inte langre
cykelsystemet mot Linkoping nar man kommer fran Vardsbergs kors. Vill darfor ha en
snabb utbyggnad av anslutande del som nu ligger med i planen f6r Sandtorpet-
Hackefors.

Trafikverkets kommentarer

Projektet Cirkulation vdg 35/Landerydsv. kommer att kompletteras med en anslutning
for cyklister och gdende fran tunneln i riktning mot Vardsbergs kors. Detta gors inom
projektet Cirkulation vdg 35/Landerydsv. Hela cykelviagen mot Vardsberg ligger kvar
inom projekt Sandtorpet-Hackefors.
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Lennart Claesson — Stromsbro 2:1

Diarienr. TRV 2011/49433-103

Ar positiv till parallellviig vid Hogloftet, ca km 42/000 hoger.

Vill inte att 6verbliven vigbana vid Tuttorps hage rivs upp. Ser den gérna som en
parallellvig for att enklare na dkeranslutningar, ca km 43/300.

Trafikverkets kommentarer

Miljon vid Tuttorps hage ar kinslig. Att lamna kvar asfaltyta motsvarande néastan tva
vagar intill ekhagen ar inte lampligt ur miljosynpunkt. Att firdas ca 300 m pa vag 35
med jordbruksfordon far anses acceptabelt.

Johan Jern - Viskeryd 3:7
Diarienr. TRV 2011/49433-98
Efterfragar brev med forslag pa bullerskyddsatgirder da grannar fatt brev.

Trafikverkets kommentarer

Informationsbrev har endast gatt ut till bullerstérda fastigheter.
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3 Yttranden fran myndigheter och organisationer

Skriftliga synpunkter

Nedan sammanfattas de skriftliga synpunkter som inkommit fran myndigheter och
organisationer i samband med det samrédet. Totalt inkom tre skrivelser till Trafikverket
under samradstiden.

Forsvarsmakten

Diarienr. TRV 2011/49433-22

Forsvarsmakten har inget att erinra avseende objektet.
Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna noterade.

Ostgotatrafiken

Diarienr. TRV 2011/49433-43

Ostgotatrafiken ser positivt pa forslaget gillande busshéllplatser lings strickan.
Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna noterade.

Bjorn Wiberg — SGU

Diarienr. TRV 2011/49433-58

SGU har inga synpunkter i drendet.

Trafikverkets kommentarer

Synpunkterna noterade.

Bilaga 1 Samradsredogorelse — Forstudie
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