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1 Syfte och forutsittningar

Syftet med upprittandet av detta Tekniska PM ér att sammanstélla uppgifter
om geoteknik och bdrighet angaende objektet for kommande skeden for
ombyggnad till métesfri vag.

Samtliga angivna och redovisade langdsektioner utgar fran lingdmitning enligt
VDB (Vigforteckning daterad 2006-02-22).

Mer ingaende detaljer angaende vigen och dess standard i 6vrigt framgar ur

Teknisk Utredning, daterad 2011-01-31. I tekniska utredningen redovisas dven
planritningar med tillhorande langdmaétning.

2 Etappindelning enligt Teknisk utredning

Etapp Sektion, | Lingd,
km km

1: Atvidaberg-Malbick 19/2-24/6 | 5,4

2: Malbick-Grebo 24/6-32/0 | 7,4

3: Forbi Grebo 32/0-34/2 | 2,2

4: Grebo-Sandtorpet 34/2-38/7 | 4,5

5: Sandtorpet-Vardsberg 38/7-44/8 | 6,1

6: Vardsberg-Hackefors 44/8-49/4 | 4,6

7: Hackefors-Linkoping 49/4-51/5 | 2,1

8: Hallplatser och planskild GC-passage | 40/7-40/9 | -

Vid indelningen i etapper har en bedomning angaende omfattningen av
ombyggnadsarbetena for motessepareringen vagt tungt. Indelningen har till stor del
skett utifran bedomningen hur "l4ttbyggd/billig” eller ”svarbyggd/dyr” etappen Ar.
Etappindelningen f6ljer i princip samma etappindelning som hur vigen en gang
byggdes.

I det Tekniska PM:et behandlas etapp 1-7.
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3 Geoteknik

3.1 ARKIVSTUDIE BEFINTLIGA HANDLINGAR
3.1.1 Allmint

For att fa en oversiktlig bild av de geotekniska forhallandena pa strickan har en
arkivstudie gjorts av dldre handlingar. Trafikverkets arkiv har anvénts och omfattningen
av de tidigare geotekniska utredningarna #r varierande. Da handlingarna har en annan
langdmitning dn dagens och bestar av material fran nédr vigen benamndes vig 136 ska
angivna km-sektioner ses som ungefirliga.

3.1.2 Utforda geotekniska undersokningar och utlatanden

I omkring km 19/700 — 24/500 finns tidigare utférda geotekniska undersokningar. Hir
har det bland annat anvints vingsondering for bestimning av odrédnerad
skjuvhallfasthet. Resultatet redovisas pa plan-, profil- och tvirsektionsritningar.

Sonderingarna har vid undersokningarna avslutats utan stopp eller vid stopp mot block
pa djup upp till ca 10 meter under markytan.

I sektion 19/700 — 22/000 tyder vingsondering pa en odrianerad skjuvhallfasthet pa
mellan ca 20-35 kPa pa ett djup av ca 3-5 meter fran markytan. Pa storre djup okar
sedan hallfastheten. I sektion 22/500 — 24/500 blir leran 16sare och har en hallfasthet pa
5-20 kPa pa djupet av 1-6 meter fran markytan.

Det har i omradet kring sektion 23/200 — 23/500 skett ett skred vid arbete med vigen.
Banken &r hir ca 10 meter hog och ér troligtvis uppbyggd som en tryckbank.

Enligt ett tidigare geotekniskt utlatande 6ver km 19/700 — 23/500 sa &r det goda
grundforhallanden mellan km 19/700 — 23/200. Vid km 22/600 passeras ett dike dir
urgrivning och aterfyllning med spriangsten far ske. I km 23/200 — 23/500 bor 16sare
jordlager bytas mot spriangsten.

Utover dessa undersokningar finns ocksa jordprover tagna. Provtagningsplatserna for
dessa jordprov har inte kunnat lokaliseras men de hor troligtvis till km 19/000 — 24/500.
Proverna visar pa en lera med torrskorpekaraktir pa ca 1-2 meter. Sedan foljer gra lera,
med en tjocklek pa 1-2 m samt och under det en brungra varvig lera med en tjocklek pa
1-2 meter. Under dessa lager foljer sedan varvig lera med mjéla- och finnmoskikt. Det
forekommer ocksa mjila i nagra punkter i lerlagren ndrmast markytan.

Enligt anteckningar i handlingarna finns det i km 28/000 — 28/500 en rustbédd pa ca 3-
3,5 meter under viagen. Denna striacka av vigen var i daligt skick och da, enligt
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handlingarna, férordade SGI att palning var behovligt. Detta ansag inte Kungliga vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen som istéllet ansag att overbyggnaden dver rustbiadden
skulle bytas ut vid forstirkning av vigen.

Det skrivs ocksa i handlingarna om en grusfyndighet mellan Valdemo och Fillinge
(Sandtorpet). I 6vrig finns inga geotekniska undersokningar att hitta.

Vid sektion ca 40/800 har inom detta projekt 2 grundvattenror utforts for ett tankt lige
for planskild GC-passage. Filtpersonal som utforde installationen av grundvattenroren
har redogjort for att de geotekniska forhallandena kan forvéntas vara besvirliga med
16sa jordar.

3.2 JORDARTSKARTAN

For en Sversiktlig bild av jordarterna lings viig 35, delen Atvidaberg-Linkdping, har
Jordartskartan fran SGU, Sveriges geologiska undersokning, studerats. Nedan angivna
km-sektioner ska ses som ungefirliga.

Enligt jordartskartan bestér jorden ifran Atvidaberg till ca km 22/000 av mestadels
glacial eller postglacial silt. I km 22/000 — 22/500 rundar végen ett storre parti med
kérrtorv som ligger pa viéstra sidan om vigen.

Vigen passerar sedan 6ver omraden med glacial lera, sandig morin och ett parti med
berg kring km 23/500 — 25/000.

I km 26/500 — 29/000 ligger vigen mestadels pa isdlvssediment, med en asrygg precis
till oster om vigen. Efter det 6vergar vigen till att vara anlagd pa glacial och postglacial
lera, med mindre inslag av torv, morin och berg. Dar vigen gar 6ver en rustbadd, i km
28/000 — 28/500 (se Utforda geotekniska undersokningar och utlatanden), gar vigen
over kérrtorv. Enligt jordartskartan aterfinns denna torv ocksa i km ca 29/000 — 29/500
pa vistra sidan om den befintliga vigen.

Kring km 32/000 — 35/000, forbi Grebo, 6vergar vigen ater till att framst ligga pa
isdlvssediment. Sedan ligger viagen fram till Linkoping framst pa glacial lera, med
mindre partier om postglacial lera, sandig moridn samt berg. Det storsta partiet med berg
aterfinns i km 37/000 — 39/000 (40/000).

33 PROBLEMPUNKTER OCH FORSLAG TILL ATGARDER

Da det pa den storre delen av strickan inte finns nagra geotekniska undersokningar, ar
det svart att peka ut sikra problempunkter. Med hjilp av dldre handlingar och
jordartskartan kan nagra punkter som troligtvis kraver atgiarder pekas ut. Angivna km-
sektioner ska ses som ungefirliga.
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I km 28/000 — 28/500, dér vigen enligt dldre handlingar dr uppbyggd pa
rustbiadd foreligger behov av utforligare geotekniska undersokningar for att
klargéra markens beskaffenhet samt djupet till fastare jordlager eller berg.
Atgiird som kan bli aktuell dr urgrivning av organiskt material eller
stabilisering.

Vid km 23/200 — 23/500 &r végens stabilitet troligen forstirkt med tryckbank.
Hir foreslas vidare undersokningar och en stabilitetsutredning vid breddning av
vigen.

Strax norr om Atvidaberg bestar jorden av det tjdlfarliga materialet silt. Har
rekommenderas geotekniska undersokningar for att klargora siltens egenskaper
och utbredning.

Enligt jordartskartan finns det punkter lings viagen med ytlig torv samt kérrtorv
som behover undersokas ytterligare. Detta for att faststélla djup till fastare
jordlager eller berg. Atg'arder vid torvpartier kan vara urgravning och
aterfyllning med friktionsmaterial eller stabilisering.

Vigen ligger till storsta delen pa glacial eller postglacial lera, som har
varierande skjuvhallfasthet. Kompletterande undersokningar pa vigstrickan som
inte tidigare har undersokts rekommenderas for att klargora lerans egenskaper,
skjuvhallfasthet samt 6verkonsolideringstryck.

Vid portldge km ca 40/800 bor geotekniska undersokningar goras for att
klargora grundlaggningsforhallandena for bron.
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4 Barighet

4.1 BEGREPP

Nedan ges kortfattad forklaring till vissa begrepp, berdkningar och forkortningar som
anvands i text och figurer.

Vigytemditningar
e [RI: komfortmatt fér ojimnheter uttryckt i enheten mm/m
e Sparutveckling: Spartillvéaxt uttryckt i mm/ar

e Sparbottenavstand: Avstand mellan tva sparbottnar berdknat utifran arliga
vignitsmétningar.

Inventeringar

e Birighetssprickor: Sprickor som vid inventeringen klassats som
barighetsrelaterade. Ofta som ldngsgaende sprickor eller krackeleringar intill
hjulspar.

e Avvattningsbrister: Undermaligt avvattnad vagkonstruktion. Fritt staende vatten
1 diket alternativt forekomst av vattenkrdavande vixtlighet i dike eller
dikessldnten/Overbyggnadssldnten. Bankdiken med fritt vatten och/eller
vattenkrdavande vixtlighet klassas inte som B-dike om bankhdjden > ca 2m och
de vattenkridvande vixterna inte forekommer i bankslinten.

Fallviktsmditningar

¢ Undergrundsmodul :”Uppskattad undergrundsmodul” enligt VV publ 2000:29
(VVMB 114:2000).

e Tojning:”Uppskattad asfalttdjning” enligt VV publ 2000:29 (VVMB 114:2000).
e Birformageindex (BI), berdknas som 1000/uppskattad asfalttojning.

e Erforderlig BI, Biarformageindex berdknad utifran VVMB114, kap 8, figur 6 for
Biarférmaga 1.

e Nekv: Ekvivalent antal standardaxlar per tungt fordon. Anvénds vid berdkning
av trafik under en dimensioneringsperiod.

e SCI: Surface Curvature Index ir ett matt pa vigkonstruktionens respons pa
belastning och beriknas som skillnaden mellan deflektionen i centrumpunkten
(d0) och deflektionen i nagon av de 6vriga mitta punkterna. SCI har beréknats
fran fallviktsdata enligt foljande:
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SCI30=d0-d30
SCI160=d0-d60
Dir dO dr deflektionen i belastningscentrum och d30 och d60 adr deflektionen

mitt 30 respektive 60 cm fran belastningscentrum. Ju ldgre virde pa SCI desto
styvare ar konstruktionen.

4.2 UPPBYGGNAD BEFINTLIG VAG

4.2.1

Arkivstudie befintliga handlingar
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Trafikverkets arkiv har utnyttjats for att forsoka ta reda pa den befintliga vigens
uppbyggnad. Handlingar har hittats for samtliga delobjekt utom fér delen mellan
Hackefors och Braskens bro i Linkdping. Handlingarnas grad av kompletthet dr mycket
varierande. Vissa handlingar saknar planritningar som gor att det inte gar att koppla
handlingen mot dagens vig. Nedan fortecknas de uppgifter som har inhdmtats, frimst
genom granskning av normalsektioner.

Forteckning 6ver Trafikverkets arkivlista framgar av bilaga 3.

Km 19/200-24/500, Arkivmapp E2235-35, ar ca 1970.

Anm. Profiler har ej hittats for att koppla normalsektionerna till befintliga viigen.
Tjocklek bdrlager pd bergbank framgar ej.

Korbana Vigren
Bergbank/ Justering+80 HAB (3 cm) Justering+50 HAB+Y1 (3cm)
bergskédrning | 100 AB (4cm) 100 AB (4cm)

Bérlager enligt BY A 343:62 Birlager enligt BY A 343:62

Tiatningslager enligt BY A 343:62 Titningslager enligt BY A 343:62
Jordbank/ Justering+80 HAB (3 cm) Justering+50 HAB+Y1 (3cm)
jordskédrning | 100 AB (4cm) 100 AB (4cm)

Bérlager 18 cm grus
Forstiarkningslager 55 cm sand och
grus

Bérlager 18 cm grus
Forstarkningslager 55 cm sand och
grus

Totalt bundet lager 7 cm.
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Km 24/500-32/000, Arkivmapp E1163-35, ar ca 1950.

Anm. Planritningar saknas pa delar av strickan da den befintliga viigen till stora delar
har anvdnts. Normalsektionerna saknar uppgift om bunden beldggning da handlingen
endast beror “forberedelse for beldggning”. Troligtvis belagd med ytterligare
beliggning.

Overbyggnad
Pa bef vig 10 cm biarlager av makadam
Mattligt 10 cm birlager av makadam
tjalfarlig 15 cm bindjord (sand)
mark 20 cm isoleringslager av sand
Icke tjélfarlig | 10 cm bérlager av makadam
mark 10 cm bindjord (sand)

Totalt bundet lager Uppgift saknas.

Km 32/000-38/500, Arkivmapp E1165-35, ar ca 1953.

Anm. Handlingen dr komplett med planer och profiler. Handlingen avser “forarbeten
for belidggning”. Troligtvis belagt med ytterligare beldggning.

Overbyggnad

3cm AB

12cm Tjérindrinkt makadam (IM)
Jordsektion 0, 10,25,35,45,55 cm Isoleringslager av grus
Bergsektion | Skérv vid bergsektion

Totalt bundet lager 3 cm + 12 cm IM.

Km 38/500-40/700, Arkivmapp E1162-35, ar ca 1950.

Anm. Handlingen bestar av plan och tvdrsektioner da vigen foljer befintlig strdackning
pa storre delen. Handlingen avser “forarbeten for belidggning”. Troligtvis belagt med
vtterligare beldggning.

Overbyggnad

10 cm Bérlager av makadam, bindjord eller indriankning i 6verytan
25 cm “’bindjordshaltigt grus” alternativt 35 cm “stritt grus”

Totalt bundet lager Uppgift saknas, ev 10 cm IM.
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Km 40/700-44/900.

Handling har ej aterfunnits.

Km 44/900-49/200, Arkivmapp E2541-35, ar ca 1972.

Anm. Handlingen saknar plan- och profilritningar. Gar ej att koppla normalsektionerna
mot den befintliga vigen.

Overbyggnad

Slitlager 80 HAB 16T (3 cm)
Slitlager 60 AB 12T (2,4 cm)
Birlager 110 BG (5 cm)
Bérlagergrus 15 cm
Forstidrkningslager enligt BY A 352.

Totalt bundet lager 10,4 cm.

Km 49/200-51/500.

Handling har ej aterfunnits.

4.2.2 Provtagning av belidggning

I samband med att en underhallsbeldggning planeras mellan Atvidaberg och Grebo har
provtagning av beldggning utforts. I samband med detta har kompletterande
beldggningsprover tagits pa strickan Grebo-Linkdping for att ta reda pa bundna lagers
tjocklek.

Resultat fran provtagningen har ej inkommit under projekttiden och har darfor inte
kunnat behandlas.
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4.3 ANALYS AV DATA FRAN VAGYTEMATNINGAR
4.3.1 Studerade viarden

Parametrar som behandlats dr IRI, tvérfall, spardjup (sparutveckling) och
sparbottenavstand.

Redovisning av studerade foreteelser samt sammanstéllning framgar i bilaga 1.
Foreteelser som studerats 4r:

IRI > 2 mm/m (ojamnheter)

Spardjup > 15 mm (behov av underhall)

Sparutveckling 2007-2009 > 2,0 mm/ar (indikerar deformationsspar)

Tvirfall < 2,0 % (dalig vattenavrinning)

Sparbottenavstand >1,8 m (indikerar spar av tunga fordon)

Vidare bedomningar av resultaten framgar av senare kapitel tillsammans med
sammanvdégning av andra studerade parametrar.
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4.4 INVENTERING AV SPRICKOR OCH
AVVATTNINGSBRISTER

4.4.1 Inventeringsforfarande

En 6versiktlig inventering har utforts av vigen i samband med uppdraget. Omfattningen
och upplidgget av inventeringen har samratts med Agne Gunnarsson, Geotekniker-
Trafikverket. Inventeringen har haft som mal att kunna peka ut bittre/samre avsnitt
utmed strickan. Protokoll fran inventeringen redovisas i sin helhet i bilaga 2

Vid inventeringen har diken med synbara brister 1 avvattningen identifierats genom att
dokumentera férekomsten av synbart staende vatten samt forekomst av vattenkrdvande
vixter 1 diken och 6verbyggnad. For hogre bankar (> ca 2,5m) med bankdiken
registrerades avvattningsbrist i de fall vattenkrdvande vixtlighet forekom i sldnten ovan
diket. Vid inventeringen registrerades endast avvattningsbrister som forekom utmed
langre striackor (ca 50m). Lokala forekomster av vatten/vattenkrivande véxter
registrerades inte.

Inventeringen av beldggningen utférdes genom att dokumentera strickor med forekomst
av sprickor. Sprickorna delades in i tva kategorier.

1. Sprickor av misstidnkt barighetskaraktir sasom ldngsgaende sprickbildningar i
hjulspar eller synbara krackeleringar.

2. Sprickor med trolig hirkomst av ojdmna tjilrorelser i vigkroppen sasom
tviargaende och diagonalt forekommande storre sprickor. Langsgaende storre
sprickor forekommande pa smal viagren (mellan kérbanekant och
beldggningskant) har klassats som tjdlsprickor.

Lokala forekomster av barighetssprickor (5-10 m) har inte registrerats vid
inventeringen.
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4.4.2 Bedomning av erhallna resultat

Resultat fran inventeringen har sammanstillts avseende forekomst av bérighetssprickor
samt bristfilliga diken angivet som %-andel av total korfiltsldngd for de i Tekniska
utredningen utpekade etapperna. Resultatet framgar nedan.

Etapp Sektion Liangd, | Andel korfalt Andel diken med
km med avvattningsbrister,
biarighetssprickor, | %
%
1: Atvidaberg- 19/200- 5,4 22 36
Malbick 24/600
2: Malbick-Grebo 24/600- 7.4 39 19
32/000
3: Forbi Grebo 32/000- 2,2 4 9
34/200
4: Grebo-Sandtorpet | 34/200- 4,5 3 31
38/700
5: Sandtorpet- 38/700- 6,1 7 42
Vardsberg 44/800
6: Vardsberg- 44/800- 4.6 14 40
Hackefors 49/380
7: Hackefors- 49/380- 2,1 5 63
Link6ping 51/500

Resultaten visar att etapp 1 och 2 samt i viss man etapp 6 sticker ut angaende
forekomsten av i inventeringen bedomda birighetsrelaterade sprickor.

Forekomsten av bristfilligt avvattnade diken dr forhallandevis jamnt fordelat Gver
strackan med undantag for etapp 3 (genom Grebo).

Nagon direkt koppling mellan bristfilligt avvattnad vigkropp och férekomst av sprickor
som klassats som barighetsrelaterade gar inte att se ur inventeringsmaterialet.

Strackor med bristfillig avvattning och férekommande birighetssprickor redovisas
tillsammans med data fran fallviktsmitningen i bilaga 1. Protokoll fran utford
inventering redovisas i bilaga 2.
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4.5 FALLVIKTSMATNING
4.5.1 Mitforfarande/berikningsforfarande

Pa grund av att det tillgdngliga underlaget i Trafikverkets arkiv inte 4r fullstdndigt samt
att stora delar av strickan forefaller besta av dldre breddad vag har en fallviktsmétning
utforts.

Mitningen har utforts med c/c 200m med vixelvis forskjutning 100m.

Mitning har i huvudsak skett i hoger hjulspar. Pa straickan mellan Malbick och
Vardsberg har métning i norrgaende riktning skett sa nira vénster hjulspar som har varit
genomforbart utan att hindra trafiken. Orsak till métning i vénster hjulspar &r att om
mojligt ticka in den édldre breddade végen.

Pa vig med bred vigren har vigrenar mitts pa samma platser som respektive korbana.

Egenskaper som behandlats och redovisas dr uppskattad undergrundsmodul (Eu900),
barformageindex BI samt SCI 30 och 60. Vid redovisning av barférmageindex har dven
en uppskattning av erforderligt BI redovisats.

Da ingen uppgift om beldggningstjocklek finns redovisas endast “uppskattade” virden
berdknade enligt VVMB 14.

Vid mitning har dven TimeHistory registrerats for samtliga punkter. Dessa data har inte
bearbetats men finns tillgidnglig som radata for eventuella fortsatta studier.

Redovisning av mitta/berdknade foreteelser framgar av bilaga 1

Vid berikning av erforderlig barformageindex (BI) har foljande indata anvénts.

Sektion Dimperiod ADT Tung Trafik
Stracka fran till ar fld % okning  Nekv BI
Atvidaberg-Bankekind 19200 40700 20 6000 8 1.5 2 57
Bankekind-Hackefors 40700 49400 20 7000 7 15 2 59
Hackefors-Linkdping 49400 51500 20 12000 7 1.5 2 68
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4.6 BERAKNING I PMS-OBJEKT
4.6.1 Beridkningsforfarande

I syfte att forsoka fa en inblick i vilka atgidrder som kan komma att erfordras f6r den
befintliga védgen har barighetsberidkningar 1 PMS-objekt utforts. Berdkningarna har
utforts pa tva olika sitt. Dels har en beridkning gjorts hur en ny konstruktion kan
forvintas vara uppbyggd dels har berdkningar gjorts for en atgiardskonstruktion”
baserad pa en for objektet typisk normalsektion tagen ur arkivmaterial fran Trafikverket
rorande etappen Malbidck-Grebo. Valet av strickan Malbéck —Grebo ér gjort med
motiveringen att det dr den striacka som upplevs ha samst barighet vid inventeringen,
dvs. "worst case”.

Beridkningarna ska inte anses utgora underlag for konstruktion i kommande skeden eller
ens anses generellt gillande for hela strickan. Berdkningarna ska endast ses som ett
hjdlpmedel vid analys av vilka atgidrder som kan forvintas vara nodvéndiga och ligga
till grund f6r kostnadsuppskattningar.

Foljande berdkningsparametrar har anvints som indata:

e ADTK 3500 f/d

e Trafikokning 1,5 %

¢ Andel tung 7%

e Nekv 1,3

e Materialtyp undergrund 5 och 4b

e Skadegrad befintlig vig 4

e Ingen aterstaende livslingd pa befintlig vigkonstruktion

Befintlig vigkonstruktion antas till (normalsektion Malbiack-Grebo). Denna kan sigas
representera strickan Malbéck-Vardsberg (etapp 2-5):

¢ 100 mm Bitumenbundet slit&birlager
¢ 100 mm Aldre birlager
e 350 mm Aldre forstirkningslager

Beridkningsresultaten framgar nedan:
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Nybyggnadskonstruktion Atgirdskonstruktion 1* | Atgirdskonstruktion 2%

40 mm Slitlager Pabyggnad av: Avlédgsnande av befintlig
beldggning samt pabyggnad av:
80 mm Bundet birlager 40 mm Slitlager
40 mm Slitlager
80 mm Obundet birlager 60 mm Bindlager
70 mm Bundet birlager

420 mm Forstiarkningslager | *Konstruktionen
uppfyller inte kraven pa | 160 mm Obundet birlager

135 mm Skyddslager tdjningar i terrassyta
dd konstruktionen dr *Konstruktionen klarar kraven
755 mm totalt for tunn pa bade underkant beldiggning

samt tjning i terrass.

4.7 ANALYS AV BEFINTLIGA VAGENS SKICK

4.7.1 Sammanvigning av studerade analysparametrar och bedomning
av atgiirdsbehov

Sammanvigning av samtliga studerade data, berdkningar och inventeringar gors nedan.
En bedomning av vad som kan forvintas i form av barighetsatgirder for den befintliga
vigkonstruktionen anges ocksa. De bedomda erforderliga atgéirderna ska inte ses som
konstruktionsforslag utan endast en bedémning av vad som kan forvéntas. For mer
precisa atgirdsforslag krivs provtagningar och dimensioneringsberikningar for varje
deletapp.

Vagytemaitning Fallvikt Inventering, %
Téjning, Ug-
Etapp | Spartillvixt | IRl uk bel | Bl |Bl-erf{modul|SCI 30(SCI 60 Sprickor Diken
1 1.0 1.9 165 6.2 [ 57 | 139 | 103 | 184 22 36
2 1.0 1.4 188 57 | 57 52 118 | 227 39 19
3 0.6 1.1 154 6.6 | 5.7 50 92 180 4 9
4 0.4 1.2 160 6.4 | 5.7 73 98 183 3 31
5 1.2 1.3 188 5.5 5.9 73 121 | 218 7 42
6 0.4 1.3 147 7.0 [ 5.9 56 87 165 14 40
7 0.4 2.1 90 11.9( 6.8 44 46 86 5 63

Vigytemditning och fallviktsmdtning- medelvdrden for etappen.
Inventering- andel forekomst/ldingd korfilt och dike.
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Etapp 1, Atvidabere-Malbiick, km 19/2-24/6

Bedomning av trolig bérighetsatgérd
Vigrenar (pabyggnad):

30-40 mm Bindlager

30-40 mm Slitlager

Korbanor (pabyggnad):
0-30mm Bindlagerjustering
30-40 mm Slitlager

Diken och trummor rensas i samband med ombyggnad.
Omedelbart behov av underhallsbelidggning foreligger.
Motivering

Vigkonstruktionen dr fran 70-talet och kan forvdntas halla en relativt bra standard.
Overbyggnaden dr likvirdig pa vigren och korbana bortsett fran de bundna lagren som
har olika uppbyggnad.

Strdckan har haft kraftiga spar i korbanan som delvis dtgdrdats under 2010. Resterande
del kommer att atgdrdas under 2011 med Remixing plus.

Bdirighetsrelaterade sprickor forekommer pa 22 % av strickan (vigrenarna) vilket i
kombination med ett lagt Bl gor att forstirkningsatgdrder bedoms komma att erfordras,
minst pa de befintliga vigrenarna.

Etapp 2, Malbick-Grebo, km 24/6-32/0

Bedomning av troliga bérighetsatgdrder om krav pa terrassniva (VVTK, DK2) ej
behover uppnas dr pabyggnad med 60-70 mm bindlager och 40 mm slitlager.

For uppfyllande av krav i VVTK for DK2 krivs pabyggnad med obundna lager:
Rivning befintlig beldggning
160 mm Obundet bérlager

70 mm Bundet bérlager
40 mm Slitlager

Diken och trummor rensas i samband med ombyggnad.

Omedelbart behov av underhallsbelidggning foreligger.
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Motivering:

Vigkonstruktionen dr byggd pa 50-talet och kan delvis besta av breddad dldre viig. Hur
vigkonstruktionen dr uppbyggd dr osdkert da normalsektioner funna i arkiv endast
anger "forberedelse for beldggning”. Total tjocklek pa obundna lager anges till, som

mest, 45 cm pa "mattligt tjdlfarlig mark”. Befintlig gammalviig pabyggdes endast med
10 cm makadam innan beldiggning.

Tjdra forekommer sannolikt i undre lager (IM).

Analys av vigndtsmdtningar indikerar att det finns avsnitt som har hog spartillvixt och
breda sparbottenavstand som indikerar att sparbildningen kan besta i deformationer
fran tunga fordon.

Etappen uppvisar 39% korfaltslingd med forekomst av sprickor som bedoms vara
bdrighetsrelaterade samt 19 % av dikena uppvisar otillrdcklig avvattning.

Etappen planeras att atgdrdas med Remixing plus under 2011 vilket kommer att dolja
mycket av bdrighetsproblemen under nagra dr framat. Sprickorna kommer sannolikt att
aterkomma inom en 5-drsperiod.

Berdikning av normalsektionen (fran 50-talet) i PMS-objekt visar att konstruktionen
(med antagen skadegrad 4) levt ut sin livslingd. Konstruktionen dr ocksa sa tunn att
den inte kommer att leva upp till dagens krav for téjning i terrassniva vid en
forstirkningsdimensionering utan pabyggnad av obundna lager (dvs riva beldggningen
och pafora obundet barlager samt nya asfaltlager).

Etapp 3, Forbi Grebo, km 32/0-34/2

Bedomning av erforderlig atgérd dr pabyggnad av 50-60 mm bindlager samt 40 mm
slitlager

Mindre omfattande arbeten med diken och trummor i samband med ombyggnad.
Behov av underhallsbeldggning bedoms uppsta inom 2-4 ar.
Motivering:

Etappen dr byggd pad 50-talet. Normalsektionen anger 12 cm lager med IM
innehallande tjdra samt 3 cm asfaltslitlager. Tjockleken pa dverbyggnad vid jordterrass
dr 20-60 cm enligt arkivmaterialet. Overbyggnaden dr alltsd troligtvis nédgot tjockare
dn etapp 2.

Andelen spruckna korfilt dr lag (4%) och bédrformageindex (BI) ligger enligt

fallviktsmdtningen i huvudsak over det som erfordras. Andelen bristfilliga diken dr
ocksa lag (9%).
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Enligt viigytemdtningar forekommer ett avsnitt (genom Grebo samhdille) ddir
sparbottenavstdanden indikerar deformationer fran tunga fordon

Mot bakgrund att den totala tjockleken troligtvis dr tjockare in etapp 2 bor det ga att
konstruera en pabyggnad med bundna lager som haller. Dock kommer sannolikt inte
kraven pa terrassnivan att kunna uppfyllas.

Etapp 4, Grebo-Sandtorpet, km 34/2-38/7

Atgérdsbehovet bedoms till pabyggnad av befintlig beldggning med bindlager (ca 50
mm) och slitlager (ca 40 mm) som en méjlig atgiard. Dock kommer sannolikt inte krav
pa tojning i terrass uppnas med denna atgird.

Behov av underhallsbeldggning bedoms finnas inom 3-5 ar.
Motivering:

Konstruktionen dr samma som etapp 3 (1950-tal) med innehall av tjdrindrinkt
makadam. Stora delar av strickan dr “nystrdckning” forbi Fillinge.

Vigytemdtningar visar att sparutveckling dr ganska lag och jamnheten dr relativt bra.
Kortare partier med breda sparbottnar forekommer.

Fallviktsmdtningen visar pa att uppmditt bérformageindex ligger i niva med eller strax
over vad som erfordras.

Forekomsten av bérighetsrelaterade sprickor dr lag (3%) medan diken med
avvattningsbrister forekommer i storre omfattning (31%).

Etapp 5, Sandtorpet-Vardsberg, km 38/7-44/8

Pabyggnad med 60-70 mm bindlager och 40 mm slitlager om krav pa terrassniva
(VVTK, DK2) ej behover uppnas.

For uppfyllande av krav i VVTK for DK?2 krivs pabyggnad med obundna lager:
Rivning befintlig beldggning
160 mm Obundet birlager

70 mm Bundet birlager
40 mm Slitlager

Dikningsatgérder krivs i stor omfattning.

Behov av underhallsbeldggning bedoms finnas inom 2-3 ar.
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Motivering:

Normalsektionen anger obundna lagertjocklekar omkring 35-45 cm for strdckan
Sandtorpet-Bankekind. Ovrig strdcka saknas uppgifter om oéverbyggnad. Sannolikt
forekommer tjira i den indrdnkta makadamen.

Strdckan uppvisar markant storre spardjup dn etapp 4 och sparutvecklingen ligger
generellt i nirheten av 2 mm/ar. Ett kort parti med breda sparbottnar finns mellan km
40/0-40/8.

Andelen bdrighetsrelaterade sprickor dr forhdllandevis lag (5%) medan brister i
avvattningen har konstaterats pda 42 % av strdackan.

Ur fallviktsmdtningen kan man konstatera att Bl dr nagot ligre dn vad som erfordras.

Strdckan dr svarbedomd da den inte uppvisar sprickor i storre omfattning medan den
har en spartillviixt som tyder pa samre bdrighet. Mot bakgrund av detta bedoms ddirfor
strdckan likvdrd etapp 2 avseende bdrighetsatgird med dvervikt mot forslaget med
pabyggnad av endast beldggning.

Etapp 6, Vardsberg-Hackefors, km 44/8-49/4

Bedomningen ér att befintlig vig bor vara tillrackligt birkraftig 1 sitt nuvarande skick,
dock med reservation for att en underhallsbeldggning (typ Remix +) bor utforas for att
sdkerstilla tvirfall och tita forekommande sprickor.

Motivering:

Vigkonstruktionen dr fran 70-talet och kan precis som etapp 1 forvintas halla en
relativt bra standard.

Spardjupen dr sma och spartillvixten mycket liten. Dédremot forekommer
bdrighetssprickor pa 14% av strickan och 40% av diken har undermalig funktion.

Bdrformageindex ligger klart over vad som bedoms erfordras.
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Etapp 7, Hackefors-Linkoping, km 49/4-51/5

Bedomningen ir att barighetsatgérder utover ett nytt slitlager (och dikningsatgérder)
troligen inte dr nodvéandiga.

Behov av underhallsbeldggning foreligger inom de nérmsta 2 aren.

Motivering:

Information om viigens uppbyggnad saknas. Striickan bestar till ungefdr hélften av
betongvdig vilket syns pa de frekvent forekommande tviirgaende sprickorna. Breda
vigrenar verkar inte besta av betong dd de saknar dessa sprickor.

Enligt véiigytemditningar dr spardjupen 10-20 mm med de hogsta virdena nédrmast
Linkoping. Tillvixten dr relativt lag. IRI dr ganska hogt, troligtvis beroende pa
tvirgaende sprickor i betongvdigen.

Fallviktsmditningen visar pa hogt bérformadeindex bade pa vigrenar och kdrbana.
Dock dr det osdkert hur resultaten fran fallviktsmditningen dr tillimpbara pa
betongkonstruktioner.

Andelen bdrighetsrelaterade sprickor dr lag (7%) medan forekomsten av andra typer av
sprickor (tvir och lingsgdende reflektionssprickor) dr frekvent forekommande pd delen
med betongvdg.

Bristande avvattning forekommer pa 63% av strickan varfor stor vikt vid att sckerstilla
avvattningen bor ldggas i ndsta skede for att sikerstdlla vigens bdrighetsfunktion.

5 Fortsatt arbete

Da det geotekniska underlaget i Trafikverkets arkiv var sparsamt kréivs geotekniska
undersokningar vid de kommande skedena.

For att mojliggora en optimering av erforderliga forstarkningsatgérder bor en korrekt
forstarkningsprojektering med tillhorande barighetsutredning utforas. Vid en
forstarkningsprojektering ér det av stor vikt att ha korrekta och relevanta indata. Nivan
pa barighetsutredningarna bor vara flexibel och kan variera mellan etapperna.

For att kunna klassificera material i terrass och befintlig 6verbyggnad bor provtagning
goras i viagkroppen.

Forutséttningar angaende dimensioneringen maste klargoras innan en
barighetsutredning/forstarkningsprojektering utfors. Bland annat maste man klargora ett
antal stéillningstaganden angédende gillande krav enligt VVTK kap 4.4. Dessa
fragestéllningar dr exempelvis:
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e Giller minsta avstand mellan ny vigyta och kvarliggande vid materiallager
enligt tabell 4.4.3 i VVTK? Detta kan fa stora konsekvenser beroende pa hur
materialet 1 befintlig 6verbyggnad klassificeras.

e Hur ska man sikerstilla att det beridknade tjéllyftet pa breddad vég inte skiljer
sig fran den befintliga vigens? Viktig fraga for att inte fa lingsgaende sprickor
till f6ljd av ojdmna tjédllyftningar.

e Skall krav for tojning i terrassnivan uppnas for atgardskonstruktionen?

Forslag till niva péo barighetsutredning och forstarkningsprojektering ges nedan for
respektive etapp. Atgidrdskonstruktioner i PMS-objekt bor berdknas for samtliga
etapper.

Etapp Utokad Provtagning | Omfattning pa
fallviktsmétning | vigkropp/ | utredning/forstarkningsprojektering
terrass
1 Nej Eventuellt | Mindre
2 Ja Ja Omfattande
3 Eventuellt Ja Mindre=>Omfattande
4 Ja Ja Omfattande
5 Ja Ja Omfattande
6 Nej Eventuellt | Mindre
7 Nej Eventuellt | Mindre
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