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1  Sammanfattning

Vig 35 klassas som regional vag och stracker sig frain Gamleby i séder till Linkoping i norr.
Delen mellan Atvidaberg och Linkoping ir en viktig viig for arbetspendling, godstransporter och
fridtidspendling ut till kusten.

Efter arbetet med Forstudien RV 35 Atvidaberg-Linkoping, delen séder Bankekind-Linkdping
beslutade Trafikverket 2011-04-13 att en arbetsplan ska upprattas. Lansstyrelsen i
Ostergotlands lidn har i beslut daterat 2011-03-08 angivit att ombyggnadsprojektet 4r av den art
att det inte kan antas medfora betydande miljopaverkan enligt 6 kapitel 4 § miljobalken.
Arbetsplanens MKB godkéndes av Lansstyrelsen i Ostergétlands 14an 2015-11-19.

Syftet med arbetsplanen ar att ge vaghallaren tillstand att bygga vagen, ge majlighet till
markatkomst med vagratt och att reglera vaghallningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i
projektet som ska utgora allmén vig och vaganordning.

Malet med ombyggnaden ar att forbattra trafiksdkerheten pa strickan, samt att 6ka kapaciteten
for pendeltrafiken.

Den aktuella strackan pa vig 35, Sandtorpet-Hackefors, Sandtorpet-Vardsbergs kors, om 6 km
ar en viktig lank pa delen mellan Atvidaberg och Linkoping. Viagbredden 4r p& avsnittet ca 7
meter. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) har vid métningar 2014 uppmiitts till mellan ca 5700 och
6500 fordon. Den ldgre trafikmidngden géller soder om Bankekind, och den hogsta géller
trafiken mellan Bankekind och Vardsbergs kors. Den tunga trafiken utgor 8 %.

Arbetsplanen omfattar breddning av vig 35 for att mdjliggora trafik i tre korfalt, samt
utbyggnad av ett antal 6glor pa striackan for att sdkerstilla trafiksdkerheten for
vinstersviangande fordon. D& vag 35 idag har en mycket 14g standard géillande plan och profil
justeras planlaget pa en stricka av ca 400 m, samt profilen pé tre striackor. Hastigheten foreslas
hdjas till 100 km/tim pa hela strackan, undantaget vid cirkulationsplatsen samt genom Orminge
dar 80 km/tim foreslas.

Ingen forandring av vaghéllningsansvaret langs strackan kommer att ske.

Utbyggnaden av vag 35 innebar i férsta hand att trafiksdkerheten okar langs strackan. Bade for
pendlingstrafiken och fér de boende da samtliga anslutningar har setts 6ver och pa olika satt
trafiksakrats. Restiden for pendling och godstransporter minskar ocksé.

Markatkomsten for byggnationen avses ske genom faststillelseprovning. Det nya vigomradet
med vagratt for allmén vig enligt denna arbetsplan omfattar ca 64 000 m2.

Anlaggningskostnaden for utbyggnaden enligt foreliggande arbetsplan har berdknats till
98 330 000 000 kr i 2014 drs prisniva. Projektet ar planerat att finansieras genom
Ostergotlands lanstransportplan.

Under arbetet med arbetsplanen har tre allmidnna informationsmoéten hallits, samt ett

sakdgarsammantride. Forutom dessa har en antal olika samrad hallits med myndigheter,
organisationer och privatpersoner.
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2 Bakgrund och motiv

2.1 FORUTSATTNINGAR

2.1.1 Allmant

Vig 35 klassas som regional vig och stracker sig frain Gamleby i séder till Linkoping i norr.
Delen mellan Atvidaberg och Linkoping ir en viktig viig for arbetspendling, godstransporter och
fridtidspendling ut till kusten. Den aktuella striackan, Sandtorpet-Vardsbergs kors, om 6 km ar
en viktig 1ank pa denna striacka.

Vigbredden ar pa avsnittet ca 7 meter.
Merparten av strackan har skyltad hastighet 9o km/tim. I cirkulationsplatsen vid Vardsbergs
kors och genom Orminge ar den skyltade hastigheten 70 km/tim. Fartkameror ar uppsatta

utmed strackan i bdda riktningarna.

Strackan trafikeras av busslinje 30 och 530, varav expressbuss (linje 30) endast stannar vid
Bankekinds vdgkors pa strackan.

Det finns ingen utbyggd cykelvag pa strackan.

2.1.2 Trafikfoérhallanden

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) har vid mitningar 2014 uppmiitts till mellan ca 5700 och 6500
fordon. Den lagre trafikmidngden géller soder om Bankekind, och den hogsta géller trafiken
mellan Bankekind och Vardsbergs kors. Den tunga trafiken utgor 8 %.

Vig Vig Vig Vig
757 761 752 749
2 S = =
% 4y 3 =
" o . iy
Vag
35 6520 5740
(=]
()Y
¥
o
Vag
716

ADT 2014. Siffror inom (parentes): ADT 2012. Siffror med kursiv stil: ADT 2011.

Vag 35 ar utpekad som rekommenderad vag for farligt gods i lansstyrelsens beslut frdn 2005.

Langs striackan ansluter tva allminna vagar (statliga/kommunala) samt fem enskilda véagar. Till
detta kommer &keranslutningar och manga direktanslutningar till bostadshus.
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Strickan trafikeras av busslinje 30 och 530. Linje 30, expressbuss mellan Atvidaberg och
Link6ping stannar endast vid Bankekinds vigkors. Linje 530 trafikeras med ca fjorton turer p&
vardagar, tio turer pa l6rdagar och nio pa sondagar. Samtliga turer svianger in i Bankekind och
angor hallplatsen Bankekind affdren.

Haéllplatser utmed vig 35 ar fickhallplatser, dvs. bussen stannar pa en ficka utanfor vigens
korbana.

Det finns ingen utbyggd cykelvig pé strackan och cykling sker i blandtrafik. Vid den nya
busshaéllplatsen Bankekinds vigkors finns en planskild korsning for gdng- och cykel. P4 avsnittet
mellan Bankekind och Vardsbergs kors kan vig 750 Oster om vig 35 anvindas som alternativ till
vig 35 for cykeltrafik. Vig 750 4r en smal, asfalterad vig med lite trafik (ADT) 150 fordon.
Avsténdet mellan centrala Bankekind och Vardsbergs kors ar drygt 5 km och ca 500 meter
langre via viag 750 jamfort med vig 35, men betydligt sdkrare.

Forutom vig 752 i Bankekind ansluter fyra vigar till vdg 750 som kan anviandas av cykeltrafiken.
Vig 749 i Sandtorpet, Bjarstad km 39/650, Hogloftet km 42/150 och Tuttorp km 43/000.

2.1.3 Olycksstatistik

Enligt STRADA (Nationell olycksdatabas som drivs av Transportstyrelsen, dit polis och sjukvard
rapporterar in olyckor) har det, under en 10-arsperiond, (2005 - 2014) intraffat 14 olyckor med
personskador pa vig 35 inom arbetsplaneomradet . Inga cyklister, fotgingare, mopedister eller
vilt var inblandade i dessa olyckor.

Totalt .. . - L.

Olyckstyp antal Doéds- | Allvarliga | Mattliga | Lindriga
olyckor | olyckor | olyckor | olyckor
olyckor

Singel
(motorfordon) 10 0 Y 2 8
Mote ) o . o )
(motorfordon)
Upphinnande
(motorfordon) 1 0 o 0 1
Korsande
(motorfordon) 1 0 0 0 1
Totalt 14 ) 1 2 1

Tabell. Antalet olyckor enligt STRADA under perioden 2005-01-01 — 2014-12-31

De uppfoljningar som Vag- och transportforskningsinstitutet (VTI) har gjort pa 13 meter breda
vagar som har byggts om till métesseparerade 2+1-vigar (ca 1800 km per 1 januari 2008) visar
att atgarden kan reducera antalet dédade och svart skadade med 63-70% (kélla: VTI Rapport
636, utgivningsar 2009).

2.1.4 Bebyggelse och markanvandning

Strackan mellan Sandtorpet (viag 749) — Vardbergs kors ar en ren landsbygds-stricka. Totalt
finns ett fyrtiotal bostadshus inom ca hundra meter fran befintlig vig 35. Bebyggelsen bestar av
bade ensamliggande fastigheter och grupper om fem till tio hus som vid Ljungsborg och
Orminge. Vigen passerar ca 500 meter sydvist om samhillet Bankekind dir det bor ca 350
personer. Bankekinds befolkning 6kar.
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Végen gér genom bordig jordbruksbygd och den huvudsakliga niringen i omgivningarna kring
vig 35 ar jordbruk. Akermarken #r av nationellt intresse och vird att bevaras.

Exempel pa foretag langs strackan dr ddackverkstad vid korsningen med vag 749, Hogloftet
foretagscentrum ca 1.5 km norr om Bankekind. I Bankekind finns arbetstillfidllen framst vid
sambhallets servicehus och forskola samt i féretaget Bankekinds buss.

Inom Link&pings tatort ligger, norr om vag 35, SAAB:s anlaggningar for flygplanstillverkning
mm och Link6ping City Airport. SAAB &r en av Linkopings storsta arbetsplatser med manga
pendlare. Flera arbetsplatser finns ocksa i Hackefors industriomrade.

Link6ping City Airport ligger mycket nara vag 35. Tidigare har diskussioner forts om en
flytt/forlangning soderut, vilket skulle medfora att vig 35 behover byggas om pé en striacka vid
Hackefors. 2015 aviserade Linkopings kommun att en flytt/utbyggnad av Linkoping City Airport
ater blivit aktuell. Med detta som grund beslutade Trafikverket att dela upp tidigare arbetsplan i
tva etapper och tills vidare avvakta med etappen Vardsbergs kors-Hackefors. Se vidare kapitel
2.2,

Ledningar
I akerlandskapet forekommer dkerdraneringar med uppsamlingsledningar som korsar vig 35.

Frén Bankekind till Link6ping ligger en huvudvattenledning (PVCZ160) och
tryckavloppsledning (PVCJ160) samforlagda. Fran Bankekind till Vardsbersg kors ligger
ledningarna med ett varierat avstand (ca 2-25m) fran vigen pa Ostra sidan av vag 35.

Ca 700 meter soder om Vardsbergs cirkulationsplats 44/054 korsas vigen av en stor trumma.
Trumman &r ursprungligen en stentrumma med matten 1.2 x 1.8m. Trumman har senare
forlangts med betongror &1600 pa bada sidor av stentrumman.

Viagens korytor avvattnas via 6ppna diken och trummor.

Pa delen Sandtorpet (vag 749) — Vardsbergs kors korsas vig 35 av tre luftburna
hogspanningsledningar.

Liangs med vagen finns ett stort antal el-, tele- och bredbandsstrak. Dessa passerar dven vig 35
pa flera stillen. Se plan- och profilritningar.

2.1.5 Milj6- och kulturférhallanden

Vig 35 loper genom eklandskapet, som ar av riksintresse, mellan Linkoping och Atvidaberg.
Landskapet kring vigen utgors av en ganska typisk sldattbygd i Ostergotland som till storsta
delen ar ett 6ppet och relativt flackt odlat akerlandskap. Flera forhistoriska gravfilt och
boplatser vittnar om tidig kolonisation. Ekhagen i Tuttorp Oster om vig 35 utgor en av
riksintressets viardekdarnor med sina grova ekar. Riksintresset ska skyddas mot pataglig skada.

Kyrkomiljon i Bankekind &r en kulturmiljo som ar uppmirksammad i lanets
kulturminnesprogram. Denna kan komma att paverkas av ombyggnaden.

Omrédet ar fornminnesrikt och ett flertal fornldmningar har patréffats i en arkeologisk
utredning etapp 1 och 2 inom projektet utforts. For utforligare beskrivning och hur dessa viarden
péverkas av projektforslaget hanvisas till avsnitt 6.2.2 "Konsekvenser av vagforslaget” samt
kapitel 10.1.3 i bilagd MKB.
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Alléer, dkerholmar och diken med mera i odlingslandskapet &r livsmiljoer dar hotade arter kan
forekomma. Dessa landskapselement innefattas av ett generellt biotopskydd enligt miljobalken.
Biotopskyddade alléer och ett biotop skyddat dike forekommer intill vag 35 och ar markerade pa
kartorna med 6vriga miljéintressen, se MKB.

2.1.6 Kommunala planer

Plan (ev. nr. & benamning): Upprattad/ Antagen/  Anmarkning
reviderad: faststalld/ (huvudman
laga kraft: etc.):

Gemensam oversiktsplan for Linkdping och - Juni 2010  Linkdping och
Norrképing Norrképing kn
Oversiktplan for staden Linkoping - Juni 2010 Linkdpings kn
Linkopings oversiktsplan 1998 - Maj 1998  Linkopings kn
Cykelplan for Linkoping - 2008-01-31 Linkdpings kn

Tabell. Kommunala planer

I Gemensam 6versiktsplanen for Linképing och Norrkoping prioriteras utvecklingen av
staderna Link6ping och Norrkoping. I andra hand satsas pa nédgra prioriterade utvecklingsorter
och sérskilda satsningar gors pé orter/platser med mycket attraktiva ldgen i stadernas narhet.
Ovriga tatorter som t ex Bankekind forviantas utvecklas successivt. Kollektivtrafik, gdng- och
cykelforbindelser forbattras vid behov. Den gemensamma 6versiktsplanen behandlar inte
landsbygden.

I Oversiktsplan for staden Linkdping redovisas en utbyggnad av Linkoping city airport. "Mark
reserveras for en ny flygterminal, en eventuell forlangning av start-/landningsbana, samt
etablering av ett General Aviation Centre och en foretagspark med inriktning pa flyg och
flygtransporter”.

I Link6pings oversiktsplan 1998 har de flesta delar utgatt med hanvisning till de nyare
oversiktsplanerna. Tills vidare giller endast kapitlen som beror: Bostadsbyggande i mindre orter
och pa landsbygden, Fritidsbebyggelse och Bygglovspliktens omfattning. Ett arbete med att ta
fram en ny 6versiktsplan for landsbygden och sméorterna pagar.

I Cykelplan for Linképing finns viag 35 mellan Hackefors och Bankekind med som ett strdk som
bor byggas ut for gdng- och cykeltrafik pa Trafikverkets vignit. Straket har prioritet 3, vilket ar
den lagsta prioriterade nivan.

For ovriga omraden intill aktuell striacka av vag 35 finns inga detaljplaner eller omrdden med
omradesbestammelser.

Ombyggnaden av vig 35 ligger i linje med fastlagda planer.

Planer under arbete

Qversiktsplan for landsbygden och smdorterna

Oversiktsplanen kommer att innehalla forslag till utveckling av landsbygden och sméorterna i

Linkopings kommun. For ndrvarande pagar arbete med att kartlagga och sammanstilla aktuella
planeringsforutsattningar.
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Detaljplaner

Det forekommer inte nigra pagdende arbeten med detaljplaner som kan paverkas av ombyggd
vag.

2.1.7 Ekonomiska forutsattningar

Objektet vig 35 Malback-Vardsbergs kors finns med i Lanstransportplanen 2010-2021 Strickan
Vérdsbergs kors-Linkdping finns med som mindre objekt i planforslaget.

Projektet ir planerat att finansieras genom Ostergétlands linstransportplan.

Planerad byggstart dr under 2019.

2.2 TIDIGARE OCH PAGAENDE UTREDNINGAR OCH BESLUT

2013 tog Trafikverket fram en arbetsplan for strickan Sandtorpet-Hackefors. Denna stilldes ut i
borjan av 2014.

2015 aviserade Linkopings kommun att en flytt/utbyggnad av Linkoping City Airport ater blivit
aktuell. Med detta som grund beslutade Trafikverket att dela upp tidigare arbetsplan i tva
etapper.

- Sandtorpet-Vardsbergs kors
- Véardsbergs kors-Hackefors

Trafikverket beslutade dven att den tidigare utstillda arbetsplanen for hela striackan Sandtorpet-
Hackefors revideras pa sa sitt att den reviderade handlingen endast berér Sandtorpet-
Vardsbergs kors.

Trafikverket beslutar vid ett senare tillfdlle hur man gér vidare med delen Vardsbergs kors-
Hackefors.

2.2.1 Forstudie

Forstudien inleddes med ett samrad med allménheten i Bankekinds forsamlingshem den 2010-
10-07. Samradet holls som ett 6ppet hus med representanter frén Trafikverket ndrvarande.
Under samradsperioden inkom elva synpunkter.

Linsstyrelsen i Ostergotlands lin har i beslut daterat 2011-03-08 angivit att
ombyggnadsprojektet dr av den art att det inte kan antas medféra betydande miljopéverkan
enligt 6 kapitel 4 § miljobalken. Trafikverket beslutade 2011-04-13 att en arbetsplan ska
upprattas.

I forstudien har man anvént den s.k. fyrstegsprincipen vid val av atgard.
De fyra stegen ar:

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt, dvs. sidant som
paverkar behovet av att resa och val av fairdmedel. Det kan handla om t ex lokalisering
av verksamheter, nyttjande av gang-och cykelstrak, kollektivtrafiknat, avgiftssystem.

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt viignit och fordon t ex
vaginformatik, trafikreglering, forarutbildning
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3. Begriansade ombyggnadsstrackor d.v.s. forbattringsatgiarder och ombyggnadsatgarder i
befintlig strackning.

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder, dir ofta ny mark tas i ansprak.

Utifran det resonemang som fors i fyrstegsprincipen har bedémningen gjorts att de &tgarder
som beskrivs i steg 3 bast uppfyller projektmalen.

2.2.2 Vagutredning
D4 forstudien endast forordar ett alternativ valde Trafikverket att inte utféra en vigutredning.
2.2.3 Arbetsplan

Se dven kapitel 2.2 for bakgrund till hanteringen av arbetsplanen.

Trafikverket beslutade 2015 att den nya etappindelningen inte kraver ytterligare samrad med
allméanheten.

Arbetsplanen har upprittats efter samrad (se vidare kapitel 11 Samrad/Samréadsredogorelse). I
samband med att Trafikverket beslutade om ny etappindelning for projektet upprattades en ny
MBK for aktuell del som godkiandes av lansstyrelsen den 2015-11-19.

Sakidgarsammantraden i arbetsplaneskedet holls den 2012-05-28 i Linghems forsamlingshem,
samt den 2012-06-01 hos Trafikverket i Linkoping (se flik 9). Sammantradena kungjordes
genom annons, samt genom personlig inbjudan. Under samradstiden inkom tretton synpunkter.

Vig 35 behover breddas pa hela strackan, I arbetsplaneskedet har olika breddningsalternativ
studerats. Dubbelsidig breddning har avskrivits pga. byggtekniska och framkomlighetsméassiga
orsaker. Efter att ha studerat vixelvis enkelsidiga breddningar beslutades att generellt 14gga all
breddning pa vanster sida (sett fran séder mot norr).

Lings strackan ansluter tvé allmidnna vagar (statliga/kommunala) samt fem enskilda vagar. Till
detta kommer &keranslutningar och manga direktanslutningar till bostadshus. I arbetet med
arbetsplanen har olika alternativ for dessa anslutningar studerats. Dessa har varit; 6glor for att
underlatta for vanstersvingande fordon, flytt av anslutningar, sammanslagning av anslutningar,
omledning samt stdngning av anslutningar.

I MKB:n har dven ett nollalternativ jamforts.
2.2.4 Kommunala planer
Projektet strider inte mot nagra befintliga planer.

Det forekommer inte nigra pagaende arbeten med detaljplaner som kan paverkas av
ombyggd vig.
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3  Syfte, mal och avgransning

3.1 ARBETSPLANENS SYFTE
Syftet med arbetsplanen ar att:

- gevaghallaren tillstind att bygga vigen,

- ge mojlighet till markatkomst med vagratt

- reglera vighéllningsansvaret, det vill sdga fastsla vilka delar i projektet som ska utgora
allmén vig och viganordning.

3.2 PROJEKTETS SYFTE OCH MAL

Projektets mal ar i forsta hand att forbattra trafiksdkerheten men dven att forbattra
framkomligheten, fraimst for arbetspendling med kollektivtrafik och bil.

For kollektivtrafikanterna ar malet att pé ett kostnadseffektivt sétt starka kollektivtrafiken
genom att forbattra hallplatserna.

Projektet ska vara samhallsekonomiskt l6nsamt, vilket gor relationen mellan bedémd nytta och
kostnad viktig.

3.3 REFERENSSTANDARD

Vagforslagets referenshastigheter dr 100 km/tim. Trafikprognosen for vagforslaget (se nedan
4.2) anger den dimensionerande trafikméingden till 7600-8600 fordon/dygn
(arsmedeldygnstrafik) varav 8 % av dessa utgors av tung trafik. Utifrén detta har viagen
dimensionerats enligt "VGU Geometrisk utformning vid férbattringsarbeten” (2008-03) och
exceptionell standard.

Trafikverkets definition av exceptionell standard:

Exceptionell standard med avseende pa det transportpolitiska malet har valts for att ge en ldg
men acceptabel maluppfyllelse och vara en undre grdns for vad som kan motiveras vid
besvarliga forbdttringsprojekt som medfor stora intrang och hoga anldggningskostnader.
Anldggningen kan fa en begrdnsad livsldngd.
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4  Vagforslaget

4.1 ARBETSPLANENS OMFATTNING

Arbetsplanen striacker sig langs viag 35 med start i Sandtorpet (vdg 749) och slut i
cirkulationsplatsen i Vardsbergs kors (vdgarna 716, 757 och 761).

Arbetsplanen omfattar breddning av vig 35 for att mojliggora trafik i tre korfalt, samt
utbyggnad av ett antal 6glor pé strackan for att sdkerstilla trafiksiakerheten for
vanstersviangande fordon.

Planen omfattar mittseparering med ricke.

D4 vig 35 idag har en mycket 1dg standard gillande plan och profil justeras planliaget vid
Tuttorps hage pa en striacka av ca 400 m, samt profilen pa tre stéillen ldngs delen Tuttorps hage
— Véardsbergs kors.

Arbetsplanens atgirder syftar till att mojliggora en hojning av hastigheten till
100 km/tim pé hela striackan, undantaget anslutning till cirkulationsplatsen i Vardsbergs kors
och genom Orminge dir atgiarderna syftar till en héjning av hastigheten till 80 km/tim.

Beteckning Strackal/lage Paverkad Befintlig Slit- Anmarkning
langd Véagbredd lager ritningsnr
Vag 35 Sandtorpet (vag 749) — 6000 m 7m Belagd  Allmin vag
Véardsbergs kors (cirk.) 200T0201-05
Vig 749 Vid Sandtorpet - 5m Belagd  Allmdn vdg
Km 38/730 hoger 200T0201
Bjarstad ga:1  Vid Bjdrstad 30m 3m Grus Enskild vdg
Km 39/660 héoger 200T0201
Erikstad ga:3 Vid Bjdrstad 120m 4m Grus Enskild vdg
Km 40/275 vinster 200T0202
Vig 752 Ansl. till Bankekind - 7m  Belagd  Allmdn vdg
Km 40/680 hoger 200T0202
Saknas Vid Erikstad - 35m Grus Enskild vdg
Km 41/200 vdnster 200T0203
Erikstad ga:3 Vid Erikstad 300m 4m Grus Enskild vdg
Km 41/860 vanster 200T0203
Saknas Vid Hogloftet 30m 35m Grus Enskild vdg
Km 42/140 hoger 200T0203
Saknas Vid Tuttorp 50m 3m Belagd  Enskild vdg
Km 42/980 héger 200T0204

Tabell. Arbetsplanens omfattning. Delar med kursiv text ingdr inte i arbetsplanen.
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Trafiksiffror for 2040 ar framtagna i tva steg. I forsta steget har nuvarande trafiksiffror (enl.
kap. 2.1.2) berdknats via dokumentet *Trafikupprakningstal for EVA 2010-2030-2050", for att i

nista steg interpoleras till ar 2040.

Vag Vag Vag Vag
757 761 752 749
% & = %
@) & < o
~—
vag < Vv = =
35 8645 (3) 7611 (8)
o
o
o
M~
<
Vag
716

Beraknade trafiksiffror for ar 2040. Siffror inom (parentes): andel tung trafik i %.

4.3 TYPSEKTIONER

Korfalts- Stracka Referens- Kor- Mitt- Vag- Vag-
indelning hastighet bana remsa renar bredd
1+1 Km 38/700-39/000 100 km/tim 3,25 1,0 0,75 Var.
Overg. Km 39/000-39/150 100 km/tim 3,25 1,0 0,75 Var.
1+2 Km 39/150-40/660 100 km/tim 3,25 1,5 0,75 12,75
VSF Km 40/660-40/820 100 km/tim 3,25 1,5 0,75 12,75
2+1 Km 40/820-42/150 100 km/tim 3,25 1,5 0,75 12,75
Overg. Km 42/150-42/300 80 km/tim 3,25 1,0 0,75 Var.
1+1 Km 42/300-43/100 80 km/tim 3,25 1,0 0,75 9,0
1+1 Km 43/100-43/200 100 km/tim 3,25 1,0 0,75 9,0
Overg. Km 43/200-43/350 100 km/tim 3,25 1,0 0,75 Var.
1+2 Km 43/350-44/450 100 km/tim 3,25 1,5 0,75 12,75
1+2 Km 44/450-44/650 80 km/tim 3,25 1,5 0,75 12,75
Overg. Km 44/650-44/710 80 km/tim 3,25 1,0 0,75 Var.
1+1 Km 44/710-44/750 80 km/tim 3,25 1,0 0,75 Var.
Cirkulationsplats Vardsbergs kors

Tabell. Typsektioner.
Korfiltsindelningen avser: norrgdende + sédergdende. VSF=Viinstersvangfalt
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Typsektioner valda utifrén riktlinjerna i dokumentet "VGU Preliminara riktlinjer for saker
framkomlighet” rorande befintlig vag. Se dven ritning 200T0401.

Langs strackans enfiltsdelar skapas nodfickor dar fordon tillfalligt kan stanna utan att blockera
korfaltet.

4.4 PLAN- OCH PROFILSTANDARD

Plan- och profilstandarden ar utformad utifran riktlinjer i dokumentet "VGU Geometrisk
utformning vid forbattringsarbeten” for exceptionell standard, med hénsyn till trafikmingden
enligt 4.2.

Antagen referens- Vertikalradier Horisontal- Stoppsikt Sikt i Sakerhets-
hastighet Konvex Konkav radie korsning Zon
100 km/tim R3300m R 3000m 450 m 130 m L, 165 m 5m

Tabell. Minimivdrden for geometri, exceptionell standard.

Trafikverkets definition av exceptionell standard:

Exceptionell standard med avseende pa det transportpolitiska mdlet har valts for att ge en ldg
men acceptabel mdaluppfyllelse och vara en undre grdns for vad som kan motiveras vid
besvdrliga forbdttringsprojekt som medfor stora intrang och hoga anldggningskostnader.
Anldggningen kan fa en begrdnsad livslingd.

4.5 KORSNINGAR OCH ANSLUTNINGAR

Beteckning Sektion Typ Atgard
Vag 749 Vid Sandtorpet Typ C Bef. utformning atgirdas €j
Km 38/730 hoger
Bjarstad ga:1  Vid Bjarstad Typ A Justering ansl.radier
Km 39/660 hoger Ogla for vinstersving
Erikstad ga:3  Vid Bjarstad Typ A Flyttas ca 55m norrut
Km 40/275 vanster Ogla for vinstersving
Vag 752 Angl. till Bankekind  Typ C utan refugeri Bef. utformning atgéardas ej
Km 40/680 hoger sekundarviagen
Saknas Vid Erikstad Typ A Hoger-Hoger
Km 41/200 vanster
Erikstad ga:3  Vid Erikstad Typ A Foreslas stiangas
Km 41/860 vanster Ny ansl. ca 290m norrut
Saknas Vid Hogloftet Typ A Justering ansl.radier
Km 42/140 hoger Ogla for vinstersving
Saknas Vid Tuttorp Typ A Justering ansl.radier
Km 42/980 hoger Justering bef. 6gla for v-svang
Vag 716 Vardsbergs kors Typ D Bef. utformning atgirdas ej
Km 44/750
Vig 757 Vérdsbergs kors Typ D Bef. utformning atgirdas ej
Km 44/750

Tabell. Korsningar/anslutningar
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I Trafikverkets publikation "Vagar och Gators Utformning - Korsningar” beskrivs de olika
korsningstyperna.

- Typ A: Enkel anslutning utan refuger.
- Typ C: Anslutning med refuger bade i huvudvigen och den anslutande vagen.
- Typ D: Cirkulationsplats.

Enskilda fastighetsanlutning, skogsanslutningar och dkeranslutningar behandlas individuellt i
samrad med nyttjare och Trafikverket.

Stangning av anslutningar ar férslag som formellt inte ingar i arbetsplanen. Beslut om stingning
méste tas av vaghallningsmyndigheten (Trafikverket) i sarskild ordning.

Hoger in / hdger ut Ogla for vanstersviang

Illustration. Tvd vanliga typer av forslag pa utformning av anslutningar.
4.6 GEOLOGI OCH GEOTEKNIK

Terrdangen ar typisk for den 6stgotska slatten med ett flackt akerlandskap med inslag av mindre
akerholmar. P4 ngra partier langs viagen finns ensidigt berg i dagen med relativt smé
bergskarningar.

Den naturliga jorden bestar 6verst av ett mulljordskikt pa ca 0,2-0,4 meter. Under mullen f6ljer
ca 1-2 meter siltig torrskorpelera och darefter siltig lera med méaktighet pa upp till 15 m till fast
botten.

Leran har en relativt hog skjuvhéllfasthet, sarskilt i de 6vre skikten. Den dr 6verkonsoliderad,
vilket innebar att den klarar belastning fran den nya vigen utan att sattningar utbildas.
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Materialet 1angs strackan har klassificeras enligt VVAMA Anldggning 09 rev 2. Jorden kan
generellt karaktariseras som materialtyp 4B (finkorniga jordarter sdsom lera) och har
tjalfarlighetsklass 3, méttligt tjalfarlig, alternativt materialtyp 5A (finkorningar jordarter sdsom
siltig lera) och tjalfarlighetsklass 4, mycket tjilfarlig.

Inga geotekniska atgiarder med avseende pa séttningar och stabilitet behovs. Vagens breddning
ska dock dimensioneras med avseende pé tjallyftning.

Detaljerad beskrivning finns i Tekniskt PM vig, geoteknik (parm 1, flik 5).
4.7 HYDROLOGI OCH HYDROTEKNIK

Drinering och avvattning av vdg 35 och nya sidoanlaggningar foreslas ske via 6ppna diken till
befintliga vagdiken och vidare till de utloppsdiken/ledningar som idag finns langs den befintliga
vagen. Det 6kade tillflodet kommer inte att innebira nagra kapacitetsproblem pa de befintliga
trummorna, 6vriga diken eller pa avvattningsforetagen.

Akermarken som omger vigen ir drinerad och det finns flera storre diken i dess nérhet.

Grundvattenytan ar métt i provtagningshél och djupet varierar generellt mellan ca 0,5-2,5 m
under markytan.

Avvattningen av vigen mynnar till slut i f6ljande vattendrag;:

- Vardsbergsén rinner parallellt med vig 35 fran Svinstadssjon norrut till Roxen.

- Kraplingeén rinner parallellt med vag 35 fran Sandtorpet och norrut och mynnar i
Vardsbergsan strax efter Svinstadsjon.

En del boende utmed vig 35 har enskild vattenférsorjning. I SGU:s brunnsarkiv redovisas nagra
brunnar i vigens ndromrade. Forekomsten av enskilda avloppsanldggningar ar inte undersokt,
men sddana forekommer sannolikt.

4.8 KOLLEKTIVTRAFIK

Lige och utformning av busshéllplatser har skett i nira samrad med Ostgotatrafiken och
Link6épings kommun.

Pé striackan finns idag nio busshéllplatser. Med st6d av resandestatistik samt avstand till
nirliggande hallplats foreslés att en av de befintliga hallplatserna dras in — Hogloftet (0,9
resande/dag). Forutom denna foreslas héllplats Erikstad dras in da tillgdngligheten till
Bankekinds omstigningsplats 6kar d& ny enskild vag byggs.

Ingen av héllplatserna uppfyller idag Trafikverkets rekommendationer gillande antal resande
for att motivera tillgdnglighetsanpassning. Man har dnda valt att i projektet
tillganglighetsanpassa hallplatsen Langéker.

Ovriga héllplatser anpassas till den nya vigutformningen vilket i vissa fall betyder en kortare
flytt av hallplatslaget.

Sedan arbetsplanen stilldes ut 2014 har Trafikverket byggt héllplatsen Bankekinds vagkors vid
vig 752 mot Bakekind. Denna ombyggnad innefattar bla. tva nya tillgadnglighetsanpassade
busshéllplatser, en pendlarparkering samt en planskild korsning fér gdende under vig 35.

Busskurer, papperskorgar och eventuell 6vrig utrustning pé héllplatserna ar inte viganordning.
Dessa skots av Linkopings kommun.
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4.9 GANG- OCH CYKELTRAFIK

Pé strackan mellan Bankekind och Vardsbergs kors (cirkulationsplats) kan vag 750 Gster om

vig 35 anvandas som alternativ till vag 35 for cykeltrafik. Vag 750 ar en smal, asfalterad vig med
lite trafik, 150 fordon (ADT). Avstandet mellan centrala Bankekind och Vardsbergs kors ar drygt
5 km och 500 meter lingre via vag 750 jaimfort med vig 35, men betydligt sdkrare.

Forutom vag 752 i Bankekind ansluter fyra vigar till vig 750 som kan anvandas av cykeltrafiken.
Vig 749 i Sandtorpet, Bjarstad km 39/650, Hogloftet km 42/150 och Tuttorp km 43/000.

En kortare gangvig byggs vid busshéllplats Langaker for att trafiksdkra tillgingligheten till
denna.

410 BROAR OCH ANDRA BYGGNADSVERK

P& vigens hogra (nordostra) sida, sektion ca 44/054, foreslas en stodmur i trumlaget.
Stodmuren medfor att en trumférlingning och backomgriavning kan undvikas, se ritning nr
280W0901. Utan stdmur behéver trumman férlingas med ca 5 m och en biackomgréavning
maste goras. Stodmurens hojd och utbredning ska utredas vidare i bygghandlingsskedet.

4.11 SKADEFOREBYGGANDE ATGARDER

4.11.1 Barriareffekter

Inga skadeforebyggande atgiarder bedoms nédviandiga forutom de foreslagna i projektet.
4.11.2 Buller

Foreslagen ombyggnad av vig 35 har ansetts utgora en vasentlig ombyggnad.

Av statsmakterna faststéllda riktviarden ar styrande vid Trafikverkets utforande av atgarder.
Utgéngspunkten ar att foljande riktvarden for trafikbuller normalt inte bor 6verskridas vid

viasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur:

Bostadsbebyggelse

30 dBA ekvivalentniva inomhus

- 45 dBA maximalnivé inomhus nattetid

55 dBA ekvivalentnivi utomhus (vid fasad)
- 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

Riktvirdena med ekvivalentnivaer ar ett vigt medelvirde under ett dygn, inomhus och utomhus
vid fasad. Maxniva ar den maximala ljudnivin under ett tillfdlle. Mattenheten dr dBA, decibel A,
dar A betyder att man utgar ifran horselns kinslighet. Vid ljudnivaer 6ver 60 dB(A) kravs
forhojd roststyrka for samtal pa 2 m avsténd.

Berdknade ljudnivéier bygger pa en trafikméangd fore respektive efter vagatgiarden enligt kapitel
4.2 ovan. Prognosaret dr 2040. Berdkningarna grundar sig pa hastighet pa 100 km/tim eller 8o
km/tim enligt tabell nedan. De dr berdknade efter angiven hastighet. Vid dndrade
hastighetsférhallanden behover bullerskydden justeras i hojd, se tabell bullerberdkningar i
MKB.
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Bullerskyddsétgirder erbjuds som ger 55dA ekvivalent nivd utomhus dir det bedomts
samhaéllsekonomiskt rimligt och tekniskt majligt att genomféra. For dem som inte far buller
atgardat till 55 dBA foreslas bullerskyddsatgiarder s utomhusvirden vid fasad inte 6verstiger 70
dBA maxnivé. Investeringskostnad bedoms till cirka 3,7 miljoner kronor exklusive inlésen av
fastigheter. Erbjudande om inlosen ar aktuellt for Bjarstad 4:2 eftersom-det ligger néra vigen
och eftersom eventuella bullerskyddsplank kommer sa néra husen att det inte ger nagon bra
bostadsmiljo. Femton fastigheter enligt nedanstaende tabell foreslas bullerskyddsétgarder.

Sambhillsnyttan har berdknats enligt Trafikverkets BUSE- program version 2,2 dar savil
bullernytta som byggkostnad och driftkostnad vigts in. Se utforliga beskrivningar i MKB:s
bilaga Tabell bullerberdkning. I tabell nedan specificeras foreslagna bullerskyddsatgarder och
hojd for aktuell fastighet vid given hastighet. Se dven bilaga i MKB, Foreslagna
bullerskyddatgérder. Trafikverket ar ansvarigt for att bygga bullerskyddsétgarder och
fonsteratgarder. For de fastigheter som fétt fonsterdtgarder tidigare kontrolleras att det har haft
avsedd effekt. For fullstandig redovisning av bullernivéer for alla fastigheter liksom andra
mojliga 16sningar som inte valts hanvisas till MKB:s bilaga Tabell bullerberdkning.

En fastighet foreslas 16sas in i arbetsplanen. Inlosen ar aktuellt for Bjarstad 4:2 eftersom det
ligger sa nira vigen att plank kommer orimligt nara huset och darfor inte kan byggas. Detta
medfor att fastigheten far inomhusvirden for den ekvivalenta ljudnivin som 6verstiger 30 dBA.
Dar bullerskyddsvallar foreslas pa akermark behover drianeringssystemet ses 6ver och atgardas
sd att det fungerar.

Fastighet/ Bullerskyddsatgard Anmarkningar, motivering se bilaga MKB

Hastighet km/tim

Bjarstad 1:2 / 100 Plank h: 1,2 m Bidrag till fonsterbyte -99, 70 dBA

Vadstorp 4:6 / 100 Plank h: 1,0 m, 55 dBA

Vadstorp 6:1/ 100 Vall/Plank, plank h: 1+1,8 m, h: 2,8 m Tillaggsruta 2003,
55 dBA

Vadstorp 5:1 / 100 Vall h: 2,0 m, 55 dBA

Hogloftet 1:2 / 80 Vall/Plank h: 1+2 m Har fatt tillaggsrutor och uteplats
2001, 55 dBA

Stromsbro 2:2 / 80 Plank h: 1,2 m, 70 dBA

Nedra Langéker 1:4 Vall h: 1,5 m, 55 dBA

/ 80

Orminge 5:2 / 80 Plank Har fatt 3-glasfonster, 70 dBA

Orminge 1:5 Gemensamt Har 3-glasfonster

Orminge 1:4 h: 2,0m Fétt tillaggsruta 1999

Orminge 5:1 Fatt tilldggsruta 1999

Orminge 1:6

Orminge 4:4 / 80 Plank h: 3,0 m, 55 dBA

Orminge 4:2 / 80 Vall/Plank h: 1+1 m, 55 dBA

Orminge 4:5 / 80 Vall/Plank h: 1+1m, 55 dBA

Tabell. Bullerskyddsatgdrder
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4.11.3 Luftféroreningar

Det finns inte nigot behov av skadeférebyggande dtgiarder mot luftfororeningar. I detta projekt
ligger trafikméngderna under virden dar det finns risk att ndgon av miljokvalitetsnormerna for
luftkvalitet kan komma att 6verskridas. Vagen géir dessutom genom ett 6ppet landskap.

Liksom for nollalternativet ger formodad 6kad trafik troligen 6kade utslapp av koldioxid. Om
fordonsparken blir energisnélare och fasas over till eldrift minskar utslappen.

4.11.4 Vibrationer

En riskanalys for vibrationsalstrande arbeten under byggnadstiden genomfors infor byggskedet
for att minimera risken for skador.

4.11.5 Naturmilj6

Dar gammal vagbank rivs vid Tuttorps hage vid km 42/893 — 43/270 ska den biologiska
mangfalden i hagen stirkas med grés och insddd av orter som &r hiavdgynnade och som
forkommer i trakten, enligt beskrivning i dngs- och betesinventeringen (Orminge 3, 121-PKG).

Ett djupt dike som innefattas av biotopskydd, ett par meter brett, ar kulverterat under vag 35 vid
km ca 44/050. Trumman har diameter 1600 mm och ingdr i ett dikningsforetag. Skyddsatgarder
behovs vid grumlande arbeten. Trumforldngning bor utforas vid 1agt vattenstdnd. Ut- och inlopp
bor laggas sé att inga trosklar uppstar. Forlangning av trummor och omgravning av diken ar
anmalningspliktiga dtgarder, det vill saga utgor sddan vattenverksamhet som ska anmalas enligt
11 kapitel 9a § miljobalken. Dessutom ska dispens for intréng i biotopskydd sokas hos
Linsstyrelsen i Ostergotlands lin.

Trad i allé km 41/250 vid Erikstad som kan paverkas av ombyggnaden ska skyddas. For att inte
skada tradrotter vid breddning av viag och anldggning av dike nira allétrad bor all schakt inom
tradets rotzon utféras som handschakt. Skadade rétter renskérs och tacks omgaende med jord
for att forhindra sjukdomsangrepp och torkskador. Vid anlaggande av gdngvig mellan allén i
Erikstad och busshallplats vid Bankekind bor schakt undvikas inom triadens rotzon och inga
uppfyllnader nirmast tridstammar bor goras. Overbyggnad och slitlager gors med fordel
genomslappligt med tanke pa tradens luftbehov.

4.11.6 Ekologiska samband

Bredare vig och snabbare trafik innebar en nagot storre barriér for viltet &n nuvarande vag.
Récken utgor en barridr for exempelvis vildsvin. Det ar oként hur pass viltrika markerna ar
kring vagen. Flera olyckor med radjur pa vag 35 vid Erikstad norr om Bankekind pekar mot
viltstrak. Enligt statistik frdn Nationella viltolycksradet har det under 2015 rapporterats tio
olyckor med vildsvin inblandade. For att minska olycksrisken bor varningsmarken for vilt sittas
upp pa vagen vid Erikstad.

4.11.7 Kulturmiljo

Samrad med lansstyrelsen skall ske vad géller l1ampliga skyddsatgirder for fornlamningar som
péverkas eller riskerar att beroras.

For boplatsen objekt X i km ca 42/700 — 43/350 har ldnsstyrelsen tagit beslut att en arkeologisk

forundersokning ska utforas for att avgriansa boplatsomradet: Beslut om forundersokning har
aven fattats for stenstrang km 39/500 RAA Bankekind 269. Se MKB kapitel 10.1.3.
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Om vigprojektet utvidgas behéver en kompletterande arkeologisk utredning etapp 2 utforas for
presumtiva boplatsomréden objekt XI km cirka 42/300 -42/700 och XII km cirka 40/250 -
40/450. Se vidare MKB kapitel 10.1.4 Tillstdnd kravs for att att ta bort fornlamning.

4.11.8 Landskap

Ett gestaltningsprogram tas fram i arbetsplaneskedet parallellt med MKB.

Syftet med ett gestaltningsprogram ar att verka for god vigarkitektur. Gestaltningsprogrammets
huvuduppgift ar att identifiera viktiga estetiska fragor och att skapa samsyn for hur vigrummet
ska se ut. Detta anvands nar den gamla vagkroppen vid Tuttorps hage ska aterstéllas till
hagmark, for att sakerstélla estetiska och biologiska intressen i omradet.
Gestaltningsprogrammet anviands dven nar det giller bullerskyddsatgirder for att ta hansyn till
och bevara landskapsbilden och dess karaktar, se vidare parm 1, flik 5. Trafikverket ansvarar for
atgéarden.

4.11.9 Friluftsliv

Inga sirskilda skyddsatgarder bedoms behovas.

4.11.10 Mark- och vattenféroreningar

Enskilda brunnar och eventuella markbaddar i vigens nérhet inventeras i god tid fore etablering
och byggstart for att 6ka kunskapsldget med avseende pé de enskilda vattentdkternas lage,
konstruktion, skick samt information om dygnsuttag eller liknande uppgift om brunnens
kapacitet. Vid behov kan provpumpning ske for att faststilla kapacitet i brunnar som anvinds
sdllan eller bara vissa tider pa aret.

Brunnar kontrolleras fore, och vid behov under och efter byggskedet avseende vattenkemi och
uttagskapacitet. Vid eventuella kvalitets- eller kvantitetsforandringar vidtas atgiarder. Lampliga
atgirder far faststillas i det enskilda fallet. Atgirden #r ingen viganordning men trafikverket ir
andé ansvarig.

Lansstyrelsen kontaktas innan byggskede, angdende uppldggning av massor. Upplag och
deponier utanfor vigomradet av t ex jord-, torv- och bergmassor kan vara tillstdnds- eller
anmalningspliktiga enligt miljobalken. Patraffas fororenade massor ska tillsynsmyndigheten
omgaende underrittas. Se aven kapitel 14 i MKB.

Analys av asfaltmassor 2012 visade pa férekomst av stenkolstjaira med forhéjda varden av
polyaromatiska kolvéten, s.k. PAH-varden. Asfalt som innehaller mer dn 70 mg/kg 16-PAH
anses tjarhaltiga!. Alla prover hade halter PAH-16 6ver 300 mg/kg. Ett av proverna hade hog
halt av dessa @&mnen, mer d4n 1000 mg/kg torrsubstans.

For att ringa in omfattningen av de tjarhaltiga massorna kan man ga till beldggningsliggaren for
vig 35 och se ndr viagen ar lagad. Man kan ocksa ta ytterligare prover for att na béattre
kannedom.

Trafikverkets senaste publikation fér hantering av tjarhaltiga massor ska f6ljas. Enligt
Vigverkets géllande publikation 2004:90 for hantering av tjarhaltiga massor galler att:
e Massorna dteranvinds i forsta hand inom objektet
e Massorna anvinds som bundet eller obundet barlager

! Klassning enligt VV publikation 2004:90 Hantering av tjarhaltiga belaggningar.
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e Kall eller halvvarm atervinningsmetod anviands

e Birlager tacks med titt slitlager

Massorna kan nyttjas i ex bullervallar férutsatt att de tacks av plastduk eller annat
vattenavledande skyddslager

Massorna ska laggas ovan grundvattenytan

Personal som hanterar massorna ska informeras

Lagrade massor ska tdckas med presenning

Lagring far inte goras pa kiansliga markomraden, ex vattenskyddsomrade
Ateranvindning gors inte inom kinsliga markomraden

Om annu hogre halter konstateras vid ytterligare provtagningar bor ett resonemang och
miljobedomning goras for vilka alternativ som stér till buds f6r hantering av massorna. Vid
planerad ateranvandning av tjarhaltiga massor, dvs. som innehaller mer 4n 70 mg/kg av
16-PAH, ska kontakt tas med Linképings miljo- och hilsoskyddskontor om hur massorna ska
hanteras. Kontakten med miljomyndigheten far exempelvis utvisa om en anmaélan eller ett
tillstand kravs for den aktuella atgiarden.

Vid ateranvandning av tjarhaltiga massor som innehéller mer 4n 300 mg/kg 16-PAH
dokumenteras halter av 16-PAH samt cancerogena PAH, mingd massor som dteranvints samt
var de anviants. Dokumentationen ldmnas till Trafikverket for dataldggning och arkivering.

4.11.11Skyddsatgarder under byggnadstiden
Dammbindning ska ske vid behov.

Naturvardsverkets riktlinjer for byggbuller ska foljas. Bullrande arbeten far exempelvis inte
utforas intill bostdder nattetid.

Under hela byggskedet iakttas forsiktighet for att minimera risker for utslapp av kemiska
produkter inklusive fordonsbrianslen till mark och vatten. Enskilda vattentékter i nirheten av
vig 35 inventeras och provas fore och efter ombyggnationen av vigen. Se dven kapitel 4.11.10
ovan.

Omréaden som kan péverkas negativt vid lagring, exempelvis platser nira vattendrag och diken
som har férbindelse med vitmarker, undviks som lagringsplatser, se karta i MKB. Upplag och
uppstillningsplatser undviks dven i anslutning till alléer. Samrad ska ske med lansstyrelsen
innan uppldggning av massor sker. Upplag och deponier utanfér vigomradet av t ex jord-, torv
och bergmassor kan vara tillstdnds- eller anmélningspliktiga enligt miljébalken. Uppstéllning
eller uppldggning av material far heller inte ske inom ekomraden eller pa ett sddant sitt att
fornlamningar skadas, forvanskas eller tacks 6ver, se vidare kapitel 4.11.7 ovan.

En beredskapsplan for eventuell olycka ska upprittas i samband med att bygghandlingen
upprittas. Dar ska risker identifieras, beskrivas och riskreducerande atgiarder ska vidtas.

4.12 OVRIGA VAGANORDNINGAR

4.12.1 Belédggning

I handlingen foreslas en beldggning av vanlig ABS-beldggning. Det har utretts om en sa kallad
tyst beldggning av dranasfalt ar nagot for varat objekt, pd en delstriacka, t.ex genom Orminge.
Atgirden kan vara effektiv rent bullerméssigt men ar oerhort dyr.
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Kostnadsokningen for atgirden genom Orminge:

Langd 1 km, viagbredd 9 m => 9.000 m2

Kostnad beldaggning: 100:-/m2 (ABS16)

Kostnad beldaggning: 200:-/m2 (tyst beldggning, minskning 3-4dB)
Kostnad beldggning: 350:-/m2 (tyst beldggning, minskning 6-7dB)
Kostnadsokning: 9.000 X 100 = 900.000:- (ger minskning 3-4dB)
Kostnadsokning: 9.000 X 250 = 2.250.000:- (ger minskning 6-7dB)

Tillkommer att livslangden beréknas till hilften av en normal ABS, samt att driften ar dyr da
beldggningen kraver tvitt och dammsugning med jamna mellanrum for att halla beldggningen
oppen och inte tappa funktion.

Bullerskyddsétgarder pa motsvarande stricka ger en ungefarlig kostnad pé 1,8 mkr.

Med detta som beslutsunderlag forkastades alternativet med “tyst asfalt”.

Barighet

Delen Sandtorpet-Vardsbergs kors pavisar barighetsproblem och foreslas av EQC en omfattande
rekonstruktion med nya 6verbyggnadslager. Efter utford Livscykelanalys (LCC) anser dock
Trafikverket att detta inte ar rimligt ur ett samhéllsekonomiskt perspektiv utan foreslar istéllet
en atgiard med frasning av de 6versta belaggningslagren. Ca 50-75mm. Direfter utfors en
beldggningsatgird med en trelagers beldggning bestdende av exempelvis AG, ABb samt ABS.
Total beldggningstjocklek ca 135mm.

D4 vigen bestar av Sandwichkonstruktion si ar en teoretisk berdkning i PMS ej moéjlig dd dessa
konstruktioner ej stods av programmet. Dimensionering av breddningar blir darfor vildigt svara

att berdkna och kan darfor bli ett riskmoment avseende tjalrorelsedifferensen mot befintlig vag.
Vid detaljprojektering bor detta beaktas.

4.12.2 Belysning

Befintlig vigbelysning kommer att kvarsta i dagens omfattning. Smarre justeringar av
stolpliagen kan kravas dar ny vagutformning kommer i konflikt med stolparnas befintliga
placering.

Ingen utbyggnad av vigbelysningen ar planerad i projektet.

Busskurerna vid den tillgdnglighetsanpassade busshallplatsen Langdker forses med belysning.

4.12.3 Driftvandplatser

Ej aktuellt i projektet.

4.12.4 Parkerings- och uppstallningsytor

Om ett fordon rakar ut for olycka eller maskinfel pa en enfiltsstriacka riskerar viagen att
blockeras. For att minimera risken for att detta ska ske finns avkorningsmdgjligheter med

ca 500 m mellanrum. Férutom korsningar, 6glor och busshéllplatser byggs ett antal nédfickor.
Vissa av dessa dr samordnade med &keranslutningar.
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4.12.5 Rastplatser

Ej aktuellt i projektet.

4.12.6 Racken

Mittseparering kommer att utforas med mittracke. Utifran riktlinjer i dokumentet "VGU
Geometrisk utformning vid forbattringsarbeten” for exceptionell standard, har en Gversikt av
sidoomradet gjorts vilket medfort befintliga sidoracken har justerats och nya har tillkommit.
Rickesplaceringar framgar av plan- och profilritningar.

4.12.7 Vagmarken och signaler

Befintliga vigmarken ldngs strackan kommer endast att fordndras i liten grad. Som exempel kan
namnas hastighetsmarkningen dér nya vigmarken sitts pa befintliga stolpar. Befintliga

vagmarkesportaler kommer att std kvar. Kompletteringar vid oglor for vinstersving samt
lokaliseringsmarken for motesfri landsvig kommer att utforas.

4.12.8 Vagmarkering

Ny vigmarkering kommer att utféras pa hela strickan, och f6lja géllande standard.
413 ANDRA ATGARDER OCH ANORDNINGAR

4.13.1 Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Forrattning enligt anldggningslagen kommer att begéras for att fa rétt att anlagga nya och att
forandra befintliga végar.

Vid forrattningen kommer dven fragan om den framtida férvaltningen att tas upp till provning.
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Beteckning

Bjarstad ga:1

Erikstad ga:3

Erikstad ga:3

Saknas

Saknas

Saknas

Erikstad ga:3

Erikstad ga:3

Saknas

Saknas

Saknas

Saknas

Saknas

Strackal/lage

Vid Bjarstad

Km 39/660 hoger
Vid Bjarstad

Km 40/275 vénster
Vid Bjarstad

Km 40/330 vénster
Vid Bjarstad

Km 40/330 vinster
Vid Bankekind

Km 40/880 vénster
Vid Erikstad

Km 41/200 vénster
Vid Erikstad

Km 41/860 vinster
Vid Erikstad

Km 41/860 vinster
Vid Hogloftet

Km 41/990 hoger
Vid Hogloftet

Km 42/140 hoger
Vid Orminge

Km 42/650 vinster
Vid Tuttorp

Km 42/980 hoger
Linneberga

K : b

Langd

30m

120 m

140 m

480 m

320 m

40m

10m

290 m

220 m

30m

8om

50 m

Tabell. Enskilda anslutnings- och parallellvigar

4.13.2 Jord- och luftledningar
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Véagbredd

2m

2m

3,5m

4m

4m

Slit-

lager
Grus
Grus
Grus
Grus
Grus
Grus
Grus
Grus
Grus
Grus
Grus

Belagd

Grus
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Atgéard
ritningsnummer
Just. ansl.radier
200T0201

Rivs

200T0202

Ny anslutning
200T0202

Ny parallellviag
200T0202

Ny parallellvag
200T0202-03
Just. ansl.radier
200T0203
Rivs

200T0203

Ny parallellviag
200T0203

Ny parallellvag
200T0203
Just. ansl.radier
200T0203

Ny parallellvag
200T0204
Just. ansl.radier
200T0204

N Hellvi
200F62605

Tekniska verken, Linkoping kommun har befintliga vatten och spillvattenledningar utmed vaig
35 mellan Bankekind och Linkoping. Utefter strickan finns det ett antal luftningar for vatten
och spillvattenledningarna. Luftningar kan till stor del ligga kvar i nya hirdgjorda ytor, med ny
kona och ny betédckning. Trafikverket ansvarar for eventuella atgiarder pa dessa till f6ljd av

projektet.

Vid Orminge ca km 42/500 finns en privat dagvattenledning som betjinar Orminge 1:4, 1:5, 1:6

och 5:2. En ny ledning laggs i nytt 14ge. Trafikverket ansvarar for atgarden.

Det ligger ett antal befintliga diken, ledningar, dkerdraneringar och brunnar vid sidan av vigen.
Hojdjustering och byte av betdckning fran betong till gjutjarn krévs dar befintlig brunn hamnar i
héardgjord yta, i t.ex. 6glor. Omlaggning kravs av dagvattenledningar och dkerdraneringar som
ligger under breddningen av viagen. Trafikverket ansvarar for atgarden. Dagvattenledningar
laggs om 40/440, 40/950, 42/120-42/310, 43/550.
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Pa de strackor dar vigen breddas pa dkermark och befintlig akerdranering gréavs bort, laggs en
ny akerdranering.

I h6jd med Linneberga, ca km 44/054, korsas viagen av en stor trumma. Trumman ar
ursprungligen en stentrumma med matten 1.2 x 1.8m. Trumman har senare forlangts med
betongror 81600 pa bada sidor av stentrumman. Har gors en profilhdjning av vag 35 samtidigt
som vigen breddas pa sodra sidan. Detta medfor att trumman behover forlangas med ca 6,5 m.
P4 vigens norra sida, utloppssidan, sitts en stodmur istéllet for att forlinga trumman for att
undvika en bickomgravning. Utan stédmur behover trumman forldngas med ca 5 m och en
biackomgravning méste goras.

Kartmaterial pd dikningsforetag har inhdmtats frén lansstyrelsens kartregister.

Dikningsforetag Aktnrl, Aktnr 2 Socken Berdringspunkt
Viskeryd B_126,R_56 Vérdsberg Km 44/000

Tabell. Dikningsforetag
Befintliga el och teleledningar

Korsande befintliga hogspanningsledningar:

Km Atg'zi d Ansvarig
41/560 Ingen atgird EON
44/490 Flyttning av en stolpe pa vanster sida EON

4.13.3 Kompensationsatgarder

I samband med att vagprojektet byggs kravs inga kompensationsatgarder.

26 (42)




Arbetsplan. Vig 35, Atvidaberg-Linképing,
Sandtorpet-Véardsbergs kors

Objektnr: 106909. Utstéllelsehandling 2013-01-31
Revidering efter utstéllelse 2015-12-01
Beskrivning

2Xo07BEo1.docx

5 Vaghallningsansvar for allmanna vagar

5.1 FORANDRING AV VAGHALLNINGSOMRADE

Inom det aktuella omradet &r enbart Trafikverket vighallare for det allménna
vagnatet. Vagforslaget innebar ingen forandring.

5.2 FORANDRING AV ALLMAN VAG

Viagforslaget innebar ingen forandring.

27 (42)



Arbetsplan. Vig 35, Atvidaberg-Linképing,
Sandtorpet-Véardsbergs kors

Objektnr: 106909. Utstéllelsehandling 2013-01-31
Revidering efter utstéllelse 2015-12-01
Beskrivning

2Xo07BEo1.docx

6 Konsekvenser av vagforslaget

6.1 TRAFIKTEKNISKA KONSEKVENSER

6.1.1 Trafikmangder

En generell trafikGkning berdknas ske i framtiden. Denna framgéar av figur i kapitel 4.2. En
trafikokning som konsekvens av vagforslaget far anses marginell d4 man i niromradet redan
idag ar hanvisade till vig 35 da bra alternativa vagar saknas.

6.1.2 Framkomlighet

Framkomligheten for personbilstrafiken 6kar genom héjd hastighet och battre
omkorningsmojligheter. For jordbruksnaringen medfor dtgarden daremot en samre
tillgdnglighet med lidngre transportvagar pga. mittsepareringen. Godstrafiken paverkas bade
positivt och negativt. De kan inte tillgodogora sig den hogre hastighets-begransningen men har
nytta av battre omkoérningsmojligheter. Dock kan mittsepareringen medfora fler
langsamtgaende fordon pa enfaltsstrackorna vilket kan gora att fordelarna och nackdelarna i
viss man tar ut varandra.

6.1.3 Trafiksakerhet

Plan- och profilstandarden &r utformad utifran riktlinjer i dokumentet "VGU Geometrisk
utformning vid forbattringsarbeten” for exceptionell standard (se kapitel 4.4) med hansyn till
trafikmingden enligt kapitel 4.2.

Lings strickan finns omridet Orminge med nirliggande bebyggelse. Arbetet med
trafiksdkerheten pa denna plats har i forsta hand inriktats pa att minska antalet in- och utfarter,
och sammanf6ra dessa till ndgra f& anslutningspunkter.

I projektet har samtliga busshallplatser setts 6ver. Nagra byggs helt nya, och nagra genomgér
mindre fordndringar. Generellt har perrongytor samt gangvigar till och fran hallplatserna
upprustats.

6.1.4 Trafikekonomi och komfort

Ombyggnaden forvintas enligt EVA-berdkningar medféra 6kade drifts- och
underhéllskostnader.

Objektet ger en positiv paverkan pa transportkvaliteten i och med den forbattrade
framkomligheten och trafiksdkerheten. Det ar fraimst den genomgéende pendlartrafiken som
gynnas av den forbéttrade framkomligheten, dven om tidsvinsten dr marginell. En forbéttrad
framkomlighet ger en 6kad trafikkomfort och kérkontinuiteten forbattras for alla trafikgrupper
langs vag 35.

Trafiksdkerheten 6kar markant bade for pendlartrafiken och for korsande och svingande trafik
langs striackan. For pendlartrafiken i forsta hand pga. mittsepareringen, och f6r korsande och
sviangande pga. en sanering av antalet anslutningar samt byggandet av nya oglor for
vénstersviangande fordon.

Referenshastigheten lidngs strackans olika delar framgar av kapitel 4.3.
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Ett vigobjekt ger en positiv samhallsekonomisk nytta om den sammanlagda kostnaden for
olyckor, restid, fordonsdrift (inkl. gods), drifts- och underhéllskostnad, milj6- och
komfortkostnad for vignitet minskar. En viginvesterings lonsamhet kan bedémas genom att
den samhillsekonomiska nyttan under vigens hela livslangd jamfors med
anlaggningskostnaden inklusive skatteeffekter. Investeringen ar 16nsam om nyttan 6verstiger
kostnaden. Till detta ska laggas systemeffekter som till exempel att en lank utgor en del i ett
storre system och darfor kan medfora en totalt storre samhéllsnytta.

Resultat av de samhillsekonomiska berdkningarna 2015-10-27 visar att med en kalkylperiod pa
40 ar och en byggkostnad pa 94 Mkr (2014 &rs prisniva) s blir nettonuvardeskvoten (NNK-i)
2,0. Om NNK ir storre dn 0 ar investeringen 16nsam.

6.1.5 Trafikantupplevelser och trafikservice

Da ombyggnaden sker pa befintlig vag i befintlig strickning medfor detta generellt sett ingen
storre forandring av trafikantupplevelsen langs strackan.

Mittsepareringen medfor dock en barridreffekt och man kan darfor majligtvis uppleva
vagrummet som trangre dn det dr idag.

P4 de platser som forses med bullerskyddsétgirder, framfor allt i Orminge, paverkas utsikten
over landskapet kraftigt. Hir kommer sannolikt vigrummet att upplevas som trangt och
instangt.

Négra nya rastplatser eller andra anordningar for trafikantservice planeras inte i projektet.

6.2 MILJOKONSEKVENSER

Arbetet med MKB:n, miljokonsekvensbeskrivningen dr en del i tillimpningen av
kunskapskravet, vilket innebar att verksamhetsutovaren ska skaffa sig kunskap om vilka
miljoeffekter som kan komma att uppsta till f6ljd av genomforandet av projektet.
Kunskapskravet bedoms vara uppfyllt genom att Trafikverket har anlitat sakkunniga inom olika
teknikomréaden och haft samradsforfarande och hamtat in synpunkter frin exempelvis berérd
allménhet.

Forsiktighetsprincipen foljs genom att i arbetsplanen foresla 16sningar och skyddsatgiarder som
minskar risken for negativ paverkan pad manniskors hilsa och miljon.

Lokaliseringen av vagen har utretts och en breddning av befintlig vig har funnits mest gynnsam
totalt sett.

Hushdllnings- och kretsloppsprinciperna beaktas genom att det dr en befintlig vig som breddas
sa att materialatgangen blir mindre &n for en helt ny vdg. Bedomningen ar att projektet
uppfyller tillampliga allmdnna hansynsregler i 2 kap miljobalken.

I detta projekt berors miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster vid Vardsbergén och
omgivningsbuller. Projektet bidrar genom sidkrare vag som minskar risk for olyckor med
eventuell fororening som foljd.

Miljokvalitetsnormen for buller uppfylls genom utférda berdkningar och foérslagna
bullerskyddséatgérder. Se vidare under kapitel 10.4 i bilagd MKB.
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6.2.1 Halsa och sakerhet

Buller &r redan idag ett problem for fastighetsdgare utmed vag 35. Flera fastigheter kommer att
fa buller atgirdat med plank eller vallar vilket ar en positiv effekt av projektforslaget. Se vidare
kapitel 4.11.2 ovan.

I detta projekt ligger trafikmangderna under de trafikméngder dir det finns risk att nigon av
miljokvalitetsnormerna for luftkvalitet kan komma att 6verskridas.

Ombyggd vig med 2+1 korfalt och mittracke 6kar framkomlighet och sikerhet pd vigen men
barridreffekten 6kar med simre sikerhet for passager i och med hogre hastighet och bredare
vag.

Okning av trafik och framforallt 6kning av tunga fordon ger normalt upphov till mer vibrationer.
Men vibrationer som uppstar till f61jd av att tung trafik trafikerar en ojimn viag kan minska
négot efter att vagen byggts om och ojimnheter slatats ut.

I och med ombyggnaden med mittricke blir vigen sdkrare och risk fér olycka med exempelvis
tankbil som vilter minskar.

6.2.2 Natur- och kulturmiljo

For landskapskaraktiren i stort bedoms inga vagatgarder bli sarskilt framtradande pé langre
sikt eftersom merparten av strackan kommer att ha kvar befintlig strackning i sdvil plan som
profil.

Omrédet vid Tuttorps hage som omfattas av riksintresset for naturmiljon berdrs inte av ingrepp.
Diaremot paverkas det positivt av vagprojektet eftersom vagstrackningen flyttas bort fran
Tuttorps hage och den gamla vagkroppen 6verfors till hagmark.

Riksintresset for kulturvard Vardsberg - Landeryd beskrivs som en centralbygd med forhistorisk
bosittnings- och brukningskontinuitet med en av landets titare fornlamningsmiljéer fran
jarnaldern. De uttryck for riksintresset som beskrivs med gravfilt och Vardbergs sockenmiljo
m.m. berors inte och ddrmed uppstér ingen pataglig skada for riksintresset.

Intrdng i fornlimningar med boplatser kan inte undvikas vid nystrackning av vag 35 forbi
Tuttorps hage km ca 43/000-km 43/300. Delar av en stenstriang, hagnad fran jarnaldern RAA
269 km 39/500 kommer att férsvinna i vigomradet. For utforligare beskrivning héanvisas till
kapitel 10.1.3 i bilagd MKB.

En blandallé till Erikstad gérd vaster om vag 35 km 41/250 berors av ny gangvig och att ett
vagdike kommer néra ett av triden i allén. Skyddsétgarder kravs for att inte skada traden

Breddning av vigen och hojning av profilen innebar att trumman vid km 44/050 behover
forlangas uppstroms vigen cirka 6,5 meter i ett biotopskyddat dike. Likasa behover de yttersta
befintliga betongringarna bytas ut. Gravning i diket medfor ingen forandring av befintliga
bottennivéer och lutning p& trumman. Atgiarderna kriver ansokan om dispens fran
biotopskyddet.

Forlangning av trumma vid km 44/050 ingar i dikningsféretag men bedoms inte paverka aktuell

vattendom. Det krivs anmilan om vattenverksamhet till Linsstyrelsen Ostra Gotalands lin
enligt 11 kapitel 9a § miljobalken.
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Strandskyddsdispens enligt 7 kapitel 16 § miljobalken ska frén och med 2009-07-01 hanteras i
faststillelseprovningen av arbetsplanen. Darmed kommer nagon strandskyddsdispens for
breddning av vigen utmed Vardsbergsan inte att behova sokas separat.

Vérdbergsan bedoms ha méttlig ekologisk status r 2013 men uppnér inte god kemisk status
2013-Vattenmyndigheten beddmde 2009 att det fanns skil att faststélla miljokvalitetsnormen
till god ekologisk status med tidsfrist till 2021. Ar 2015 finns det forslag att utoka fristen for
vattendraget till &r 2027. Stor del av den ekologiska statusen beror sannolikt pa 6vergddning.
Ombyggd vig medfor sdkrare vig med mindre risk for direktutsléapp vid olycka och motverkar
inte malet om att forbéttra &ns status.

Ombyggnaden av vagstrackningen forsvarar for gang- cykeltrafikanter eftersom ingen separat
gang- och cykelvag anldggs, mer &n pa korta striackor.

Storningar som kan komma upp under byggnadstiden redovisas under punkt 6.4.

6.2.3 Hushallning med naturresurser

Enligt miljobalkens tredje kapitel ska mark- och vattenomraden anviandas for de indamal de
bést ar lampade for.

Genom att bredda befintlig viag utokas ett redan ianspraktaget omrade nagot. Denna
anvandning av marken far anses som lamplig for att uppné syftet och malen med projektet.

Kommunalt vatten- och avloppsnit dominerar utmed vig 35, men nigra har enskilda
vattentikter som bor utredas.

Risken for paverkan bedoms som mycket liten for bergborrade brunnar. For grivda brunnar
behover riskerna undersokas ytterligare i bygg- och driftskedet f6r att kunna fastsla behovet av
eventuella anpassningar eller skyddsatgarder.

D4 markarbeten endast utfors i direkt anslutning till befintlig vig och inte medfér ndgra djupa
schakter eller stora fyllningar néra bostader bedoms konsekvenserna fér
dricksvattenforsorjningen sammantaget som mycket sma.

Projektet uppnar ingen massbalans. Allt material som gar att anvinda i projektet kommer att
utnyttjas. Mycket av det material som atgar for att bygga om och bredda vigen och anldgga nya
viandoglor med mera kan hamtas i viglinjen. Allt berg anvénds till vigkroppen men merparten
maéste hamtas utifrdn. Massor i storleksordningen 22 000 m3 (inkl. hdrdgjorda material)
behover tillforas. Overskottsmassor som inte kan anviandas till vigbygget uppgar till cirka

55 000 m3. Av dessa kan cirka 2 000 m3 anvindas for att bygga upp bullervallar och resten
behover koras bort.

6.3 KONSEKVENSER FOR PAGAENDE MARKANVANDNING

Breddning av vigen ger upphov till sma nya markintrang. Dessa bed6ms innebira en marginell
negativ forandring for de berérda lantbruken. Totalt forsvinner knappt 4 ha akermark.

Inlosen av en fastighet rekommenderas dé den drabbas avsevirt av vagprojektet. Fastigheten

ligger mycket nira vigen och bullerdtgirder ar inte mojliga pa grund av det korta avstindet fran
vagstrackningen, vilket medfor en ohilsosam boendemiljo.
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6.4 PAVERKAN UNDER BYGGNADSTIDEN

Arbeten under byggtiden kan orsaka storningar av olika slag. For att sakerstilla att
byggnationen genomfors pa ett miljoanpassat satt kommer krav att stéllas p utférandet i
enlighet med tillimpliga delar i Trafikverkets publikationer om miljokrav under byggtiden.
Dessa omfattar hantering av kemikalier och drivmedel, krav pa arbetsredskap med
uppsamlande anordningar for olja och bensin.

De tillfalliga storningar, olagenheter och utslapp som kan uppsta i byggskedet trots god
forberedelse och planering av arbetena sammanfattas nedan.

Eventuella problem med buller och vibrationer fran schaktning och andra arbeten samt
byggtrafik sammanstélls genom att en riskanalys genomfors infor byggskedet, for att minimera
risken for skador. Med utgangspunkt fran riskanalysen beslutas sedan lampliga atgirder och
kontroller. Under hela byggskedet iakttas forsiktighet for att minimera risker for utslapp av
kemiska produkter inklusive fordonsbranslen till mark och vatten.

Omréaden som kan péverkas negativt vid lagring, exempelvis platser nira biotopskyddat dike och
alléer, undviks som lagringsplatser. Vid uppldggning av massor pa naturmark ska anmalan till
lansstyrelsen for samrad enligt 12 kapitel 6 § miljobalken ske om det ar s att upplidggningen
inte 4r anmalningspliktig enligt ndgon annan bestimmelse i miljobalken. Samrad enligt 12:6
beho6vs inte om samma upplaggning som anmélan om C-verksamhet har ldimnats in till
kommunen.

Enskilda brunnar och eventuella markbaddar i vigens nirhet inventeras i god tid fore etablering
och byggstart for att 6ka kunskapsldget med avseende pé de enskilda vattentdkternas lage,
konstruktion, skick samt information om dygnsuttag eller liknande uppgift om brunnens
kapacitet. Vid behov kan provpumpning ske for att faststilla kapacitet i brunnar som anvinds
sdllan eller bara vissa tider pa aret.

Trafiken langs och tvirs vig 35 kommer att paverkas negativt under byggtiden. Langsgaende
breddningsarbeten kan innebira att vigstrackor endast kan trafikeras i en fardriktning i taget,
t.ex. genom reglering med trafikljus, med hjilp av trafiklots eller via omledning. Detta medf6r
langre restid for pendlings- och godstrafik samt en besvirligare trafiksituation for de boende.

Tillstdnd behdvs inte for att rensa ett dike for att bibehéalla vattnets djup eller ldge. Om arbetena

beror en fastighet som tillhor ndgon annan, ska fastighetsiagaren alltid underréttas innan
arbetena paborjas enligt 11 kapitel 15 § miljobalken. Se vidare bilagd MKB kapitel 14.3.6.
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7 Markatkomst

7.1 FASTSTALLELSEPROVNING

Denna arbetsplan kommer att stéllas ut och genomga faststillelseprovning. Under
utstéllelsetiden kan berérda sakdgare och 6vriga lamna synpunkter pd planen. De synpunkter
som kommer in sammanstills och kommenteras i ett utlitande som upprittas nar
utstéllelsetiden &r slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att viighéllningsmyndigheten reviderar arbetsplanen.
De sakégare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del av dndringen. Ar
revideringen omfattande kan ny utstillelse behéva goras.

Arbetsplanen och utldtandet 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver arbetsplanen.
Darefter begirs faststillelse av arbetsplanen.

De som har lamnat synpunkter pa arbetsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter utstillelsetiden, bland annat utladtandet. Efter denna sé kallade
“kommunikation” kan beslut tas att faststilla arbetsplanen, om den kan godtas och uppfyller de
krav som finns i lagstiftningen.

Om beslut att faststilla arbetsplanen tas kommer beslutet att kungoras. Beslutet kan 6verklagas
till regeringen. Arbetsplanen vinner laga kraft om ingen 6verklagar faststéllelsebeslutet inom
tiden for 6verklagande. Om beslutet 6verklagas prévas 6verklagandet av regeringen.

Hur arbetsplaner ska stillas ut och faststillas regleras i 17-18 §§ viglagen (i dess lydelse fore 1
januari 2013) och 30-36 §§ vigkungorelsen.

7.1.1 Faststéllelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas i arbetsplanens beskrivning och pa plan- och
profilritningarna samt de villkor som tas upp i beslutet.

For arbetsplaner som inte faststillelse provas giller motsvarande med den skillnaden att det

inte finns négot beslut. Istillet fir dessa arbetsplaner rattsverkan genom de avtal om vagratt
som upprittas med berorda fastighetsidgare och rattighetsinnehavare.

7.1.2 Rattsverkningar av faststallelsebeslutet
Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

- Vaghallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.

- Viaghéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. /Om
behov av tillfillig nyttjanderatt redovisats i arbetsplanen anges Vaghallaren erhaller
ocksa en tidsbegransad nyttjanderitt (tillfillig nyttjanderatt) till mark eller utrymme i
samband med byggandet av viagen for t.ex. tillfalliga upplagsplatser./ For den mark
eller utrymme som tas i anspréak erhaller berorda fastighetsigare erséttning.

- Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.
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7.2 VAGOMRADE FOR ALLMAN VAG

Viagomradet for allmin vag i arbetsplanen omfattar forutom sjélva vagen utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 4. Dessutom ingér i vigomradet en kantremsa pé bada
sidor om vdgen med 2,0 meter i skog och 0,5 meter pé jordbruksmark. I skogsmark beh6vs
remsan for att sdkerstilla att vaxtlighet inte paverkar avvattningsfunktionen i diken pa ett
negativt satt. I jordbruksmark beh6vs kantremsan for att siakerstilla att diken inte pl&js bort och
forstor avvattningsfunktionen i diken.

P& planritningarna framgér befintligt och nytt vigomrade. Det ar det tillkommande vigomradet
som ar angivet i sakdgarforteckningens arealberikning, det vill siga det som ligger utanfor det
befintliga vigomréadet for allmén vag.

Tillkommande vigomradet for allmin vig enligt denna arbetsplan omfattar ca 64 000 m2.

Akermark Skogsmark Ovrig 6ppen mark Totalt
39 200 m? 17 300 m? 7 400 m2 63 900 m2

Tabell. Nytt vigomrade for allmdn vdg

7.2.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vighallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig med
stod av en upprittad, och nar det behovs faststilld, arbetsplan. Végritten ger vaghéllaren ratt
att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar viagen dras in.

Byggandet av vigen kan starta nar vighallaren har fatt viagratt, &ven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget 4r den
dag da marken togs i anspréak. Den slutliga ersattningen riaknas upp frén dagen for
ianspraktagandet med rianta och index tills ersdttningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Det nya vigomradet med viagritt for allmén vag enligt denna arbetsplan omfattar ca 64 ooom?2.

Indragning av vigratt enligt denna arbetsplan omfattar ca 3.250 m2.

7.2.2 Vagomrade inom detaljplan

Ej aktuellt i projektet.
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7.2.3 Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

I arbetsplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt omfattande totalt ca 1.800 m2.

Foljande fastigheter berors:

Fastighet

Bjarstad 1:2, km 40/240
Vadstorp 4:1, km 40/450
Bjarstad 1:3, km 40/400
Vadstorp 6:1, km 40/410
Erikstad 14:1, km 42/210-305
Hogloftet 1:1, km 42/100
Hogloftet 1:2, km 42/110
Nedra Langaker 1:1, km 42/450
Orminge 1:4, km 42/570
Orminge 5:1, km 42/640
Orminge 4:4, km 42/855
Orminge 4:2, km 42/880
Orminge 4:5, km 42/950

Tabell. Inskrdankt vdgrditt.

Yta
80 m?2
260 m2
70 m?2
240 m?2
120 m?2
20 m2
280 m?
340 m?
10 m?2
50 m?2
60 m2
130 m?

160 m?2

Typ av inskrankning

Inskrankt schakt pga. bullerskyddsvall
Inskrankt schakt pga. bullerskyddsvall
Inskrankt schakt pga. bullerskyddsvall
Inskrankt schakt pga. bullerskyddsvall
Inskrankt schakt pga. dagvattenledning.
Inskrankt schakt pga. bullerskyddsvall
Inskrankt schakt pga. bullerskyddsvall
Inskrankt schakt pga. bullerskyddsvall
Inskrankt schakt pga. bullerskyddsplank
Inskrankt schakt pga. bullerskyddsplank
Inskrankt schakt pga. bullerskyddsvall
Inskrankt schakt pga. bullerskyddsvall
Inskrankt schakt pga. bullerskyddsvall

Den inskriankta véagratten innebar att vighéllaren bestimmer 6ver markens anviandning under
den tid vagratten bestar, med undantag for jordbruksdndamal. Denna anvandning far dock inte
hindra viagens funktion och avvattning, drift och brukande (trafikering).

Vagratten ar inskrankt dven pé det sittet att vaghallaren inte har rétt att anvinda material och
andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Se aven ritning 200T0402

7.2.4 Omrade med inskrankt drift

Ej aktuellt i projektet.

7.3 OMRADE MED TILLFALLIG NYTTJANDERATT

I arbetsplanen foreslas att ca 83 600 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjandertt. Dessa
omraden har markerats med raster pa planritningarna 200T0201-0205. Omradena kommer att
anvandas som arbetsytor, uppstallningsytor, transportvigar och upplag. Nyttjanderitten ska
gilla under byggnadstiden. Marken kommer att aterstillas innan den &terlamnas.

35 (42)




Arbetsplan. Vig 35, Atvidaberg-Linképing,
Sandtorpet-Véardsbergs kors

Objektnr: 106909. Utstéllelsehandling 2013-01-31
Revidering efter utstéllelse 2015-12-01
Beskrivning

2Xo07BEo1.docx

7.4 OMRADE FOR ENSKILD VAG

Omréden for enskild vag ingér inte i faststéllelsebeslutet. Fordndringar av det enskilda vignatet
hanteras via ersiattningsforhandlingar samt av lantméterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen. Uppskattningsvis omfattar
omradet for enskild vag ca 14.800 mz2.
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8 Kostnader

Anlaggningskostnad for utbyggnaden enligt foreliggande arbetsplan har beridknats till till totalt
ca 98 330 000 kri 2014 irs prisniva.

Vid berdkning av byggkostnaden har hiansyn tagits till att byggnationen bedrivs i befintlig
vagmiljo.

Sandtorpet — Vardsbergs kors

Byggkostnad inkl. barighetsétgiarder 74 000 000:-
Generella osidkerheter (7 %) 5180 000:-
Projekteringskostnad, Forstudie, Arbetsplan och 4 950 000:-
Bygghandling

Arkeologi och projektadministration 5500 000:-
Marklosenkostnad 5 000 000:-
Bullerskyddsétgarder 3700 000:-
Anlédggningskostnad 98 330 000:-
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9  Fortsatt arbete (genomforande)
Under
2011 | 2012 | 2014 | 2015 | 2016 | perioden
2017-25
Arbetsplan, projektering ——
Arbetsplan, utstillelse — —
Arbetsplan, faststillelse —
Bygghandling, projektering p—
Bygghandling, upphandling -
Byggtid -

9.1 BYGGHANDLING

Nir denna arbetsplan stills ut har Trafikverket dnnu inte beslutat om byggande ska utforas via
utforandeentreprenad eller totalentreprenad.

9.2 DISPENSER OCH TILLSTAND

Dispens krévs for ett biotopskyddat dike i jordbrukslandskapet som berors av vigprojektet.
Atgirden kriver anmilan till Lansstyrelsen Ostergotlands lin enligt 11 kapitel 9a § miljobalken.
Inga ytterligare tillstdnd vad géller markavvattning kravs forutom ovanstaende beskrivning, se
vidare bilagd MKB kapitel 14.3.

Eventuell féllning av trdd i biotopskyddad allé kréver tillstdnd frdn biotopskyddet av
Lansstyrelsen i Ostergotlands lan.

Den breddade viagen kommer att ligga inom strandskyddet for Vardsbergsan pa en stracka om

ca 250 m. Fragan om strandskyddet faststélls i arbetsplanen och kraver ingen separat
dispensansokan.

9.3 PRODUKTION

9.3.1 Trafikféring under byggnadstiden
Trafiken langs och tvirs vig 35 kommer att paverkas negativt under byggtiden. Langsgdende
breddningsarbeten kan innebéra att vagstrackor endast kan trafikeras i en fardriktning i taget,

t.ex. genom reglering med trafikljus eller med hjilp av trafiklots.

Omledning av trafiken kan ocksa bli aktuellt under kortare perioder. Da det omgivande vignatet
bestar av mindre vagar ar alternativet i forsta hand att bara leda om trafiken i en riktning.

Genom olika typer av kampanjer hoppas man paverka trafikanterna till samres, resa med
kollektivtrafiken samt att cykla. Pa det sittet minskar trafikbelastningen under byggtiden.
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9.4 KONTROLL OCH UPPFOLJNING
For att sdkra effektiviteten hos de skyddsatgiarder som foreslids méste MKB-innehallet foras
vidare i det fortsatta arbetet. For att styra genomférande och uppfoljning upprittas normalt ett

sarskilt miljoprogram.

Uppf6ljningen bor innehélla féljande punkter och avse uppféljning under och inom ett halvar
efter byggskedet:

1. Genomforandet av kontrollprogram fér miljopaverkan under byggskedet

2. Landskapsanpassning, aterstillning och véxtetablering

3. Uppfoljning av skydd av fornlamningar

4. Kontroll av enskilda brunnar

5. Vibrationsskadekontroll

Arkeologisk utredning etapp 2 behéver utforas for nya anslutningsvigar. Eftersom de inte

faststills i arbetsplanen kan de nu foreslagna ldgena komma att férandras. Den arkeologiska
utredningen genomfors niar man vet i vilka ldgen de placeras.
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10 Sakagare

Avgransning av sakiagarkretsen har gjorts utifran det syfte och den paverkan som arbetsplanen
medfor pd omgivningen. Forutom de som berors av markintrdng har medtagits de som paverkas
av fordndrat vighéllningsansvar, dndrade utfartsforhéllanden, bullerstérningar m.m. For
paverkan i natur-, kultur- och vattenmiljéer har medtagits de organisationer, lokala organ,
sammanslutningar och andra som har ett vasentligt intresse i saken.

Sakagarforteckningen dr indelad i tre delar:

Del 1. Direkt berorda fastigheter, samfilligheter och gemensamhetsanldggningar som berors av
nya markansprdk. Innehavare av rattigheter som servitut, ledningsrétt och nyttjanderatt och
andra rattigheter som berors av nya markansprék.

Del 2. Indirekt berorda fastigheter, samfilligheter, gemensamhetsanlidggningar och
rattighetsinnehavare som berors pa annat sitt 4n genom nya markansprak, till exempel berors
av atgirder inom nuvarande vigomrade, angrinsar till planomrédet, far en anslutning
forandrad eller stangd, berors av indragning av vig fran allmant underhall, berors av
immissioner (buller, vibrationer med mera) eller anvinder parallell- eller dgovagar.

Del 3. Ovriga intressenter (kommun, ldnsstyrelse, myndigheter, lokala organ och

sammanslutningar) vilkas verksamhetsomréade berors av vigprojektet samt samebyar och
sametinget.
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11 Samradsredogorelse

Samréad i arbetsplaneskedet har genomforts under tiden 2012-01-03 — 2012-09-17.
Sakagarsammantrade holls den 2012-05-28 (se parm 1, flik 9).

Dessutom har en referensgrupp bestdende av representanter for Trafikverket och EQC
Karlstad AB funnits som har haft 18 méten.

Samrdd har dven héllits med Linkopings kommun, Lansstyrelsen i Ostergotlands liin,
Ostgotatrafiken, Riddningstjénsten Ostra Gétaland, Raddningstjansten Atvidaberg,
Regionforbundet Ostsam, Forsvarsmakten, Polisen, Linkoping City Airport,
Transportstyrelsen, Svevia, Posten, SGU och VeeAB.

En komplett samradsredogorelse finns i parm 1 under flik 8.

Efter ny etappindelning (se kapitel 2.2) har samriad med Linsstyrelsen i Ostergotlands
lan skett 2015-09-11.

Foljande 6nskemal som flera sakigare har framfort vid samrad har inte tillgodosetts:

e Separat gdng- och cykelvig frin Bankekind till Vardsbergs kors.

Vid revidering 2015-12-01 av arbetsplanen foreslas istillet en ny enskild vig
soder om vag 35 som kan nyttjas for gang- och cykeltrafik.
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Utdver de i arbetsplanen redovisade handlingarna finns ytterligare material enl. nedan.

Material

Ortofoton

Teknisk utredning

Forstudie, beslutshandling
Arkeologisk utredning etapp 1
Arkeologisk utredning etapp 2
Arkeologisk utredning etapp 2
Birighetsutredning

LCC for barighetsatgirder
Inmitningar

EVA-kalkyl

Kalkyl i arbetsplaneskedet
Kalkyl-PM i arbetsplaneskedet
MKB - Framtida arbeten
BUSE-berikningar
Geotekniska undersékningar
Korspérskontroller
Siktkontroll

Preliminira vigmérken
Preliminira vigmarkering
Modellfiler i dwg-format
Riskhantering

PM Forkastade
projekteringsforslag

Mobility Management,
omledning

Kundupplevd kvalitet i
trafikmiljon

Linkﬁping den 2015-12-01

Datum

2010-10-01
2011-03-28
2011-05-02
2011-06-15
2011-12-23
2013 sep.
2011-12-20
2012-02-17
2012-10-18
2015-10-27
2015-12-01
2015-12-01
2015-12-01
2013-01-31
2013-01-31
2013-01-31
2015-12-01
2013-01-31
2013-01-31
Var.
2013-01-31
2015-12-01

2013-01-31

2012

G i

isa Herland
Trafikverket

Beskrivning
2Xo07BEo1

Forfattare Tillgangligt via

Trafikverkets

CHAOS-databas
WSP samhillsbyggnad VSO0524051FS
Vectura VSO0524051FS
Vectura VS80524051FS
Ostergdtlands museum VSO524051FS
Ostergétlands museum VSO524051AP
Ostergotlands museum  VSO524051AP
Rambaoll VS0524051AP
Trafikverket VS0524051AP
Mitcenter VSO524051AP
Trafikverket VS0524051AP
EQC Karlstad VSO524051AP
EQC Karlstad VS0524051AP
Landskaparna VS0524051AP
Landskaparna VS0524051AP
EQC Karlstad VS0524051AP
EQC Karlstad VS0524051AP
EQC Karlstad VS0524051AP
EQC Karlstad VS0524051AP
EQC Karlstad VSO524051AP
EQC Karlstad VS0524051AP
EQC Karlstad VSO524051AP
EQC Karlstad VS0524051AP
EQC Karlstad VS0524051AP
Trafikverket VS0524051AP
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