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Den 1 april 2010 startade Trafikverket, en ny
myndighet med uppgift att planera och utveckla
ett effektivt och hallbart transportsystem.
Trafikverket omfattar verksamheten vid tidigare
Banverket, Vagverket samt vissa verksamheter
vid SIKA, Sjofartsverket och Transportstyrelsen.
Trafikverket ansvarar for langsiktig planering av
transportsystemet for vigtrafik, jirnvagstrafik,
sjofart och luftfart. Trafikverket ansvarar dven
for byggande samt drift och underhdll av statliga
jarnvigar och vigar.

Utstallning av jarnvagsplanen

Jarnvagsplan inklusive miljokonsekvensbeskriv-
ning kommer att finnas utstilld under perioden
2011-01-10 — 2011-01-31 pa foljande platser:

e Trafikverket, Landsvigen 50 A,
Sundbyberg

e  Jakobsberg, biblioteket, Hyllan,
Jakobsbergs centrum

e Biblioteket Barkarby, Jaktplan 2
e Biblioteket Kallhill, Gjutarplan 2

e Trafikverket, Sundbybergsvigen 1,
Solna

Vid varje utstillningsplats kommer det att finnas en
komplett omgang av jirnvigsplanens handlingar
bestaende av textdokument och ritningar.

Huvuddelen av utstillningsmaterialet kommer dven
att finnas tillginglig via projektets hemsida,
www.trafikverket.se/malarbanan

Under utstallningstiden kommer ansvariga for
jarnvigsplanen att finnas pd plats for att kunna svara
pé fragor vid foljande datum och tider:

e Jakobsberg, biblioteket, Hyllan
—onsdagen den 19 januari k1.12.00 -
14.00
—mandagen den 24 januarikl. 17.00 -
19.00

Fragor besvaras av

For ytterligare information och fragor kring
jarnvagsplanen kontakta foljande personer:

Allminna fragor:
Mats Rodebjer, projektchef,
08-762 2591

Sara Arnemark, delprojektledare jarnvagsplan,
08-762 22 34

Fastighetsfragor:
Sara Soderstam, fastighetsansvarig
08-762 22 41

Miljofragor och gestaltningsfragor:
Elisabeth Wikstrém, delprojektledare MKB,
08-762 2432

Genomforandefragor:
Lars Briell, produktionsplanering,
08-762 25 61

Det gar dven bra att kontakta Trafikverket via e-post:
projekt.malarbanan@trafikverket.se

Synpunkter pa jarnvagsplanen

Eventuella synpunkter pa jirnvagsplanen med mil-
jokonsekvensbeskrivning ska lamnas skriftligen till
Trafikverket senast den 31 januari 2011 till:

Trafikverket

Projekt Milarbanan
172 90 Sundbyberg
eller via e-post till

registrator.stockholm@trafikverket.se
Mirk kuverten eller e-posten med "Jarnvagsplan
Malarbanan Barkarby-Kallhall”
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Forord

Dennajiarnvigsplan foregis av en forstudie och
enjarnvigsutredning. Den 1 juli 2010 beslutade
regeringen om tillatlighet att bygga ut Malarbanan
delen Barkarby — Kallhill med ytterligare tva spar
ihuvudsaklig befintlig strickning och inom den
korridor som jarnvigsutredningen anger.

Under arbetet med denna jarnvigsplan har samrad
skett dels med berérda myndigheter, sasom Jarfilla
kommun och Lansstyrelsen i Stockholms lan, dels
med trafikoperatorer, allmdnheten och berérda
fastighetsdgare. Lansstyrelsen godkande miljokon-
sekvensbeskrivningen den 3:e september 2010.

Jarnvigsplanen med tillhérande miljokon-
sekvensbeskrivning stills ut under januari 2011for
granskning av berérda sakdgare och myndigheter.
Efter utstidllningen kompletterar Trafikverket
handlingarna med inkomna yttranden och utifran
dem gjorda revideringar. Dessa handlingar kommer
sedan att ligga till grund for Trafikverkets beslut om
att faststilla jirnvigsplanen.

Jarfillaidecember 2010
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Lasanvisning

Jarnvagsplanens dokument

Jarnvigsplanen ar en handling som beskriver det
aktuella projektets utformning och konsekvenser.
Handlingen redovisar ocksd det markbehov som
finns foér den nya jirnvagsanldggningen.

Jarnvagsplanen bestar av 3 huvuddokument,
planbeskrivning, miljokonsekvensbeskrivning

och gestaltningsprogram, samt ett storre antal
bilagor som ligger till grund for utformning och
konsekvensbedomning av anliggningen. Som
utgangspunkt for anlaggningens utformning finns
en systemhandling i vilken anliaggningens tekniska
projektering redovisas sa langt som krévs for att
kunna faststilla markbehoven och bedéma miljé-
och andra konsekvenser. Finns 6nskemal om att ta
del av systemhandlingen sa kontakta Trafikverkets
projektgrupp.

Planbeskrivningen innehaller en beskrivning

av projektets bakgrund och mal, utformningen av
anlaggningen, vilka konsekvenser som anliggningen
beddms fa och vilka skyddsatgarder som genomfors
for att minimera konsekvenser och uppnd vissa av
malen med projektet. Planbeskrivningen omfattar
ocksd en beskrivning av projektets genomforande
och en sammanfattning av de samrdd som har
genomfoérts under projektet.

Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB), iri detta
fall 4r gemensam for tvd parallella processer som
drivs av Trafikverket respektive Jirfilla kommun,
"Jarnvagsplan for sparutbyggnad pa Malarbanan,
strackan Barkarby — Kallhall” samt "Detaljplan

for jarnvagsutbyggnad inom Jarfilla kommun”.
Handlingen innehéller detaljerad information om
projektets miljokonsekvenser och en jaimforelse gors

med ett s.k. nollalternativ for framtiden om projektet
inte genomfors.

Gestaltningsprogrammet ir en viktig del i
planering och projektering av ett jirnvagsprojekt.
Virdet ligger bade i det slutdokument som
programmet utgor och den process som
gestaltningsarbetet har inneburit som del i hela
planeringsprocessen for jirnvagsplanen. I detta sista
planeringsskede ar gestaltningsprogrammet dirfor
ett utformningsprogram, det ligger till grund for
projekterings- och genomfoérandeskedet.

Planbeskrivningens innehall

For en 6vergripande inblick i projektets
bakgrund, utformning och konsekvenser: lis
Sammanfattning

For en utforlig redovisning av projektets
bakgrund och férutsittningar samt
planeringsprocessen for jirnvigar: lis kap
1Jarnvigen och projektet, kap 2 Planering och
provning av jarnvigen samt kap 3 Omgivningen och
planer for omradet. Férdjupad information kring
tidigare skeden finns i Forstudie for Mélarbanan

och Jarnvigsutredning for Milarbanan, Tomteboda-
Kallhall, bilagorna 18-19.

For en utforlig redovisning av den nya
jarnvigens utformning: lis kap 4 Planerad
jarnvigsutbyggnad. Kapitlet 4r indelat geografiskt
fran Barkarby i soder till Kallhall i norr, med

en inledande allmin del och en avslutande

del om tillflliga fordndringar och framtida
utbyggnadsmojligheter. Fér mer detaljerad teknisk
information hinvisas till systemhandlingen

och bilagor av teknisk art. Gestaltningen

for jarnvigsanlaggningen bygger pa det
gestaltningsprogram som ingar i jairnvigsplanen som
ett sjalvstandigt dokument.

For en utforlig redovisning av den nya
jarnvigens konsekvenser och forslag

till atgérder: lis kapitel 5 Konsekvenser av
jarnvagsutbyggnaden och kap 6 Skadeforebyggande
miljo- och hilsoskyddsatgirder. Observera att
miljokonsekvenserna i kap 5 ar en sammanfattning
fran jarnvigsplanens MKB, for mer detaljerad
information héinvisas till detta dokument.

For en utforlig redovisning av hur den firdiga
anliggningen uppfyller olika nationella mal

och projektets mal: lis kapitel 7 Uppfyllelse

av projektets mal. Kapitlet behandlar mal om
tillganglighet, kvalitet och regional utveckling, milj6-
och sikerhetsmail, jimstilldhetsmal och ekonomiska
mal.

For en redovisning av hur projektet ir planerat
att utforas: lis kap 8 Genomfdrandebeskrivning.
Kapitlet innehiller information om tidplan, budget,
ansvarsférdelning, avtalsfragor, upphandling,
behov och dtkomst av mark, rattsfrigor mm. For

en fordjupad inblick i fraigor om markatkomst

se bilagorna 5-7 som behandlar fastighets- och
sakidgarfragor, samt bilagor med planritningar som
finns i pirm 3-4.

For en 6vergripande sammanstillning av
samradsprocessen och visentliga synpunkter
som inkommit under samradstiden for
jiarnvigsplanen: se kap 9 Samrad. Kapitlet
innehaller en beskrivning av samraden som héllits
under 2009-2010 och sammanfattar de viktigaste
synpunkterna frain myndigheter, organisationer,
fastighetsigare, ledningsigare samt 6vriga sakigare.
For detaljerad redovisning av samrad med
synpunkter, se bilaga 4 Samradsredogorelse.
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SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Bakgrund och syfte

Projektet Malarbanan, delen Barkarby - Kallhall ar
en delien storre strategi, reviderad framtidsplan for
jarnvagen 2008-2015, som syftar till att Trafikverket
ska kunna svara mot efterfragedkningarna av
jarnvagstransporter. Framtidsplanen syftar ocksa
till att minska stérningar i tagtrafiken och férbittra
transportkvaliteten runt storstiderna, inte minst

i Stockholm - Milardalen. I den s& kallade Ceder-
schioldsoverenskommelsen 2008 atog sig staten

att genomfora ett antal infrastrukturatgirder i
jarnvagsnitet. Ett av dessa dtaganden var att
Banverket s snabbt som mojligt med hansyn till
planerings-, projekterings- och tillstindsprocessen
ska bygga tva nya spar pé hela strackan Barkarby—
Kallhill med fardigstillande och drifttagande av
anliggningen senast 2015.

Flerajarnvigsinvesteringar i anslutning till
Mailarbanan och aktuell jarnvigsstrickning enligt
nedan har paborjats/planeras:

e Milarbanan Tomteboda — Barkarby
(utbyggnad till fyra spar)
e Citybanan (tva nya spar for pendeltag)

e Tvarbanan Hammarby Sjostad - Slussen
samt Alvik - Solna (utbyggnad av
tvarsparvagen)

e Visterhaninge — Nynishamn (utbyggnad
av si kallade partiella dubbelspar -
motesstationer)

e Svealandsbanan (utbyggnad av partiella

dubbelspar)
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Huvudsyftet med utbyggnaden av Milarbanan
ar att mojliggora en 6kad kapacitet och en 6kad
turtithet med minskad tringsel pa tigen samt
minskade storningar i tigtrafiken. Andra viktiga
syften dr ocksa att forbittra tillgangligheten

till dagens stationsmiljoer och omstigning till
annan kollektivtrafik, samt 6ka sikerheten kring
jarnvagsanliaggningen.

Projektets omfattning

Ijarnvagsplanen foreslas en utbyggnad fran tva

till fyra spar utmed dagens jairnvagskorridor fran
Barkarby station i soder, forbi Jakobsberg station och
vidare till Kallhall station i norr. Sparutbyggnaden
innebir en breddning av dagens sparomrade,
alternerande i vistlig eller i 6stlig riktning fran
sparet, samt kurvratning strax soder om Kallhall.
Utbyggnaden kommer i sin tur att paverka

befintliga jarnvagsbroar, planskilda passager och

stationsomraden i Barkarby, Jakobsberg och Kallhall.

Den nya anlaggningens granser reglerasien ny
detaljplan som upprittas av Jirfalla kommun, inom
vilken hela den berérda strickan ligger.

Jarnvigsplanens fysiska avgrinsning visas
detaljerati planritningarna. Den storsta paverkan
och de flesta konsekvenserna av den utbyggda
jarnvagsanlaggningen uppkommer i direkt
anslutning till anldggningen, men dven omraden
pé ett storre avstand kan paverkas vad giller t.ex.
miljofragor. Jirnvagsplanens miljokonsekvensbe-
skrivning, MKB, inkluderar dessa konsekvenser.

Forutsattningar

Inom projektet Midlarbanan Barkarby — Kallhill
ligger de tre stadsdelarna Barkarby, Jakobsberg

och Kallhill, med varsin station pa Stockholms
pendeltigsnit. Vister om de tre stadsdelarna stricker
sig Madlarens strand med Gorvilns naturreservat
som erbjuder goda mojligheter till olika typer av
friluftsaktiviteter. Oster om jarnvigen gar E18, som
iJakobsberg och Kallhill gar i den 6stra utkanten

av bebyggelsen medan den i Barkarby gar parallellt
med jirnvigen och skir av kontakten mellan
bebyggelsen dster om jirnvigen och centrum. Oster
om E18 stracker sig Jarvafalteti nord-sydlig riktning,
en av Stockholm lidns grona kilar. Ballstadn rinner
fran Jakobsberg och vidare ned i Stockholms stad
genom Sundbyberg och till sist ut i Malaren. An

har trots ddlig vattenkvalitet ett rekreations- och
naturvirde med anlagda promenadvigar och
dammar.

Befolkningsékning och ekonomisk tillvixt ar tva
langsiktiga trender i Stockholmsregionen och

for att uppratthilla trenden maste kapaciteten i
transportsystemet stiarkas i regionen.

Den regionala utvecklingsplanen (RUFS) pekar pa
vikten av en konkurrenskraftig kollektivtrafik for
att minska miljébelastningen fran transportsektorn.
Viktiga strategiska atgirder for att stirka
kollektivtrafiken ar Citybanan under centrala
Stockholm, en fortsatt utbyggnad av Tvarbanan
osterut och norrut samt fler jirnvigsspar pa
Milarbanan mellan Kallhill och Tomteboda.



Jarfalla kommuns 6versiktsplan (OP) antogs i
september 2000, 2007 beslutades planen fortsatt
vara aktuell. Enligt 6versiktsplanen ska kommunen
verka for en effektivare kollektivtrafik med nya
sparforbindelser och ny knutpunkt i Barkarby,
Stockholm Vist.

En fordjupad oversiktsplan for Barkarbyfiltet antogs
iaugusti 2006. Enligt planen ska Barkarby station
flyttas norrut och planeras bli en regional knutpunkt,
mellan pendeltig, fjarr- och regionaltig, tunnelbana
och anslutande tvarforbindelser.

Inom Jirfilla kommun finns ett antal projekt som
pagar forutom den planerade sparutbyggnaden. I
anslutning till aktuella jirnvigs- och detaljplaner
planeras eller studeras bl.a. storre vigprojekt som
forbifart Stockholm, stadsdelsutveckling i Barkarby
och Kallhill, atgarder kring Béllstadn, utbyggnad av
Barkarby station till regionaltdgsstation mm.

I omradet finns ett antal platser som ar skyddade
enligt lag och som kan komma att berora projektet.
Omradena och skyddet beskrivs &ven mer detaljerat
ijarnvagsplanens MKB.

e Milarbanan och de statliga vigarna E18,
riksvag 267 samt forbifart Stockholm med
trafikplatser.

e Skyddsomrade utmed statliga och allmianna
vagar enligt viglagen

e Ostra Milarens vattenskyddsomrade

e Skyddade omraden och objekt enligt
kulturminneslagen, fornlimningsomraden
intill jirnvigen:

- Aggelunda bytomt

-Jakobsbergs gard

- Lidersattra by tomt

- Fornlimning vid Slammertorpsvigen/Arla

e  Gorvilns naturreservat

Utbyggnaden av Milarbanan ir en stor sparbyggnad
som enligt miljobalken kap 17 §1, ska provas av
regeringen.

Efter en beredningsremiss av jirnvigsutredningen
med tillhérande MKB, under sommaren och hosten
2009, ldmnade Banverket en ansdkan om tillatlighet
for strickan Barkarby - Kallhall till regeringen i
oktober 2009.

Den 1 juli 2010 beslutade regeringen om tillatlighet
for denna stricka av Milarbanan. Regeringen
stiller inga villkor i tillatlighetsbeslutet men anger
forutsattningar for beslutet, se bilaga 3.

Utformning

Den tekniska utformningen av jairnvagsstrickan
baseras pa tekniska riktlinjer som anges i framtagen
systemhandling. Storsta tillatna hastighet pa
strackan blir 200 kilometer/h. Storsta tillatna lutning
isparets riktning ar 12 promille.

Samtliga plattformar for pendeltdg ar
mittplattformar som kan angoras fran bada sidor.

SAMMANFATTNING

Inga plankorsningar vag — jarnvig blir tillitna och
samtliga nya passager kommer att utféras som
planskilda, dvs. 6ver eller under sparomradet.

Utformningen av Milarbanan, delen
Barkarby-Kallhill, bygger ocksd pé ett
gestaltningsprogram som har arbetats fram
i projektet. Det finns tva dvergripande
utgingspunkter:

e Jirnvigen ska bidra till att hoja jairnvigens
attraktionskraft

e Jarnvagen ska skapa mervirden iniarmiljon

Den nya jarnvagen foljer i stort sett den befintliga,
forutom sdder om Kallhill dir en kurvritning gors.
Jarnvagsomradet kommer att breddas for att skapa
utrymme for ytterligare tva spar. Befintlig ballast,
rils och slipers kommer att ersittas. Behovet av
aganderatt, servitutsratt och tillfalligt nyttjande av
mark redovisas i detalj i jirnvigsplanens ritningar
och 6vriga bilagor.

Forutom utbyggnaden till fyra spar skapas
forutsattning for foljande:

e Flyttav Barkarby station cirka 250 meter
norrutlings sparen for att mojliggora en bra
anslutning till bl.a. den nya Barkarbystaden,
som Jarfillakommun planerar. Detta
mojliggdr i sin tur att bussterminalen
forskjuts norrut till en ny stationsentré
i plattformens s¢dra dnde fran bron
mellan Skilbyvigen och Norrviksvigen.
Jarfalla kommun planerar en ny vigbro i
plattformens norra inde som ska ersitta den
befintliga bron som rivs.
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SAMMANFATTNING

e Gang- och cykelbron vid Vasavigen ersatts
av en ny gang- och cykelbro norr om den
befintliga.

e IJakobsberg 6ppnas en ny gang- och
cykeltunnel mellan Ynglingavagen och
Jarfillavigen.

e Enny gang- och cykelbro byggs 6ver sparen
oster om Gronvreten, mellan Jarfillavigen
och Passadvigen.

e Slammertorpsvigen leds om och far en ny
vigbro dver sparomradet.

e Enfriluftspassage byggs dver sparen strax
norr om bron fér Slammertorpsvigen
for att oka tillgangligheten till Gorvilns
naturreservat.

e Ny gangbro byggs 6ver spiromradetisodra
delen av Kallhill station

e Kallhall station byggs om med ny
stationsbyggnad och tva nya plattformar for
att gora det mojligt att vanda tigen.

Bostiader kommer ocksd att paverkas av buller och
vibrationer. Bullerskiarmar eller skirmar alternativt
staket med olika hojd kommer att sittas upp langs
banan dir det finns behov. Stingsel kommer att
sdttas upp utmed sparomradets bida sidor om inte
bullerskirm eller andra skirmar/staket behovs.

Vid stationerna kommer goda mojligheter for
parkering av bilar och cyklar att finnas, i de flesta fall
bittre mojligheter dn idag.

Under byggnation av nya spar och stationer kommer
provisoriska trafiklosningar att kravas for att
befintlig jairnvigstrafik ska kunna vara i drift. Aven
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en del andra provisorier byggs for att uppratthélla
viktiga funktioner. Det kan rora sig om tillfalliga
gangbroar, bussterminaler, anslutningar till
bebyggelse och centrum m.m.

Konsekvenser

Kommunal planering

Vid framtida kommunal planliggning ijirnvigens
nirhet ska kommunen beakta de risk- och
sdkerhetsaspekter som belyses i jarnvigsplanen.
Detta hanteras i det kommunala detaljplanearbetet,
dir regleras bl.a. jarnviagsomradet, nodvandiga
justeringar av vagar och gang- och cykelvigar
samt tillkommande tunnlar och broar som korsar
jarnviagen.

Sparkapacitet

En etapputbyggnad till fyra spar pa enbart strickan
Barkarby — Kallhill innebar lokalt en battre
kapacitet, men eftersom samtliga tig pa strackan
ar genomgaende, styrs kapaciteten av omgivande
sparsystem, vilka har tva spar. Mindre justeringar
i tagtrafiken som paverkar dagens restider och
tidtabeller positivt kan goras. Utbyggnaden kan
eventuellt dven bidra till att sparsystemet far en
bittre kvalitet och en bittre aterstillningsformaga
vid férseningar i tagtrafiken.

Bedomningen ir att antalet godstag kommer att
kunna oka forst med en full utbyggnad pa strackan
Tomteboda-Kallhall.

Av kapacitetsskil maste minst halften av de framtida
pendeltigen vinda i Kallhall.

Tillganglighet till stationer och kollektivtrafik
Tillgingligheten i Barkarby blir totalt sett bittre,
men situationen forsimras for boende i niromradet
kring dagens stationslige aven om Barkarbystaden
byggs. Situationen forbittras bl.a. for dem som idag
arbetar i Veddesta-omradet. Tillginglighetstudien
visar att antalet resenarer som bor eller 4r sysselsatta
inom jarnvagsstationens naromrade okar till det
dubbla jamfért med idag. De resendrer som idag bor
lingre fran stationen kommer inte att paverkas i
betydande omfattning.

Om Barkarbystaden inte byggs ut som planerat, sa
forsamras tillgangligheten totalt sett i omradet vid
en flytt av stationen och bussterminalen.

En ombyggnad av bussterminalen i Jakobsberg
innebir oférandrad tillginglighet jimfort med idag.
Befintlig entré till dagens gidngtunnel pd den ostra
sidan mot Ynglingavagen och centrum far en ljusare
och bredare entré vilket medfor en forbittring av
tillgdngligheten till jarnvigen samt 6kad trygghet.

Alla funktioner vid Kallhall station behalls

med den nya stationen och bedémningen ar att
tillgdngligheten till jirnvigen inte kommer att
forandras jamfort med dagens situation. Miljon
kring stationen kommer att bli mer inbjudande och

tryggare.

Tillganglighet for ovrig trafik

Befintlig gangtunnel under sparomradet i Barkarby
kommer att byggas om och anpassas till den nya
sparutbyggnaden. En ny cykelramp anordnas pa
den vistra sidan vilket forbattrar tillgingligheten
for cykeltrafiken jimfort med idag, medan den inte
foriandras for gangtrafikanterna.



Antalet parkeringsplatser vid Barkarby

centrum Okar, vilket innebir att de allmdnna
parkeringsmojligheterna vid centrum blir battre
med ombyggnaden. P4 infartsparkeringen

oster om sparomradet blir det oforandrade
parkeringsmojligheter i anslutning till tigen.

Tillgangligheten for gang- och cykeltrafiken
iBarkarby forbattras med den nya bron for
Skalbyvagen 6ver sparomrédet. I ovrigt paverkas
inte gang- och cykeltrafiken tillginglighetsmassigt.
Antalet platser for cykelparkering 6kar jamfort
med tidigare, vilket innebir forbattrade
parkeringsmojligheter.

Gang- och cykeltrafiken kommer att underlittas
av en ny gang- och cykelbro 6ver sparomradet vid
Vasavigen i Jakobsberg pga. att lutningen minskar
jamfort med den gamla bron.

Den del av Elverksvigen som ligger utmed dagens
sparomréde pa vistra sidan kommer att behova rivas
pa grund av sparutbyggnaden och kan inte ersittas.
Tillfallig losning for berorda fastighetsidgare/
verksamhetsutdvare diskuteras i samrad med
Trafikverket.

Ombyggnaden av dagens jairnvagsbro éver
Frihetsvigen i Jakobsberg kommer att innebara
oférindrade passagemojligheter.

Den nya planskilda gang- och cykeltunneln strax
sdder om dagens plattform i Jakobsberg minskar
dagens barriireffekt och okar tillgingligheten
mellan stadsdelarna pa bada sidor om sparomradet.

Infartsparkeringen pa den ostra sidan sparen
iJakobsberg byggs om med négot firre antal
parkeringsplatser men beddms totalt sett ge en bittre

tillgdnglighet.

Antalet cykelparkeringar minskar marginellt, vilket
inte bedoms paverka parkeringsmojligheterna.

Forlingningen av befintlig gang- och cykeltunnel
vid Historievigen/Brantvigen i norra Jakobsberg
bedoms inte ha nagon inverkan pa gang- och
cykeltrafiken.

En ny gdng- och cykelbro 6ver sparomradeti hojd
med Passadvigen minskar dagens barriareffekt
och okar tillgingligheten mellan 6stra och vistra
sidorna av jirnvigen.

Den nya vigbron for Slammertorpsvigen i Kallhall
ges en likvardig funktion som dagens vagbro och
tillgangligheten paverkas inte.

Den nya planskilda friluftspassagen strax norr
om bron for Slammertorpsvagen minskar de
barriireffekter jirnvigsanliggningen ger upphov
till fér savil mianniskor som djur.

Antalet platser for infartsparkering pa dstra sidan av
Kallhill station kommer att vara oférindrat jaimfort
med idag, vilket innebir ofériandrad tillginglighet.

Den nya gangbron i den sodra dnden av Kallhill
stationsomrade okar tillgingligheten mellan
bostadsbebyggelsen i Kallhill och Gorvilns
naturreservat och Arla.

Antalet parkeringsplatser for cyklar kommer att
oka endast marginellt, vilket innebar oférandrade
parkeringsmojligheter.

P4 den vistra sidan kommer Slammertorpsvigen
och intilliggande gang- och cykelstrak att anpassas
till sparutbyggnaden med bibehallen funktion och
tillganglighet. En ny gang- och cykelvig utmed
Slammertorpsvigen som komplement till befintlig

"allévig” bedoms ge en okad tillginglighet och

SAMMANFATTNING

sakerhet eftersom gang- och cykeltrafikanterna
sannolikt inte lingre kommer att nyttja
Slammertorpsvigen i samma utstrickning.

Maluppfyllelse
Trafikverkets projektmal

Tillganglighet, kvalitet och regional utveckling

Den samlade bedomningen ar att malet med
forbattring av tigens punktlighet uppnas, men
storningskansligheten kvarstar till dess resten

av Milarbanan mellan Barkarby och Tomteboda
byggts ut. Mdlen med minskade restider och
trangsel uppnas inte helt med denna etapputbyggnad
eftersom kapaciteten inte kan nyttjas till fullo innan
hela strackan till Tomteboda ar utbyggd. Inte heller
malen att fler ska kunna nyttja tigen uppnas, detta av
samma orsak som restidsmalet. Tillginglighetsmalet
kommer att uppnas med nya stationer och
forbittrade anslutningar till dessa. Likasa kommer
malet med en flexibel robust anliggning att uppnds
med god utformning och bra materialval. Samtliga
av de mal som inte uppnds i detta skede, kommer att
uppnds nir utbyggnaden fram till Tomteboda ar klar,
oavsett val av 16sning for den s& kallade ”inre delen”
av Milarbanan.
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Miljé och sakerhet

Utformningen av den nya jirnvagsanliggningen
och de skyddsatgarder som genomfors innebar

att de langsiktiga nationella, regionala och lokala
miljomalen efterstrivas sa langt det ar mojligt.
Jarnvigen utformas s att anliggningen si l[angt som
mojligt uppfyller malet om att vara ett positivt inslag
ilandskapet och stadsmiljon. Skyddsatgarder vidtas
for att minimera paverkan pa landskapet och na
denna méluppfyllelse.

Jamstalldhet

Om- och utbyggnaden av Milarbanan,
Barkarby-Kallhall och stationerna pa

strickan innebir att jamstilldheten forbittras.
Undersokningar visar att en utbyggd kollektivtrafik
innebar forbéttringar f6r bade kvinnor och mén.
Stationerna byggs om och blir mer tillgangliga och
trygga att vistas vid.

Ekonomi

En samhillsekonomisk bedomning har gjorts

for hela Milarbanan fran Tomteboda till Kallhill
och enligt Trafikverkets berdkningsmodeller ar
utbyggnaden inte samhallsekonomiskt motiverad.
Ingen samhillsekonomisk bedomning har utforts pa
delstrackan Barkarby - Kallhall, vilket innebar att
maluppfyllelsen inte kan beddmas.

Buller

Beddmningen ir att projektet till storsta delen
uppfyller malen. Nar det giller inomhusnivéer
beddms de atgarder som vidtas bidra till att

klara riktvardena och for flertalet hus kommer
bullernivaerna blildgre d4n idag. Det finns dock
undantag, pd nagra fa fastigheter dir riktvirdena

X Planbeskrivning Mdlarbanan Barkarby - Kallhall

inte kan klaras pa grund av byggnadsrestriktioner
med hénsyn till kulturmilj6 samt ett mindre antal
fastigheter med dldre fasadkonstruktion. Nar det
giller utomhusmiljon sd ar det fraimst strackan
genom Jakobsberg dir riktvirden for buller inte kan
klaras trots dtgarder. Atgirderna for att motverka
buller utomhus i spirmiljon beddms inte tekniskt
rimliga (for hoga bullerskiarmar) pa dessa platser,
vilket innebir att bullermalen inte uppnas till fullo.

Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska malet om

en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforsorjning for hela landet beror
resans eller transportens tillginglighet, sikerhet,
miljo och hilsa. Hilsomalet kommer sannolikt
inte uppnas till fullo pga. att bullernivierna inte
till fullo uppnar riktlinjerna pa alla platser. Mélet
tillganglighet kommer att uppnas med nya stationer
och forbattrade anslutningar, men den mojliga
effektiviseringen av transportsystemet uppnas
inte till fullo innan en komplett utbyggnad av
Milarbanan gjorts for hela straickan Tomteboda -

Kallhall.

Miljokvalitetsmal
e Desamlade utslippen férvintas pd sikt
minska och bidra till uppfyllelse av "Klimat-
och luftkvalitetsmélen”.

e Miljomalet "Giftfri miljo” paverkas
sammantaget inte, vilket innebar att malet
kan uppfyllas.

e Utbyggnaden av jirnvigen innebar
sammantaget att maluppfyllelsen for
miljomalet ”Siker stralmiljo” inte kommer
att paverkas.

Maluppfyllelsen for "Levande sjoar och
vattendrag” kommer inte att motverkas.

Maluppfyllelsen for "Grundvatten av god
kvalitet” kommer inte att motverkas d
mélet ej paverkas.

Sammantaget innebir utbyggnaden av
jarnvagen att uppfyllelsen av miljémalet
"Levande skogar” kommer att motverkas,
trots kompensationsatgarder.

Utbyggnaden av jarnvigen innebar att
uppfyllelsen av miljokvalitetsmalet "Ett rikt
odlingslandskap” motverkas ndgot trots
planerade kompensationsatgirder.

Uppfyllelsen av miljdmalet "God bebyggd
milj¢” kommer delvis att motverkas
eftersom bullernivierna kommer att
okaidelar av Milarbanans niromréde,
trots att bullerskyddsatgirder vidtas. De
negativa aspekterna uppvigs dock med de
fordelar som en forbattrad tillganglighet till
kollektivt resande, en sikrare jirnvagsmiljo
och en estetiskt mer tilltalande upprustning
av stations- och angrinsande miljer ger.

Upptyllelsen av miljomaélet ” Ett rikt
vixt- och djurliv” kommer trots
kompensationsatgirder att motverkas av
en utbyggnad. Den negativa paverkan ir
framfor allt lokal och medfér ingen stor
paverkan sett i ett storre perspektiv.
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1. Jarnvagen och projektet

1.1 Inledning och bakgrund

Ijirnvagsplanen foreslas en utbyggnad fran tva

till fyra spar utmed dagens jirnvigskorridor

fran Barkarby station i soder, forbi Jakobsberg
station och vidare till Kallhall station i norr.
Sparutbyggnaden innebir en breddning av

dagens sparomrade, antingen i vistlig eller i ostlig
riktning fran sparet, samt kurvritning strax

soder om Kallhall. Jirnvagsutbyggnaden innebar
forandringar av fastigheter, vigar, bostider och
andrakringanlidggningar langs jairnvigen. Den nya
anliaggningens granser regleras i en ny detaljplan
som upprittas av Jarfilla kommun, inom vilken hela
den berorda strackan ligger. I detaljplanen regleras
den nya markanvindning som uppstar i samband
med jarnvigsutbyggnaden. Dagens jarnvag ligger i
ett trangt lige redan idag, mellan bostadsomraden,
industriomréaden, stérre och mindre vigar,
naturreservat, vattendrag med mera. Det tranga liget
kraver tekniska losningar som 16ses i samrad med
flera samhéllsintressen. Jarnvigen mellan Barkarby
och Kallhill har tidigare utretts i bade forstudie och
jarnvigsutredning men da som en del av den lingre
strackan Tomteboda - Kallhill.

Projektet Mdlarbanan, delen Barkarby - Kallhall ar
en delien storre strategi, reviderad framtidsplan
for jarnvagen 2008-2015, som syftar till att
Trafikverket (tidigare Banverket) ska kunna svara

Figur 1.1.1 Jarnvagens idag redan tranga lage i Jakobsberg

mot efterfrigedkningarna av jirnvigstransporter,
minska storningar i tdgtrafiken och férbittra

transportkvaliteten runt storstiderna, inte minst i
Stockholm - Milardalen.

I december 2007 undertecknade staten genom
Banverket samt Malarbanans intressenter AB
(MIAB) ett avtal. Genom avtalet dtog sig Banverket
att under forsta tertialet 2008 paborja bemanning
av projektorganisation, inklusive upphandling av
konsulttjanster, for arbetet med jirnvagsplan och
systemhandling for strackan Barkarby - Kallhill i
syfte att mojliggora byggstart 2011.

Den 18 december 2008 tog regeringen beslut om att
godkinna ett avtal mellan staten och Milardals- och
Ostergdtlandsregionerna om medfinansiering av
Citybanan, den sa kallade Cederschidldsoverens-
kommelsen. Som en del i denna uppgorelse atog sig
staten att genomfora ett antal infrastrukturatgarder
ijarnvigsnatet. Ett av dessa dtaganden var att
Banverket sa snabbt som mojligt med hinsyn till
planerings-, projekterings- och tillstindsprocessen
ska bygga tva nya spar pd hela strickan Barkarby—
Kallhill med fardigstillande och drifttagande av
anliggningen senast 2015.
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1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

1.2 Jarnvagens betydelse for regionen

Malarbanan och jarnvagar i regionen
Milarbanan utgér en viktig del av Milardalens
jarnvigsnit och binder samman bland annat Orebro,
Arboga, Koping, Visteras, Enkoping, Upplands

Bro och Jirfilla med Stockholm och varandra.
Banan trafikeras av manga olika typer av tag. [ takt
med regionforstoring och befolkningstillvaxt har
kapaciteten pa banan forstirkts och Mélarbanan har
idag dubbelspar fran Stockholm till Kolback vister
om Visteras.

Milarbanans nira koppling med andra jirnvigar
i Stockholmsregionen medfor att trafikering och
kapacitet pa andra banor dven ger paverkan pa
Malarbanan och tvartom.

Tagtrafiksystemet till och fran Stockholm dr hart
anstringt. Sedan borjan pa 1990-talet har problemen
med tringsel vuxit sig allt storre och behovet av
sparutbyggnad okat. Investeringar satsas darfor pa
okad kapacitet genom centrala Stockholm. Flera
jarnvigsinvesteringar i anslutning till Mélarbanan
och aktuell jarnvagsstrackning enligt nedan har
paborjats/planeras:

e Milarbanan Tomteboda — Barkarby
(utbyggnad till fyra spar)

e Citybanan (tva nya spar for pendeltag)

e Tvarbanan Hammarby Sjostad - Slussen
samt Alvik - Solna (utbyggnad av
tvirsparvigen)

e Visterhaninge — Nynashamn (utbyggnad
av sa kallad partiella dubbelspar -
motesstationer)

e Svealandsbanan (utbyggnad av partiella
dubbelspar)

2 Planbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall

Barkarby -
° Kallhall
9/Citybanan

Figur 1.2.1 Exempel pa sparutbyggnader som Trafikverket har
antagit kommer att genomféras under perioden 2004-2030



Regional utveckling och dkat resande

En utveckling enligt den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS)
innebar att befolkningen och framforallt antalet
sysselsatta i regionen okar, vilket ger en 6kad
efterfragan pa resor. Den 6kade tillvixten forutsitter
iven att manga bostider och arbetsplatser

byggs utanfor Stockholms innerstad, vilket ger
mojlighet fér nya regionala kdrnor att vaxa fram.
En utbyggnad av kollektivtrafiken stoder denna
utveckling i positiv riktning.

Jarfallakommun ar en av de nirliggande kommuner
som kan forvintas ta del av detta vixande behov av
bostider, verksamheter och handelsomraden.

De prognoser Trafikverket har tagit fram pekar pa
att resandet pd Milarbanan kommer att fortsitta att
oka fram till ar 2020. For fjarr- och regionaltdgen
ror det sig om en 6kning med upp till 170 procent pa
de mest belastade snitten. For pendeltigen beraknas
okningen bli upp till 70 procent.

Dagens persontagtrafik och begransningar
Téagtrafiken pa banan utgors av flera olika tagtyper
med varierande restider och uppehallsbild. De olika
tagtyperna ir pendel-, regional-, fjarr- och godstag.
Fran Stockholm gar pendeltagen i 15-minuterstrafik
till Kungsingen och med 30-minuterstrafik till
Balsta. Under morgon- och kvillsrusningen, de
hardast trafikerade timmarna, gar det som mest

atta tg per riktning pa strickan Stockholm —
Jakobsberg. Det innebir bland annat att forseningar
relativt [att uppstar och att det tar lang tid for
tagtrafiken att aterga till ordinarie tidtabell. Orsaken

till forseningarna dr till stor del antalet tag och
blandningen av tdg med olika trafikfunktioner, dvs.
tagen har olika hastighet och uppehallsmonster.

Idag finns det inte utrymme for fler tag pa
Milarbanan under hogtrafik. Regionaltagen gar
under storsta delen av dygnet med ett tdg per timme
och riktning mellan Stockholm och Visteras. En del
av tagen fortsitter till Orebro och Hallsberg, eller
som fjarrtag vidare mot Goteborg. Regionaltagen
hinner idag ikapp pendeltagen och far sinka sin
hastighet, vilket medfor forseningar och férlingda
restider.

Antal tagidag

Antal tag ar
2030

(2008)
Pendeltig 152 252
Regionaltig 32 70
Fjarrtag 16 22
Godstag 6 10
Totalt 206 354

Tabell 1.2.1 Trafikering ldngs Malarbanan Barkarby-
Kallhdll idag (nollalternativet) och ar 2030, angivet i antal
tag per vardagsmedeldygn

1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

Persontagtrafik i framtiden

For att tillmotesgd den regionala utvecklingen och
en 6kad efterfragan pa resande har bedémning
genomforts om antalet tdg/dygn i framtiden som ska
svara mot efterfragan:

e Tolv pendeltag per timme och riktning
(5-minuterstrafik) behovs for strackan
soder om Kallhall, under hogtrafik, de
mest belastade trafiktimmarna under
morgon- och kvillsrusningen. Under
lagtrafikperioden ricker det med 6 tag per
timme och riktning (10-minuterstrafik).

o Fyraregionaltig per timme och riktning
(15-minuterstrafik) behovs under hogtrafik.

e Ettlangviga tag (fjarrtag) per timme och
riktning.

Godstrafik idag och i framtiden

Idag trafikeras strickan Tomteboda — Kallhill av
godstag i liten omfattning, cirka sex stycken godstag
per dygn. Strackan utgor inget utpekat godsstrak.
Det bedoms att Midlarbanan bor ge utrymme for

en framtida 6kning av godstransporterna. En
bedoémning ar att for strackan Barkarby — Kallhall
kunna framféra ca 10 godstag per dygn.
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1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

1.3 Projektets syfte, mal och regelverk

Syftet med projektet dr att mojliggora en 6kad
kapacitet och en 6kad turtithet med minskad
tringsel pa tigen samt minskade storningar
itagtrafiken. Syftet ar ocksa att forbittra
tillgangligheten till dagens stationsmiljoer och
omstigning till annan kollektivtrafik, samt 6ka
sikerheten kring jairnvagsanldggningen.

For att uppfylla syftet har nedanstdende projektmal
formulerats. De styrs, utéver syftet, utifran
nationella miljokvalitets- och transportpolitiska mal
samt lokala miljomal. Det finns dven miljonormer
och regelverk som styrs av den gillande
miljolagstiftningen i Sverige och har betydelse

for projektet. Som en bakgrund till malen finns en
vision om ett langsiktigt hallbart transportsystem.
Den grundliggande principen fér investeringar i
jarnvagstransportsystemet dr att de ska bidra till att
de transportpolitiska malen nas. Investeringarna
ska ocksa vara samhillsekonomiskt effektiva och
langsiktigt hallbara. Projektets maluppfyllelse
beskrivs i kapitel 7.

Transportpolitiska mal

Det av riksdagen ar 2009 antagna ¢vergripande
malet for transportpolitiken dr "att sdkerstdlla

en samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportfoérsorjning for medborgarna

och niringslivet i hela landet.” Det 6vergripande
malet stdds av ett funktionsmal och ett hinsynsmal.
Funktionsmélet ber¢r resans eller transportens
tillganglighet medan hansynsmalet handlar om
sikerhet, miljo och hilsa.
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Miljékvalitetsmal

Nationella miljokvalitetsmal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmal med
tillhérande delmal vilka beskriver det tillstind

i miljén som behovs foér att samhillet ska vara
ekologiskt hallbart. Miljokvalitetsmélen fungerar
som riktmirken for allt svenskt miljparbete och dr
vigledandeitillimpningen av Miljébalken.

Av de 16 miljokvalitetsmalen anses foljande elva mal
vara relevanta for projektet:

e DBegransad klimatpaverkan
e  Friskluft

e  Baranaturlig férsurning

o  Giftfri miljo

e  Siker stralmiljo

e Levandesjoar och vattendrag
e  Grundvatten av god kvalitet
e Levande skogar

e  Ettrikt odlingslandskap

e  Godbebyggd miljo

e  FEttrikt vaxt- och djurliv

Regionala miljokvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmélen har brutits ned
och konkretiserats for att tillimpas och foljas upp
paregional niva. Miljomélen for Stockholms lan
beslutades 2006 och innebir for detta projekt att
hinsyn framfor allt ska tas till mal om minskade
utslapp av luftfororeningar, biologisk mangfald och
buller.

Regionala delmal att ta till sig i projektet ar
(nationellt mal inom parantes):

e  Minskade utslipp av vixthusgaser
(Begrinsad klimatpaverkan)

e  Minskad halt partiklar (Frisk luft)

o  Forstarkt biologisk mangfald (Levande
skogar)

e Okad areal och skotsel av dngs- och
betesmarker (Ett rikt odlingslandskap)

e Bevaratysta omraden (God bebyggd miljo)
e  Minskat buller (God bebyggd miljo)

e  Fysisk planering: Senast ar 2010 grundas
fysisk planering och samhallsbyggande i
Stockholms l4n pa program och strategier
for (God bebyggd miljo)

For ytterligare information om de regionala malen
hinvisas till jirnvagsplanens miljokonsekvensbe-
skrivning, MKB.

Lokala miljokvalitetsmal

Jarfalla kommun har konkretiserat lokala
miljokvalitetsmal utifrdn de nationella
miljokvalitetsmalen. Féljande miljomal finns
redovisade i Jarfilla kommuns miljoplan antagen
april 2010 (nationella médl inom parantes).

e InvanarnaiJirfalla kommun ska minska
sin anvindning av fossil koldioxid for
uppvirmning och transporter med 50 %
till 2020. Mits i kg/invanare med 1990 som
referensér. (Begransad klimatpaverkan,
Frisk luft)

e Anviandningen av icke fossila branslen vid
resor ska oka med 30 % till 2020 med 2010



som referensdr. (Begransad klimatpéaverkan,
Frisk luft)

Skapa forutsattningar for att oka
anvandningen av kollektivtrafik och cykel
genom att bygga ut kollektivtrafiken och

fler cykelbanor. (Begransad klimatpaverkan,
Frisk luft)

Andelen boende som ir bullerstdrda av vig-
och spartrafik ska till 2020 minska med 20
% jamfort med 2009. (God bebyggd miljo)

Milaren och kommunens sjdar och
vattendrag ska senast ar 2020 genom
atgarder uppnd god vattenstatus. (Levande
sjoar och vattendrag)

Lokala miljomal enligt versiktsplan
Jarfallakommun har angivit lokala mal i
oversiktsplan 2001, som aktualiserades 2007, dir
bland annat féljande mal finns listade.

Sarskild hansyn ska tas till vardefulla
natur- och kulturmiljoer, ekologiskt sarskilt
kinsliga omraden och till den biologiska
méangfalden.

Jarfilla kommun ska verka for miljovinliga
och gena transporter av varor och
mainniskor.

Bullerskydd utformas diskret och
samordnas med intilliggande omradens
arkitektur och gronska.

Dokumentation och vid behov
komplettering av kulturhistoriskt
material bor ske i samband med storre
exploateringsforetag.

Astadkomma sammanhingande och taliga
huvudnit for de olika trafikslagen.

Kalla: (Miljdmal.nu)

Figur 1.3.1 De 16 nationella miljokvalitetsmalen
Oka kollektivtrafikresande.

Begrinsa trafikens negativa miljopaverkan.

Astadkomma ett kollektivtrafiknit med god
turtithet och prioriterad framkomlighet.
Utforma bekviama omstigningspunkter.

Kollektivtrafikpunkt i Barkarby, Stockholm
vast.

Barkarbybron stangs for biltrafik och ersatts
av ny bro vid den nya stationen Stockholm
vast.

Grona forbindelser ska stirkas.

Hushéllning med grus- och bergtillgingar
ska efterstrivas, berg- och schaktmassor bor
istorsta mojliga utstrickning dteranvindas
och atervinnas.

BullretiJarfilla ska minskas s att en
fran miljé- och hialsosynpunkt godtagbar
ljudmilj6 sikerstills i hela kommunen.

1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

Jarfilla kommun ska verka for att
bullerstérningarna i befintliga bostads- och
friluftsomraden begrinsas si langt som
mojligt.

Vid nybyggnad av bostader eller ny- eller
visentlig ombyggnad av infrastruktur ska
nationellt beslutade riktvirden for buller
normalt inte 6verskridas.

Vid nylokalisering ska misstinkta och
kinda markfororeningar undersoékas och
erforderlig sanering utforas.

Vid nybyggnad av bostader, daghem och
skolor bor magnetfiltsvirdet 0,2 mikroT
(arsmedelvirde) fran kraftledningar,
transformatorstationer med mera inte
overskridas.

Risker bor uppmarksammas bade vid
lokalisering av verksamheter som kan
komma att hantera farligt gods och vid
nybebyggelse och anldggningar i narheten
av befintlig verksamhet.

Inom 100 m fran transportled for farligt
gods eller fran jirnvig ska risksituationen
beskrivas och bedomas vid exploatering.

For Ballstadn anges sarskilt foljande mal:

Billstadns virde for rekreation bér hojas.
Anbér utvecklas till ett tilltalande inslag i
landskapet.

Forutsittningarna for vixt- och djurlivet
ska forbattras.

Tillférseln av fororeningar och niring ska
minska.

Planbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall 5



1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer (MKN) ar ett juridiskt

styrmedel som regleras enligt kapitel 5 i miljobalken.

Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange
de fororeningsnivaer eller stérningsnivaer som
manniskor kan utsittas for utan fara for oligenheter
av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter.

De miljokvalitetsnormer som ir relevanta for
Malarbanan ar de for: luftkvalitet utomhus,
Mailarens fisk- och musselvatten, omgivningsbuller
samt Norra Ostersjons vattendistrikt (Mélaren/
Gorviln och Billstaan).

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft aterfinns
i Luftkvalitetsforordningen (2010:477). De amnen
som regleras i forordningen ar kvavedioxid/
kviveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10
och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik,
kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Malarens fisk- och musselvatten

For omraden som omfattas av fiskvattendirektivet
och/eller skaldjursdirektivet giller sirskilda krav pa
vattenkvaliteten enligt forordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.
Forordningens krav galler parallellt med, och i
forekommande fall utéver, kraven for att kemisk
ytvattenstatus. Malet for fiskvattendirektivet dr att
bevara eller forbittra kvaliteten pa strommande
eller stillastidende sotvatten dir fisk lever eller skulle
kunna leva om fororeningarna dir kunde minskas
eller elimineras.
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Omgivningsbuller

Den 1juli 2004 tradde férordningen (SFS 2004:675)
om omgivningsbuller i kraft. Forordningen ar en
foljd av EU:s direktiv for bedomning och hantering
av omgivningsbuller (dir 2002/49/EG). Genom
férordningen stills det krav pa att buller fran

olika killor ska kartldggas och att dtgardsprogram
ska tas fram. I atgirdsprogram 2009-2013, som
upprittats enligt gillande krav i férordningen om
omgivningsbuller redovisar Banverket riktvarden
for trafikbuller som normalt inte bor dverskridas
vid vasentlig ombyggnad. Malet ar atti forsta hand
uppna en inomhusniva pd maximalt45 dB(A) ochi
andra hand en maximal niva pa 70 dB(A) utomhus.

Yt- och grundvatten

Vattenmyndigheten for Norra Ostersjons
vattendistrikt beslutade den 16 december 2009

om miljékvalitetsnormer fér Norra Ostersjons
vattendistrikt. De miljokvalitetsnormer som galler
for Ballstadn och Milaren/Gorviln och ir relevanta
for detta projekt 4r ekologisk status och kemisk
ytvattenstatus. Aven grundvattenstatus ir relevant
isammanhanget, men det saknas beslutade normer,
darfor gors ingen bedémning.

Kvalitetskraven i normen lyder enligt foljande:

Ballstadn ska uppna god ekologisk status senast
2021 och Gorviln ska uppritthilla en god ekologisk
status fram till 2015.

Bade Billstadn och Milaren/Gorvaln ska
uppratthalla en god kemisk ytvattenstatus (exkl. Hg)
fram till 2015. Undantaget kvicksilver fran dessa
definitioner beror pa att nivaerna for kvicksilver ir
mycket héga och den frimsta anledningen till de
hoga halterna beror pa internationellt luftnedfall.

Allmé&nna hansyns- och hushallningsregler
Miljobalkens allmdnna hinsynsregler enligt kapitel
2 i miljobalken samt grundliggande och sarskilda
hushallningsregler enligt kapitel 3 och 4 i samma lag

har beaktats i arbetet med att ta fram jirnvigsplan,
se MKB kap. 5 och 7.

Skyddsforeskrifter for vattentakt

Jarnvagen gar genom den yttre skyddszonen

for Ostra Milarens vattenskyddsomrade och
jarnvagsutbyggnaden kraver darfor atthansyn

tas till aktuella skyddsforeskrifter. Syftet med
vattenskyddsomradet ar att bevara en god kvalitet
paravattnet for ytvattentakten Gorvaln och
skyddsforeskrifterna syftar till att reglera och
forhindra sidana verksamheter, hantering och
atgirder som kan medfora risk for vattenférorening
och negativ paverkan pa ravattenkvaliteten.

Trafikverkets projektmal

Utbyggnaden av Milarbanan ska bidra till att
uppfylla mal for den regionala utvecklingen,
bidra till en hogre tillginglighet och kvalitet pa
resandet, samtidigt som mal for jaimstalldhet,
miljé och sikerhet klaras. Projektet ska dven vara
samhallsekonomiskt Ionsamt. De projektspecifika
malen redovisas nedan:

Tillganglighet, kvalitet och regional utveckling
o Tagens punktlighet ska forbattras.

e Restiden dorr till dorr ska bli kortare.
Det innebar att restiden for tagen pa
Mailarbanan bor bli kortare och att
jarnvagssystemet battre integreras med
ovrig kollektivtrafik.



e Trangseln pa tagen ska minska.

o Tillgingligheten till tigen ska oka sd att
alla kategorier av resenidrer kan utnyttja
kollektivtrafiken.

e  Projektet ska mojliggora en dverforing av
resor och transporter fran vag till jirnvig
lings Milarbanestraket.

e Anliggningens utformning ska medge
flexibilitet, vara robust samt vara effektiv att
underhalla och trafikera.

e  Mojligheterna att kora godstag pa
Miilarbanan ska forbittras.

Miljé och sakerhet

e Atgirderna ska sammantaget leda till att
sikerheten i Milarbanestriket forbittras.

e Vidvalav atgarder ska efterstrdvas att uppnd
de langsiktiga miljomalen.

e Destationsmiljoer som atgirdas ska
utformas for att vara attraktiva och
tillgdngliga for alla resendrer samt effektiva
knutpunkter i reskedjan.

e Jarnvagsmiljon bor utformas for att sa
lingt som mojligt bli ett positivt inslag
ilandskapet och stadsmiljon och ge
resenidren en positiv upplevelse av resan.

Ekonomi

e Projektet ska vara samhillsekonomiskt
motiverat.

Jamstalldhet

e Atgirderna ska bidra till att bade kvinnors
och mins transportbehov tillgodoses.

Buller

Trafikverkets malsattning for buller i detta projekt
foljer riksdagens transportpolitiska mal och
riktlinjer. Foéljande riktvirden for trafikbuller bor
normalt inte 6verskridas vid visentlig ombyggnad av
infrastruktur. (Prop. 1996/97:53)

e 30dB(A)ekvivalentniva inomhus
e 45dB(A) maximalniva inomhus nattetid

e 55dB(A)ekvivalentniva pd uteplats i
anslutning till bostad

e 60dB(A) ekvivalentniva utomhus for
bostadsomradeti 6vrigt

e 70dB(A)maximalniva pa uteplats i
anslutning till bostad

1.4 Projektets omfattning och alternativ

Utbyggnadsalternativet

Alternativet omfattar en generell breddning av
sparomrddet for att ge plats it en utbyggnad fran
dagens tva spar till fyra spar. Utbyggnaden kommer
isin tur att paverka befintliga jirnvigsbroar,
planskilda passager och stationsomréaden i
Barkarby, Jakobsberg och Kallhall. Dessutom
kommer bil-, ging- och cykelvigar som korsar eller
loper parallellt med jairnvigen att paverkas av det
breddade sparomradet.

1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

For en utforligare beskrivning av
utbyggnadsalternativet, se kapitel 4 Planerad
utformning av jarnvagen.

Nollalternativet

Nollalternativet 4r den situation som kan antas bli
foljden av att planerad utbyggnad av Milarbanan,
delen Barkarby — Kallhill, inte blir av. I féreliggande
fall menas med nollalternativ ett allmént
vidmakthallande av dagens jirnviagsanliggning med
nodvindiga underhallsatgirder avseende drift- och
reinvesteringar. Dessa omfattar framst upprustning
av tekniska system som vaxlar, kontaktledningar
och signalsystem, men inte dndringar i
bullerskirmar. Inga férindringar i forhéllande till
nuvarande markanvindning kommer att goras.
Trafikverket raknar med att stingsel kommer att
uppforas lings hela jarnvagsstrackan under tiden
fram till 2030, pa grund av risker med sparspring.

Nollalternativet medger ingen 6kning av antalet
tdg under hogtrafikperioden, det vill siga de
mest belastade timmarna under morgon- och
kvillsrusningen. Mgjligen kan nagra enstaka tag
tillkomma under lagtrafikperioden.

1.5 Jarnvagsplanens avgransning

Fysisk avgransning

Jarnvigsplanens fysiska avgrinsning visas detaljerat
iplanritningarna, pirm 3. De flesta konsekvenserna
av den utbyggda jarnvagsanliggningen uppkommer
ianslutning till anldggningen, men dven omraden

pa ett storre avstind kan paverkas vad giller miljon.
Jarnvagsplanens miljokonsekvensbeskrivning,
MKB, inkluderar ocksé dessa konsekvenser. Ett
exempel dr vatten som kan paverkas langt nedstroms
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1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

ettanliggningsomrade eller en uppkommen
barriareffekt som kan hindra manniskor langt
fran anldggningsomradet. Det geografiska
paverkansomradet varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som studeras.

Jarnvdagens markbehov

Vid ny- eller ombyggnader av jirnvagen sd behover
Trafikverket sikerstalla nédviandigt markbehov for
de anliggningar som hor till jirnvigsanliggningen,
bide med dganderitt och servitutsratt samt

med tillfillig nyttjanderitt under byggtiden. I vissa
fall kan atkomst till del av jirnvigsanliggningen
ocksa regleras i avtal med berérd markagare.

Trafikverket har utarbetat riktlinjer fér hur mycket
mark som behover tas i ansprak fér permanent
dgande, servitut och tillfallig nyttjanderatt:

-Aganderitt och servitutsritt

e Som utgingspunkt har fastslagits att
ny fastighetsgrans for jarnvagen ska
ligga minst 9 meter fran narmsta sparmitt

e Omenslant stracker sig langre ut
fran ndrmsta sparmitt an 9 meter ska
fastighetsgransen ligga cirka 1-2 meter
utanfor slantfot/slantkron

e Langssparomradet behovs plats for olika
slags teknikbyggnader och servicevigar.
Vid dessa har fastighetsgrinsen placerats
minst 2 meter utanfor teknikbyggnad/vig.

e Vidstationsomraden eller vid befintliga
och tranga sektioner har ny fastighetsgrans
dragits nirmare jirnvigen, dock minst
4,7 meter fran sparmitt. I dessa fall har
atgirder vidtagits for att mojliggora
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kortare sikerhetsavstind for stromférande
ledningar etc.

e Vid bullerskirmar och stodmurar pa privat
mark har servitut pd cirka 1-2 meter till
fastighet 4gd av Trafikverket begirts for
atkomst till skarm/mur fran utsidan.

e Trafikverket kommer att behova sikra
borttagande av sa kallade farliga
trad som kan finnas i niromradet till
jarnvagsanlaggningen. Ettlampligt avstand
dir inga hogre trad bor finnas sitts normalt
mellan 25-30 meter fran nirmsta sparmitt.
Trafikverket kommer att 16sa detta genom
avtal med berorda fastighetsigare.

-Tillfallig nyttjanderatt

Under byggtiden kommer Trafikverket att tillfalligt
behova nyttja allman och privat mark for att

kunna bygga jirnvagsanliggningen. Markbehovet
redovisas pd planritningarna, se pirm 3, som s.k.
tillfallig nyttjanderatt. Marken ska, i mojligaste man,
nir de nyajiarnvigsanliggningarna ar klara for drift,
aterstillas i ursprungligt skick eller pd annat siatt som
dverenskommits med berérda markagare. Tillfalligt
markbehov under byggtiden ska omfatta:

e arbetsomrade (réjningsomrade) for
byggande av jirnvagsanliggningen

e etableringsytor fér byggbodar,
arbetsparkeringar m.m.

o upplagsplatser fér massor till banvallen,
samt spar och teknisk utrustning m.m.

e vigar for transporter av material och massor
till och fran arbetsomridet m.m.

Berorda av jarnvagsplanen

Sakigare 4r de vars fastigheter berors av
jarnvagsplanen. Avgransningen av fastigheter
ifastighetsforteckningen har gjorts utifran
forteckning i bilaga 11, PM Buller, och planritningar,
parm 3. Avgransningen omfattar de fastigheter

som bedomts berdrda av buller (fastigheter dar risk
finns att riktvirden for buller, enligt riksdagens
proposition 96/97:53, inte uppnas), de fastigheter
som berors av permanent eller tillfalligt markintrang
samt rittighetshavare inom och angransande inom
40 meter till den nya jarnvagsfastigheten ar sakiagare
ijarnvagsplanen. Utover sakigare finns dven andra
berdrda avjarnvagsplanen, bl.a. myndigheter,
miljoorganisationer m.m. Se Forteckning dver andra
berorda av jarnvagsplanen, bilaga 8.

Tidshorisont

Jarnviagsplanen ar giltig i fem ar efter det att

den faststallts, dvs. bygget av anldggningen ska
paborjas inom fem ar fran utgangen av det ar
som jarnvigsplanen har vunnit laga kraft (lag om
byggande av jarnvag 2 kap. 98).

Byggtiden avser den period di byggande av
jarnvagen och dess kringanldggningar pagar.
Planerad byggtid 4r enligt tidsplan mellan 2011-2015.

Drifttiden avser den tidsperiod d4 jirnvigen
kommer att vara i drift (enligt tidsplan med
trafikstart ar 2015). Jairnvagen beraknas vara i drift
under minst 100 dr efter driftstart. Driftstidens
lingd paverkar den samhillsekonomiska
bedomningen av anliggningen.



2. Planering och provning av

2.1 PIanermgsprocessen fran idé till
genomforande

Projektet foljer planeringsprocessen som anges i
lagen om byggande av jarnvag och som omfattas av
tre utredningsskeden; forstudie, jirnvagsutredning
och jarnvigsplan.

Planeringsprocessen ska ge Trafikverket ett gott
beslutsunderlag, garantera samordning med andra
aktorers planering och ge goda mojligheter till
insyn och paverkan for de som berérs. Krav pa
miljohdnsyn, beslutsunderlag och samrad finns i
miljobalken (SFS 1998:808). Planeringsprocessen
bestir av nigra vildefinierade skeden, dir arbetet
successivt fordjupas fran oversiktliga studier till
detaljprojektering och dir resultaten fran ett skede
ger utgdngspunkterna for nista.

Forstudie Trafikverket

beslutar
om nasta steg

Projektets nytta och
miljépaverkan be-

skrivs. 2
Utredningsomrade e
g val av strackning
avgransas

Jarnvags-
utredning

Underlag tas fram

Berorda kommuner, i detta fall Jarfalla kommun,

ar ansvariga for den fysiska planeringen enligt

plan- och bygglagen (SFS 1987:10) i de delar som blir
direkt fysiskt berérda av utbyggnaden av jarnvagen.
Trafikverkets planering samordnas darfor med den
kommunala planeringen.

Forstudie

Under forstudien identifieras och utreds de behov
och problem som planeringen ska hantera. Tankbara
atgirder inventeras och jamfors for att kunna
bedéma de atgirder som kan svara mot behoven

och 16sa problemen. Foérstudien kan omfatta flera
alternativa strackningar. Syftet med forstudien ar att
identifiera de alternativ som ar genomforbara.

Trafikverket Regeringens Jarnvags-
forordar tillatlighets- plan
alternativ prévning

Utformning av
vald
strackning be-
stams

Trafikverket By 88" Byggstart
faststaller - :
kan overklagas handlmg Fardigstallande

jarnvagen

Jarnvagsutredning

I arbetet med en jarnvigsutredning provas,
analyseras och utvirderas alternativ som
identifierats i forstudien. Syftet med utredningen
ar att ta fram ett underlag for beslut om vilket
alternativ som ir det mest lampliga. Ofta innefattar
de alternativa atgirderna val mellan olika
korridorer. I jarnvigsutredningen ingdr en miljo-
konsekvensbeskrivning, MKB. [ utredningsskedet
fokuserar miljokonsekvensbeskrivningen mycket
pd alternativskiljande konsekvenser, for att skapa
ett bra beslutsunderlag s att miljoaspekterna ges
tillracklig tyngd vid val av alternativ.

SAMRAD

Figur 2.1.1 Planeringsprocessen. Samrad med myndigheter sker

aven under tillatlighetsprévningen, sa kallad beredningsremiss Planbeskrivning Mélarbanan Barkarby - Kallhall 9
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Tillatlighetsprévning

Forjarnvigsanliggningar som idr mer 4n fem
kilometer langa och som ska trafikeras av fjarrtag
foreskriver miljobalken, kap. 17§ 1, att regeringen
ska prova tillatligheten. Ett tillatlighetsbeslut

enligt miljobalken styr efterféljande provning. Om
regeringen ger tillatlighet till en sparutbyggnad
kan utbyggnaden inte hindras utan bara

modifieras genom villkor i andra myndighets- eller
domstolsbeslut. Jirnvagsutredningen och dess
MKB utgor grund for regeringens provning. Under
arbetet med tillatlighetsprovningen sker en sd
kallad beredningsremiss med berérda myndigheter,
samrid med allminheten gors i nista steg.

Jarnvagsplan

Genom processen med jirnvigsplan ges de berérda
en mojlighet till samrad och péverkan. Arbetet med
jarnvagsplanen samordnas med berérda kommuners
detaljplaneprocesser. En jirnvigsplan ska stallas ut
tillsammans med en miljokonsekvensbeskrivning,
MKB. Berorda ges mojlighet till att yttra sig over
planen.

Jarnvdgsplanens innehall

Jarnvigsplanen beskriver behovet av mark for
spar, stationer m.m. som maste tas i ansprak,
hur byggnationen kan genomféras och
anliggningar kan gestaltas. Jirnvigsplanen ska
bade redovisa mark som tas i ansprak permanent
och tillfalligt. Permanenta anlaggningar ar
bland annat jirnvigsspar, stationer, tekniska
anliggningar for tagdriften, sikerhets- och
skyddszoner, bullerskyddsanordningar m.m.
Tillfalliga markansprak galler arbetsomraden,
etableringsomraden, upplag, korvigar m.m.
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Jarnvigsplanen beskriver ocksa projektets effekter
pa tagtrafik, resande, miljo, risk och sikerhet,
tillgdnglighet, markanvindning samt andra viktiga
faktorer.

Jarnvéagsplanens MKB

Jarnvigsplanens MKB (separat handling) redovisar
miljékonsekvenser mer djupgaende in den MKB
som redovisades for jarnviagsutredningen. Den
valda losningen jamfors med ett "nollalternativ”
(ingen nybyggnad av jarnvag) och dir negativa
miljokonsekvenser forvintas, redovisas
atgirdsforslag for att mildra konsekvenserna.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska vara

godkind av linsstyrelsen innan den tas med i
jarnvagsplanen och ska finnas med vid utstillning
avjarnvigsplanen. Linsstyrelsen bedémer om
visentliga miljokonsekvenser beskrivits pa ett
tillrackligt tydligt sitt. I detta projekt samordnas
jarnvigsplanens MKB med kommunens detaljplan
och en gemensam MKB har darfor upprittats.

Jarnvdgsplanens gestaltningsprogram
Jarnviagsplanens gestaltningsprogram ingar

som en viktig del i planering och projektering

av ettjarnvigsprojekt. Vardet ligger bade i det
slutdokument som programmet utgoér och den
process som gestaltningsarbetet har inneburit som
del i hela planeringsprocessen for jirnviagsplanen.

Ijarnvagsplanen faststalls jirnvigsprojektets
totala omfattning och programmet har i detta
skede en sadan férdjupnings- och detaljeringsgrad
att det helt kan ligga till grund for projekterings-
och genomforandeskedet. Det ar nu den mer
exakta utformningen av landskapanpassning,

byggnadsverk, utrustning och inredning ska
preciseras med principldsningar, normalsektioner
och materialredovisningar. I detta skede ar det med
andra ord mojligt att visualisera projektet i sin helhet.

Jarnvdgsplanens juridiska verkan

Efter utstillning av jirnvigsplanen ska den
faststillas av Trafikverket. Nar jairnvigsplanen
faststallts och vunnit laga kraft far planen en
juridiskt bindande verkan. Jirnvagsplanen ger
Trafikverket ratt att bygga jairnvagsanlaggningen
enligt vad som redovisas ijarnvigsplanen och inom
de omraden som anges i planen. For mer information,
se kapitel 8§ Genomfoérandebeskrivning.

Systemhandling

En systemhandling upprattas parallellt med
jarnvagsplanen. Systemhandlingen preciserar
sparutbyggnaden, dvs. vidareutvecklar
utformningen som redovisats i jarnvigsutredningen
for den valda losningen och tar stillning till ndrmare
utformning av anldggningen och dess tekniska
system. Systemhandlingen ligger ddrmed till grund
fér de markbehov som redovisas i jirnvagsplanen (se
planritningar, pirm 3).

Bygghandling

Efter jairnvagsplaneskedet tas bygghandlingar
fram, vilket innebir en ytterligare detaljering av
anliggningens utformning och arbetets utforande.



2.2 Tidigare utredningar och remissvar

Jarnvagsstrackan mellan Barkarby och Kallhall
har ingatt som en del i tidigare forstudie och
jarnvigsutredning for Milarbanan mellan
Tomteboda och Kallhill. Banverket valde att ga
vidare med jarnvigsplan for strickan Barkarby
- Kallhill eftersom denna delstricka pekats ut i
overenskommelsen “Kraftsamling Stockholm
Milardalen” om vilka infrastrukturobjekt som
ska prioriteras i Stockholmsregionen de nirmaste
aren. Samverkande parter i 6verenskommelsen var
Banverket, SJ och SL. Overenskommelsen angav en
utbyggnad pa strickan Barkarby — Kallhall till fyra
spar med firdigstillande under ar 2015.

Kommunens har i sin éversiktsplan fran 2001 och i
den fordjupade 6versiktsplanen for Barkarbystaden
fran 2006 tagit hansyn till den framtida
utbyggnaden av Milarbanan och den framtida
regionaltagsstationen i Barkarby:.

25 BANVERKET

VEETGENED!
Tomteboda - Kallhall

Férstudie
Slutrapport Mars 2006

Figur 2.2.1 Framsida forstudie

Forstudie och studerade alternativ

Ar 2003 upprittade Banverket en idéstudie och

ar 2006 en forstudie for kapacitetsforstirkning

pd Milarbanan mellan Tomteboda och Kallhall.
Forstudien (Malarbanan Tomteboda - Kallhall,
Forstudie, Dnr: BRO 03-1325/SA20) finns att lisa pa
Trafikverkets hemsida under www.trafikverket.se/
malarbanan.

I forstudien studerades totalt tolv alternativa
korridorer ¢versiktligt och darefter valdes tva
korridorer med fem alternativa utformningar

ut for mer ingdende studier. De tva alternativa
korridorerna gir under namnen "Befintlig korridor’
respektive "Kista korridor”.

Banverket beslutade att det var mojligt att ga vidare
med planeringen till nasta skede, jirnvigsutredning.
Man avsig att studera bada huvudalternativen fran
forstudien, Befintlig korridor och Kista korridor.
Skalen till beslutet var att flera av remissinstansernas
poingterade att det fanns oklarheter avseende

bada de alternativa korridorernas nyttor och
konsekvenser och att det var nodvandigt att fordjupa
sig innan man kunde vilja korridor.

Lansstyrelsen i Stockholms lan beslutade i sin
granskning av forstudien ar 2005 att projektet

kan antas medfora betydande miljopaverkan

och pekade ut ett antal punkter som sirskilt bor
behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen. Dessa
viktiga synpunkter, men dven linsstyrelsens
yttrande over forstudien i sin helhet, beaktades i
jarnvagsutredningen som paborjades 2008.

2. PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGEN

Jarnvagsutredning och studerade alternativ
Jarnvigsutredning for utbyggnad mellan
Tomteboda och Kallhall pagick under 2008 och
2009.Jarnvagsutredningen (Jarnvagsutredning,
Mailarbanan, delen Tomteboda — Kallhill, Dnr:
F08-4382/SA20) finns att lasa pa Trafikverkets
hemsida under www.trafikverket.se/malarbanan.

De tva alternativa korridorerna, "Befintlig korridor”
respektive "Kista korridor” behandlades vidare
ijarnvigsutredningen. Jairnviagsutredningen pd
strackan Barkarby — Kallhill redovisade endast

en korridor med varianter i utformningen pa olika
delstrackor, for exempelvis Barkarby station och
Kallhill station vad galler antal spar och plattformar.
For delen Barkarby — Kallhill jamfordes saledes

ett utbyggnadsalternativ mot ett nollalternativ.
Utbyggnadsalternativet innebar bland annat en
utbyggnad fran tva spar till fyra spar i ytlige, storre
ombyggnader for stationerna vid Barkarby och
Kallhall och en storre kurvratning strax soder om
Kallhall station.

E==BANVERKET

Jamvagsutredning

Malarbanan, delen Tomteboda—Kallhall

Utstallningshandling

Oktober 2008 Diarienummer: F08-4382/5A20

Figur 2.2.2 Framsida Jarnvagsutredning
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2. PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGEN

For den ”inre delen” Tomteboda — Barkarby aterstar
fortfarande for Trafikverket att fatta beslut om val
av korridor for en sparutbyggnad. Beslut om den s&
kallade ”inre delen” fattas troligtvis av Trafikverket
under 2010.

Banverkets beslut i jarnvagsutredningen

Banverket beslutade att projektet rorande utbyggnad
av Milarbanan, delen Barkarby - Kallhall ska

drivas vidare och att den i jarnvigsutredningen
redovisade lokaliseringen ska ligga till grund for
den fortsatta planeringen. Det fortsatta arbetet

med jirnvigsplanen pa delen Barkarby - Kallhill
ska sarskilt beakta synpunkter inkomna i
Linsstyrelsens remissyttrande. De viktigaste
synpunkterna giller:

e Bullerpaverkan och atgarder for att
minimera bullerpdverkan

e Paverkan pi Billstain
e IntrangiGorvalns naturreservat

Arbetet med jarnvagsplanen ska dven beakta 6vriga
inkomna synpunkter.

Tillatlighet

Utbyggnaden av Milarbanan ir en stor sparbyggnad
som enligt miljobalken kap 17 §1, ska provas av
regeringen.

Efter en beredningsremiss av jirnvigsutredningen
med tillhérande MKB, under sommaren och hosten
2009, limnade Banverket en ansdkan om tillatlighet
for strackan Barkarby - Kallhall till regeringen i
oktober 2009.
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Den 1juli 2010 beslutade regeringen om tillatlighet
for denna stracka av Malarbanan. Regeringen
staller inga villkor i tillatlighetsbeslutet men anger
forutsattningar for beslutet, se bilaga 3.



3. Omgivningen och planer for omradet

3.1 Omradesbeskrivning

Utbyggnaden av jarnvagen i projektet

Milarbanan Barkarby — Kallhill stracker sig fran
kommungrinsen mellan Stockholm och Jarfalla
till Kallhilli de norra delarna av Jarfalla kommun.
Inom strackningen ligger de tre stadsdelarna
Barkarby, Jakobsberg och Kallhill, med varsin
station pa Stockholms pendeltigsnit. Vister om

de tre stadsdelarna stricker sig Milarens strand
med Gorvalns naturreservat som erbjuder goda
mojligheter till olika typer av friluftsaktiviteter.
Oster om jirnvigen gir E18, som i Jakobsberg och
Kallhall gar i den 6stra utkanten av bebyggelsen
medan den i Barkarby gar parallellt med jarnvigen
och skar av kontakten mellan bebyggelsen oster om
jarnvigen och centrum. Oster om E18 stricker sig
Jarvafiltetinord-sydlig riktning, en av Stockholm
lans grona kilar. Ballstadn rinner fran Jakobsberg
och vidare ned i Stockholms stad genom Sundbyberg
och till sist ut i Malaren. An har trots dalig
vattenkvalitet ett rekreations- och naturvirde med
anlagda promenadvigar och dammar.

Kallhall
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Figur 3.1.1 Oversikt
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3. OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

Figur 3.1.2 Skiss visar forhallandet mellan de tre Figur 3.1.4 Jakobsberg norra industriomrade, vy mot norr Figur 3.1.6 G6rvalns naturreservat, vy mot norr
stationslagena

Barkarby Jakobsberg Kallhall

Oster om jirnvigen i Barkarby ligger Barkarby Jakobsberg fungerar som kommuncentrum for Vid Kallhall ar storre delen av bebyggelsen placerad
handelsplats och Barkarby flygfilt. Storre delen Jarfalla kommun. Inom orten finns gymnasieskolor, Oster om stationsomradet. Vister om centrum

av bebyggelsen i Barkarby ir placerad vister om komvux och Jakobsbergs folkhogskola. Jakobsberg ligger Gorvilns naturreservat och Bolinders gamla
jarnvigen. Narmast jirnvigen, norr om stationen centrum dr ett stort kopcentrum och nara kopcentret industriomrade. Gorvalnomradet stracker sig fran
ligger Veddesta verksamhetsomrade. Jarfilla finns Jakobsberg sjukhus. Kallhall och séderut lings Milaren. Ett nybyggt
kommun planerar for en framtida tit bebyggelse pa bostadsomrade, Bolinders Strand, har pa senare ar
det gamla flygfiltet. anlagts vid Milarens strand.

Figur 3.1.3 Barkarby stationsomrade, vy mot norr Figur 3.1.5 Jakobsbergs stationsomrade, vy mot norr Figur 3.1.7 Kallhall stationsomrade, vy mot sydvast
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3.2 Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen

I maj 2010 antog landstinget i Stockholms lin
Regional utvecklingsplan 2010, RUFS, eftersom
den gamla versionen fran 2001 blivit inaktuell.
RUFS 2010 bygger vidare pa processer i regionen
som togs fram i RUFS 2001 dir fysisk planering
forenades med regionala utvecklingsfragor. I
RUFS 2010 tas ocksd hansyn till den delregionala
utvecklingsplanen for kust och skargard.

Befolkningsokning och ekonomisk tillvaxt ar tva
langsiktiga trender i Stockholmsregionen och
for att uppratthalla trenden méste kapaciteten
itransportsystemet stirkas. Forbattrade
interregionala transporter till intilliggande lin
i Milardalen kan underlitta arbetspendling och
andra kontakter. Regionens interna samband
méste dessutom behallas och detta kan ske genom
starka regionkirnor i alla regiondelar med knut

- och bytespunkter i transportsystemet. Inom
transportsystemet ska resurseffektiva 1osningar
efterstravas och effektiva kopplingar skapas mellan
olika transportslag. Aven transportsystemets
internationella samband ska stirkas. Transporterna
ska ocksa bli mindre beroende av fossila branslen.

Planen pekar pa vikten av en konkurrenskraftig
kollektivtrafik for att minska miljobelastningen
fran transportsektorn. Viktiga strategiska atgirder
for att starka kollektivtrafiken ar Citybanan under
centrala Stockholm, en fortsatt utbyggnad av
Tvirbanan 6sterut och norrut samt fler jirnvagsspar
pa Milarbanan mellan Kallhill och Tomteboda. P4
langre sikt behover kollektivtrafiken forstarkas
ytterligare i nordost- och ostlig riktning med olika
tvarforbindelser.

3.3 Kommunala planer

Jarfalla oversiktsplan

Jarfilla kommuns 6versiktsplan (OP) antogs

i september 2001 och i maj 2007 beslutade
kommunfullmiktige att planen fran 2001 fortsatt
ar aktuell. Enligt 6versiktsplanen ska kommunen
verka for en effektivare kollektivtrafik med nya
sparfoérbindelser och ny knutpunkt i Barkarby,
Stockholm Vist.

Enligt OP ar Barkarbyfiltet, Barkarby centrum samt
Kvarnomradet med Jakobsbergs vastra centrum
omrdiden dir storre forindring och utveckling
forvintas ske. Kommunen idger nistan hela
Barkarbyfaltet - ett stort byggbart markomrade
intill en framtida regional kollektivtrafikknut
(Stockholm Vist). OP talar for en tit bebyggelse

péa Barkarbyfaltet, med storre bostads- och
arbetsomraden.

En fordjupad 6versiktsplan for Barkarbyfaltet
antogs i augusti 2006 av kommunfullmiktige. Den
fordjupade oversiktsplanen foreslar att Barkarby
station flyttas norrut och planeras bli en regional
knutpunkt, mellan pendeltag, fjarr- och regionaltag,
sparvag och anslutande tvarforbindelser. Nar
stationen vid Barkarby flyttas foreslas dven
Skalbyviagens bro 6ver jirnvagen stingas for
biltrafik och ersittas av en ny vagbro vid den nya
stationen Stockholm Vist. I samband med detta utgar
Skalbyvigen och Norrviksvigen ur huvudvignitet.
Barkarbystaden foreslds fa en mycket god kollek-
tivtrafikférsorjning dar Malarbanans utbyggnad
mellan Kallhill och Tomteboda dr en betydande del
for att uppnd en dkad kapacitet i kollektivtrafiken.

3. OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

Figur 3.3.1 Framsida Oversiktsplan 2001, Jarfilla kommun

Jarnvagsplanen for Milarbanan, strickan Barkarby

- Kallhall 6verensstimmer med Jarfalla kommuns
oversiktsplan och den fordjupade 6versiktsplanen
for Barbarbyfiltet.

Gallande detaljplaner

Den planerade jarnvagsutbyggnaden berér 34
stycken gillande detaljplaner, varav de flesta i
Jakobsberg. Samtliga detaljplaner som berérs av
jarnvagsutbyggnaden redovisas i bilaga 9.
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3. OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

3.4 Malarbanans samband med andra
projekt

Inom Jirfilla kommun finns ett antal projekt som
péagar forutom den planerade sparutbyggnaden. I
anslutning till aktuella jairnvags- och detaljplaner
planeras eller studeras foljande projekt:

e  Forbifart Stockholm

e Barkarbystaden. Ny stadsdel strax 6ster om
E18 som ska sammanbindas med Barkarby/

Veddesta, bl a genom en ny bro med
biltrafik, busstrafik, spartrafik och gang-
och cykeltrafik. Foradling av Veddesta
verksamhetsomrade

e Utbyggnad av Barkarby pendeltagsstation
till regionaltagsstation (Stockholm Vist)

e DBreddning av E18 med ytterligare korfalt

e Atgirder ska utforas kring Ballstadn for
att skapa bittre vattenkvalitet och hogre
upplevelsevarden (6ppet vattendrag,
meandrande, dammar i anslutning m.m.)

e Planer for forddling av dagens
verksamhetsomraden pd vistra sidan av
jarnvigen, norr och séder om Frihetsvigen

e  Omvandling av Jakobsbergs s6dra
industriomrade till ett bostadsomrade med
ca 1000 lagenheter

e Fortitning med ytterligare bostader i
Jakobsbergs centrala delar

e Ombyggnad av Jakobsbergs bussterminal
e Ombyggnad av Kallhill centrum
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Figur 3.4.1 Planer och pagaende projekt inom Jarfalla kommun




3.5 Skyddade omraden

Jarnvagsplanens MKB, avsnitt 4.4. tar upp och
beskriver skyddade omraden som kan tinkas
beroras av detta projekt. Skydd foreligger for ett
antal objekt som regleras av olika lagar:

e  Omraden av riksintresse enligt 3 kap.
miljobalken:
Mailarbanan och de statliga vigarna E18,
RV 267 (Staket - Rotebro) samt forbifart
Stockholm med trafikplatser

e Skyddsomrade utmed statliga och allmanna
vigar enligt viglagen:
Byggnadsfritt avstand galler inom 12 meter
fran vigomrade, men i Stockholmsregionen
tillampar Trafikverket en sirskild policy
for avstand mellan vig och kvartersgrans
respektive byggnad, vilket innebir att
avstandet till byggnad ir till exempel for
motorvig 35 meter, for 90-vag 25 meter och
for 70-vag 15 meter.

e Vattenskyddsomrade:
Jarnvigen gar igenom yttre skyddszonen
for Ostra Milarens vattenskyddsomréde.
Verksamheter inom skyddsomradet regleras
genom skyddsforeskrifter.

e Skyddade omraden och objekt enligt 2-3

kap, kulturminneslagen:

Foljande fornlimningsomraden finns intill
jarnvagen:

- Aggelunda bytomt

- Jakobsbergs gard

- Ladersittra bytomt

- Enstaka fornlimning Slammertorpsvigen/
Arla

Féljande kulturmiljoobjekt finns intill

jarnvagens strackning:

- Roda stugan vid Barkarby station

- Jakobsbergs gamla stationshus

- Jakobsbergs gard

- Bas- och Glasvillan vid Kallhill station

Naturreservat enligt 7 kap 4§. miljobalken:

Gorvilns naturreservat inrittades av
kommunen 1995, och anvindningen
regleras med reservatsbestimmelser.

3. OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

3.6 Fororenade omraden

I omréadet kring jirnvagen har det under arens lopp
forekommit manga fororenande verksamheter
sasom industri, vidg och jarnvig. Under varen 2009
genomfordes en miljoteknisk markundersokning
for att undersoka fororeningssituationen i det
omrade som kommer att beréras av markarbeten
for de nya sparen och jirnvigsanliggningarna.

Pé strickan finns ett antal punkter i nirheten av
jarnvagsanlaggningen som bedoms vara férorenade.
Mer om detta finns attldsaijirnvagsplanens MKB,
avsnitt 4.5.
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Figur 4.1.1 Oversiktskarta éver strackan



4.Planerad jarnvagsutbyggnad

4.1 Overgripande utformning

I den nya utformningen far Malarbanan ytterligare
tvd spar jimfort med idag och en forbattring av
stationerna i Barkarby och Kallhdll med naromréade
gors. Flera gang- och cykelpassager tillkommer

eller mojliggors dessutom langs hela strackan. Efter
utbyggnad kommer hela strackningen fran Barkarby
till Kallhall att ha fyra spar, tva for pendeltag och tva
for regional-, fjarr- och godstag. Pendeltigen ska g
pade tvdinre sparen och ovrig trafik pa de yttre.

En utbyggnad av sparsystemet pa strackan Barkarby

- Kallhall ir en etapp i en storre utbyggnad pé
strackan Tomteboda -Kallhall. Nar den inre delen av
Milarbanan pd strickan Tomteboda -Barkarby och
Citybanan ir utbyggda kommer kapaciteten for tag
attkunna ¢ka pa Milarbanan och méjliggor dd en
utokad turtathet for samtliga tagtyper.

Den nya jirnvigen foljer i stort sett den befintliga,
férutom soder om Kallhall dar en kurvritning
gors. Jarnvagsomradet kommer att breddas for att
skapa utrymme for ytterligare tva spar. Befintlig
ballast, rils och slipers kommer att ersittas och
jarnvagen bor ses som en ny anlaggning pa delvis
gammal bankropp. Bil-, gang- och cykelvigar
som loper parallellt med jairnvagen kommer att
paverkas av det breddade spiromradet och det
kommer att ske intrang pé en del fastigheter med
befintliga verksamheter. Intrangen ska i forsta
hand losas genom olika atgarder for att mojliggora
att befintliga verksamheter ska kunna vara kvar.

Bostader kommer ocksd att paverkas av buller och
vibrationer. Intrang och 6vriga atgarder beskrivs
nagot utforligare for vardera delstriackan i texten
nedan, medan konsekvenser som t.ex. buller och
vibrationer, redovisas i kapitel 5 Konsekvenser av
jarnvagsutbyggnaden, samti bilagor som redovisar
behovet av dganderitt, servitutsritt och tillfilligt
nyttjande av mark samt i jirnvigsplanens MKB.

Bullerskarmar eller skarmar alternativt staket med
olika hojd kommer att sittas upp langs banan dar det
finns behov. Stingsel kommer att sittas upp utmed
sparomradets bada sidor om inte bullerskirm eller
andra skirmar/staket sitts upp. Omfattningen av
skarmar alternativt staket samt stingsel redovisas
nedan under respektive delstricka. Stangsel foreslas
generellt fa hojden 2,5 meter 6ver markytan. Vid
Ladersattra och passage for Ballstaan, dir det finns
befintliga djurstrik, gors stingslen ligre, ca 1,5 m.

Forutom sjalva utbyggnaden till fyra spar skapas
forutsattning for foljande:

e  Flyttav Barkarby station cirka 250 meter
norrutlings sparen for att mojliggdra en bra
anslutning till bl.a. den nya Barkarbystaden,
som Jarfillakommun planerar. Entré till
stationen kommer att ske i plattformens
sodra dnde fran bron mellan Skilbyvagen
och Norrviksvigen. Bussterminalen
forskjuts norrut till den nya stationsentrén.
Befintlig bro kommer att rivas och ersittas
av en ny gang- och cykelbro direkt séder

om den befintliga bron for Skalbyvagen.
Jarfalla kommun bygger en ny vagbro i
plattformens norra dnde dit biltrafiken
flyttas. Aven en nordlig stationsentré till
pendeltagsstationen kan byggas i framtiden
nir det finns resenirsunderlag,

Gang- och cykelbron vid Vasavagen ersitts
av en ny gang- och cykelbro norr om den
befintliga.

IJakobsberg dppnas en ny gang- och
cykeltunnel mellan Ynglingavigen och
Jarfallavigen. Fran den kan en sydlig entré
till pendeltagsstationen byggas.

En ny gang- och cykelbro byggs 6ver sparen
oster om Gronvreten, mellan Jarfallavigen
och Passadvagen. Hir forekommer manga
otillatna passager och obehorigt vistande pa
sparen idag.

Spéren soder om Kallhall ratas ut.
Utratningen gor intrang i Gorvilns
naturreservat vilket kompenseras med
andra atgirder, se bilaga 10, "Beslut

om upphivande av del av Goérvilns
naturreservat”. Det gamla spiromradet
aterstalls till naturmark. En friluftspassage
byggs dver sparen, strax norr om bron

for Slammertorpsvagen, for att 6ka
tillgangligheten till Gérvialns naturreservat.
Den kan aven underlitta fér vaxter och
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4. PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

djur att ta sig dver och sprida sig dver det
breddade sparomradet.

e Slammertorpsvigen leds om och far en ny
vagbro over spiromradet. Den nya bron
byggs innan befintlig rivs.

e Ny gangbro byggs 6ver spiromradetisodra
delen av Kallhall station. Aven en sydlig
entré till pendeltagsstationen kan byggas i
framtiden nir det finns resenirsunderlag.

e Kallhall station byggs om med ny
stationsbyggnad och tva nya plattformar for
att gora det mojligt att vanda tagen. Befintlig
gang- och cykelbro ersitts av en ny bro och
forses med vindskydd.

Riktlinjer for gestaltning inom jarnvagsplan
Attarbeta fram ett gestaltningsprogram ingar

som en viktig del i planering och projektering

av ettjarnvigsprojekt. Virdet ligger bade i det
slutdokument som programmet utgér och den
process som gestaltningsarbetet har inneburit som
delihela planeringsprocessen for jirnvigsplanen.

Gestaltningsprogrammet som begrepp anvinds
genomgaende i ett projekts olika faser men

har olika inriktning och detaljering beroende
pévilken fas dethandlar om. I jirnvigsplanen
faststalls jarnvagsprojektets totala omfattning

och dirmed kan ocksa ett mera slutligt
gestaltningsprogram upprittas. I detta sista
planeringsskede dr gestaltningsprogrammet darfor
ett utformningsprogram.

Kunskapen om alla i projektet ingdende
gestaltningsfragor 4r nu sa stor att programmet i
detta skede kan innehdlla en sddan fordjupnings-
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och detaljeringsgrad som programhandling, att

det heltkan ligga till grund for projekterings-

och genomforandeskede. Det dr nu den mer

exakta utformningen av landskapanpassning,
byggnadsverk, utrustning och inredning ska
preciseras med principlosningar, normalsektioner
och materialredovisningar. I detta skede 4r det med

andra ord mojligt att visualisera projektet i sin helhet.

Gestaltningen for Milarbanan, delen
Barkarby-Kallhill, har tva 6vergripande
utgangspunkter:

e  bidratill att hoja jairnvigens attraktionskraft
e skapamervirden inirmiljon

Gestaltningen ska priglas av samtida och
framatblickande arkitektur-, landskaps- och
formgivningsuttryck.

Malarbanans gestaltning ska bidra till att hoja
attraktiviteten for jarnvigen som transportsystem.
Nya resendrer ska kanna sig lockade att dka

tag, och de som redan ir tigresenirer ska

marka forbattringarna. Detta dr alltsa ett
resenarsperspektiv.

Milarbanans gestaltning ska bidra till att

skapa mervirde i narmiljon. Breddning av

banan medfér bade paverkan och méjligheter.
Det handlar alltsa inte bara om att begrinsa
byggnadsprojektets negativa paverkan som
storning, intrang och barridreffekter, utan aven
om att funktionellt och utseendemissigt forbattra
de till jairnvagen anslutande miljéerna. I samband
med det forbattrade transportsystemet finns dven
forutsattningar till stadsutveckling. Detta ar frimst
ett nirboendeperspektiv.

Till gestaltningsarbetets dvergripande
utgadngspunkter hor fem gestaltningsmal:

e  Attraktiva och effektiva stationsmiljoer
Miljon inom stationerna. Upplevelser
och funktioner, fléden, service, kapacitet,
sakerhet och trygghet. Resenédrens
upplevelse i borjan och slutet av tigresan.

e  God integration station — stad
Miljoén kring stationerna, hur resenidren
anlinder, hur man uppfattar samverkan
stad-station. Funktioner, orienterbarhet.
Byten till andra trafikslag. Utformning som
frimjar en stadsutveckling i det stationsnira
laget.

e Vilfungerande passager
Funktionellt och visuellt vilplacerade
och vilformade broar éver jairnvigen och
passager under jirnvigen.

e Vilformad avgransning mot omgivningen
Mote med omgivande mark, skarmar,
stingsel m.m.

e  Brapark- och naturmiljoer
De nirboende och besdkandes upplevelser.
Utformade parkmiljéer och skyddade
naturmiljoer.

Banans linjeforing i plan (sparlaget i sidled) och
profil (hojdled) har styrts av jarnvagstekniska krav
som ar mojliga att uppnd inom en breddning av
befintligt spiromrade, undantaget en kurvritning
vid Goérvalns naturreservat.



Man kan dirmed urskilja sex omraden dir
gestaltningen har mojlighet att paverka den byggda
miljon:

e Stationsmiljoer

e  Broar och tunnlar

e Teknikbyggnader

e Avgransning mot sparomradet

e Gataoch vigianslutning till eller korsande
sparomridet

e Landskap och stadsrum nirmast
sparomraidet

Exempel pa sidant som inte hanteras

av gestaltningsprogrammet ir banvall,
kontaktledningsstolpar och signaler som alla

foljer standardiserade tekniska losningar for hela
jarnvagssystemet. Programmet gar heller inte

sa langt att det beskriver exakta produkt- och
materialval, till exempel exakt vilken marksten som
ska anvindas, dd en viss flexibilitet ar onskvird i
bygghandlingsskedets detaljprojektering.

4.2 Tekniska forutsattningar och krav

Nuvarande sparanldggning

Den befintliga spargeometrin haller en relativt

god standard. Det finns dock pé strickan nagra
avsnitt som begransar hastigheten for taigen. Hogsta
tillatna hastigheten pé striackan ar 160 kilometer/h.
Avsnittets storsta lutning ar 12 promille.

Banoverbyggnaden bestar av skarvfria spar med
betongslipers. Plattformar ar av typen hog, dvs. 0,73
meter hoga (anpassade for pendeltdg).

Tekniska krav pa ny sparanldaggning
Sparprojekteringen baseras pa tekniska riktlinjer
som anges i framtagen systemhandling for strackan.
Storsta tilldtna hastighet pa striackan blir 200
kilometer/h. Storsta tillatna lutning i sparets riktning
ir 12 promille.

Samtliga plattformar for pendeltag ar
mittplattformar som kan angoras fran bada sidor, de
ar dirfor 11-12 meter breda. Pendeltagsplattformar
ir 255 meter linga och 0,73 meter hoga.
Breddmitten avser plattformens storsta bredd, de
kan vara smalareidndarna.

Inga plankorsningar viag — jarnvag ar tillaitna och
samtliga nya passager kommer att utféras som
planskilda, dvs. 6ver eller under sparomradet.
Utmed sparomradets bada sidor kommer stingsel
att sattas upp dir det inte kommer att finnas
bullerskiarmar, skiarmar eller staket.

4. PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

Figur 4.2.1 Befintlig planskild korsning vid Historievigen
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4.3 Barkarby

Delstrackan Barkarby dr ungefir 2,5 kilometer
lang och stracker sig fran kommungrinsen

till bantrumma for Billstadn. Breddningen av
Milarbanan genom Barkarby omfattar tva nya spar
utover de befintliga sparen med justeringar for ny
plattformsutformning. Breddningen medger dven
plats for framtida sidoplattformar. Barkarby station
far ett nytt stationslage ndgot laingre norrut jamfort
med dagens lige. Forutom jirnvagen paverkas ett
antal vigar, broar och tunnlar.

I figur 4.3.1 redovisas de anlaggningar som paverkas
och forandras pa grund av sparutbyggnaden samt
nya tillkommande anlaggningar.

1. Befintlig jarnvagsbro 6ver gangtunnel vid
befintlig stationsentré byggs om och gangtunnel
férses med ramp vaster om sparen

2. Férandring av parkeringsplatser och Attackvagen
anpassas i lage

3. Ny Barkarby station och ny plattform
4. Rodergrand anpassas i lage

5. Helikoptervagen anpassas i lage till ny
bussterminal

6. Flytt av bussterminal

7. Bro for Skalbyvagen rivs och ersdtts av ny gang-
och cykelbro, stationsentré ordnas pa bron

8.Veddestavagen anpassas i lage

9. Justering av gang- och cykelvagen 6ster om
jarnvagen

10. Dammar for hantering av jarnvags-
anlaggningens dagvatten

11. Ny bantrumma for Ballstaan

Anlaggningar som férandras och tillkommer i
Jarnvagsplanen

Figur 4.3.2 Barkarby befintlig situation

4. PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

Figur 4.3.3 Illustration 6ver Barkarby station efter
jarnvagsplanens genomforande med mittplattform och
bussterminal vid bron for Skalbyvagen

All grénska mellan jarnvagen och E18 tas bort, men
nyplanteras.
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Figur 4.3.4 lllustrationsplan med ny bussterminal och nytt
stationslage med anslutning till bron fér Skdlbyvagen



Soder om nytt stationsldge for Barkarby station
Jarnviagsstrackan mellan Bergslagsvigen och
Barkarby genomgér inga forandringar utom mindre
sparjusteringar. Befintliga stationen i Barkarby rivs
och flyttas cirka 250 meter norrut. Sparomradet
breddas vasterut mot befintlig bussterminal och
parkering, markintrang kommer att ske i varierande
grad. Da bussterminalen flyttas norrut, ersitts
denna plats med parkeringar. Sparen kommer i
huvudsak att ges samma hojdlige som dagens spar
men for att ta upp hojdskillnader som uppstar med
breddningen kravs en stodmur pa den vastra sidan.

En skidrm byggs lings spérens vistra sida med borjan

vid kolonilotterna fram till pendeltagsplattformens
sodra dnde (se figur 4.3.1).

Den befintliga gangtunneln byggs om. Pa stra sidan
kortas tunneln cirka fyra meter och pé vastra sidan

2l
=

Figur 4.3.5 Langdsektion for befintlig gangtunnel som forlangs

och gors i framtiden tillganglig aven for cykeltrafik

forlings den och 6ppnas upp med en trappa och
en ny gang- och cykelramp byggs i anslutning till
tunneln.

Nytt stationsldge i Barkarby

Stationen flyttas cirka 250 meter norrut och byggs
med en mittplattform. Bron for Skilbyvigen ar idag
det enda sittet for trafiken att ta sig dver sparen och
E18 i Barkarby. Bron ar smal och har begransningar
for tung trafik. Brostoden ar i vagen for de nya
sparen och kommer darfér att rivas och ersittas av
en ny bro med enbart gang- och cykelvag, direkt
soder om befintliga Skalbyvagen. Krav pa lutning
gor att den nya bron i 6ster dven stracker sig 6ver
Ballstadn och kommer att ansluta vid parkeringen
nira korsningen med Enkopingsvigen, som da
omformas nagot. Biltrafiken kommer att flyttas

% I L o e T R P S
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till en ny vagbro som byggs av Jarfalla kommun
for Veddestavigen i plattformarnas norra ande.
Bron for Veddestavigen ar den nya bilbro som
ersatter nuvarande for bil- och busstrafik. Pa bron
planeras ocksa den framtida regionaltigsstationen
ligga och sparvigen Kista/Akalla - Barkarby

ska ansluta hir. Jarfilla kommun planerar for
bebyggelse pa Barkarby flygfilt och den nya
vigbron for Veddestavigen ska ocksd anvindas som
anslutningsvag mellan bebyggelsen pa jarnvagens
vastra sida och den nya stadsdelen.
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Ny stationsbyggnad

Figur 4.3.6 Langdsektion for ny bro for Skalbyvagen
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Pa bron for Skalbyvagen byggs det nya stationshuset.
Bussterminalen flyttas norrut sd att det hamnar i
hojd med den nya stationsentrén. Anslutningarna
mellan bussterminalen och tagplattformen kommer
att férses med trappor, rulltrappor och hiss.

Dagens infartsparkering for bilar pa ostra sidan
om spdromradet forandras inte till antalet platser,
det kommer att finnas 450 platser precis som

idag. Antalet platser for cykelparkering 6kar med
ombyggnaden fran dagens 245. Det kommer att
finnas cirka 250 platser for vister om spéren, samt
ett 40-tal pa bron fér Skilbyvigen, totalt 45 nya
parkeringar. Ytterligare cykelparkeringar kan
studeras i bygghandlingsskedet.

Norr om nytt stationslage for Barkarby station
Mark for ett bredare spdromriade kommer att tas
iansprik pa bada sidor om befintlig jairnvig. Fran
Skalbyvagen och norrut loper idag pa ostra sidan
om spdren en gang- och cykelvig som paverkas
av sparbreddningen och byggetableringar. Den
kommer att tas ur bruk under byggskedet da

den behovs som vig for byggtrafik. Efter det

att byggnationerna dr klara kommer gang- och
cykelvigen att aterstillas med nagot justerad
strackning.

Norr om stationen, mellan jairnvig och E18, kommer
det att byggas dammar for omhindertagande
avjarnvigsanliggningens dagvatten och

for rening av Billstain. Utformningen och
byggandet av dammarna samordnas med Jirfilla
kommuns planerade atgirder for Billstaan.
Dammarna planeras sa att de inte medfér ndgra
stabilitetsproblem for kringliggande anlaggningar.

Sparomradet breddas visterut for att ge plats at

de nya sparen. Fran sodra Viksjoleden och norrut
inkriktar projektet inledningsvis i naturmark langs
Ballstadn. I hojd med Dackevigen (vid SAAB) rinner
Billstadn i en gammal trumma under jirnvigen. For
att anpassa trumman till 6kade nederbdrdsmangder
av forvantade klimatférindringar ersitts befintlig
trumma med en ny och storre, sdder om nuvarande.
Norr om Billstadns passage breddas spiromradet i
vaster och befintlig grans i dster behélls med hansyn
till topografin. Breddningen pa den vistra sidan
innebar en brant slint som tangerar befintligt gang-
och cykelstrik som da pa en kortare stricka forses
med staket/racke.

4. PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

Figur 4.3.7 Planerat omrade for omhandertagande av
jarnvagsanldaggningens dagvatten
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Figur 4.4.1 Ortofoto 6ver Jakobsberg
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4.4 Jakobsberg

Strickan genom Jakobsberg ar ungefir 3 kilometer
lang mellan gang- och cykelbron vid Vasavigen
till strax norr om titortsbebyggelsen i Jakobsberg.
Jakobsberg pendeltagsstation far ett helt nytt spar
utanfor befintliga och spiromradet breddas i
riktning mot centrum. I figur 4.4.1 framgar 6vriga
anliggningar som berors av projektet.

1. Gang- och cykelbro vid Vasavégen rivs och ersatts
av ny langre norrut

2.Jarnvagsbro over Frihetsvdagen forlangs at vaster

3.Vid plattformens sodra ande byggs ny gang- och
cykeltunnel

4. Ynglingavagen med gang- och cykelvag smalnas
av och flyttas at oster

5. Det gamla stationshuset flyttas i nordostlig
riktning och kan pa sa satt bevaras

6. Befintlig stationsentré pa dstra sidan narmast

sparet byggs om. Figur 4.11 llustrationsplan Jakobsbergs stationsomrade

7. Infartsparkering pa 6stra sidan byggs om
8. Jarfallavagen med gang- och cykelvag flyttas at

vaster
9. Gang- och cykeltunnel vid Historievigen forlangs Figur 4.4.2 Jakobsberg befintlig situation Fiﬁur4.4.3 lllustration 6ver det nya stationsomradet i
at vaster Jakobsberg

10. Mellan Passadvagen-Jarfallavagen
byggs ny gang- och cykelbro

Anlaggningar som foérandras och tillkommer i
Jarnvagsplanen
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Soder om Jakobsberg station

[ samband med breddningen rivs befintlig gdng- och
cykelbro vid Vasavagen och ersitts med en ny, cirka
80 meter norr om befintligt lige. P4 den 6stra sidan
planerar kommunen att bygga en ny gang- och
cykelbana utmed Vasavagen for att knyta ihop
befintliga gdng- och cykelstrak.

Befintliga bullerskarmar pa jarnvagens ostra sida
byts ut. De nya bullerskarmarna bérjar cirka 100
meter norr om den nya gang- och cykelbron vid
Vasavigen och fortsitter fram till parkeringshuset
vid Ynglingavigens kurva (se figur 4.4.1).

Vid Frihetsvagen kommer en jirnvigsbro pa vistra
sidan att behova byggas for de tva nya sparen. Den
nyajarnvagsbron byggs s att vigtrafiken ges samma
fria hojd under jirnvigsbron som idag.

Vister om jirnvigen kommer den del av
Elverksvigen som angrinsar motjirnvigen att
rivas, vilket paverkar industrifastigheterna i
omrddet. Se vidare kapitel 5 Konsekvenser av
jarnvagsutbyggnaden.

Jakobsberg station

Jakobsberg pendeltigsstation har idag tre spar, tva

pd vistra sidan om plattformen och ett spar pa dstra
sidan. Stationen far ett nytt spar pa ostra sidan, vilket
innebdr att spairomradet breddas mot Jakobsberg
centrum.

Befintlig gingtunnel behalls men entrén nirmast
jarnvigen pa ostra sidan kan komma att &ppnas upp
nigot. En ny gang- och cykeltunnel byggs soder om

plattformen mellan Ynglingavigen och Jarfallavigen.

Figur 4.4.5 Langdsektion for ny gang- och cykeltunnel mellan

Ynglingavagen och Jarfallavagen

4. PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

Vid utformningen av gang- och cykeltunneln
beaktas mojligheten att bygga en sydlig entré till
plattformen. Detta mojliggors genom valt sparlige,
hur grundliggning utfors samt genom att konstruera
tunnelviggen sa att en entré kan 6ppnas.

Tunneln har placerats sd att den inte omojliggor

en framtida vagport mellan Ynglingavigen och
Jarfallavigen. Gang- och cykeltunneln kan nas med
trappor och ramp pa bada sidor om sparomradet.

En stor del av dagens infartsparkering sydvast om
stationen kommer att férsvinna for att ge plats at
trappa och ramp fér den nya gang- och cykeltunneln.
Antalet parkeringsplatser som minskar ir ca 15 st.

Infartsparkeringen pd vistra sidan, norr om dagens
bussterminal, paverkas inte av sparutbyggnaden.
Den kommer dock att stingas under byggtiden, d&
den behovs som arbetsomrade. Infartsparkeringen
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Figur 4.13 Illustration Ynglingavdgen forbi stationsomradet i Jakobsberg

Figur 4.4.8 lllustration, den férlangda tunneln vid Historievagen

ps)

Ev. framtida frléng—
ning av Passadvagen

Figur 4.4.9 Illustration, ny gang och cykelbro Passadvagen,
vy fran Passadvégen

32 Planbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall



pa den 6stra sidan kommer att anpassas till den nya
sparutbyggnaden och fi en ny utformning.

Det gamla stationshuset kommer i konflikt med
det nya sparet och flyttas darfor ett antal meter
inordostlig riktning. Ynglingavagen och den
lingsgaende gang- och cykelvigen kommer att
behova justeras och flyttas nairmare centrum.

SL bygger om bussterminalen i Jakobsberg. Den nya
bussterminalen beraknas vara klar augusti 2011.

Fran parkeringshuset vid Ynglingavigens kurva
fram till och med befintlig stationsentré byggs
skarmar pd jairnvagens Ostra sida medan staket byggs
pa den ostra sidan fran stationsentrén fram till strax
efter passagen under Viksjéleden samt pa jirnvigens
vistra sida forbi hela Jakobsbergs bussterminal

(se figur 4.4.1). Skairmar kommer att utforas som
bullerskirmar med ljudabsorbent pa insidan men
optimeras hojdmassigt till den visuella stadsmiljén
for att inte skapa barriireffekter.

Infartsparkeringen pa den 6stra sidan i hojd

med norra Viksjoleden kommer att byggas om

och fa en ny utformning med nagot firre antal
parkeringsplatser jimfort med idag, cirka 4 platser
forsvinner. Totalt blir antalet parkeringsplatser vid
Jakobsbergs station 460 platser jamfort med dagens
480. Hela ytan asfalteras och det kommer att bli
mojligt att vinda med bil. Antalet cykelparkeringar
kommer att bli 750 stycken, nagra farre an dagens
760 stycken. Ytterligare cykelparkeringar kan
studeras i bygghandlingsskedet.

Norr om Jakobsberg station

Mellan norra Viksjoleden och fram till
industribyggnad for SCA breddas sparomradet
visterut mot industrifastigheterna eftersom
hinsyn tas till bostadsbebyggelse pa den dstra
sidan. Befintligt uppstallningsspar mellan dagens
tvd spar norr om stationen behalls som vindspar,
dock kan det undantagsvis komma att anvindas for
uppstillning, t.ex. da ett tig gar sonder.

Vid Historievigen - Brantvigen breddas den
befintliga jarnvigsbron och den befintliga gang- och
cykelpassagen forlings under spiromradet.

Utmed hela industriomridet pa vistra sidan
kommer en stodmur att anlidggas i varierande hojd.

Figur 4.4.10 lllustration, Ynglingavagen

4. PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

Stodmuren byggs for att i mojligaste man minska
intrdng pa industrifastigheterna. Stodmuren
kommer som mest att uppnd en hojd pd cirka fyra
meter. Ovanpa stodmuren byggs en skarm (se figur

4.4.1).

Befintlig bullerskdrm pa 6stra sidan ersitts med ny
fran Viksjoleden och forlings samtidigt norrutihéjd
med Sporrvigen (se figur 4.4.1).

Mellan bebyggelsen i Jakobsberg och SCA foreslds
gang- och cykelbro 6ver sparen. Placeringen av gdng-
och cykelbron foljer ett framtida vagreservat inom
kommunen som forbindelse mellan Jarfallavigen

och Passadvagen.
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4.5 Kallhall

Strackan fram till Kallhall dr cirka 2,5

kilometer ling och borjar i soder strax norr om
tatortsbebyggelsen i Jakobsberg och stracker sig till
strax norr om pendeltagsstationen i Kallhill, innan

tunnelmynningen fér dubbelsparet mot Kungsingen.

Milarbanans utbyggnad i denna del omfattar bland
annat kurvritning séder om Kallhall och stora
ombyggnader av Kallhill station. Sparomradet
breddas for att rymma som mest sju spar, varav ett
ar ett uppstallningsspar och tva dr vindspar for
pendeltig.

Forutom jarnvigen paverkas ytterligare ett antal
anliggningar enligt figur 4.5.1.

1. Befintlig vagbro for Slammertorpsvagen med
gang- och cykelbana ersétts

2. Slammertorpsvagen med gang- och cykelbana
flyttas at vaster

3. Friluftspassage byggs 6ver ny bergsskarning
4. Gangbro byggs séder om Kallhall station

5. Ny gang- och cykelvag byggs vaster om sparet
mellan Arla och gang- och cykelbron vid Kallhalls
centrum

6. Infartsparkeringen byggs om och Kallhallsleden
justeras

7. Ny Kallhall station och nya plattformar

8. Dammar alternativt magasin for hantering av
jarnvagsanlaggningens dagvatten

9. Gang- och cykelbro vid Kallhalls centrum
ersatts

Anlaggningar som férandras och tillkommer i
Jarnvagsplanen

4. PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

Figur 4.5.2 Kallhall befintlig situation

Figur 4.5.3 lllustration 6ver det nya stationsomradet i

Kallhall
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Soder om Kallhall station

I huvudsak tas ny mark i ansprak pa vastra sidan
om befintligt spar med undantag av en kortare
stracka strax norr om SCA dar intrdng dven sker
pé ostra sidan. Norr om SCA och fram till Kallhall
station kommer en storre linjerdtning att utféras
vilket bland annat innebir att spiren kommer att
flyttas visterut och medféra intrang i Gorvilns
naturreservat. Befintligt sparomrade dterstalls
till naturmark. Linjerdtningen borjar sdéder om
bron for Slammertorpsvigen och spiren viker

av viaster om befintliga spdr i en ny bergskirning
dir den nuvarande bron for Slammertorpsvigen
ligger. Sparomridet kommer att breddas da det ska
innehalla fem spar, fyra huvudspér och ett vindspar
for pendeltag i norrgaende riktning. Sparet kan
ocksa fungera som uppstillningsspar vid behov.

En ny teknikbyggnad uppfors pé vistra sidan i

hojd med SCA. En ny drift- och underhéllsvig

for teknikbyggnaden kommer att byggas inom
sparomradet och pa intilliggande fastighet.

Aven p4 den 6stra sidan, norr om bron fér
Slammertorpsvagen, byggs tva servicevagar for
atkomst till en ny teknikbyggnad och till en befintlig
radiomast.

Ny bro for Slammertorpsvigen inklusive gang-

och cykelvig anlaggs i nyttlige strax soder om
nuvarande. Slammertorpsvigen, samt ging- och
cykelvig vaster om denna, far ny strackning upp
forbi Arla. Arlas parkeringsplatser berors och ersitts
med nya.

Strax soder om den nya bron for
Slammertorpsvigen, vid Ladersattrahagen, anliggs
bantrummor under jirnvigen sd att smavilt kan
passera det breddade sparomréadet och dirmed

fa sakrade spridningskorridorer. Ytterligare
en bantrumma anliggs under jairnvigen med
groddammar i vardera dnden.

Norr om den nya bron for Slammertorpsvigen
omhindertas lokalt dagvatten fran jairnvigen i
damm alternativt magasin. Omhandertagandet
av dagvatten behover studeras vidare och
detaljutformas. Norr om bron kommer ocksa en

4. PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD

overdackning i form av en friluftspassage att byggas
over den breda bergsskiarningen. Friluftspassagen
blir cirka 50 meter bred.

Det gamla sparomridet strax soder om
Kallhillsleden fylls ut med massor och dterstills till
naturmark.

Figur 4.5.5 Fotomontage Slammertorpsvagen och ny éverdackning
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Kallhall station

Dagens pendeltagsstation i Kallhill rivs och ersitts
med en helt ny station med mojlighet att vinda
pendeltdg och ta pendeltag ut ur drift.

Den nya stationen byggs i ungefar samma lidge
som nuvarande, dock med tva plattformar som

ar sammanldnkade i norra dnden. Vid stationen
kommer det att finnas totalt sju spér, varav fyra

av sparen intill plattformarna trafikeras av
pendeltdg och tvd yttre spar, ett pa vardera sidan,
trafikeras av regionaltag/godstig. De tva sparen
mellan plattformarna 4r sa kallade vindspar for
pendeltagstrafiken. Dessutom byggs dven ett nagot
nedsankt spar soder om plattformarna for att
pendeltdg som tas ur drift ska kunna vindas och
far mojlighet att komma till pendeltagsdepan i Bro.
Spéret kan dven anvindas for uppstillning.

Nuvarande bro ersitts med en ny gang- och
cykelbro med en ny stationsentré. Orsaken till detta
ar att befintliga brostod kommer i konflikt med

de nya sparen. Den nya bron byggs i ett lige strax
sdder om nuvarande bro. Bron kommer som idag

att férbinda centrumtorget i Kallhill och dagens
bussterminal pa dstra sidan med befintligt gang- och
cykelstrak utmed naturreservatet och Bolinders
strand pa den vistra sidan. Bron forses med
vindskydd mot norr samt tak 6ver cykelparkering
och mellan stationsentré och entré till bussterminal.

En gangbro byggs over spiren soder om Kallhall
station. Kommunen kan i ett senare skede
komplettera bron s att det finns mojlighet for

cykeltrafik.

Befintliga infartsparkeringar och Kallhallsleden
kommer att byggas om och anpassas till den nya
stationen. Antalet parkeringsplatser kommer att
vara oforandrat jamfort med idag, cirka 320 stycken.
Mindre justeringar av befintlig bussterminal
kommer att behovas. Liget for bussterminalen
mellan station och centrum kvarstar med en
anslutning till den nya gang- och cykelbron.
Antalet parkeringsplatser for cyklar kommer att
oka marginellt fran dagens 358 till 366 platser.
Ytterligare cykelparkeringar kan studeras i
bygghandlingsskedet.

Paviastra sidan om Slammertorpsvigen kommer
lokalt omhindertagande av dagvatten fran
jarnvigen att ske genom anliggande av magasin
alternativt damm. Omhandertagandet behover
studeras vidare och detaljutformas. Dessutom
kommer omréidet att genomga en rojning av
vegetation sa att omradet far parkkaraktar.

Befintlig vigport "Bolindertunneln” strax norr om
stationen paverkas inte fysiskt av sparutbyggnaden.
En mindre justering av sparligen och tillhérande
kanalisation kommer dock att behéva goras pa
jarnvagsbron.

Bullerskarm (se figur 4.5.1) byggs pa jirnvagens ostra
sida fran strax norr om friluftspassagen fram till
befintlig bullerskirm. Den befintliga bullerskarmen
lings med jarnvigens ostra sida behalls s l[angt

som det ir tekniskt mojligt (en kortare stricka, ca

50 m, flyttas skarmen for att ge utrymme fér nya
spar). Bullerskarmen mellan sparen byts ut dar den
behover ge plats at nya spar (en stracka pa drygt

100 m). En ny bullerskarm kommer att byggas pa
stodmuren vister om jirnvigen lings de cirka 100
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meter dar Slammertorpsvagen gar mycket nira
jarnvigen i hojd med Bas- och Glasvillorna.

En ny gang- och cykelvig byggs lings
Slammertorpsvigen fran Arla till stationsentrén
som komplement till den befintliga vigallén nirmare
naturreservatet.

4.6 Ovriga jarnvagsanlaggningar

Ettantal nya teknikbyggnader, master m.m. kommer
att behova sittas upp utefter det nya spairomradet. Av
drift- och underhallsskil dr det viktigt att dtkomst
finns for driftspersonal m.m. Jarnvigsplanen
redovisar behovet av servicevigar, se plan- och
illustrationsritningar, pirm 3-4.
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4.7 Provisoriska l6sningar under
sparutbyggnaden

Provisoriska trafiklosningar kommer att krivas
for att befintlig jairnvagstrafik ska kunna varai
drift under byggandet av nya spar och stationer

pa Milarbanan mellan Barkarby och Kallhall.
Eftersom arbetena kommer att genomforas med
pagdende tagtrafik krivs hastighetsnedsittning

pa de delstrickor som ir féremal fér ombyggnad,
vilket kan komma att paverka jairnvigstrafiken.
Vid arbeten for de korsande vigbroarna kommer
avstingning och/ eller kapacitetsnedsittning att ske
i varierande omfattning vilket leder till att trafiken
maste ledas om eller att provisoriska vigar maste
byggas. Provisorierna kravs for savil jirnvigens
utbyggnad som ombyggnad av vigbroar och andra
intilliggande trafikanliggningar vars funktioner
maste behdllas under hela byggtiden. Det kan

rora sig om tillfilliga gdngbroar, bussterminaler,
tillfalliga anslutningar till bebyggelse och centrum
m.m. dir ocksa tillginglighetsanpassade 16sningar
maste finnas. Sa langt som mojligt kommer
provisorier att ges en tilltalande utformning, frimst
de provisorier som beddms bli [angvariga.

Barkarby

Ombyggnationen vaster om stationsomradet, som
berdr bland annat busstation, befintlig gdngpassage
och cykelparkering kommer att piverka
omstigningsmojligheterna for resenirer samtidigt
som orienterbarheten i omradet forsimras. For att
undvika inskrankningar i jairnvigstrafikeringen
genom Barkarby anliggs provisoriskt spar, plattform
och stationsentré.
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Arbeten med provisoriskt spér, plattform och
stationsentré planeras att starta 2011. Det
provisoriska sparet placeras lingst ut i oster, med
en provisorisk plattform mellan det provisoriska
sparet och befintliga/framtida spér. Trafikeringen
kommer under en tid att ske pa bade provisoriska
och befintliga spar. Nir det provisoriska sparet vil
ar pa plats gar det att frikoppla byggarbetsplatsen i
Barkarby, dvs. byggarbetena kommer inte att stora
trafiken pé sparen. Provisoriskt spar och plattform
planeras att nyttjas fran 2012 till och med 2014.
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Figur 4.7.1 Schematiska skisser provisorier, Barkarby




Kallhall

[ Kallhill planeras for en provisorisk plattform
under byggskedet, vidare planeras sticksparet att
nyttjas som provisoriskt spar till den plattformen. I
ovrigt finns deti dagsliget osikerheter kring hur
utbyggnaden av stationsomradet kommer att ga
till. Sackspar i Kallhall ar planerat att anvindas
som vandspar under perioden nir nytt vindspar
byggs iJakobsberg. Detta sker i projektets slutskede
2014-2015.

4. PLANERAD JARNVAGSUTBYGGNAD
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4.8 Framtida utbyggnadsmoijligheter

Ijarnvagsplanen redovisas de atgdrder som kommer
att behova vidtas for utbyggnaden. I mojligaste man
har utformningen tagit hansyn till vissa framtida
utbyggnadsmojligheter. Nedan redovisas de
mojligheter som har beaktats i detta skede.

Barkarby

Det finns dvergripande planer pd att Barkarby
station i framtiden ska bli ”Stockholm Vist”, dvs. en
viktig knutpunkt for kollektivtrafik, dir resenirer
kan byta mellan regionaltag, pendeltag, bussar och
mojligtvis dven tvirbana/tunnelbana.

Jarfilla kommun planerar for en omfattande
bebyggelse med bostader och verksamheter pa
Barkarby flygfilt, Barkarbystaden. I planerna
ingar dven en ny broforbindelse 6ver sparen

norr om pendeltagsplattformen. Denna bro fér
Veddestavigen ar for vig-, gang- och cykeltrafik
norr om den nya pendeltagsplattformen och den
ska dven hantera biltrafiken som idag gir 6ver bron
for Skalbyvigen. Forbindelsen ska ocksa kunna
innehalla en framtida tvirsparvig. Bron ska stricka
sig fran Barkarbyfiltet, over E18 och den nya
jarnvigen och ansluta vid Aggelundakullen.

Den planerade fyrsparsutbyggnaden mojliggor
och férbereder en framtida utbyggnad av
regionaltigsstation genom att jirnvigsfastigheten
anpassas efter sidoplattformar for regionaltag
samt att utrymmesbehov for stationsbyggnader
tillgodoses.. Det blir dven mojligt att flytta
bussterminalen ytterligare norrut med anslutning
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till den norra delen av stationen. Stationen kan

aven kompletteras med ett vandspar for pendeltag i
framtiden, detta kommer i s& fall att byggas inom den
planerade jirnvigsfastigheten.

Figur 4.8.1 Fotomontage framtida utbyggnadsmdajligheter
i Barkarby

Trafikverket har dven konstaterat att det sannolikt 4r
mojligt att komplettera med busshallplatser pa E18
for enklare byten mellan buss och tag.

Jakobsberg

Fran den nya gang- och cykeltunneln som byggs i
sodra dnden av Jakobsberg station ar en sydlig entré
till pendeltigsplattformen mojlig att bygga.

Kallhall

Gangbron som byggs soder om plattformarna
iKallhill kan komma att kompletteras med en
stationsentré i sodra delen av plattformarna vid
Kallhill station.



5. Konsekvenser av jarnvagsutbyggnaden

5.1 Kommunal planering

Parallellt med Trafikverkets arbete med denna
jarnvigsplan tar Jarfilla kommun fram ett

forslag till ny detaljplan for Médlarbanan, delen
Barkarby — Kallhall. I detaljplanen regleras bl.a.
jarnvigsomridet, nodvindiga justeringar av vigar
och gang- och cykelvigar samt tillkommande
tunnlar och broar forbi jarnvigen.

Nedan beskrivs motiven till nagra av férandringarna
jamfort med gillande detaljplaner.

e Bebyggelsen lings Slojdvagens vastra
sidaiJakobsberg kommer att bli storda av
vibrationer och buller, vilket dr svart att
atgirda. Markanvindning enligt gallande
plan ir handel, smaindustri samt, efter
provning om det 4r lampligt, bostider. Aven
med markforstirkningsatgirder under
och lings banvallen ar det osidkert om
vibrationer i bebyggelsen kan minskas till
acceptabla nivder for bostader. P4 grund av
sparens narhet till bebyggelsen och med
den 6kning av tigtrafiken som planeras,
ar det dven svart att fa ner bullernivderna
till acceptabla virden for sdvil utomhus-
och inomhusmiljéon Av denna orsak
kommer Jirfilla kommun i detaljplan
fér Milarbanan att ta bort mojligheten
till att bygga eller fordndra byggnad
till bostadsindamal i omradet mellan
Slojdviagen och jarnvigen i Jakobsberg.

e Vid Katolska kyrkan i Jakobsberg breddas
jarnvigen it vister och pd grund av det
smala utrymmet mellan jairnvig och kyrka
ryms inte de vatten- och avloppsledningar
som gar dir idag. Ny ledningsdragning
paverkar det byggbara omradet pa tomten.
Genom paverkan blir det svart att skapa
en acceptabel milj6 for forskola, varfor
anvindningen i detaljplaneforslaget indras
till enbart kontor.

e Jakobsbergs norraindustriomride kommer
att paverkas av intrdng fran utbyggnaden
av sparomradet. For att sikerstilla att
industriomréidet fungerar dven efter
intranget och ge mojlighet att 16sa utfart,
ledningsdragning m.m. inom omradet
pd bista sitt tas hela industriomradet
med i detaljplaneforslaget. P4 grund av
sikerhetsavstind mellan jirnvigen och
intilliggande bebyggelse foreslas justering
av den byggbara marken.

e Framtida utbyggnadsmoéjligheter med
ytterliggare entréer pd alla stationer
mojliggors.

Vid framtida planliggning i jairnvagens nirhet bor
kommunen beakta de risk- och sikerhetsaspekter
som belysesibilaga 16.2, PM Riskreducerande
dtgarder - driftsskede.

5.2 Tag-, buss- och 6vrig vagtrafik

Utbyggnaden av sparsystemet pa strackan

Barkarby — Kallhall ar en deletapp i den utbyggnad
av Milarbanan som planeras for hela strackan
Tomteboda — Kallhill. Forst nar hela strackan ar
utbyggd till fyra spar kan de stora positiva effekterna
for tagtrafiken lings Milarbanan nés, bl.a. avseende
okad turtithet, se avsnitt "Persontrafik i framtiden” i
kapitel 1.

Tag- och kollektivtrafik

Sparkapacitet

En etapputbyggnad till fyra spar pa enbart
strackan Barkarby — Kallhall innebar att
persontagtrafiken inte kan ges en utokad turtithet
vilket beskrivs i avsnittet 1.2 Persontrafik i
framtiden. Utbyggnaden innebar lokalt en battre
kapacitet, men eftersom samtliga tig pa strackan

ar genomgaende, styrs kapaciteten av omgivande
sparsystem, vilka fortfarande har tva spar. Utférda
gangtidsberikningar och simuleringar visar att
strackan Barkarby — Kallhall ar for kort for att
regionaltag/fjarrtag ska hinna passera pendeltigen
trots att de framfors pa separata spar. Mojligen

kan mindre justeringar i tdgtrafiken som paverkar
restider och tidtabeller positivt goras. En utbyggnad
till fyra spar pa aktuell stracka kan eventuellt ocksd
bidra till att sparsystemet far en bittre kvalitet och
aterstillningsformaga vid férseningar i tagtrafiken.
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5. KONSEKVENSER AV JARNVAGSUTBYGGNADEN

Bedomningen ar ocksa att antalet godstag kommer
att kunna oka forst med en storre utbyggnad pa
strackan Tomteboda-Kallhill.

Norr om Kallhill pendeltagsstation kommer det
planerade fyrasparssystemet att verga till ett
dubbelspar. Det innebar att samtliga tig da maste
samsas pd tva spar. Av kapacitetsskil maste dd minst
hilften av pendeltigen vinda senast i Kallhall.

Nya stationsentréer och anslutning till bussar

Barkarby

Vid Barkarby station foreslds ett nytt stationslage
och stationsentré i sodra dnden av plattformen med
anslutning till den nya bron for Skalbyvagen. En

ny bussterminal byggs pa vastra sidan i anslutning
till bron. Anslutningen mellan stationsentrén for
pendeltagen och bussterminalen forses med trappor,
rulltrappor och hissar.

Nar det galler Barkarby sa har studier genomforts
for att belysa konsekvenserna av ett nytt stationslage

med hénsyn till boende och sysselsatta i naromradet.

Studien har tagit hansyn till framtida befolknings-
och sysselsattningsunderlag. Bl.a. férutsatts att en
stor del av Barkarbystaden dr utbyggd till ar 2015

och att planerade trafikinvesteringar har genomforts.

Bedomningen av tillganglighetsstudierna visar

att situationen forsamras for boende i naromradet
kring dagens stationslage dven om Barkarbystaden
byggs, diremot blir tillgangligheten i Barkarby totalt
sett battre. Situationen forbittras bl.a. for dem som
idag arbetar i Veddesta-omradet. Studien visar att
antalet resendrer som bor eller 4r sysselsatta inom
jarnvigsstationens niromrade okar till det dubbla
jamfort med idag. De resenirer som idag bor lingre
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fran stationen kommer inte att paverkas i betydande
omfattning eftersom bussar dven kommer att
trafikera det nya bussterminallaget.

Om Barkarbystaden inte byggs ut som planerat, sa
forsamras tillgangligheten totalt setti omradet med
en flytt av stationen och bussterminalen.

Jakobsberg

SL genomfor under 2010 en ombyggnad av
bussterminalen i Jakobsberg. Bussterminalen

far en ny utformning i form av sa kallad
dockningsterminal med en ny entré till dagens
gangtunnel under sparomrédet, vilket innebar
ofdrindrad tillginglighet jamfért med idag. Befintlig
entré till dagens gangtunnel pa den 6stra sidan mot
Ynglingavigen och centrum kommer att dppnas

upp nagot. En ljusare och bredare entré mojliggor

en forbittring av tillgingligheten till jirnvigen och

okad trygghet.

Kallhall

Kallhall station kommer att genomga en omfattande
ombyggnad. I detta ingar bl.a. en ny gdng- och
cykelforbindelse, som ersatter den befintliga 6ver
sparomrdidet. Alla funktioner som finns i dag
behalls i den nya stationen och beddmningen ar

att tillgangligheten till jirnviagen inte kommer att
forindras jimfort med dagens situation samtidigt
som miljon kring stationen kommer att bli mer
inbjudande och tryggare.

Ovrig trafik

Barkarby med omnejd

Befintlig gangtunnel under sparomradet
kommer att byggas om och anpassas till den

nya sparutbyggnaden. Tunnelférbindelsen mot
Barkarby centrum pa véstra sidan kommer att
rivas och ersattas med trappa och cykelramp intill
sparomrdadet. I och med att cykelramp anordnas
péd den vistra sidan forbittras tillgangligheten for
cykeltrafiken jaimfort med idag, medan den inte
fériandras for gangtrafikanterna.

P4 vistra sidan paverkas dagens parkeringsplatser
vid Barkarby centrum. Omradet far en ny
utformning med nirmare 160 parkeringsplatser for
boende, handel och besok. Antalet parkeringsplatser
blir fler 4n de cirka 130 som finns idag, vilket innebar
att de allminna parkeringsmojligheterna vid
centrum blir battre med ombyggnaden.

En ny bro byggs for Skilbyvigen 6ver spiromradet
och vig E18. Den nya bron blir fér gang- och
cykeltrafik. Vagtrafiken flyttas till bro for
Veddestavigen, som kommunen kommer att

bygga. Tillgingligheten for gang- och cykeltrafiken
forbattras jamfort med den pa dagens bro.

Dagens infartsparkering pa dstra sidan om
sparomrédet forindras inte till antalet platser,

det kommer att finnas 450 platser precis som

idag. Vig E18 paverkas inte av utbyggnaden och
tillgangligheten till en ny stationsentré pa den nya
bron for Skilbyvagen bedoms som likvardig jamfort
med idag.

Det befintliga gang- och cykelstraket parallellt med
sparomradets 6stra sida kommer att anpassas till
sparutbyggnaden med likvardig funktion som idag.

Gang- och cykelvigen utmed spiromradets vistra
sidaihojd med Attackvigen och Helikoptervigen
kommer att byggas om. Tillgangligheten for gang-
och cykeltrafikanter i nord-sydlig riktning forbi det



nya bussterminalliget kommer inte att forandras
jamfort med idag.

Det kommer att finnas cirka 250 platser for
cykelparkering vister om sparen, samt ett 40-tal
pa bron fér Skialbyvigen. Detta ar en 6kning
jamfort med tidigare 245 platser, vilket innebir
forbittrade parkeringsmojligheter for cyklister.
Ytterligare cykelparkeringar kan studeras i
bygghandlingsskedet.

Jakobsberg med omnejd

Befintlig gang- och cykelbro éver sparomradet

vid Vasavigen kommer att flyttas ndgot norrut

och ersittas med en ny gang- och cykelbro och
tillhérande ramp pa vistra sidan. P4 6stra sidan
utmed Vasavigen kompletteras existerande

gang- och cykelstrak med mindre nybyggnad
(kommunalt projekt). Bedémningen 4r att ging- och
cykeltrafiken kommer att underlittas dd den nya
rampen pa vastra sidan kommer att uppfylla kraven
pé lutning, vilket den gamla rampen inte gor.

Den del av Elverksvigen som ligger lings dagens
sparomrade pa vistra sidan kommer att behova
rivas pa grund av sparutbyggnaden. Att ersitta
vagen ingdr inte i jirnvagsplanen eller kommunens
nu aktuella detaljplan eftersom Jarfilla kommun
kommer att ta fram ny detaljplan fér omradet.
Tillfallig losning for berorda fastighetsagare/
verksamhetsutdvare diskuteras i samrad med
Trafikverket.

Dagens jarnviagsbro over Frihetsvigen kommer

att behova breddas pa grund av sparutbyggnaden.
Brons fria hojd 6ver Frihetsvigen behalls med
nuvarande standard som har en mindre begrinsning
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i fri hojd, vilket innebar oférindrade mojligheter for
passage jimfort med idag.

En ny gang- och cykeltunnel byggs under
sparomrddet strax soder om dagens plattform
iJakobsberg. Pa bada sidor av jarnvagen

kommer gang- och cykeltunneln att forses med
trappor och cykelramp. Den nya planskilda
forbindelsen minskar dagens barriireffekt och

okar tillgangligheten mellan stadsdelarna pa bada
sidor om sparomradet. P4 grund av ombyggnaden
kommer antalet parkeringsplatser att minska med ca
15 st.

P4 den 6stra sidan i hojd med dagens stationsomrade
kommer Ynglingavigen inklusive gang- och
cykelvigar att behova anpassas till sparbreddningen
osterut. Ynglingavigens bredd kommer att minskas
nigot men med bibehallen funktion, dock kommer
hastigheterna troligen att behova sinkas med en
smalare vig. Detta kan ge positiva konsekvenser,

till exempel 6kad trafiksikerhet for personer som
ror sig i omridet och korsar vigen. Aven gang- och
cykelvagen utmed sparomradets Ostra sida kommer
att fa en mindre justering av strickningen da det
gamla stationshuset flyttas till ett nytt lige strax
nordost om nuvarande lage. Flytten bedoms inte
péaverka gang- och cykeltrafiken nimnvart.

Infartsparkeringen pa den 6stra sidan i héjd med
norra Viksjoleden kommer att behdva byggas om
och fa en ny utformning med totalt ndgot firre antal
parkeringsplatser runt stationsomradet jimfort med
idag, cirka 4 platser farre. Totalt kring stationen i
Jakobsberg blir antalet parkeringsplatser 460 jamfort
med dagens 480. Hela ytan pa den 6stra sidan
asfalteras och det kommer att bli mojligt att vanda

med bil, vilket totalt sett ger en bittre tillganglighet
trots minskat antal platser.

Antalet cykelparkeringar kommer att vara
750 stycken, nagra firre in dagens 760
stycken. Férandringen bedoms inte paverka

parkeringsmojligheterna i ndgon storre utstrackning.

Ytterligare cykelparkeringar kan studeras i
bygghandlingsskedet.

Befintlig gang- och cykeltunnel i hojd med
Historievigen/Brantvigen kommer att férlingas pa
grund av sparutbyggnaden. Forlingningen som sker
pa den vistra sidan kommer att ges en nagot bredare
utformning vid dppningen i porten. Av tekniska
skil har det inte varit mojligt att bredda porten
under befintligt spidromréide for att skapa en optimal
passage ur trygghetssynpunkt. Forandringen av
porten bedéms inte ha ndgon paverkan pa gang- och
cykeltrafiken.

Strax norr om bebyggelsen i Jakobsberg och i

hojd med Passadvagen byggs en ny gang- och
cykelbro 6ver sparomradet. Den nya planskilda
forbindelsen minskar dagens barriareffekt och ¢kar
tillgingligheten mellan bostadsbebyggelsen pa 6stra
sidan och naturreservatet pa den vistra sidan.

Kallhall med omnejd

Dagens vigbro for Slammertorpsvigen kommer

att behova rivas pa grund av sparutbyggnaden och
ersittas med en ny strax sdder om befintligt brolage.
Den nya vigbron ges en likvardig funktion som
dagens vigbro och tillgingligheten paverkas inte.

En ny planskild friluftspassage med gangstig 6ver
sparen kommer att byggas 6ver sparomradet strax
norr om bron fér Slammertorpsvigen, mellan
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Slammertorpsvigen och sodra dnden pa Kallhill
station. Passagen kommer att bli cirka 50 meter bred
over sparomradet. Friluftspassagen minskar de
barriireffekter jirnviagsanliggningen ger upphov
till med skirmar, plank och stingsel for savil
méinniskor som djur.

Dagens infartsparkering pa ¢stra sidan av Kallhall
station pdverkas av sparutbyggnaden och kommer
att byggas om med ny utformning. Antalet
parkeringsplatser kommer att vara oférindrat
jamfort med idag, cirka 320 stycken.

Den nya gangbron i den sodra dnden av Kallhall
stationsomrade okar tillgingligheten mellan
bostadsbebyggelsen i Kallhill och Gorvilns
naturreservat.

Antalet parkeringsplatser for cyklar kommer att 6ka
marginellt fran ca 360 till knappt 370 stycken, vilket

i princip innebir oférandrade parkeringsmojligheter.

Ytterligare cykelparkeringar kan studeras i

bygghandlingsskedet.

Kallhillsleden i h6jd med stationsomriadet kommer
ocksa att fa en nagot minskad bredd men med
bibehallen funktion. En smalare vig kan dock
komma att innebara sinkta hastigheter, vilket
innebir 6kad trafiksikerhet, framfor allt for

gang- och cykeltrafikanter i omradet. En ging-

och cykelbana byggs ocksé langs Kallhillsleden,
vilket ytterligare forbattrar tillgangligheten och
trafiksdkerheten i omradet.

P4 den vistra sidan kommer Slammertorpsvigen
och intilliggande gang- och cykelstrak att anpassas
till sparutbyggnaden med bibehdllen funktion och
tillganglighet. Fran Arla byggs ocksd en ny gang-
och cykelvig utmed Slammertorpsvigen, som
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komplement till befintlig "allévig”, som ansluter till
stationsentrén. Tillganglighet forbattras med ett
genare gang- och cykelalternativ och sikerheten
forbittras eftersom gang- och cykeltrafikanterna
sannolikt inte lingre kommer att nyttja
Slammertorpsvigen i samma utstrickning.

Befintlig vagport "Bolindertunneln” strax norr om
stationen paverkas inte fysiskt av sparutbyggnaden.
En mindre justering av sparligen och tillhérande
kanalisation kommer dock att behéva goras pa
jarnvagsbron.

5.3 Markbehov

Jarnvigsutbyggnaden mellan Barkarby och Kallhill
medfor att Trafikverket kommer att gora ansprak pa
mark kring befintlig anldggning. De totala behoven
av permanenta ansprak pa mark med dganderitt,
servitutsritt och de markansprik som gors under
byggskedet med s kallad tillfallig nyttjanderatt, for
den planerade jirnvagsutbyggnaden ar foljande:

e Permanent markansprak med dganderitt
uppgar till totalt ca 107100 m2
Av ovanstaende utgors 83000 m? av mark
som idag 4gs av Jarfilla kommun. Totalt
berors sju byggnader som behover rivas,
byggas om eller flyttas. Exakt vilka atgarder
som behover vidtas planeras vidare i samrad
med berorda fastighetsigare.

e Permanent markansprak med servitutsritt
uppgar till totalt 3500 m?, varav cirka ca 70
m? ir kommunal mark.
Anspraken avser Trafikverkets behov
av servitut for servicevagar och vissa
byggnadskonstruktioner som exempelvis
fundament under markniva.

e  Markansprak med s kallad tillfallig
nyttjanderatt uppgdr till totalt 195900 m?,
varav cirka 169000 m? ar kommunal mark.
Anspraken avser de ytor som behovs
under byggtiden for materialupplag, bodar,
byggvagar m.m. De ytor som redovisas for
tillfalligt nyttjande under hela byggtiden
kommer inte nédvindigtvis att utnyttjas
hela den tiden. Allt tillfalligt nyttjande
reglerasiplanen fran byggstart och en
period sex ar framit.

De berorda fastigheterna och dess dgare framgar

av fastighetsférteckning, bilaga 6, fastighetskarta,
bilaga 7, och planritningar, pirm 3. Behovet av mark,
antingen med permanent dganderitt, servitutsratt
eller tillfallig nyttjanderatt, framgar i detalj for varje
fastighet. 38 fastigheter lings strickan berors av
permanent och/eller tillfalligt markintrang,

Berorda servitutsrittigheter och samfilligheter
framgar ocksa av fastighetsférteckning. En mangd
befintliga ledningar och kulvertar i marken kommer
attbehova laggas om till fo6ljd av den planerade
jarnvagsutbyggnaden. Omliggningar avledningar
for el, tele, optofiber, fjarrvirme samt vatten och
avlopp som ligger i anslutning till arbetsomraden
krivs.

I Barkarby berors allmén platsmark, 6ppen
naturmark och jordbruksmark av permanent och
tillfalligt markintrang. I Jakobsberg berors framst
industrimark av markintrang, men dven allmin
platsmark samt en liten del kvartersmark for
bostad berdrs. Sparutbyggnaden berér i huvudsak
skogs- och naturmark i Kallhill bade permanent
och tillfalligt samt en mindre del industrimark och
allmin platsmark.



Berorda verksamheter

Jarnvagsutbyggnaden kommer dessutom att

direkt paverka ett femtiotal verksamheter. Med
verksamheter menas bade fastighetsigare som
sjalva nyttjar lokalerna, hyresgister samt andra
nyttjanderattshavare. En del verksamheter

som exempelvis industrier paverkas av

minskade lokalytor. Den verksamhet som

ocksa dger fastigheten som berdrs framgir av
fastighetsforteckning, bilaga 6, medan verksamheter
som ar hyresgaster/nyttjanderattshavare bor/ska
informeras av sin hyresvird. Berérda verksamheter
kommer att bli foremal for sirskilda forhandlingar.

5.4 Tillganglighet och jamstalldhet

Tillgénglighet och stationsmiljo

Milarbanans stationer kommer generellt att
utformas sa att krav ilagar och forordningar bl.a. lag
om handikappanpassad kollektivtrafik (1979:558),
lag om tekniska egenskapskrav pa byggnadsverk
med mera (1994:847) samt plan- och bygglag
(1987:10) tillgodoses. Detta innebir att stationerna
under en ekonomiskt rimlig livslingd kommer att
uppfylla visentliga tekniska egenskapskrav i fraga
om tillganglighet och anvandbarhet for personer
med nedsatt rorelse- eller orienteringsférmaga.

Med den nyajarnvagsanliggningen fran Barkarby
till Kallhall, de ombyggda stationerna (endast
Barkarby och Kallhill) samt bussterminalerna i
Barkarby, Jakobsberg och Kallhill kommer det att
finnas lika goda eller bittre bytesmojligheter dn
idag mellan pendeltig och annan kollektivtrafik.
Resendrerna kan snabbt och bekvamt forflytta

sig mellan omgivande gator och pendeltigens
plattformar.
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Plattformar och forbindelsevigar till och frian dessa
kommer att vara tillgdngliga for funktionshindrade
resendrer, en forbattring jaimfort med idag dar
endast Jakobsberg station helt uppfyller kraven for
en modern anliggning. Aven informationssystem
och materialval kommer att vara anpassade till

de krav som olika typer av funktionshinder kan
stalla, vilket delvis saknas i dagens anliggningar

i Kallhill och Barkarby da dessa stationer dr

ildre. Stationsmiljoerna pd samtliga stationer
kommer i sin helhet att upplevas som ljusa och
trygga, vilket innebar en forbattring jaimfort

med dagens stationer i Barkarby och Kallhall.
Forbindelsevagar blir raka och éverblickbara i de
nya och ombyggda stationerna och biljetthallarna
far tillgang till dagsljus pa samtliga stationer. Se
dven kapitel 4 Planerad jarnvigsutbyggnad, samt
Gestaltningsprogrammet for jirnvigsplanen.

Resendrerna far tillgang till ett modernt
informationssystem som via hogtalare samt

rorliga och fasta skyltar bade fore, under och

efter resan snabbt formedlar korrekt information.
Trafikantinformationen blir tillganglig for alla, dven
personer med funktionshinder enligt Trafikverkets
definition, vilket 4r en forbattring jamfort med

idag. En oversiktskarta med taktil och kontrastrik
information 6ver stationens viktigaste funktioner
placeras vid entréerna till stationen och ska kunna
hittas via ett ledstrak. Sammantaget innebir dessa
atgarder att stationsmiljoerna blir lattillgdngliga och
lattare att orientera sig i in idag.

Jamstalldhetsaspekter

Inom transportsektorn finns det i dag markanta
skillnader mellan mins och kvinnors
forutsattningar, villkor och resmonster. Kvinnors
och mins olika villkor och férhallande till
forvirvsarbete och konsumtion ger upphov till olika
resbehov. Skillnaderna omfattar sivil resvanor,
fardmedelsval och biltillgdng som attityder till resor
och firdmedel. Enligt det av riksdagen faststillda
trafikpolitiska delmalet avseende jamstalldhet ska
transportsystemet vara sa utformat att det svarar
mot bade kvinnors och mins transportbehov.
Kvinnor och min ska ges samma mojligheter

att paverka transportsystemets tillkomst och
forvaltning och deras virderingar ska tillmatas
samma vikt.

Om- och utbyggnaden av Milarbanan

som investering dr positiv utifran ett
jamstalldhetsperspektiv om man ser till hur kvinnor
och min reser. En utdkad kapacitet framjar alla typer
av resande, bade nationellt, regional och lokalt d&
projektet okar kapaciteten pi denna stricka avsevirt.

Skillnader mellan kvinnors och mins val av
transportmedel samt val av resmél och restid har
beaktats framfor allt da det galler utformningen
av stationer med omnejd. Goda bytesmojligheter
till och fran busstrafik, enkla och snabba vigar att
forflytta sig till och fran stationerna genom bra
anslutningar for bil-, gang- och cykeltrafik, bra
parkeringsmojligheter for bil och cykel, m.m. ar
faktorer som framjar mans nyttjande av kollektiva
transportmedel som pendeltag.
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Projektet i sin helhet frimjar jimstilldhetsaspekter
itransportsystemet. En utbyggd jarnvig framjar

det kollektiva resandet som kvinnor i hogre grad
nyttjar. Med de forbittringar av bl.a. turtithet

och punktlighet som Milarbanan ger nir den ar
fullstaindigt utbyggd mellan Tomteboda och Kallhall,
kommer forhoppningsvis behoven att tillgodoses
hos en bredare malgrupp, 4ven min i hogre
utstrickning.

Vid projektets samrad har malsittningen varit

att bade kvinnor och mins synpunkter ska

fangas upp och beaktas likvardigt. Utformning

av stationsmiljderna sd att de i sin helhet kommer
att upplevas som ljusa och trygga har storre
betydelse for kvinnors vilja an mans att anvanda
kollektivtrafiken. Exempel pa sadan utformning ar
utformningen av den nya gang- och cykeltunneln

& TRAFIKVERKET Sfills Fommun

Jarnvégsplan och detaljplan
Malarbanan Barkarby - Kallhall

Miljokonsekvensbeskrivning

UTSTALLELSEHANDLING
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Oktober 2010

Figur 5.5.1 Framsida MKB
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iJakobsberg och ombyggnaden av den 6stra entrén
samt forflyttningen av Barkarby stationsentré fran
tunnel till bro, i samtliga av dessa fall med o6kad
trygghet i fokus.

Trygghet kommer dven fortsattningsvis att

vara en viktig instdllning vid till exempel
informationsutbyte infoér och under byggtiden.
Detaljutformning av stationsmiljoer samt val av
arbetstider under byggskede (da det finns skillnader
gillande tidpunkter nar min och kvinnor ar hemma)
ar exempel pé fragor dir jamstilldhetsaspekter
fortsatt kommer att vara centrala.

5.5 Miljon

Konsekvenser for miljon inklusive risk och
sdkerhet redovisas mer utforligtijarnvagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning (MKB), medan
vattenverksamheter i projektet behandlas

i en separat process med en egen MKB. En
sammanfattning fran jarnvigsplanens MKB ges

nedan. En samlad miljobedomning ges i kapitel 8 i
MKB.

I miljokonsekvensbeskrivningen gors en jamforelse
mellan utbyggnadsalternativet som denna
jarnvigsplan beskriver och ett si kallat nollalternativ
didringen utbyggnad av anliggningen gors, utan
bara underhallsatgirder.

Jarnvigsutbyggnad mellan Barkarby och Kallhall
fran tva till fyra spar dr en del i en satsning att
Oka jarnvigskapaciteten pA Milarbanan, som vid
full utbyggnad mellan Tomteboda och Kallhill,
ger positiva miljoeffekter for transporterna inom
regionen. Utbyggnaden medfor, ur regional
synvinkel, mattliga negativa miljokonsekvenser.

De viktigaste beddms vara effekterna av utokat
sparomréde i stadslandskapet, paverkan pa och
borttagande av fornlamningar och kulturmiljoer,
intrang i Gorvilns naturreservat och virdefulla
naturmiljoer samt 6kad storning av buller och
vibrationer i jirnvigens niarhet. Konsekvenserna for
friluftsliv och rekreation bedéms vara positiv, tack
vare att flera planskilda passager tillkommer.

For att begransa de negativa konsekvenserna
genomfors en stor mingd atgirder. Dessa 4r bl.a.:

e vil gestaltade broar, portar och
stationsomraden

e arkeologiska undersokningar och
dokumentation av borttagna fornlimningar

o forbattringar vid Billstains passage av
jarnvagen

e anliggande av trummor for smavilt samt
anpassning av stingsel for att minska
barriireffekten for djur

o fasadatgirder och nya bullerskdarmar langs
med strickan

e inldsen av vissa fastigheter

Palokal nivd kommer paverkan att vara

pataglig, inte minst under den fyra-fem ar linga
byggtiden (2011-2015). Arbete pagar med bl.a.
masshanteringsplan och beredning av kommande
miljodomstolsirenden avseende paverkan pa yt-
och grundvatten.

Sammantaget bedoms, efter att foreslagna dtgarder
vidtagits, sparutbyggnadens positiva miljoeffekter
for transporterna i regionen overviga de negativa
konsekvenserna for miljon.



Riksintressen

Inga riksintressen paverkas permanent av
utbyggnaden fér Midlarbanan mellan Barkarby och
Kallhill. Daremot kan riksintressen enligt MB 3 kap
§ 8 tillfalligt paverkas under byggtiden, se vidare kap
4.41 MKB.

Stad och landskap

Utbyggnaden till fyra spar medfor generellt
attjarnvagen blir annu mer dominerande i
narmiljén. I Barkarby innebar den breddade
anliggningen tillsammans med E18 en forstirkning
av ”infrastrukturlandskapet”. Jirnvigsomradet i
Kallhall blir mycket brett och kommer att kraftigt
dominera nirmiljén. Séder om Kallhall, vid
Lidersittra, sker en flytt av jarnvigen med nirmare
80 meter, vilket bl.a. innebir en omfattande
bergskarning. Med foreslagen friluftspassage
(6verdackning) och modulering av omgivande mark
begransas paverkan pa landskapet.

Stora forandringar sker av stationerna i Barkarby
och Kallhill. Dessa innebir framst forbittringar, i
form av upprustad stationsmiljo i Barkarby och
en tydligare entré till naturreservatet i Kallhall.
IJakobsberg flyttas Ynglingavagen och det

gamla stationshuset dd spiromradet utdkas mot
centrumsidan. Genom god utformning skapas
positiva konsekvenser for stadsbilden.

Ett antal nya och ombyggda passager av jirnvigen
medfor paverkan pa stads- och landskapsbild:
gang- och cykeltunnel Barkarby station, ny bro
for Skalbyvigen, ny vigbro till Veddestavagen
(kommunalt projekt, ingar ej i jirnvagsplan), ny
gang- och cykelbro for Vasavigen, ombyggd gang-
och cykeltunnel vid Frihetsvigen, ny gang- och
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cykeltunnel vid Ynglingavigen, ombyggd gang-

och cykeltunnel vid Historievigen, ny gang- och
cykelbro vid Passadviagen, ny friluftspassage soder
om Kallhill, ny bro for Slammertorpsvigen, ny
gdngbro soder om Kallhill station och ny gang- och
cykelbroinorra delen av Kallhill station ar passager
som foérindras eller byggs och dirmed paverkar
stads- och landskapsbild. Gestaltningsprogrammets
foreslagna utforande innebir att anldggningarna
kan smilta vil in i omgivningen.

Forslag till nya bullerskarmar innebir forandring av
stadsbilden. Omfattningen av héga bullerskidrmar
(tva meter 6ver sparet) Okar framst i Kallhill och
Jakobsberg. Vid stationsomradena i Barkarby och
Jakobsberg ger laga skirmar alternativt staket

och skiarm pa stodmur vid industrierna en tydlig
grins for jarnvigen men fortsatt visuell kontakt
tvars denna. Den ldnga muren mot verksamheter
inordvistra Jakobsberg dominerar endast inom
tomtmark. Genom god utformning, i enlighet med
framtaget gestaltningsprogram, kan skirmarna bli
positiva inslag i stadsbilden.

Figur 5.5.2 Landskapsrummet i Barkarby mellan E18 och
jarnvagen ar redan idag praglat av infrastrukturen

Kulturmiljo

Omrdidet kring Milarbanan ar rikt p& fornlimningar
och andra kulturlimningar. Ndgra kommer att
paverkas och i vissa fall tas bort i samband med
sparutbyggnaden och andra anldggningar till

foljd av jarnvigen. Kulturmiljoer som kan komma
att forsvinna ar banvaktarstugans tradgard

och delar av tradgarden till "Roda stugan” i
Barkarby. Fornlamningar som delvis férsvinner ar
bebyggelse- och boplatslimningar samt gravar invid
Slammertorpsbrons ostra brofaste och Ladersittra
bytomt i Kallhall. Jakobsbergs gamla stationshus
kommer att flyttas till nytt lage intill jirnvagen och
kan ddrmed bevaras.

Arkeologisk forundersokning har utforts i
Ladersittra och i Aggelunda. Slutundersékning
har utforts vid 6stra landfastet for bron for
Slammertorpsvigen. Skilgropsstenarna kommer
att flyttas fran Slammertorpsbrons 6stra landfaste
till naturreservatet. De historiska laimningarna

pd den gamla bytomten i Lidersattra bedoms

inte ha fornlimningsstatus men kan 4nda vara
intressanta ur ett lokalhistoriskt perspektiv och
skulle kunna undersdkas pa frivillig basis. Jarfilla
kommun kommer att slutundersoka Aggelunda pa
grund av byggnation av bron for Veddestavigen.
Under varen 2010 har fornlimning identifierats
vid Arla och Slammertorpsvigen och arkeologisk
féorundersdkning har utforts sommaren 2010.
Banvaktarstugans traidgard har dokumenterats och
om tridgirden vid Roda stugan paverkas i storre
grad kan dven en dokumentation bli aktuell dar.

Planbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall 49

5.5



5. KONSEKVENSER AV JARNVAGSUTBYGGNADEN

Naturmiljo

Naturmiljoer av regionalt och kommunalt intresse
kommer att paverkas av utbyggnaden. De flesta

av de naturmiljéer som férsvinner i samband med
jarnvigsutbyggnaden ir relativt smd. De saknar i
flertalet fall kinda forekomster av sillsynta eller
rodlistade arter av vixter och djur. Omradena utgdrs
mestadels av dungar med trad eller angsmarker.

Den storsta paverkan pd hoga naturviarden sker i
samband med intrang i Gérvalns naturreservat
(cirka en hektar) och angrinsande omraden. Hir
kommer delar av Ladersittrahagen att tas i ansprak.
I Barkarby kommer delar av en dkerholme med
ortrik torrang samt vixtplatsen for den rodlistade
arten toppjungfrulin att paverkas i samband med
jarnvagsutbyggnaden. De flesta av de dldre tallarna
vid Réda stugan i Barkarby kommer att avverkas
och reliktbocken riskerar att férsvinna. En gammal
granskog kommer att paverkas vister om Veddesta.

Figur 5.5.3 Befintlig beteshage vid bytomten i Ladersattra
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Forlusterna av dessa naturvarden bedéms innebira
smd konsekvenser for naturmiljon sett ur ett storre,
regionalt, perspektiv. Lokalt virderas forlusterna
hogre eftersom daven sma naturmiljoer far betydelse
isamhillen dar alltfler gronomraden riskerar att
tringas ut av titnande bebyggelse och anliggningar.

Jarnvagens barridrverkan for djurlivet kommer att
Oka genom det bredare sparomradet och den dkade
tagtrafiken jimfoért med nollalternativet. Da det
stingsel som anliggs lings strickan anpassas for
viltet (stangselhojd 1,5 m pa en striacka pa 500 m)
vid Billstadn och i Ladersittra bedéms att storre
diggdjur som radjur och ilgar dven fortsittningsvis
kommer att kunna passera jirnvigen genom att
hoppa dver stingslet vid Billstain och Gorviln.
For att mildra jirnvigens barridrverkan for grodor,
krildjur och smévilt anliggs dven tunnlar med
lamplig utformning vid Ballstadn och Lidersattra.

Foreslagen friluftspassage ger mojlighet for

djuren att passera jarnvagen i anknytning till
Gorvilnomradet. Liget ar dock inte optimalt i
forhallande till djurens vandringsstrak som idag
antas vara knuten till befintlig kraftledningsgata.
Attleda om djurens vandringsstrak, genom
exempelvis hoga stingsel, mot friluftspassagen
skulle kunna vara en alternativ 16sning att studera
vidare i kommande skeden i samband med eventuell
framtida bebyggelse vid vistra Polhem.

Vid Ballstadn kommer en ny bantrumma att
underlitta passage for savil vattenlevande fauna
som hogre djur. Slinter vid trumman anpassas for
bittre tillganglighet och 6ppen vattenyta skapas
dven dster om jarnvagen.

Friluftsliv och rekreation

Eftersom omradet kring jirnvigen ir tatt befolkat
stalls hoga krav pé forbindelser till rekreation och
friluftsliv. Mojligheterna att passera jirnvagen
underlittas och barriireffekterna minskar dé flera
nya planskilda passager ordnas. Vid Barkarby
pendeltagstation byggs befintlig gangtunnel om
for att skapa tillganglighet aven for cyklister.

Vid Jakobsberg station byggs en ny gang- och
cykeltunnel vid Ynglingavagen. Strax sdder om
SCAs kartongfabrik anliggs en ny gang- och
cykelbro 6ver jarnvagen vilket ger positiva effekter
for tillgingligheten till naturreservatet, liksom
friluftspassagen och den nya gangbron i sodra
anden av Kallhall station. Gang- och cykelvigar
lings jirnvigen kommer att finnas kvar men i
delvis ny strickning. Borttagning av gronytor och
buskage mellan gang- och cykelvig samtjarnvig
kan paverka upplevelsen av att vistas dir negativt.
Totalt sett kommer tillgingligheten till rekreation
och friluftsliv i niromrédet att 6ka jaimfort med
nollalternativet, vilket ar positivt.

Intrang gors i del av Gorvilns naturreservat och
imindre gronomraden intill jirnvigen. Vardefull
rekreationsmark inom naturreservatet paverkas

av jarnvagens nya lige, men konsekvenserna ska
begrinsas med kompensationsédtgirder, som t.ex.
utokad beteshage med ekar och forbattrad entré till
naturreservatet fran Kallhall station. De langviga
rekreationsmojligheterna utanfor kommunen stirks
ihog grad med den 6kade trafikeringen pé jirnvigen.
Konsekvenserna for friluftsliv och rekreation ar
mestadels positiva pa sikt men kan, beroende pd var
man bor och vilket rekreationsmél man viljer, dven
upplevas negativt for vissa kommuninvanare.



Mark och vatten

Jarnvigen passerar 6ver Billstadn och loper delvis
inom den yttre skyddszonen for Ostra Milarens
vattenskyddsomrade, men bedoms varken paverka
an eller skyddsomradet patagligt.

I Kallhill och Ladersattra reserveras omraden

for lokalt omhindertagande av dagvatten

fran jirnvigen inom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade. Genom detta uppnés kontroll
av eventuella fororeningar och utslapp langs
anliggningen.

For att begransa och kontrollera spridningen av
eventuella fororeningar och utslapp till Ballstadn
enligt miljokvalitetsnormer (MKN) fér Ostra
Malarens vattendistrikt kan dagvattendammar
anliggasian nedstroms sodra Viksjoleden.
Dammanlidggningen kan eventuellt forses med en
avstingningsanordning som underlittar sanering
efter olycka, vilket gor konsekvenserna mindre
allvarliga.

De effekter och konsekvenser for yt- och
grundvatten som beddms uppsta ir storst under
byggtiden, se MKB. 1Kallhill finns dock risk

for viss permanent grundvattensinkning fran
bergskiarningen och urgrivningen av torvmarken
oster om Ladersattra. Konsekvenserna av
grundvattensinkningarna utreds vidare i samband
med pigaende miljoprévningar. Trumma for
Billstadn dimensioneras for forvantade framtida
stora regn och vattenfléden. Oversvimningsrisk
for an foreligger framst nedstroms, bl.a. for E18 och
jarnvagen soder om Barkarby.

Ett stort dverskott av jordmassor (drygt 400 000
m?) uppstdr i projektet. Utredning om placering av
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dessa massor pagar, i samrad mellan Trafikverket
och kommuner i omgivningen. Modulering av mark
foreslas i nuvarande jarnvigsskdrning soder om
Kallhall. En liten del av de massor som hanteras
férviantas vara nagot féororenade och kommer att
omhindertas separat.

Buller

Ambitionen ijirnvigsutredningen var att
bullernivéerna efter utbyggnaden av jarnvagen
skulle forbittras. Utbyggnaden till fyra spar for
jarnvigen innebir att spartrafiken kan utdkas
samtidigt som den forbattrade spargeometrin langs
banan medger hogre hastigheter langs banan for
persontrafik. I och med arbetet med jirnvagsplanen
visar utredningar dock att hastighetsokningen

och den 6kade trafikmingden medfor att den
ekvivalenta ljudnivan okar med fem dB(A) med

utbyggnadsalternativet jimfort med nollalternativet.

Den allminna ljudnivan ijirnvigens nirhet 6kar
darmed markbart. Dir utbyggnadsalternativet
innebdr att avstindet mellan spar och bostader
minskar kommer dven detta bidra till att ljudnivan
okar.

[ utbyggnadsalternativet stills hogre krav pa
dtgarder an i nollalternativet (befintlig bana),

dé hogre bullernivier accepteras. Fér samtliga
fastigheter med nivaer 6ver riktvirden for buller
(se MKB) kommer atgarder att erbjudas. Sparnara
atgarder sa som laga skarmar och rdlsdimpning
ar inte aktuellt pa strackan pga. problem med
drift/ underhall och arbetsmiljo. Fokus ligger
istallet pa fasadatgarder och lokala skarmar vid
uteplatser, férutom de bullerskirmar som foreslis
ijarnvigsanliggningens ytterkant. Inventering av

vilka fastigheter som behover bullerskyddsatgiarder
paborjas under sommaren 2010.

Med genomforda atgirder i bostider och lokaler
inom ramen for detta projekt minskar ljudnivan
inomhus. Ljudnivan utomhus sinks ocksd pa
strackan soder om Jakobsbergs centrum samt dster
om sparet i Kallhall dar nya bullerskarmar satts upp.
Riktvirdena for maximal och ekvivalent ljudniva
inomhus dverskrids endasti ett fatal bostader. I
bostadshus pa vistra sidan av Slojdvigen i norra
Jakobsberg samt Bas- och Glasvillan i Kallhill finns
risk att riktvirden inomhus inte kan uppfyllas. Detta
pd grund av hoga ljudnivier i kombination med
byggteknik med lag ljudisolering, da atgirder inte

ar ekonomiskt férsvarbara. Trafikverket kommer att
erbjuda att kopa fastigheterna mellan Sl6jdvigen och
jarnvagen. Da riktvirde for kyrka saknas bedoms
Katolska kyrkans ljudnivaer vara godtagbara efter
utférda atgirder eftersom det endast finns risk for
nagon decibels 6verskridande av riktvardet for

bostad.

Vid vissa bostiader ar inte samtliga riktvirden
utomhus mojliga att uppfylla med tekniskt rimliga
bullerskyddsatgirder. Detta galler Bas- och
Glasvillan i Kallhall samt ett 20-tal flerfamiljshus i
Barkarby och Jakobsberg.

Med ny skdrm mellan jairnvigen och
Slammertorpsvagen minskar risken for att
bullernivierna i Bas- och Glasvillan inte klaras.

Ljudnivan inom klassat "tyst omrade” inom
Gorvilns naturreservat paverkas inte av projektet.
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Vibrationer

I bade Barkarby och Kallhill bedoms risken for
storande vibrationer vara smé bade i nollalternativet
och i utbyggnadsalternativet. I Jakobsberg ar bade
spar och byggnader grundlagda pa forhallandevis
16s lera vilket gor att det finns férutsittningar for
vibrationsstorningar i byggnader nara jairnvigen.
Enligt utférda vibrationsmatningar ar ett mindre
bostadsomrade i norra Jakobsberg (smahus

langs Slojdvigen) utsatt for nivaer som gjort att
vibrationsreducerande atgarder har 6vervagts.
Trafikverket har kommit till slutsatsen att kostnaden
for atgarder i form av stabilisering av bankroppen

i kombination med det faktum att inga garantier

kan ges om ett lyckat resultat inte motiverar denna
typ av atgird. Trafikverket kommer att erbjuda att
kopa samtliga fastigheter mellan Sl6jdvigen och
jarnvagen.

De hogsta vibrationsnivierna genereras av
passerande godstdg. Da godstigens vikt och
hastighet inte paverkas av sparutbyggnaden
forandras inte de dimensionerande nivierna mellan

Figur 5.5.4 Magnetiska falt for passerande tag
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nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Antalet
storningstillfallen 6kar med den 6kade mangden
tag. I bade Barkarby och Kallhill bedoms risken for
storande vibrationer vara smd bade i nollalternativet
och i utbyggnadsalternativet.

Elektromagnetiska falt

Enjarnvig med fyra spar och hogre trafikmangd ger
generellt upphov till ett 6kat magnetfilt jaimfort med
nollalternativet. Atgirder kommer att vidtas lings
banan i syfte att minska de elektromagnetiska filten.
Detta kommer att innebdra att skillnaden mellan den
utbyggda jarnvigens magnetfilt och nollalternativet
blir mycket liten, men en liten 6kning kan i dagslaget
inte helt uteslutas. Paverkan ar fortsatt storst

for de fastigheter som ligger ndrmast jirnvigen,
frimst bostider lings Slojdvagen i Jakobsberg, dar
avstandet endast ar 20 meter mellan bostadshus

och spar. Kommunens vigledande nivéer (under
arsmedelvirdet 0,2 uT for bostader) kommer inte att
overskridas.

Aven i stationsmiljoerna, till exempel i sparren eller
i butiker pd stationerna kan minniskor utsittas for
jarnvigens elektromagnetiska falt. For att minimera
riskerna planeras generellt atgarder for att minska
de elektromagnetiska filten, t.ex. matningskablar
ianslutning till spar, kortare elmatningssektioner
mellan sugtransformatorer, se kapitel 6,
Skadeforebyggande atgarder.

Risk och sakerhet

Transporter med jirnvig ir generellt sett att betrakta
som sikra, oavsett om det handlar om person- eller
godstrafik. Fa olyckor med farligt godstransporter pa
jarnvig har intraffat historiskt sett och siakerheten
forbattras kontinuerligt genom atgirder av saval

organisatorisk som teknisk karaktdr. Ursparning
och sammanstotning har statistiskt sett varit de
vanligaste olyckorna. Vid ursparning berors endast
jarnvigens niromrdide, eftersom rorelsekraften dr
i tagets fardriktning. Sammanstotning ar vanligast
vid bangardar, pé linje 4r risken ytterst sillsynt.

Riskbedomningen for driftskedet har pavisat att
ursparning, sammanstotning eller olycka med farligt
gods kan paverka omgivningen negativt. Identifierad
paverkan ar i huvudsak forknippad med ursparning
och sammanstotning, vilket medfor paverkan pa
manniskors hilsa. Olycka med farligt gods paverkar
bade manniskor, naturmiljon och samhallsviktiga
verksamheter som skolor, vardcentraler och
vardboenden.

Risknivan 6kar inte nimnvirti
utbyggnadsalternativet i forhallande till
nollalternativet och nuldget, men nya krav i form
av riktlinjer fran myndigheter och uppdaterad
lagstiftning som ér tillampbar i samband med
utbyggnaden medfor att riskreducerande
atgarder behover vidtas. Genom identifiering
och noggrannare analys, inklusive detaljerade
berikningar, av de striackor dir risknivan
oversiktligt har bedomts som oacceptabel har

det kunnat konstateras att risknivan vid flera
konfliktomraden ar pd en niva dir risken kan
accepteras men atgirder ska 6vervigas och kan
behova vidtas. Detta eftersom firre transporter,
in tidigare antaget, gir pd yttersparen vilket
reducerar ursparningsrisken; dessutom aterfinns
inga vixlar pad yttersparen vid utsatta ligen vilket
ytterligare minskar ursparningsrisken. Vidare
innebar en mindre ursparningsrisk att dven
risken for farligt godsolycka minskar. Trafikverket
har bedomt att slutsatserna i den férdjupade



riskutredningen PM Riskreducerande atgarder -
driftskedet, bilaga 16.2, 4r applicerbara pa hela
strickan di den har detaljstuderat de mest kritiska
omrdidena. Konfliktomrédena som har studerats ar
industriomradet i Veddesta, industriomradet i sddra
Jakobsberg (Elverksvagen), Jakobsbergs centrum
och 1500 meter norrut samt SCA:s industri norr om
Jakobsberg. Av riskbedomningen for driftskedet

och den fordjupade riskutredningen som bedrivits
inom projektet kan det konstateras att risknivan ir
oacceptabel endast i jairnvigens omedelbara nirhet,
dvs. pd avstand mindre 4n 10 meter fran narmsta
spar. Forhojd riskniva finns inom cirka 10 - 30 meter
fran sparkant och utanfor 30 meter bedoms risken
som acceptabel. Skyddsral anges som forslag pa
skyddsétgard for att minimera risken for ursparning
vid de mest utsatta platserna langs strackan.

Vid framtida planlaggning av ny bebyggelse invid
jarnvigen bor detta inte ske inom omrade med
oacceptabel eller forhojd riskniva.

Det dr mycket viktigt att infora atgarder som
forhindrar sparspring, dvs. att personer

genar over jarnvagssparen. Foreslagna nya
planskildheter bidrar till att dessa risker minskar i
utbyggnadsalternativet jimfort med nollalternativet.
[ bdda alternativen omges jirnvigen av stingsel.
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5.6 Byggskedet

Konsekvenser for byggskedet finns redovisat
utforligt i kapitel 61jarnvigsplanens MKB.
Dessutom redogors for viktig information
relaterad till byggandet av anldggningen i kapitel
8 Genomforandebeskrivning, bl.a. tidplan for
projektet, markéitkomst, fastighetsbildning och
tillstandsfragor.

Utbyggnaden av Milarbanan Barkarby -

Kallhill utgor ett omfattande och komplicerat
byggnadsprojekt. Banan ska till stora delar byggas

i tita stadsmiljoer och tagtrafiken ska i princip
kunna fortgd i nuvarande omfattning under hela
byggtiden bortsett fran ndgra kortare uppehall
under vissa helger och sommarveckor. Arbetena
omfattar olika typer av arbetsmoment, med mer
eller mindre paverkan pi omradets nirmiljo till
exempel en rad olika markarbeten som kommer att
kravas for spar- och vigomliggningar, broarbeten,
parkarbeten, rivningsarbeten och omliggningar av
vattendrag och ledningar. Byggarbeten 4r dnnu inte
detaljplanerade och forandringar kan ske, vilket kan
péaverka konsekvenserna under byggskedet.

Bergschakt som omfattar borrning, springning och
bortforsling och sker pa ytanilagen for nya spar och
i botten pa schakt, kommer att paverka narmiljon
genom buller och vibrationer. Buller och vibrationer
kan ocksd komma fran krossanliggningar i
anslutning till bergskiarningen.

Under byggtiden kommer massor och material

att transporteras pa lastfordon till och fran
arbetsplatser pd befintligt vignitlings
strackningen. En del av dessa kan vara fororenade.
Byggnadsarbetena och byggtransporter kan i

varierande omfattning orsaka buller och stomljud,
vibrationer i byggnader, grundvattensinkning,
grumling av ytvatten, damning fran trafik och
upplag, fororeningsspridning, barriareffekter

fran avstingningar och provisorier samt intrang i
naturmark och bebyggda omraden.

Ytor for fordon, utrustning och bodar fér
entreprendrer och byggherreorganisation maste
finnas intill arbetsplatserna. Behovet av utrymmen
for arbetena forandras kontinuerligt och innebar
ofta att befintliga ytor och vagar kan beréras med
intrdng och begransningar i tillganglighet och
framkomlighet.

Det ar darfor synnerligen viktigt att arbeten,
tillf4lliga anlaggningar och etableringar

planeras noggrant for att minimera storningar

fér manniskor och skador pa exempelvis natur-
och kulturmiljovirden. Utdver miljopaverkan,
storningar och risker for omgivningen kan
byggandet dven ha indirekta konsekvenser pa bl.a.
vagtrafiken.
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6. Skadeforebyggande atgarder

6.1 Driftskedet

Under arbetet med jarnvigsplanens
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, har

olika atgirder utretts och foreslagits. Motiv

till de forslag som avfirdats, kan aterfinnas i
miljékonsekvensbeskrivningen. Av de forslag till
skyddsétgarder som ar mojliga att genomfora har ett
antal valts ut for genomforande. Dessa presenteras i
detta kapitel, tillsammans med en kort beskrivning
av de atgardsforslag som avfirdats. Om samtliga
foreslagna dtgarder genomfors, redovisas detta
under rubrikerna "Atgirder som genomfors”.

Stad och landskap

Atgarder som genomfors
Alla foreslagna dtgirder genomfors:

e Dirden visuella kontakten i omraden gar
forlorad genom nya bullerskdrmar (soder
och norr om Frihetsvagen) arbetas trygghet
och sikerhet in i gestaltningen sa att inte
morka rum skapas intill skirmarna.

e Aterplantering av vegetation utfors pa
ostra sidan om Barkarby station, mellan
jarnvigen och E18 om det 4r mojligt.
Aven i Kallhill gors aterplantering vid
infartsparkeringen for att minimera
intrycket av storskaliga rum med
infrastrukturkaraktir.

e Upprustning gors av gronomradet
vister om jirnvigen vid Kallhall station.
Detta fungerar som entré till Gorvilns
naturreservat.

e Vidstationsomradena i Barkarby och
Jakobsberg placeras skarmar mot jirnvigen
pd de platser diar manniskor vistas
nirajirnvigsomradet. I 6vriga delar av
Jakobsbergs centrum placeras staket istillet
for stingsel intill jarnvigen for att fi en

tilltalande stadsmiljo kring stationsomradet.

e Utfyllnad av den befintliga bergsskarningen
i Kallhill gors och dterplantering av
vegetation sker pa platsen for att dterskapa
en naturlig miljo.

e Dennya friluftspassagen anpassas
till omgivande landskap genom
markmodulering och val av vixter.

Kulturmiljo

Atgarder som genomfors
Alla foreslagna atgiarder genomfors:

e Delarav tradgirden till Roda stugan tas i
ansprak. En dokumentation av tradgirden
ska genomforas, dir anliggningar mits in
och vegetation kartlaggs och artbestims.

e Endokumentation av Banvaktarstugans
tridgard har utforts, dar anliggningar sa

som husgrunder och tradgardsanlaggningar
har kartlagts och vegetationen artbestimts.

Det gamla stationshuset i Jakobsberg flyttas
och kan pa sé sitt bevaras.

Utformningen av ny bullerskiarm vid Ekedal,
inorra Jakobsberg, ska géras med omsorg

sd att det anpassas till den virdefulla
radhusbebyggelsen.

Fornlimningarna vid Slammertorpsvagen
ar dokumenterade i form av en arkeologisk
slutundersokning under hosten 2009.
Skélgropsstenarna bevaras och kan
samtidigt visas upp pa en valbesokt

plats, da de flyttas till Gorvalns
naturreservat, forslagsvis Ladersittrahagen.
Informationsskyltar satts upp som
informerar om skalgropsstenarnas historia
och ursprungliga lage.

Vid anldggandet av den nya
Slammertorpsvigen ska omradet i
anslutning till fornldmning (RAA 52:1)
omkring 20 meter 6ster om den nya
strackningen, undvikas. For att garantera
att bevakningsobjektet inte skadas i
samband med omlokaliseringen av
Slammertorpsvagen ska lamningen markas
ut pd plats. Forundersokning har utforts
sommaren 2010.
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Rensning och rojning av sly i omradet véster
om jarnvdgen i Kallhall kan komma att
synliggora ursprunglig kulturmiljo.

En fotodokumentation lings hela strackan
utférs for att dokumentera delar av
kommunens historia.

Naturmiljo

Atgarder som genomfors

For att mildra jirnvagens barriarverkan for
grodor, krildjur och smavilt anldggs tunnlar
(rortrummor) med limplig utformning

pd strategiska platser langs strickan, vid
Ballstadn (fyra for smavilt) och Ladersattra
(tva for smavilt, en for grodor och kraldjur
med mindre damm/vatmark intill p&
vardera sidan).

Ny bantrumma vid Béllstadns passage av
jarnvagen planeras bli 3 meter bred och
som mest 2,9 meter hog. Porten 4r sé stor att
hogre djur sa som radjur kan tinkas nyttja
den, atminstone vid liga fldden. Trumman
ir platt nedtill och botten ir strukturerad
likt ett naturligt vattendrag, pa sidorna
finns slata “hyllor”, for exempelvis utter.
Genom denna utformning skapas bittre
forutsittningar for vattenlevande fauna dn

idag.

Vid Lidersittra och Billstadn gors stingslet
1,5 meter hogt 6ver omgivande mark pa

tva drygt 500 meter langa strackor, for att
anpassas for storre vilt som dlg och radjur.
Stangslet placeras i banvallens slant s att
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det ar ldttare for djuren att hoppa ut fran
sparomrddet dn det ar att hoppa in.

Stingsel kommer att sittas upp pa bada sidor
om spdret for att férhindra att manniskor
passerar over jirnvigsomradet. Stingslen
gors “gravlingsikra” i samma utstrickning
som de 1,5 meter hoga stingslen (se ovan)
genom att dess nedersta del gravs ner. Vid
jarnvigens korsning 6ver Billstadn ar detta
ocksa en viktig atgard for att forhindra att
utter tar vagen dver spdret.

Helikoptervagens nya placering har
anpassats for att minimera intranget i Roda
stugans tradgéird.

Arbetsomradet intill den nya gang- och
cykelbron vid Passadvigen anpassas for att
skydda vardefulla trid i den man det gar.

Atgirder vidtas for att kompensera
konsekvenserna av att ek avverkas

i Ladersattra. Detta sker genom att
forekomsten av ek i naromradet gynnas, till
exempel genom att det omrade som betas
idag utokas och omfattar &ven omradet
sydvist om beteshagen.

Atgarder vidtas for att underlitta spridning
mellan omraden pa vistra och dstra sidan
jarnvigen i Ladersittra genom att ekar som
forekommer nidrmast jirnvigen gynnas
genom framrojning.

Ekar och ekgrenar som behover avverkas
laggs upp som dod ved pa soliga platser i
anslutning till befintliga ekmiljoer. Aven
ildre tallstammar liggs upp pa soliga platser.

Slammertorpsbrons brofiste ticks med ett
djupt lager sand mot séder. Sandsluttningen
kommer att utgdra en virdefull miljo

for manga séllsynta insekter som ar hart
tringda i dagens landskap. Den blir sirskilt
virdefull eftersom den placerasien
soloppen och blomsterrik beteshage.

Kabelbrunnar lings strickan forses med
evakueringsror for grod- och kraldjur.

Friluftspassagen utfors med tillrackligt
jorddjup for god vixtetablering sd passagen
far en naturlik karaktir for att frimja
djurens passager inom omradet.

Vid anldggandet av friluftspassagen
anpassas omgivande mark och stingslets
placering, for att mojliggora passage for djur
och darigenom forbattra den biologiska
lanken mellan Gorvilnkilen och Jarvakilen.

Atgarder som inte genomfors

En torrlagd passage under jirnvigen vid
Billstadn for storre djur har avfirdats p.g.a.
jarnvdgens utformning.

En gang- och cykelvdg i tunnel under
jarnvigen soder om SCA:s kartongfabrik
byggs inte pa grund av svara mark- och
vattenforhallanden som dessutom skulle
innebira hog anlaggningskostnad.

En friluftspassage under jairnvigen vid
Lidersattra, som underlittar passage dven
for storre djur byggs inte pa grund av svara
mark- och vattenférhallanden och risker
for negativ paverkan pd naturreservatet och



aven narliggande bostadshus, dtminstone
under byggtiden.

o Stingselhojder pa 1,5 meter lings hela
strickan skulle underlitta for storre djur att
passera spiromradet lings hela strickan.
Forslaget genomfors inte av sikerhetsskal
och av hansyn till arbetsmiljon for de som
arbetar pa tagen.

e Ensakallad ekodukt, vilket ir en passage
endast tankt for bade storre och mindre
djur intill Lidersattra har utretts, men
byggs inte da viktiga krav fran djurlivet
inte kan uppfyllas. En ekodukt kraver
bland annat en optimerad placering i
djurens naturliga vandringsstrak, vilket
har varit svirt att dstadkomma. Kravet pa
placering skulle ha medfort ett stort ingrepp
inaturreservatet. Dar viltstraket ar idag ar
hojdférhallandena vildigt daliga och en stor
betongkonstruktion skulle kriavas vilket
skulle gora stort intrang i Gérviln samt
forfula miljon.

Friluftsliv och rekreation

Atgarder som genomfdrs
e Enny gang- och cykelbro byggs vid
Passadvigen, vilket ger goda méjligheter till
saker och enkel passage mellan bebyggelsen
oster om jarnvagen och Gorvilns
naturreservat.

e Enrestaurering av den till Ladersattra
hagmark angransande ekmiljon till ekhage
okar inte bara virdet for den biologiska
mangfalden utan skapar ocksa stora sociala

virden i och med att det blir storre variation
i gronomradet och att dppna ytor for
picknick och lek ar uppskattade.

Vid Lidersittra vidtas dtgirder som innebar
att omradet delvis behaller sin historiska
identitet trots att resterna efter torpet
forsvinner, exempelvis via skyltning,
placering av skalgropsstenar och plantering
av historiskt riktiga vixter.

En friluftspassage anliggs med gangstig
vilket innebidr goda mojligheter till en 6kad
rorlighet mellan bebyggelsen och Goérvalns
naturreservat.

Entrén till Gorvilns naturreservat vid
Kallhall station kompletteras med en ny
entréplats med informationsskylt och den
gamla lindallén gallras.

En ny gangbro soder om plattformarna
vid Kallhall station byggs for att 0ka
tillgangligheten mellan bebyggelse och
Gorvalns naturreservat.

Atgirder som inte genomférs

Forslaget med en torrlagd passage for
minniskor under jirnvigen vid Billstaan
genomfors inte eftersom jarnvagens
utformning inte medger fullgoda
hojdférhallanden for en tunnel.

En gang- och cykelvag i tunnel under
jarnvagen soder om SCA:s kartongfabrik
byggs inte. Motivet till detta diskuterades
under avsnittet Naturmiljo.

En tunnel under de nya sparen, strax soder
om Slammertorpsvagens nya bro byggs
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inte. Motivet till detta diskuterades under
avsnittet Naturmiljo.

Flera nya och ombyggda planskilda passager foreslas
inom ramen for projektet: gang- och cykeltunnel
soder om Barkarby station, ny bro for Skilbyvigen,
ny gang- och cykelbro for Vasavigen, ombyggd
gang- och cykeltunnel vid Frihetsvagen, ny gang-
och cykeltunnel vid Folkungavigen/Ynglingavigen,
ombyggd gang- och cykeltunnel vid Historievigen,
ny gang- och cykelbro vid Passadvigen, ny bro for
Slammertorpsvagen, ny friluftspassage soder om 6.1
Kallhill, ny gangbro séder om Kallhall station och
ny gang- och cykelbro i norra delen av Kallhall
station. Med dessa passager blir de tinkbara
konsekvenser i samband med att dtgirderna ovan
inte genomfors forsumbara.

Mark och vatten

Ateranvindning av massor kommer att ske

inom projektet samt att permanenta upplag

anliggs for att minska mangden transporter.

En masshanteringsplan, som ar ettlevande
dokument, upprittas dar det framgar hur rena

och fororenade massor kommer att hanteras i
projektet. Lokalt omhiandertagande av dagvatten
sker inom Ostra Milarens vattenskyddsomréde.
Ballstadns trumma dimensioneras utifran

framtida regn och vattenfloden, dessutom vidtas
atgarder i form av dagvattendammar. Tillstand for
bortledning av grundvatten kommer att sokas och i
miljédomstolens beslut kommer det att finnas villkor
som anger vilka atgirder Trafikverket ska vidta vid
grundvattensidnkning for att inte skada allmdnna
eller enskilda intressen.
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Atgirder som genomfors

Trumman i Billstadn anpassas till okade
nederbordsmingder som ett resultat av
forvantade klimatforandringar. Trumman
byggs som en bantrumma vilket betyder
att botten liggs pa samma niva som ans
botten, vilket 4r mojligt med bantrummans
bagformade tvirsnitt med platt botten.
Bottendelen utformas med hinsyn till
naturen. Den frilagda ytan efterliknar

en a-botten och underlattar dirmed
fiskvandringen. Kanterna byggs forhojda
for att medge passage av smavilt. En 6ppen
vattenyta skapas pa vastra och ostra sidan
innan kulverteringen.

For att undvika erosion i de nya slanterna

intill den nya bantrumman och 6vriga

dammar utfors de delvis flacka och delvis
“grongjorda”.

Kraven for hantering av dag- och drinvatten
inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade
kommer att beaktas vid utbyggnaden av
Mailarbanan. Lokalt omhindertagande

av dagvatten fran jirnvigsanliggningen
kommer att ske i Lidersattra och Kallhill.
Exakt hur hanteringen kommer att se uti
form av dammar och/eller magasin utreds i
kommande skede med detaljprojektering.

For att uppna miljokvalitetsnormer for yt-
och grundvatten, MKN, anlidggs inom ett
begransat omrade mellan jirnvigen och
E18 (se figur 4.3.1) dammar f6r hantering
av dagvatten fran jairnviagen. Dammarna
kommer att forebygga eventuella
oversvamningar nedstroms den nya
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trumman for Ballstadn samt skapa en

god reningseffekt vid laga floden av det
dagvatten som kommer fran jirnvigen.
Dammsystemet kan eventuellt férses med
portsystem som kan stingas vid olycka for
att mojliggora sanering. Teknisk utformning
pd dammarna méste studeras vidare

och samordnas med Jarfilla kommuns
atgardsprogram for Ballstadn.

Forstarkningsitgirder vidtas i bankroppen,
iomradet kring Ballstaan i Barkarby, for

att stabilisera jairnvigsanliggningen. Da
Jarfalla kommun detaljprojekterar de
atgarder de tinker vidta for Ballstadn, for
uppfyllelse av miljokvalitetsnormerna for
yt- och grundvatten, ska kommunen utféra
stabilitetsutredningar p.g.a. de geotekniska
markforhéallandena i omradena kring
Ballstadn samt utreda den geografiska
placeringen. Utifran utredningarna ska
Jarfilla kommun optimera placeringen

av dammarna samt vidta eventuella
ytterliggare dtgarder som kan komma att
krivas for att inte paverka omkringliggande
infrastruktur.

Atgirder som inte genomfors:

Anlaggande av underjordiskt
fordrojningsmagasin for Veddestadiket
under gang- och cykelvigen utfors

inte eftersom jirnvigen inte pdverkar
Veddestadikets fororeningsstatus. Detta
innebar enligt MKN att dtgirden inte

ar Trafikverkets ansvar (se bilaga 13, PM
Ballstaan).

Allmanna atgarder

Atgarder som genomférs

Inventering av vilka fastigheter som
behover atgirdas med fasadatgirder och
uteplatsitgirder har paborjats under
sommaren 2010. Forst ndr inventeringen
ar slutford ska det beslutas vilka fastigheter
som far atgirder. De fastigheter som
inventeras framgar av bilaga 11, PM Buller.

Fasadatgirder utfors pa bostider,
vardlokaler, undervisningslokaler och
arbetslokaler dar riktvardet for maximal
ljudnivi inomhus ¢verskrids. Det innebir
att fonstrets ljudreduktion forbittras,
alternativt att det byts mot ett fénster med
hogre ljudreduktion. Den exakta metoden
bestams i bygghandlingsskedet. I samband
med att fonster atgirdas ska alltid eventuella
fasadventiler bytas mot ventiler med hogre
ljudreduktion dn fonstren.

Uteplatsatgarder utfors vid bostader dar
riktvirdet for maximal ljudnivd utomhus
overskrids. En uteplatsatgird kan bestd i att
en begrinsad yta av tomten férses med en
lokal bullerskarm. Aven den del av tomten
som skdrmas av det egna huset kan i detta
fall iordningsstallas som uteplats.

For att hindra bullerspridningen frin sparet
monteras bullerskirmar lings delar av
banan dir de kan ge en bullerreducerande
effekt. Bullerskdrmen ska vara akustiskt

tat och tillrickligt tung for att reducera



ljudnivin med minst 20 dB. Lampliga
material ar spontat triavirke, stalplat, glas,
plexiglas, betong eller en kombination

av nimnda material. Skirmen ska dven
ansluta titt mot marken. Skirmen forses
med ett ljudabsorberande skikt p sparsidan
for att ljudet inte ska kunna reflekteras
mellan skirm och vagnskorg for att
slutligen "studsa” 6ver skarmen och pd sa vis
reducera skirmens verkan. Fér information
angdende bullerskirmarnas placering, se
planritningar.

Atgarder som inte genomfors

Rilsdampning innebir att
vibrationsdimpande material monteras pa
ralen for att begransa ljudavstralningen.
Denna typ av dimpning kommer inte

att anvindas beroende pa problem som

kan uppkomma i samband med drift och
underhall. Trafikverket har inte godkint
metoden, se kapitel 5.6 "Avfirdade atgirder”
1 MKB.

Sparnira bullerskydd, eller laga skdrmar,
ar en speciell typ av bullerskarmar

som placerasiden del av det utrymme
som tillater placering av plattformar.
Sparndra bullerskydd kommer inte att
anvindas eftersom det skulle innebara
ett bredare sparomrade och problem fér
underhéllsarbeten och arbetsmiljo, se
kapitel 5.6 "Avfirdade atgarder” i MKB.

Att fullt ut uppfylla samtliga riktvarden
bade inom- och utomhus med enbart
bullerskiarmar skulle kriva skirmar som

inte ar rimliga att bygga vare sig tekniskt
eller ekonomiskt, dessutom skulle de bli
upp till 11 meter hoga pa vissa platser, vilket
skulle paverka stadsbilden negativt. For

att belysa detta har tvd hus studerats, se
miljokonsekvensbeskrivningen kap 5,
avsnittet "Buller”.

Omradesspecifika atgarder —Barkarby

Atgiarder som genomférs

Planerade fasadatgarder i Barkarby galler i sovrum
och vardagsrum.

Med planerade allminna dtgarder uppfylls samtliga
riktvirden med foljande undantag: Ekvivalent
ljudniva vid fasad 6verskrider 60 dBA vid fasad fér
tva flerfamiljshus. De hogsta acceptabla nivaerna
overskrids inte. I Barkarby tangeras Malarbanan

av E18. Den ekvivalenta ljudnivan fran E18 i
omrddet driallmanhet mer dn 10 dB hogre dn fran
tagtrafiken. Detta innebar att den relativa 6kningen
av ekvivalent ljudniva fran tagtrafiken inte paverkar
den sammanlagda ekvivalenta ljudnivdn i omradet.

Atgarder som inte genomfors:

e Tingshuset och Jarfilla kyrka:
Eftersom Tingshusomridet ligger hogre
in det breda spiromradet medfor det att
buller fran de vistra sparen skulle passera
over ett eventuellt bullerskydd 6ster om
sparomradet.
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Omradesspecifika atgarder —Jakobsberg

Atgarder som genomfors:

Bullerskdrm byggs pa den 6stra sidan fran
soder om Frihetsvagen till Jakobsbergs
station, hojden blir 2 meter 6ver rils
overkant (ROK) fram till Ynglingavigen
och sedan 1,5 meter 6ver ROK fram till
stationens skirmar eller staket borjar.

Jarfilla kommun kommer i detaljplanen
féor Milarbanan att ta bort mojligheten
till att bygga eller férindra byggnad

till bostadsindamal i omradet mellan
Slojdvagen och jarnvigen.

Norr om Jakobsbergs station vid
Galoppvigen/Slojdvigen ersitts befintlig
bullerskirm lings med sparet pa den dstra
sidan med ny som blir 2 m 6ver ROK. Den
befintliga bullerskirmen demonteras
delvis av produktionstekniska skil och
den nya skidrmen placeras optimalt ur
dampningssynpunkt i forhallande till
spar. Bullerskarmen forlangs norrut forbi
enfamiljshus pa Sporrvigen. Skirmen vid
Sporrvigen blir 3 meter 6ver ROK da dessa
fastigheter ar extra utsatta for buller pa
grund av stora hojdskillnader.

Bullerskirm byggs vid Katolska kyrkan,
soder om Jakobsberg norra industriomrade
pa den vistra sidan om sparet, hojden blir 2
meter éver ROK.

Avstandet mellan Jakobsberg norra
industriomrade (vistra sidan) och spar ar
mycket litet. For att reducera ljudnivan

Planbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall 59



6. SKADEFOREBYGGANDE ATGARDER

for industrifastigheterna i omradet ndgot
monteras en skirm pa stodmuren mellan
sparomradet och fastigheterna.

Del av byggnad pa Akervigen 8 med hoga
bullernivéer rivs.

Trafikverket kommer att erbjuda
fastighetsidgarna kop av fastigheterna

pa vastra sidan av Slojdvagen eftersom
risk foreligger att riktvarden inomhus for
bostad inte kan klaras daven med foreslagna
fasadatgirder. Eftersom svarighet finns att
definiera vilka hus som ér bostider erbjuder
Trafikverket att kopa alla fastigheter pa
Slojdvigens vistra sida. Inga fasadatgarder
eller andra dtgarder for buller kommer att
erbjudas.

Med planerade dtgarder uppfylls samtliga riktvarden
med foljande undantag:

Ekvivalent [judniva 6verskrider 60 dBA
vid fasad for 14 flerfamiljshus och 50
enfamiljshus i Jakobsberg.

Risk finns att riktvirden for uteplats
kommer att &verskridas foér tvd enfamiljshus

De hogsta acceptabla nivierna ¢verskrids inte.

Atgarder som inte genomfors:

En fastighet pa vistra sidan med
flerfamiljshus 4r utsatta for hoga ljudnivéer.
Enstaka ligenheter pd fastighetens baksida
ir utsatta for maximal ljudnivi strax dver 70
dBA. Ett flertal av bostidderna har tillgdng
till ljudavskarmad uteplats i dagsliget
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vilket innebir att behovet av riktade
uteplatsitgirder inte behovs.

Tre flerfamiljshus har maximal ljudniva
over riktvirdet pa vissa balkonger. Da dessa
ligenheter har tillgang till de gemensamma
innergardarna foreslds inga atgirder for
dessa.

Anvindning av sparnira skdrmar:

- Monteras i samtliga spar férutom vid
det yttersta sparet i oster, som skiarmas av
bullerskiarm, mellan norra Viksjoleden
och fram till ny bro foér Passadvagen skulle
uppskattningsvis maximal och ekvivalent
ljudnivd utomhus dimpas med 5 dB(A).

- Monteras vid de tvd yttersta sparen genom
centrala Jakobsberg skulle uppskattningsvis
bullernivin dimpas med 6dB(A) vid
torgytan vid stationen. Narliggande
bostadshus skulle fa uppskattningsvis
3dB(A) lagre nivaer pé fasaderna.

- Monteras pa samtliga spar norr om sddra
Viksjoleden fram till Jakobsberg station
skulle uppskattningsvis bullernivin dampas
med 3dB(A).

Sparnara bullerskydd har avvisats pa grund
av att judreduktionen skulle bli liten i
forhallande till de negativa effekterna for
driften av jirnvigsanliggningen, se kapitel
5.6 "Avfirdade dtgirder” i MKB.

Anvindning av rilsdimpning:

-ikurvan nedanfor Soderhojden skulle i
bista fall innebara en bullerdimpning pa
2-3 dB(A), vilket innebar att den maximala
och ekvivalenta [judnivan utomhus skulle
sankas i motsvarande grad.

- pa fjarrtagspar genom centrala Jakobsberg
skulle i basta fall ge en bullerddmpning
pa2-3 dB(A). Atgirden behovs inte pa
pendeltigsparen eftersom tigen bromsar in
till plattformen.

Rilsdimpare har avvisats pa grund av
attde inte ir godkianda attanvandai
Trafikverkets jairnvigsanliggning, se kapitel
5.6 "Avfardade atgarder” i MKB.

Attisamband med forlingning av befintlig
bullerskidrm forbi Sporrvigen norr om
Jakobsberg station héja bullerskarmen
skulle inte férbittra ljudnivan i omridet
markbart, darfor genomfors ingen sddan
atgard.

Eftersom pendeltagen som stannar vid
Jakobsberg station forvintas vara uppe i
signalerad hastighet i omridet norr om
Jakobsbergs station betyder det att den
maximala [judnivin fran pendeltigssparen
ar lika hog som pa fjarrtagsparen. Att
effektivt skirma bullret som alstras i
omrdadet med konventionella skarmar

med tekniskt genomforbar hojd gar inte.
Funktionen hos bullerskarmar avtar
snabbt med avstindet frin ljudkillan
(pendeltagssparen) och avstindet i detta fall
ar stort.

Omradesspecifika atgarder —Kallhall

Atgarder som genomfors:

Fran strax norr om den nya friluftspassagen
fram till befintlig bullerskirm som ersatts
(med ny likvardig) vid plattformarnas sodra



andeiKallhill anldggs en bullerskirm 1,5
meter 6ver ROK.

e Bullerskirm byggs pa stodmurskrén mellan
spar och Slammertorpsvagen vid Basvillan,
hojd 1,5 meter 6ver stodmurskron, vilket
innebir 2,5-3 meter 6ver ROK.

e Bullerskarm byggs om och flyttas i
sparomradet fran gang- och cykelbron
i Kallhill och norrut forbi Basvillan och
Glasvillan, h6jd 3 meter 6ver ROK.

Inga verksamheter (butiker, skolor, kontor etcetera)
iKallhill ar bullerstérda. Ljudnivan i Kallhall sinks
med upp till 3 dB dster om sparen.

Med planerade atgirder uppfylls samtliga riktvirden
med foljande undantag:

e  Maximal och ekvivalent ljudniva
overskrider riktvirden utomhus for 2
enfamiljshus.

De hogsta acceptabla nivaerna 6verskrids inte. I
Basvillan bedéms risk foreligga att riktvirden
inomhus inte kan klaras, dven med foreslagna
fasadatgirder.

Atgarder som inte genomfors:

e Bullerskdrmar som skyddar "tyst omrade” i
Gorvalns naturreservat byggs inte. Gillande
naturreservatet s har en studie utforts
som visar att det omrade som idag klassas
som “tyst omrade” inte kommer att paverkas
av den férindrade trafiken. Omradets
utbredning mot Kallhill begrinsas dven
ifortsattningen av industrifastigheterna
sydvast om Kallhill station. Bullerskdrmar
vid sparet skulle inte paverka ljudnivan

vaster om hojdasen som 16per mellan Arlas
mejeri och Gronvreten.

e Okningen av bullernivierna nira
sparomréidet skulle minskas med en
bullerskyddsvall (hojd cirka 3-4 meter 6ver
ROK) vister om spéret i omradet séder om
Ladersattra. Anldggandet av en vall kommer
dock inte att paverka ljudnivan pa stora
avstdnd, exempelvis inom ”Tyst omrade”.

P4 grund av déliga markférhallanden och
intrang i naturreservat har Trafikverket
beslutat att inte genomfora atgarden.

e Enspdrnirabullerskirm 6ster om det
norrgdende sparet frin SCA:s kartongfabrik
och forbi stationsomradet i Kallhall skulle
uppskattningsvis dimpa bullernivan med
3dB(A), vilket innebar att den maximala
och ekvivalenta ljudnivan utomhus skulle
sinkas motsvarande grad. Sparnira
bullerskydd har avvisats pa grund av att
ljudreduktionen skulle bli liten i férhallande
till de negativa effekterna for driften av
jarnvagsanliaggningen.

Vibrationer

Atgarder som genomfors

e Trafikverket erbjuder att kdpa samtliga
fastigheter pa vistra sidan av Slojdvigen i
norra Jakobsberg, se dven avsnitt "Buller”.
Atgirden motiveras med att kostnaden for
skyddsatgarder i form av kalkcementpelare
lings Slojdvigen ar minst lika hog som
den for kop av fastigheter, men det ar dndd
ingen garanti att de ger effekt. Atgarder
som daremot ger effekt sa som palning
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ar inte samhillsekonomiskt motiverat
eftersom kostnaden for dtgirden ar sa stor i
forhallande till kop av fastigheter.

o  Jarfillakommun kommer i detaljplan
for Milarbanan att ta bort mojligheten
till att bygga eller férdndra byggnad
till bostadsindamal i omradet mellan
Slojdvagen och jarnvigen i Jakobsberg.

Atgirder som inte genomfoérs

De mitningar av vibrationer som genomforts visar
att de innan ombyggnad generellt ligger under
riktvardena for vibrationer. Det dr inte heller
troligt att vibrationerna kommer att bli storre

efter ombyggnad eftersom banvallen fir en ny
“styvare” konstruktion. Det finns inga enkla och bra
metoder for att dimpa vibrationer. Atgarder i form
av palar/pelare méaste i sa fall utforas i en mycket
stor omfattning, och de effekter det ger ar osakra.
Samtliga nedanstdende forslag har undersokts men
avfirdats:

e  Grundforstirkning med kalkcementpelare
(KC-pelare) under banan.

e  Barriir av kalkcementpelare mellan sparet
och de stérda objekten

e Grundlidggning pa paldick med spetsburna
palar.

e Atgirder i systemet ral/sliper/ballast i form
av dimpande mellanligg genomfors inte.

e Enkraftig grundforstirkning av de mest
exponerade bostadshusen pa Slojdvagen.
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Elektromagnetiska falt

Atgarder som genomfors
Alla foreslagna dtgarder genomfors:

Sugtransformatorer minskar de
elektromagnetiska filten genom att placeras
med cirka 4 kilometer mellanrum och med
driftjordpunkter mellan dessa.

Matningskablar laggs i anslutning till
respektive spar (s-ral).

Jarnvigsanliaggningen anpassas for att
minska magnetfilten i stationsmiljoerna.

Risk och sdkerhet

Atgarder som genomfors

Efter samrad med Jarfilla kommun

har Trafikverket tagit beslut, att hela
jarnvagsstrickan forses med stingsel dar
inte skarm eller staket dr angivet.

[ kommande ansokan om vattendom kan
atgarder, vid ursparningsolycka med farligt
gods intill Billstadn, komma att utredas. Se
forslag till atgirder i kapitel 5.5 Mark och
vatten.

Arbete med att tillgodose
Riddningstjanstens insatsmojligheter samt
utrymning pd stationer fortsitter i nasta

skede.

Riskreducerande atgard i form av skyddsral
vidtas for befintlig bebyggelse och
byggritter som ligger inom oacceptabel och/
eller angriansande till oacceptabel riskniva.
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Trafikverket har bedomt att strickan vid
Katolska kyrkan och norra industriomradet
i Jakobsberg km 18+010 — 19+000 &r ett
omrdide dir denna atgird bor vidtas da
befintlig bebyggelse ligger ca 6- 18 meter
fran yttersta spar. Aven vid Slojdvigen dster
om spdren i norra Jakobsberg, km 174740 -
18+160, bedomer Trafikverket att skyddsral
bor placeras da byggratt i detaljplan tillater
bebyggelse 15 meter fran yttersta spar.
Skyddsril placeras pa spar Ul km 184010 —
19+000 samt spar N1 km 17+740 - 18+160.
Skyddsrilen anordnas i enlighet med
foreskrift BVF 585.65.

Atgard med skyddsril vidtas for att

befintlig bebyggelse ska kunna ligga kvar.
Trafikverket vidtar denna atgard da det ar
en vedertagen metod inom Trafikverket

for att forebygga ursparning vid t.ex. broar
och tunnlar. Atgarden bedoms ocksa vara
samhillsekonomiskt fordelaktig i jamforelse
med kostnaden for att fordndra befintlig
bebyggelse invid jarnvigen.

Trafikverkets foreskrift BVF 585.65
Skyddsraler — regler for anordnande och
konstruktiv utformning ar framtagen for
att sikerstilla att samma sikerhet, vad det
giller ursparning, bibehalls i tunnlar och pa
broar som pa ordindr jirnvigsstrackning.
Skyddsrilens syfte ar att medverka till
attlok och vagnar kan stanna kvar inom
sparomrddet. Skyddsrilens syfte ar sdledes
direkt tillimpbar dven vid lokaliseringar
dir bebyggelse 4r i nira anslutning till
spar. Trafikverkets foreskrift BVF 586.65
anger att skyddsraler anordnas for att

mildra konsekvenserna vid en eventuell
ursparning. Skyddsriler skall darfor
anordnas i tagspar pa sidana sparavsnitt dar
konsekvenserna av en ursparning kan bli
sarskilt allvarliga.

Skyddsraler placeras i princip alltid
innanfor de ordinarie rdlerna och har den
funktionen att de haller kvar ett tig sd nara
sin “normala mittlinje” som mojligt vid en
eventuell ursparning (det vill siga ralerna
ska hindra tiget fran att rora sig lingre
isidled). Om lok och vagnar kan hallas
kvar pi banvallen pa detta sitt minskar
risken for allvarliga konsekvenser vid en
eventuell ursparing. Om ett tag sparar ur,
men stannar kvar pa ritt kol pa banvallen
blir det som regel endast en del materiella
skador (detta &ven om ursparingen sker i
hog hastighet). Om taget diremot valter eller
kor av banvallen kan konsekvenserna bli
betydande. Vid flersparsomrade fungerar
yttre spar som en barridr for att begransa
en ursparnings omfattning och darfor
bedomer Trafikverket att skyddsral endast
behover placeras pé de yttre sparen.

Atgarder som inte genomfors

Inldsen eller vidtagande av atgarder for
befintlig bebyggelse genom atgirder sisom
forstarkta fasader eller barriiratgirder sa
som stodmur genomfdrs inte.

Brandskydda eventuell bullerskarm samt
vinda friskluftintag fran jarnvigen for
att beakta de nagot férhojda risknivierna
for brand respektive toxiska gasutslipp
genomfors inte.



Kompensationsatgarder Gorvaln

Atgarder som genomférs

Dessa atgarder ingar i det beslut om upphivande
av del av naturreservatet Gorviln som togs av
Miljo- och bygglovsnimnden i Jarfalla kommun
den 1juni 2010, for att justera gransen mot den nya
jarnvagsanliggningen, se bilaga 10.

Négra av de tidigare nimnda atgarderna i kapitlet
har ocksa ingatt som kompensationséatgarder for
intranget i Gorvilns naturreservat, exempelvis
anliggandet av djurtrummor, friluftspassage med
mera.

Alla foreslagna atgirder genomfors:

Kompensationsatgarder for naturvarde

e Rensning och rojning av sly i omradet
mellan arbetarbostiderna och jirnvigen
iKallhall kan synliggora ursprungliga
strukturer enligt dldre fotografier och
ritningar.

o Lindallé fristills med 6ppen dngsmark
(artrik fuktang med grupper av trad och
buskar). En vattenspegel skapas under var
och forsommar i omradet mellan allén
och Slammertorpsvagen. Allén fristills
genom att omgivande trdd och buskar
tas bort minst 5 meter ut fran allétradens
kronor. Fuktingen 6ster om allén 6ppnas
upp genom att flertalet trid och buskar
avverkas. Grupper av trad och buskar bor
dock lamnas kvar for att begrinsa sikten
fran Gorvilns naturreservat mot Kallhill
station och bebyggelsen 6sterut. Trad och
buskar avverkas mycket nara marken, sa att

stubbarna blir mycketldga och omradet kan
skotas genom slatter.

e Lidersittrahagen ska ges en skotsel som
sikerstiller de virden som ir beroende av
bete eller slatter. Vid Ladersattra bytomt
finns en vardefull torrbacksflora med
bl.a. stor forekomst av mandelblom och
fetknopp. Det ar onskvart att vegetationen
pé torrbacken tas om hand och planteras
pé annat stille dar forutsattningarna
ar gynnsamma. Nytt stingsel sitts
upp i de nya granser for hagen som
uppkommer genom jirnvigsbygget.
Torrbacksvegetationen samlas in sa kort
tid som mojligt innan omradet maste tas i
ansprak av jarnvagsbygget och aterplanteras
snarast. Insamlingen bor dock ske under
sommarhalvaret da det ir mojligt att
identifiera vaxterna.

Kompensationsatgarder for frilufts-

och rekreationsvarde

e Besokaren ska fi ett vilkomnande till
Gorvilns naturreservat och en tydlig
information om omradets naturvirden
och om anordningar for friluftslivet.
Informationsskyltar med kartor och
bilder, skyltstall (minst tva stycken),
och annonstavla produceras och
satts upp. Tydliga vagvisningsskyltar
satts upp, som pekar ut riktning och
avstand till olika mé&lpunkter inom och
inarheten av reservatet. Skyltningen i
nationalparker exempelvis skyltningen

6. SKADEFOREBYGGANDE ATGARDER

i Tyresta nationalpark kan vara férebild
for dessa atgarder. Informationsskyltar
och vagvisningsskyltar till Gérvalns
naturreservat sitts ocksa upp vid Kallhall
station.

Informationsskyltar om naturreservatet
med kartor och bilder, skyltstall (minst
tva stycken), vagvisningsskyltar och
annonstavla produceras och sitts upp vid
Ladersattrahagen.

Kompensationsatgdrder for kulturvarde

Informationstavlor om historien kring
Lidersittra, Gérvilns naturreservat och
Lidersittrahagen tas fram och sitts upp

pa skyltstill. Vagvisningsskyltar tas fram
och sitts upp. Gamla sorters frukttrad

och syrener planteras i anslutning till
Ladersittra bytomt. I forsta hand ska forsok
goras att flytta en del av de syrener och
krikontrad som finns pa platsen idag.

6.2 Byggskedet

Trafikering och rorelse i omradet

Atgarder som genomfdrs

Omledningsvagnat tas fram dar befintligt
vignit tas i ansprak.

Tidtabeller for pendeltag anpassas till
radande byggforhallanden.

For att underlitta byten mellan trafikslag
ska stationsomradenas (Bakarby, Jakobsberg
och Kallhall) skyltning och disposition
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under byggtiden planeras och tydliggoras i
en arbetsomradesplan.

Trafiksikerhetsitgirder exempelvis
tillfalliga 6vergdngsstallen for att minimera
barridrverkan fran byggetableringar,
arbetsomraden och byggvagar ska vidtas
langs hela strackan.

Infartsparkeringar vid stationerna ses 6ver
och anpassas under byggtiden.

%3 Stadoch landskap

Atgarder som genomfors

Begransa arbets- och etableringsomradenas
storlek.

Arbets- och etableringsomradena utformas
med hénsyn till miljon ddr de lokaliseras.

Omradena ska hallas stadade och skyltning
och annat samordnas och ges ett enhetligt
utseende.

Storre trad nira arbetsomradet som kan
skadas stingslas in och allmén aktsamhet av

vegetationen ska beaktas langs hela strackan.

Den miljéplan som upprittas av
Trafikverket, infér byggskedet, ska beskriva
hur stad och landskap kommer att beroras
under byggtiden och hur entreprenéren ska
utfora arbetet for att minimera paverkan.

Kulturmiljo

Atgarder som genomfors

Patriffade fornlamningar anmils omgaende
till Lansstyrelsen. Fornlimningar far inte
tas bort utan tillstand fran Linsstyrelsen.
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Vibrationer minimeras i kansliga lagen
genom arbetsmetoder och dimpning vid
springnings- och forstirkningsarbeten.

Kulturhistoriskt virdefulla byggnader som
ir grundvattenberoende kommer att bli
foremal for noggranna férundersdkningar
i kombination med tillstindsansokan for
vattenverksamhet.

Vid anliggande av stodmur kan spont
anvindas vid schaktning, om sa behovs, for

att minska intrdnget i Roda stugans tradgard.

Byggarbeten intill Roda stugans tradgard
ska ske med hansyn till tradgardens
vixtlighet.

Den miljéplan som upprittas av
Trafikverket, infor byggskedet, ska beskriva
hur kulturmiljon i omradet kommer

att beroras under byggtiden och hur
entreprendren ska utfora arbetet for att
minimera paverkan.

Naturmiljo

Atgarder som genomfors

Delar av dkerholmen med ortrik torrang
mellan sparomrade och E18 vid Barkarby
skyddas om mojligt genom exempelvis
stangsling eller annan typ av tillfallig
avgrinsningsanordning.

Stingsel anordnas for att undvika skador pa
rotsystemen for trad i anslutning till parken
vid Jakobsberg folkhogskola i samband med
attJarfallaviagen och cykelvigen flyttas.

Arbetsomradet intill den nya gang- och
cykelbron vid Passadvigen anpassas for att
skydda vardefulla trad i den mén det gar.

Stangsel satts i framtida reservatsgrans
for Gorvaln. Byggetableringar ska hallas
utanfor det 6ppna gronomradet vid
Ladersittra. Aven vid andra skyddsvirda
naturmiljoer sitts stingsel.

Atgarder vidtas i Kallhall for att sikerstilla
att betet kan fortga vid hagmarken i
Lidersattra daven under byggtiden. Om det
visar sig inte vara mojligt att beta omradet
under byggtiden anordnas slitter med
klippande/skirande aggregat, varvid det
avslagna materialet tas bort.

Omgivningspaverkan fran bortledning av
grundvatten under byggskedet kommer
att hanteras i ansokan om tillstand for
vattenverksamhet enligt miljobalken. Det
innebdr att fortsatta utredningar pagar
for att kartlagga risker for paverkan pa
egendom, byggnader och miljo, vilket i sin
tur ger underlag for beslut om behov av
forebyggande atgirder.

Vid sprangningsarbeten tas hinsyn till
betande djur i farhage.

Samtliga etableringsytor aterstalls.

Den miljéplan som upprittas av
Trafikverket, infor byggskedet, ska beskriva
hur naturmiljén i omridet kommer

att beroras under byggtiden och hur
entreprendren ska utfora arbetet for att
minimera paverkan.



Friluftsliv och rekreation

Atgarder som genomférs

Provisoriska gang- och cykelvigar ska
upprittas samt erfoderlig skyltning
utforas. Exakt var provisoriska cykelvigar
kommer att behovas ar i detta skede svart
att siga eftersom byggskedet dnnu inte ar
detaljplanerat.

Den miljéplan som upprittas av
Trafikverket, infor byggskedet, ska beskriva
hur friluftsliv och rekreation i omradet
kommer att paverkas under byggtiden och
hur entreprenoren ska utfora arbetet for att
minimera paverkan.

Yt- och grundvatten

Atgarder som genomférs

Skyddsinfiltration av vatten till
grundvattenmagasin for att bibehalla
grundvattennivan vid tillfilliga
grundvattensinkningar utfors for att
undvika sittningar. Detta gors enligt villkor
for tillstindsbeslut for vattenverksambhet.

Drineringsvatten fran arbetsomraden ska
omhindertas lokalt innan det sliapps ut till
dagvattensystemet eller till recipient.

Kontroller och eventuell rening av
linshallningsvatten och kvavehaltigt
dagvatten fran sprangning vid Vasavigen,
Passadvigen, Lidersittra samt norr

om Slammertorpsbron utférs fore

utslipp till Billstadn eller kommunal
spillvattenanliggning.

Vid arbeten intill Ballstadn ska arbetena
utforas sa att onddig grumling och
spridning av fororeningar undviks.

Dammar/magasin anliggs inom Ostra
Malarens vattenskyddsomrade med
mojlighet till lokalt omhédndertagande

av dagvatten. Under byggtiden kan

lokalt omhindertagande av vatten i
skyddsomradet ske med temporira
”dammar” eller reningsanliggningar i form
av till exempel containrar, permanenta
dammar kan byggas senare.

Den miljéplan som upprittas av
Trafikverket, infor byggskedet, ska beskriva
hur mark och vatten i omradet kommer

att beroras under byggtiden och hur
entreprendren ska utfora arbetet for att
minimera paverkan.

Kontrollprogram for vattenverksamhet
kommer att upprittas av Trafikverket infér

byggskedet.

Buller, vibrationer och stomljud

Atgirder som genomfors

Ett kontrollprogram for buller, vibrationer
och luftstotar under byggskedet kommer

att upprittas i bygghandlingsskedet av
Trafikverket. Detta kontrollprogram ska
stilla krav p hur bland annat entreprenorer
ska jobba och hur uppféljning och kontroll
ska utforas. Entreprenéren kontrollerar
lopande att registrerade virden inte
overskrider angivna gransvarden.
Trafikverket samrader med Jarfilla

Luft
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kommun, Miljé- och bygglovsnamnden, om
kontrollprogrammens omfattning.

Nya bullerskarmar byggs i ett sa tidigt
skede som mojligt fér att kunna utnyttjas
dven under byggtiden. Aven andra typer
av skarmar som kan bidra till férbéttrad
upplevelse av buller byggs i ett tidigt skede.

Ambitionen ar att fasad- och
uteplatsatgirder ska utforas som
forebyggande dtgard for driftskedets
konsekvenser innan byggstart 2011, efter att
jarnvagsplanen vunnit laga kraft.

Allmin bostadspaviljong erbjuds, dit
boende som ar hemma dagtid kan gd under
byggtiden for att exempelvis studera, vila,
med mera, da bullernivierna blir for hoga
ideras lagenheter. Evakueringsbostader
anordnas vid behov. Vid arbeten som alstrar
buller, vibrationer och stomljud ska tidig
och tydlig information ga ut till berérda.

Den miljéplan som upprittas av
Trafikverket, infor byggskedet, ska beskriva
paverkan pa buller, vibrationer och
stomljud i omradet under byggtiden och
hur entreprenoren ska utfora arbetet for att
minimera paverkan.

Atgarder som genomférs

For att undvika problem med damning
vidtas atgarder som exempelvis
vattenbegjutning, textilskydd och
renhéllning.
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Krav kommer att stallas pa maskinparken
och fordon samt miljévinliga branslen vid
upphandling av entreprendr.

Den miljéplan som upprittas av
Trafikverket, infor byggskedet, ska beskriva
paverkan pa luften i omradet under
byggtiden och hur entreprentren ska utfora
arbetet for att minimera paverkan.

Fororenad mark

6.2
. Atgarder som genomfors

Kontroll av jordmassor krivs infoér
borttransport for korrekt hantering och
mottagning.

Omradet dar mycket hoga halter av PAH
(polyaromatiska kolvaten) patraffats vid
Kallhill bor avgrinsas.

Beredskap for patriffande av okinda
fororeningar ska finnas i byggskedet.

Finmaterial har som regel hogre andel
féroreningar. Om finmaterialet fran
ballasten i befintlig banvall separeras ut
behover endast finmaterialet omhéndertas.
Detta kan goras inom arbetsomradet eller pd
annan plats.

I projektets miljoplan framgar hur hantering
av jordmassor och vatten ska ske. Féljande
behandlas i miljoplanen:

- Hur provtagning och analyser ska
genomforas.

- Hur klassificering ska goras.

- En beskrivning av hur transport och
eventuell tillfallig lagring ska genomforas
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for att minska negativ paverkan pa miljon,
exempelvis genom att forhindra damning,
tickning av eventuella tillfilliga upplag med
mera.

- En beskrivning av hur lanshallningsvatten
hanteras avseende var det ska ledas, krav pa
reningsgrad med mera.

- En beskrivning av arbetsmiljofragor: risker,
personlig skyddsutrustning, skyddsatgarder
med mera.

-Ansvarsfragor.

Entreprendren ska vara uppmirksam pa
farg- och luktférandringar samt kontakta
bestallare vid misstanke om fororening.

Grundvattenprov tas under byggskedet for
att undersoka fororeningsstatus. Rening av
eventuellt fororenat vatten kan ske pa plats.

Den miljéplan som upprittas av
Trafikverket, infér byggskedet, ska beskriva
paverkan pd mark och vatten i omradet
under byggtiden och hur entreprenéren ska
utfora arbetet for att minimera paverkan.

Masshantering och transporter

Atgarder som genomfdrs

En masshanteringsplan tas fram i projektet.
Planen ir ettlevande dokument, som

kan fordndras dven i samband med
byggarbetena. Se vidare bilaga 14 PM
Masshantering,.

Behandling av férorenad mark och
vatten kan ske pé plats, alternativt
kors massorna bort till en sarskild
efterbehandlingsanliggning.

Utfarterna fran arbetsplatserna placeras
sd att byggtransporterna snabbt ska kunna
komma ut pd storre vagar.

Den miljéplan som upprittas av
Trafikverket, infor byggskedet, ska beskriva
hur masshantering och transporter
paverkar omradet under byggtiden och

hur entreprendren ska utfora arbetet for att
minimera paverkan.

Rivningsarbeten

Innan rivning ska byggnader inventeras och
rivningsplan ska upprittas.

Risk och sdkerhet

Atgarder som genomfors

Arbetet med risker under byggskedet
dokumenteras kontinuerligt i ett
riskregister, se bilaga 15, PM Riskhantering
byggskedet. Detta riskdokument utgor ett
levande dokument inom organisationen

for projektet under hela projekteringen.
Registret ska sedan foras vidare, som en
stafettpinne, till entreprendren och pa si vis
delge entreprendren projektorganisationens
samlade bild 6ver riskerna under

byggskedet.



7. Uppfyllande av mal, regler och normer

Uppfyllelse av projektets mal bor lasas i atanke av att strackan Barkarby — Kallhall utgér en deletapp av

en storre sparutbyggnad pé strackan Tomteboda — Kallhill. I vissa avsnitt nedan redovisas en 6versiktlig
uppfyllelse av projektmalen med bade en utbyggnad pé strickan Barkarby — Kallhall (etapputbyggnad) och for
en fullstindig utbyggnad pa strickan Tomteboda — Kallhall.

7.1 Transportpolitiska mal

For funktionsmalet, som beror resans tillginglighet,
kommer malet att uppnds med nya stationer

och forbattrade anslutningar, men den mojliga
effektiviseringen av transportsystemet uppnas

inte till fullo innan en komplett utbyggnad av
Mailarbanan gjorts for hela strickan Tomteboda —
Kallhill. Restider och storningskinslighet kvarstar
delvis.

P Sammantaget bedoms planforslaget verka for
maluppfyllelse, vad avser det transportpolitiska
delmalet funktion.

Vad avser hinsynsmalet som handlar om sakerhet,
miljé och hilsa s kommer bullernivierna att 6ka
bade inom- och utomhus dar den nya utbyggnaden
inte innebar att bullernivaer 6ver Naturvardsverkets
riktvarden 6verskrids. For de byggnader diar
riktvirdena overskrids leder utbyggnaden till
avsevirda forbattringar framfor allt vad giller
inomhusmiljo.

P Sammantaget bedoms planforslaget inte verka
for maluppfyllelse, vad avser det transportpolitiska
delmailet hinsyn.

7.2 Miljokvalitetsmal

Endast de miljémal som projektet beror
kommenteras nedan. I beskrivningar nedan
hanteras méaluppfyllelsen for de nationella, regionala
och lokala miljokvalitetsméalen gemensamt. De
regionala och lokala miljokvalitetsmalen bygger pa
de nationella miljokvalitetsmalen.

Klimat- och luftkvalitetsmalen

Eftersom resande pa jirnvig ar energieffektiv och
kan ske utan forbranning av fossila brinslen sa dr
jarnvagens betydelse for miljévinliga transporter
mycket stor. Utbyggnaden av jirnvagen med
tillhérande anldggningar skapar under drifttiden
utrymme for att avlasta vagnatet till forman for
miljon genom bittre forutsittningar for att anvinda
kollektivtrafik och cykel inom och utanfér Jarfilla
kommun.

Investeringar i kollektivtrafik kan vara en viktig
bidragande faktor till minskning av utslippen
regionalt och uppfyllande av luftkvalitets-

och klimatmal, detta giller framfor allt
klimatpaverkande gaser. Tagtrafikens utslipp av
partiklar pa grund av slitage av tigmateriel och riler

sker lokalti sparomradet och paverkar luftkvaliteten
inaromradet. Lokalt kring jarnvigsanldggningen
med stationer kan médnniskor utsattas for partiklar.
Det ir framst vid stationer under mark partiklar ir
ett problem.

Under byggskedet kan transporter bidra till en
okning av partikelhalterna i luften. Denna péverkan
ar dock tillfillig under de ar som anlidggningen

byggs och bor sittas i relation till de totalt sett
minskade utslappen fran vag och jirnvag under
jarnvigens drifttid. Riskerna for 6verskridande

av rekommenderade partikelnivaer lokalt under
byggskedet hanteras genom skyddsatgirder mot
damning genom exempelvis vattenbegjutning,
textilskydd och renhallning. Krav kommer ocksa att
stillas pa maskinparken och fordon vid upphandling
av entreprendr, t.ex. kommer krav att stallas pa
miljovinliga branslen, rening av partikelutslipp ska
ske med partikelfilter och effektiv motorstyrning ska
amvandas. Eftermontering av avgasreningssystem har
ocksa blivit allt vanligare.

P Sammantaget forvintas utslappen pa sikt minska
och projektet bedoms verka for maluppfyllelse.
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Giftfri miljo

Inom projektet kommer det att finnas faststillda
rutiner for hantering av exempelvis drivmedel,
kemikalier, rivningsavfall och férorenade massor
som motverkar fororeningsspridning av farliga
imnen. Lokalt omhindertagande av dagvatten
vid Ballstadn och inom den yttre skyddszonen for
Ostra Milarens vattenskyddsomrade motverkar
fororeningsspridning vid en eventuell olycka.

P Sammantaget bedoms planforslaget verka for
maluppfyllelse.

Saker stralmiljo

Trafikverket har som malsattning att minska
storningar av elektromagnetiska filt lings jirnvigen
och foljer kommunens vigledande nivier for
bostader. Ombyggnader och anpassade atgirder for
att minska storningar fran elektromagnetiska falt

pé stationerna bidrar ocksa till att behdlla de nivier
som finns idag trots utbyggnaden som medfor fler
ledningar m.m.

P Planforslaget bedoms inte verka vare sig for

eller mot maluppfyllelse. Sammantaget bedéms
planforslaget inte paverka forutsittningarna for att nd
malet.

Levande sjoar och vattendrag

Trumman i Ballstadn byggs med en sadan utformning
att fisk- och landlevande smadjur ska kunna passera.
Sedimentationsdammar for dagvatten, fran vigar och
jarnvagen, planeras i hojd med trafikplats Barkarby.
Dammarna syftar till att forbattra vattenmiljon i
Billstadn samt minska risken for férorening vid en
eventuell olycka.
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Inom yttre skyddszonen fér Ostra Mélarens
vattenskyddsomrade kommer drianeringssystem
langs jarnvigen att forses med mojlighet till
fordrojning och uppsamling i samband med till
exempel kemikalieolyckor. Magasin/dammar med
mojlighet till lokalt omhindertagande av dagvatten
planeras.

P Sammantaget bedoms planforslaget verka for
maluppfyllelse.

Grundvatten av god kvalitet

Grundvattennivaerna kommer att paverkas
under byggtiden. Detta hanteras i ansékan om
vattenverksamhet. Det grundvatten som péverkas
utgdrs inte av nagon utpekad dricksvattenresurs.

P Planforslaget bedoms inte verka vare sig for

eller mot maluppfyllelse. Sammantaget bedoms
planforslaget inte paverka forutsittningarna for att nd
malet.

Levande skogar

Intrang kommer att goras i dldre 16vrik och gammal
skog. Den skog som tas ned kan liggas in som dod
ved i angrinsande skogsomriden.

P Trots kompensationsatgirder bedoms planforslaget
inte verka for maluppfyllelse.

Ett rikt odlingslandskap

Mindre intrang kommer att goras i értrika
angsmarker som ligger intill jirnvagen och i betad
hagmark inom Gérvilns naturreservat.

» Trots kompensationsatgirder bedoms planforslaget
inte verka for maluppfyllelse.

God bebyggd miljo

Vid de bostader och lokaler dar de nya bullernivaerna
inte overskrider Naturvardsverkets riktlinjer fér
inomhusbuller och buller vid uteplats och inte

nya bullerskdrmar intill spar uppfors kommer
bullerstorningarna att 6ka efter utbyggnaden. Det
omrade inom Gorvilns naturreservat som har
avsatts som “tyst omrade” kommer att kunna hallas
under tillaten bullerniva.

Den detaljplan som upprittas gors for att underlitta
for kollektivtrafik och tillgingligheten till stationer.
Jarfilla kommun och Trafikverket har hoga
ambitioner avseende gestaltning av de anlaggningar
som byggs for att utveckla och ta tillvara estetiska
varden. Fler planskilda passager ger en tryggare

och sikrare miljo vilket dr extra positivt ur barnens
perspektiv.

P Trots att de 6kade bullernivaerna vigs upp

av fordelarna med en forbattrad tillganglighet,
sakerhet samt upprustade stationsmiljoer
bedoms sammantaget planforslaget inte verka for
maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Det nya sparomrédet blir betydligt bredare an
dagens vilket innebir att jirnvigens barridrverkan
okar och férutsittningarna for spridning av
biologisk méngfald minskar. Fér djur som berors
gors atgirder sisom tunnlar for mindre djur och
ldga stingsel sd att stérre djur kan passera jirnvigen.
Friluftspassagen strax sdder om Kallhall station
mildrar jairnvagens barriareffekt pa vaxt- och djurliv.
Naturreservatet kommer att berdras av ett mindre
intrang men de mest vardefulla omradena for vaxt-
och djurliv kommer inte att paverkas. Atgarder



genomfors for att kompensera for paverkan pa
naturmiljon. Den negativa paverkan ar framfor allt
lokal och medfor ingen stor paverkan sett i ett storre
perspektiv.

P Trots kompensationsatgirder beddms planforslaget
inte verka for méaluppfyllelse.

7.3 Lokala miljomal i éversiktsplan

De flesta av de lokala mél (enligt kap 1.3) som Jarfilla
kommun angivit i sin 6versiktsplan uppfylls i
samband med utbyggnaden av Milarbanan.

[ vissa fall finns osidkerheter i projektets paverkan pa
aktuellt mal:

e  Bullerskydd utformas diskret och
samordnas med intilliggande omriadens
arkitektur och gronska.

Projektets paverkan ir osiker d&
slutgiltigt forslag inte ar klart.

e  Hushallning med grus- och
bergtillgingar ska efterstrivas, berg-
och schaktmassor bér i storsta mojliga
utstrickning ateranvindas och
atervinnas. Projektets paverkan ar osiker
da masshanteringsplanen utgor ett
levande dokument.

[ ett visst fall medverkar projektet delvis till att malet
uppfylls:
e  Grona forbindelser ska stirkas.
Det breddade sparomradet i
kombination med det 1,5 meter hoga
stingslet kommer i samband med
utbyggnaden att utgdra en mer pataglig
barriiri de grona forbindelserna vid
Gorviln och intill Billstadn i jimforelse
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med idag. Anlidggande av trummor for
grodor och sméavilt i kombination med
den nya friluftspassagen medverkar
delvis till att malet uppfylls.

7.4 Miljokvalitetsnormer

Dir deti projektet finns risk for verskridande
av MKN genomfors en rad skyddsatgirder for att
minimera paverkan och konsekvenser som kan
innebira risk for skador pa miljon eller risk for
hilsopaverkan, se vidare under berérd norm.

Luftkvalitet

Under drifttiden av en jarnvig paverkas luftkvalitén
frimst av partikelspridning som uppkommer genom
slitage fran tag och rils. Det ar framst i stingda
miljoer med dalig luftomsittning dir frekvent
inbromsning sker, exempelvis pa underjordiska
stationer eller i tunnlar, det kan uppsta problem med
partiklar. Eftersom stingda miljoer saknas lings
banan antas det inte uppstd nigra problem med
utslipp av partiklar.

Under byggskedet tillkommer luftutslapp fran
maskiner och transportfordon. Motorfordonstrafik
leder huvudsakligen till tvd slags luftfororeningar,
dels utslapp av avgaser och brinslekomponenter,
dels slitagepartiklar och uppvirvlat vigdamm.
Avgaskomponenter paverkar ocksa den
solljusberoende bildningen av ozon och
aerosolpartiklar (smogbildning). Padverkan vid
stora arbetsomréaden/etableringsytor samt kring
transportvigar ska beriknas. Miljokvalitetsnormer
for kvaveoxider (NOZ2) och partiklar (PM10),
beddms inte dverskridas inom ramen for projektet,
men eventuellt kan normer ¢verskridas temporart

i Barkarby, det vill siga i kombinationen E18 och

byggtransporter samt i Jakobsberg i kombination
med arbetet med ny gang- och cykeltunnel vid
Ynglingaviagen. Riskerna for verskridande av
rekommenderade partikelnivier lokalt under
byggskedet hanteras genom skyddsatgirder mot
damning genom exempelvis vattenbegjutning,
textilskydd och renhéllning. Krav kommer ocksa att
stallas pd maskinparken och fordon vid upphandling
av entreprendr, t.ex. kommer krav att stillas pa
miljovanliga branslen, rening av partikelutslidpp ska
ske med partikelfilter och effektiv motorstyrning ska
amvindas. Eftermontering av avgasreningssystem
har ocksa blivit allt vanligare.

P Sammantaget forvintas gillande normer for
luftkvalitet underskridas.

Méalarens fisk- och musselvatten

Langs den nyajarnvigen byggs dranering med
mojlighet till fordrojning och omhiandertagande av
utslapp i form av dammar och/eller magasin i syfte

att minska risken for fororeningslickage till Milaren.

Atgarderna inom vattenskyddsomradet anliggs
tidigt for att kunna nyttjas dven under byggtiden.
Atgarderna lings Malarbanan gors i forsta hand
for attjarnvigen gar igenom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade och kommer att ge positiva
effekter for Malarens fisk- och musselvatten.

P Sammantaget forvintas gillande normer for
Milarens fisk- och musselvatten att underskridas.
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Omgivningsbuller

Buller fran tagtrafiken har kartlagts och
atgirdsforslag har tagits fram. Inomhusnivier
atgirdas enligt riktvarden. I smahus lings
Slojdvagen i norra Jakobsberg samt Basvillan i
Kallhiall finns risk att riktvirden inomhus inte kan
uppfyllas pd grund av hoga ljudnivéder i kombination
med byggteknik med lag ljudisolering, da atgirder
inte ir ekonomiskt forsvarbara. Nar det giller
utomhusmiljon s r det framst straickan genom
Jakobsberg dar riktvirden for buller inte kan klaras
trots atgarder.

Bullerskyddsatgarder utfors i ett tidigt skede for att
kunna utnyttjas aven under byggtiden. Risk finns att
Naturvardsverkets riktlinjer fér buller inomhus inte
kan uppfyllas vid sprangningsarbeten, bergsschakt,
vid arbeten med hjullastare samt i kombination

med att befintliga bullerskarmar byts ut. Vid ¢vriga
arbeten kan riktvirdena inom- och utomhus uppnis,
med undantag for Bas- och Glasvillan dar enbart
inomhusvirdena kan uppnds. Riktvirdena avseende
ekvivalent ljudnivé for rekreationsomrade i titorter
kommer att 6verskridas dar byggarbeten sker i
anslutning till Gorvalns naturreservat.

» Sammantaget kommer normen for
omgivningsbuller att 6verskridas.

Yt- och grundvatten

Vattenmyndigheten f6r Norra Ostersjons
vattendistrikt beslutade den 16 december 2009
om miljokvalitetsnormer for Norra Ostersjons
vattendistrikt. Se kap 1.3 for information om vad
normerna innebir fér Billstadn och for Milaren/
Gorviln.
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Sedimentationsdammar for dagvatten anlaggs i
Ballstadn for att forbattra ans status samt minska
risken for fororeningsspridning nedstroms an vid
eventuell olycka. Den nya trumman for Ballstadn
anpassas till hoga floden och utfors sa att passage
underlattas for faunan.

Atgarder i form av dagvattendamm och/eller
magasin inom den yttre skyddszonen for Ostra
Malarens vattenskyddsomrade innebar lokalt
omhindertagande av jirnviaganliggningens
drineringsvatten. Genom detta uppnas kontroll av
eventuella lokala fororeningar och utslapp langs
anliggningen, dd féroreningar samlas upp innan
vattnet leds ut till det befintliga dagvattenniitet,
vilket i sin tur mynnar i Milaren.

Dammar och/eller magasin inom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade anliggs tidig for att

kunna nyttjas dven under byggtiden. I 6vrigt
kommer drinvatten att omhindertas lokalt samt
linshéllningsvatten/dagvatten fran arbetsomradet
kontrolleras och renas fore utsldpp till Ballstaan.

P Sammantaget forvantas gillande normer for yt-
och grundvatten att underskridas.

7.5 Hansyns- och hushallningsregler

Miljobalkens allmdnna hidnsynsregler enligt kapitel
2 imiljobalken samt grundliggande och sirskilda
hushallningsregler enligt kapitel 3 och 4 i samma lag
har beaktats i arbetet med att ta fram jairnvagsplan
och detaljplan. Hinsynsreglernas innebérd och hur
de har beaktats redovisas dven i MKB, tabell 7.2 och
fordjupade motiveringar redovisas i MKB kap. 5,
under respektive sakomrade.

Bevisborderegeln uppfylls bl.a. genom genomférda
utredningar och redovisning i MKB. Bevisbérdan
foljer projektetidet fortsatta arbetet med

provning av tillstand eller dispenser, system- och
bygghandlingar samt med kontroll och uppféljning
under savil bygg- som driftskedet.

Kunskapskravet uppfylls genom att kunskap
inhdmtas successivt i det mycket omfattande
utrednings- och projekteringsarbete som ingar
isystemhandlingar, sakprovningar samt i
jarnvagsplan med tillhérande MKB.

Forsiktighetsprincipen uppfylls genom att

arbetet med riskanalys bedrivs kontinuerligt i

syfte att forutse risker for oonskade hindelser,

som isin tur kan orsaka skada pa byggnader,
tekniska system samt direkt och indirekt dven

skada pa manniska och miljo. Detta giller bade
under bygg- och driftskedet. Analyserna ger
underlag for de anpassningar av byggmetoder,
anlaggningsutformning och drift som tillgodoser
forsiktighetsprincipen. Inom projektet foreslas
atgarder sasom bullerskydd, dagvattendammar samt
trafiksikra passager for bade minniskor och djur for
att minska paverkan pa hilsa och miljo.

Lokaliseringsprincipen uppfylls genom att
regeringen provat alternativa lagen for Milarbanans
strackning mellan Barkarby och Kallhall och
genom att ge tillatlighet funnit att lokaliseringen
enligtjarnvagsplanen uppfyller miljobalkens
lokaliseringsregler.

Hushéllnings- och kretsloppsprincipen uppfylls
genom att de bergmassor och jordmassor som
uppkommer i planerad utbyggnad ska ateranvandas
inom projektet dir sa ir tekniskt och ekonomiskt



mojligt. Aven 6vriga dverskottsmassor som
uppfyller tekniska krav ska ateranvandas dar sa
ar tekniskt och miljoméssigt mojligt. Detta galler
iven material fran utrustning och anliaggningar
som rivs. Utbyggnaden av jirnvagen syftar till

att oka utrymmet for spartrafik. Dirmed skapas
forutsattningar for att begriansa bilanvindningen
iregionen och Milardalen. P4 sa sitt kan
anvindningen av fossila brinslen minska.

Produktvalsprincipen uppfylls genom val av
miljoanpassade material och att produkter regleras
iprojektet genom krav i systemhandlingsskedet,
bygghandlingsskedet och genom
entreprenadspecifika krav i byggskedet.

Ansvaret for att avhjilpa skador uppfylls

genom att det inom projektet utfors detaljerade
riskanalyser som ligger som underlag till
skadeforebyggande atgarder. Om skada danda uppstar
atar sig Trafikverket ansvar for reparationer och
kompensationsatgarder i enlighet med gillande
lagstiftning.

7.6 Skyddsforeskrifter for
vattentakt

Draneringssystemet langs den nya
jarnvigsanliggningen kommer att vara forsett

med mojlighet till fordrojning och uppsamling i
samband med exempelvis kemikalieolyckor. Lokalt
omhindertagande av dagvatten i Ladersattra och
Kallhill motverkar direktutslapp av dagvatten fran
denya anlaggningarna direkt till ytvatten utan
foregdende rening. Tillsammans medverkar detta till
atthansyn tas till gdllande skyddsforeskrifter under
driftskedet.
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De miljoprogram som upprittas av Trafikverket
innan byggskedet, med bland annat en integrerad
handlingsplan for hantering av jord och vatten
sakerstiller att mark- och anlidggningsarbeten utfors
enligt skyddsforeskrifter for vattentakten.

7.7 Trafikverkets projektmal

For utbyggnaden mellan Barkarby och Kallhdll har
ett antal projektmal formulerats (se dven kapitel 1,
Jarnvigen och projektet):

o Tillganglighet, kvalitet och regional
utveckling

e  Miljo och sikerhet
e Ekonomi

o Jamstilldhet

Tillganglighet, kvalitet och regional utveckling

Tillgangligheten i form av nirhet till stationerna blir
inte ndmnvirt fériandrad da stationerna i princip

far samma lage som idag. Barkarby station flyttas
vilket pa kort sikt leder till en forsimring f6r boende
kring dagens station, men pa lingre sikt med en
utbyggnad av Barkarbystaden kommer stationen

att ha betydligt fler resenirer inom naromradet till
stationen.

Forbattrad tillganglighet uppnds dessutom genom
nya stationsbyggnader i Barkarby och Kallhill,
samt att befintlig stationsentré i Jakobsberg 6ppnas
upp. Plattformarna kommer att forses med bland
annat tak och bankar samt planskilda anslutningar
med trappor och rulltrappor. Dessutom forbittras
anslutningarna till stationsomradena. Kvalitet i
anlaggningen uppnds med god utformning och bra
materialval.

En utbyggnad pd strackan Barkarby — Kallhall
innebar att kapaciteten pa strickan forbattras lokalt,
men bedéms inte vara tillracklig for en utokning

av tagtrafiken pd Milarbanan. Mojligen kan
utbyggnaden till fyra spar leda till battre tidhallning
i sparsystemet och forbattra aterstillningsformagan
ijarnvigsnatet vid eventuella forseningar, men
risken for storningar kvarstar dock. Restiderna kan
inte forbittras ndgot nimnvirt och tringseln pa
tagen kvarstar.

Med en fullstandig utbyggnad pa strickan
Tomteboda — Kallhill forbittras kapaciteten da

de olika tigtyperna kan separeras pa en lingre
stracka. Pendeltagstrafiken far egna spar i mitten
medan 6vriga tig samsas pd yttersparen. Den ckade
kapaciteten medger att turtitheten for frimst pendel-
och regionaltigstrafiken kan utdkas. Studier visar
ocksa en god forbattring av punktligheten och att de
riktigt stora forseningarna kan minskas. Restiderna
kan forbattras ndgot och tringseln pa tigen minskar.
Utbyggnaden innebar ocksa att godstrafiken far
storre mojligheter att trafikera strickan.

Utbyggnaden mojliggdr dessutom att en ny
bytespunkt vid Barkarby blir mojlig (forutsatt
att sidoplattformar byggs) mellan pendeltdg och
regionaltag samt mot dvriga trafikslag som till
exempel bussar och planerad tvirsparvig.

P I det avseendet att detta projekt 4r en del av en
storre helhet sd bedoms planforslaget verka for
maluppfyllelse. Alla mal uppnas inte i och med
projektet men planforslaget verkar for att mélen ska
kunna uppnas i en framtid oavsett val av 16sning for
den si kallade "inre delen” av Milarbanan.
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Milj6 och sakerhet

Sakerheten pa dagens dubbelspar pa strickan
Barkarby-Kallhall ar generellt sett god. Undantaget
ar pakorning av personer pé sparen, i samband med
sparspring, vilket sammantaget ger en otillricklig
sikerhet. Malet att 6ka sikerheten kan uppnas
genom att motverka riskfaktorerna i dagens
anliggning. Jirnvigsplanens genomforande innebar
ettantal nya passager 6ver/under jirnvigen (ny
gang- och cykeltunnel Ynglingavigen, ny gang- och
cykelbro Passadvigen, ny friluftspassage soder om
Kallhill station samt gangbro sdder om Kallhall
station). Dessutom skarmas hela strickan av med
stingsel, skarmar eller staket vilket innebar att
risken for sparspring troligen kommer att minska
kraftigt och sidkerheten att 6ka i anslutning till
sparomradet. Godstransporter bedoms att 6ka
ndgot vid jairnvagsplanens genomfoérande. Andelen
farligt gods kommer dven fortsittningsvis att vara
férhallandevis liten, vilket innebar att riskerna for
olyckor med farligt gods inte 6kar i ndgon storre
omfattning. Sammantaget bedéms sikerheten 6ka
jamfort med idag vad galler pakorningar och malen
om en sdker miljo kring anldggningen uppnas.

Utformningen av den nya jarnvigsanlaggningen
och de skyddsatgirder som genomfors innebar

att de langsiktiga nationella, regionala och lokala
miljomadlen efterstrivas si langt det ar mojligt.
Stationsmiljéerna utformas attraktiva och
tillgangliga for alla och jairnvagen utformas s att
anliaggningen si langt som mojligt uppfyller malet
om att vara ett positivt inslag i landskapet och
stadsmiljon. Dessutom vidtas skyddsatgirder for att
minimera paverkan pa landskapet.
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» Sammantaget beddms planforslaget verka for
maluppfyllelse.

Jamstiélldhet

Om- och utbyggnaden av Milarbanan,
Barkarby-Kallhill och stationerna pa

strickan innebir att jaimstilldheten forbittras.
Undersokningar visar att en utbyggd kollektivtrafik
innebir forbittringar for bade kvinnor och man.
Stationerna byggs om och blir mer tillgingliga och
trygga att vistas vid.

P Sammantaget bedoms planforslaget verka for
maluppfyllelse.

Ekonomi

Utbyggnaden av Milarbanan pa strickan
Barkarby - Kallhill ar en del av en storre
utbyggnad av Milarbanan mellan Tomteboda och
Kallhall. Ingen samhillsekonomisk bedomning
har darfor utforts pa denna delstricka, vilket
innebar att maluppfyllelsen inte kan beddémas. En
samhillsekonomisk bedémning har gjorts fér hela
Milarbanan frén Tomteboda till Kallhall och enligt
Trafikverkets berikningsmodeller dr utbyggnaden
inte samhillsekonomiskt motiverad.

Buller

Trafikverkets mélsittning 4r att klara de
riktlinjer som galler for vasentlig ombyggnad, se
jarnvigsplanens MKB, avsnitt 5.6 Buller.

Nir det galler inomhusnivaer bedéms de atgarder
som vidtas bidra till att klara riktvardena och for
flertalet hus kommer bullernivéerna bli lagre an
idag. Det finns dock undantag, pa nigra fastigheter
dir riktvardena inte kan klaras pa grund av
byggnadsrestriktioner med hansyn till kulturmiljo
samt ett mindre antal fastigheter med dldre
fasadkonstruktion. Nir det giller utomhusmiljon
s dr det frimst strickan genom Jakobsberg dir
riktvirden for buller inte kan klaras trots atgirder.
Atgarderna for att motverka buller utomhus i
sparmiljon bedoms inte tekniskt rimliga (for hoga
bullerskarmar) pa dessa platser.

P Sammantaget bedoms planforslaget inte verka for
maluppfyllelse.



8. Genomforandebeskrivning

8.1 Tidsplan for projektet

Foljande tider antas for jarnvagsplanens

handliggning:

e Utstillning av jarnvagsplanen 11 oktober —
8 november 2010.

e Synpunkter bearbetas och planen limnas
for faststallelseprovning till Trafikverkets
huvudkontor under vintern/varen 2011.
Beslut om faststillelse under varen/
sommaren 2011.

e Byggande avjirnvigen kommer att paga
mellan 2011-2015.

Tagtrafikering under utbyggnadstiden

Malet ar att trafikering ska kunna ske lings sparet
under hela byggtiden, men vissa inskrdnkningar i
trafiken kommer inte att kunna undvikas. Enligt
planerna sd kommer det i Jakobsberg under tva
somrar att krivas enkelsparsdrift och i évrigt
kommer hastighetsnedsittningar att behovas

for att sakerstilla en trygg och siker arbetsmiljo.
Logistiken kring projektet 4r komplex. For att kunna
uppnd mélet med fortsatt trafikering krivs flertalet
omkopplingar, provisoriska spar och plattformar
intill stationsomradena i Barkarby och Kallhall. For
planerade byggarbeten se miljokonsekvensbeskriv-
ningen kap 6 "Byggskedet”.

AKTIVITETER 2006 | 2007 | 2008

2009 2010 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015

Forstudie

Jarnvéagsutredning
Tillatlighetsprovning

Jarnvégs- och detaljplan
Miljoprévning vattenverksamhet
Detaljprojektering och upphandling
Byggande, etapper

Inkoppling, etapper

Figur 8.1.1 Prelimindr tidsplan for Malarbanan, strackan Barkarby — Kallhall

8.2 Budget for projektet

Investeringskostnaden for projektet uppgar till 3,8
miljarder kronor enligt prisniva ijanuari 2008.

Investeringarna som gors for Malarbanan, strackan
Barkarby - Kallhill gors med sikte pd en cirka 100 ar
lang period av drift.

8.3 Ansvarsfordelning

Denna jarnvigsplan har tagits fram av Trafikverket
Stora projekt. Arbetet har bedrivits i nira samarbete
med Jarfalla kommun, lansstyrelsen i Stockholms
ldn och AB Storstockholms Lokaltrafik (SL).

Trafikverket ansvarar for utbyggnaden av
jarnvigsanliggningen samt att ersitta de
anliaggningar som paverkas av utbyggnaden genom
att dterstalla dess funktion. Jarfilla kommun har

i samband med Trafikverkets projekt initierat
anliggandet av kommunala anliggningar som inte
ar en konsekvens av jirnvigsutbyggnaden. Dessa
anliggningar och eventuella standardforbattringar
av befintliga anldggningar faller inom Jirfalla
kommuns ansvar.

Planbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall 73



8. GENOMFORANDEBESKRIVNING

8.4 Avtal

Arbete pagar med ett genomforandeavtal mellan
Jarfilla kommun och Trafikverket for att fordela
ansvaret for olika gemensamma fragestillningar
som om- och utbyggnad av vigar, gang- och
cykelvagar samt broar. Arbete pagar ocksa

med upprittandet av ett markavtal mellan

Jarfalla kommun och Trafikverket for att reglera
markoverforingar, tillfalliga markoverlatelser,
dtkomst till jarnvagsanldggningen via allman plats
med mera. | markavtalet far dven Trafikverket i
uppdrag av kommunen att komma éverens med
enskilda om inlosen av mark som behovs for att
genomfora kommunens detaljplan for Mdlarbanan,
delen Barkarby — Kallhall.

Exempel pa jarnvigsanlaggningar som regleras i
avtal:

o Atkomsttilljirnvagsanliggningen via
allmin plats.

e Agande, drift och underhall av servicevigar.

e Agande, drift och underhill av
dagvattensystem och dagvattendammar.

Tre stationsavtal, ett for respektive station kommer
att upprittas mellan Jarfilla kommun, SL och
Trafikverket.

Trafikverket kommer att teckna genomférandeavtal
for omlaggning avledningar som paverkas av
jarnvagsutbyggnaden med berérda ledningsagare.
Aven ledningskorsningsavtal kommer att triffas
med ledningsigare for att reglera markupplatelsen
pd Trafikverkets fastigheter.
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Trafikverket kommer att teckna avtal med enskilda
som berors av kop av mark, ombyggnad av
byggnader, tillfalligt nyttjande, servitutsupplatelser
samt atgarder for att minska buller.

Avtal kan dven komma att triffas med enskilda och
med Jarfilla kommun om méjligheten att ta bort

“farliga” trad langs jirnvigen.

8.5 Upphandling och entreprenader

Dé anldggningsarbetet dr tekniskt avancerat och
genomforandet méste delas upp i manga etapper
kommer ett flertal entreprenader att behovas.

Detta kan innebira att alternativa metoder

for genomférande kan komma att féreslds av
entreprenorer och antas av Trafikverket. De metoder
som har beskrivits i framforallt kapitel 6 i miljokon-
sekvensbeskrivningen kan darfor ersittas av andra
tekniskt och ekonomiskt limpligare metoder.

Trafikverket kommer att ansvara fér upphandlingen
av alla arbeten som sker inom projektet om

inget annat sarskilt avtalats mellan parterna i
genomférandeavtalen. Upphandlingarna lyder
under lagen om offentlig upphandling.

8.6 Jarnvagsplanens rattsverkan

Jarnvigsplanen faststills av Trafikverket genom
beslut. Vid 6verklagan av faststillelsebeslutet provas
fragan av regeringen. Planen blir juridiskt bindande
nir beslutet vunnit laga kraft. Av planen framgar
vilka markomraden som behévs permanent och
vilka som bara behovs tillfalligt.

I praktiken innebir en faststalld jirnvagsplan att:

e Detir forbjudet att utan tillstind fran
Trafikverket uppfora byggnad eller
vidta andra atgarder som kan foérsvara
anvindningen av omride som enligt
jarnvigsplanen behovs for jairnvigen.

Déjarnvagsplanen vunnit laga kraft innebar det att:

e Jarnvagsbyggaren ges ritt att1osa
in mark som behovs permanent for
jarnvagen. Inlosen kan ske genom
ansokan om lantméteriforrattning,
alternativt genom att vicka talan om
inlosen hos fastighetsdomstolen. Ritten
till inlosen omfattar aven berérda
hyres- eller arrenderitter och d& dven
besittningsskyddet, det vill sdga ratten till
forlangning av avtalen.

e Jarnvagsbyggaren ar skyldig att16sa in mark
som behovs permanent for jirnvigen om
fastighetsigaren begir det.

e Jarnvagsbyggaren ges ratt att tillfalligt
taiansprak mark som behovs under
byggskedet. Linsstyrelsen beslutar efter
ansokan fran Trafikverket att mark for
arbets- och etableringsomraden far tas i
ansprak med tillfillig nyttjanderitt for den
tid som angetts i planen. I samband med
beslutet far linsstyrelsen meddela de villkor
som behovs.

e Jarnvagsbyggaren ges ratt att bygga
jarnvigen som redovisas i planen.
Byggnationen ska piborjas inom fem ar fran
det ar da planen vann laga kraft, annars
upphor beslutet om faststillelse att gilla.



e Endastovisentliga avvikelser fran planen
ar tillatna. Avvikelser fran planen kan
krava tillstind fran berorda fastighetsigare,
rattighetshavare, anlaggningsigare etc.

Ersattning for mark och nyttjanderatter

En grundprincip ar att fastighetsigaren ska vara
ekonomiskt skadelos efter jarnvagsbygget. Vid
inldsen av hel fastighet ska ersattningen motsvara
fastighetens marknadsvirde. Vid ersattning av del
av fastighet ar det marknadsviardeminskningen som
ska ersittas. Om det uppkommer andra ekonomiska
skador till foljd av att en fastighet avstar mark kan
aven dessa ersittas.

Ett exempel kan vara vissa kostnadsokningar
iverksamheter som bedrivs pa en fastighet.
Virdering och bedémning av ersittning sker
enligt expropriationslagens regler av opartisk
virderingsman. En férutsittning for ritt till
ersittning ar att det har uppstatt en ekonomisk
skada. Affektionsvirden ersitts inte.

8.7 Behov och atkomst till mark

Permanent behov av mark

Den mark som enligt jairnviagsplanen ska tas i
ansprak med dganderitt omfattar bland annat mark
som behovs for:

e jarnvigskonstruktionen
e skirningar
e slinter

e vissadrineringar och diken i anslutning till
jarnvigen

e  stod forjarnvagsbroar
e vissaservicevigar

o funktioner for jairnvigsanliggningen si som
teknikbyggnader, master med mera

Den mark som enligt jarnvagsplanen ska tas i
ansprak med servitut omfattar bland annat mark
som behovs for:

e Aatkomst for underhill av bullerskirmar och
stodmurar

o atkomsttill jairnvigsanliggningen via
servicevagar

Dagvattendammar och magasin for hanteringen av
dagvatten fran jairnvagen anlaggs pa kommunala
fastigheter och dgande, drift och underhall hanteras
iavtal.

Se planritningar, pirm 3, fér det permanenta
behovet av mark som utbyggnaden medfor.

Trafikverkets utgangspunkt ar att markfoérvarv for
dganderaitt eller servitut sker genom att frivillig
overenskommelse triffas med berérda markigare.
Overenskommelserna ligger sedan till grund

for Lantmateriets beslut om fastighetsbildning.
Smirre justeringar kan dock férekomma enligt
vad Lantmateriet finner nddvandigt for att fa en
lamplig fastighetsindelning. I bradskande fall

kan Lantmiteriet efter provning fatta beslut om
fortida tilltrade dven om 6verenskommelse saknas.
Trafikverket betalar i dessa fall ut forskott pa
ersittning innan marken tas i ansprak.

Om en frivillig 6verenskommelse inte kan nas
ansoker Trafikverket hos Lantmateriet om tvangsvis
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fastighetsreglering. Lantmateriet beslutar da aven
om ersattningens storlek. Lantmateriets beslut kan
overklagas.

De fastighetsigare och rittighetshavare som

berors av permanent markintrang framgar av
fastighetsforteckningen bilaga 6, samt planritningar,
parm 3.

Omraden med tillfillig nyttjanderatt

Den mark som enligt jairnvigsplanen ska tas i
ansprik med tillfillig nyttjanderitt omfattar bland
annat mark som behovs for:

e uppliggningsytor

e etableringsytor

e byggvagar

e arbetsomrade under byggtiden

Behovet av tillfilligt nyttjande uppgar till sex ar efter
byggstart. Byggandet av jirnvigen beriknas ta fem
ar och ett ar tar det sedan att aterstilla marken. Se
planritningar for det tillfilliga behovet av mark som
utbyggnaden medfor.

Vid behov av tillfalligt nyttjande av mark under
byggtiden forsoker Trafikverket i forsta hand

triffa frivilliga 6verenskommelser med berérda
fastighetsigare. I sirskilt bradskande fall kan
lansstyrelsen fatta beslut om att marken far tas
iansprak omedelbart. Om Trafikverket och
fastighetsigaren inte kommer 6verens om
ersittningens storlek beslutar Fastighetsdomstolen
om vilken ersittning Trafikverket ska betala och om
eventuellt forskott.
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De fastighetsagare och rittighetshavare som
berdrs av tillfalligt nyttjande framgar av
fastighetsforteckningen samt planritningar.

Markytor for permanent uppliggning av fasta
dmnen tas inte i ansprak via jairnvagsplanen.
Overenskommelse om permanent upplidggning
triffas med berord fastighetsigare/rattighetshavare/
verksamhetsutovare. Tillstand fér permanent
upplaggning soks av Trafikverket.

Aterstillande av den mark som tillfilligt nyttjas och
skydd av eventuell vegetation hanteras i avtal med
fastighetsdgaren.

8.8 Inventering och utforande av
fasad- och uteplatsatgarder

For att uppna de riktvirden for buller som giller
vid vasentlig ombyggnad av jirnviag kommer ett
omfattande arbete att genomforas med att planera
och utfora fasad- och uteplatsitgirder pa berorda
fastigheter.

Arbetet inleds med inventering av de fastigheter
som pekats ut i forteckning avseende bullstorda
fastigheter i bilaga 11, PM Buller. De fastigheter som
anges i denna forteckning ingar i inventeringen

och dr sakigare enligt jarnvagsplanens
fastighetsforteckning. Forteckningen i bilaga 11
visar vilka fastigheter som bedéms behova atgirder
och vilka som eventuellt inte behover atgirder

men som andd maste inventeras for att sikerstalla
att byggnaden pa fastigheten har erforderliga
skydd. Aven de fastigheter som tidigare fatt
bullerskyddsatgirder inventeras for att garantera
att de klarar dagens riktvirden avseende bullerniva.
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Forst nar inventeringen ar slutférd beslutas vilka
som far atgarder samt vilka atgarder som vidtas.

Inventering av vilka fastigheter som behéver
atgardas med bullerskyddsatgarder paborjades
under sommaren 2010 och kommer att pagd under
etthalvt ar. En besiktningsman kommer att kontakta
berorda fastighetsagare. Nar jarnvagsplanen vunnit
laga kraft kommer arbetet med att utfora dtgirderna
att starta. Ambitionen ir att utfora dtgirderna

sa tidigt som mojligt for att fa maximal nytta av
bullerskyddsatgirderna redan under byggtiden.

8.9 Information och kontakter
under byggtiden

Trafikverket anser att det dr viktigt att ha en bra
informationsverksamhet kring byggprojekten. I
projekt Milarbanan ingar en grupp av informatoérer
som har i uppdrag att ge regelbunden information
samt ha en dialog med medborgare och trafikanter
under byggtiden. Riktad information kommer

att formedlas lopande genom flera samverkande
kanaler. Aktivitetsplaner tas fram drsvis och
uppdateras regelbundet.

8.10 Skada och storning under
byggtiden

Utover de byggnader som direkt berors av projektet
finns risk for paverkan pa andra byggnader i
planomrédets narhet. For att minimera den risken
och for att kunna reglera eventuella skador som

uppkommer upprittar Trafikverket kontrollprogram.

Exempel pa kontrollprogram ir de som upprittas for
overvakning av buller och vibrationer. Kontroller
kommer dven att utféras av yt- och grundvatten.

8.11 erigao besluts- och
tillstandsfragor

Utover en laga kraftvunnen jarnvigsplan kraver
arbetet med anliggningen flera olika former av
tillstand.

Dessa ar framst:

e Beslutom upphivande av del av
naturreservat.

e Miljodomar for arbete i ytvatten och for
arbeten som kan piverka grundvattnet.

e Lovochillstaind enligt plan- och bygglagen.
e Tillstind for ingrepp i fornlamningar.

e Tillstand till transport av avfall.

e  Utslipp av fororenat vatten.

o Tillstind for storande arbete.

e Anmilan om vattenverksamhet for
dagvattenanliggningar.
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9. Samrad

Enligtlagen om byggande av jarnvag ska samrad
hallas med berdrda intressenter och andra som kan
ha vasentligt intresse i saken. Framforda synpunkter
och yttranden redovisas i en samradsredogorelse
tillsammans med kommentarer och eventuella
forslag till atgarder, se bilaga 4.

Under arbetet med jirnvigsplanen féor Malarbanan
har ett stort antal samrad, kontakter, moten

m.m. genomforts. Kontinuerliga motesserier

har halltis med ldnsstyrelsen i Stockholms lan,
Jarfallakommun och SL. Limnade synpunkter

har fortlopande behandlats och inarbetats i
jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

9.1 Samrad i jarnvagsutredningen

Jarnvagsutredningen féor Milarbanan, delen
Tomteboda - Kallhill var utstalld 27 oktober - 30
november 2008. Drygt 50 kommuner, myndigheter
och organisationer samt cirka 30 enskilda yttrade sig
over forslaget.

Samradssynpunkter
Sammanfattningen av samradssynpunkter redovisar

inkomna synpunkter gallande den yttre delen
Barkarby-Kallhall.

De som yttrade sig till samradsredogorelsen

ir kommuner och kommunforbund, statliga
myndigheter, trafikbolag, intresseorganisationer och
ovriga samt enskilda berérda.

Bland remissinstanserna var det stor konsensus om
att en utbyggnad snarast mojligt ar angelagen for
Milarbanan. Eftersom den yttre delen for Barkarby

—Kallhall enbart hade ett alternativ var det langt
ifran alla remissinstanser som uttalade sig specifikt
for den yttre delen utan snarare hade synpunkter pa
den inre delen och alternativen genom Sundbyberg
och Kista.

Synpunkter fanns pd bl.a. buller och vibrationer
under byggtiden och nir banan ar i drift samt pa
intrdng i gronomraden (Gorvaln). Trafikverket

var medvetet om att bullernivierna redan innan
utbyggnad var hoga i vissa omraden. Ambitionen
var att buller och vibrationsstorningar inte skulle bli
samre efter utbyggnad och att de riktlinjer som finns
for buller for nybyggnad eller visentlig ombyggnad
av bana skulle uppfyllas. Trafikverket uttryckte

att arbete skulle ske for att minimera effekterna av
intrdngeti Gorviln.

Aven kulturmiljévirden lings med strickan
behandlades i remissvaren fran ett antal
remissinstanser. Vissa framforde problem

som sirskilt méste beaktas for jairnvigens
strackning utmed Ballstadn (markforhallande,
oversvamningsrisker, rasrisk). Aven forsiktighet
invid Ostra Milarens vattentikt togs upp i
remissvaren.

Flera remissinstanser berérde olika aspekter pd
sakerhet. Exempel pa detta var att man begirde att
plankorsningar ersitts med planskilda. En annan

var att risknivan, t ex for ursparning bor utredas dar
banan gariytlage. Trafikverket utlovade att fortsitta
arbetet med sikerhetsfragor i det kommande arbetet
med jirnvigsplan i samrdd med berérda.

Jarfilla kommun (genom vilken delstrickan
gar igenom) framférde vikten av att arbeta med
gestaltning och motverka barriireffekter.

Flera instanser uttalade sig positivt om bade sjilva
jarnvagsutredningen och Trafikverkets kontakter
med berérda intressenter under arbetets ging.

Trafikverket understrok att hansyn skulle tas till
inkomna synpunkter i det fortsatta arbetet.

9.2 Oppet hus i oktober 2009

Den 6 och 7 oktober 2009 arrangerade Trafikverket
Oppet hus pa projektkontoret i Jakobsberg med
oppettider klockan 16.00 - 20.00. Information gick
ut via en annons, vecka 39 och 40, i lokaltidningen
“MittiJarfalla” samt via kommunens anslagstavlor.
Syftet var att tidigt f4 kontakt med de boende

och fanga upp deras synpunkter. Samtidigt gavs

ett bra tillfalle att informera de nirboende och
sprida kunskap om det pagdende arbetet med
jarnvigsplanen.

Ett 70-tal besokare tog tillfallet i akt och vandrade
runt till fyra olika stationer, dar Trafikverkets
medarbetare svarade pa fragor och informerade
om tidplaner, milj6, teknikfrigor, mark- och
fastighetsfragor samt gestaltning.
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9.3 Samrad i januari/februari 2010

Mellan den 11 januari och 8 februari 2010

holls ett gemensamt samrad for Trafikverkets
jarnvagsplan och vattenverksamhet samt Jarfilla
kommuns detaljplan. I bérjan av januari 2010
skickade Trafikverket och Jirfilla kommun ut en
gemensam folder som bade var inbjudan till samrad,

inbjudan till 6ppet hus och en informationstrycksak.

Malgruppen var narmare 700 berorda, sakdgare
(boende langs jarnvigsstrackan) samt berérda
myndigheter och organisationer. En gemensam
annons/kungorelse publicerades samtidigt i Svenska
Dagbladet, Dagens Nyheter samtilokaltidningen
“Mitt i Jarfalla”.
Samradsmaterial stdlldes under hela samradstiden
ut pa biblioteken i Barkarby, Jakobsberg och Kallhill,
dar det dven fanns mojlighet att limna skriftliga
synpunkter. Aven pa projektets hemsida fanns
motsvarande material.

Vid 6ppet hus presenterades en omfattande
utstillning under tre dagar i rad: Tisdagen den 26
januari pa Barkarby Gérd, onsdagen den 27 januari
pd biblioteket i Jakobsberg och torsdagen den 28
januari pa biblioteket i Kallhall. Samtliga dagar med
oppettider klockan 17.00 - 20.00.

Utstéllningen var uppdelad i ett antal stationer:
1. Oversiktav hela projektet med tidplaner

Detaljplan

Gestaltning och trafik

Milj6 och vattenverksamhet

s

Jarnvigsplan inklusive mark- och
fastighetsfragor
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Sammanlagt ndrmare tvihundra personer,

de flesta ndrboende, kom for att studera
informationsmaterialet, stilla fragor och komma
med synpunkter. Ett uppskattat inslag var en sa
kallad VR (virtuell reality)-modell, med vilken
besokarna kunde firdas lings den aktuella strickan
fran Barkarby till Kallhall i 3D-format. Besokarnas
genomsnittsilder far anses som hég med en manlig
majoritet.

De skriftliga synpunkterna som inkom under
samradet redovisas och kommenteras i sin helhet i
samradsredogorelsen, bilaga 4. Fragestallningarna
som framkom gillde i huvudsak jirnvigens
péverkan pd omgivningen, miljon och minniskor
med avseende pd buller och vibrationer. En
sammanfattning av synpunkterna med
kommentarer finns nedan:

Samradssynpunkter
Nedanstdende synpunkter aterger kortfattat
visentliga synpunkter i yttrandena:

Buller och vibrationer

e Minskad bullerpaverkan ar en viktig fraga
iregionen sarskilt mot bakgrund av fortsatt
tillvaxt och foértitning.

e Mingaboende utmed jairnvigen nordost
om Jakobsbergs centrum beskriver att de

redan nu besviras av buller och vibrationer.

De oroar sig nu for 6kat buller och mer
vibrationer. De flesta kraver atgarder for att
sanka bullernivderna i férsta hand inomhus
och vid uteplats men flera uttrycker dven
starka 6nskemal om att generellt sinka
bullernivierna utomhus och uppna
riktvirdet 55 dBA.

Byggtiden

e Entydlig redogorelse och en mer detaljerad
tidplan for nir och var olika storande
byggnadsarbeten kommer att pdga kravs.

e Krav pd kompensation for storningar under

byggtiden.

e Vibrationsmitningar miste utforas vid
sprangningsarbeten eftersom de kan
paverka grundvattennivan.

Intrang

o  Ersittning fér minskad byggritt och intring,
kompensation fér minskat virde p.g.a. buller
och vibrationer och praktiska l6sningar for
verksamheter efterfragas.

Natur- och kulturmiljé

e Detir av stor vikt att Trafikverket vidtar
atgarder for att mildra barridreffekterna inte
bara for médnniskor utan ocksa for djur.

e IngreppeniRoda stugans tridgard maste
minimeras.

e Kompensationsatgirder for Billstadn ska
utformas i samrdd med kommunens projekt
for ombyggnad av Billstaan.

e  Skalgropsstenarna vid Slammertorpsbrons
nya landfiste ska flyttas.

Risk och sakerhet
o Detarav stor vikt att atgarder vidtas for att

forhindra att katastrofala olyckor intraffar.

o  Skydd mot sparspring behover utformas
varierade efter lokala forutsattningar for att
bli verkningsfulla.



e Detar viktigt att spairomraden stingslas in
sd att framfor allt barn effektivt forhindras
att ta sigin pd det. Den nya bullerskarmen
ska inte ga att klittra pa.

Stationer

e Eventuella sekundirentréer kommer SL att
oppna endast under férutsittning att de
ar samhillsekonomiskt motiverade, men
projektet bor utforas sa att det blir mojligt
attiett senare skede komplettera med
sekundirentréer.

e Gang- och cykelbron vid entrén till
Kallhalls station ska ha tak och vindskydd.

Spardragning
e Helaeller delar av Milarbanan strickan
Barkarby - Kallhall bor forlaggas i tunnel,
med hinsyn till barriareffekt och buller.

o Uppstillningssparet for insatstdg utanfor
Galoppvigen i norra Jakobsberg bor
forsvinna.

e Enutbyggnad avjirnvigen bor ske pa vistra
sidan inorra Jakobsberg.

o Tvdiagaretill industrifastigheter vill ha
kvar mojligheten till stickspar till och fran
Milarbanan.

Flera av synpunkterna har klart kunnat uppfyllas
idenjarnvigsplan som stalls ut. Synpunkter pa att
banan bor forldggas under jord har utretts i tidigare
skeden men valts bort redan i forstudien eftersom
det inte skulle ge nagon restidsvinst och dessutom
vara mycket svar och dyr att bygga. Betraffande
sparens dragning i norra Jakobsberg utférs de nya

sparen vaster om befintliga spar och medfor dirmed
ettintrang pa ett antal fastigheter i Jakobsbergs norra
industriomrade.

Ambitionen att reducera buller i och med
utbyggnaden har funnits i tidigare skeden i
planeringsprocessen dock visar denna jarnvagsplan
attdet dr svart att forbattra den allmanna
bullernivan lings jarnvigen. Bullerdimpande
atgirder i form av bullerskidrmar, fasadatgirder
samt skyddade uteplatser kommer att utforas. De
riktvarden for buller inomhus som giller vid
visentlig ombyggnad av jirnvig kommer att
klaras, men att risk fér overskridande finnsinagra
bostadshus kan inte uteslutas. Det kommer att vara
svart att nd riktvirdet fér utomhusmiljon.

Det finns inga farhagor att vibrationerna ska bli
storre efter ombyggnad eftersom banvallen far en ny
styvare konstruktion, vilket ger storre motstind mot
vibrationer. Dock kommer antalet storningstillfallen
att oka p.g.a. okad trafik. Det finns inga enkla bra
metoder for att dimpa vibrationer, dir man kan vara
saker pa att det ger tillricklig effekt.

9.4 Myndigheter och organisationer

Samrad med lansstyrelsen i Stockholms lan, Jarfilla
kommun och SL har genomforts regelbundet

under hela arbetet med jarnvigsplanen och MKB.
Lamnade synpunkter har fortlopande behandlats
och inarbetats i jirnvigsplanen och MKB.

Arbetet med Jarfalla kommun och SL har skett
genom kontinuerliga méten i arbetsgrupper med
foljande inriktningar:

9. SAMRAD

e Jarnvagsplan och detaljplan (SL ¢j
medverkat)

e  Milj6 och kulturmiljé (SL ej medverkat)
e Avtalsfragor
e Stationer och trafik

Arbetet med Jarfilla kommuns detaljplan for
Milarbanan har samordnats i stor utstrdckning med
Trafikverkets arbete med jirnvagsplanen.

Arbetet med den gemensamma miljokonsekvens-
beskrivningen for jirnvagsplan och detaljplan

har bedrivits i samarbete mellan Jarfalla kommun
och Trafikverket under samrad med Linsstyrelsen
Stockholms lan.

For samrdd om upphivande av del av

Gorvilns naturreservat bjod Trafikverket

in Naturskyddsforeningen i Stockholms

lan och Naturskyddsforeningen i Jarfalla,

Jarfalla Hembygdsforening, Stockholms lins
hembygdsforening samt Svenska turistforeningen.

Risk och sikerhetsfragor har behandlats i samrad
med ldnsstyrelsen, Myndigheten for samhéllsskydd
och beredskap, Brandkaren Attunda, SL samt
Jarfilla kommun.

Samordning inom Trafikverket har skett i fragor
om jarnvigsanliggningens placering samt risk och
sakerhet.

9.5 Fastighetsagare och ledningsagare

Under arbetet med framtagande av jairnvigsplanen
har flertal kontakter tagits med fastighetsigare,
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9. SAMRAD

framst de vars fastigheter direkt berors av
jarnvagsutbyggnaden. Kontakter har dven tagits med
vissa verksamhetsutovare vars verksamhet paverkas
av utbyggnaden.

Fleraledningsigare har kontaktats for samrad och
planering av storre ledningsomldggningar och
forstirkningar. Dessa inkluderar bl.a. EON Varme
Sverige AB, EON Elnit Sverige AB, Norrvatten,
Stokab AB, Skanova, Vattenfall och Jarfilla kommun.
Arbete med genomforandeavtal pagar.
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11. Ord och begrepp

100-arsregn Ett regn med en viss intensitet och
varaktighet, vilket har aterkomsttiden 100 ar. Den
ackumulerade sannolikheten for att ett 100-arsregn
ska intréffa eller dvertraffas en gang pa 100 ar ar
63% (Regeringens klimat och sarbarhetsutredning,
2006).

Arbetsomrade Omrade dar byggverksamhet

kommer bedrivas under anlaggning av Malarbanan.

Arkeologi Vetenskap som behandlar forntida
kulturhistoria. Vanligen avses tidsperioder tidigare
&n medeltiden, till exempel sten-, brons- och
jarnalder.

Barriireffekt Betecknar olika typer av effekter
som uppkommer av ett fysiskt eller visuellt hinder,
till exempel vég eller jarnvég.

Bygg-/marklov Ett enligt plan- och bygglagen
skriftligt medgivande av byggnadsnamnd att utfora
byggatgard eller att 4ndra anvandningen av en
byggnad eller anldggning. Marklov innebér réatt att
t.ex. sanka eller héja marknivan genom schaktning
eller fyllning.

Byggnadsminne Kulturhistoriskt vardefulla
byggnader kan skyddas av lansstyrelsen

eller regeringen genom att forklaras som
byggnadsminnen. Ett byggnadsminne far inte
flyttas, forvanskas eller skadas utan tillstand.

Dagvatten Regn- och smaltvatten fran t.ex. tak och
gator

Decibel, dB Decibel, forkortat dB, ar ett matt

pa ljudstyrka. Enheten dB(A) anger att mattet ar
anpassat till det ménskliga orats kanslighet for ljud
med olika tonhgjd.

Deponi Uppléggningsplats for exempelvis jord-
och bergmassor.

Detaljplan En detaljplan upprattas av kommunen
for att med bindande verkan faststélla ett omrades
utnyttjande for olika andamal. 1 plan- och
bygglagen (PBL) finns nérmare angivet i vilka
situationer som detaljplan uppréttas och vilka
regler som galler for till exempel inlGsen.

Dubbelspar Jarnvag med ett spar for
vardera korriktningen, vilket véasentligt okar
trafikkapaciteten jamfort med enkelspér.

Ekvivalentniva Genomsnittsniva. Anvands om
medeltal for bullerstyrka under en viss tidsperiod, i
trafiksammanhang oftast ett dygn. Anges i dB(A).

Enkelspar Jarnvag med ett spar som utnyttjas for
bada korriktningarna.

Etableringsomrade/etableringsyta Omrade

som behovs i anslutning till byggverksamhet for
t.ex. lagring av byggmaterial och uppstéllning av
arbetsbodar.

Farligt gods (FAGO) Gods som kan orsaka till
exempel brand, explosion, forgiftning eller
radioaktivt utsldpp. Transporter av farligt gods

pa jarnvag omfattas av ett regelverk, RID, som
definierar olika slag av farligt gods samt hur det
ska markas ut och hanteras.

Fjarrtag Tég som trafikerar langre striackor jamfort
med t.ex. regionaltag och pendeltag.

Forstudie Det forsta steget i Trafikverkets
planeringsprocess enligt lagen om byggande av
jarnvag. | forstudien provas tdnkbara I6sningar
i syfte att kunna dra slutsatser om vilka som &r
genomforbara.

Geologi Vetenskap som handlar om berg och jord.

Geoteknik Ingenjorsvetenskap som sysslar med
beskaffenheten i berg och jordlager.

Grinsvirde Varde som enligt bestdmmelse i
lag eller liknande inte far 6verskridas (se aven
riktvarde).

Herz, Hz Herz &r enheten for frekvensen hos till
exempel vaxelstrom, 1 Hz &r en svangning per
sekund.

Hydrologi Vetenskap som handlar om vatten och
dess egenskaper. N&r det galler grundvatten i berg
och jord anvands ofta termen geohydrologi.

Jarnvigsplan Det tredje och sista steget i
Trafikverkets planeringsprocess enligt lagen om
byggande av jarnvag. | jarnvagsplanen redovisas
sparutbyggnaden i detalj. Jarnvagsplanen ger
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Trafikverket mojligheter att 16sa den mark som
behdvs for att bygga jarnvagen.

Jarnvigsutredning Andra steget i Trafikverkets
planeringsprocess. | jarnvagsutredningen redovisas
en eller flera strackningar (korridorer) for den
tankta jarnvagen.

Kapacitet Kapaciteten pa en jarnvagsstracka ar det
antal tdg som kan koras pa strackan under en given
tid.

Koldioxid Amne som bildas vid forbranning.
Koldioxid &r en sa kallad véxthusgas som paverkar
jordens energibalans och medfor ett varmare
klimat. Atmosfaren innehaller naturligt ca 0,03
procent koldioxid.

Kviveoxider (NOX) Samlingsterm pa kemiska
foreningar med kvéve och syre. De vanligaste
ar kvéveoxid (NO), kvéavedioxid (NO2) och
dikvaveoxid, lustgas (N20). Kvéaveoxider bildas
vid forbranning och bidrar bland annat till
Overgddning och forsurning av mark och vatten.

Maximalniva Med maximalniva avses har den
hogsta ljudnivan, matt som medeltal under

en mycket kort tidsperiod. Tva matmetoder
(tidsperioder) tillampas, FAST (snabb) och SLOW
(langsam). Maximalnivan anges i decibel, dB(A).

Miljokonsekvensbeskrivning, MKB En MKB

ska enligt lag ingd i jarnvéagsplan. | MKB:n
beskrivs miljokonsekvenserna jamfort med ett s.k.
nollalternativ (situation utan jarnvagsprojektet).
Kvaiteten pd MKB:n ska godkannas av
lansstyrelsen. Aven i t.ex. en tillstindsansokning
for vattenverksamhet ingar en MKB.
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Miljokvalitetsnormer, MKN Miljokvalitetsnormer
ar ett styrmedel i svensk miljoratt grundat pa
EU-direktiv. En miljokvalitetsnorm anger hogsta
eller ligsta tillatna halt av ett visst dmne i luft/vatten/
mark eller av en indikatororganism (organism som
ar kinslig for paverkan) i vatten. De ska faststallas
utifran vad manniskan kan utsattas for utan fara for
oldgenheter av betydelse, och/eller vad miljon kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter.

Nollalternativ Avser i MKB en framtida situation
utan att atgarden genomfors. Bestammelser om
nollalternativ i MKB finns i miljobalkens sjétte
kapitel.

Plankorsning Korsning mellan vég och jarnvag i
samma plan.

Planskild korsning Korsning mellan vdg och
jarnvag med hjalp av bro eller tunnel.

PM10 Partiklar i luft med en storlek av 0,01 mm
eller mindre.

Regionaltag Tég som trafikerar storre tétorter inom
en begrénsad region.

Regionforstoring Béttre resmojligheter med bil
eller tag kan gora att manniskor valjer till exempel
bostad och arbete inom ett storre geografiskt
omrade &n tidigare. Detta kallas regionforstoring.

Riksintresse Bevarande- och nyttjandeintressen
som definieras med utgangspunkt fran
bestammelser i miljobalken. Riksintressen och
omraden for riksintressen far inte patagligt skadas.
Bade exempelvis kulturmiljon i Gamla stan och
jarnvagen genom Stockholm &r av riksintresse.
Vid konflikt mellan riksintressen avgor regeringen

vilket av intressena som ska ges foretréde.

Riktvirde Vérde for exempelvis buller, som ska
innehallas. Om ett riktvarde 6verskrids ar den som
orsakar storningen vanligtvis skyldig att vidta
atgarder.

Risk Hér anvinds uttrycket “risk” for att definiera
sannolikheten for en héndelse, multiplicerat med
konsekvenserna av handelsen, om den intraffar.
En stor risk kan séledes besta av en osannolik
handelse med stora konsekvenser, eller av en
sannolik handelse med sméa konsekvenser.

RUFS Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, antagen av
landstingsfullméktige.

Sparprofil Jarnvagens lutning och hojdlage i
langsled.

Systemhandling Teknisk redovisning som
preciserar utformningen av jarnvagen och dess
tekniska system. Systemhandling tas fram
parallellt med jarnvéagsplan.

Tesla, mikrotesla Tesla (T) ar enheten for
magnetisk flodestdthet. Mikrotesla dr en miljondels
tesla. De magnetiska félten i narheten av jarnvégar
ar vanligtvis i storleksordningen 0,1-10 mikrotesla
(UT), beroende av avstandet till jarnvagen, antalet
tdg och typen av tadg samt hur strémforsorjningen
ar ordnad.

Tillatlighetsprovning Storre vag- och
jarnvéagsprojekt ska tillatlighetsprévas av
regeringen enligt 17 kap miljobalken. Prévningen
av sparutbyggnaden gors pa grundval av



jarnvéagsutredningen och de synpunkter som
lamnas pa den.

Oversiktsplan En kommuntickande plan

som redovisar grunddragen i mark- och
vattenanvandningen samt hur den bebyggda miljon
ska utvecklas och bevaras. I planen redovisas
dessutom kommunens stallningstagande till olika
allmanna intressen, till exempel riksintressen.
Oversiktsplanen &r inte juridiskt bindande men

ska ge végledning for efterféljande beslut om
anvandningen av mark- och vattenomraden.

Overskottsmassor Massor av jord eller berg som
uppkommer vid schaktning eller sprangning och
som inte anvands i bygget av jarnvégen.
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