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Rapporter

Jarnvagsplan, detaljplan och denna
miljokonsekvensbeskrivning utgor de
huvuddokument som har arbetats fram i dessa
skeden i planeringsprocessen. Som bakgrund

for huvuddokumenten har olika utredningar
bedrivits parallellt for inhdmtande av fakta,
erfarenheter och synpunkter. Flera utredningar har
mynnat i delrapporter som ligger som underlag
och stomme till jarnvigsplan, detaljplan och
miljokonsekvensbeskrivning.

Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning dr gemensam
for tva parallella processer som drivs av Trafikverket
respektive Jarfilla kommun:

e Jarnvagsplan for sparutbyggnad pa
Malarbanan, strackan Barkarby —

Kallhall

e Detaljplan forjarnvagsutbyggnad inom
Jarfélla kommun

Denna version av miljokonsekvensbeskrivningen
ar framtagen i augusti 2010, och motsvarar

en avstimning av liget i projektet vid denna
tidpunkt. Arbete pagar fortfarande med
systemhandlingsprojektering av jarnvigen, liksom
framtagande av jairnvigsplan och detaljplan samt
genomforandeavtal mellan Trafikverket och Jarfilla
kommun.

I arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen har
man tittat pa olika mojligheter och dtgiarder och
gatt ett steg langre 4n vad som &r vanligt i en MKB-
process. Det vill siga fardiga forslag till atgarder
har tagits fram da arbetet skett parallellt med
framtagandet av jirnvagsplan och detaljplan.

Miljokonsekvensbeskrivningen bestar av 12 kapitel,
som bildar féljande huvuddelar:

e Sammanfattning

e Projektets omfattning, kap 1

e Allminna forutsittningar, kap 1-5
e Diriftskedet, kap 5

e Byggskedet, kap 6

e Samlad bedomning, kap 8

For en 6vergripande inblick i projektets
miljépaverkan: lis Sammanfattning och kapitel 8
Samlad miljobedémning.

For en utforlig redovisning av
miljoforutsittningar, konsekvenser och forslag
till atgéarder: lis kapitel 5 Driftskedet. Varje
sakomradeskapitel 4r uppdelat i Férutsattningar
— Miljokonsekvenser — Forslag till atgirder. For
ytterligare kompletterande information bor dven
bilagor lisas.

For en inblick i hur projektet ir tinkt att byggas
och byggskedets miljopaverkan: lis kapitel 6
Byggskedet. Observera att osikerheter vad giller
exakt utforande av arbeten kommer att kvarsta fram
till upprattande av bygghandlingar i nista skede.

Beskrivning av strickan har delats upp geografiskt
i tre avsnitt; Barkarby — Jakobsberg — Kallhill.
Delstrickan Jakobsberg stracker sig fran
Viksjoleden i soder till och med Jakobsbergs norra
industriomradet i norr.

Metod och bedomningsgrunder

I kapitel 5 "Forutsattningar, konsekvenser och
atgarder under drifttiden” redogors for den
metodik och de mest centrala bedémningsgrunder
som man utgdr ifrdn inom respektive sakomrade.
Med metodik menas det tillvigagingssitt som
anvinds for att identifiera, beskriva och beddma
projektets effekter och konsekvenser for manniskor
och miljon. Bedomningsgrunder ar de juridiska
eller pa annat sitt vedertagna normeringar som
anvinds som utgangspunkt for att beskriva och
gradera de konsekvenser man har identifierat.
Bedomningsgrunderna ska i forsta hand

anviandas for att gora dndamalsenliga och tydliga
konsekvensbeskrivningar.
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Forord

Denna miljokonsekvensbeskrivning, MKB, tillhor
Jarnvagsplan och Detaljplan fé6r Malarbanan delen
Barkarby-Kallhill. Miljokonsekvensbeskrivningen

ir ett separat dokument som beskriver hur

miljon paverkas av utbyggnaden av jarnvigen

som presenteras i Jarnvigsplan och Detaljplan.
Lansstyrelsen i Stockholms ldn godkinde den 3:e
september miljokonsekvensbeskrivningen att foga till
Jarnvagsplan.

Jakobsberg, 3 september 2010
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Sammanfattning

Denna rapport dr en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhérande jarnvagsplan och

detaljplan for Malarbanan, delen Barkarby —Kallhall inom Jarfalla kommun. Har beskrivs

projektets miljokonsekvenser, bade under drift- och byggtiden. Nedan féljer en kort

redogorelse for miljokonsekvensbeskrivningens huvudsakliga aspekter.

Jarnvagsutbyggnad mellan Barkarby och Kallhall

fran tva till fyra spar ar en del i en satsning att

oka jarnvigskapaciteten som vid full utbyggnad

ger positiva miljoeffekter for transporterna inom
regionen. Utbyggnaden medfor, ur regional synvinkel,
mattliga negativa miljokonsekvenser. De viktigaste
bedoms vara effekterna av utdkat sparomrade i
stadslandskapet, pdverkan pa och borttagande av
fornldmningar och kulturmiljoer, intring i Gérvalns
naturreservat och virdefulla naturmiljoer samt 6kad
storning av buller och vibrationer i jirnvigens nirhet.
Konsekvenserna for friluftsliv och rekreation bedoms
genom flera planskilda passager vara positiv.

For att begridnsa de negativa konsekvenserna foreslas
en stor mingd atgirder. Dessa ar bland annat:

e  vil gestaltade broar, portar och
stationsomraden

o  arkeologiska undersokningar och
dokumentation av borttagna fornlamningar

e forbattringar vid Billstadns passage av
jarnvagen

e anliggande av trummor for smavilt samt
anpassning av stingsel for att minska
barriireffekten for djur

o fasaditgirder och nya bullerskirmar lings
med strickan

e samtliga hus mellan Slojdvigen och
jarnvagen erbjuds inlosen (buller- och
vibrationsstorningar)

Pa lokal niva kommer péverkan att vara pataglig,

inte minst under den fyra-fem ar langa byggtiden
(2011-2015). Arbete pagar med bland annat
masshanteringsplan och beredning av kommande
miljodomstolsirenden avseende paverkan pa yt- och
grundvatten.

Sammantaget bedoms, efter att foreslagna atgirder
vidtagits, sparutbyggnadens positiva miljoeffekter
for transporterna i regionen dvervaga de negativa
konsekvenserna fér miljon.

Stad och landskap

Utbyggnaden till fyra spar medfor generellt att
jarnvigen blir innu mer dominerande i nirmiljon,
som redan idag praglas av denna. I Barkarby innebir
den breddade anliggningen tillsammans med

E18 en forstarkning av “infrastrukturlandskapet”.
Jarnvagsomradet i Kallhill blir mycket brett och
kommer att kraftigt dominera nirmiljon. Séder om
Kallhill sker en flytt av jairnvagen med narmare 80

meter, vilket bland annat innebir en omfattande
bergskirning. Med foreslagen friluftspassage och
modulering av omgivande mark begransas dock
paverkan.

Stora forandringar sker av stationerna i Barkarby och
Kallhill. Dessa innebir framst forbattringar, i form av
upprustad stationsmiljo i Barkarby och en tydligare
entré till naturreservatet i Kallhill. I Jakobsberg
flyttas Ynglingavagen och det gamla stationshuset da
sparomradet utdkas mot centrumsidan. Genom god
utformning skapas dnda positiva konsekvenser for

stadsbilden.

Ett antal nya och ombyggda passager av jirnvagen
medfor péverkan pa stads- och landskapsbild. Dessa
blir storst vid ny bro for Veddestavagen over jarnvig
och E18, ging- och cykeltunneln i sédra Jakobsberg
vid Ynglingavagen, ny bro for Slammertorpsvagen
samt vid ny gangbro séder om plattformarna i
Kallhill. Genom det i gestaltningsprogrammet
foreslagna bearbetade utforandet kan anlaggningarna
smalta in i omgivningen. Den langa muren mot
verksambheter i nordvastra Jakobsberg dominerar
endast inom tomtmark.

Forslag till nya bullerskdrmar innebir forandring av
stadsbilden. Omfattningen av hoga bullerskirmar
(2 meter over sparet) 6kar framst i Kallhill och
Jakobsberg. Vid stationsomridena i Barkarby och
Jakobsberg ger 1aga skirmar en tydlig grins for
jarnvagen men fortsatt visuell kontakt tvirs denna.
Genom god utformning, i enlighet med framtaget
gestaltningsprogram, kan skiarmarna bli positiva
inslag i stadsbilden.

Miljokonsekvensbeskrivning Mdlarbanan Barkarby - Kallhall vV



Kulturmiljo

Omrddet kring Malarbanan ar rikt pa fornlimningar
och andra kulturlimningar. Nigra kommer att
péaverkas och i vissa fall tas bort i samband med
sparutbyggnaden och andra anliggningar till

foljd av jarnvagen. Kulturmiljoer som kan komma
att forsvinna ar banvaktarstugans tridgard och

delar av tridgirden till "Roda stugan” i Barkarby.
Fornlimningar som till delar forsvinner ar bebyggelse-
och boplatslimningar samt gravar vid Aggelunda
bytomt i Barkarby, invid Slammertorpsbrons

ostra brofiste och Ladersittra bytomt i Kallhall.
Jakobsbergs gamla stationshus kommer att flyttas till
nytt lage intill jirnvigen och kan dirmed bevaras.

Arkeologiska forundersokningar har utforts i
Aggelunda, Lidersittra och vid Slammertorpsbrons
ostra landfiste. Slutundersokningar (med
borttagning av fornlimningarna) kommer att
genomforas vid Aggelunda och Slammertorpsvigen
innan utbyggnaden kan starta. Banvaktarstugans
tradgard har dokumenterats och om tradgarden

vid Roda stugan paverkas i storre grad kan dven en
dokumentation bli aktuell dar. Skalgropsstenarna vid
Slammertorpsvégen flyttas fran Slammertorpsbrons
ostra landfiste till naturreservatet. Placering av
runstenen vid Aggelunda utreds. Fornlimningen
vid Slammertorpsvagen/Arla dr identifierad och en
forundersokning har utférts under sommaren 2010.

Naturmiljo

Négra naturmiljoer av regionalt och kommunalt
intresse kommer att paverkas av utbyggnaden. De
flesta av de naturmiljoer som férsvinner i samband
med jarnvagsutbyggnaden ir relativt smd. De saknar
i flertalet fall kidnda forekomster av séllsynta eller
rodlistade arter av vaxter och djur. Omriadena utgors
mestadels av dungar med trdd eller angsmarker.
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Den storsta paverkan pa hoga naturvirden sker i
samband med intrang i Gorvilns naturreservat (cirka
1 hektar) och angransande omraden. Har kommer
delar av Ladersittrahagen att tas i ansprak, en grov
(dod) ek riskerar nedhuggning. I Barkarby kommer
en ortrik torrdng samt vaxtplatsen for den rodlistade
arten toppjungfrulin att paverkas i samband med
jarnvagsutbyggnaden. Ett antal 4dldre tallar med
reliktbock riskerar att avverkas i Barkarby. En
gammal granskog kommer att paverkas vaster om
Veddesta. Forlusterna av dessa naturvarden bedoms
innebira sma konsekvenser for naturmiljon sett

ur ett storre, regionalt, perspektiv. Lokalt virderas
forlusterna hogre eftersom dven sma naturmiljoer
far betydelse i samhallen dar alltfler gronomraden
riskerar att tringas ut av tdtnande bebyggelse och
anldggningar.

Jarnvagens barridrverkan for djurlivet kommer att
oka nagot genom det bredare spiromradet och den
okade tagtrafiken jamfort med nollalternativet. Da
det stingsel som anldggs lings strickan anpassas
for viltet (stangselhojd 1,5 m pa en stracka pa 500
m) vid Billstadn och i Ladersittra bedoms att storre
diggdjur som radjur och algar dven fortsittningsvis
kommer att kunna passera jirnvigen genom att
hoppa 6ver stingslet vid Ballstadn och Gorvaln.
For att mildra jarnvigens barriirverkan for grodor,
kraldjur och smavilt anliggs dven tunnlar med
limplig utformning vid Béllstadn och Ladersittra.

Foreslagen friluftspassage ger mojlighet for djuren att
passera jarnvagen i anknytning till Gérvalnomradet.
Liaget dr dock inte optimalt i forhallande till djurens
vandringsstrdk som idag antas vara knuten till
befintlig kraftledningsgata. Att leda om djurens
vandringsstrik, genom exempelvis hoga stingsel,
mot friluftspassagen skulle kunna vara en alternativ

16sning att studera vidare i kommande skeden i
samband med eventuell framtida bebyggelse vid
vastra Polhem.

Vid Ballstadn kommer foreslagen bantrumma att
underlitta passage for savil vattenlevande fauna som
hogre djur. Slanter vid trumman anpassas for battre
tillginglighet och dppen vattenyta skapas dven Oster
om jdrnvagen.

Friluftsliv och rekreation

Eftersom omradet kring jirnvigen ar titt befolkat
stills hoga krav pa forbindelser till rekreation och
friluftsliv. Mojligheterna att passera jirnvigen
underlattas och barridreffekterna minskar dd flera
nya planskilda passager ordnas. Vid Barkarby
pendeltigstation byggs tunneln om for att skapa
tillginglighet dven for cyklister. En ny gang-

och cykelbro 6ver jarnvigen soder om SCAs
kartongfabrik ger positiva effekter for tillgingligheten
till naturreservatet, liksom friluftspassagen och ny
gangbro i sédra dnden av Kallhills station. Gang-
och cykelvigar lings jirnvigen kommer att finnas
kvar men i delvis ny strickning. Borttagning av
gronytor och buskage mellan ging- och cykelvig
samt jirnvag kan paverka upplevelsen av att vistas
dar negativt. Totalt sett kommer tillgingligheten till
rekreation och friluftsliv i niromradet att 6ka jimfort
med nollalternativet, vilket 4r positivt.

Intrang gors i del av Gorvalns naturreservat och

i mindre gronomraden intill jirnvigen. Virdefull
rekreationsmark inom naturreservatet paverkas

av jarnvdgens nya lage, men konsekvenserna

kan begransas med kompensationsatgirder, som

till exempel utokad beteshage med ekar och
forbattrad entré fran Kallhills station. De langviga
rekreationsmojligheterna utanfér kommunen starks
i och med den o6kade trafikeringen pa jarnvigen.



Konsekvenserna for friluftsliv och rekreation ar
mestadels positiva pa sikt men kan, beroende pé var
man bor och vilket rekreationsmal man viljer, dven
upplevas negativt for vissa kommuninvénare.

Mark och vatten

Jarnvigen passerar over Billstadn och 16per delvis
inom den yttre skyddszonen for Ostra Milarens
vattenskyddsomride, men bedoms varken paverka
an eller skyddsomradet patagligt.

I Kallhill och Ladersittra reserveras omraden for
lokalt omhindertagande av dagvatten fran jirnvigen
inom Ostra Milarens vattenskyddsomride. Genom
detta uppnas kontroll av eventuella féroreningar och
utslapp lings anliggningen.

For att begransa och kontrollera spridningen av
eventuella fororeningar och utslapp till Billstadn en-
ligt miljokvalitetsnormer (MKN) for Ostra Milarens
vattendistrikt kan dagvattendammar anliggasian
nedstréoms sodra Viksjoleden. Anlidggningen kan
dessutom troligtvis forses med en avstingningsan-
ordning som underlittar sanering, vilket gér konse-
kvenserna mindre allvarliga vid en eventuell olycka.

Under byggtiden kommer tillfillig
grundvattensinkning att ske for ombyggnad av
befintlig gang- och cykeltunnel i Barkarby, ny bro
for Skalbyvagen, ledningsomliggning Veddesta dike,
utbyte av befintlig trumma for Ballstadn, ny gang-
och cykeltunnel vid Ynglingavigen, ombyggnad av
befintlig ging- och cykeltunnel vid Historievigen,
urgravning av torvmark, nedsinkt uppstillningsspar,
bergskarning i Kallhill, bro for Slammertorpsvigen,
gangbro sdder om plattformarna i Kallhill samt
gang- och cykelbron vid Kallhill centrum. I Kallhall
finns risk for viss permanent grundvattensinkning
fran bergskirningen. Konsekvenserna for

grundvattensankningarna utreds vidare i samband
med pagdende miljoprovningar.

Trumma for Ballstadn dimensioneras for

forvintade framtida stora regn och vattenfldden.
Oversvamningsrisk for an foreligger frimst
nedstroms, bland annat for E18 och jirnvigen sdder
om Barkarby.

Ett stort 6verskott av jordmassor (drygt 400 000

m?3) uppstdr i projektet. Utredning om placering av
dessa massor pagar, i samrad mellan Trafikverket
och kommuner i omgivningen. Modulering av mark
foreslas i nuvarande jarnvagsskdrning soder om
Kallhill. En liten del av de massor som hanteras
forvantas vara ndgot fororenade och kommer att
omhindertas separat.

Buller

Utokningen till fyra spar lings jirnvagen innebar
att trafikmingden kan utokas samtidigt som den
forbattrade spargeometrin medger hogre hastigheter
lings banan for persontrafik. Hastighetsokningen
och den okade trafikmingden medfor att den
ekvivalenta ljudnivan ¢kar med fem dB(A) med
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet.
Den allminna ljudnivan i jairnvigens nirhet okar
diarmed mirkbart. Dar utbyggnadsalternativet
innebar att avstindet mellan spéar och bostider
minskar kommer dven detta bidra till att ljudnivan
Okar.

I utbyggnadsalternativet stills hogre krav pa dtgirder
in i nollalternativet (befintlig bana), da hogre
bullernivaer accepteras. For samtliga fastigheter

med nivder 6ver riktvirden kommer atgirder att
erbjudas. Sparnara atgarder s som laga skarmar och
rilsdimpning ar inte aktuellt p strickan pa grund av
problem med drift/ underhall och arbetsmiljo. Fokus

ligger istéllet pa fasadatgirder och lokala skarmar vid
uteplatser, forutom de bullerskarmar som foreslas
ijarnvigsanldggningens ytterkant. Inventering
avvilka fastigheter som behover atgardas med
bullerskyddsatgarder paboérjades under sommaren
2010.

Med genomforda atgirder i bostader och lokaler
inom ramen for detta projekt minskar ljudnivin
inomhus. Ljudnivin utomhus sinks ocksa pa
strackan sdder om Jakobsbergs centrum samt Oster
om sparet i Kallhill dir nya bullerskirmar sitts upp.
Riktvirdena fér maximal och ekvivalent ljudnivé
inomhus 6verskrids endast i ett fatal bostader. I
bostadshus pa vistra sidan av Slojdvigen i norra
Jakobsberg samt Bas- och Glasvillan i Kallhall finns
risk att riktvirden inomhus inte kan uppfyllas. Detta
pé grund av hoga [judnivaer i kombination med
byggteknik med 1ag ljudisolering, da atgirder inte ar
ekonomiskt forsvarbara. De berérda husen, mellan
Slojdvigen och jarnvigen, kommer att erbjudas
inlosen. Vid vissa bostader ar inte samtliga riktvirden
utomhus mojliga att uppfylla med tekniskt rimliga
bullerskyddsatgarder. Detta giller Bas- och
Glasvillan i Kallhill samt ett 20-tal flerfamiljshus

i Barkarby och Jakobsberg. Med ny skidrm mellan
jarnvagen och Slammertorpsvigen minskar risken for
att bullernivaerna i Bas- och Glasvillan inte klaras.

Ljudnivén inom klassat "tyst omrade” inom
Gorvilns naturreservat paverkas inte av projektet.

Vibrationer

I bade Barkarby och Kallhill bedoms risken for
storande vibrationer vara sma bade i nollalternativet
och i utbyggnadsalternativet. I Jakobsberg ar bade
spar och byggnader grundlagda pa férhallandevis
165 lera vilket gor att det finns forutsattningar for
vibrationsstorningar i byggnader ndra jarnvigen.
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Enligt utférda vibrationsmatningar ar ett mindre
bostadsomrade i norra Jakobsberg (smahus

ldngs Slojdvagen) utsatt for nivder som gjort att
vibrationsreducerande dtgarder har dvervagts.
Trafikverket har kommit till slutsatsen att kostnaden
for atgirder i form av stabilisering av bankroppen

i kombination med det faktum att inga garantier
kan ges om ett lyckat resultat inte motiverar denna
typ av atgard. Trafikverket for diskussion med
fastighetsdgare om att forviarva fastigheterna pa
Slojdvigens vistra sida.

De hogsta vibrationsnivderna genereras av
passerande godstag. D4 godstagens vikt och hastighet
inte paverkas av sparutbyggnaden forandras inte

de dimensionerande nivaerna mellan nollalternativ
och utbyggnadsalternativ. Antalet storningstillfillen
okar dock i utbyggnadsalternativet genom den 6kade
tdgmingden.

Elektromagnetiska falt

En jarnviag med fyra spar och hogre trafikmingd

ger generellt upphov till ett 6kat magnetfalt jamfort
med nollalternativet. Atgirder kommer att vidtas
lings banan i syfte att minska de elektromagnetiska
filten. Detta kommer att innebara att skillnaden
mellan den utbyggda jarnvigens magnetfilt och
nollalternativet blir mycket liten, men en liten 6kning
kan i dagslaget inte helt uteslutas. Paverkan ar fortsatt
storst for de fastigheter som ligger nirmast jirnvagen,
frimst bostider langs Slojdvigen i Jakobsberg, dir
avstandet endast ar 20 meter mellan bostadshus

och spar. Kommunens vigledande nivier (under
drsmedelvirdet 0,2 uT for bostider) kommer inte att
overskridas.

Aven i stationsmiljoerna, till exempel i spirren eller
i butiker pa stationerna, kan manniskor utsittas for
jarnvigens elektromagnetiska filt. For att minimera
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riskerna planeras generellt atgarder for att minska
de elektromagnetiska falten, t.ex. matningskablar i
anslutning till spar, kortare elmatningssektioner och
sugtransformatorer.

Risk och sakerhet

Transporter med jarnvag ar generellt sett att

betrakta som sdkra, oavsett om det handlar om
person- eller godstrafik. Fa olyckor med farligt gods-
transporter pa jarnvdg har intraffat historiskt sett och
sakerheten forbattras kontinuerligt genom atgarder
av saval organisatorisk som teknisk karaktar. Vid
ursparning berors endast jirnviagens niromrade,
eftersom rorelsekraften dri tagets fardriktning.
Sammanstotning dr vanligast vid bangardar, pa linje
ar risken ytterst sdllsynt.

Riskbedomningen for driftskedet har pavisat att
urspdrning, sammanstotning eller olycka med
farligt gods kan péverka omgivningen negativt.
Identifierad paverkan ir i huvudsak forknippad
med ursparning och sammanstotning, vilket
medfdr paverkan pa minniskors hilsa. Olycka med
farligt gods paverkar bade minniskor, naturmiljon
och samhillsviktiga verksamheter som skolor,
vardcentraler och vardboenden. Risknivan

okar inte nimnvirt i utbyggnadsalternativet i
forhéllande till nollalternativet och nuliget, men
nya krav som tillimpas vid utbyggnaden medfor

att riskreducerande atgarder behéver vidtas.
Genom identifiering och noggrannare analys av de
strackor dar risknivan oversiktligt har bedomts som
oacceptabel, enligt gillande kriterier, har det kunnats
konstateras att risknivin i ménga fall 4r att betrakta
som acceptabel. Detta eftersom firre transporter 4n
tidigare antaget gir pa yttersparen, vilket reducerar
urspdrningsrisken; dessutom aterfinns inga

vixlar vid utsatta lagen vilket ytterligare minskar
urspdrningsrisken. Vidare innebar en mindre

ursparningsrisk att dven risken for farligt gods-
olycka minskar. Av riskbedémningen for driftskedet
och den fortsatta riskhanteringen som bedrivits
inom projektet kan det konstateras att risknivin ir
oacceptabel endast i jairnvigens omedelbara narhet,
det vill siga pa avstind mindre dn 10 meter fran
ndrmsta spadr.

Det 4r mycket viktigt att infora dtgirder som
forhindrar sparspring, det vill siga att personer

genar Over jarnvigssparen. Foreslagna nya
planskildheter bidrar till att dessa risker minskar i
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet. [
bada alternativen omges jarnvigen av stingsel.

Transporter inom regionen

Genom utbyggnad till fyra spar skapas mojlighet

for utokad tagtrafik i regionen. Denna delstracka

ar i sig inte tillricklig for att kunna tillgodorikna
projektet stora nyttor, men i ett helhetsperspektiv
med fullt utbyggd 4-sparig jarnvag in till Tomteboda
och darifran samband med Citybanan kommer
jarnvagens konkurrenskraft att oka avsevirt.

Forbattrade parkeringsmojligheter for cyklister i
Barkarby samt utvecklingen av befintligt gang- och
cykelstrak utmed jirnvigen genom nya planskilda
passager framjar cykelanviandandet i regionen.
Bilparkeringsplatser kommer att 6ka med ett 30-
tal platser i Barkarby och minska med ett 20-tal
iJakobsberg, men ny ombyggnation i Jakobsberg
forbattrar anda tillgingligheten eftersom den nya
utformningen mojliggodr vandning med bil.

Att framja tagresandet och cykelanvandandet i
regionen skapar goda forutsittningar for att flytta
over trafik fran vag till spar, vilket innebir fordelar for
framforallt luftmiljén och klimatet.
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1. Jarnvagen och projektet

1.1 Inledning och bakgrund

Denna miljokonsekvensbeskrivning ingar
ijarnvagsplan féor Milarbanan, strickan

Barkarby — Kallhall samt detaljplan for

férindrad markanvindning i samband med
jarnvagsutbyggnaden. Den aktuella jarnvigsplanen
ir en del av den lingre strackan Tomteboda-
Kallhill, som utretts tidigare i bade forstudie och
jarnvigsutredning.

Ijarnvigsplanen utreds en utbyggnad till fyra spar
isamma lige som befintlig jairnvig fran Barkarby
station i sdder, forbi Jakobsbergs station och vidare
till Kallhalls station i norr. Sparutbyggnaden innebar
breddning av befintligt spiromrade, antingen Oster
eller vaster om sparet samt en kurvratning soder om
Kallhall.

Jarnvagsutbyggnaden innebir férandringar

av fastigheter, vagar, bostider och andra
kringanldggningar lings jairnvagen. Dessa styrs av
ett flertal detaljplaner som nu maste anpassas till nya
forutsattningar. Detta gors i en gemensam detaljplan.
I denna detaljplan regleras den nya markanvandning
som uppstar i samband med jirnvagsutbyggnaden.

Befintligjarnvag ligger i ett trangt ldge redan idag,
mellan bostadsomraden, industriomraden, starkt
trafikerade vigar, naturreservat, vattendrag med
mera. Sparutbyggnaden och breddningen innebir

komplicerade forhallanden och manga faktorer
attta hansyn till. Det tranga laget kriver svara
tekniska losningar som loses i samrad med ett flertal
samhillsintressen.

Projektet Malarbanan, delen Barkarby-Kallhall ar
en delien storre strategi, Reviderad framtidsplan
for jarnvagen 2008-2015 (Banverket 2007), som
syftar till att Trafikverket ska kunna svara mot
efterfragedkningarna av jirnvigstransporter,
minska storningar i trafiken och férbittra
transportkvaliteten runt storstiderna, inte minst

i Stockholm - Milardalen. I Framtidsplanen

ingar projektet, tillsammans med Citybanan, i
Milartunneln (Alvsjo-Kallhall).

1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

1.2 Jarnvagen, omvarlden och miljon

Resandet med jarnvig har okat pd senare dr. Enligt
“Framtidsplan for jirnvigen 2004-2015” har
persontrafiken ¢kat med 6ver 30 procent under sex
ar. Jarnvagen, och mojligheterna till tagpendling,
har medfort att arbetsmarknadsregioner har vuxit
och att manniskor kan ha hemmet allt langre ifrdn
arbets- eller studieorten. Ett 6kat miljomedvetande,
hojda bensinpriser, trangsel pa vigarna, bekvamare
tdg med datoruppkoppling med mera ar bidragande
faktorer till jirnvigens allt starkare konkur-
rensforutsittningar. Det ar konstaterat att taget
ir miljosmart och att tigresandet bidrar i liten
omfattning till klimatpaverkan.

Aven godstrafiken pa jirnvig har tagit
marknadsandelar pa transportmarknaden.
Trafikverkets arbete for att mojliggora tyngre, lingre
och bredare godstag har skapat forutsittningar for
effektivare jairnvagstransporter for svensk industri.
Den positiva resandeutvecklingen har medfort att
kapaciteten i jairnvagssystemet inte ricker till, vilket
orsakar tringsel pa sparen. Konsekvenserna vid
savil férutsedda som oforutsedda hindelser blir ofta
mycket allvarliga i ett trangt system. For att halla

en rimlig kvalitet i trafiken, med bibehallen hog
sakerhet samt snabba och bekvama resor, kravs en
fortsatt utbyggnad och modernisering av jirnvagen.
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1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

1.3 Jarnvagens betydelse for regionen

Malarbanan och andra jarnvagar

Milarbanan utgor en viktig del av Milardalens
jarnvigsnit och binder samman bland annat Orebro,
Arboga, Képing, Visteras, Enkoping, Upplands Bro
och Jirfilla med Stockholm och varandra. Banan
trafikeras av regional-, fjarr- och godstag. Pa
strackan mellan Balsta och Stockholm trafikeras
banan dven av pendeltdg. I takt med regionforstoring
och befolkningstillvaxt har kapaciteten pa banan
forstarkts och Milarbanan har idag dubbelspar fran
Stockholm till Kolbick.

Jarnvagens trafikering av Stockholm och nira
koppling med andra jarnviagar i Stockholmsregionen
medfor att trafikering och kapacitet pa andra banor
dven ger paverkan pa Milarbanan och tvirtom.

Tagtrafiksystemet till och fran Stockholm ar hart
anstrangt. Sedan borjan pd 1990-talet har problemen
med tringsel vuxit sig allt storre och behovet av
sparutbyggnad okat. Investeringar satsas darfor pa
okad kapacitet genom centrala Stockholm. Flera
jarnvagsinvesteringar i anslutning till Mdlarbanan
och aktuell jirnvagsstrickning visas pa kartan till

hoger.

Med en driftsaker, snabb och tidshallande jarnvag
kanfler se férdelar med taget och anvénda jérn-
vagen for bade person- och godstag. En 6verflytt-
ning avresande fran vag till jarnvag gagnar bade
miljon och klimatet.

2 Miljokonsekvensbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall
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Regional utveckling och 6kat resande

En utveckling enligt den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS)
innebir att befolkningen och framforallt antalet
sysselsatta i regionen okar, vilket ger en 6kad
efterfragan pa resor. Den 6kade tillvaxten forutsitter
iven att mdnga bostider och arbetsplatser

byggs utanfor Stockholms innerstad, vilket ger
mojlighet fér nya regionala kiarnor att vixa fram.
En utbyggnad av kollektivtrafiken stoder denna
utveckling i positiv riktning.

Jarfialla kommun ir en av de nirliggande kommuner
som kan forvantas ta del av detta vaixande behov
av bostider, verksamheter och handelsomréaden.
Kommunens planerare férbereder sig for dettaioch
med den planerade utbyggnaden av Milarbanan.

De prognoser Trafikverket har tagit fram pekar p
att resandet pd Milarbanan kommer att fortsitta att
oka fram till ar 2020. For fjirr- och regionaltagen
ror det sig om en 0kning med upp till 170 procent pa
de mest belastade snitten. For pendeltigen berdknas
okningen bli upp till 70 procent.

Dagens tagtrafik och begransningar

Trafiken pa banan utgors av flera olika tagtyper med
varierande restider och uppehallsbild. De olika
tagtyperna dr pendel-, regional-, fjarr- och godstag.
Fran Stockholm gar pendeltagen i 15-minuterstrafik
till Kungsidngen och med 30-minuters trafik till
Balsta. Under morgon- och kvallsrusningen, de
hardast trafikerade timmarna, gar det som mest atta

tag per riktning pd strickan Stockholm — Jakobsberg.

Detinnebir bland annat att forseningar relativt

latt uppstar och att det tar lang tid for tagtrafiken
att dterga till ursprunglig tidtabell. Orsaken till
forseningar beror till stor del pa antalet tig och
blandningen av tdg med olika trafikfunktioner, dvs.
tagen har olika hastighet och uppehallsmonster.

Idag finns det inte utrymme for fler tag pa
Milarbanan under hogtrafik. Regionaltagen gar
under storsta delen av dygnet med ett tag per timme
och riktning mellan Stockholm och Visteras. En del
av tagen fortsitter till Orebro och Hallsberg, eller
som fjarrtag vidare mot Goteborg. Regionaltagen
hinner idag ikapp pendeltagen och far sinka sin
hastighet, vilket medfor forseningar och forlangda
restider. Signalsystemet haller pa att uppgraderas
for att minska risken for forseningar och oka
framkomligheten for tdgen nagot. Det kommer
diremot inte att vara mojligt att kéra den onskade
framtida tagtrafiken pa nuvarande dubbelspér. For
detta krivs en mer omfattande utbyggnad.

1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

Tagtrafiken i framtiden

Enligt SL:s prognos (tio pendeltag i vardera
riktning) blir belaggningsgraden fortsatt hog i
framtiden. Inom Jarfalla kommun pagar planering
for utveckling av bostadsomraden (till exempel
Barkarbystaden), handel och naringsliv vilket
ytterligare kan 6ka trycket pa pendeltrafiken.

Godstrafik pa Malarbanan

Idag trafikeras strickan Tomteboda—Kallhill av
godstag i liten omfattning, totalt cirka sex stycken
tag per dygn. Strackan utgér inget utpekat godsstrak.
Det finns en allmin 6nskan att utdka godstrafiken pa
strickan. En bedomning ir att godstrafiken kommer
att utdkas till fem godstag per dag och fem per natt
efter en utbyggnad av jarnvigen.

Miljokonsekvensbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall 3



1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

N 1.4 Mal och regelverk

Milarbanans projektmal styrs utifrén nationella

mal sdsom miljokvalitetsmal och transportpolitiska
mal. Som en bakgrund till malen finns en vision

om ettlangsiktigt hallbart transportsystem. Den
grundliaggande principen for investeringar i jarn-
vagstransportsystemet ar att de ska bidra till att

de transportpolitiska malen nas. Investeringarna

ska ocksa vara samhallsekonomiskt effektiva och
langsiktigt hallbara. Maluppfyllelse beskrivs i kapitel
7.1. Projektets syfte dr att uppfylla uppstillda mal.

Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen reviderades 2009.
Det av riksdagen antagna dvergripande malet
for transportpolitiken 4r "att sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportférsorjning fér medborgarna
och niringslivet i helalandet.” Det 6vergripande
malet stods av ett funktionsmal och ett hdnsynsmal.
Funktionsmélet beror resans eller transportens
tillganglighet medan hansynsmalet handlar om
sikerhet, miljo och hilsa.

Miljkvalitetsmal

Nationella miljokvalitetsmal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmal med
tillhérande delmal vilka beskriver det tillstind

i miljon som behovs for att samhillet ska vara
ekologiskt hallbart. Miljokvalitetsmalen fungerar
som riktmirken for allt svenskt miljoarbete och dr
vigledandeitillimpningen av Miljobalken.

4 Miljokonsekvensbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall

Figur 1.4.1 De 16 miljdmalen, bildkalla Miljomal.nu

Elva miljokvalitetsmal har ansetts vara relevanta for
projektet:

e Begransad klimatpaverkan

e  Friskluft

e  Baranaturlig forsurning

o  Giftfri miljo

o  Siker stralmiljo

e Levandesjoar och vattendrag
e  Grundvatten av god kvalitet

e Levande skogar

e  Ettrikt odlingslandskap

e  Godbebyggd miljo

e  FEttrikt vaxt- och djurliv

Regionala miljokvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmélen har brutits ned
och konkretiserats for att tillimpas och foljas upp
paregional nivi. Miljomélen fér Stockholms lin
beslutades 2006, och innebir for detta projekt att
hansyn framfor allt ska tas till mal om minskade
utslapp av luftfororeningar, biologisk mangfald och
buller.

Regionala delmal att ta till sig i projektet 4r:

e  Minskade utslipp av vixthusgaser
(Begrinsad klimatpaverkan)

[ Stockholms ldn 4r utsldppen per invanare ligre
iforhdllande till landet i 6vrigt. Det beror bland
annat pa att storstadsomraden har mer gynnsamma
férutsattningar for framgangsrika och effektiva
energi- och transportsystem sasom kollektivtrafik
och fjarrvirmenit. Dessutom saknar linet stora
fossilbrinsleanvindande industrier. Den laga siffran
ar dock inte helt rittvisande eftersom lansinvdnarna
ocksa anvinder varor och resurser som genererar
utslapp utanfor linsgrinsen.

For att minska utslippen krivs fortsatta
investeringar inom framst kollektivtrafik och
fjarrvirme, vilket linet har goda méjligheter till. De
dominerande utsliappssektorerna i Stockholms lan ar
energisektorn och vigtrafiken.

e  Minskad halt partiklar (Frisk luft)

M10 och PM2,5 ir ett samlingsbegrepp for
partiklar vars diameter underskrider tio
mikrometer (um) respektive 2,5 mikrometer

(um). PM10 bestar i huvudsak av uppvirvlande
slitagepartiklar, genererade vid slitage av vigbanor,
dick och bromsar. En starkt bidragande orsak ar



anvandningen av dubbdick. PM2,5 hirstammar
fran forbranningsprocesser, till exempel utslapp av
avgaspartiklar fran fordon i den lokala trafiken, fran
vedeldning och férbranningsanliggningar.

e  Forstirkt biologisk mangfald
(Levande skogar)

Mingden dod ved, arealen dldre 16vrik skog och
gammal skog ska bevaras och forstarkas till ar 2010.

e Okad areal och skétsel av dngs- och
betesmarker (Ett rikt odlingslandskap)

Okningen av dngs- och betesmarksarealerna
motsvarar linets del av den totala 6kningen i
landet. En stor del av odlingslandskapets natur- och
kulturvirden finns i dngar och betesmarker.

e Bevaratysta omrdden (God bebyggd miljo)

Tystnaden dr i dag en bristvara i samhallet. I

ett tatbefolkat ldn som Stockholms dar stark
konkurrens om marken rader, finns behov av att
hindra att utomhusbullret breder ut sig, och att
varna om de fa tysta och relativt tysta omrddena som
finns kvar i Stockholms grona kilar.

e  Minskat buller (God bebyggd miljo)

Trafiken 4r den klart dominerande bullerkallan
och cirka 80 procent kommer fran vigtrafiken som
bedoms fortsatta att 0ka. En storstadsregion som
Stockholms lan har en hogre andel bullerstorda
jamfort med andra regioner.

e  Fysisk planering: Senast ar 2010 grundas
fysisk planering och samhillsbyggande i
Stockholms l4n pa program och strategier
for (God bebyggd milj):

e hurettvarierat utbud av bostader,
arbetsplatser, service och kultur kan
dstadkommas sa att bilanvandningen
kan minska och férutsittningarna for
miljoanpassade och resurssnéla transporter
forbattras,

e hur estetiska virden ska tas till vara och
utvecklas,

e hur gron- och vattenomraden i titorter
och titortsnira omraden ska bevaras,
vardas och utvecklas for sdvil natur- och
kulturmiljoé som friluftsindamal,

e hurenergianvindningen ska effektiviseras
for att pa sikt minskas, hur fornybara
energiresurser ska tas till vara och hur
utbyggnad av produktionsanlidggningar
for fjarrvirme, solenergi, biobriansle och
vindkraft ska frimjas,

e hurett barnperspektiv beaktas i
planeringen,

e hurdetfor linet karakteristiska kulturarvet
ska bevaras och utvecklas. Kommunernas
kulturmiljoprogram dr reviderade senast ar
2010.

Malet handlar om planeringsunderlag. Den
regionala utvecklingsplanen for Stockholms 1in
(RUFS) ger utgangspunkter for hur mélet kan
uppfyllasilinet. Den regionala utvecklingsplanen
fungerar som en regionplan i plan- och bygglagens
mening och ar dirmed vigledande for bland
annat kommunernas fysiska planering. Att beakta
ett barnperspektiv i planeringen innebir bland
annat att forsoka dstadkomma en trygg och saker
bebyggelse for barn. Ett exempel dr trafiken och
utformningen av gang- och cykelbanor.

1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

Lokala miljokvalitetsmal

Kommunerna har lokalt det samlade ansvaret for
att dstadkomma en god livsmiljo. De kan anpassa
och omsitta miljomalen pa lokal nivd och har
stora mojligheter att genomfora olika atgarder
som bidrar till att uppfylla malen, inte minst i
plandrenden. Jarfilla kommun har konkretiserat
lokala miljokvalitetsmal utifran de nationella
miljokvalitetsmalen. Féljande miljomal finns
redovisade i Jarfalla kommuns miljéplan antagen
april 2010.

e InvéanarnaiJarfilla kommun ska minska
sin anvandning av fossil koldioxid for
uppvarmning och transporter med 50 %
till 2020. Mats i kg/invanare med 1990 som
referensar.

(Begridnsad klimatpaverkan, Frisk luft)

¢ Anvindningen av icke fossila branslen vid
resor ska 6ka med 30 % till 2020 med 2010
som referensar.

(Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft)

o  Skapa férutsittningar for att oka
anvandningen av kollektivtrafik och cykel
genom att bygga ut kollektivtrafiken och fler
cykelbanor.

(Begrinsad klimatpaverkan, Frisk luft)

e Andelen boende som ir bullerstorda av vag-
och spartrafik ska till 2020 minska med 20
% jamfort med 2009. (God bebyggd miljo)

e  Milaren och kommunens sjoar och
vattendrag ska senast ar 2020 genom
atgirder uppnd god vattenstatus.
(Levande sjoar och vattendrag)

Miljokonsekvensbeskrivning Mdlarbanan Barkarby - Kallhall 5
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1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

Lokala mal enligt dversiktsplanen
Jarfallakommun har angivit lokala mal i
oversiktsplan 2001, som aktualiserades 2007, dir
bland annat féljande mal finns listade.

Siarskild hansyn ska tas till vardefulla
natur- och kulturmiljoer, ekologiskt sarskilt
kansliga omraden och till den biologiska
mangfalden.

Jarfalla kommun ska verka fér miljovinliga
och gena transporter av varor och
mainniskor.

Bullerskydd utformas diskret och
samordnas med intilliggande omradens
arkitektur och gronska.

Dokumentation och vid behov
komplettering av kulturhistoriskt
material bor ske i samband med stérre
exploateringsforetag.

Astadkomma sammanhingande och tiliga
huvudnit for de olika trafikslagen.

Oka kollektivtrafikresande.
Begransa trafikens negativa miljopaverkan.

Astadkomma ett kollektivtrafiknit med god
turtithet och prioriterad framkomlighet.
Utforma bekviama omstigningspunkter.

Kollektivtrafikpunkt i Barkarby, Stockholm
vast.

Barkarbybron stangs for biltrafik och ersatts
av ny bro vid den nya stationen Stockholm
vast.

Grona forbindelser ska stirkas.

6 Miljokonsekvensbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall

Hushallning med grus- och bergtillgangar
ska efterstrivas, berg- och schaktmassor bor
i storsta mojliga utstrickning ateranvindas
och dtervinnas.

BullretiJirfilla ska minskas sd att en
fran miljo- och halsosynpunkt godtagbar
ljudmilj6 sikerstills i hela kommunen.

Jarfilla kommun ska verka for att
bullerstdrningarna i befintliga bostads- och
friluftsomraden begrinsas sa langt som
mojligt.

Vid nybyggnad av bostader eller ny- eller
vasentlig ombyggnad av infrastruktur ska
nationellt beslutade riktvirden for buller
normalt inte 6verskridas.

Vid nylokalisering ska misstinkta och
kidnda markfororeningar undersokas och
erforderlig sanering utforas.

Vid nybyggnad av bostader, daghem och
skolor bér magnetfiltsvirdet 0,2 mikroT
(drsmedelvarde) fran kraftledningar,
transformatorstationer med mera inte
overskridas.

Risker bor uppmirksammas bade vid
lokalisering av verksamheter som kan
komma att hantera farligt gods och vid
nybebyggelse och anliggningar i narheten
av befintlig verksamhet.

Inom 100 m fran transportled for farligt
gods eller fran jairnvag ska risksituationen
beskrivas och bedomas vid exploatering.

For Ballstaan anges sarskilt foljande mal:

Billstadns virde for rekreation bor hojas.
An bor utvecklas till ett tilltalande inslag i
landskapet.

Forutsittningarna for vixt- och djurlivet
ska forbittras.

Tillforseln av féroreningar och niring ska
minska.



Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt
styrmedel som regleras enligt kapitel 5 i miljobalken.
Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange
de fororeningsnivaer eller storningsnivier som
manniskor kan utsittas for utan fara for oligenheter
av betydelse eller som miljon eller naturen kan
belastas med utan fara for patagliga olagenheter.

De miljékvalitetsnormer som ir relevanta for
Miélarbanan ir de for: luftkvalitet utomhus, Milarens
fisk- och musselvatten, omgivningsbuller samt Norra
Ostersjons vattendistrikt (Malaren/Gorvaln och
Billstaan).

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft aterfinns
i Luftkvalitetsforordningen (2010:477). De dmnen
som regleras i forordningen ar kvivedioxid/
kviveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10
och PM2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik,
kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Malarens fisk- och musselvatten

For omraden som omfattas av fiskvattendirektivet
och/eller skaldjursdirektivet giller sirskilda krav pa
vattenkvaliteten enligt forordning (2001:554) om
miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten.
Forordningens krav giller parallellt med, och i
forekommande fall utover, kraven for att kemisk
ytvattenstatus. Malet for fiskvattendirektivet ar att
bevara eller forbittra kvaliteten pd strommande
eller stillastiende sotvatten dir fisk lever eller skulle
kunna leva om fororeningarna dir kunde minskas
eller elimineras.

Omgivningsbuller

Den 1juli 2004 tradde forordningen (SFS 2004:675)
om omgivningsbuller i kraft. Forordningen ir en
foljd av EU:s direktiv for bedémning och hantering
av omgivningsbuller (dir 2002/49/EG). Genom
forordningen stills det krav pa att buller fran

olika kallor ska kartliggas och att atgardsprogram
ska tas fram. I atgardsprogram 2009-2013, som
upprittats enligt gillande krav i férordningen om
omgivningsbuller redovisar Banverket riktvirden
for trafikbuller som normalt inte bor dverskridas
vid visentlig ombyggnad. Malet ar atti forsta hand
uppnd en inomhusniva pd maximalt45 dB(A) ochi
andra hand en maximal niva pa 70 dB(A) utomhus.

Yt- och grundvatten

Vattenmyndigheten for Norra Ostersjons
vattendistrikt beslutade den 16 december 2009 om
miljokvalitetsnormer. De miljokvalitetsnormer som
giller for Billstadn och Milaren/Gorviln och dr
relevanta for detta projekt ar ekologisk status och
kemisk ytvattenstatus. Aven grundvattenstatus 4r
relevanti sammanhanget, men det saknas beslutade
normer, darfor gors ingen beddmning.

Kvalitetskraven i normen lyder enligt foljande:

Billstadn ska uppnd god ekologisk status senast
2021 och Gorviln ska uppratthalla en god ekologisk
status fram till 2015.

Bade Billstadn och Milaren/Goérviln ska
uppratthalla en god kemisk ytvattenstatus (exkl. Hg)
fram till 2015. Undantaget kvicksilver fran dessa
definitioner beror pa att nivierna for kvicksilver ar
mycket hoga och den fraimsta anledningen till de
hoga halterna beror pa internationellt luftnedfall.

1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

Hinsyns- och hush3llningsregler 14
Miljobalkens allmanna hansynsregler enligt kapitel
2 i miljdbalken samt grundliggande och sirskilda
hushallningsregler enligt kapitel 3 och 4 i samma lag
har beaktats i arbetet med att ta fram jarnvigsplan
och detaljplan. Foljande hinsynsregler ir aktuella

i projektet: Bevisborderegeln, Kunskapskravet,
Forsiktighetsprincipen, Lokaliseringsprincipen,
Hushéllnings- och kretsloppsprincipen,
Produktvalsprincipen och Ansvar for avhjilp av
skador.

Skyddsforeskrifter for vattentakt

Jarnvagen gir genom den yttre skyddszonen

for Ostra Milarens vattenskyddsomride och
jarnvagsutbyggnaden kriver dirfor att hansyn

tas till aktuella skyddsforeskrifter. Syftet med
vattenskyddsomrddet ar att bevara en god kvalitet
pé ravattnet for ytvattentikten Gorviln och
skyddsforeskrifterna syftar till att reglera och
forhindra sidana verksamheter, hantering och
atgarder som kan medfora risk for vattenférorening
och negativ paverkan pa ravattenkvaliteten.

Trafikverkets projektmal

Utbyggnaden av Milarbanan ska bidra till att
uppfylla mél fér den regionala utvecklingen,

bidra till en hogre tillgdnglighet och kvalitet pa
resandet, samtidigt som mal for jimstalldhet,

milj¢ och sikerhet klaras. Projektet ska dven vara
samhillsekonomiskt ldnsamt. De projektspecifika
malen som togs fram i forstudien och ar aktuella i
denna miljokonsekvensbeskrivning redovisas nedan
(for ytterligare projektmal se vidare jarnvagsplanen
kap 1 samt 7):

Miljokonsekvensbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall 7
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Tillganglighet, kvalitet och regional utveckling

o Tillgingligheten till tigen ska dka sd att
alla kategorier av resendrer kan utnyttja
kollektivtrafiken.

e  Projektet ska mojliggora en 6verforing av
resor och transporter fran vag till jirnvig
lings Milarbanestraket.

e Anliggningens utformning ska medge
flexibilitet, vara robust samt vara effektivt
attunderhalla och trafikera.

Miljo och sakerhet

o Atgirderna ska sammantaget leda till att
sikerheten i Milarbanestraket forbattras.

e Vidval av atgirder ska efterstrivas att uppnd
de langsiktiga miljomalen.

e De stationsmiljéer som atgardas ska
utformas for att vara attraktiva och
tillgangliga for alla resenarer samt effektiva
knutpunkter i reskedjan.

e Jarnvagsmiljon bor utformas for att sa
langt som mojligt bli ett positivt inslag
ilandskapet och stadsmiljén och ge
resendren en positiv upplevelse av resan.

8 Miljokonsekvensbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall

Trafikverkets mal for bulleratgarder
Trafikverkets mélsattning for buller i detta projekt
foljer gallande transportpolitiska mal och riktlinjer.
Foljande riktvirden for trafikbuller bér normalt
inte 6verskridas vid nybyggnation eller visentlig
ombyggnad av infrastruktur. (Prop. 1996/97:53)

e 30dB(A)ekvivalentniva inomhus
e 45dB(A) maximalnivd inomhus nattetid

e 55dB(A)ekvivalentniva pa uteplats i
anslutning till bostad

e 60dB(A) ekvivalentniva utomhus for
bostadsomradet i 6vrigt

e 70dB(A)maximalniva pa uteplats i
anslutning till bostad

Utbyggnad av jirnvigen mellan Barkarby och
Kallhall omfattas av mal gillande visentlig
ombyggnad av infrastruktur.

Trafikverkets ambition ir att bullerstérningarna ska
minska efter utbyggnad. I férsta hand 4r malet att
uppnad en inomhusniva pd maximalt45 dB (A) och i
andra hand en maximal niva pa 70 dB (A) utomhus.

Tabell 1.1 Antal
taglangs banan

idag samtvid
prognosar 2030

1.5 Projektets omfattning

Nollalternativet

Nollalternativet dr den situation som kan antas bli
foljden av att planerad utbyggnad av Milarbanan,
delen Barkarby- Kallhaill, inte blir av. I féreliggande
fall menas med nollalternativ ett allmént
vidmakthdllande av dagens jarnvagsanliaggning med
nodvindiga underhallsatgirder avseende drift- och
reinvesteringar. Dessa omfattar frimst upprustning
av tekniska system som vaxlar, kontaktledningar
och signalsystem, men inte dndringar i
bullerskidrmar. Inga forindringar i forhillande till
nuvarande markanvindning kommer att goras.
Trafikverket raknar med att stingsel kommer att
uppfoéras lings hela jarnvigsstrackan under tiden
fram till 2030, pd grund av risker med sparspring.

Nollalternativet medger ingen 6kning av antalet tag
ihogtrafik, mojligen ndgot enstaka godstag nattetid.
Prognosaret fér utbyggnaden 4r 2030 och innefattar
den trafikmingd/dygn som presenteras i tabellen
nedan. Trafikmingden dr den maximala mingd tig
som kan trafikera pa sparen efter att utbyggnaden for
hela strackan Tomteboda-Kallhall ar klar ar 2030.

For detaljplanen giller radande plansituation som

nollalternativ.
Tagtyp Antal tag ar
2030

Antal tagidag

(2008)
Pendeltig 152 252
Regionaltig 32 70
Fjarrtag 16 22
Godstig 6 10
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1. Befintlig jarnvagsbro éver gangtunnel
vid befintlig stationsentré byggs om och
gangtunnel forses med ramp vister om sparen

2. Attackvagen anpassas i lage till ny
bussterminal

3.Rodergrind anpassas i lige

4. Helikoptervigen anpassas till ny
bussterminal

5.Flytt av bussterminal

6. Vigbro Skalbyvigen rivs och ersitts av ny
ang- och cykelbro, stationsentré ordnas pa
ron

7.Veddestavigen anpassas till ny bro och
bussterminal

8.Justering av gang- och cykelvigen 6ster om
jarnvagen

9. Ny bro for Veddestavagen

10.Dammar for hantering av

Teckenférklaring jirnvigsanliggningens drineringsvatten

11. Ny trumma for Billstadn

Gréns for jarnvagsplan

— Nya anlaggningar
Bullerskdarm 1,5 m 6 réls (ROK)
Bullerskarm 1,5 m pa stédmur
Bullerskarm 2 m 6 réls (ROK)
Bef/Ny 6vg.bullerskarm 2-2,5 m 6 ROK
Bef/Ny bullerskarm 3 m 6 réls (ROK)

== = Skarm/staket 2 m & omgivande mark

=~ = Skarm/staket min 1,5 m & omgivande mark
Overg&ngsskarm min 2 m 6 omgivande mark
Sténgsel

—— Nya vagar och vaganslutningar

Nya spar
D Gorvalns naturreservat
r

Planerat omrade for jvgs dagvattendammar

Figur 1.5.2 Ortofoto 6versikt, Barkarby
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Utbyggnadsalternativet

Projektet Malarbanan Barkarby - Kallhill omfattar

en generell breddning av sparomrédet for att ge %
plats at ytterligare tva spar. Sparutbyggnaden i

kommer i sin tur att pdverka befintliga jairnvigsbroar, N\ ‘@ e

. i 5 RN E =
planskilda passager och berérda stationsomraden bicigg
i Barkarby, Jakobsberg och Kallhill. Dessutom s

(01

T et

kommer bil-, gdng- och cykelvigar som loper “‘
parallellt med jairnvigen att paverkas av det \
breddade sparomradet.

| uaBeneysapP

Se dven kapitel 4 "Omgivningen och planer for
omradet”.

Barkarby

Breddningen genom Barkarby omfattar tva nya

spar pa dmse sidor om de befintliga sparen, med
justeringar for ny plattformsutformning och
breddning av sparomradet. Perrongen flyttas 300
meter norrut bortanfér befintlig bro for Skilbyvigen
och bussterminalen far ett lige i anslutning till det
nya perrongliget. Den nya bron for Skalbyvigen
utfors for att klara gdng- och cykeltrafik. Befintlig

> ;/ Sy S
e -~/ yan
gangtunnel i sodra delen av befintlig plattform : [ IKF” R
forlangs &t vaster och gors tillganglig dven for NI 0 W/ DY N X4 TS0 200m oo
cykeltrafik. Befintlig plattform med uppgangar rivs. Figur 1.5.3 lllustrationsplan Barkarby station

I norra delen av det nya perrongliget finns framtida
utvecklingsmojligheter for en ny bussterminal

och stationsentré kopplat till en helt ny bro for @ Aggelunda bytomt
Veddestavigen. Bron for Veddestavagen passerar R&d
over bade E18 och jarnvagen och kopplar ihop @ odastugan

Barkarbyfiltet med Veddesta. @ Banvaktarstugans tradgard

Fran Viksjoleden och norrut inkriktar projektet
inledningsvis i naturmark langs Ballstadn. Billstaan
rinner i trumma under jirnvigen och det breddade
sparomradet gor att trumman maéste forlingas och
placerasinyttlige omedelbart soder om nuvarande.
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1. Gang- och cykelbro vid Vasavigen rivs och
ersdtts av ny lingre norrut

2.Jarnvagsbro over Frihetsvagen forlings at
vaster

3.Vid plattformens s6dra dnde byggs ny gang-
och cykeltunnel

4. Ynglingavigen med gang- och cykelvig smal-
nas av och flyttas it dster

5. Det gamla stationshuset flyttas i nordostlig
riktning och kan pé sa sitt bevaras

6. Befintlig stationsentré pa dstra sidan nirmast
sparet byggs om.

7.Infartsparkering pd 4stra sidan byggs om

8.Jarfallavagen med gang- och cykelvag flyttas
atvister

9. Gang- och cykeltunnel vid Historievigen
forlangs at vister

10. Mellan Passadvigen-Jarfillavigen

Teckenforklaring byggs ny ging- och cykelbro

Gréns for jarnvagsplan

~— Nya anlaggningar
Bullersk&arm 1,5 m 6 réls (ROK)
Bullersk&arm 1,5 m p& stédmur
Bullerskdarm 2 m 6 rals (ROK)
Bef/Ny évg.bullerskarm 2-2,5 m 6 ROK
Bef/Ny bullerskarm 3 m 6 réls (ROK)

== = Skarm/staket 2 m & omgivande mark

= == Skarm/staket min 1,5 m & omgivande mark
Overgéngsskarm min 2 m 6 omgivande mark |
Stangsel

— Nya végar och vaganslutningar

Nya spar

D Gorvélns naturreservat
—

=
Planerat omréde for jvgs dagvattendammar
[§

@ Ny eller férandrad anlaggning

I\ & X

Figur 1.5.4 Ortofoto 6vrsikt, Jakobsberg




Jakobsberg

I samband med sparbreddningen anldggs en ny gang-
och cykelbro vid Vasavigen, cirka 80 meter norr
om befintlig bro. Jarnvigsbron dver Frihetsvigen
kommer att behova breddas at vister och norr om
bron finns befintliga bullerskdrmar pa 6stra sidan
som foreslas att bytas ut och dessutom forlingas
soderut. Jakobsbergs station far ett helt nytt spar
utanfor befintliga och spiromridet breddas mot
centrumsidan. I Folkungavigens férlangning byggs
en ny gang- och cykelport, anpassad for framtida
vagport. Hir finns dven en framtida mojlighet till ny
stationsentré.

Det gamla stationshuset paverkas av det breddade
sparomradet och kommer att flyttas cirka tio meter i
nordéstlig riktning och ett tjugotal parkeringsplatser
under Viksjoledens bro dster om jairnvigen kommer
att fa ge plats till det nya sparet. Pa bada sidor om
sparomradet i Jakobsberg foreslas 1,5 meter hoga
skarmar. Anpassning sker mot planerad ombyggnad
av bussterminalen.

Norr om Viksjoleden breddas sparet &t vister
pa grund av narbeliagen bebyggelse med
befintlig bullerskarm i dster. Inget intrang

sker mot radhusbebyggelsen pa Galoppvagen.
Breddningen at vister leder till att Jarfillavigen
och narbelagen gang- och cykelvig forskjuts

at vaster. Nagra fastigheter kommer att direkt
paverkas av Milarbanans breddning (Katolska
kyrkan och industriverksamheter norr om
Historievigen/Brantvigen). En ny bullerskirm
2 m over rals anlidggs i hojd med Katolska
kyrkan och mot industrifastigheterna vister om
sparomrédet foreslas en stédmur, som pa sina

uapa|ofAIA

— ’ D77,77
— Angoring

~ usshpl
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T
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Iy hr— e
lattform | Msjlig sydlig stationsentra —

P%ssagjef&rgéng/
cykel under jarnvig

cravet Bef'mfartspa\’ke““g

T ey i §
R g % ) 4 [
Figur 1.5.5 lllustrationsplan Jakobsbergs station

stillen uppnér en h6jd pa 4 m 6ver marknivan

inne pa industriomradet. Ovanpd muren foreslds
dessutom en skarm. Vid Historieviagen/Brantvigen
breddas den befintliga jirnvagsbron och befintlig
bullerskarm pa den ostra sidan av spidromréadet
foreslas att bytas ut och forlangas norrut.

Strax norr om Jakobsbergs norra industriomrade

och sdder om Gorvilns naturreservat byggs en gang-
och cykelbro anpassad for eventuell framtida vagbro
Passadvigen/Jirfillavigen.

Teknikhus| |

Bussterminal

Miljokonsekvensbeskrivning Mdlarbanan Barkarby - Kallhall 13




Teckenfdrklaring

s Gréns for jarnvégsplan £ Kallhall
Nya anléggningar f
Bullerskdarm 1,5 m 6 réls (ROK)
Bullerskarm 1,5 m pa stédmur
Bullerskarm 2 m 6 réls (ROK)
Bef/Ny 6vg.bullerskarm 2-2,5 m 6 ROK
Bef/Ny bullerskarm 3 m & rals (ROK)

== == Skarm/staket 2 m & omgivande mark

=~ = Skarm/staket min 1,5 m 6 omgivande mark
Overgéngsskarm min 2 m 6 omgivande mark
Stangsel

— Nya végar och vaganslutningar

Nya spar

D Gorvélns naturreservat

— < _|Planerat omréade for dagvattendammar
alternativt magasin

@ Ny eller férandrad anlaggning

7
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1. Befintlig vagbro for Slammertorpsvagen med
gang- och cykelbana ersitts

2. Slammertorpsvagen med gang- och cykelbana
flyttas at vaster

3. Friluftspassage byggs 6ver ny bergsskirning
4. Gangbro byggs soder om Kallhill station

5. Ny gang- och cykelvig byggs vaster om sparet
mellan Arla och g}éllng— och }clyﬁelbron vid
Kallhills centrum

6. Infartsparkeringen byggs om och
Kallhillsleden justeras

7.Dammar alternativt magasin for hantering av
jarnvigsanliggningens dagvatten

8. Gang- och cykelbro vid Kallhills centrum
ersatts




Kallhall

Sparratning kommer att utforas i kurvan séder om
Kallhills station i hojd med Slammertorpsbron.
Ny bro for Slammertorpsvigen anliggs i nyttlige
strax soder om nuvarande. Slammertorpsvagen
och gang- och cykelvig vister om denna far ny
strackning dnda ner till Arlas parkering. Norr om
Slammertorpsbron planeras en 6verdickning
iform av en friluftspassage 6ver den breda
bergsskarningen.

En gangbro uppfors i sodra delen av stationsomradet
vid Kallhill. Har finns dven mojlighet att skapa

en framtida stationsentré. I den norra delen av
stationen anliggs en ny gang- och cykelbro strax
soder om nuvarande bro 6ver jirnvigen. Den nya
bron ansluter till torget pa dstra sidan, plattformen
och mot Arla, naturreservatet och Bolinders strand
paviastra sidan. Hir breddas Slammertorpsvigen
vasterut och breddningen stracker sig cirka 150
meter norrut. Malarbanans utbyggnad i denna

del omfattar stora ombyggnader av Kallhalls
station. Sparomradet breddas for att rymma sju
spar: tva for passerande person- och godstég, tva
for genomgaende pendeltag, tva for pendeltag som
vinder i Kallhill samt ett spar for Trafikverkets
underhallsbehov.

N \
Figur 1.5.7 lllustrationsplan Kallhall station

1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET
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1.6

1. JARNVAGEN OCH PROJEKTET

Alternativ utformning

Den foreslagna sparplaceringen enligt jairnvigsplan
och beskrivet utbyggnadsalternativ har tagits

fram och optimerats med avseende pa tekniska,
miljomissiga och ekonomiska aspekter. I norra
Jakobsberg har man bestimt att sparen liggs i den
vastra delen av korridoren pa grund av hinsyn

till narboende. I tidigare skeden har bland annat
nedsankning avjirnvigen utretts (se kap. 2
"Tidigare utredningar och remissvar”).

Utbyggnaden av Barkarbyvigens bro samt gdngbron
isodra delen av Kallhills station ingar i detaljplanen,
men inte i jirnvigsplanen. I évrigt omfattar miljo-
konsekvensbeskrivningen mindre justeringar inom
jarnvigens utredningskorridor.

Projektets samband med andra projekt

Inom Jarfilla kommun finns ménga projekt forutom
jarnvigen som pagar. I anslutning till aktuella
jarnvigs- och detaljplaner planeras foljande projekt:

e Forbifart Stockholm

e Utbyggnad av Barkarbystaden pafd
Barkarby flygfalt

e Foradling av Veddesta verksamhetsomrade

e Utbyggnad av Barkarby station till
regionaltagsstation (Stockholm Vist)

e Breddning av E18 med ytterligare korfilt

¢ Ombyggnad av Ballstadn for att skapa battre
vattenkvalitet och hogre upplevelsevirden
(oppet vattendrag, dammar med mera)

e Planer for foridling av dagens
verksamhetsomraden pd vistra sidan, norr
och séder om Frihetsvigen

16 Miljokonsekvensbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall

e  Gatuport for Folkungavagens forlangning
e Ombyggnad av Jakobsbergs bussterminal
e Ombyggnad av Jakobsbergs centrum

e Vigbro for Jarfillavigen-Passadvigen

e Nyttbostadsomrade Gronvreten/Alpvigen
(intill Gorvalns naturreservat)

e Nyttbostadsomrade vistra Polhem
e  Ombyggnad av Kallhills centrum

Projektet har dven ett direkt samband med
fortsatt utbyggnad av Milarbanans resterande del,
Tomteboda-Barkarby.

Projektets genomfdorande

Projektering och byggande

Vid genomférande av projektet ar milet att
trafikering ska kunna ske lings sparet under hela
byggtiden. For att detta ska bli genomforbart

krivs att arbetet delas in i ett stort antal deletapper,
som bygger pa olika delstrickor. Arbetena lings
delstrackorna kan variera fran ndgon manad upp till
flera ar. I dagslaget finns en "trygg” helhetslosning,
men alla detaljer dr inte losta utan kriver vidare
studier. Den totala byggtiden uppgar till fem ar.

Tagtrafikering under och efter utbyggnad

Mdélet 4r att trafikering ska kunna ske lings sparet
under hela byggtiden, men vissa inskrankningar i
trafiken kommer inte att kunna undvikas. Enligt
planerna sa kommer det i Jakobsberg under tva
somrar att kravas enkelsparsdrift och i ovrigt

kommer hastighetsnedséttningar att kravas for att
sakerstilla en trygg och siker arbetsmiljo.

Logistiken kring projektet ar komplex. For att kunna
uppna malet med fortsatt trafikering kravs en stor
mangd omkopplingar samt provisoriska spar och
plattformar intill stationsomrddena i Barkarby och

Kallhall.

1.6 Tidplan for projektet

Ett gemensamt samrad for bade jarnvagsplan och
detaljplan dgde rum mellan den 11 januari - 8
februari 2010. MKBn for jarvigsplan ska godkinnas
av Lansstyrelsen innan utstillning. Jirnvigsplanen
bedoms kunna stillas ut under tiden 11 oktober — 29
oktober 2010. Mélsattningen ar att detaljplan och
jarnvagsplan stills ut samtidigt. Planerna kan antas
under 2010. Byggstart beraknas till 2011. Byggtiden
beridknas till fem dr och férhoppningen ir att
jarnvagen mellan Barkarby och Kallhill ska kunna
fardigstillas och tas i drift 2015.



2. Tidigare utredningar och beslut

Jarnvagen mellan Barkarby och Kallhall har ingatt som en del i tidigare forstudie och jarnvagsutredning for

den langre strackan Malarbanan, Tomteboda — Kallhall. For att vinna tid beslot Trafikverket att ga vidare med

jarnvagsplan for strackan Barkarby — Kallhall eftersom har inte finns ndgon alternativ strackning an den befintliga.

Under tiden som Trafikverket har drivit forstudie och jarnvagsutredning har Jarfalla kommuns planarbete pagatt

infor en ny detaljplan som mojliggor en utbyggnad av jarnvagen.

2.1 Forstudie och studerade
alternativ

Ar 2003 upprittades en idéstudie och ar 2006 en
forstudie for kapacitetsforstarkning pd Milarbanan
mellan Tomteboda och Kallhall.

Studerade alternativ

I forstudien studerades forst totalt tolv alternativa
korridorer dversiktligt och darefter tva korridorer
med fem alternativa utformningar mer ingdende.
De tva alternativa korridorerna gar under namnen
Befintlig korridor respektive Kista korridor.

Alternativet Befintlig korridor bygger pa att den
befintliga jarnvagens strackning behalls men att
ytterligare spar tillkommer i anslutning till befintliga
enligt de tre alternativa utformningarna Ytldge,
Nedsankt lige och Pendeltagstunnel. Nedsinkt

ldge for strackan mellan Barkarby och Kallhéll har
avfirdats. Alternativ utformning Pendeltdgstunnel
har aven avfirdats. Det ar bland annat orimligt hog
byggkostnad i forhallande till nytta som ligger till
grund for avfirdandet.

Kista korridor innebir att Milarbanan, Tomteboda -
Kallhill, utokas med tva ytterligare spar, vilka, istallet
for att dras utmed befintlig bana, till en bérjan dras
utmed Ostkustbanan, fran Tomteboda, via Solna och
Ulriksdal for att ansluta till befintlig bana i Barkarby
genom en tunnel under Jarvafiltet via Kista.

55 BANVERKET

Mélarbanan
Tomteboda — Kallhall

Forstudie
Slutrapport Mars 2006

S,

Figur 2.1.1 Framsida forstudie

Beslut om betydande miljépaverkan

Linsstyrelsen i Stockholms lan beslutade i sin

granskning av forstudien ar 2005 att projektet

kan antas medfora betydande miljopaverkan och

specificerade ett antal punkter som sirskilt bor
behandlas i miljokonsekvensbeskrivningen. Dessa
och Lansstyrelsens yttrande 6ver forstudien i

sin helhet beaktades i jarnvagsutredningen som

paborjades 2008.

For ytterligare information se
SLUTRAPPORT forstudie Malarbanan,
Tomteboda-Kallhdll Banverket maj
2006, BROT PM 16/2005.
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2.2 Jarnvagsutredning och studerade
alternativ

Jarnvigsutredning for utbyggnad mellan Tomteboda
och Kallhill har pagatt under 2008 och 2009.

Studerade alternativ

De tva alternativa korridorerna, Befintlig korridor
respektive Kista korridor har behandlats vidare i
jarnvigsutredningen och under arbetets gang har
nagra av de studerade korridorerna frin forstudien
avforts fran utredningen.

For strickan Barkarby — Kallhill finns i utredningen
endast tvd alternativ, utbyggnadsalternativet och
nollalternativet. Utbyggnadsalternativet innebér
utbyggnad fran dubbelspar till fyra spari ytlage langs
befintlig jarnvag. En kurvritning sker séder om
Kallhills station. Stationerna i Barkarby, Jakobsberg
och Kallhill behover byggas om for att anpassas till
sparutbyggnaden.

For den "inre delen” Tomteboda — Barkarby aterstar
fortfarande for Trafikverket att fatta beslut om val
av korridor for en sparutbyggnad. Beslut om den s&
kallade ”inre delen” fattas troligtvis av Trafikverket
under 2010.

For ytterligare information se
Jarnvagsutredning utstallningshandling
oktober 2008, F08-4382/SA20.

== BANVERKET

Jamvagsutredning

Malarbanan, delen Tomteboda—Kallhall

ling

Utstallningshand

aaaaa

Oktober 2008 Diarienummer: F08-4382/5A20

Figur 2.2.1 Framsida Jarnvagsutredning

2. TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

Tillatlighet

Utbyggnaden av Milarbanan ir en omfattande
sparbyggnad som enligt miljobalken kap 1781, ska
provas av regeringen. Trafikverket limnade en
ansokan om tillatlighet for strickan Barkarby-
Kallhall till regeringen i oktober 2009.

Den 1 juli 2010 beslutade regeringen om tillatlighet
for en utbyggnad av Milarbanan etappen Barkarby-
Kallhall, se bilaga 3. Regeringens tilldtlighet ar inte
knuten till nagra villkor.
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3. Miljokonsekvensbeskrivningen

- syfte och avgransning

| detta kapitel redogors for miljokonsekvensbeskrivningens syfte och utforande, avgransning

och osakerheter.

3.1 Miljokonsekvensbeskrivningens
syfte

Syftet med denna MKB ir att klargora vilken
paverkan pa manniskors hilsa, miljo och hushallning
med mark och vatten som det aktuella projektet
medfér och pa si sitt mojliggora en samlad
beddmning av dess miljokonsekvenser. En jimforelse
ska goras med det si kallade Nollalternativet, det vill
siga att ingen utbyggnad gors.

MKB-processen ir en projektutvecklande fas. Det
betyder att under arbetet med framtagande av
miljokonsekvensbeskrivningen vidtas, s lingt

som mojligt och allteftersom det framkommer i till
exempel samrad, atgirder for att forbattra projektet
och begransa miljopaverkan. MKB-processen handlar
inte enbart om att beskriva konsekvenserna av ett
givet projekt, utan ocksa om att utforma projektet

sd att det uppfyller gillande miljomal. Arbetet

med miljokonsekvensbeskrivningen sker darfor i
nira samverkan med andra teknikomraden inom
projektet, for att sikra att miljo- och hilsoaspekter
ingar i projektering och utformning av jirnvigen och

dess kringanlidggningar.

3.2 Planeringsprocesserna fran idé till
genomforande

Utbyggnad av jirnvigen mellan Barkarby och
Kallhill kan bli en realitet forst efter en lang
planerings- och samradsprocess. Projektet foljer
planeringsprocessen som anges i Lagen om byggande
avjiarnvig och som omfattas av tre utredningsskeden;
forstudie, jairnvagsutredning och jarnvigsplan.

Projektet befinner sig nu i jirnvigsplaneskedet.
Eftersom det rér sig om “anliggande av nytt spar
pé en stricka av minst fem kilometer for befintlig
jarnvag for fjarrtrafik” ar det obligatoriskt att
projektet ska tillatlighetsprovas av regeringen (17
kap 1§ Miljobalken, MB). Regeringen beslutade
om tillatlighet den 1 juli 2010, vilket innebdr att
Jarnvagsplanen nu kan firdigstallas.

Lagstiftningen siger att en jirnvagsplan inte far
upprittas i strid mot gillande detaljplaner (1 kap 5

§ Lagen om byggande av jarnvig). Detaljplaner ar

de planer som kommunen upprittar for att reglera
markanvindningen inom bebyggda omraden. Utmed
jarnvagen mellan Barkarby — Kallhill finns manga
gillande detaljplaner som inte ger utrymme for de

planerade nya sparen. Darfor maste en ny detaljplan
upprittas som mojliggor utbyggnaden.

Detaljplaneringens lagstiftning finns i PBL

(plan- och bygglagen). Detaljplaneringen ska
overensstimma med intentionerna i gillande
oversiktsplan. P4 manga satt liknar den kommunala
planprocessen den process som beskrivits ovan for
jarnvigslagstiftningen. Ett huvudsyfte med de manga
stegen i planeringsprocesserna dr att ge allmanheten
och berorda en god insyn och mojlighet att paverka
projektet/planen. Allminna och enskilda intressen
ska vigas mot varandra.

Trafikverket ansvarar for jirnvigsplanens
upprittande och Jarfilla kommun ansvarar

for detaljplanens upprattande. Eftersom syftet
ar detsamma — att mojliggora utbyggnaden av
Malarbanan — samordnas arbetet dd manga
fragestallningar beror bade jarnvagsplanen och
detaljplanen.
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3. MKB - SYFTE OCH AVGRANSNING

3.3 Varfor en MKB?

Kravet pa miljokonsekvensbeskrivningar, MKB,
regleras i 6 kapitlet miljobalken samt i forordning
1998:905 om miljokonsekvensbeskrivningar. Flera
dndringar av forordningen har gjorts sedan 1998.
"MKB for verksamheter och dtgirder” (sisom ett
Trafikverksprojekt) respektive ”MKB for planer och
program” (sisom kommunens detaljplaner) regleras
av olika paragrafer i lagstiftningen och saledes finns
lite olika krav pa innehéll och férfarande.

En miljokonsekvensbeskrivning, MKB, ska alltid
upprittas for en jarnvagsplan. Berord lansstyrelse
ska godkinna att MKBn beskriver relevanta
miljékonsekvenser med en tillricklig omfattning och
kvalitet innan jarnvigsplanen kan stillas ut.

For en detaljplan gor kommunen en bedémning i
varje enskilt fall om en MKB behévs. Kommunen
ansvarar da for att MKBn haller en tillricklig kvalitet.

For den aktuella detaljplanen har kommunen bedémt

att det finns risk for betydande miljépaverkan och
att miljobedomning med tillhérande MKB dirfor
bor genomforas. Motiven for detta beslut beskrivs
nirmare i avsnitt 3.5.

3.4 MKB —en del i jarnvagsplanen

I jarnvagsplaneskedet fordjupas tidigare studier. Hir
far enskilda intressen storre betydelse dn i tidigare
utredningar. Miljokonsekvensbeskrivningen ska
ocksa redovisa foreslagna atgirder for att minimera
eller kompensera negativa miljokonsekvenser under

bygg- och driftskede.

I jarnvagsplanen preciseras mer detaljerat
utformningen och detaljlokaliseringen av
jarnvigsanliggningen, med bland annat hur mycket
mark som behover tas i ansprak, savil permanent
som under byggtiden. Planomradet stracker sig fran
kommungransen mot Stockholms stad till stationen
i Kallhall och ingér i Stockholms lidn och Jarfalla
kommun.

I jarnvagsplanens inledningsskede behovs ofta
en mingd tekniska studier for att klarligga

forutsittningar som behov av grundlaggningsatgirder,

avvattning, miljohansyn, gestaltning med mera.
Dessa kunskaper nyttjas for att med avvigande om
byggkostnader med mera kunna valja den basta
l6sningen.

Gemensam MKB

For Malarbanan delen Barkarby —Kallhdll bedoms det finnas samordningsvinster med att uppratta en MKB som
ska galla for bade jarnvagsplan och detaljplan. Dels &r det resurseffektivt, dels underlattar det for alla berérda
samradsparter att bara ha ett dokument att forhalla sig till. Detta staller samtidigt stora krav pa att processen
tar hansyn till bada MKB-lagstiftningarna och att dokumentet tacker in all den information som behdvs for dels
jarnvagsprojektet, dels den férandrade markanvandningen.
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Redan i inledningsskedet paborjas arbetet

med miljokonsekvensbedémningarna. Nar

det giller Milarbanan finns en MKB fran
jarnvigsutredningsskedet som tillsammans med
Linsstyrelsens yttrande om betydande miljopéverkan
och 6vriga samradssynpunkter utgdér en grund

att bygga vidare pa (se vidare under Tidigare
utredningar och beslut i kapitel 2). Allt eftersom
jarnvagslinjen preciseras och ny kunskap kommer
fram finns mojlighet att gora kompletterande
miljokonsekvensbedéomningar. Sirskilt fokus ligger
pd de dmnen som framhdllits som viktiga i samrad
med bland annat Lansstyrelsen.

Samrad

Eftersom Lansstyrelsen i tidigare utredningsskede
tagit beslut om att projektet kan medfora betydande
miljopaverkan (vilket alltid ar fallet for jarnvagar
som maste tillatlighetsprovas) kravs att samradet
genomfors med en relativt omfattande samradskrets.
Syftet med samrad &r dels att samla in kunskap och
synpunkter, dels att liamna information till berérda.
Det finns mojlighet att [limna bade muntliga och
skriftliga synpunkter under hela processens gang,
antingen via organiserade samrddsmoten eller via
spontana samtal eller skrivelser till Trafikverket.
Inkomna synpunkter stams av och tas i beaktande
under arbetets gang. Alla inkomna synpunkter
sammanstills i en samradsredogorelse.



Godkdannande av MKB

Ett godkinnande av miljokonsekvensbeskrivningen
innebdr att Lansstyrelsen anser att beskrivningen
utgor ett tillrackligt underlag for en samlad
bedomning. Hinsyn tas till den planerade
anldggningens inverkan pa manniskors hilsa,
sakerhet, milj6¢ samt till hushallningen med mark,
vatten och andra resurser. Linsstyrelsen brukar
infér beslutet om godkdnnande ocksa ta del av

de yttranden som limnats till Trafikverket under
samrdadstiden.

Utstallning

Samtliga jarnvagsplanehandlingar, inklusive godkind
miljokonsekvensbeskrivning och samradsredogorelse
stills ut under minst tre veckor. Nir utstillningstiden
gatt ut upprittas ett PM dir alla synpunkter bemots/
kommenteras. Justerad jirnvagsplan skickas till
Linsstyrelsen for yttrande.

Under och efter arbetet med jarnvagsplanen
genomfors olika typer av dispens- och
tillstindsprévningar for olika delmoment i
byggandet. Bland annat medfor projektet intrang
ien del av Gorvilns naturreservat, vilket kraver
dispens frin reservatsforeskrifterna. Tillstand och
dispenser ir oftast forknippade med olika krav pa
forsiktighetsmatt och andra typer av villkor for
verksamheten. Vilka tillstand och dispenser som
forvantas bli nédvandiga redovisas i kapitel 9.1
Sakprovningar.

Faststallelse

Jarnvagsplanen skickas till Trafikverkets kontor i

Borlinge for faststillelse. Nar jarnvagsplanen ar
faststalld ska beslutet kungoras. Sedan 1oper en
overklagandetid pa tre veckor och darefter kan
jarnvagsplanen vinna laga kraft. Nir jarnvigsplanen
vunnit laga kraft kan byggandet av den nya jarnvigen
starta.

3. MKB - SYFTE OCH AVGRANSNING

Skyddsatgarder

Som ett underlag for kommande skeden i projektet,
det vill siga i bygghandlings- och byggskedet,
redovisas dir sa ar befogat skyddsatgirder.
Skyddsatgirder som inarbetas i jarnvagsplan ir
sddana som Trafikverket har for avsikt att genomfora.
I miljokonsekvensbeskrivningen kan dven forslag till
andra skyddsatgirder foreslas utover de atgirder som
inarbetas i jairnvagsplan.

1 PLANERINGSPROCESS ENLIGT LAGEN OM BYGGANDE AV JARVAG |

. x g Jarnvagsutredning Jarnvagsplan Bygghandlingar
Jicssede fofhudie och MKB * och MKB och genomférande
e
c
=
=>
-
a.
Ide ) :
L F]
=
[y 5 £
.
ek
[
Tankbart? Genomforbart? Utvdrdering Detaljer
SAMRAD SAMRAD SAMRAD

* Jarnvdgsutredning kan utga om endast ett alternativ aterstar efter forstudieskedet

Figur 3.4.1 Planeringsprocessen for Jarnvagsplanen i projektet
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3.5 MKB —en del i detaljplanen

Arbetet med detaljplan inleds med att uppritta

ett planprogram som syftar till att informera alla
berdrda och intresserade samt ge mojlighet att lamna
synpunkter. Syftet 4r dven att belysa de konsekvenser
detaljplaneringen kan medfora for boende,
verksambheter, naturomraden och vignit med mera.
Programmet anger mal och utgingspunkter snarare
dn detaljer. Syftet med programmet ar att bredda
kommunens beslutsunderlag i ett tidigt skede. Detta
ir sarskilt viktigt om de foreslagna planindringarna
inte finns beskrivna i aktuell 6versiktsplan.

Redan i samband med arbetet att ta fram

ett planprogram gors en behovsbedomning
gillande behovet av miljobedémning och MKB.
Miljobedémning och MKB for planer och program
regleras i 6 kap 11-18 §§ MB samt 5 kap 18 §

plan och bygglagen. En behovsbedomning gors
alltid, 4ven om man redan vet att planen innebir
betydande miljopaverkan. Syftet ar att ocksa ta
stillning till vilka fragor som &r viktiga att behandla
i miljobeddmningen. Endast de amnen som kan
utgora betydande miljépaverkan eller ar av stort
allmanintresse behover inga.

Jarfalla kommun har genomfért behovsbedomning
och samrad om betydande miljépaverkan med
Lansstyrelsen i Stockholms ldn 2009-06-01. Planen
ir av en sddan karaktir att man direkt kan siga att
en miljobedomning kravs. Vilka amnen som bedoms
vara viktiga att beskriva redovisas under avsnitt 3.6
Avgransningar.
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Programsamrad

Nir programmet 4r klart ska ett programsamrad
genomforas, dir bl a berérda och olika
remissinstanser ges mojlighet att limna synpunkter.
Programmet visas pa planavdelningen samt pa
bibliotek. Ofta anordnas ett samradsmote. Efter
samradet upprittas en samradsredogorelse,

dir inkomna synpunkter sammanfattas och
kommenteras av planavdelningen. Programsamrad
har skett under augusti och september 2009.

Plansamrad

Ett mer konkret och detaljerat planforslag tas
sedan fram. Synpunkterna frin programsamradet
tas med i arbetet. Miljobedomningen utmynnar i
en MKB. Nir forslaget dr utarbetat genomfors ett
plansamréid, som i princip foljer samma monster
som programsamrddet. Samradsredogorelsen
kompletteras darefter.

Utstallning

Efter samradet justeras och kompletteras
planforslaget om det behovs. Aven MKBn kan
komma att justeras. Nir det slutliga planforslaget ar
klart visas det i form av en utstillning under minst
tre veckor pa planavdelningen samt p4 bibliotek. Den
som vill limna synpunkter pa forslaget ska gora detta
skriftligen senast under utstillningstiden, annars kan
ratten att 6verklaga ga forlorad. Efter utstillningen
sammanstills de inkomna synpunkterna i ett
utlatande.

Antagande

Nir en detaljplan som kan antas medfora betydande
miljépaverkan har antagits ska kommunen i en
sarskild sammanstillning redovisa hur dessa
miljdaspekter har integrerats i planen, hur
miljokonsekvensbeskrivningen och synpunkter
fran samrad har beaktats, skilen till att planen

har antagits i stillet for de alternativ som varit
foremal for dverviganden och de dtgirder som
avses vidtas for uppfoljning och évervakning av

den betydande miljopaverkan (6 kap 16 § MB). Den
sarskilda sammanstillningen bor vara en egen
handling och ska vara tillginglig fér samridskretsen
efter antagandet av planen. Huvudparten av
sammanstillningen bor firdigstillas redan innan
antagandet och utgora en del av beslutsunderlaget for
kommunens beslutande organ.

MKB:n ir en del av beslutsunderlaget for
godkinnande av detaljplanen.

Prévning

Efter antagandet kan planen 6verklagas av den som
senast under utstillningstiden lamnat synpunkter
skriftligen. Planen 6verklagas forst hos Linsstyrelsen
och sedan hos regeringen som sista instans.

Laga kraft

Om planen inte 6verklagas eller om 6verklagandena
avslas vinner planen laga kraft. Planens
bestimmelser for markens anvindning blir d&
gillande och genomforandet kan pabdorjas.
Miljokonsekvensbeskrivningen i sig kan inte
overklagas. Overklagande kan endast avse
detaljplanen om beslutet 4r taget pa bristfilligt
underlag.



3.6 Avgransningar

For att gora arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen s effektivt som
mojligt med tanke pa miljonytta i kombination med

kostnader har flera avgrinsningar enligt nedan gjorts.

Nivaavgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen behandlar inte
detaljer kring storskaliga effekter och évergripande
miljo- och naturresursfragor kopplade till sparburen
trafik, t.ex energi- och klimatpaverkan. Dessa

anses vara behandlade i tidigare skeden. Det ir
konstaterat att elektrifierad jirnvag ar ett energisnalt
transportmedel och dirmed positivt ur energi- och
klimatsynpunkt.

Studier av alternativa lokaliseringar har utforts i
jarnvagsutredningen. I jirnvigsplanearbetet har man
forsokt att finna lampliga lagen i plan och profil
inom befintlig korridor. Jimforelse gors enbart med
nollalternativet.

Redovisningsnivan i jarnviagsplan och detaljplan
motsvarar den niva som kravs for att sikra
markétging och ge en helhetsbild av projektet.
Forslag till utformning i detalj ar inte utfort i detta

skede.

Geografisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen har begransats

till naromradet som paverkas av jirnvigen,
ersittningsvigar, byggvigar, uppliggnings- och
etableringsytor med mera mellan Barkarby och
Kallhall. De flesta konsekvenserna uppkommer

i anslutning till sjilva anldggningarna men 4ven
omriden pa ett storre avstind kan paverkas. Ett
exempel dr vatten som kan paverkas lingt nedstroms
ett anliggningsomrdde eller en uppkommen
barriireffekt som kan hindra manniskor langt

fran anlaggningsomradet. Det geografiska
péaverkansomradet varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som studeras.

Detaljplaneomradet omfattar strackan Barkarby
till Kallhall inklusive stationsomraden. Ett utokat
reservat for jarnvagen erfordras. I vissa fall
inkluderas dven angrinsande fastigheter och
markomraden vilka paverkas av det andrade och
breddade jarnvigsomradet. Langs storre delen av
strickan ar planomridet cirka 40 meter brett med en
breddning till som mest 150 meter vid Jakobsbergs
station, industriomradet mellan Jarfallavigen och
Milarbanan samt mellan Slammertorpsvagen och
Kallhalls station.

Avgransning i sak

Miljokonsekvensbeskrivningen har avgrinsats

sd att endast fragor som har bedomts vara mest
angelidgna behandlas. Fragor som inte behandlas i
miljokonsekvensbeskrivningen har bedémts vara av
mindre betydelse. Bedomningen har utforts utifran
slutsatser fran jarnvigsutredningen och Jarfilla
kommuns behovsbedémning. Fragan har tagits upp
i samrad mellan Trafikverket, Lansstyrelsen och
kommunen.

De sakfragor som har ansetts vara prioriterade i
arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen ir:

e  betydelsen for transporter inom regio-
nen

e buller

e vibrationer

e  paverkan pa Gorvilns naturreservat
e  barriireffekter

e landskaps- och stadsbild

e fornlimningar
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e paverkan pa mark, yt- och grundvatten

e  9versvimningsrisker i anslutning till
Billstadn

e paverkan pa Ostra Milarens vatten-

skyddsomrade
e clektromagnetiska falt
e masshanteringen under byggtiden
e riskfragor

Utover dessa fragor studeras dven miljoeffekternas
konsekvenser for manniskors hilsa det vill siga
miljomedicinska effekter.

Det har dven papekats betydelsen av att framfora
positiva konsekvenser som en utbyggnad av
Mailarbanan kan medféra. Positiva och negativa
miljokonsekvenser maste vigas mot varandra i en
helhetsbedomning.

Det ar konstaterat att byggande av jarnvag ar

positivt ur energi- och klimatsynpunkt. Miljé- och
klimatpédverkan frin luftutslipp under jirnvigens
drifttid studeras inte i miljokonsekvensbeskrivningen.
[ avsnittet Transporter inom regionen i kap 8, Samlad
bedémning vigs milj¢ och klimatpdverkan in i
konsekvensbedémningen. Oversvimningsrisker

pa grund av klimatpaverkan behandlas i kapitel 5.5
Mark och vatten. Luftféroreningar, framfor allt under
byggtiden, studeras ur hilsosynpunkt.

Hushallning med naturresurser sisom berg och

grus kommer inte heller att behandlas vidare.
Daremot kommer paverkan pd mark och vatten samt
masshantering att beskrivas.

Avgrinsningen stimmer val 6verens med de
sakfragor som omnimns i remissutlatandet fran
jarnvagsutredningen.
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3.7 Osakerheter

Utredningar av detta slag utgar fran den kunskap vi
har idag och ir alltid forknippade med osikerheter i
olika led. Vi har till exempel inte full kunskap om:

e framtida markanvindning och bebyg-
gelseutveckling

e framtida resmonster, firdmedelsfordel-
ning och godstransportutveckling

e uppgifter och kunskap om grundlig-
gande data

e modeller och berikningsmetoder av

olika slag
e slutsatser om konsekvenser

Dessutom kan osédkerheter finnas i de olika
bedémningar och sammanvigningar som maste goras
i en MKB. Inom respektive sakomrade redogors det
specifikt for de osdkerheter som har identifierats i de
analyser som genomforts inom ramen for dessa.

26 Miljokonsekvensbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall



4. Omgivningen och planer for omradet

Kapitlet redovisar en allmant hallen nuldgesbeskrivning avomradet som berérs inom ramen for de
tva planprocesserna. | 6vrigt redovisas pagaende planer samt skyddade och férorenade omraden.

4.1 Omradesbeskrivning

Utbyggnaden av jarnvigen i projektet
Malarbanan Barkarby — Kallhill stracker sig fran
kommungrinsen mellan Stockholm och Jirfilla
till Kallhill i de norra delarna av Jarfilla kommun.
Inom strickningen ligger de tre stadsdelarna
Barkarby, Jakobsberg och Kallhill, med varsin
station pd Stockholms pendeltagsnit. Vister om
de tre stadsdelarna stricker sig Milarens strand
med Gorvilns naturreservat som erbjuder goda
mojligheter till olika typer av friluftsaktiviteter.
Oster om jarnvigen gar E18, som i Jakobsberg och
Kallhill gar i den 6stra utkanten av bebyggelsen
medan den i Barkarby gir parallellt med jirnvigen
och skar av kontakten mellan bebyggelsen

oster om jarnvigen och centrum. Oster om E18
stracker sig Jarvafiltetinord-sydlig riktning, en av
Stockholmslins grona kilar. Billstadn rinner fran
Jakobsberg och vidare ned i Stockholms kommun
genom Sundbyberg och till sist uti Milaren. An
har trots dilig vattenkvalitet ett rekreations- och
naturvirde med anlagda promenadvigar och
dammar.

Gorvaln

Gorvilns
naturreservat
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Figur 4.1.2 Barkarby statiosomréde, vy mot norr

Barkarby

Oster om jarnvigen i Barkarby ligger Barkarby
handelsplats och Barkarby flygfilt. Storre delen
av bebyggelsen i Barkarby ér placerad vister om
jarnvagen. Narmast jarnvagen, norr om stationen
ligger Veddesta verksamhetsomrade.

Y BARKARBY

Figur 4.1.3 Skiss
forhallandet mellan de tre
stationerna
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Figur 4.1.4 Jakobsbergs stationsomrade, vy mot norr

Jakobsberg

Jakobsberg fungerar som kommuncentrum fér
Jarfalla kommun. I Jakobsberg finns bebyggelse

pd bada sidor om jarnvigen och inom orten

finns gymnasieskolor, komvux och Jakobsbergs
folkhogskola. Jakobsbergs centrum ir ett stort
kopcentrum och nira kdpcentret finns Jakobsbergs
sjukhus.

)\

Figur 4.1.5 Jakobsberg norra industriomrade, vy mot norr

Figu'r"4.1.6 Kallhall stationsomréade, vy mot sydvast

Kallhall

Vid Kallhall ar storre delen av bebyggelsen centrerad
Oster om stationsomradet. Vaster om centrum

ligger Gorvilns naturreservat och Bolinders gamla
industriomride. Gorvilnomrédet stracker sig fran
Kallhill och séderutlings Malaren. Ett nybyggt
bostadsomrade, Bolinders Strand, har pd senare r
anlagts vid Milarens strand.

-

;;,_ T T e

Figur 4.1.7 Gorvalns naturreservat, vy mot norr



4.2 Regionplanen

I maj 2010 antog landstinget i Stockholms lin
Regional utvecklingsplan 2010, RUFS, eftersom
den gamla versionen fran 2001 blivit inaktuell.
RUFS 2010 bygger vidare pa processer i regionen
som togs fram i RUFS 2001 dir fysisk planering
forenades med regionala utvecklingsfragor. I
RUFS 2010 tas ocksd hansyn till den delregionala
utvecklingsplanen for kust och skargard.

Befolkningsokning och ekonomisk tillvaxt ar tva
langsiktiga trender i Stockholmsregionen och

for att uppratthalla trenden maste kapaciteten
itransportsystemet stirkas. Forbattrade
interregionala transporter till intilliggande ldn

i Milardalen kan underlitta arbetspendling och
andra kontakter. Regionens interna samband

méste dessutom behallas och detta kan ske genom
starka regionkirnor i alla regiondelar med knut-
och bytespunkter i transportsystemet. Inom
transportsystemet ska resurseffektiva 1osningar
efterstravas och effektiva kopplingar skapas mellan
olika transportslag. Aven transportsystemets
internationella samband ska stirkas. Transporterna
ska ocksd bli mindre beroende av fossila brinslen.

Planen pekar pa vikten av en konkurrenskraftig
kollektivtrafik for att minska bransleforbrukning
och utslapp fran det framtida resandet. Viktiga
strategiska atgirder for att stirka kollektivtrafiken
ar Citybanan under centrala Stockholm, en fortsatt
utbyggnad av Tvarbanan 6sterut och norrut samt
fler jarnvagsspar pa Malarbanan mellan Tomteboda
och Kallhill. Pa lingre sikt behover kollektivtrafiken
forstarkas ytterligare i nordost- och ostlig riktning
med olika tvarforbindelser.

4.3 Kommunala planer

Jarfalla oversiktsplan

Jarfalla kommuns 6versiktsplan antogs i september
2001 och i maj 2007 beslutade kommunfullmiktige
att planen fran 2001 ar fortsatt aktuell. Enligt
oversiktsplanen ska kommunen verka fér en
effektivare kollektivtrafik med nya sparforbindelser
och ny knutpunkt — Stockholm Vast —i Barkarby:.

Enligt planen bedoms befolkningen i Jarfilla
kommun 6ka med 0,65 procent per ar fram till

ar 2020, vilket betyder 9000 fler Jarfillabor som
medfor ett behov av cirka 7 200 nya ligenheter.

Ny mark for bostader har reserverats i planen och
ddrutdver anges en starkare inriktning pa fortitning
i befintlig bebyggelse. En fortiatning med bostader,
service och arbetsplatser nira stationer och
kommundelscentra minskar behovet av bilresor och
ger underlag for livfulla centra.

I 6versiktsplanen dr Barkarbyfiltet, Barkarby
centrum samt Kvarnomréadet med Jakobsbergs
vistra centrum omraden dar storre forandring och
utveckling forvantas ske. Gronstrukturen i form av
landskapsstrak, park- och naturomraden, gronstrik,
stadsdelsparker samt forbindelser och samband
dem emellan ska enligt 6versiktsplanen forstirkas
och vidareutvecklas. Aven en god tillginglighet fér
gang- och cykeltrafikanter ar nédvandigt liksom att
centrum ar latt att na med bil.

En fordjupad oversiktsplan for Barkarbyfiltet

antogs i augusti 2006 av kommunfullmiktige.
Planen syftar till att utveckla Barkarbyfaltet till

en spannande stadsbygd, med bostader, handel

och utbildningslokaler i nirheten till natur och
kulturhistoriska miljoer. Planen foreslar att Barkarby

4. OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

station flyttas norrut och planeras bli en regional
knutpunkt, mellan pendeltag, fjarr- och regionaltag,
sparvig och anslutande tvirforbindelser. Nir
stationen vid Barkarby flyttas foreslas aven
Skalbyvagens bro 6ver jairnvagen stingas for
biltrafik och ersattas av en ny vagbro vid den nya
stationen Stockholm Vist. I samband med detta utgar
Skalbyvagen och Norrviksvagen ur huvudvagnitet.
Barkarbystaden foreslas fa en mycket god kollek-
tivtrafikforsorjning dir Malarbanans utbyggnad
mellan Kallhill och Tomteboda 4r en betydande del
for att uppna en 6kad kapacitet i kollektivtrafiken.

I oversiktsplanens rekommendationer for

sarskilda omrdden under kapitel Mark- och
vattenanviandning nimns tvi omraden i anslutning
till jirnvagsanliaggningen som forslag till ny

bebyggelseutveckling:

i . |
| A
- u -P‘

i
OVERSIKTSPLA
v 200
\

\._...l -“l

Figur 4.3.1 Framsida Over5|ktsplan 2001, Jarfalla kommun

1

JARFALLA
KIJ MMUN
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Figur 4.3.2 Planerade omraden




Vastra Polhem

Oversiktsplanen for Jarfilla kommun talar for att
bebyggelse kan provas i skogsomradet mellan
Passadvigen och jirnvigen, med Slammertorpsvigen
som grans i norr.

Under 2009 har kommunens planarbete pagitt

for del av omradet Vistra Polhem, séder om
Kallhillsleden och 6ster om Passadvigen. Ett forslag
pa program till detaljplan har varit ute pa samrad
under varen 2010.

Gronvreten/Alpvagen

Ett skogklitt naturomrade vister om jirnvagen
och i utkanten av den sammanhallna bebyggelsen
i Gronvreten, norra Jakobsberg bedoms i
oversiktsplanen lampligt for bostader.

Forslag till detaljplan fér Alpvigen (f d Gronvreten)
har varit ute pa plansamrid under viren 2010.
Detaljplanen syftar till att mojliggoéra en utbyggnad av
cirka 40 friliggande sméahus i omradet.

4.4 Skyddade omraden

Foljande avsnitt tar upp skyddade omraden som
berdrs av foreliggande projekt.

Omraden av riksintresse:

Milarbanan enligt MB 3kap 8 §: Projektet frimjar
bade tillkomst och nyttjande av banan mellan
Barkarby — Kallhall. Positiva konsekvenser uppstar
genom Okad kapacitet med dubbelspar samt

genom att tillganglighet och sikerhet arbetas in i
gestaltningen i ombyggnationer av stationsmiljéerna

i Barkarby, Jakobsberg och Kallhill.

E18 enligt MB 3kap 8 §: Vid om/ny byggnation av bro
for Skdlbyvagen respektive bro for Veddestavagen
kommer den statliga vigen att paverkas av projektet
eftersom bida broarna kommer att passera 6ver

E18. Detta kan forsvéra nyttjande under begransade
perioder.

RV 267 (Rotebroleden) samt Forbifart Stockholm
med trafikplatser enligt MB 3kap 8 §: Under
byggtiden paverkas dessa statliga vagar i olika grad
av byggtransporter, vilket kan férsvara tillkomst och
nyttjande under begransade tidsperioder.

I anslutning till projektet finns omraden av
riksintresse enligt 4 kap. 2 § miljobalken for rorligt
friluftsliv som inte bedéms berdras av projektet.

Skyddsomrade enligt Vaglagen 45-48§

Byggnadsfritt avstind galler inom 12 meter fran
vagomrdde. I Stockholmsregionen tillampar
Trafikverket en sarskild policy for avstand mellan
vag och kvartersgrans respektive byggnad.
Avstandet till byggnad ir till exempel for motorvag
35 meter, for 90-vig 25 meter och fér 70-vig 15
meter.

4. OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

Vattenskyddsomrade

Jarnvagen gar igenom yttre skyddsomrade

for Ostra Milarens vattenskyddsomrade. [
vattenskyddsomradet ingar detlandomrade inom
vilket det sker en direkt avrinning mot Ostra
Milaren eller dar dagvatten naturligt eller tekniskt
(vialedningar) avrinner mot Ostra Milaren.

Verksamheter inom skyddsomradet regleras genom
skyddsforeskrifter daterade 2008-11-25.

Skydd enligt Kulturminneslagen

Lagen om kulturminnen innehaller bland annat
bestammelser for skydd av vardefulla byggnader,
fornlamningar och kyrkliga kulturminnen. I
lagens inledande bestimmelser anges att "det

ar en nationell angelagenhet att skydda och
varda var kulturmiljo. Ansvaret for detta delas

av alla. Savil enskilda som myndigheter ska visa
hansyn och aktsamhet mot kulturmiljon. Den
som planerar eller utfor ett arbete ska se till att
skador pa kulturmiljon sa vitt mojligt undviks
eller begransas”. Fornlamningar skyddas enligt 2
kap. Kulturminneslagen och virdefulla byggnader
behandlas i3 kap. Kulturminneslagen.

Foljande fornlimningsomraden finns intill
jarnvagen:

e Aggelunda bytomt
e  Jakobsbergs gard
e Ladersittra bytomt

e Enstakafornlimning vid
Slammertorpsvigen/Arla

Miljokonsekvensbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall 31



Riksintressen och andra
skyddade omraden
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Foljande kulturmiljdobjekt finns intill jirnvigens
strickning:

e Rodastugan vid Barkarby station
o Jakobsbergs gamla stationshus
e Jakobsbergs gard

e Bas-och Glasvillan vid Kallhills station

Naturreservat

Gorvalns naturreservat inrattades (enligt MB 7

kap 48§) av Jarfalla kommun 1995 for att bevara

det titortsnara levande kulturlandskapet. Syftet
med reservatet dr att bevara och utveckla den
biologiska mangfalden samtidigt som naturen ska
vara lattillganglig och attraktiv. Anvindningen
regleras med reservatsbestimmelser. Hir finns stora
naturvirden, bade for biologisk mangfald och for
rekreation och friluftsliv. Gorvilns naturreservat
utgdr en av virdekirnorna i Goérvalnkilen.

4.5 Férorenade omraden

I omradet kring jairnvagen har det under drens lopp
forekommit manga fororenande verksamheter
sasom industri, vig och jarnvag. Under varen 2009
genomfordes en miljoteknisk markundersékning fér
att undersoka fororeningssituationen i det omrade
som kommer att beréras av markarbeten for de nya
sparen och nya jirnvagsanldggningar.

Jordprover togs utilage for det nya sparet och i
befintlig banvall som ska upprustas. Analysresultat
fran jordprovidet nya sparet visar pa generellt liga
halter. Majoriteten av analyserade prover uppvisar
halter som uppfyller Naturvardsverkets riktvarden
for kanslig markanvindning i jord, det vill saga
halter som kan tillatas vid bostider, skolor med mera.

Jordprov i tva punkter innehaller mycket hoga halter
av polyaromatiska kolviten (PAH). Provpunkterna
ligger i narheten av varandra vid Kallhills station.
Fastigheten dgs av Trafikverket och har tidigare
nyttjats for uppstallning. Féroreningen kan vara ett
lackage fran uppliggning av impregnerat virke. I en
punkt som ligger vid Jakobsbergs station patraffades
arsenik i en foérhojd halt.

I ovrigt har forhojda halter av metaller och PAH
patriffats utmed strickan lings framfor allt
Jakobsberg men dven kring Barkarby. Dessa dmnen
i forekommande halter forekommer ofta i fyllning i
denna typ av omraden.

I naturomradet mellan Jakobsberg och Kallhill dr
fororeningshalterna ldga. Analyserade jordprov

4. OMGIVNINGEN OCH PLANER FOR OMRADET

i befintlig banvall visar pd hogre halter, framfor
allt avseende arsenik, PAH samt koppar. Detta
ir en vanlig fororeningsbild i spiromriden.
Provtagningen ir gles och aktuella fororeningar
ligger generellt heterogent. Intill omraden

med vixlar och ralssmorjningsapparater kan
oljeféroreningar exempelvis misstinkas. Det
kan darfor inte uteslutas att ytterligare hogre
fororeningshalter kan patraffas inom andra
delar av striackan. Ytterligare provtagning kan
bli aktuell i samband med schakt. For ytterligare
information om férorenad mark se vidare kapitel 6. 5
Miljokonsekvenser under byggskedet.
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5. Driftskedet

| detta kapitel beskrivs forutsattningar, miljokonsekvenser och forslag till dtgarder for omradet
nar jarnvagen ar fardigbyggd.

5.1 Stad och landskap

Overgingarna mellan natur-, kultur-, och stadslandskap gor att landskapets karaktir varierar utmed
banan mellan Barkarby och Kallhall.

I samband med sparutbyggnaden till fyra spar blir jairnvdgen mer dominerande i ndarmiljon. Intill
stationsomradena i Barkarby, Jakobsberg och Kallhill kommer det breddade sparomradet att ge en
forstarkt karaktar av infrastrukturlandskap. I Kallhall blir jarnvagsomradet mycket brett, med sju spar
och dubbla plattformar. Stora forandringar sker dven av stationsmiljoerna i Barkarby, Jakobsberg och
Kallhall. Stadsmiljon i Barkarby genomgar en generell upprustning och i Kallhall skapas en ny tydlig

entré till Gorvalns naturreservat. [ Jakobsberg mojliggors en stadsmassig upprustning av stationsomradet.

Nya och ombyggda passager medfor paverkan péd landskapsbilden. Det ar framst nya broar for
Veddestavigen, Passadvigen, Slammertorpsvigen och bron vid sodra dnden av Kallhall station som ger
de mest patagliga forandringarna i landskapet. Genom foreslagna bearbetade utforanden smalter de nya
anldggningarna vil in i omgivningen.

Kurvritningen sdder om Kallhall innebar en flytt av jarnvagen cirka 80 meter, som i sin tur innebér

en bergsskirning (upp till 50 meter bred). Den nya bergsskarningen blir ett patagligt ingrepp i
landskapsrummet och utblickarna fran Kallhall, Laderséttra och koloniomradet i dster kommer att
genomga en negativ forandring mot mindre gronska och mer fokus pa det breda sparomradet med dess
hoga berg/kross - slanter. Foreslagen friluftspassage mildrar det stora ingreppet som bergsskarningen ger
upphov till.

De bullerskarmar och skdrmar som planeras att byggas intill sparen, savil i befintliga som i nya lagen
paverkar landskapsbilden lokalt. Omfattningen av hoga bullerskarmar 6kar frimst i Jakobsberg och
Kallhall. Lagre skdrmar placeras i anslutning till stationsomrddena och blir till en tydlig grans for
jarnvigen men mojliggor en fortsatt visuell kontakt tvirs sparen.

Aterplantering av vegetation ir forslag pa forebyggande atgirder for att minimera intrycket av storskaliga
rum med infrastrukturkaraktar.

Allmant

Landskapets fysiska forutsattningar tillsammans med
minniskans tolkning av dessa utgdr det som kallas
landskapsbild. Landskapsbilden ir starkt kopplad till
savil nutida och kulturhistorisk markanvindning
som naturvirden i form av naturtyper, topografi och
markegenskaper.

Landskapsbilden kan ses som en sammanfattning
av alla komponenter i landskapet, savl fysiska som
upplevda. Staden ir en av dessa komponenter och
upplevelsen av staden paverkas av stadens struktur,
estetik och rumsliga forhallanden.

Paverkan pé landskapsbilden kan ha stor effekt pa
hur landskapet upplevs och tolkas. Landskapsbilden
ir ofta starkt identitetsskapande, bade for boende och
for de som ir tillfilliga besokare.
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Metodik och bedomningsgrunder

Samtidigt som vi madnniskor ser pa landskapet

som ett visuellt rum kan vi &ven se pa det som ett
aktivitetsrum. Vi kan se pa landskapet som ur ett
fonster och tolka det vi ser. Det 4ar dd det visuella

som rader. Eller sa ser vi landskapet som var arena for
aktiviteter och da dr det snarare funktioner i form av
framkomlighet och orienterbarhet som blir radande.

I bada fallen har jarnvigen generellt en atskiljande
effekt, det vill siga separerar ytor fran varandra. Det
ar ndr jarnvigen skiljer ut sig som element i relation
till sin omgivning, som den blir till en visuell barriar
ilandskapet. Nar jarnvag gar genom tit bebyggelse,
framst centrumfunktioner, har den en avgrinsande
effekt och upplevs som en fysisk barriar.

For att beskriva landskapsbildens relation till
jarnvigen anvinds foljande aspekter:

e Oppna och sluta landskapsrum
e  Barridrer - visuella och fysiska

e  Orientering (landmirken, strukturer,
karaktirer och rumslig uppbyggnad)

e Trygghet och sikerhet

Beskrivningarna ar baserade pd utforda inventeringar
och kartstudier dar dven flygfoton har anvants.
Tolkningar av insamlat material ligger sedan till
grund for den vidare identifiering och analys av
omradena som utforts.
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Forutsattningar

Forutom Viksjo fungerar Jarfillas stadsbyggnad som
en bandstad dar Barkarby, Kyrkbyn, Barkarbystaden,
Jakobsberg och Kallhill ligger som ett parlband
utmed jarnvigssparet. Detta gor att Jarfillas
landskapsbild ger ett gronskande intryck. Gang- och
cykelvagar utmed Billstadns dalgang forbinder
centrala Barkarby, Kyrkbyn samt kommande
Barkarbystaden med centrala Jakobsberg och Jarfillas
malarstrand.

Befintlig jarnvagskorridor utgors till storre

delen av dubbelspar med undantag for vissa

strackor med tre spar. Aven om tomter nira
jarnvagspdaren delvis anvinds till verksamheter likt
Stockholm och Sundbyberg gir pendeltrafiken
genom ett gronskande landskapsrum. Utmed
jarnvigskorridoren finns visuella bullerskydd av
planterade solitirtrad och vegetationsridaer samt
bevarad natur. Dessa park- och naturelement har stor
betydelse for de befintliga rekreativa vardena utmed
jarnvagsspdret. Speciellt giller det Billstaans dalging,
Hammarparken och Gorvilns naturreservat.

Barkarby

Det tydligaste landskapsrummet som sitter starkast
pragel pa strackan mellan Barkarby och Kallhill
utgors av det oppna gronomradet vid Barkarby
flygfilt. Omradet ar en del av Jarvakilen, som ingar
i den regionala gronstrukturen for Stockholms

lin. Lermarkerna har tidigare anvants till jordbruk
och odling, vilket fortfarande pagar for delar av
Barkarbyfiltet. Det ppna rummet skapar vida
utblickar och har en visuell kontakt med befintlig
jarnvagskorridor. De visuella samband som skapas
mellan stadsstrukturer som skymtar i fonden, till
exempel Barkarby handelsplats, och landskapets

B{Teckenférklaring
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Storskalig bebyggelse =
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former underlattar orientering och forstaelsen for
omradet som helhet. E18 och Enképingsvigen skar
genom det Oppna rummet, men vigarna underordnar
sig landskapet och stor inte patagligt de visuella
sambanden.

I Barkarby finns en befintlig station med
mellanplattform. Mellan station och centrum ligger
en bussterminal med angéringsgata som loper
parallellt med sparen norrut. Terminalomradet
innebdr att stationen 4r avskild fran 6vriga centrum
och ligger som en yttre grans for dess bebyggelse.
Kontakten mellan centrum, bussterminal och
station sker via en gangport vilket forstirker den
separerade funktionsuppdelningen. Sparomradet
tillsammans med den fyrfiliga motorvagen skapar ett

“infrastrukturlandskap” innan det stora och 6ppna
Barkarbyfaltet vidtar.

Bostadsbebyggelsen i Barkarby centrum ligger

vister om jarnvagen och utgors av storskalig
centrumbebyggelse med bostider i soder och
verksamheter i norr (Veddesta). Intill centrum och
stationen ligger Roda stugan, en av fa bevarade
egnahemsvillor i omradet. Oster om Barkarby station
och E18, som nir den passerar Barkarby gar parallellt
med jarnvagen, utgdrs bebyggelsen fraimst av
friliggande villor och mindre flerfamiljshus samt ett
storre hotell. Mellan E18 och spéren ligger ett smalt
gronomrdde med ging- och cykelvig, som stricker
sig fran Barkarby centrum fram till Viksjoleden. I
hojd med Barkarby station titnar tradbestindet och
fungerar som en visuell barridr (frimst under den
gronare delen av aret) mellan Barkarby centrum

med stationsomrade och E18, vilket motverkar
upplevelsen av ett storskaligt infrastrukturlandskap.
Skdlbyvagen passerar pa en bro av relativt lag
standard over spar och E18 norr om nuvarande
station. I forhallande till Barkarby centrum med

bussterminal ligger brostdden och dirmed 4dven
bron pa en nagot lagre nivd och kombinerat med
val uppvixt vegetation far bron ingen betydande
exponering i stadsrummet. Exponeringen av bron
ir som storst for de mianniskor som ror sig pa
cykelvagen mellan jarnvigen och E18 samt lings
perrongen. Direkt i anslutning till jarnvigen norr
om stationsomradet finns ett fornlimningsomréde,
Aggelunda bytomt, p4 en markant kulle. Norr om
Barkarby passerar Viksjoleden jirnvagen pa en
markant bro.

Jakobsberg

Norr om Viksjoleden i Billstains dalgang finns ett
strovomrade med en halvoppen, parklik dalgang
omgiven av skog pa hojderna. Billstadn borjar
iJakobsberg, passerar jarnvigen, Viksjoleden

och rinner vidare mot Spanga och Sundbyberg.
Trots Billstadns daliga vattenkvalitet har den ett
rekreations- och naturvarde med anlagda cykel-
och promenadvigar. Pa vister sida om jirnvigen
mellan Viksjoleden och Jakobsberg ligger ett
verksamhetsomrade, som nirmast Viksjoleden
avslutas med ett skogsomrade. Det finns ett tydligt
visuellt samband mellan det 6ppna gronstraket
lings Ballstadns dalgang och SAAB:s storskaliga
verksamhet vister om jirnvigen. Jirnvigen ligger vil
anpassat till landskapet och utgdr i omradet frimst
en fysisk barridr.

Vidare norrut vidtar skog och ett hojdparti med
Soderhojdens bebyggelse. Gang- och cykelvigar 5
gar pd dmse sidor om jirnvigen. Norr om SAAB:s i ),
verksamhet och anslutande till Vasavigen finns en Teckenférklaring
gang- och cykelbro 6ver jarnvagen. Bergsskirningar /
i omradet forstirker jirnvigen som bade visuell
(framst i vy fran den vastra sidan om jarnvagen) och
fysisk barriar i stadsrummet. Trots att nuvarande
elverkstomten vinder ryggen it jarnvigen gar

Verksamhetsomrade
Storskalig bebyggelse

Oppet gronomrade
Slutet grénomrade

Smaskalig bebyggelse
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pendeltrafiken genom ett gronskande landskapsrum.
Jarnvigen gar pa bro éver Frihetsvigen. Pi oster sida
om jarnvigsbron gar en separat gang- och cykelbro.
Norr om bron 6ver Frihetsvigen finns pa den 6stra
sidan bullerskarmar i trd som stricker sig fram till
Jakobsbergs centrum. Skirmarna stor det visuella
sambandet mellan jirnvigens bada sidor, men
skyddar flerbostadsbebyggelse och Hammarparken
som stricker sig parallellt med jirnvigen. Vister om
sparomradet finns hogre byggnader for verksamheter,
overgivna ytor samt parkeringsplatser.

Stationsomradet i Jakobsberg omges av stadsmissig
bebyggelse. Pa den 6stra sidan finns Jakobsbergs
centrum med sociala traffpunkter som uteserveringar
nira sparet. Centrum med torg markeras tydligt av
det cirka 20 vaningar hoga kommunhuset, som utgoér
ett landmirke. Vister om stationen ligger ett busstorg
och intill detta en storskalig bebyggelse i morka
farger, vilket forstirker kinslan av de stora och tunga
byggnadsvolymerna. Norr om stationen i Jakobsberg
gir Viksjoleden pa bro 6ver spéren, vilket dominerar
stadsbilden och skir av visuell kontakt norrut.

Idag finns tre spar forbi stationen i Jakobsberg,

som ar férsedd med mellanplattform och en
markant stationsbyggnad. Stationen ligger i direkt
anslutning till centrumfunktioner pa den ostra sidan.
Bussterminal och bostider ligger pa den vistra sidan.
Den vistra och dstra sidan 4r sammankopplade
genom en gangport direkt fran perrongen. Oster

om sparomradet och i direkt anslutning till sparen
ligger det gamla stationshuset fran 1876, som idag
fungerar som pizzeria. P4 vistra sidan dominerar en
langstrickt bussterminal med stora asfaltsytor.

Strax norr om Jakobsbergs station ligger Jakobsbergs
gard (folkhogskola). Garden och stationen 4r
ursprunget till samhallet och utgér dirigenom

en viktig del av det moderna samhillets historia.
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Den omgivande ekbevuxna parken ar av stor vikt
for miljon. Vidare norrut ligger pd vistra sidan
byggnader for verksamheter med bland annat
mindre kyrkolokaler i den sédra delen och i norr
storre verksamhetslokaler. P4 en hojd vister om
verksamhetsomrédet ligger ett storre omride med
villabebyggelse. Pa den 6stra sidan om sparet
ligger radhus- och villabebyggelse, som skyddas
av bullerskidrmar i tri. De putsade radhusen intill
jarnvigen i tva vaningar med carport at gatan och
uppvuxna tridgirdar pa baksidan ger omradet en
vardefull karaktir. Vid Historieviagen/Brantvigen
finns en gang- och cykelport, som mojliggdr passager
under jarnvigen, som hir har tre spar. En mindre
bergsskirning forekommer omedelbart norr om
Jakobsberg mellan radhusbebyggelsen i 6st och
verksamhetsomradet i vist.

Kallhall

Norr om Jakobsbergs norra industriomrade
passerar jirnvigen ett storre slutet gronomrade,
Gorvilnomradet, som ingar i den regionala
gronstrukturen fér Stockholms 1in. Omridet vister
om jarnvigen tillhér Gorvilns naturreservat, som
utgor en avviardekirnorna i Gorvilnkilen. Har finns
stora naturvarden, bade for biologisk mangfald

och for rekreation och friluftsliv. I omradet ligger
négra storre verksamheter insprangda, bland annat
SCA:s kartongfabrik, Arlas Mejeri och ICA:s lager.
Jarnvigen passerar Lidersittra pa 1ag bank, men den
upplevs endast pa nira héll vid Lidersittrahagens
oppna mark. Den 6ppna hagmarken forstirker
devisuella sambanden med naturreservatet.
Slammertorpsvigen gar pd bro éver sparen och har
en tydlig exponering i sin omgivning, frimst fran
Lidersittraomradet. Brons exponering forstirks

av dominerande bergskirningar som forekommer i
kurvan norr om bron for Slammertorpsvigen och
jarnvigen utgor hir en kraftig barriir.
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Stationsomradet i Kallhill, med tre spar, ligger i
utkanten av centrum och skir av kontakten mellan
bebyggelsen oster om jarnvagen och Milaren

med gronomradet Gorviln i vister. Bebyggelsen
understryker landskapets kuperade karaktar.
Husgrupperna ligger som 6ar i gronska. P4 hojderna
nira centrum ligger hoga tidstypiskt bagformade
flerbostadshus. Langre bort ligger mindre, ofta runda,
grupperingar av smahus.

Karakteristiskt for stationsomradet 4r den ging-
och cykelbro som stationshus med trapphus till
plattformar ir en integrerad del av. Bron r dven

en viktig entré till Gorvilns naturreservat for
boende i Kallhall samt for besokare som kommer
med pendeltaget. Parallellt med sparomridet gar
bilvigar p4 6émse sidor och mellan sparomradet

och Kallhillsleden i dster finns en storre yta med
parkeringsplatser. P4 den vistra sidan om sparen
finns ett stickspar, ett teknikhus och en inhignad
oppen yta som tillhor Trafikverket. Sammantaget
skapas ett stort Oppet landskapsrum med
infrastrukturkaraktir och jarnvigens barridreffekter
forstirks. Intill stationen ligger tva bevarade villor
som uppfordes av Bolinders, Bas- och Glasvillan,
med nationalromantiska karaktarer och naturtomter.
Lingre ner mot Milaren ligger nya bostider i
Bolinders strand intill gamla fabriksbyggnader.

Miljokonsekvenser
Nollalternativet

En del av de dtgirder som kan bli aktuella i
Nollalternativet med avseende pa milj¢ och
sikerhet kommer att piverka landskapsbilden i
likhet med utbyggnadsalternativet nedan. Vissa

nya planskilda passager over jarnvigen till exempel
norr om Barkarby station leder till en minskad
fysisk barriarverkan medan stingsel leder till en
okad visuell och fysisk barriar. Eftersom det ar
oklart inom vilken tidshorisont och inom vilken
omfattning atgarderna i Nollalternativet kommer att
genomforas ar det i detta skede inte mojligt att géra
en konsekvent jamforelse mellan Nollalternativ och
Utbyggnadsalternativ.

Utbyggnadsalternativet

Nytt stingsel planeras langs hela strickan. Det nya
stangslet 2,5 (pa tvd strackor 4 500 meter 1,5) meter
over mark i kombination med bullerskirmar 1,5-2
meter Over ralskron och skarmar/staket 1,5-2 meter
over mark, gor att forbjudna rorelser tvirs sparen inte
lingre ar mojliga i plan utan kommer att ske planskilt,
via nya och befintliga tunnel- eller broldsningar. Nya
stangsel paverkar inte manniskors passagemajligheter
av sparomradet di det redan idag ir forbjudet att
betrida sparomrédet. Stingsel, bullerskirmar och
skirmar/staket som foreslas intill sparen, saval i
befintliga som i nya lagen, paverkar landskapsbilden
lokalt.

2,5 meter hogt stingsel innebir att den visuella
upplevelsen forandras, jamfort med mer normalt 1,5
meter hogt stingsel. 1,5 meter hogt stingslet for en
vuxen person hamnar oftast under 6gonhéjd, medan
det 2,5 meter hoga stingslet inte gor det for en
person som stir i nivd med sparet. Aven tigreseniren
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kommer att uppleva landskapet genom det raster
som det hoga stingslet ger upphov till.

Gang- och cykelvagnitet utmed jarnvagen bevaras
och utvecklas. Konsekvenserna pa landskapsbilden

i och med sparutbyggnaden ar relaterade till den
visuella paverkan som de nya och férindrade
anldggningarna knutna till jarnvigen orsakar.
Sparomradets 6kade bredd utgor pé flera stillen en
storre fysisk och mental barridr. Dédr spar gar pd bank
respektive i skdrning kommer sparomridets 6kade
bredd att forstarka intrang och omgivningspéverkan.
Aven lings de strickor dir jarnvigen ligger exponerat
okar dess paverkan pa landskapsbilden, som
exempelvis vid Barkarby.

Osiikerheter

Det nya stationsldget i Barkarby ger upphov

till nya stadsutvecklingsomraden. Hur dessa
utvecklingsomraden hanteras och kan bli ett
kvalitativt tillskott till befintlig stadsstruktur ar nagot
som hanteras i fortsatt kommunal planering. Vid
nyetablerade bostadsomraden kan aven bullerskydd
bli aktuella pa strickor som ej nimns i denna rapport.
Vad giller slutgiltig detaljutformning generellt pd
bullerskirmar, stingsel, broar och friluftspassage

sd har detta inte bedomts inom ramen for denna
MKB. Overskottsmassor kan permanent liggas upp i
befintlig bergskarning och vid Kallhall.
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Barkarby
Bro for Skilbyvigen

Skilbybron kommer i stort sett att ligga i samma ldge
som befintlig bro och dirfor inte ge nigra patagliga
skillnader i landskapet i jimforelse med befintlig bro.

Ny stationshyggnad och plattform

Nya stationsbyggnaden intill Skilbyvagens bro
kommer delvis bryta befintliga siktlinjer som
finns mellan stationsomradet, centrum och
Barkarbyfiltet. Breddning av Milarbanan och
den planerade breddningen av E18 i kombination
med det nya plattformsliget kommer att forstarka
infrastrukturskaraktiren och den barriir som de
idag utgor. Ny skarm 1,5 meter 6ver mark pa den
vastra sidan om stationen mildrar upplevelsen av
sparomradet fran centrumsidan.

Bro for Veddestavigen

Den foreslagna bron for Veddestaviagen kommer

att paverka landskapsbilden bade for trafikanter
som ror sig lings E18, tigresenirer samt minniskor
som vistas i Barkarby centrum. Utblickarna 6ver
Barkarbyfaltet kommer pa sina stallen att skaras av
och ytterkanterna av det 6ppna landskapet kommer
att overga i stadslandskap, med dnnu tydligare
betoning pa infrastruktur.

Centrumomrddets helhet

Planerad flytt av stationsomradet norrut innebar en
generell upprustning av omradet, vilket ar positivt
for stadsrummet som dven kan upplevas som

ett arkitektoniskt landmairke. Genom att arbeta

in tillginglighet, sikerhet och orienterbarhet i
gestaltningen blir ombyggnationen ett positivt inslag
i stadsbilden, vilket ger konsekvenser i form av en
trivsam stad dir minniskor vill bositta sig.
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Vegetationen i omradet mellan E18 och jarnvigen
kommer att tas bort under byggtiden, da omradet
ska anvandas till byggetableringar. Det nya 2,5
meter hoga stingslet kommer att stora utblickarna
mot Jarvafiltet och bli extra patagligt innan nya
planteringar etablerat sig intill sparomradet.

Gronomrddet lings Bdllstadn

Breddat sparomrade i kombination med nytt stingsel
forstirker jarnvagen som visuell barriir i det oppna
gronomradet lings Billstadn norr om Viksjoleden.
Breddningen av sparomradet i kombination med
byggarbeten for Billstadns nya bantrumma och
foreslagna dagvattendammar leder till att virdefull
vegetationen vid Billstadns dalging kan komma att
tas bort. Jirnvigens dominans i landskapet forstarks
och strovomradet kan forlora delar av sitt rekreativa
varde.

Eftersom stangslet utfors 1,5 meter hogt vid Béllstaan
bedoms den visuella kontakten mellan den ostra och
vistra sidan av jarnvigen kvarsta utan paverkan fran
stingslets rastereffekt.
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Figur 5.1.5 Nulage Barkarby, vy mot Jakobsberg Figur 5.1.6 Utbyggnadsalternativ Barkarby Figur 5.1.7 M&jlig framtida utveckling Barkarby

Vegetationen mellan jarnvagen och E18 tas bort, men ny-
planteras.
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Jakobsberg
Gdng- och cykelbro Vasavigen

Den nya gang- och cykelbron med ramplosning far
ett exponerat lige och paverkar frimst den visuella
upplevelsen fér mdnniskor som ror sig i omradet
vdster om jarnvagen.

Jarnvigsbro éver Frihetsvigen

Porten breddas 4t vaster och i kombination med den
nya bullerskdrmen oster om jarnvigen skapas en
forstarkt barridrverkan for den visuella kontakten
for boende och manniskor som ror sig i omréadet.
Skiarmens visuella paverkan blir extra pataglig for
manniskor som ror sig pa den parallella ging- och
cykelbron 6ver Frihetsvagen, eftersom den relativt
vida utblicken som idag finns at vaster helt bryts
av planket. Den bristande visuella kontakten kan
ge upphov till kinslor av oro och ridsla hos de
manniskor som ror sig i omradet fraimst kvillstid
nir morkret fallit. Detta kan med tiden medfora
konsekvenser i form av forandrade rorelsemonster
inom omradet.

Det 2,5 meter hoga stangslet fran Ballstaan fram till
ny gang- och cykeltunnel vid Ynglingavigen paverkar
framst utblickarna for tigreseniren eftersom
landskapsrummet i de sédra delarna av Jakobsberg 4r
ganska slutet med vegetation och tit bebyggelse.

Gdng- och cykeltunnel vid Ynglingavdigen

Den nya gang- och cykelporten i férlangningen
Folkungavigen — Jarfillavagen blir ett positivt
tillskott till stadsbilden eftersom den motverkar
jarnvagens barridreffekt och forbattrar
tillgangligheten. En ljus och omhandertagen miljo
efterstrivas, gott om lampor ska sorja for en ljus och
trygg miljo dygnet runt.
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Vasavagen smalnas av

— GC-bro

— BefGlbiprivs

Stangsd 2.5

Laga buskpfanteringar | A as Sgpavall
ochtyd Rigke GC".“ B

Industrifastighet o » \m

Figur 5.1.8 lllustrationsplan nytt ldge for gang-och cykelbron vid Vasavagen

Figur 5.1.9 Ny gang-och cykelbro vid Vasavagen, vy mot norr
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Stationsomridet

Det breddade sparomradet mot centrumsidan i
Jakobsberg och flytten av det gamla stationshuset
kommer att paverka stadsrummet. Ynglingavigens
gaturum struktureras om och hela miljon kommer att
paverkas av en genomgiende upprustning. I samband
med omstruktureringen av Ynglingavigen forstirks
framst den visuella kopplingen mellan Jakobsbergs
centrum och stationsomradet, vilket forbattrar
orienterbarheten i centrum. Mojlighet finns att skapa
ett nytt, levande stationstorg, kanske som shared
space eller lagfartsomrade, vilket skulle forbattra
tillgdngligheten mellan centrum och sparomradet.
Dessutom kommer stationsentrén fran Jakobsbergs
centrum att Oppnas upp nagot for att slippa in mer
ljus och bli en mer trygg och vilkomnande entré.

Forslag till nya skdrmar, 1,5 meter hoga, pa bada
sidor om breddat spiromriade kommer att begrinsa
den visuella kontakten fraimst med sparomradet
och delvis kontakten mellan stationsomradets
béda sidor. Skirmarna medger dock visuell kontakt
mellan plattform och omgivning. Att den visuella
upplevelsen av sjilva sparomradet begransas

ger positiva effekter eftersom upplevelsen av ett
stadsrum med infrastrukturkaraktir mildras,
samtidigt kan den brutna visuella kontakten
mellan stationsomridets biada sidor forsimra
orienterbarheten i omridet som helhet.

Norr om Stationen

Sparomradet breddas vister om befintlig bana och
paverkar da den vegetationsrida som i dagsliget
finns mellan jarnvigen och Jarfillavigen norr om
stationsomradet. Det 6ppna stadsrummet med bade
jarnvag och Jarfallavigen kommer att forstirka
infrastrukturkaraktiren i omradet.
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Pa den 6stra sidan av jarnvigen byts befintliga
bullerskarmar ut under byggtiden och dessutom
forldngs bullerskirmen ytterligare norrut. Paverkan i
omradet blir mycket lokal.

Stangsel norr om Jakobsberg intill Jakobsbergs
folkhogskola paverkar inga utblickar fran
gronomrddet vid folkhogskolan eftersom skolan
ligger pa en hojd samt att det Oster om jarnvigen
finns en tva meter hog bullerskirm som helt skir av
den visuella kontakten mellan sparomradets bada
sidor.

Industriomrdadet

Stédmuren med skirm som foreslis vid Jakobsbergs
norra industriomrade skidrmar av den visuella
kontakten bade for manniskor som ror sig i
industriomradet samt for resendrerna. Eftersom

det redan idag finns en befintlig skirm 6ster om
jarnvigen, finns redan en begransning av utblickar
fran industriomradet och osterut. Paverkan blir
extra pataglig for resendrerna, eftersom skiarmar

pé bada sidor skapar en korridoreffekt och
omvirldsorienteringen i omridet forsdmras.
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Landskaps- och stadsbild

Skarm (1,5 meter éver mark) mildrar
upplevelsen av den forstérkta
infrastrukturkaraktéren som skapas
genom att nya Slammertorpsvagen ) \
ligger tatt intill sparomradet, \ AN O | Skarm (1.5 m éver mark) skapar
b . /| stadsmassighet och mildrar upplevelsen
av ett storskaligt infrastrukturlandskap

Stationsomradet utdkas fran tre
spar till sju spar vilket ger ett
storskaligt infrastrukturlandskap

Upp_rustni_n_gen av. S8 \ A Friluftspassagen &r positiv
stationsmiljon &r positiv N\ NN eftersom den éverbygger bade
; \ en visuell och fysisk barriar

Flytt av Slammertorpsvagen éppnar upp
och skapar ett rum i storre skala mellan
Slammertorpsvagen och Mejeriet.

Kurvratningen, Slammertorpsbron
och ny bergsskarning ger en visuell
paverkan i Ladersattraomradet
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Teckenforklaring
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Gdng- och cykelbro Passadvigen

Gang- och cykelbron péaverkar i sig inte omradet
negativt eftersom den ligger inom ett slutet
gronomrade. Aterplantering forutsatts ske, sa
intrangets effekter avtar successivt i takt med
vixtetablering. Det dr formodligen framst boende
lings Blixt- samt Dimvagen som ror sig i omradet
och dirmed paverkas.

Figur 5.1.13 Ny gang- och cykelbro Passadvégen

Kallhall
Lidersittra

Soder om Kallhall, i lage dir Slammertorpsvagen

gar pa bro 6ver jarnvigen, sker en kurvritning

som innebdr att markintrang sker i Gérvalns
naturreservat. Den 6ppna hagmarken vid Lidersittra
gor att intranget i reservatet ger en uppenbar visuell
paverkan genom en 6kad dominans och exponering
i omréadet. Detta kan medfora konsekvenser i form av
forandrade upplevelser och intryck av omrédet som

i sin tur kan férsdmra forstaelsen for landskapets
historiska innebord. Kurvritningen med omfattande
bergsskarning for ny spardragning sker med stor
péverkan pa landskapsbilden eftersom det indirekt
leder till en ny bro for Slammertorpsvagen och ny
strickning av vigen vister om befintlig bro.

Bro for Slammertorpsuvigen

Flytten av Slammertorpsvagen innebdr att
skogsmark tas i ansprak oster om Arlas mejeri,
vilket 6ppnar upp och skapar ett rum i storre skala
mellan Slammertorpsvigen och mejeriet. Norr
om den nya stationsbron vid Kallhall forstarks
infrastrukturkaraktiren genom att vigen ligger titt
intill spiromrédet.

Figur 5.1.14 Bro for Slammertorpsvagen, vy mot Kallhall

Friluftspassage/Befintlig jirnvigsskirning

Norr om bron for Slammertorpsvagen ger den

nya jarnvagsdragningen en ny djup bergskirning,
vaster om befintlig skarning och betydligt bredare
dn den gamla. Storre delen av vegetationen mellan
jarnvigen och Slammertorpsvagen kommer att tas
bort i samband med skarningen. Kombinationen
av detta ger ett stort sar i landskapet, som kommer
péaverka utblickarna bade fran Kallhill, Lidersittra
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och koloniomradet mellan Slammertorpsvagen

och Kallhillsleden. I takt med att ny vegetation
etablerar omradet kommer séret successivt att lakas.
Den tidigare skarningen fylls igen, anpassas mot
omgivande naturmark genom terringmodullering
och forutsitts vara planterad.

Pa en cirka 50 meter ldng stricka ¢verdickas
skirningen med en betongbro, friluftspassage.
Friluftspassagen paverkar omradet positivt eftersom
den fysiska barridren som jarnvagen utgor 6verbyggs.
Visuellt mildras dven det stora ingreppet i lanskapet
som den nya skarningen utgor, genom att delar av
skarningen ticks over.

Figur 5.1.15 Ny bro fér Slammertorpsvagen

Gdngbro soder om plattform i Kallhdll

Den nya gangbron i sodra anden av stationsomradet
i Kallhill paverkar omradet positivt eftersom den
fysiska barridren som jirnvagen utgor dverbyggs.

Stationsomrdidet

Det breddade sparomrédet intill Kallhalls station (sju
spar och dubbla plattformar) forstirker den redan
idag patagliga karaktiren av ett infrastrukturlandskap.
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Forslagna bullerskirmar mildrar dock upplevelsen
nigot samtidigt som den visuella piverkan
skidrmarna har forsimrar forstaelsen fér omridet som
helhet. For stationen sker en omfattande ombyggnad
och genom att arbeta in tillginglighet, sikerhet och
orienterbarhet i gestaltningen blir ombyggnationen

i samspel med en allmin upprustning ett positivt
inslag i stadsbilden. Detta ger konsekvenser i form av
en trivsam stadsmiljo dir minniskor vill vistas.

Stingslet i de sddra delarna av Kallhall paverkar
framst utblickarna for reseniren eftersom
landskapsrummet ir slutet med vegetation. Stingslet
vister om stationsomridet paverkar utblickarna mot
Gorvilns naturreservat.

Forslag till atgarder

e Dirden visuella kontakten i omrdden
gr forlorad genom nya bullerskarmar
(soder och norr om Frihetsvagen)
ska trygghet och siakerhet arbetas in
i gestaltningen si att inte morka rum
skapas intill skirmarna. Hir spelar val av
belysning och vegetation en stor roll.

e Aterplantering av vegetation for

att undvika storskaliga rum med
infrastrukturkaraktir:

- Omradet mellan E18 och Barkarby
station

- Billstaans dalging

- Hammarparken

- Gorvilns naturreservat

- Bergsskarning i Kallhall

- Infartsparkering i Kallhill

e  Upprustning av gronomradet vister om
jarnvigen. Detta fungerar som entré till
Gorvilns naturreservat.
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Figur 5.1.16 Det nya stationsomradet i Kallhall.

e  For att laka siren fran den nya
bergsskirningen pa bista sitt bor
den nya friluftspassagen anpassas till
omgivande landskap genom exempelvis
markmodulering och val av vixter.



5.2 Kulturmiljo

Bygden inom vilken Malarbanan Barkarby — Kallhall stracker sig, har en 1ang historia, dir manniskor
etablerade sig redan under bronsaldern. Anledningen ir den vattenled som strickte sig genom omradet.

Aven sedan den forna vattenleden hade grundats upp fanns betydande kommunikationer pa land i form
av Enkopingsvigen som dr en aldre viktig vagstrackning. I mitten av 1800-talet byggdes jarnvigen, vilket
forstarkte kommunikationsnatet i bygden.

I samband med spérutbyggnaden kommer ett antal kulturmiljoer nira jirnvigen att paverkas. Delar av
tradgarden till R6da stugan i Barkarby, Banvaktarstugans tridgard, limningar vid Aggelunda bytomt
och Lidersittra bytomt kommer delvis att forsvinna i samband med utbyggnaden. Runstenen vid
Aggelunda bytomt behover sannolikt flyttas. Jakobsbergs gamla stationshus kommer att flyttas till ett

bort for att liamna plats for ny bro. Tva skalgropsstenar som patriffats pa platsen kan eventuellt komma
att flyttas. I samband med en utredning (tidig var 2010) identifierades ytterligare en fornlamning vid
Slammertorpsvigen Oster om Arla, dir en férundersokning utfors sommaren 2010. Det ar viktigt att
limningar och miljoer som tas bort eller flyttas dokumenteras sa att de historiska kunskaperna behalls.

Under jarnalder var omradet fullkoloniserat, vilket framgar av den rika fornldmningsbilden fran den tiden.

ldge intill nuvarande och kan dirmed bevaras. Fornlimningar vid Slammertorpsvigen undersoks och tas

Allmant

Med kulturmiljé menas den av ménniskan
paverkade fysiska miljon som vittnar om historiska
och geografiska sammanhang. Det kan gilla

alltifran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt.
Kulturarvet, med dess historiska, estetiska och
upplevelsemissiga virden, berittar om minniskorna,
bebyggelsen och markanvandningen genom tiderna
och om de kulturer och samhillsforhallanden som
varit danande.

For att kulturmiljons virden ska besta ar det
viktigt att sambanden och kontinuiteten i miljon
uppritthalls, att kulturmiljons ursprung ar
tydligt och att kopplingar till och mellan olika

tidsskikt bevaras. For att detta ska besta krivs att
skyddsomraden respekteras och fragmentering

av miljéerna undviks. Vidare bor intilliggande
exploateringar inte verka storande. Tillgingligheten
ska beaktas och information om platsen finnas i de
fall miljon 4r mojlig att besdka. Om ingrepp maste
ske bor detta utforas pa ett sitt som tar till vara pa
miljons virden och vetenskapliga potential.
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Metodik och bedomningsgrunder

For att kunna forsta i vilket sammanhang de
kulturmiljoer som kommer att beroras av
jarnvagsbreddningen, redogors inledningsvis for
omradets historik, frin det att minniskan bosatte
sig 1 omradet till idag. Beskrivningen sker dels p& en
mycket 6versiktlig niva, men dven pa lokalhistorisk
niva.

Beskrivningen baseras pd en genomgang av en

rad material sisom Riksantikvarieimbetets
fornminnesregister, Jarfilla kommuns
kulturminnesprogram samt kulturmiljéplan.
Dirutover har studier av det dldre kartmaterialet
gjorts, dir fokus har legat p& den ildsta
generationens storskaliga kartor fran 1600-tal,
konceptkartan till den hiradsekonomiska kartan i
skala 1:20 000 samt forsta generationens ekonomiska
kartor i skala 1:10 000 fran 1950-1970-tal. I
omradet har det genomforts ett antal arkeologiska
undersokningar som har genomgatts. Dessutom
har dven malinriktade kompletterande filtbesok
genomforts.

Beddmningsgrunder for konsekvensbedomningen
utgar fran de kulturpolitiska mélen for kulturarvet
som syftar till att bevara och bruka vért kulturarv.

En av de sex strategierna i remisshandlingen

for RUFS (Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen), 4r att sikra virden for
framtida behov. Det tillhorande planeringsmélet for
strategin 4r att "Vardefulla natur- och kulturmiljéer
virnas och vidareutvecklas”. Ett av dtagandena som
formulerats i planférslaget for natur-, kultur- och
rekreationsvérden ar att "Sakra och utveckla vardena
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Historik

Omradet var tidigt en attraktiv plats for bosattning,
bland annat tackvare goda kommunikationsférhallan-
den som Béllstaan och Igelbacken gav med avrinning
ut mot Ostersjon fran dagens Malaren. Vid dessa dars
inlopp har en avde mest betydelsefullaste farlederna
strackt sig—leden mellan Ostersjén (Stockholm) och
Gamla Uppsala som under jarnalder var religiést och
administrativt centrum for Mdlardalen. Almarestaket
har utgjort ett as for farleden norrut till Uppsala. |
det smala sundet har det sannolikt funnits en palsparr
eller nagon form av kontrollpunkt for forbipasserande,
vilket efterleden stak vittnar om i betydelsen palsparr
ellertrangt sund.

Med utgangspunkt fran fornlamningsbilden kan vi
konstatera att manniskor var bosatta i omradet redan
under bronsalder (1800-500 f.Kr) och dven tidigare,
korta perioder under jaktsasongen. Vid den tiden
hade strandforskjutningsprocessen kommit sa langt
attlandomradena skapat stérre sammanhangande
Oar, dar de lagre partierna langs sjéar och vattendrag
utgjorde odlingsbar mark. 1 dag kan vi se lamningar

i form av de bronsaldersrésen som ar beldgna i hojd-
partierna langs Ballstadn och Igelbdcken. Samma lage
har dven fornborgarna som byggdes tusen ar senare,
under aldre jarnalder (cirka 500 f.Kr.— 500 e. Kr.) i h6jd-
lagena strax soder om Barkarby (Rad 118 Spanga sn)
och mellan Over- och Sabysjon (Rad 339 Jarfalla sn).
Men det var forst under yngre jarnalder som omra-
detvar fullkoloniserat. Det betyder att all mark var
ianspraktagen av de etablerade byarna, for bete,
angs- och akerbruk, en indelning av markanvandning
som skulle komma att rada dnda fram till mitten av

1800-talet. Av fornlamningsbilden kan man utldsa att
koloniseringen som f6ljde under yngre jarnalder (cirka
500 - 1050 e.Kr) skedde langs med Billstaan, pa grund
av att behovet av kommunikationer var sa viktigt.
Aggelunda, Barkarby, Viksj6 och Vélberga dr exempel
pa byar som valde denna lokalisering. Intill alla dessa
fyra byars bytomter finns gravfalt fran dtminstone
yngre jarnalder. | omradet har det dock funnits kom-
munikationsstrak pa land, vilket runstenar i omradet
vittnar om. Flertalet av runstenarna iJarfalla socken
finns i direkt anslutning till Ballstadn och Malarbanan.
Tidigare var det Enképingsvagen som dominerade
som kommunikationsstrak vasterut. Stambanan
mellan Stockholm och Bergslagen anlades ar 1876.
Jarnvagsstrackningen foljer an fram till ett stycke
soder om Jakobsberg, dar jarnvagen viker av norrut.
Langs Ballstaan finns de byar som har kontinuitet
tillbaka i forhistorisk tid, Hjulsta, Breda, Barsbro,
Barkarby, Kalvshilla och Aggelunda. Det var ingen
tillfallighet att jarnvagen anlades i den strackning
som den gjorde, genom centralbygder. Det var dar det
behovdes en forstarkning av transporterna, framst
till en borjan for gods men sedan dven for person-
transporter. Den primara avsikten med jarnvagens
etablering var dock att férbinda Stockholm med Berg-
slagen, genom dels en sydlig jarnvag till Véasteras och
Koping och dels en nordlig gren till Engelsberg, dar ett
av landets viktigaste bruk 1ag for framstallning av jarn
som gick pa export. Utskeppningen av jarnet skedde
till stor del fran Stockholms hamnar, férst Skeppsbron
sedan Vartan.
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i mark- och vattenlandskapet”. Det finns sdlunda
ett regionalt intresse att bevara och utveckla vart
kulturarv.

De miljoer som lyfts fram i konsekvensbeddémningen,
med undantag for traidgarden till banvaktarstugan i
Barkarby, aterfinns beskrivna i den kulturmiljéplan
som Jadrfilla kommun tagit fram (Kulturmiljoplan
forJarfalla kommun, ar 2001) samt i kommunens
kulturminnesprogram (Jarfilla kulturhistoriska
miljoer, ar 1988).



Forutsattningar
Kulturhistoriska miljoer

Langs jarnvagens strickning har ett antal virdefulla
kulturhistoriska miljoer identifierats som sannolikt
kan komma att paverkas av breddningen av
Malarbanan. Kulturmiljoerna presenteras omridesvis
for delstrickorna Barkarby, Jakobsberg och Kallhill.

Barkarby
Rdda stugan

Den sa kallade Roda stugan vid Barkarby station 4r
en av omradets fi bevarade egnahemsvillor, byggd
pa 1930-talet. Tidigare lag det ytterligare tva villor
norr om denna. Stugan var i privat dgo fram till
1983, da Jarfilla kommun kdpte den for framtida
planer pa bebyggelseexpansion. Mellan ar 1932 och
1949 inrymde stugan Jarfilla kommuns socialbyra.
Inredningen fran den tiden finns fortfarande kvar i
ett av rummen, i det narmaste intakt.

En av grundidéerna for egnahemsrorelsen var att
man skulle skapa mojligheter for egnahemsigarna
till sjalvhushéllning genom att avsatta tillrackligt stor
mark for tradgarden for odling.

Idag ar tridgardarna tillhérande de tre
egnahemsvillorna nagot sargade i dess 6stra del men
fortfarande framtrider tridgirdsvegetationen och

de tre tridgirdarnas avgrinsning mot varandra. Den
tridgard som ir mest intakt ir Roda stugans tridgard.

Strax nordvist om villatomterna pa andra sidan
om Skalbyviagen lag tidigare Barkarbys dansbana.
Idag ar det lite som vittnar om detta pa platsen. En
springbrunn, sma terrasseringar och en syrenhick
vittnar dock fortfarande om detta.
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Banvaktarstugan

I anslutning till nuvarande Barkarby station fanns
Barsbro banvaktarstuga. Stugan foregick stationen
som dr 1876 ersatte banvaktarstugan. Som en
kvarleva fran banvaktarstugan finns delar av
tridgarden kvar. Idag stricker sig en giang- och
cykelvag genom tradgirden. Det som finns kvar idag
ar en hick som sannolikt har omgirdat tradgarden.
Det finns flera dppeltrid, ett pirontrad, ett stort antal
korsbarstrad samt buskar. Nagra limningar fran

sjalva byggnaden kunde inte aterfinnas. Sannolikt har .

Figur 5.2.2 Barkarby station och banvaktarstuga fra
omkring sekelskiftet. Utdrag ur haradsekonomiskakartan
J112-75-13 Svartsjo.

banvaktarstugan legat i tridgardens vistra del, mot
jarnvagen.
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o6vrig kulturhistorisk lamning och bevakningsobjekt (Utdrag ur Riksantikvarieimbetets fornminnesregister)
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Aggelunda bytomt

Enligt en studie av fornlimningsbilden etablerades
byn sannolikt under yngre jarnilder. Bytomten ligger
i direkt anslutning till jairnvigsomridet. Tillhérande
byn har det funnits fyra gravfilt, varav tva 4r
undersokta och borttagna (Nr 29:1-2) och det tredje
(Nr 29:4 Jarfalla socken) ar skadat av omgivande
verksamheter. Den historiska bytomten finns
fotodokumenterad fran ar 1948. Husgrunderna utgor
rester av byggnader som finns dokumenterat pa aldre
kartor. En arkeologisk forundersokning genomfordes
av Stockholms linsmuseum under varen och
sommaren 2009, i syfte att finna spar av en eventuell
aldre bebyggelse.

I samband med den arkeologiska forundersokningen
patriffades ett gravfilt bestiende av ett 15-tal gravar
fran yngre jarnalder. Dessutom patriffades ett flertal
limningar i form av husgrunder och foremal fran
1600-talet och framat, pd platsen for Aggelunda bys
bebyggelse. Dessutom patraffades kulturlager med
fynd och byggnadsanliggningar som preliminart
kan dateras till vikingatid — medeltid. Redan i det
har skedet har ny kunskap framkommit om byns
existens dven under medeltid (se Aggelunda bytomt
med gravar. Arkeologisk forundersékning. Rapport
2009:26. Stockholms lins museum).

P4 den sodra delen av den gamla bytomten star en
runsten (Raa 28:1) som sannolikt tidigare har statt
strax vaster om nuvarande lage, lings den gamla
Haradsvagen som numera kallas Veddestavagen.

Samtliga fornlimningar i anslutning till det
tidigare gardsliget tillhor samma kontext. Pa grund
av den stora variationen och det stora antalet
limningar inom samma bykomplex, har det hoga
kulturhistoriska virden.
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e L
Figur 5.2.3 Aggelunda gard &r 1925
Foto: Cyril Holmstrom

Jakobsberg
Jakobsbergs gamla stationshus

I Jakobsbergs centrum ligger Jakobsbergs gamla
stationshus som uppfordes samma ar som jirnvigen
invigdes, ar 1876. I dag finns det en pizzeria i
stationshuset och byggnaden vittnar om jarnvigens
stora betydelse for Jakobsbergs utveckling och

ar det enda éldre stationshuset som 4r bevarat pa
ursprunglig plats lings Milarbanans strickning
fran Tomteboda till Kallhall. Stationshuset

ar markerat med q i detaljplan, vilket betyder

att markanvindningen ska vara anpassad till
bebyggelsens kulturvarde.

Jakobsbergs gard

Strax norr om Jakobsbergs station ligger Jakobsbergs
gard som uppfordes ar 1760. Dess nuvarande
utformning tillkom vid 1800-talets senare hilft.
Garden och aven senare jirnvagen utgdr Jakobsbergs
grund for utvecklingen av en titort och utgor
dirigenom en viktig del av dess historia. Den
omgivande ekbevuxna parken ir av stor vikt for
miljon kring Jakobsbergs gard. Miljon ingar i Jarfilla
kommuns kulturmiljéprogram. Den del av den
omgivande parken som kan komma att paverkas
utgors av en oppen grasyta i anslutning till en gang-
och cykelvig.

Ekedal

Vid mitten av 1900-talet uppfordes en for tiden
karaktaristisk bostadsbebyggelse langs med vigarna
Ekedalsvagen, Folvagen och Galoppvigen. De
putsade radhusen intill jairnvagen i tva vaningar
med carport mot gatan och uppvuxna tridgirdar

pa baksidan har givit omradet en virdefull karaktir.
Miljén ingér i Jarfilla kommuns kulturmiljoprogram.



Kallhall
Ladersattra

Strax innan Kallhall ligger platsen for Lidersattra
gamla bytomt med beldgg fran 1500-talet, vilken
tillhérde Goérviln. I anslutning till bytomten

finns gravar som kan indikera att platsen kan ha
varit bebodd sedan forhistorisk tid. I byn bedrevs
sjalvstandigt jordbruk fram till ar 1922, da Bolinders
kopte Gorviln och darmed aven Ladersattra.
Ladersattra kom fortsattningsvis att hysa Bolinders
arbetare. Byggnaden fanns kvar fram till &r 1970. I
samband med det aktuella projektet genomfordes
en arkeologisk forundersokning av bytomten for att
finna eventuella arkeologiska beligg for forhistorisk
eller medeltida bebyggelse. Forundersokningen gav
inga sadana belagg. De dldsta fynden kan harledas till
1600-tal. Det mest sannolika ar att det forhistoriska
bebyggelseliget har legat ndgon annanstans an

det historiska bebyggelseldget. Nagra ytterligare
arkeologiska undersékningar kommer dirmed inte
att behova foretas enligt Lansstyrelsens bedomning.

P4 den 6stra sidan av jirnvigen och séder om
bron for Slammertorpsvagen finns tva kinda

fasta fornlamningar i form av tva stensittningar. I
samband med den arkeologiska forundersokning
som foretogs inom ramen for den aktuella
jarnvagsutbyggnaden patraffades ytterligare gravar
samt skalgropar. Lansstyrelsen har beslutat att
slutundersokning kravs.

P4 en hojd vister om Slammertorpsvigen i hojd med
Arla finns en fast fornlimning (RAA 52:1) . Under
varen 2010 utférdes en utredning av Stockholms
linsmuseum pa uppdrag av Linsstyrelsen av det
davarande bevakningsobjektet som gavs status fast
fornlamning. En forundersokning utférdes under
sommaren 2010. Limningen ligger mittemellan
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Figur 5.2.4 Basvillan
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nuvarande och ny vagstrackning med avstand pd
omkring 20 meter och torde dirfor inte paverkas av
den dndrade vigstrickningen.

Bolinders, Bas- och Glasvillan

Vid Kallhills station har Bolinders verkstader
legat, som etablerades i omradet 1906. Fabriken
kom att styra ortens utveckling langt fram i tiden.
Intill stationen ligger ocksa tva bevarade villor av
ursprungligen tjugo, som uppfordes av Bolinders
mellan 1907 och 1920 som bostadshus for sina
arbetare. De bada bevarade villorna, Bas- och
Glasvillan, med sina nationalromantiska karaktarer
och naturtomter som ar s typiska for 1910-talet,
utgor en viktig del av Bolinders och Kallhills
historia. Villorna har beteckningen q i detaljplan,
vilket betyder att de har en skyddsbestimmelse i
detaljplanen for sitt kulturhistoriska virde.
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Miljokonsekvenser
Nollalternativet

Om en breddning av jirnvagen mellan Barkarby
och Kallhall inte skulle komma till stind skulle det
innebara att de virden som de kulturhistoriska
miljéerna innehar forblir desamma. De ildre
strukturerna sasom fornlimningsbilden, de

gamla bytomterna, de jarnvagsrelaterade och
industrihistoriska limningarna samt den historiska
bebyggelsen bidrar till att ge bittre forutsattningar
for att forsta Jarfallas lokalhistoria. Nollalternativet
skulle paverka kulturmiljéon mer positivt i férhallande
till utbyggnadsalternativet. Kunskaper fran
arkeologiska slutundersokningar erhalls dock inte.

Uthyggnadsalternativet

Barkarby
Rdda stugan

En forflyttning av Barkarby station i nordlig riktning
med en forflyttning av bussterminalen medfor att
delar av tradgarden mot jirnvagen kommer att
forsvinna. Avstand mellan hus och bussterminal
blir mer 4n 10 meter, genom att en stodmur anliggs
for att ta upp hojdskillnader mellan tomten och
bussterminalomradet. Detta innebar att forstaelsen
for den tidens samhallssyn som tradgarden
representerar delvis kan ga forlorad och darmed
minska bebyggelsemiljéns kulturhistoriska varde.
Redan idag ger laget for Roda stugan ett intryck av
att vara “inklamd” och tagen ur sitt sammanhang,
Med en forflyttning av bussterminal forstiarks detta
intryck.

Banvaktarstugans tradgard

Banvaktarstugan finns inte kvar idag men dess
tridgard finns kvar i form av ett antal frukt- och
bartrad omgirdade med en hiack. Denna tridgard
kan komma att férsvinna i och med breddningen av
jrnvagen.

Aggelunda bytomt

En flyttning av stationsomradet i Barkarby
norrut innebdr att jirnvigsomradet angrinsar till
fornlimningsmiljén vid Aggelunda gamla bytomt.

Ny bro for Veddestavigen planeras ansluta till hojden
pa vilken den gamla bytomten ar beldgen. Detta
medfor skador pd den gamla bytomten.

Aggelunda by har hoga kulturmiljévirden, da den
utgor ett fornlaimningskomplex for en by. Dessutom
finns det belagg for en bebyggelsekontinuitet med
ett ovanligt nedslag i medeltid som gor byn ovanlig.
Den gamla bytomten ligger som en 6 mitt i omradet,
vilket gor att de funktionella sambanden redan idag
ar svartolkade.

Runstenen som star pa sodra delen av bytomten kan
komma att behéva flyttas. Platsen dar den stir idag
ar inte den ursprungliga, dven om den sannolikt sttt
lings Veddestavagen. Konsekvenser av foreslagen
forandring i Aggelunda kan innebira ytterligare
svérigheter att tolka det kulturhistoriska sambanden.
Slutundersdkning och flytt av runstenen ar kopplat
till ny bro for Veddestavigen.
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Figur 5.2.6 Fornlamnings-, kultur- och byggnadsvarden, Barkarby
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Figur 5.2.7 Jakobsbergs station ar 1960
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Jakobsberg
Jakobsbergs gamla stationshus

Det gamla stationshuset vid Jakobsbergs station
kommer att pverkas genom att det flyttas ndgot
norrut. Eftersom stationshuset ar ett av de sista

i lanet och dess virde ir starkt kopplat till liget

i anslutning till jarnvigen s flyttas det till en
nirbelagen plats sd att byggnadens kulturhistoriska
samband med jirnvigen bevaras..

Jakobsbergs gard

Norr om Jakobsbergs centrum har Jarfillavigen

ett trangt lige mellan den engelska parken som
omgirdar Jakobsbergs gard och befintliga spar. Nya
spar kommer att innebdra att jairnvigen forliggs
nirmare parken och kommer darfor att i viss man
paverka upplevelsevirdet i girdsmiljon visuellt och
ljudmissigt.

Ekedal

I jamnhojd med Jakobsbergs gird ligger ett
kulturhistoriskt intressant radhusomrade,
Ekedals-Folvigen, beliget oster om sparet.
Anlaggningsarbeten kan komma att innebara
péaverkan pa den allmédnning som stricker sig lings
jarnvigen. For att minska det 6kade bullret som
breddningen kommer att innebara kommer en ny
bullerskarm att ersitta den nuvarande, vilket inte
kommer att paverka kulturmiljovirdena vare sig
negativt eller positivt, om det utformas med hinsyn
till omgivande kulturmiljé genom firg, material och
form.
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Kallhall

Ladersattra

Vaster om nuvarande jirnvag, fore korsningen
med Slammertorpsvagen, finns limningarna av
Ladersittra gamla bytomt (Rad 47:1). I samband
med kurvritningen och breddningen av jarnvigen
kommer platsen for bytomten att tas i ansprak. En
arkeologisk forundersdkning som genomfordes
inom ramen for det aktuella uppdraget, kunde
konstatera att det inte finns nagra spar av en
eventuell forhistorisk bebyggelse pa platsen, varfor
fortsatta undersokningar inte ar motiverade enligt
Lansstyrelsen.

Konsekvenserna av att bytomten forsvinner ar att

Slammertorpsvéagen

Vid Slammerstorpsvagen planeras for en ny
bro strax séder om den nuvarande bron samt
en ny vagstrackning strax vister om befintlig
vagstrackning. De tva stensattningarna och de
under férundersokningen patraffade gravarna
och skalgropsstenarna ir lokaliserade s att de

maste tas bort for den nya bron ska kunna byggas.

Slutundersdkning utférdes under hésten 20009.

Fornlimningen (RAA 52:1) 4r placerad mellan
den nya och gamla vagstrackningen for

Slammertorpsvagen och torde darfor inte beréras.

En arkeologisk féorundersokning utférdes under
sommaren 2010.

Bas- och Glasvillan

En breddning av sparen och 6vriga ombyggnationer
intill Kallhill stationsomrade kan innebdra att mindre
delar av Basvillans tridgird delvis kan komma att
paverkas. Villorna i sig paverkas inte.

Omradet mellan arbetarbostaderna och jarnvagen

I omradet finns en allé som tidigare ledde fram

till en av arbetarbostiderna, Logen, som tillhort
Bolinders verkstader. Byggnaden ir idag borta och
allén ir forfallen med en igenvixande vegetation
som omger den. Vigen finns kvar och ansluter till
Slammertorpsvagen.

limningarna fran bebyggelsen inte lingre kommer att
finnas kvar, vid en eventuell senare rekonstruktion av
platsen. Forstielsen for platsens historiska samband
minskar.

i - 5

Figur 5.2.11 Allén till arbetarbostaden Logen ar 1969

Figur 5.2.10 Utdrag ur karta éver byggnader pa Bolinders
g g yes 4 Foto:Gerda Dahlstrom.

verkstader fran 1934 upprattad av Thom Sjéwall.

Figur 5.2.9 Ladersattra gardsplats fran Slammertorpsva-
gen.Jarnvagens gamla banvall gar Earallellt med jarnva-

gen ar 1984 Foto: Britt-Marie Westberg Lindberg
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Figur 5.2.12 Fornlamnings-, kultur- och byggnadsvarden, Kallhall
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Kulturmiljé

Roéda stugan

Banvaktarstugans tridgard

Aggelunda bytomt

Jakobsbergs station

Jakobsbergs gard
Ekedal

Lidersittra

Fornlimningar vid
Slammertorpsvigen

Fornlimning vid Arla/
Bron for Slammertorps-
vdgen

Arbetarbostiderna pa
Bolinder verkstidder

Miljkonsekvenser

Delar av tridgirden kommer att tas i ansprak

Tradgarden kommer att tas i anspraki dess helhet

Nypétraffade gravar och medeltida kulturlager under den historiska bytomten,
en runsten riskerar att forsvinna

Eventuellt behov av att flytta runsten

Platsen pa vilken gamla stationshuset star idag tas i ansprak.

Stationshuset planeras att flyttas

Paverkas inte

Nuvarande bullerskarm byts ut

Ladersattra bytomt tas i ansprak for sparutbyggnaden

Ny bro strax soder om nuvarande bro och omlokalisering av befintlig vig vis-
terut, paverkar tre fornlimningar

Kan paverkas.

Mindre delar av tradgarden till Basvillan kan komma att paverkas
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Forslag pa atgarder

Dokumentation av de delar av tridgirden som tas i ansprak

Dokumentation av tridgarden har genomforts

Forligga brofistet s att sd liten del som mojligt av by tomten och gravfiltet
tas bort. Dokumentation av de fasta fornlamningar som berérs, i form av en
arkeologisk sarskild for- och slutundersokning

Flytta runsten till den planerade bron

Stationshuset flyttas till en plats sa nara som mojligti forhallande till dagens
lage, i anslutning till jirnvigen

Utformningen av bullerskirmen bér anpassas till den befintliga
arkitekturen i bostadsomradet

Genom ideella krafter sésom den lokala hembygdféreningen skulle man
kunna initiera en dokumentation av limningarna i form av en arkeologisk
undersokning av bytomten. Informationsskirmar ska sattas upp

Dokumentation i form av arkeologiska sarskilda for- och
slutundersokningar av de fasta fornlimningarna. Skalgropsstenarna flyttas
till naturreservatet pa andra sidan jirnvigen

For att garantera att fornlamningen inte skadas i samband med omlokalise-
ringen av Slammertorpsvigen bor limningen markas ut pd plats.
Forundersékning utférdes sommaren 2010.

Restaurering och rekonstruktion av tillhérande tridgird



Forslag till dtgarder

Om delar av tridgarden till Roda
stugan tas i ansprik fér projektet bor
en dokumentation av tradgarden
genomforas. Roda stugan ar en del
avJarfilla kommuns administrativa
historia och skulle kunna 6ppnas for
allminheten. Forslag till anpassning tas
fram i nasta skede.

En dokumentation av Banvaktarstugans
tridgard har utforts, dir

anldggningar sdsom husgrunder och
tridgardsanliggningar har kartlagts och
vegetationen artbestimts.

Den nya kunskapen om Aggelunda
bys historia motiverar ett bevarande
av miljon. Omradet har dock

ett vetenskapligt arkeologiskt

varde som motiverar en

arkeologisk sdrskild undersokning
(slutundersokning), eftersom belagg
for bebyggelsekontinuitet som dessa,
ar mycket ovanliga i Milardalen.
Limningar fran medeltiden saknas i
regel pa bytomterna. Planerad bro for
Barkarbyvagen borde anliggas sydost
om bytomten och inte mitt pa hojden,
vilket diskuterats tidigare.

Det bor efterstrivas att runstenen pa
Aggelunda bytomts sédra del s4 langt
det ar mojligt star kvar i befintligt lage.
Om den trots allt maste flyttas bor

den flyttas sd att den star synlig fran
Veddestavigen samt om det ar mojligt
aven i anslutning till den nya bron. En
eventuell flyttning av runstenen ska ske
i narvaro av antikvarisk kompetens.

Gamla stationshuset i Jakobsberg flyttas
och kan p4 sa sitt bevaras i ursprunglig
milj6. Detaljstudier och praktiskt
arbete bor styras av specialkompetens
inom omrédet vid flytt av det gamla
stationshuset.

Utformningen av ny bullerskarm vid
Ekedal, i norra Jakobsberg, bor goras
med omsorg si att det anpassas till den
vardefulla radhusbebyggelsen.

De historiska lamningarna som finns
péa den gamla bytomten i Ladersittra
bedoms inte ha fornlamningsstatus
men kan 4nda vara intressanta ur

ett lokalhistoriskt perspektiv. De

skulle kunna undersdkas pé frivillig
basis, av forslagsvis den lokala
hembygdsforeningen. Ansdékan om en
sddan undersdkning gors lampligen till
Linsstyrelsens kulturmiljéenhet.

Fornldmningarna vid
Slammertorpsvagen ir dokumenterade
i form av en arkeologisk sirskild
slutundersokning under hosten 20009.
Skalgropsstenarna bevaras och kan
samtidigt visas upp pd en vilbesokt plats,
da de flyttas till Gorvilns naturreservat,
forslagsvis Lidersittrahagen.
Informationsskyltar sitts upp som
informerar om skalgropsstenarnas
historia och ursprungliga lige.

5. DRIFTSKEDET

Vid anliggandet av den nya
Slammertorpsvigen bor omradet i
anslutning till fornlimningen (RAA
52:1) omkring 20 meter 6ster om den
nya strackningen, undvikas. Resultat
fran férundersokning som utfordes
sommaren 2010 fir ligga till grund
for hantering (skydd/borttagande)

av den fasta fornlamningen innan
byggstart i omradet. For att garantera
att bevakningsobjektet inte skadas i
samband med omlokaliseringen av
Slammertorpsvigen bor limningen
markas ut pa plats.

Rensning och rojning av sly vister
om jiarnvigen i Kallhall skulle kunna
synliggdra ursprunglig kulturmiljo.

Dokumentera delar av kommunens
historia genom att fotodokumentera
hela strickan innan byggskedet.
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5.3 Naturmiljo

Omrédet langs jairnvagen kantas generellt av industriomrdden och bebyggelse med inslag av mindre
gronomraden med hoga naturvirden. P4 lite storre avstind fran jirnvigen finns grona strak som star
i forbindelse med Gorvilnomradet. Naturvirdena ir ofta knutna till grupperingar av ddellov, dldre
barrtrad eller 6rtrika torringar. Billstadn passerar jarnvigen och foljer denna lings en mindre stricka.

De hogsta naturvirdena aterfinns inom eller i anslutning till Gorvilns naturreservat. Flertalet av de
sallsynta arter som finns hir ar knutna till de grova och haliga ekar som karakteriserar omréadet.

Pa grund av jirnvigens utbyggnad férsvinner mindre naturmiljoer nira jirnvigen, exempelvis
triddungar och dngsmarker. I flertalet fall saknas kinda forekomster av sallsynta eller rodlistade arter
avvaxter och djur. I och med jarnvagsutbyggnaden kommer vaxtplatsen for den rodlistade arten
toppjungfrulin, som vaxer i anslutning till banvallen nordvist om Barkarby station att forstoras. I
Barkarby kommer en ortrik torring, som omfattas av biotopskydd att forsvinna i samband med
jarnvagsutbyggnaden. Gamla tallar med reliktbock riskerar ocksa att avverkas hir. En gammal granskog
kommer att paverkas vister om Veddesta.

Intrang kommer att ske inom Gorvilns naturreservat och angrinsande omraden. Hir kommer betad
hagmark att tas i ansprak, en grov ek och nagon lind riskerar att foérsvinna och nagra omraden med
gammal tall- och granskog paverkas av den nya spardragningen. Kompensationsétgirder for intranget
i Gorvilns naturreservat hanteras i separat beslut. Atgarder 4r bland annat att gynna ekmiljder inom
angransande delar av reservatet.

Jarnvigens barridrverkan kommer att 6ka genom det bredare sparomradet och den ¢kade tagtrafiken.
Storre ddggdjur sdsom radjur och idlgar kommer dven fortsittningsvis att kunna passera jairnvigen
genom att hoppa 6ver, om stingslet inte byggs hogre dn 1,5 meter. Under forslag till atgarder redovisas
1,5 m hogt stingsel pa tvd drygt 500 meter ldnga strackor, vid Ballstadn och vid Gorviln. For att
mildra jarnvigens barridrverkan for groddjur och sméavilt anldggs tunnlar med lamplig utformning pa
strategiska platser lings strackan, till exempel vid Billstaan och Lidersittra. Overdickningen norr om
Lidersittra i form av en friluftspassage mildrar dessutom jarnvigens barridrverkan.

5. DRIFTSKEDET

Allmant

Avsnittet om naturmilj¢ behandlar framfor allt
naturmiljoer som bedéms ha sarskilt hoga
naturvarden och ir av betydelse for den biologiska
mangfalden. Dessa omraden har strukturer och
miljoer med férutsittningar for hotade och
skyddsvirda arter och omfattar savil skyddade
omraden (exempelvis naturreservat) som omraden

utan skydd.

Metodik och bedomningsgrunder

Under sommaren 2009 utforde Ekologigruppen

péa uppdrag fran Trafikverket en naturinventering.
En 100 meter bred korridor lings bada sidor av
nuvarande jirnvig har genomsokts och omraden
med hoga naturvirden har sedan bedomts enligt
naturvardesskala enligt tabellen nedan (se vidare
bilaga 1). Endast omraden av kommunalt, lans och
nationellt intresse (klass 1-3) beskrivs och utvarderas
i denna miljokonsekvensbeskrivning.

Klass Naturvarde
1 Hogsta naturvarde - nationellt intresse
2 Mycket hogt naturvarde — lansintresse
3 Hogt naturviarde — kommunalt intresse

4 Ligre naturvirden — lokalt intresse

Tabell 5.3 Naturvardesskalor for bedémning
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5. DRIFTSKEDET

Forutsattningar

I Jarfilla kommuns éversiktsplan finns ekologiskt
sarskilt kansliga omraden (ESKO) angivna. Omraden
som berors av planerad jirnvagsutbyggnad och
detaljplan &r:

e Billstadn med omgivningar utgor en viktig
spridningskorridor genom titorten.

e DPolhem, det grona straket norr om SCA:s
kartongfabrik, mellan jirnvigen och
E18, utgdr en spridningskorridor mellan
Jarvafiltet och Gorvilnomradet.

Malarens artrika strinder har manga biologiska
funktioner vilka utgdr spridningskorridorer. Detta
omrade berdrs inte.

Barkarby

Omradet sydvast om jarnvagen domineras helt av
industriomraden och bebyggelse. Trots det finns vissa
forekomster av omraden med hoga naturvirden.

Pa lite storre avstind frin jirnvigen finns grona

strak som star i forbindelse med Goérvilnomréidet.
Omradet nordost om jarnvagen ar obebyggt till
storsta delen men genomkorsas av motorvigen, E18
och gamla Enkopingsvigen. Pa Barkarby flygplats,
som utgor en del av Jarvafiltet, planeras omfattande
bebyggelse.

Fem omraden bedoms ha hoga naturvirden av
kommunalt intresse. Vid Réda stugan finns en grupp
tallar med en dlder av 80-120 ar, varav en tall bir spar
av den rodlistade reliktbocken. Mellan jarnvigen

och E18, i hojd med Veddesta idrottsplats, finns
ortrika torrangar (dkerholmar) med en vixtlighet
som normalt gynnas av bete, slatter och soléppna
forhallanden. Sannolikt har dessa ytor en gang varit
betade eller slagna. Omradena innehaller en ling

rad arter som gynnas av bete och slatter och som
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blir alltmer ovanliga i dagens landskap. Nordvist
om Barkarby station finns den rédlistade arten
toppjungfrulin (hotkategori VU, sarbar) i direkt
anslutning till banvallen.

ar enligt Stockholm Vatten artfattigt och utan
forekomst av rodlistade arter. Trots ans bristande
kvaliteter bedomer Ekologigruppen att Billstadn

har naturvirden motsvarande kommunalt intresse,
klass 3 eftersom rinnande vatten dr ovanligt i Jarfilla
kommun, det finns endast tva aar, Billstadn och
Igelbacken. Enligt miljokvalitetsnormer for Norra
Ostersjons vattendistrikt ska Billstadn uppna god
ekologisk status fram till 2021.

Ballstadn utgor en viktig spridningskorridor och
rinner dsterut lings jirnvagen i vistra och ostra
delen av strickan. Ans lopp ar utritat. Billstaan
ar starkt belastad av fororeningar och djurlivet

o T
Teckenforklaring
Laga stangsel
Nya anléaggningar
~— Nya végar och vaganslutningar '
: Nya spar
D Gorvélns naturreservat
i E Antagna rorelser, hogre vilt

s

TR
Figur 5.3.1 Gronstrak Béllstadn
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Figur 5.3.2 Naturvarden Barkarby
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I 6vrigt finns mindre grupper av ddellovtrad,
tallar eller frukttrad samt torrdngar med mindre
artrikedom.

Aggelunda bytomt var vid inventeringstillfillet starkt
paverkat av att all buskvegetation rojts bort och

att arkeologisk forundersokning dgt rum. Det har
darfor inte varit mojligt att fullt ut bedoma omradets
tidigare naturvarden. Ekologigruppens bedémning 4r
att omradets naturviarden uppgick till motsvarande
lokalt intresse, klass 4 innan denna paverkan agde
rum. Omrdidet har varit starkt igenvuxet med

buskar och utrymmet for den vardefulla slatter-/
betesvixtlighet som det finns spar av har formodligen
inte varit sa stor.

Nuvarande forutsdttningar for spridning av véixter och djur

Nordost om strackan utgér Barkarby flygplats med
omgivningar ett gront omrade i direkt anslutning

till Jarvafiltet. Omradet sydvast om jarnvédgen ar
bebyggt, i vistra delen med industriomraden, i

ostra delen med villabebyggelse. Av allt att doma
forekommer ingen omfattande spridning av biologisk
mangfald mellan Jarvafaltet (flygplatsen) i nordost
och bebyggelsen sydvast om jarnvagen. Férutom
den befintliga jirnvagen (som redan nu ar inhagnad
lings hela eller storre delen av strackan, dock ej sd
hogt att radjur och algar ¢j kan ta sig 6ver) utgor
Enkopingsvagen och E18 patagliga barridrer for
spridning. Delar av stdngslet langs jarnvagsstrackan
har satts upp under 2009 och effekterna ar dnnu inte
utvarderade.

Enligt Jarfalla viltvardare vandrar dlgar ganska ofta
over E18 och in i Veddesta. Algarna kommer ofta
fran Hista pa sodra Jarvafiltet, men dven fran
flygfiltet, trots att detta 4r inhdgnat. Algarna gar
genom Veddesta och fortsatter 6ver Viksjo golfbana
och vidare till Gorvilnomradet. Med nagra ars
mellanrum, dock inte varje ar, hinder det att dlgar
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och radjur dodas av tag pa strackan Barkarby—
Kallhall. Uppskattningsvis finns normalt 4-5 algar

pé Jarvafiltet. | Gorvilnomradet varierar antalet
algar fran allt mellan 0 och 4 stycken. Det finns
tilldelning for att jaga alg bade pa Jarvafiltet och i
Gorvalnomradet. Ofta skjuts nagon dlg pa Jarvafiltet,
mer sallan skjuts nagon ilg i Gorvalnomradet.

Inom delstrackan finns inga tydliga strak till vilka
spridning av vaxter och djur mellan dstra och vastra
sidan av jarnvigen ir koncentrerad. Mojligen kan
Veddestadiket, som ansluter till Ballstadn norr om
jarnvigen, sagas utgora ett sidant strak for spridning
av vattenlevande vixter och djur. Bicken dr dock
kulverterad lings en betydande stricka niarmast
jarnvigen. Dir Veddestadiket ar oppet, fran nagra
hundra meter soder om jirnvigen och soderut,
omges den av ett smalt gront strak som troligen har
viss betydelse som ledstrak for spridning av djur.

I néra anslutning till jirnvdgen finns ett antal mindre
backar med ortrik torring. Man kan férmoda att

det finns ett antal djurarter, frimst insektsarter och
faglar, som kan sprida sig mellan dessa sma omraden
eller som ar beroende av tva eller flera omraden for
fodosok. Den nuvarande jirnvigen utovar en viss
barridrverkan for det samband som sannolikt finns
mellan flera av miljéerna.

Jakobsberg

Strackan omges till storsta delen av bebyggelse och
industriomraden. Séder om Soderhdjdens bebyggelse
finns dock naturmark som bestar av fore detta
akermarker och barrblandskog. Norr om Jakobsbergs
station finns ett storre gronomrade i form av parken
kring Jakobsbergs folkhogskola. Forekomsten av
sdllsynta eller rodlistade arter vaxter, insekter, faglar
och fladdermoss ar sannolikt relativt liten eftersom
forekomsten av lampliga livsmiljoer (omraden med
hoga naturvirden) dr forhéllandevis liten ldngs
strackan.

Tre omraden har bedémts ha mycket hoga
naturvirden motsvarande lidnsintresse, klass 2. Inne
pé Elverksvagens industriomrade finns en tradrad
med ekar varav en ar grov med haligheter. Intill
Viksjoleden finns en tradrad med gamla lindar. I
parken kring Jakobsbergs gard finns ddla 16vtrad,
framst ekar men dven askar. Bland annat stir en
vidkronig ek som ar cirka 1,3 meter i diameter nira
Jarfallavagen.

Fyra omrdden har bedémts ha héga naturvarden av
kommunalt intresse. Tva ekar finns vid Sporrvigen
varav den storsta dr cirka 70 centimeter i diameter.
En gammal tallskog som tidigare har varit utsatt

for brand finns norr om Sporrvigen, liksom

en barrblandskog med dominans av tallar. Hir
finns inslag av trad som ar 6ver 100 ar gamla. Vid
Passadvigens forlangning finns en barrskog med
relativt grova granar som tidigare har utgjorts av
sumpskog.

Nuvarande forutsdttningar for spridning av vixter och djur

Lings strackan finns ett viktigt strak for spridning

av biologisk méngfald. Detta strak forbinder
Gorvilnomradet med Jarvafiltet. Straket foljer
Ballstadn lings Milarvigen till dess slut och foljer
sedan Billstadn fram till jarnvagen. Dér jarnvagen ndr
Viksjoleden soderifran och cirka 600 meter vasterut
garjarnvagen fram i och korsar spridningskorridoren.
Jarnvigen utovar i dagsliget inte en sarskilt

kraftig barridrverkan i strdket. Stangslingen ldngs
jarnvagen ar inte heltickande och befintliga stingsel
ar sa pass laga att de inte hindrar dlgar och radjur

fran att passera. Osterut utgér E18 med av- och
péfartsslingor en pataglig barriar i straket.

Jarfalla kommun pekar i sin 6versiktplan ut ovan
namnda strak som en "svag forbindelse mellan
storre naturomraden som behover forstirkas”, en
av tva sddana inom Jarfilla kommun som forbinder
Gorvilnomradet med Jarvafiltet.
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Kallhall

Strickan omges till stora delar av naturmark. I norra
delen kantas dock omradet norr om jirnvigen

av bebyggelse i Kallhall. Naturen pa vastra sidan
jarnvigen ingdr till stérsta delen i Gorvilns
naturreservat. Barrskogsmiljoer dominerar, men
inslaget av ddellovtrad ar ocksa stort. Vid Ladersattra
finns en gammal kulturmiljé som idag vardas med
farbete.

Tretton omriden har bedomts ha mycket hoga
naturvirden motsvarande linsintresse, klass 2.
Dessa utgors genomgiende av adellovmiljder dir de
ekologiska vardena dr knutna till de grova traden. I
forsta hand 4r det omraden med ekar. Aven enstaka
ekar bedoms utgdra naturvirden motsvarande
lansintresse, klass 2. Omraden med ekférekomst i
och i anslutning till betesmarken vid Ladersittra
har avgrinsats som ekmiljoer. Ett flertal av ekarna
hir ar gamla och grova och har haligheter. P4 ekarna
har ett flertal signalarter av lavar registrerats. Aven
oster om jarnvagen finns en vardefull ekmiljo. Bland
klass 2-omradena (ldnsintresse), aterfinns ocksa ett
antal omraden med férekomst av lind, bland annat
en lindallé med omkring 30-talet lindar. Dessa
lindmiljoer ir koncentrerade till nirheten av Kallhills
station, vdster om jarnvagen.

Tolv omrdden har bedomts ha héga naturvirden

av kommunalt intresse. Har ingar foretridesvis grov
barrskog eller dungar med grova tallar eller granar,
hillmarkstallskogar och hagmark som betas av far.
Flera grova trid ar omkring 100 ar eller dldre och
har dairmed hunnit utveckla betydande virden fér
biologisk mangfald. Beteshagen vid Lidersittra

har, baserat pd forekomsten av den artrika och
betesformade floran, bedémts ha hoga naturvirden
motsvarande kommunalt intresse, klass 3.
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1 6vrigt finns barrskog dar flertalet trid ar omkring
60-80 ar, men dar flertalet trad inte har natt upp till
100 ars alder.

Nuvarande forutsdttningar for spridning av véixter och djur

Jarnvagens niarmaste omgivning mellan norra
Jakobsberg och sédra Kallhll ar till stor del
oexploaterad. Naturen vister om jarnvagen ingar

Gorviilus naturreservat

Teckenforklaring
Laga stangsel
Nya anléggningar

~— Nya vagar och vaganslutningar
Nya spér

D Gorvélns naturreservat

E Antagna rorelser, hogre vilt

Figur 5.3.3 Gronstrak i Ladersattra

till stor del i Gorvalns naturreservat. Gorvalns
naturreservat utgori sin tur en del av den sa kallade
Gorvalnkilen (en viktig del av Stockholmsregionens
gronstruktur) som foljer Malarens strinder norr- och
soderut. Gorvilnomradet har dirmed betydelse

for den biologiska mangfalden inom ett betydligt
storre omrdde 4n det som sjilva reservatet upptar.
Genom Gorvilnkilens storlek finns forutsittningar
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for en mingd arealkrdvande arter. Virdena i
Gorvalnomradet som helhet ar kansligt bland annat
for arealminskning av naturmark, avverkning av
gamla trad och paverkan av barridreffekter.

En dryg kilometer 6ster om jarnvagen, oster om E18,
breder Jarvafiltet ut sig. De ekologiska sambanden
mellan Gorvalnomridet och Jarvafiltet ar troligen
starka for vanliga arter och i viss man dven for mer
svarspridda arter. En spridning av vixter och djur
mellan de bada naturomradena sker troligen pa bred
front, aven over villabebyggelsen. E18 utgor den
kraftigaste barridren mellan Gorvilnomradet och
Jarvafiltet. Kommunala planer for ytterligare bostader
i omradet vistra Polhem gor direkt intrang i ett ESKO
- omrdde och kan i ett framtida scenario komma att
paverka de ekologiska sambanden mellan de tva
gronomradena.

Enligt Jarfallas viltvardare ror sig dlg och radjur
mellan Jarvafiltet och Gorvalnomradet i straket
mellan Arlas mejeri i nordvist och SCA:s
kartongfabrik i sydost. Djuren ror sig ofta i
kraftledningsgatan i detta strdk. Algar och radjur
kommer troligen pa bred front ¢ver E18 genom att
hoppa over viltstingslet, dir sddant finns. De kommer
ocksd over motorvagen vid Stikets trafikplats,
dirviltstingsel delvis saknas. Mojligen vandrar
djuren ocksa genom portarna under E18 och vid
trafikplatsen dar Kallhillsleden ansluter till E18.
dagsliget saknar jarnvagen stingsel som hindrar
djuren att passera.

Lings jarnvagsstrickan forekommer en rad omraden
med ddla [6vtrad i form av fraimst ek, men dven

lind. Mellan dessa omridden sker sannolikt en
spridning av vaxter och djur. Dessa omraden i
nirheten av jirnvagen har spridningssamband med
de forekomster av gammal ek som finns nordost om
Kallhalls station, langs Kalltorpsvigen, vid Ulvsittra
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och vid Bolindervallen och vidare till ekomraden vid
Molnsattra pa Jarvafiltet. Sammantaget utgor dessa
forekomster av ddla lovtrad ett betydande naturvirde
med stor betydelse for biologisk mangfald. Om ett

av delomradena inom detta nitverk forsvinner eller
skadas kan det i vissa fall fa stor negativ paverkan pa
helhetsvardena.

Miljokonsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebar utbyggnad av stangsel lings
jarnvigen vilket innebar svarigheter for djurlivet att
passera. Inga dtgarder for barriireffekten kommer

att vidtas da stingsel sitts upp i nollalternativet.
Stangslets barridreffekter kan paverka spridning av
biologisk mangfald. I 6vrigt ar forhallandena lika som
idag.

Uthyggnadsalternativet

Det nya sparomradet blir betydligt bredare dn
dagens, ofta omkring 35 meter brett. Detta innebar
att jarnvagens barriarverkan okar. Spiromradet ar
idag till stor del inhdgnat med cirka 1,5 meter hogt
strackmetallstangsel (delvis dock nyligen uppsatt)
och det nya sparomrddet blir ocksa inhagnat av
forslagsvis strackmetallstingsel men betydligt hogre,
2,5 meter hogt. Radjur och édlgar kommer darmed
inte fortsattningsvis kunna passera jirnvigen genom
att hoppa over stingslet. Dessutom kan den okade
tagtrafiken forvantas avskracka djuren fran passager
i ndgot storre utstrackning 4n tidigare. Pa de 500
meter langa strackorna genom Ladersittra och vid
Ballstadns passage av jirnvigen dar stingslet utfors
1,5 meter hogt kommer dlgen kunna ta sig over
sparomradet, det giller da att dlgen tar sig in och

an viktigare ut ur sparomradet inom den 500 meter
langa strackan. Annars okar sannolikheten att en
viltolycka intraffar.

Onm stangslet dven byggs titt mot marken for att
hindra manniskor (inte minst barn) att krypa in pa
sparomradet kommer det att medfora att det blir
omojligt for medelstora daggdjur som hare, riv,

varg, lo, vildsvin och bjorn att passera. Grivlingar
kommer att kunna passera i stor utstrickning, savida
inte staketet grivs ner till visst djup. Gravlingar som
lyckas komma under staketet kommer dock att i 6kad
utstrickning dodas av de fler och snabbare tagen.

Eftersom antalet tdg kommer att 6ka, liksom dven
tagens hastighet, kommer antalet radjur och algar
som dodas och skadas av tigen sannolikt att oka.
I absoluta tal blir antalet radjur och dlgar som
dodas sannolikt 4ndd mindre jamfort med andra
jarnvagsstrackor som gar genom skogsbygder.

For manga arter av vixter, insekter, faglar och
fladdermoss innebar den nya jarnvagen inte

ndgon patagligt 6kad barridreffekt i jamforelse

med den gamla jarnvigen. En del av djuren i dessa
organismgrupper har dock svart for att passera
storre vigar, Oppna vatten och liknande och en

del av de djur som kunnat passera den gamla
jarnvagen kommer att fa svart att ta sig 6ver det nya
sparomradet.

For grodor, ormar och smé daggdjur (sorkar och
moss), kommer den nya jarnvégen att innebédra en
mer pataglig barridr jamfort med den nuvarande
jarnvagen. Det nya sparomradets bredd innebar att
manga djur kan forvintas bli avskrackta fran att
passera. Manga av arterna i dessa djurgrupper ror
sig relativt langsamt och riskerar dirmed i 6kad
utstrickning att dodas av tagen. Miljéer med sarskilt
tat forekomst av grodor eller ormar har dock inte
identifierats vid inventering av jirnvigens nirhet.



Barkarby

Det nya stationsomradet for Barkarby station, som
anliggs norr om det nuvarande, kommer att paverka
flera naturomraden. Ytterligare ett par vardefulla
naturomraden berérs av den nya jarnvigens
strackning och anldggningen av denna.

Omradet med tallar berdrs av ny vig som planeras
parallellt med jarnvigen. Den rodlistade reliktbocken
riskerar att férsvinna fran omradet. Vixtplatsen

for den rodlistade arten toppjungfrulin, som vixer

i anslutning till banvallen nordvast om Barkarby
station forstors i och med jarnvagsutbyggnaden. En
ortrik torrang, som omfattas av biotopskydd kommer
att forsvinna i samband med jarnvigsutbyggnaden.
Biotopskyddet kraver ansdkan om dispens for ett
borttagande.

Mindre naturomraden i nira anslutning till jirnvigen
kommer delvis att forstoras och den nya jirnvigen
kommer att utdva en starkare barriirverkan pa
kvarvarande miljoer, jimfort med nuvarande jarnvig.

Jakobsberg

De flesta virdefulla naturmiljderna kommer att
kunna vara kvar dven efter en jarnvigsutbyggnad.

Kallhall

Barrskogsomradet som vidtar dster om sparet norr
om Jakobsbergs norra industriomrade kommer

att tas i ansprak for den nya gang- och cykelbron,
Passadvigen — Jarfillavagen. Detta innebar att 80-100
ar relativt grova granar kommer att avverkas inom ett
sammanhingande omrdide.

Det breddade sparomradet gor direkt intrang

i Gorvilns naturreservat. En betydande del

av betesmarken vid Ladersattra tas i ansprak.
Ytterligare paverkan pa naturreservatet uppstar

genom att en ny vigbro ersatter befintlig vagbro for
Slammertorpsviagen i lige nagot séder om befintlig
bro. Inga grova eller gamla ekar berors inom detta
omrade, men en eller ett par ekar som ar upp till 50
centimeter i diameter och hogst cirka 100 ar riskerar
att forsvinna.

En mindre del av ekbacken i sodra delen av
Laderséttraomradet tas i ansprak for den nya
spardragningen. Av ekarna riskerar en ek att paverkas,
namligen en grov dod ek, cirka 1,4 meter i diameter.
Denna ek har en mycket stor halighet och har dott for
ndgot eller nigra ar sedan. Mojligen gar det att spara
dven denna ek som hogstubbe, tradets doda grenverk
behaover tas bort.

Ett par omraden med grova tallar mellan nuvarande
jarnvag och Slammertorpsvigen péaverkas av den nya
spardragningen.

Atminstone en eller ett par av de gamla lindarna vid
Kallhills station riskerar avverkning ndr en ny gang-
och cykelbro anldggs over jarnvagen.

Utbytet av dlg mellan omradet vaster och 6ster
om jarnvigen kommer troligen att minska nagot
eftersom den okade tagtrafiken kan forvantas
avskricka djuren fran passager i nagot storre
utstrackning dn tidigare, samtidigt som det 1,5 meter
hoga stangslet utgor en fysisk barridr for mindre
djur och atminstone ett "troskel-hinder” for dlgen.
Detta kan fa till f6ljd att férekomsten av dlg inom
Gorvilnomradet minskar nagot. Forekomsten

av radjur bedoms inte minska pétagligt inom
Gorvalnomradet. Foreslagen friluftspassage ger
mojlighet att passera jarnvagen i anknytning till
Gorvalnomradet. Laget ar dock inte optimalt i
forhallande till djurens vandringsstrak som antas
vara knuten till befintlig kraftledningsgata.

5. DRIFTSKEDET

Problematiken med ett forsvagat spridningssamband
mellan Ladersittraomradet och Jarvafiltet forstarks
ytterligare vid eventuell framtida bebyggelse vid
vastra Polhem (6versiktsplan 2001). Det ar i dagslaget
svart att sdga hur olika inskrankningar i djurs
rorelsefrihet leder till konsekvenser for djurens
uppfattning av passagen och for trafiksikerheten. Att
leda om djurens vandringsstrak, genom exempelvis
hoga stangsel, mot friluftspassagen skulle kunna vara
en alternativ [@sning att studera vidare i kommande
skeden.

Lings strackan finns en rad viktiga ek- och
lindmiljoer. Spridningen mellan dessa miljoer
begriansas i dagsliget frimst av avstindet mellan
miljéerna. Jarnviagen kommer inte att i ndgon

storre utstrickning paverka dessa avstind. Mellan
viardeomradena pa 6mse sida om jirnvagen vid
Ladersattra finns i dagslaget troligen ett utbyte av
arter knutna till ekar. Spridningen mellan dessa
omraden forsvaras av allt att doma nagot av den nya
jarnvigen, vilket i forsta hand ar negativt for omradet
oster om jarnvagen (vid skjutbanan) som darmed blir
mer isolerat.
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Forslag till atgarder

e  Foratt mildra jarnvigens barridrverkan
for grodor, krildjur och smavilt anliggs
tunnlar (rortrummor) med lamplig
utformning pa strategiska platser lings
strackan, vid Ballstaan (fyra for smavilt)
och Ladersattra (tva for smavilt, en for
grodor och krildjur med mindre damm/
vatmark intill).

e Ny bantrumma vid Billstadns passage av
jarnvagen foreslas utféras 3 meter bred
och som mest 2,9 meter hog. Porten
ir sa stor att hogre djur si som radjur
kan tinkas nyttja den, d&tminstone vid
laga floden. Trumman 4r platt nedtill
och botten ar strukturerad likt ett
naturligt vattendrag, pa sidorna finns
slata "hyllor”, for exempelvis utter.
Genom denna utformning skapas battre
forutsittningar for vattenlevande och
vattenanknuten fauna dn idag.

e Vid Ladersattra och Ballstadn gors
stangslet 1,5 meter hogt 6ver omgivande
mark pa tva drygt 500 meter langa
strackor, for att anpassas for storre vilt
som dlg och radjur. Stidngslet placeras i
banvallens slint sa att det ar lattare for
djuren att hoppa ut fran sparomridet dn
det 4r att hoppa in.

e  Stingslen gors "gravlingsikra” i samma
utstrickning som de 1,5 meter hoga
stangslen (se ovan) genom att dess
nedersta del gravs ner. Vid jairnvigens
korsning 6ver Ballstadn ar detta ocksa
en viktig atgard for att forhindra att utter
tar vigen over spdret.
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Om mojligt anpassas Helikoptervigen
sd att adellovtrad och gruppen med
tallar vid Roda stugan i Barkarby inte
behover avverkas.

Flytta plantor av toppjungfrulin till
limplig ny vixtplats, exempelvis
Lidersattrahagen (preliminart forslag).

Avverkning av virdefulla trad bor
undvikas nar den nya gang- och
cykelbron vid Passadvagen anliggs.

Atgarder vidtas for att kompensera
konsekvenserna av att ek avverkas

i Ladersattra. Detta sker genom att
forekomsten av ek i niromradet gynnas,
till exempel genom att det omrade som
betas idag utdkas och omfattar dven
omradet sydvist om beteshagen.

Atgarder vidtas for att underlitta
spridning mellan omradena pa dstra
och vistra sidan jarnvigen i Ladersittra
genom att ekar som forekommer
nirmast jirnvdgen gynnas genom
framrojning.

Grova tradstammar (grenar) som
avverkas av framforallt ek och tall liggs
upp som déd ved pa solexponerade
platser i anslutning till befintliga ek- och
tallmiljoer.

Brofisten for bron vid
Slammertorpsvigen ticks med ett djupt
lager sand mot soder. Sandsluttningen
kommer att utgora en viardefull miljo

for manga sallsynta insekter som ar hért
traingda i dagens landskap. Den blir
sarskilt virdefull eftersom den placeras i
en soléppen och blomsterrik beteshage.
Aterkommande atgirder behovs for att
halla miljon 6ppen.

e Kabelbrunnar langs strickan bor forses
med evakueringsror for grod- och
kraldjur.

o  Friluftspassagen ska utforas
med tillrickligt jorddjup for god
vixtetablering s passagen far en
naturlig karaktar for att frimja djurens
passager inom omradet.

e Vid anldggandet av friluftspassagen
anpassas omgivande mark och stingslets
placering for att mojliggdra passage
for djur och dirigenom forbittra den
biologiska lanken mellan Goérvilnkilen
och Jarvakilen.

[>
/
Stig m#l § / Il/ LV u age .
anslutai rav ochgfavli
o Gf/ Stig med /
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/ 5 / /75? W‘\\l till C—vdg/(
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Figur 5.3.5 Forslag till atgarder vid Ballstadns passage



Avfirdade atgardsforslag

e Entorrlagd passage under jarnvigen
vid Billstadn for storre djur sa som
radjur och ilg ar 6nskvird, och skulle
bidra till minskade barriireffekter. Med
jarnvigens utformning och omgivande
mark- och vattenférhallanden medges
inte fullgoda hojdforhallanden for en
port, som under stor del av dret bedoms
std under vatten. Forslaget har darfor
avfardats.

e En gang- och cykelvig i port under
jarnvagen soder om SCA:s kartongfabrik
skulle erbjuda battre forutsittningar
och dirmed minskad barriareffekt for
vissa djur att passera jarnvigen in den
bro som nu foreslas i Passadvigens
forlingning. Omgivande mark
bestar till stor del av torvmark och
grundvattennivin ir nira markytan.
Detta innebir att en port méste forses
med titt trdg och hoga murar lings
ramperna ned mot porten. Med den
utformningen blir inte passagen attraktiv
for djur. Sankning av grundvattennivin
under byggtiden riskerar dessutom att
paverka omgivande mark negativt och
anldggningskostnaden bedéms som hog.

e En friluftspassage under jairnvigen
vid Lidersattra, som underlattar
passage dven for storre djur sd som
radjur skulle vara mycket positivt for
djurlivet i omradet. Portens lage styrs
av det nedsinkta vandsparet i norr och
ekbacken i soder. Omgivande mark har
mycket hog grundvattenniva, varfor
en traglosning med hoga murar skulle

kravas (alternativt en omfattande
permanent grundvattensinkning). Risk
for negativ paverkan pa naturreservatet
med ekbacken och dven narliggande
bostadshus, atminstone under byggtiden,
skulle kunna uppsta. Detta alternativ
valdes bort, eftersom l9sningen inte ar
forenlig med portens syfte.

Stangselhojder pa 1,5 meter lings

hela strickan skulle underlitta for

storre djur si som algen att passera
sparomréadet lings hela strickan, och
dirmed minskad barriireffekt. Forslaget
har avfirdats av sikerhetsskal for

att undvika exempelvis sparspring
samtidigt som det forutsitts forbattra
arbetsmiljon for de som arbetar pd tigen.

En s& kallad ekodukt, vilket 4r en
passage for djur har utretts vid
Lidersattra, men byggs inte d viktiga
krav fran djurlivet inte kan uppfyllas.
En ekodukt kraver bland annat en
optimerad placering i djurens naturliga
vandringsstrak, vilket har varit svart att
dstadkomma. Dar viltstraket dr idag ar
hojdforhallandena valdigt daliga och en
enorm betongkonstruktion skulle krivas
vilket skulle gora stort intrang i Gérvaln
samt forfula miljon. Kravet pa placering
skulle ha medfort ett stort ingrepp i
naturreservatet.

5. DRIFTSKEDET

Dessa avfirdade atgarder har alla syftat till att
underlitta fraimst for de storre djuren att passera
sparomradet. Trots avfirdande beddms inte
exempelvis dlgen att fa svarigheter att ta sig till/fran
omrdidet. For att passera jirnvagen Osterut finns
enligt foreslagna dtgirder tva cirka 500 meter langa
strackor vid Lidersittra respektive Billstadn med
1,5 meter hogt stingsel. Dessutom finns flertalet
planskilda passager (dock med fordonstrafik under
storre del av dygnet) samt friluftspassagen i Kallhall.
Oforandrade forutsittningar for spridning kvarstar i
ovriga vaderstreck, dar Milaren vintertid mojliggor
langviga spridning.
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5.4 Friluftsliv och rekreation

i delvis ny strackning,.

forsvinner.

trafikeringen pd jirnvigen.

Eftersom omrédet kring jarnvigen ar titt befolkat stills hoga krav pa forbindelser till rekreation och
friluftsliv. Vid utbyggnad av jirnvigen finns det mojligheter att minska jirnvigens barriireffekter. Vid
ombyggnationen av Barkarby station byggs tunneln om for att skapa tillganglighet dven for cyklister.
En ny cykel- och gangbro 6ver jarnvigen soder om SCA:s kartongfabrik ger positiva effekter for
tillgangligheten till naturreservatet. Gang- och cykelvigen lings jarnvigen kommer att finnas kvar men

Totalt sett kommer tillgingligheten till rekreation och friluftsliv i niromradet att vara densamma
som i nollalternativet med den skillnaden att flera sma gronytor kommer att forsvinna i och med att
jarnvagen gor intrang i dessa. Intrang gors dven i del av Gorvilns naturreservat. Upplevelsen av att
vistas pa gang- och cykelvigen lings med jarnvigen kan paverkas negativt da gronytor och buskage

De langviga rekreationsmojligheterna utanfor Jarfilla kommun starks i hog grad i och med den okade

Allmant

I detta avsnitt behandlas den typ av rekreation

som 4ger rum i grona utomhusmiljéer sisom
friluftsomraden och parker. Det kan rora sig om allt
fran vardagsrekreation som hundpromenader eller
joggingturer till mer sociala hindelser som picknickar
och briannbollsmatcher. Rekreation ir ett vitt begrepp
men anvands alltsa hir frimst som "naturrekreation”.
Nir man analyserar rekreationsomraden och

deras virden ir det dven avgorande att ta med i
berikningen minniskors mojligheter att ta sig till och
mellan dessa.

Metodik och bedomningsgrunder

Lings strackan har alla gronomraden inom 300
meter fran jarnvigen, pa bigge sidor av jarnvigen,
oversiktligt inventerats och klassats.

Figur 5.4.1 Det 6ppna landskapsrummet, med dkermark
mellan jarnvagen och E18, Barkarby handelsplats i fonden

5. DRIFTSKEDET

Forutsattningar

Barkarby

Delstriackan Barkarby ar fragmenterad och starkt
bullerstord av jarnvigen. En ytterligare och dnnu
kraftigare bullerkilla utgors dock av nirliggande

E 18. De rester av naturmark som finns intill
jarnvigsstrackningen har framst lokala virden

for naturrekreation. Naturmarken som omgardar
cykelbanorna skapar mervirde dt cyklisterna.
Cykelleden som foérbinder Barkarby och Jakobsberg
med varandra ir regionalt viardefull och en viktig
lank in till Stockholms City.

Oster om Barkarby station ligger rester av en gammal
tridgird som har tillhort de gamla stationshusen och
en banvaktarstuga. Hir syns kvarstaende strukturer
fran en anlagd tradgard. Det som framtrader tydligast
ar en klippt hidck och rester i form av blommande
buskar och frukttrad. Dessa kulturrester gor denna
mycket utsatta plats nagot avskirmad fran jirnvag
och motorvig. Platsen bedoms ha ett lokalt virde.

Norddst om Barkarby station breder ett dppet
landskapsrum ut sig med en lingsmal dkermark
och med rester av gamla hagmarker. Akermarken
som fortfarande brukas star i skarp kontrast till
omgivande industriomridden och handelsplats

och ger en tydlig upplevelse av landskapets
forandringsprocess. Aven om landskapet ar
uppsplittrat utgor det ett viktigt landskapsrum.
Ballstadn som annars for en anonym tillvaro i
landskapet flyter under cykelvigen precis soder om
Viksjoleden. Omrédet ir starkt bullerstort, frimst av
E18 och av Viksjoleden.
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Figur 5.4.3 Banvaktartradgarden bar idag synliga rester
av bland annat frukttrad och en tidigare klippt almhack

Figur 5.4.4 Gang- och cykelvégen
vid Soderhojdens bebyggelse ger
en gron och lummig upplevelse i

ett tydligt landskapsrum

Jakobsberg

Delstrickan Jakobsberg gar frimst genom
ett urbant landskap dar industrier och

bostadsbebyggelse till stor del kantar Malarbanan.

De gronomraden som finns ir fraimst av lokalt
intresse.

Soder om bostadsomradet Soderhojden ligger ett
litet skogsomrade. Skogspartierna sluttar ner mot
cykelvigen och mot Billstadn och skapar en samlat
landskapsrum och en trevlig milj6. De 6ppna
grismarkerna och naturmarken har ett stort lokalt
virde som bostadsnira gronomride. Gronstriket
langs Billstadn har potential att utvecklas till att fa
hogre frilufts- och naturvirden 4n det pa flera hall

har idag.

Norr om Viksjoleden och vister om spiromridet
finns ett skogsomrade med delvis uppvuxen, idldre
skog. Skogsomridet kan dock upplevas som
otryggt genom intilliggande industribyggnader.

f

§ %
4
i
i
!
|

5. DRIFTSKEDET

Skogsomradet skapar dagtid en fin sluten tradtunnel
for cyklister och flandrer pa gang- och cykelvagen
som gar i dess norddstra kant.

I vastra utkanten av bostadsomradet Hammaren
ligger en park som gransar till jairnvagen. Parken som
ar en del av bostadsomradet fran 1950-talet upplevs
som relativt skyddad frdn den narliggande tagtrafiken
tack vare hoga bullerskidrmar.

Kvarnbacken dr nagot av ett landmdrke i Jakobsberg,
den ligger mitt i orten och &r ett cirka sju hektar
stort gronomrade. Har finns Jarfilla kommuns
storsta gravfilt. Platsen dr populir vid valborg- och
midsommarfirande och dess narhet till bland

annat Kvarnskolan gor den ytterligare vardefull.
Kvarnbacken bedéms vara av kommunalt virde.

Jakobsbergs folkhogskola omges av stora uppvuxna
ekar. Narmast Jarfallavagen ligger en stor grasplan.
Griasplanens utsatta lige vid viagen gor att den inte
lampar sig for picknick eller annan social samvaro.
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Soderhdjden, bostadsnéara park
med viss vattenkontakt paverkas
av Okad bullerniva

Skogsomradet far en tkad bullernivd, men
eftersom omradet redan idag anvands extensivt,
kan upplevas otryggt samt redan ar stort fran
Viksjoleden sa blir paverkan férsumbar

2

byggtiden paverkas inte befintliga
upplevelsevarden av den ortrika
. vagkanten langs cykelvagen
SEs s

Forutsatt fortsatt kerbruk efter

Enkdpingsvagen

Figur 5.4.5 Rekreation och friluftslivJakobsberg



Kallhall

Fran Jakobsberg i riktning mot Kallhall gar
Malarbanan tva kilometer genom en 6vervigande
gron miljo, som utgdrs av Gorvalns naturreservat,
ett strovvanligt naturreservat intill Milaren.
Kallhillsbadet, Gérvilnbadet, motionsanliggningar
och iordningsstillda grillplatser 4r alla sociala
motesplatser av stor betydelse i omradet. Det
regionalt viktiga straket Upplandsleden borjar

i Barkarby och slingrar sig genom Gorvalns
naturreservat, lings med Milaren.

En vilanvind gang- och cykelvig loper genom
reservatet mellan Jarfillavigen och Mejerivigen, som
nirmast 20 meter fran jirnvigen dar bullernivierna
fran jarnvagen ar hoga. Cykelbanan ir en viktig

gron forbindelse mellan Jakobsberg och Kallhill.
Direkt soder om den formella gransen till Gorvilns
naturreservat ligger ett litet skogsparti som fungerar
som ett entréomrade till reservatet och raknas
darfor i bedomningen till den regionalt vardefulla
gronstrukturen.

Mellan jarnvigen och Blixtvigen ligger ett
gronomrade som anvinds lokalt som bostadsnira
natur. De delar av gronomradet som grinsar till
Passadvigen och SCA:s kartongfabrik bedéms
anvindas i mindre utstrickning. Séder om SCA:s
kartongfabrik 4r det idag vanligt att manniskor
passerar dver sparen, vilket 4r forbjudet.

Norr om Jakobsbergs norra industriomrade ligger
Gorvilns naturreservat i direkt anslutning till
jarnvigens vistra sida. I den norra delen av omradet,
intill bro fér Slammertorpsvigen ligger rester av den
gamla torpmiljon Lidersittra. Platsen fungerar som
en av naturreservatets viktigaste entrépunkter genom
sitt Oppna landskapsrum. Omradet anvinds bland
annat som bestksmal for skolbarn.

Gangbron vid Kallhill station bedéms ocksd vara en

viktig entré till Gorvalns naturreservat, for boende
i Kallhill, men dven for besokare som kommer via
pendeltaget. Den norra delen av reservatet intill
Kallhills station kan idag upplevas som morkt och
igenvuxet.

Oster om jirnvigen och norr om SCA:s kartongfabrik
ligger ett cirka 20 hektar stort gronomrade som
anvands lokalt, framst av hundigare och barplockare.
Rakt genom omridet gir en cirka 30 meter bred
ledningsgata.

Mellan Kallhillsleden och Slammertorpsvigen ligger
ett omriade med odlingslotter inkilat med frimst ett
lokalt upptagningsomrade.

5. DRIFTSKEDET

Figur 5.4.6 Ladersattras vackra ekhagar skapar ett av Gor-
valnreservatets tydligaste entré-omraden idag

Y _,_. ! 5 i >
Figur 5.4.7 Den karaktarsfulla lindallén vid Kallhalls sta-

tionsomrade utgor ytterligare en entré till reservatet. Den
halleridag pa att vaxaigen
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Miljokonsekvenser
Nollalternativet

I nollalternativet ar forutsittningarna likartade
den situation som rader i nuliget. Inga nya kianda
konsekvenser uppkommer.

Uthyggnadsalternativet
Barkarby

Vid ombyggnaden av Barkarby station forbittras
tillgangligheten for cyklister genom att den befintliga
tunneln byggs om, sa man slipper gd med cykel i
trappor.

Cykelvagen som idag 1oper mellan jirnvigen och E18
kommer att fa en ny strickning efter det att byggtiden
ir avslutad, inga befintliga virden riskeras i omradet
forutsatt att akerbruket kan fortsitta som tidigare.

Jakobsberg

Bullernivan kommer att 6ka (se vidare 5.6 Buller)
for Séderhojdens bostadsnira gronomrade och i
Kvarnbackenomradet. Eftersom Kvarnbacken ligger
pa en hojd sd kommer planerade bullerskirmar inte
minska bullret i omréadet.

Utbyggnaden innebir ett intrang i det befintliga
gronstraket langs Billstadn. Eftersom omradet lings
hela astriackan ar hart exploaterat blir betydelsen av
kvarvarande grona omraden hog.

Skogsomradet vaster om jarnvagen och norr om
Viksjoleden, paverkas knappast av de férhojda
bullernivaerna under drifttiden, da det redan idag ar
stort av den intilliggande Viksjoleden.

De befintliga bullerskarmarna vid parken i vastra
utkanten av bostadsomrddet Hammaren kommer
att ersattas av nya, sa det rekreativa vardet under
drifttiden blir oférandrat.

Ny gang- och cykeltunnel vid Ynglingavigen
forbittrar tillgingligheten i omradet.

Mindre delar av grasytorna vid Jakobsbergs
folkhogskola kommer att tas i ansprak av den flyttade
Jarfallavagen.

Gang- och cykelstriket utmed jirnvigen bevaras
och utvecklas med den nya ging- och cykelbron vid
Passadviagen. Bron forbattrar aven tillgingligheten till
naturreservatet. Entrén till Gérvilns naturreservat
fran Jakobsberg via Jarfillavigen kommer efter
byggtiden att dterstillas i sitt ursprungliga lige.

Kallhall

Jarnvigens kurvritning innebar ett intrang i miljon
intill ekhagen och torpmiljén vid Lidersattra, vilket
gor att delar av en viktig och vacker entré och en
strovvinlig hagmark minskar. Det innebar dven
intrang i Gorvilns naturreservat. Friluftslivet
paverkas eftersom naturmiljéer med hoga
upplevelsevarden byggs bort.

Vistelsen pé cykel- och gingvigen kommer att
upplevas som mer utsatt i och med att delar av
vegetationen mellan jarnvagen och cykelvigen tas

bort for servicevag och bro séder om naturreservatet.

Den o6kade tigtrafiken kan leda till att jarnvagen i
hogre grad uppfattas som en barriar.

En 6verdackning i form av en friluftspassage mellan
Slammertorpsvégen och Kallhillsleden kan forbéttra
tillgdngligheten till Gorvalnreservatet for boende i
Kallhall. Arlas mejeri och ICAs lager ligger fortsatt
som en barriir vister om Slammertorpsvigen. Pa
lokal niva kan friluftspassagen gynna naturrekreation
och friluftslivi omradet.

5. DRIFTSKEDET

Kurvratningen vid Slammertorpsvagen frigér mark
intill omradet med kolonilotter norr om bro fér
Slammertorpsvigen, vilket kan innebara mojlighet
till fler eller storre odlingslotter.

Bullernivaerna under driftiden kommer att 6ka

i omradet mellan jarnvagen och Blixtvigen

med bostadsnira natur samt i omraden for
naturrekreation narmast jairnvigskorridoren i
Gorvilns naturreservat. De tysta omraden som finns
lingre vasterut i Gorvalns naturreservat far dock
inte hogre bullernivaer pa grund av den férvintade
jarnvagstrafiken (se vidare 5.7 Buller).

Ny gangbro i den sodra delen av Kallhills station
forbittrar tillgingligheten till naturreservatet.

Forslag till atgarder

e Eftersom hela den gamla
banvaktartradgirden i Barkarby
forsvinner kan en del av den historiska
kopplingen aterupprittas genom att
man anvander liknande vaxtmaterial
som finns pa platsen idag i nya
planteringar vid Barkarby station.

e Vid Ladersittra vidtas atgirder som
innebir att omridet delvis behéller sin
historiska identitet trots att resterna
efter torpet forsvinner, exempelvis via
skyltning, placering av skalgropsstenar
och plantering av historiskt riktiga
vaxter.
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Figur5.4.9 IIIustratlonspIan friluftspassage 6ver ny bergsskarning

e Enrestaurering av den till Lidersittra e Ny ging- och cykelbro Passadvigen
hagmark angrinsande ekmiljon till utformas sd den utgdr en siker och
ekhage okar inte bara vardet for den enkel passage over jirnvagen.

biologiska mangfalden utan skapar
ocksd stora sociala virden i och med att
det blir storre variation i gronomradet
och att 6ppna ytor for picknick och lek
ar uppskattade.

e Vid friluftspassagen anliggs en gangstig
som innebar goda mojligheter till en
okad rorlighet mellan bebyggelsen och
Gorvalns naturreservat.

e  Gangbro sodra Kallhill utformas sa den
utgor en siker och enkel passage over
jarnvagen.

e Entrén till Gorvalns naturreservat vid
Kallhalls station kompletteras med en
ny entréplats med informationsskylt och
den gamla lindallén gallras.

82 Miljokonsekvensbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall

Avfirdade atgardsforslag

e Forslaget med en torrlagd passage
fér manniskor under jarnvigen vid
Billstadn har avfirdats eftersom
jarnvigens utformning inte medger
fullgoda hojdforhallanden for en
tunnel, som under stor del av aret
beddms std under vatten. Dessutom
skulle anliggandet av en passage i detta
ldge innebira djupa skirningar med
hoga tragmurar och flera 90-graders
horn, vilket inte 4r positivt ur ett
trygghetsperspektiv. Daremot kan
passage ske (med stovlar) genom
foreslagen bantrumma, da vattennivin
ar lag.

e En ging- och cykelvig i tunnel under
jarnvagen soder om SCA:s kartongfabrik
skulle erbjuda goda forutsattningar for
savil giende som cyklister att passera
jarnvagen. For motiv till avfirdande se
avfirdade dtgirdsforslag under kapitel
naturmiljo.

e En port under de nya sparen, strax soder
om Slammertorpsvigens nya bro, skulle
kunna skapa en passage i attraktivt lige
for friluftsliv i omradet. Fér motiv till
avfirdande se avfirdade atgirdsforslag
under kapitel naturmiljo.

Flera nya (ombyggda) planskilda passager foreslas
inom ramen for detta projekt: gang- och cykeltunnel
soder om Barkarby (ombyggd), gang- och
cykeltunnel vid Ynglingavagen, gang- och cykelbro
Passadviagen, friluftspassagen sdder om Kallhill
station och gangbro i sodra dnden av Kallhill station.
Med dessa passager blir de tinkbara konsekvenserna
i samband med att atgirderna ovan inte genomfors
férsumbara.
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5.5 Mark och vatten

Miljokonsekvenser pa mark och vatten vid utbyggnad av befintlig jairnvig kan sammanfattas av ett generellt kat behov av
avledning av vatten. Exploateringar i samhillet medfor generellt en 6kad utbredning av hardgjorda ytor vilket 6kar snabba
avrinningsforlopp i vattendragen. I kombination med en 6kad frekvens av kraftig nederbord okar 6versvaimningsrisken i sjoar
och vattendrag. Jarnvigsbanken utgor dock ingen hardgjord yta, vattnet avleds i draneringsledningar och betraktas dirmed som
draneringsvatten. Sediment fastnar pa fyllnadsmaterialet i jirnvigsbanken, vilket skapar en god reningseffekt for suspenderat
material och storsta fraktionen av tungmetaller.

Risken for 6versvamning, och diarmed risk for skred/undermindering, foreligger vid tva strackor mellan Barkarby och Kallhall,
béda i anslutning till Ballstaan. En stricka i Viksjo, soder om Soderhojden samt en stricka vid omradet dir an passerar
Barkarbyfaltet, dar Veddesta dike rinner ut i Béllstaan.

Mailarbanans paverkan pa mark och vatten under drifttiden delas i detta kapitel upp i tvd omraden som foljer den naturliga
avrinningen: i den norra delen sker avrinningen mot Ostra Milaren (Kallhill) och i den sddra delen 4r vattnets recipient
Ballstadn (Jakobsberg och Barkarby).

I Nollalternativet utgdr Milarbanan ett riskobjekt, genom risk for utslipp av farligt gods frin jarnvigen ned till grundvatten,

och utslipp till Ostra Mélaren eller Béllstains ytvatten. Vid extrema vattennivaer i Béllstadn kan jirnvigsbanken undermineras
genom att vattnet spolar ur jirnvigsbanken. Aven risk for skred foreligger vid hoga vattennivaer i Béllstadn. For Trafikverket och
Jarfilla kommun kommer det i nollalternativet att kravas atgarder for att uppnd beslutade miljokvalitetsnormer for Ballstaan, det
vill sdga god ekologisk status 2021 och god kemisk status 2015.

Norr om Jakobsberg (mot Kallhill) gar Malarbanan in i den yttre skyddszonen for Ostra Mélarens vattenskyddsomrade (se
karta sid. 32). Skyddszonen bestar av landomrade dir det sker en direkt avrinning mot Ostra Milaren eller dir dagvatten

leds via ledningar mot 6stra Milaren. Atgirder som lokalt omhindertagande av drianeringsvatten fran jirnvigsanliggningen
kommer att ske pa tvd platser inom skyddsomradet for vattentikten, en vid Ladersittra och en i Kallhall. Omhéindertagandet av
draneringsvattnet syftar till kontroll av eventuella féroreningar och utslipp.

Utbyggnaden av Milarbanan mellan Jakobsberg och Barkarby medfér bade positiva och negativa konsekvenser pa yt- och
grundvatten samt naturmiljon langs Béllstaan. For att inte forsimra den ekologiska statusen i Béllstadn och vidare strdva mot
malet att uppnd en god ekologisk status for an kan dagvattendammar anldggas vid trafikplats Barkarby. Syftet med anliggningen
ar att forbattra vattenmiljon i Ballstadn samt minska risken for spridning av fororeningar vid en eventuell olycka. Teknisk
utformning av dammarna bor samordnas med Jarfilla kommuns atgirdsprogram for Ballstadn. En ytterligare dtgird 4r en ny
bantrumma vid jirnvigens passage 6ver Ballstadn. Vid lige for bantrumman skapas en minskad risk for underminering vid hoga
vattennivder och bantrumman motverkar till viss del vandringshinder. Fler tag lings strackan okar sannolikheten for att en
olycka intraffar, vilket i forlingningen kan paverka grundvattnen och ytvattnen i Ballstadn negativt.
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Allmant

Avsnittet beskriver forutsittningarna for Malarbanans
utbyggnad mellan Barkarby och Kallhall vad avser
geologi samt de yt- och grundvattenintressen som
maste beaktas vid utbyggnaden.

Metodik och bedomningsgrunder

Beskrivningen ar baserad p& undersokningar
genomférda inom ramen for projektet samt pa
befintligt underlag fran kommun och Linsstyrelsen.
De geologiska forutsittningarna ir hamtade fran
jord- och berggrundskartor med tillhérande
beskrivningar fran Sveriges geologiska undersokning
(SGU) vad avser geologiska forutsattningar. Uppgifter
om forekommande ledningar har inhdmtats fran
ledningsdgande verk.

Skyddsobjekt och malsattningar

Milaren utgor vattentakt for Stockholm. Ett
gemensamt skyddsomride, Ostra Milaren, for de
fyra vattentakterna vid Gorviln, Lovo, Norsborg och
Skytteholm faststdlldes i november 2008. Paverkan
pé vattenskyddsomradet kan bland annat ske genom
utslapp fran fartyg, olycka vid transport av farligt
gods eller genom utsldpp av fororenat dagvatten.

Skyddsfoéreskrifterna fér Ostra Mélarens
vattenskyddsomrade anger att hantering som
innebar risk for vattenfororening inte far ske inom
skyddszonen, ddribland hantering av brandfarliga
vatskor, hilso- och miljofarliga dmnen och
bekdmpningsmedel. Skyddsforeskrifterna anger
vidare att utslapp samt dag- och drineringsvatten
fran befintliga jarnvagsspar far forekomma i den
omfattning och utformning de har da foreskrifterna
trader i kraft (november 2008) under forutsittning
att detta inte strider mot bestimmelserna i gallande
miljolagstiftning.
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Fran vattendirektiv till MKN
Vattendirektivet arinfort i miljobalken.
Bestimmelser om vattenforvaltning finnsi 5
kap. miljobalken. For respektive av Sveriges fem
vattendistrikt finns beslutade atgardsprogram
och miljokvalitetsnormer. De ska beaktas vid
tillstandsprovning och tillsyn. Tillstand ska
inte medges om statusen kan forsamras pga.
den planerade verksamheten eller atgarden.
Malet ar att nd en god ekologisk status ialla
vattenforekomster.

Ballstadn har trots langvariga utslidpp av fororeningar
och dalig vattenkvalitet ett rekreations- och
naturvarde med anlagda promenadvigar och
dammar. Linsstyrelsen och de berérda kommunerna
arbetar for att forbittra bade vattenkvaliteten och ans
omgivningar. Billstadn kan 6versvimmas vid kraftiga
regn vilket kan paverka jarnvagsanliggningens
funktion.

Ballstadn 4r utpekad av intresse for
forbittringsatgarder avseende kemisk och
ekologisk status enligt miljokvalitetsnormer for
Norra Ostersjons vattendistrikt (fér info om
miljokvalitetsnormer se vidare sid. 7).

Skadeforebyggande dtgirder mot utslipp i
Ballstadn bor framst vidtas under byggskedet
da risken for paverkan ar storst. Enligt gallande
miljokvalitetsnormer bor samtliga aktorer kring
Ballstadn ta sitt ansvar till att hoja vattendragets
status.

Representanter for Jarfilla kommun, Stockholms
stad, Sundbybergs stad, Solna stad, Stockholm Vatten
AB, Solna Vatten AB och Lansstyrelsen i Stockholms
lan undertecknade i maj 2000 "Riktlinjer for
samarbetet kring Billstadn”, som dr ett gemensamt
samarbetsdokument kring mal och atgirder for
Billstadn.



Forutsattningar
Geologi och topografi

Stockholmstraktens geologi priglas av ett sd kallat
sprickdalslandskap, vilket innebir att omradet

varit utsatt for stora rorelser och 4r genomkorsat av
forkastningar och spricksystem. Landskapet praglas
av ett monster med bergsryggar och bergsplataer
atskiljda av jordfyllda dalgingar med sjoar och
vattendrag.

Den befintliga Milarbanan utmed strickan Barkarby
— Kallhill 4r i huvudsak lokaliserad pa lermark i

de lingsgaende och flacka dalgangarna mellan

uppstickande berg- och moranomraden.

Jarnvagen passerar genom fastmarksomriden i
form av morin och ytnira berg i foljande omraden:
vid Soderhojden i sydostra Jakobsberg, soder om
respektive norr om SCA:s kartongfabrik mellan
Jakobsberg och Kallhill, vid Arlas mejeri i vistra
Kallhill samt norr om centrala Kallhall.

Under landhojningen har sjoar och grunda vikar
bildats. I dessa har lera med inslag av finfordelat
organiskt material avsatts. I manga fall har
uppgrundningen fortsatt varvid mossar och kirr
bildats och som idag utgdér omraden med mycket
daliga grundldggningsforhillanden. Norr om
Barkarby station och vid SCA:s kartongfabrik
mellan Jakobsberg och Kallhill samt vid Kallhills
station forekommer omraden med dessa organiska
jordar. Norr om kartongfabriken finns en skjutbana,
eventuella fororeningar i marken kan misstinkas
inom detta omrdade. Trafikverket kommer att
undersoka omradet i ett senare skede om det blir
aktuellt.

Grundvatten

Grundvattennivdn styrs framst av narliggande
vattendrag eller av forekommande bergtrosklar.

I dalgdngarna forekommer ofta dubbla
grundvattenmagasin, ett 6vre magasin i det

oversta jordlagret ovan leran och ett magasin i den
underlagrande friktionsjorden mellan berg och
lera. I berg upptrader ocksa kross- och sprickzoner
som kan vara vattenforande. Grundvattensystemen
kan vara mer eller mindre sammanhingande med
varandra och nivavariationerna kan av naturliga
geologiska skal variera stort. Grundvattennivaerna
ijord och berg péaverkas av grundvattenbildning,
grundvattenuttag samt avledning till befintliga
anliggningar sdsom drinerande tunnlar, ledningar
och ledningsgravar med mera.

Da grundvattenytan i omradet lings med
Malarbanan ligger férhillandevis ytligt, kommer
jarnvigsbroar och nedsinkta spardragningar att
innebdra arbeten i grundvatten med krav pa tita
utféranden under bade bygg- och driftskede for
att undvika skador p4 omgivande byggnader och
ledningar.

Barkarby

Grundvattennivderna i omradet ligger mellan en och
drygt tre meter under markytan. Grundvattennivan
narmast Barkarby station dr sannolikt paverkad av
befintlig pumpstation vid gang- och cykeltunneln.

Inventering av enskilda brunnar, utford via

arkivsok och med filtbesok, visar att det finns tva
vattenbrunnar langs strackan i Barkarby. Den ena
brunnen anvinds till dricksvatten och har ett vatten
som dr tjanligt med anmarkning, den andra érinte i
bruk och har otjanligt vatten.
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Jakobsberg

Sparet gir i en dalgang mellan hojdomraden

av mordn och berg. I den smalaste delen av
dalgangen rader artesiska forhallanden, det vill saga
grundvattnets tryckniva ligger upp till cirka en meter
over markytan.

I centrala och norra Jakobsberg ligger
grundvattennivderna cirka tvd meter respektive en
meter under markytan.

Inventering av enskilda brunnar, utford via arkivsok
och med filtbesok, visar att det finns en vattenbrunn
langs striackan i norra Jakobsberg. Brunnens vatten ar
otjanligt och anvinds endast till bevattning.

Klimatférandringar

De forvantade klimatférandringarna och den
fortsatta utbyggnaden av hardgjorda ytori
omradet innebar att 6versvamningar kommer
att ske oftare och att hoga floden i Béllstadn blir
vanligare. Berdkningar har utforts for att studera
nivaer och fléden i Ballstaan vid olika nederbords-
scenarier. Hansyn har tagits till de nu kdnda plane-
rade utbyggnaderna i omradet. Studien visar att
oversvamningsrisk for Ballstaan ar aktuellt langs
en stracka i Viksjo och soder om Séderhdjden,

vid omradet dar an passerar Barkarbyféltet och
dar Veddesta dike rinner ut i an, samt dven vidare
soder om Barkarby.
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Kallhall

Omradet vid SCA:s kartongfabrik har hoga
grundvattennivaer. Grundvattenytan ligger upp till
en meter under befintlig markyta. Omradet utgors av
ett ligomrade med lera och organisk jord omgirdat
av hogre belidgna infiltrationsomraden med framfér
allt berg och morin.

Mellan SCA:s kartongfabrik och Kallhill ligger berget
sa ytligt att nagot egentligt grundvattenmagasin i
jord inte forekommer. En grundvattendelare finns
hir. Grundvattenbildning sker i omradet och det
infiltrerade vattnet strommar mot syd/sydvast pa
sodra sidan om delaren och mot norr/nordvast

pé norra sidan om grundvattendelaren. Jirnvigen
gar hir in i yttre skyddszon for Ostra Milarens
vattenskyddsomrade.

I Ladersittra korsar jirnvigen ett leromrade som
stracker sig i nord-sydlig riktning. Grundvattnets
niva ligger upp till knappt en meter under markytan.

Vid Arla i viastra Kallhall ligger berget ytligt. Resultat
fran undersokningar visar att berget stallvis ar
genomslappligt for vatten.

I centrala och norra Kallhill passerar jarnvigen
tvirs 6ver en stor svacka med lera och organisk jord.
Grundvattnets nivé ligger mellan cirka 0,5 och tre
meter under markytan.

Inventering av enskilda brunnar, utford via arkivsok
och med filtbesok, visar att det finns en vattenbrunn
ldngs strickan, i centrala Kallhill. Brunnen har ett
vatten som ir jdnligt med anmarkning och det
anvinds i dagsliget som badvatten till en pool.
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Ytvatten

Barkarby och Jakobsberg

Storre delen av janvigsanlaggningen avvattnas
till Billstadn, resterande till Malaren/Gorviln.
Vattendelaren foljer i stort sett gransen for Ostra
Malarens vattenskyddsomrade (se karta sid 32).

Ballstadn 4r ett regionalt intresse eftersom dn rinner
genom flera kommuner, forst genom Viksjo i Jarfilla
kommun och sedan vidare genom Stockholms och
Sundbybergs kommuner och mynnar i Ballstaviken (i
Ulvsundasjon, Malaren). An ar drygt tio km lang med
en fallhojd pa cirka tio meter. Cirka 1,7 kilometer
sydost om upprinningsomradet i Viksjo rinner dn
lings Milarbanan lings en stricka av cirka 2,6
kilometer fram till Barkarby. An ar kulverterad pa en
respektive tvd kilometer langa strickor.

Efter kulverteringen i h¢jd med SAABs fastighet i
Jakobsberg rinner 4n 6ppet pa en stricka av cirka

25 meter innan den passerar under Malarbanan.
Jarnvagsbron ansluter till en drygt 200 meter lang
kulvert. Dérefter rinner an oppet till passagen under
bron for Viksjoleden, dir den rinner in i en 50 meter

: i
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Figur 5.5.1 Ballstadan med V|ksjoleen ifonden

lang kulvert. An rinner darefter 6ppet cirka 500 m
(forutom en kortare passage i en rorbro under en
cykelvag) innan den passerar under E18 i en cirka 50
meter ling trumma.

Norr om Barkarby station ansluter Veddesta dike
(kulverterat) fran sydost med tillrinnande vatten
fran omridena kring Backlura, Viksjo golfbana samt
industri-, flerfamiljs- och villaomraden i Veddesta
och Barkarby-Skalby.

Ballstadn tar emot storre delen av dagvattnet

fran de tatbebyggda omraden som den passerar.
Fororeningssituationen har évervakats under manga
ar inom ramen for nationell miljoovervakning
(utfors av SLU). Vattenkvaliteten dr dalig med

hoga niringshalter, relativt hoga metallhalter och
ibland hoga bakterietal. Atgarder for att forbattra
vattenkvalitet och upplevelsevirde har vidtagits och
ytterligare dtgiarder planeras av Jarfilla kommun.

Utforda kulverteringar i kombination med flack
terrang bidrar sannolikt till att det forekommer risk
for 6versvimningar pa en rad platser lings an, frimst
inom Stockholm stads del, men 6versvimningar

har dven skett till exempel vid Barkabyfiltet. Floden
och nivaer i Ballstadn har studerats inom ramen fér
projektet, se vidare nedan under miljékonsekvenser.
Risk for skred och underminering ir kopplat till hoga
vattennivder vid omraden med skredkénslig mark.

Kallhall

Malaren ar landets storsta ytvattentakt. Stockholm
forsorjs av dricksvatten fran Milaren via vattenverket
vid Gorvaln. Strax norr om stationen i Kallhall
garjarnvagen cirka 100 meter fran Malaren och
innan Kallhall ligger Milarbanan inom den yttre
skyddszonen for vattenskyddsomradet Ostra
Malaren.



Miljokonsekvenser
Nollalternativet

En fortsatt tillvixt i regionen innebar risk for
fororening av befintliga grund- och ytvattenresurser
genom transporter av bland annat farligt gods

och utslidpp av dagvatten. En 6kning av biltrafiken
kan medfora 6kade luftfororeningar och en ¢kad
fororening av dagvattnet. Den dkade urbaniseringen
kan idven medfora en 6kad hardgéring av mark med
direktavledning till vattendragen och dirmed lokalt
minskad grundvattenbildning.

I Nollalternativet bedoms dtgirder for dag- och
drineringsvattenrening och grundvattenskydd

ha vidtagits inte minst med hansyn till transporter
av farligt gods pd jarnvig och i enlighet med
miljokvalitetsnormer fér Norra Ostersjons
vattendistrikt.

Skyddsforeskrifterna fér Ostra Mélarens
vattenskyddsomrdde anger att utsldpp fran dag- och
draneringsvatten fran befintliga jarnvigsspar far
forekomma i nuvarande omfattning och utformning.

I Nollalternativet utgér Milarbanan ett riskobjekt,
genom att utslapp av farligt gods fran jarnvagen
utan hinder kan na ned till grundvattnet, och
slippas ut till Ostra Milaren eller Billstadns
ytvatten. Vid extrema vattennivaer i Ballstadn kan
jarnvigsbanken undermineras genom att vattnet

spolar ur jarnvigsbanken vilket skapar sinkt barighet.

Aven risk for skred foreligger vid hoga vattennivéer i
Ballstaan.

Med sinkt barighet kan det vara nddvindigt

att sanka den tillitna hastigheten pa sparet.
Konsekvenser vid 6versvamningstillfallen utgors
aven av att gang- och cykeltunneln under Barkarby
station kan vattenfyllas via gangtunneln under E18.

I Nollalternativet bor, oaktat utbyggnadsplanerna for
jarnvigen, atgirder vidtas pa befintliga Milarbanan
for att hantera hogre vattennivder och storre floden

i Ballstaan. For Trafikverket och Jarfalla kommun
kommer det i nollalternativet att kravas atgirder

for att uppna beslutade miljokvalitetsnormer for
Ballstaan, det vill siga god ekologisk status 2021 och
god kemisk status 2015.

Utbyggnadsalternativet

Jarnvagskroppen dr en 6ppen yta som inte forvantas
oka mangden dagvatten i omradet. Det sker en
fordrojning av regnvatten i bankroppen, nér sedan
detta vatten lamnar bankroppen klassas det som
dranvatten. I utbyggnadsalternativet nairmare
fordubblas jarnvagsanlaggningens yta vilket leder till
att mangden dranvatten som limnar bankroppen
dessutom fordubblas jamfort med idag. Jairnvigen
utgor dock en mycket liten andel av Ballstadns
avrinningsomrade.

Sediment fastnar pa fyllnadsmaterialet i
jarnvagsbanken, vilket skapar en god reningseffekt
for suspenderat material och storsta fraktionen av
tungmetaller. Féroreningsbidraget fran jirnvigen
bedoms darfor som mycket litet. Slutsatsen

styrks dven av genomforda provtagningar pd
draneringsvatten i banvallar samt uppmatta
fororeningshalter i Ballstain.

Utbyggnaden av Milarbanan medfér om- och
nybyggnader av planskildheter, trag och
bergschakt. Forutom bergschakter och schakt av
torvmark for ny dranering kommer anlaggningar
under befintlig grundvattenyta att utféras som
tita konstruktioner och antas inte paverka de
omgivande grundvattenforhillandena annat 4n
temporart under byggtiden. Grundvattenpaverkan
kommer att hanteras i tillstindsansokan for
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vattenverksamhet enligt Miljobalken (se vidare

9.1 Sakprovningar). Samtliga konsekvenser vid
grundvattenpaverkan beskrivs i den separata
miljokonsekvensbeskrivningen for vattenverksamhet.

Barkarby och Jakobsberg

Strickan fran Barkarby till strax séder om Jakobsberg
ligger nira Ballstadn. Soder om Séderhéjden passerar
Ballstaan under jarnvagen. Befintlig trumma ersitts
av en ny som anpassas till att klara nivakriteriet

som motsvarar en vattenniva vid ett 200-arsregn. I
dagslaget finns kapacitetsproblem vid stora fléden
uppstréoms trumman beroende av kulvertar med
mindre dimensioner. Nedstroms trumman ar
systemet ocksd underdimensionerat for att klara
mycket hoga floden.

Bantrumman for Billstain kommer med dess nya
utforande att vara utformad for att efterlikna en
a-botten och dirmed underlitta fiskvandringen
under jarnvigen. Sett till ett helhetsperspektiv
péverkas fiskvandringen i Billstadn mycket lite, med
inverkan av nedstréms beldgna kulvertar som ar
mindre dn bantrumman. Bantrumman kommer dock
aven att medge passage av smavilt. Dagvattendammar
nedstréms bantrumman kan utjimna ett hogre
vattenflode.

I séval utbyggnadsalternativet som i nollalternativet
utgdr Milarbanan ett riskobjekt med avseende pa
underminering. Skillnaden i utbyggnadsalternativet
ar att undergrunden byggs med drinerande material
som til vattenintringning battre utan att riskera
kollaps.

Eventuella 6versvimnings- och skredrisker for
jarnvigen under driftskedet i samband med hoga
vattenstand har studerats. Hogsta vattennivan nar pa
vissa strackor lings jarnvagen upp i underbyggnaden,
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vilket tillfdlligt kan minska dess barighet. De strackor
dir beriknat hogsta hogvatten beriknats komma upp
i underballasten ar fran Barkarby fram till soder om
Soderhojden. Vattnet star som hogst i forhallande till
sparens niva vid Barkarbyfiltet.

For problemet med erosion over tiden har ett enstaka
hogre flode liten inverkan. De hoga vattenflodena

i Billstadn innebar dock att erosion i sldnterna

till 4n pa sikt kan medfora forsimrad stabilitet for
jarnvigen. Anlaggande av erosionsskydd minskar
risken for erosion men kan minska potentialen for
naturvirden i an. I projektet utférs endast grona
erosionsskydd i anslutning till ny bantrumma under
jarnvagen.

For att skapa en bittre vattenmiljd i Billstadn samt
minska risken for fororeningsspridning vid en
eventuell olycka kan dagvattendammar anliggas

i hojd med trafikplats Barkarby. Utformningen
projekteras for att astadkomma bésta mojliga
reningseffekt och anldggningen kommer 4ven ha
en ujimnande effekt vid hoga floden och pa sa sitt
minska risken for 6versvamningar.

Anliggningen ir dnnu inte detaljprojekterad,

men en tanke finns om lamplig utformning.
Dagvattendammarna utgdrs av en serie grunda
dammar med vegetation. Vid hoga floden dams
dammen upp och férdelar flodet 6ver en storre
bevuxen yta. Risken for urspolning av avsatta sedi-
ment 4r liten i denna typ av anliggning d& dessa

i stor utstrackning fastlaggs i markvixtzonen om
oversvamning inte sker i alltfor korta intervall.
Dammanldggningen bor utformas sé att hinder for
fiskvandringen undviks. Dammarnas utformning
och utbredning anpassas till en planerad framtida
ny trafikplats vid E18. Eftersom det 4r lampligt att
dammarna dven tar omhand dagvatten fran vigarna
i omradet bor de utforas gemensamt med Jirfalla
kommun. Den tekniska utformningen av dammarna
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bor samordnas med den utredning som pagar hos
Jarfilla kommun och bland annat kommer att
redovisa dtgirder for dagvattenrening i Billstaan.

Vid en storre olycka pé jarnvagen kan fororeningar
spridas via drineringsledningar till Ballstadn. Om
olyckan sker uppstroms dammarna vid Barkarby
trafikplats finns det mojlighet att stinga av
vattenflodet i dn och sanera. Konsekvenserna blir
dé av mindre omfattning. Om olyckan diremot sker
nedstroms dammarna kan det fo mycket negativa
konsekvenser.

Kallhall

Jarnvagen 1oper inom den yttre skyddszonen

for Ostra Milarens vattenskyddsomride, som
fungerar som ytvattentikt for dricksvatten.
Skyddsforeskrifterna anger att draneringssystem

fran jarnvigsspar ska vara forsett med mojlighet till
fordrojning och uppsamling s att utslipp kan samlas
upp i samband med exempelvis kemikalieolyckor.

Lokalt omhidndertagande av drineringsvatten
fran jarnvagsanlaggningen kommer att ske pa tva
platser inom skyddsomradet for vattentakten, en

Figur5.5.2 Bantrumma under bygande.
Botten ar utformad med hansyn till naturen.

vid Lidersittra och en i Kallhill. Det skapas dd en
mojlighet att stinga in en eventuell fororening som
kan saneras vid en olycka. Exakt hur utformningen
kommer att vara utreds i den kommande
detaljprojekteringen.

Schakt av torvmarken mellan Jakobsberg och

Kallhall for anlaggande av ny draneringsniva kommer
att medfora en permanent grundvattensinkning

pd max cirka 1meter. Den permanenta
grundvattensinkningen kommer dven att ge viss
begransad péaverkan pa vaxtligheten vid sidan av
jarnvagen.

Soder om Kallhills station genomférs en kurvritning
med bergschakt pa en stricka av cirka 500 meter, dir
de nya sparen kommer att passera genom Ostligaste
delen av héjdomradet vid Arla.

Bergschakt medfor risk for grundvattensankningar
i vattenforande sprickor i bergmagasinet.
Bergskarningen innebir dven en risk for viss
permanent paverkan pa grundvattenmagasinet
ijordmagasinet intill. Jirnvigens drinering

i bergskirningen kan kapa topparna pd
arstidsvariationerna hos grundvattnet i det undre
magasinet i jord. Det omrade som péverkas av en
grundvattensinkning i jordmagasinet orsakad

av bergskirningen kan alltsd variera 6ver aret

men bedoms bli litet. Vid en torr sommar kan
péverkansomradet allts fa en storre utbredning,
dock aterstills grundvattennivierna troligen
emellanat di regnet kommer tillbaka. Vid kraftig
nederbord kan inlickage troligen ske dven lings
bergslanten. Under driftskedet kommer inlickande
vatten bortledas via banans drinering. Risk for
isbildning vintertid foreligger.

Skyddsobjekt som riskerar péverkas av en eventuell
grundvattensinkning kan till exempel vara banvall,
ledningar eller bebyggelse med grundvattenberoende



grundlaggning. Grundvattenpéaverkan fran
bergskarningen och schakt for torvmark kommer att
hanteras i tillstindsansokan for vattenverksamhet
enligt miljobalken. Det innebar att fortsatta
utredningar pagar for att kartlagga risker for paverkan
péa egendom, byggnader och milj6. Tillstandsbeslut
for vattenverksamhet forenas med villkor under
Malarbanans bygg- och driftskede, till exempel
tillaten grundvattensdnkning med hansyn till risk for
skada pa miljo och byggnader.

Forslag till dtgarder

e Bantrumman i Billstadn anpassas
till 6kade nederbordsmangder
som ett resultat av forvantade
klimatférandringar. Bantrumman byggs
sd att botten laggs pd samma niva
som ans botten, vilket ar mojligt med
bantrummans bagformade tvarsnitt
med platt botten. Bottendelen utformas
med hinsyn till naturen. Den frilagda
ytan efterliknar en a-botten och
underlittar dirmed fiskvandringen.
Kanterna byggs forhojda for att
medge passage av smavilt. En 6ppen
vattenyta skapas pd ostra och vistra
sidan innan kulverteringen. Sett
till ett helhetsperspektiv paverkas
fiskvandringen i Billstadn mycket lite av
bantrumman, dd inverkan av befintliga
nedstroms belagna kulvertar ar av storre
betydelse.

e  Foratt undvika erosion i de nya
sldnterna intill den nya bantrumman
utfors de delvis flacka och delvis

grongjorda”. Om fler erosionskydd
behovs gors de ocksd grona.

Kraven for hantering av dag- och
dranvatten inom Ostra Milarens
vattenskyddsomradskyddsomrade
kommer att beaktas vid utbyggnaden
av Milarbanan. For att kunna

stinga in en eventuell fdrorening

vid en olycka kommer lokalt
omhdandertagande av draneringsvatten
fran jarnvigsanliaggningen att ske pd
tvd platser, en vid Ladersattra och en i
Kallhall.

Naturanpassad dag- och
drinvattenhantering inom Ostra
Malarens vattenskyddsomrade i form

av dammar som utnyttjar de processer
som forekommer i vattnets kretslopp i
naturen ger en betydligt bittre ekologisk
16sning i jimforelse med magasin under
mark.

Anliggande av dagvattendammar vid
trafikplats Barkarby, mellan jairnvagen
och E18, iar en mojlig atgird for att svara
mot 6versvamningsrisker nedstroms
den nya trumman fér Billstadn samt

skapar god reningseffekt vid 1aga floden.

Dammsystemet forses med luckor som
kan stingas vid olycka for att mojliggora
sanering innan vattnet slipps vidare i
Billstadn. Dammanliggningen bor ut-
formas sa att hinder f6r fiskvandringen
undviks. Se bilaga 13, PM Billstaan.

Ovriga atgirder for Billstaan har
studerats men avfardats. Se bilaga 13,
PM Billstaan.

5. DRIFTSKEDET

Angsyta
Ballstadn
kulverterad

>l
Figur 5.5.3 Planerat omrade for omhandertagande av
jarnvagsanlaggningens dagvatten
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5.6 Buller

Redan idag ir ett stort antal hus exponerade for buller 6ver langsiktiga riktvarden for tagbuller. Detta giller framfor allt i
Jakobsberg dar avstainden mellan spar och hus ar sma. Trafikverkets ambition i jirnvigsutredningen var en forbittring av
bullernivan lings med strickan Barkarby — Kallhill efter utbyggnaden. Denna ambition kommer inte att kunna uppnas

i full utstrickning,. I forsta hand ar mélet att uppna en inomhusniva p&4 maximalt 45 dB(A) och i andra hand en maximal

niva pa 70 dB(A) utomhus.

Utokningen till fyra spar lings jairnvigen innebdr att trafikmingden kan utdkas samtidigt som den férbattrade
spargeometrin lings banan medger hogre hastigheter langs banan for persontrafik. Hastighetsdkningen och den dkade
trafikmingden medfor att den ekvivalenta ljudnivin 6kar med fem dB(A) och den maximala ljudnivan med en dB(A) i
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet. D& utbyggnadsalternativet innebar att avstindet mellan spar och
bostider minskar kommer dven detta bidra till att ljudnivan okar.

Bullernivin kommer att 0ka generellt lings hela strickan. Dar riktvirden 6verskrids kommer bullerskyddsatgarder i
form av bullerskiarmar, fasad- och uteplatsitgirder erbjudas. Ljudnivin inomhus jamfort med dagens situation kommer
att forbittras for de bostidder och lokaler som far bullerskyddsatgirder. Pa strickan sdder om Jakobsbergs centrum samt
oster om sparet i Kallhall sinks ocksa ljudnivin utomhus. Liga skidrmar vid stationsomradena i Barkarby och Jakobsberg
bidrar till ldgre nivéer fran tig som passerar pa narmaste spar. Bullernivan kommer dock att dka for de fastigheter som
klarar riktvirdena utan atgirder. Milet ar att riktvirden for maximal och ekvivalent ljudniva inomhus inte dverskrids for
négon bostad, men i hus pa vistra sidan av Slojdvigen i norra Jakobsberg samt Bas- och Glasvillan i Kallhill finns risk att
riktvarden inomhus inte kan uppnas pa grund av hoga ljudnivier i kombination med byggteknik med lag ljudisolering.
Vid vissa bostader 4r inte samtliga riktvirden utomhus moéjliga att uppfylla med tekniskt rimliga bullerskyddsétgirder.
Detta giller ett mindre antal bostadshus i Barkarby och Kallhall samt ett knappt 20-tal flerfamiljshus i Jakobsberg. En
inventering av fastigheter som behover atgirder pdborjades under sommaren 2010.

Ljudnivén inom det omrade som klassas som “tyst omrade” inom Goérvialns naturreservat paverkas inte av projektet.

E18 ar den dominerande bullerkallan vid Barkarby. Inom Jakobsberg och Kallhall bidrar gatutrafik och bussterminaler
till den allminna bullernivan. Inga férandringar av vagar eller vigtrafik som patagligt forindrar bullersituationen foreslas
inom projektet. Trafikverkets ansvar begrinsar sig i detta projekt till att dtgirda tagtrafikbuller, det 4r dirfor det som
beskrivs i detta kapitel. Jarnvigsplan tar endast hansyn till buller fran jirnvigen, medan detaljplan dven tar hansyn till

vagbuller.

Konsekvenserna féor méinniskors hilsa beskrivs under avsnitt 5.9 Hilsa.
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Allmant

Med buller avses odnskat ljud. Upplevelsen av buller
ir subjektiv och manniskor upplever buller pa olika
sitt. I Sverige utgor trafiken, frimst vigtrafiken,

den vanligaste orsaken till bullerstorningar. Den
dominerande kallan till tdgbuller 4r rulljud som
alstras vid kontakten mellan hjul och ril. Andra
kallor kan exempelvis vara bromsskrik, slammer fran
vagnar och signalering.

For ytterligare information om detaljer och
berdkningar se PM Buller och vibrationer, bilaga 11.

Metodik och bedomningsgrunder
Berakningar

Projekt Milarbanan har utfért en bullerutredning
dar berdkningar av luftljud genomforts i
enlighet med faststilld berdkningsmodell for
sparburen trafik “Buller frin sparburen trafik

- Nordisk berakningsmodell - Rapport 4935 -
Naturvardsverket, Trafikverket”.

Berikningarna redovisas som dygnsekvivalent
respektive maximal ljudniva i dB(A). Indata till
beridkningarna ar tagtyp, hastighet, maximal tiglingd
och total taglangd per dygn. For berikningarna har
sparstandard med helsvetsad ril forutsatts.

Berikningarna har genomforts for nulige samt for
utbyggnadsalternativ. For utbyggnadsalternativet
har berikning utforts med foreslagna
bullerskyddsatgirder samt utan atgirder.
Berikningarna ar gjorda utifrin trafikering 2030
da hela strickan Tomteboda - Kallhall 4r utbyggd
och da banans maximala kapacitet nyttjas. D4
genomférandet av ombyggnation inom ramen fér
detta projekt ir en férutsittning for att hastighet
och trafikmingd ska kunna 6kas ar nollalternativet
detsamma som nulédge och studeras inte separat.

92 Miljokonsekvensbeskrivning Malarbanan Barkarby - Kallhall

Osakerheter

Utover osdkerheter i prognosmodeller avseende
framtida trafik har berakningarna osikerheter pa
grund av bland annat foljande:

o Verkliga tighastigheter
e  Sparstandard
e Terrangforhallanden

o  Tagslitage

Bedomningsgrunder

Vid beskrivning och bedémning av tagbuller
anvinds begreppen ekvivalentnivd och maximalniva.
Ekvivalentnivd ir ett tidsmedelvirde och for tag vigs
ljudet samman under ett dygn. Maximalnivd dr ett
matt pd den hogsta ljudnivan som uppstar under en
tagpassage av den mest bullranden tdgtypen som
regelmassigt trafikerar strickan.

Fakta om buller

I Sverige anvands tva olika storningsmatt avseende
trafikbuller; ekvivalent respektive maximal
ljudniva. Ekvivalent ljudniva dr medelljudniva
under ett normaldygn. Maximal ljudniva dr den
hogsta ljudniva som uppkommer vid passage av ett
tageller annat fordon. Ljudniva mats i dB(A).

Buller fran tagtrafik ar i regel intermittent, det

vill sdga att ljudnivan under en passage stiger

till ett maximum for att sedan avta. Mellan
tagpassagerna alstras inget buller och foljaktligen
ar bullerstorningen mellan passagerna obefintlig.
Pa de allra flesta jarnvagsstrackor ar det riktvardet
for maximal ljudniva som 6verskrids innan den
ekvivalenta overskrids, och ar féljaktligen drivande
for bullerskyddsatgarderna. Detta géller dven for
dennastracka trots att antalet tag ar mycket hogt.

Avgorande for den maximala ljudnivan fran
passerande tag dr avstandet fran sparet till
mottagaren, topografin, typ avtag samt tagets
hastighet och Idngd. Den ekvivalenta ljudnivan
paverkas dessutom av antalet tag och tagets langd.

Decibelbegreppet dr ett logaritmiskt begrepp. Detta
innebar bland annat att vid addition av buller fran tva
lika starka bullerkallor sa 6kar ljudnivan med 3 dB(A).
Pa samma satt ger en férdubbling/halvering av
trafikmangden 3 dB(A) hogre/lagre ekvivalent
ljudniva.

Nedanstaende figur ger en bild av hur skillnader
mellan tva ljudnivaer uppfattas subjektivt:

‘ Pitagligt ‘

| Tydligt

] Detekterbart ‘

2 3 4 s (] 7 8 a 0
| Nivdlérandring i dB

il
Figur 5.6.1 NivaforandringidB




5. DRIFTSKEDET

Allmanna riktvarden for buller

Riksdagen har i proposition 96/97:53 antagit rikt-
varden for buller vid permanenta bostader som
galler nybyggnation eller vasentlig ombyggnad
avinfrastruktur, daribland jarnvag. Banverket och
Naturvardsverket har, i samarbete med Boverket,
specificerat dessa och kompletterat med riktvar-
den géllande fritidsbostader, vardlokaler, utbild-
ningslokaler, arbetslokaler for tyst verksamhet (lo-
kaler for ej bullrande verksamhet), rekreationsytor
itatort samt friluftsomraden.

Riktvarden for ”Vasentlig ombyggnad”

I Trafikverkets riktvarden for miljokvalitet anges
ocksa riktvardet for rekreationsytor i tatorter till 55
dBA ekvivalent ljudniva. | friluftsomraden anges 40
dBA som riktvdrden. Dessa riktvdrden avser omra-
den med lag bakgrundsniva.

I'riktlinjerna redovisas dven hogsta acceptabla
varden for olika verksamheter. For att klara detta kan
atgarder behova vidtas utan att de ar samhallseko-
nomiskt I6nsamma.

Hoégsta acceptabla varden, Bostader
Inga boende ska behodva utsattas for fler an fem

storningstillfallen med maximal ljudniva i sovrum

Lokaltyp eller omradestyp

Ekvivalent ljudniva i dB(A)

overskridande 55 dB(A) under natt (22.00—06.00).

I utemiljon ska heller inga boende behéva utsattas
for en ekvivalent ljudniva 6verskridande 70 dB(A) i
markplan.

Hogsta acceptabla varden, Undervisningslokaler
Inga undervisningslokaler ska behdva utsattas for
ljudnivaer éverskridande 55 dB(A) som maximalniva.

Hogsta acceptabla varden, Arbetslokaler

Inga arbetslokaler for tyst verksamhet (lokaler for ej
bullrande verksamhet) ska behdva utsattas for ljud-
nivaer 6verskridande 70 dB(A) som maximalniva.

Hogsta Hogsta

Maximal ljudniva i dB(A)

Bostidder

Utomhus vid uteplats
(frifaltsvarden)

Utomhus for
bostadsomradet i 6vrigt
(frifaltsvarden)

Inomhus

Undervisningslokaler
(inomhus)

Arbetslokaler for tyst
verksamhet (inomhus)

70

45 (nattetid)
45 (under lektionstid)

Tabell 5.6.1 Riktvarden for buller vid vasentlig ombyggnad av jarnvag
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Riktvarden for planeringsfall "Vasentlig ombyggnad”

Enligt riktlinjerna finns olika planeringsfall,

med olika riktvirden: nybyggnad; vasentlig
ombyggnad; befintlig milj6. Detta projekt ar att
klassa som visentlig ombyggnad. I tabell 5.60
dterges riktvardena for visentlig ombyggnad av
bana. Riktvirdena avser frifiltsvirden, det vill siga
utan inverkan av fasadreflex. Angivna riktvirden
motsvarar Trafikverkets mal for buller enligt

avsnitt 1.4.5 "Trafikverkets mal for bulleratgarder”. I
planeringsfallet visentlig ombyggnad tillimpas inte
riktvirden for rekreationsytor och friluftsomraden.
For att riktvirdena ska tillimpas krivs att omradet
ir detaljplanelagt som sadant och att omradet har en
tyst bakgrundsnivd, fransett bullret fran jirnvagen.
For mer detaljer se ’lBULLER och VIBRATIONER
fran sparburen linjetrafik - Riktlinjer och tillimpning,
Trafikverket Dnr. S02-4235/SA60”.

Riktvirdena ir enbart vigledande och inte bindande.
Trafikverket efterstravar att nd riktvirdena, men
hansyn maste aven tas till vad som ar tekniskt mojligt,
ekonomiskt rimligt och miljomissigt motiverat. D4
ljudnivierna ¢verskrider riktvirdena bor dtgirder
som reducerar sdmnstorningar prioriteras.

Malet 4r att i forsta hand uppna en inomhusniva pa
maximalt 45 dB(A) och i andra hand en maximal niva
pa 70 dB(A) utomhus.

Linsstyrelsen har yttrat sig 6ver jarnvigsutredningen
och i samradet for jarnvigsplan och detaljplan.
Linsstyrelsen har da papekat att Miljooverdomstolen
har bedomt att det, vid vasentlig ombyggnad, inte 4r
orimligt att atgirder vidtas sd att bullernivan klarar
riktvardet 55 dB(A) utomhus, trots en avsevard
kostnad for bullerminskande atgarder.

1. hjul - ralkontakt
2. kure ochbromsskrik
3. flalktar

4. ohjekt somvibrerar/skramlar

5. turbulenslud fran
vagnskargen

6. turbulensljud fran
strimaytagaren

. =signalering

Figur 5.6.2 Bullerkallor pa tag
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Riktvirden for trafikbuller pa skolgardar saknas. I ett
domslut fran Miljoéverdomstolen, MOD 2000:32,
fick Vigverket ett forelaggande att bygga en skirm
som skulle se till att den ekvivalenta ljudnivin inte
overskred 55 dBA pa nigon del av skolgarden.

Ljudtryck @

5.6.3 Exempel pa ljudnivaer

Ljudtrycksniva



Forutsattningar

Trafiken pa strickan bestar av pendeltag, fjarrtag,
regionaltag och godstag. En sammanstillning av
antalet tdgpassager, hastighet och taglangd pa
strickan redovisas i tabeller nedan. Angiven hastighet
avser hogsta mojliga hastighet pa strickan.

Malarbanan, delen Barkarby — Kallhill, bestar av
dubbelspar med helsvetsade spar pa betongslipers.
Stationer finns i Barkarby, Jakobsberg och

Kallhill. Bostadsbebyggelse, skolor, kyrkor och
néringsfastigheter finns beldgna pa kort avstand
fran sparet och dessutom tangeras Gorvalns
naturreservat mellan Jakobsberg och Kallhall.
Strickan trafikeras av pendeltag av typ X60 samt till
viss del dven av den aldre typen X10. De modernare
vagnarna dr tystare dn de dldre som haller pd att fasas
ut. Detta innebir att ljudnivan successivt sinks efter
hand som de idldre vagnarna forsvinner. I denna
utredning har endast X60-tag anvants for berdkning
av buller fran pendeltig. Ett mindre antal godstag
trafikerar strickan men upplevelsen av bullret
domineras av det stora antalet passagerartag.

Nuvarande forhallanden

Ett stort antal hus ar idag exponerade for buller
over langsiktiga riktvirden som galler for buller
fran tagtrafik. For berakning av inomhusnivaer har
antagandet att en befintlig fasad dimpar buller fran
tagtrafik med 30 dB(A) anvints. I de allra flesta
situationer begrinsas en fasads ljudreduktion av
fonstrens typ och skick.

Barkarby

I Barkarby dr idag den hogsta berdknade maximala
ljudnivan vid fasad 81 dB(A) och den hogsta
ekvivalenta nivan 61 dB(A). Inomhus beriknas nivan
till 49 respektive 29 dB(A). Den maximala ljudnivan

inomhus dr 4 dB(A) over riktvardet for bostader for
vasentlig ombyggnad men 6 dB(A) ligre dn riktvardet
i befintlig miljo. Utomhus 4r den ekvivalenta
ljudnivén 1 dB(A) hogre an riktvirdet vid visentlig
ombyggnad men 9 dB(A) under riktvardet i befintlig
miljo. Inga verksamheter i Barkarby ar utsatta for
ljudnivaer dver riktvirden, vare sig i befintlig miljo
eller vid visentlig ombyggnad.

Jakobsberg

I Jakobsberg ar avstinden mellan spar och

hus mindre och Jjudnivaerna ir hogre. Hogsta
maximala och ekvivalenta ljudnivier utomhus

finns idag vid Sporrvégen 19: 87 respektive

66 dB(A). Ljudisolering har utforts av Trafikverket,
det kan dock inte uteslutas att riktvarden for
inomhusmiljé 6verskrids. De hogsta ljudnivaerna
inomhus i bostider antas i nuliget upptrida pa
Vasavigen 138: maximal och ekvivalent ljudniva

53 respektive 34 dB(A). I kontor pa Akervigen 8

ar den beriknade maximala ljudnivin inomhus i
nuliget 61 dB(A) vilket dverskrider riktvardet, vid
vasentlig ombyggnad, for maximal ljudniva inomhus
i lokaler for tyst verksamhet. I Jarfilla LairCentrum
pé Jarfillavagen 102-104 ar den berdknade maximala
ljudnivan inomhus i nuliget 55 dB(A) vilket 4r

hogre an riktvirdet, vid visentlig ombyggnad, for
utbildningslokaler.

Kallhall

I Kallhall ligger Bas- och Glasvillan nira jairnvagen
och maximal och ekvivalent ljudniva vid fasad
beriknas i nuldget till 84 respektive 61 dB(A). Detta
innebdr att virdena inomhus uppskattas till som lagst
54 respektive 31 dB(A). Detta ar 6ver riktvardena for
bostider. Inga verksamheter i Kallhill ar utsatta for
ljudnivéer éver riktvirden.

5. DRIFTSKEDET

Antaltag | Hastighet | Maximal Total
[st/dygn] [km/h] taglangd taglangd
[m] [m/dygn]
Pendeltag X60 152 140 214 32528
Regionaltag X40 32 140 240 7680
Fjarrtag X40 och X2 16 140 165 2640
Godstéag 6 100 650 3900

Tabell 5.6.2 Ttrafikering pa befintlig anlaggning (ar 2008)

Tagtyp Antaltdg | Hastig-| Maximal Total
[st/dygn] het taglangd | taglangd
[km/h] [m/dygn]
Pendeltag X60 252 175 53928
Regionaltag X40 70 175 240 16800
Fjarrtdg X40 22 175 240 5280
Godstag 10 100 650 6500

Tabell 5.6.3 Trafikering pa fullt utbyggd anlaggning (ar 2030)

Miljokonsekvensbeskrivning Mdlarbanan Barkarby - Kallhadll 95



5. DRIFTSKEDET

Miljokonsekvenser
Nollalternativet

Nollalternativet innebdr ingen utbyggnad av
jarnvigen. Det ar dock mojligt att fler godstag kan
trafikera strickan i alternativet.

Pendeltagtrafiken pa Milarbanan uppgar till
15-minuterstrafik under storre delen av dagen.
Regionaltig fran Vasterds avgar varje timme under
hogtrafik. En ytterligare trafikokning med pendeltag
och regionaltdg pa dagens bana ir inte mojlig. I
forhéllande till dagens trafik utgér ett nollalternativ
trafikering med andra tdgtyper, bland annat nya
tag. I forsta hand medfor detta ldgre ekvivalent
ljudniva. Diremot medfér ett nollalternativ inte
ldgre maximal ljudniva eftersom godstagtrafiken ar
dimensionerande.

Utbyggnadsalternativ

Utbyggnadsalternativet innebdr att hastigheten kan
okas fran 140 km/tim till 175 km/tim for de tag

av motorvagnar med fjadrad boggi som trafikerar
strackan (X40 och X60). Dessutom mojliggor
ytterligare tva spar att trafikmingden kan oka.
Hastigheten for godstrafiken kommer att vara
ofériandrad efter att strickan ir ombyggd. Om endast
pendeltig av dldre typen X 10 skulle vara i drift nir
strickan tas i full drift blir den ekvivalenta, och
maximala, ljudnivan cirka 1 dB(A) hogre 4n vad som
redovisas i den bullerutredning som upprittats.

Hastighetsokningen innebir att ljudalstringen fran
passagerartdg okar med upp till 3 dB(A). Det galler
béde maximal och ekvivalent ljudniva. Denna
okning medfor att fjarr- och regionaltag ger den
hogsta maximala ljudnivan pa kortare avstand

an 100 meter fran jarnvagen, 1 dB(A) hogre an
godstigen. Langre dn 100 m fran jirnvigen kommer
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den dimensionerande, maximala ljudnivin iven i
fortsittningen att komma fran godstrafiken.

Den 6kade trafikmingden medfor att den
ekvivalenta ljudnivan okar med 2 dB(A).

Den sammanlagda effekten av 6kad hastighet och
trafikmingd 4r att den ekvivalenta ljudnivan fran
jarnvigen kommer att vara upp till 5 dB(A) hogre
med utbyggnadsalternativet jamfort med nulaget.

Dar utbyggnadsalternativet innebar att avstandet
mellan spar och bostider minskar kommer dven
detta bidra till att ljudnivin 6kar. Ljudnivan kan
dven 6ka pd grund av att skirmande terring tas
bort for att gora plats for de nya sparen samt att
ljudreduktion pa grund av befintliga bullerskydd
minskar da avstindet till spar 6kar nir sparomridet
breddas. En 6kning av bullernivin kommer att ge en
okad storningsupplevelse lings med hela strickan
Barkarby — Kallhall.

Barkarby

Oster om sparet och E18 finns ett omrade med
enfamiljshus och hotell. Efter utbyggnaden
overskrids riktvirdena for jarnvigsbuller for bade
inom- och utomhusnivé for enfamiljshus och
hotell. I omradet kommer bade fasadatgirder och
uteplatsatgirder att utforas.

Pa vistra sidan om spdret finns ett omrade med
flerfamiljshus nira sparet och enfamiljshus lingre
fran sparet. Aven Barkarby skola ligger i omridet.
Riktvirden pd uteplats dverskrids i stort sett i
hela omradet, fér enstaka hus dven vid fasad,
medan riktvirden for inomhusniva 6verskrids i

8 flerfamiljshus nira jarnvigen. P4 Attackvigen

2-8 dr den hogsta beriknade maximala ljudnivan
vid fasad mot spéret 86 och ekvivalenta ljudnivin
66 dB(A). Fasadens ljudreduktion har mitts och
den dar 32 dB, det vill siga bittre 4n berdkningens
schablonvarde. Darfor berdknas nivan inomhus

till max 54 och ekvivalent 34 dB(A). Detta innebar
att bade den maximala och ekvivalenta ljudnivan
okar med 5 dB(A), jamfort med nulaget. Ett flertal av
bostiderna har tillgang till ljudavskirmad uteplats

i dagslaget vilket innebar att behovet av riktade
uteplatsatgirder ar begransat. P en del av strickan
vaster om sparet kommer en stddmur att byggas.

Pa denna bedoms det vara mojligt att stilla en lag
skiarm som reducerar ljudnivan fran norrgiende
tag, men den dimensionerande ljudnivin sinks
endast forsumbart. Med undantag for denna skirm
utfors endast bostadsnira dtgirder. Den maximala
ljudnivan inomhus i Barkarby skola berdknas till 47
dB(A). Utbyggnaden ger inte upphov till judnivaer
over ekvivalenta nivan 55 dB(A).

Foreslagna bullerskyddsdtgirder Barkarby (6stra och vistra
sidan av spdret):

e  Fasadatgird i 4 enfamiljshus.

e  Fasadatgird i 8 flerfamiljshus, med totalt
cirka 400 lagenheter. Alla lagenheter
behover troligen inte atgirdas.

e Fasadatgird i 3 byggnader tillh6rande
Barkarby skola.

e  Uteplatsatgird vid 10 enfamiljshus.
e  Fasadatgird for 1 hotell.

e  Uteplatsatgirder, alternativt delvis
inglasning av balkong, for tvd
bostadsomraden.



Med foreslagna atgarder uppfylls samtliga riktvarden
enligt tabell 5.60 med foljande undantag:

Ekvivalent ljudniva vid fasad ¢verskrider 60
dB(A) vid fasad for 2 flerfamiljshus.

I Barkarby tangeras Milarbanan av E18. Den
ekvivalenta ljudnivan fran E18 i omradet dri
allminhet mer dn 10 dB hogre 4n fran tagtrafiken.
Detta innebir att den relativa 6kningen av
ekvivalent ljudnivi fran tigtrafiken inte paverkar
den sammanlagda ekvivalenta ljudnivin i omradet.
Vagbullret ar dominerande i Barkarby, men minskar
genom foreslagna fasad- och uteplatsitgirder.

Avfirdade bullerskyddsatgirder i Barkarby

o Tingshuset och Jarfilla kyrka:
Eftersom Tingshusomradet ligger hogre
in det breda spiromridet medfor det
att buller fran de vistra spéren skulle
passera over ett eventuellt bullerskydd
oster om sparomradet.

5. DRIFTSKEDET

Forslag till atgarder

Inventering av vilka fastigheter

som behover dtgardas med
bullerskyddsatgarder paborjades
under sommaren 2010. | bilaga 11
till jarnvagsplanen framgar vilka
fastigheter som kan komma att
behdva bulleratgardas. Inventeringen
kommer att visa vilka fastigheter
som verkligen behdver bulleratgérder.
Alla fastigheter inventeras oavsett
om de tidigare fatt bulleratgérder for
att garantera att dessa haller dagens
standard.

Fasadatgarder utfors pa bostader,
vardlokaler, undervisningslokaler
och arbetslokaler dar riktvardet
fér maximal ljudniva inomhus
overskrids. Det innebar att
fonstrets ljudreduktion forbattras,
alternativt att det byts mot ett
fonster med hogre ljudreduktion.
Den exakta metoden bestams i
bygghandlingsskedet. | samband
med att fonster dtgardas ska
eventuella fasadventiler bytas mot
ventiler med hogre ljudreduktion
an fonstren. Fasadatgarder galler i
sovrum och vardagsrum som vetter
mot jarnvagen.

Uteplatsatgarder utfors vid

bostader dar riktvardet for maximal
ljudniva utomhus 6verskrids. En
uteplatsatgard kan besta i att en
begransad yta av tomten forses med
en lokal bullerskarm. Aven den del
av tomten som skdarmas av det egna
huset kan i detta fall iordningsstallas
som uteplats .

e  Foratt hindra bullerspridningen
fran sparet monteras bullerskarmar
langs delar av banan dar de kan ge en
bullerreducerande effekt. Bullerskarmen
ska vara akustiskt tat och tillrackligt
tung for att reducera ljudnivan med
minst 20 dB. Limpliga material ar
spontat travirke, stalplat, glas, plexiglas,
betong eller en kombination av ndmnda
material. Skirmen ska dven ansluta tatt
mot marken. Skarmen forses med ett
ljudabsorberande skikt pa sparsidan
for att ljudet inte ska kunna reflekteras
mellan skarm och vagnskorg for att
slutligen "studsa” 6ver skarmen och pa
sa vis reducera skarmens verkan, se figur
5.68. En lamplig absorbent kan vara en 40
millimeter tjock mineralullsskiva.

Skarmarna ska placeras sa néara sparet
som mojligt for att ge optimal effekt,

dock ska de inte st narmre dn vad som

ar tillatet for ett langstrackt hinder,

vilket &r 3,5 meter fran sparmitt. For

att mojliggora passage pa utsidan av
eventuella kontaktledningsstolpar 6kas
avstandet till sparmitt oftast till 4,5 meter.

Med hjalp av berakningsmodellen for sparburen trafik
har en antagen bullerpaverkan fran utbygganden av
Maélarbanan lett fram till ett antal omradesspecifika
forslag till atgarder. For information angaende
omradesspecifika dtgarder for respektive delstracka se:

Barkarby, sid 96

Sodra Jakobsberg, sid 98
Centrala Jakobsberg, sid 98
Norra Jakobsberg, sid 99
Kallhall, sid 101
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Jakobsberg
Sodra Jakobsberg

I sodra Jakobsberg ligger att stort antal flerfamiljshus
och Nybergsskolan pa den ostra sidan om jarnvagen.
Vister om sparet ligger Jarfilla LirCentrum pa
Jarfallavagen 100-106 samt enstaka lokaler for tyst
verksamhet (lokaler for ej bullrande verksamhet,
exempelvis kontor). Pa vistra sidan finns dven det
tatortsnira rekreationsomradet Kvarnbacken. Da
jarnvigen ligger lagre an omgivande mark i h6jd med
Soderhojden och Vasavigen skulle bullerskirmar
lings med spdret fa en vildigt begrinsad effekt. For
att uppfylla riktvirden inomhus utfors fasadatgarder
pa ett stort antal bostader i detta omrade. Befintlig
bullerskirm pa 6stra sidan demonteras av
produktionstekniska skal, men aterstalls med ny
hogre bullerskirm med ljudabsorbent pa spérsidan
och med optimal placering i forhallande till spar.
Bullerskirmen forldngs dven soderut for att minska

den okade ljudnivan i markplan fran sodergaende tag.

Nybergsskolan ir nybyggd och borde ha en skolgird
som dr utformad att klara gillande riktvirdet
ekvivalent ljudniva 55 dB(A). Jarfilla LarCentrum har
ingen skolgard.

Foreslagna bullerskyddsdtgirder i sidra Jakobsberg:

e  Bullerskirm pé ostra sidan frin séder
om Frihetsvigen till Jakobsbergs station,
héjd 2 meter dver ROK (rilséverkant)
fram till Ynglingavigen och sedan 1,5
meter 6ver ROK fram till stationens
skarmar eller staket. Bullerskirmen
forses med ljudabsorbent pé sparsidan.
Bullerskirmen ersitter nuvarande
bullerskirm, men blir lingre och mer
optimalt placerad mot spér.
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e  Fasadatgird i 21 flerfamiljshus pa
ostra sidan, med totalt cirka 500
lagenheter. Alla lagenheter behover
troligen inte atgardas. I cirka 2/3 av
husen har fonstren atgirdats i tidigare
bullerskyddsprojekt, eller genom egen
forsorg. Ljudreduktionen i de nya
fonstren ar inte kand.

o  Fasadatgirderi en utbildningslokal
pd Jarfillavagen 100-106, Jarfalla
LarCentrum.

e Fasadatgirderi tva lokaler for tyst
verksamhet (lokal for ej bullrande
verksambhet) vaster om sparen, sdder om
Frihetsvagen

o  Uteplatsatgirder, alternativt delvis
inglasning av balkong for tva
bostadsomraden.

Avfirdade bullerskyddsatgirder i sodra Jakobsberg.

e Rilsdimpning i kurvan nedanfor
Soderhojden har studerats.
Bullerdimpningen skulle i basta fall bli
2-3 dB(A), vilket skulle innebira att den
maximala, och ekvivalenta ljudnivin
utomhus skulle sinkas i motsvarande
grad. Inomhusnivaerna skulle inte
paverkas om rilsdimpning monterats
da fasadatgirder utfors for att sikerstilla
att riktvarden inomhus inte dverskrids.
Med rilsdampning skulle fasadatgirder
ha utférts i ndgot mindre omfattning.
Rilsdampare har avvisats pa grund av
att de inte ar godkinda att anvindas
i Trafikverkets jarnvigsanliggning, se
vidare sirskild faktaruta pa sida 103.

e  Sparnira bullerskdrmar pa samtliga
spar fran norr om sodra Viksjoleden
fram till Jakobsberg station skulle
uppskattningsvis dimpas bullernivan
med 3 dB(A) vilket skulle innebara att
den maximala och ekvivalenta ljudnivan
utomhus skulle sinkas i motsvarande
grad. Den foérviantade ljudreduktionen
ar mycket svar att forutsiga da atgarden
inte har utvarderats i liknande miljoer
(langa avstand mellan spar och hus
samt hus beligna hogt 6ver spar). Aven
i detta fall giller att inomhusnivierna
inte skulle fordndras om sparnira
bullerskydd monteras. Sparnara
bullerskydd har avvisats pa grund av
att ljudreduktionen skulle bli liten i
forhallande till de negativa effekterna
for driften av jarnvigsanldggningen, se
vidare sarskild faktaruta pa sida 103.

e  Efter 6nskemal fran Jirfilla kommun
har mojligheterna att sinka ljudnivan i
Kvarnbacken studerats. Bullerskarmar
blir inte effektiva di omradet ligger
hogre an sparet. Detta innebar att bullret
fran jarnvagstrafiken kan passera i stort
sett fritt 6ver en eventuell bullerskirm.
En 2 m hog bullerskirm forbi
Kvarnbacken skulle sinka ljudnivan
inom omradet med 1-2 dB(A).

Centrala Jakobsberg
I h6jd med Jakobsbergs station ligger Jakobsbergs

centrum. P4 ostra sidan finns flerfamiljshus som
ligger i samma niva som sparen. Vissa hus ligger nira
sparomrddet. D4 nistan alla dessa hus 4r vildigt
moderna antas i detta skede att de 4r byggda for att
klara riktvirden inomhus. Huruvida riktvirden



for bostader klaras undersoks i samband med
bullerskyddsinventeringen. Nagra flerfamiljshus

pa Ostra sidan, och de torgytor som dr 6ppna

mot sparet, dr utsatta for hoga ljudnivaer. For att
uppfylla riktvirdena inomhus utfors fasadatgarder.
Uteplatsdtgarder ar inte aktuellt da bostadshusen har
tillgang till ljudavskarmad uteplats.

En gard med flerfamiljshus pa vistra sidan av sparet
ar utsatta for hoga ljudnivier. Enstaka ligenheter pd
gardens baksida 4r utsatta for maximal ljudniva strax
over 70 dB(A). Ett flertal av bostaderna har tillging
till judavskarmad uteplats i dagsldget vilket innebar
att behovet av riktade uteplatsatgarder inte behovs.

Vaster som Jakobsberg station finns en bussterminal.
Dimensionering av fasadatgarder i byggnader i
anslutningen till ny bussterminal bor utféras med
hénsyn till buller fran bussar.

Foreslagna bullerskyddsdtgirder i centrala Jakobsberg:

e Fasadatgird i 4 flerfamiljshus med cirka
150 lagenheter.

e Delvis inglasning av balkongeri 2
flerfamiljshus om det ar mojligt.

Avfirdade bullerskyddsétgirder i centrala Jakobsberg:

e  Rilsdimpning pa fjarrtagssparen
forbi centrala Jakobsberg har studerats.
Bullerddmpningen skulle i basta fall
bli 2-3 dB(A), vilket skulle innebéra
att den maximala och ekvivalenta
ljudnivin utomhus skulle sinkas i
motsvarande grad. Atgirden behavs
inte pa pendeltigssparen pa grund av
att tdgen bromsar in till plattformen.
Inomhusnivierna skulle inte paverkas
om rilsdimpning monterats da

fasadatgirder utfors for att sikerstilla
att riktvirden inomhus inte 6verskrids.
Med rilsdampning skulle fasadatgirder
ha utforts i ndgot mindre omfattning,
Rilsddmpare har avvisats pa grund av
att de inte ar godkinda att anvindas

i Trafikverktes jarnvagsanliggning, se
vidare sarskild faktaruta pa sida 103

e  Om sparnira bullerskirmar
monteras vid de tva yttersta sparen
genom centrala Jakobsberg skulle
uppskattningsvis bullernivian dimpas
med 6 dB(A) vid torgytorna vid
stationen. Narliggande bostadshus
skulle fa uppskattningsvis 3 dB lagre
nivéer pa fasaden. Aven i detta fall
giller att inomhusnivaerna inte skulle
forandras om sparnira bullerskydd
monteras. Sparnira bullerskydd har
avvisats pa grund av att ljudreduktionen
skulle bli liten i férhallande till de
negativa effekterna for driften av
jarnvagsanliggningen, se vidare sirskild
faktaruta pa sida 103.

Norra Jakobsberg

Norr om Jakobsbergs station ir sparet omgivet av
bostadsbebyggelse pa dstra och vistra sidan. Pa vistra
sidan finns ett omride med industrier nirmast sparet.
P4 den 6stra sidan finns moderna flerfamiljshus

och enfamiljshus utsatta fér maximal ljudnivi

over riktvirden. Samtliga flerfamiljshus 4r vildigt
moderna och antas i detta skede vara byggda for att
klara riktvirden inomhus. Detta undersoks vidare i
samband med inventeringen. Tre flerfamiljshus har
maximal ljudnivd éver riktvardet pa vissa balkonger.
Di dessa lagenheter har tillging till de gemensamma
gardarna foreslas inga atgirder for dessa.
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Hogsta maximala och ekvivalenta ljudnivaer ar

vid Sporrvagen 19 och 21 (88 respektive 70 dB(A)),
vilket innebar att den maximala [judnivan 6kar med
2 dB och den ekvivalenta med 4 dB. Avstandet till
nirmaste spar paverkas inte dd spiromradet breddas
visterut. Bullernivan 6verskrids inomhus och
utomhus. Den foreslagna bullerskarmen paverkar
inte ljudnivan vid dessa fastigheter.

De hogsta ljudnivierna inomhus i bostider antas
upptrada pd Sporrvigen 15 och 17, maximal och
ekvivalent ljudniva 56 respektive 37 dB(A). Detta
innebir en 6kning av ljudnivan med 1-2 dB, jamfort
med nuliget.

P4 den vistra sidan ligger ett industriomrade dar
avstandet till spar ar mycket litet. Detta kommer
sannolikt att innebdra att fasadatgirder kommer att
behovas om tyst verksamhet (lokal for ej bullrande
verksambhet) bedrivs i dessa hus.

Aven Katolska kyrkan, samt férsamlingshem for
Jesus Kristi kyrka av sista dagars heliga, ligger i
detta omrade. Katolska kyrkan pa Jarfillavigen 150
ar den verksamhet som far den hogsta ljudnivin
inomhus efter att planen 4r genomférd. Den
maximala ljudnivan okar fran 87 till 94 dB(A)
utomhus. Den maximala ljudnivdn inomhus ir inte
kind men uppskattas till att idag uppga till vl dver
45 dB(A) och mojligen sa hog som 6ver 60 dB(A) vid
utbyggnad. Den stora 6kningen beror pa att de nya
sparen anliggs mellan kyrkan och den befintliga
bankroppen. Avstindet till nirmaste spar minskar
fran 20 till 9 meter. En inventering av fasad och
fonster har utforts. Slutsatserna ar att riktvardet ska
kunna klaras i kyrksalen om fénsterbyte genomfors.

P4 en hojd bakom industriomridet ligger ett omrade
med enfamiljshus. Den maximala ljudnivan utomhus
i omradet ligger strax 6ver 70 dB(A) vilket innebar att

Miljokonsekvensbeskrivning Mdlarbanan Barkarby - Kallhadll 99



5. DRIFTSKEDET

uteplatsatgirder troligen kommer att behova utforas.
For att reducera ljudnivin i omradet ndgot kan en
skarm monteras pa stddmuren mellan spiromradet
och industrifastigheterna.

I bostadshus och byggnader tillhorande Jakobsbergs
folkhogskola overskrids riktvirdet for maximal
ljudnivé inomhus. Utomhusvirdet vid Jakobsberg
folkhogskola ligger 6ver 55 dB(A). Att sanka ljudnivan
ar mycket komplicerat eftersom skolan ligger hogre
in spéret. Troligen har folkhogskolan ingen skolgard
som behover atgirdas.

Foreslagna bullerskyddsdtgirder i norra Jakobsberg:

e  Bullerskdrm vid Katolska kyrkan, vaster
om sparet, héjd 2 meter 6ver ROK
(ralsoverkant). Skarmen forses med
ljudabsorbent pa sparsidan.

e  Befintlig bullerskirm oster om sparet
ersitts med ny bullerskidrm och den
nya skirmen placeras optimalt ur
dampningssynpunkt i forhallande till
spar. Bullerskirmen forlangs norrut
forbi enfamiljshus pa Sporrvigen.
Bullerskirmen 4r 2 meter 6ver
ROK (ralsoverkant) och forses med
ljudabsorbent pa spérsidan.

e  Fasadatgird i 52 radhusligenheter pa
ostra sidan, 6ver- och undervaning.

e Fasaditgird i 35 radhuslagenheter pa
oOstra sidan, endast dvervaning,

e  Fasadatgird och uteplatsitgird i 39
enfamiljshus pa 6stra sidan (17 fick
fasadatgird 1998. Ljudreduktion efter
atgard okand).

e Fasaditgird i 2 hus tillhorande
Jakobsbergs folkhogskola.
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e  Fasadatgird i 4 hus for tyst verksamhet
vaster om sparen (lokal for ej bullrande
verksamhet exempelvis kontor) om
sddan forekommer.

o  Uteplatsatgird for cirka 50 enfamiljshus
pé vistra sidan.

e Jarfillakommun kommer i detaljplanen
att ta bort mojligheten till att bygga eller
férindra byggnad till bostadsindamal i
omrdidet mellan Slojdvigen och jirnva-
gen.

Med foreslagna atgarder uppfylls samtliga riktvarden
enligt tabell 5.60 med foljande undantag:

Ekvivalent ljudniva vid fasad overskrider 60 dB(A)
vid fasad for 14 flerfamiljshus och 50 enfamiljshus i
Jakobsberg oster om sparet.

Trafikverket kommer att erbjuda fastighetsiigarna
kop av fastigheterna pd vistra sidan av Slojdvigen
eftersom risk foreligger att riktvirden inomhus

for bostad inte kan klaras aven med foreslagna
fasadétgirder. Eftersom svdarighet finns att definiera
vilka hus som &r bostider erbjuder Trafikverket att
kopa alla fastigheter pé vistra sidan av Slojdvigen.
Inga bullerskyddsatgirder kommer att erbjudas.

Risk finns for att riktvirden pé uteplats kommer att
overskridas vid tva enfamiljshus pa Sporrvigen:
Jakobsberg 2:1838 och Jakobsberg 2:1841.

Avfirdade bullerskyddsatgirder i norra
Jakobsberg:

e  Om sparnira skirmar monteras
i samtliga spar forutom vid det
yttersta spdret 1 Oster, som skdrmas av
bullerskirm, mellan norra Viksjoleden

och fram till ny bro for Passadvagen
skulle uppskattningsvis maximal

och ekvivalent ljudniva ddmpas med

5 dB(A), vilket skulle innebira en
mirkbart bittre ljudmilj6 6ster om
sparomradet. Inomhusnivaerna skulle
inte paverkas om sparnara skiarmar
monterats da fasadatgirder utfors for
att sikerstilla att riktvirden inomhus
inte overskrids. Med sparnira skarmar
skulle fasadatgarder ha utforts i mindre
omfattning. Sparndra bullerskydd har
avvisats pa grund av att ljudreduktionen
skulle bli liten i forhallande till de
negativa effekterna for driften av
jarnvagsanlaggningen, se vidare sarskild
faktaruta pa sida 103.

e  Norr om Jakobsberg station forlings
befintlig bullerskirm férbi Sporrvigen.
Att i samband med detta hoja
bullerskirmen skulle inte forbattra
ljudnivan i omradet mirkbart, darfér
genomfors ingen sddan atgard.

Eftersom pendeltagen som stannar vid Jakobsberg
station forvantas vara uppe i signalerad hastighet i
omradet norr om Jakobsbergs station betyder det att
den maximala ljudnivan fran pendeltdgssparen ar
lika hog som pa fjarrtagsparen. Att effektivt skirma
bullret som alstras i omradet med bullerskarmar
med tekniskt genomforbar hojd gar inte. Funktionen
hos bullerskarmar avtar snabbt med avstdndet fran
ljudkallan (pendeltdgssparen) och avstandet dri detta
fall stort.



Kallhall

[ vister gransar Gorvilns naturreservat till befintligt
sparomrade. I dag overskrids riktvirdet avseende
ekvivalent ljudnivi for “Friluftsomrade med lag
bakgrundsniva”, 40 dB(A), inom stora delar av
omradet. Riktvirde for rekreationsomrade i titorter,
55 dB(A), 6verskrids inom avstand till sparet kortare
an 400 meter. For utbyggnadsalternativet dkar
ekvivalentnivéin i omradet med upp till 5 dB pa
grund av 6kad hastighet och trafikmingd. Intranget
som gors i Gorvilns naturreservat for att mojliggora
byggnationen av den nya jirnvigsanliaggningen ir
helt forsumbar nir det giller paverkan pa ljudnivan i
omradet.

En del av Gorvilns naturreservat ar klassat som
"Tyst omrade” med en ekvivalent ljudniva under 45
dB(A). Det tysta omradets utbredning mot nordost
tycks begransas av industriverksamhet beldgen i
anslutning till naturreservatet och inte av buller
fran jarnvagstrafiken. Avstandet till jirnvagen ar
cirka 1 km pa det kortaste stillet. Den ekvivalenta
ljudnivan fran jirnvigstrafiken beriknas vara under
45 dB(A) inom "Tyst omrade” dven efter att ljudnivan
okat med 5 dB. Nagra bullerreducerande atgirder i
Gorvaln utfors inte.

I det delomrade som begrinsas av jirnvigen i
oster och en hog as (Gravlingsberget) i vister (cirka
300 meter fran sparomradet), kommer den dkade
ljudnivan eventuellt att kunna uppfattas.

Pa ostra sidan om Kallhills station ligger en blandad
bebyggelse bestdende av flerfamiljshus, radhus,
enfamiljshus och Lidersittras gruppboende. Oster
om jarnvagen okar den maximala och ekvivalenta
ljudnivan med upp till 5 dB. I omradet éverskrids

riktvirdena for maximal [judniva inomhus. Flertalet
byggnader har ljudnivaer vid fasad 6ver 70 dB(A)
maximal ljudnivd, varav vissa bedoms ha tillging till
alternativ uteplats. Hastigheten pd pendeltagssparen
ar lag dd tag pa dessa ska stanna pa stationen.

Detta innebar att det 4r fjarrtagstrafiken som ar
dimensionerande for den maximala ljudnivan.

Om den maximala ljudnivan ska sinkas maste
ljudutbredningen fran fjarrtidgsspiren skarmas. For
att dstadkomma detta byggs en bullerskdrm pa den
ostra sidan fran strax norr om friluftspassagen och

ansluter till befintlig bullerskarm vid Kallhalls station.

Befintliga bullerskarmar norr om Kallhills station
bibehdlls och éterstills till ursprunglig omfattning
dar den maste rivas for att mojliggora byggnation

av spar och vixlar. Med foreslagen bullerskiarm
oster om sparet blir 6kningen upp till 3 dB(A). Efter
utbyggnaden ar maximal och ekvivalent ljudniva vid
bostadshus 6ster om sparen som mest 79 respektive
58 dB(A).

Den maximala ljudnivén i Kallhall sinks med upp
till 3 dB(A) Oster om spéren, dels pa grund av den
bullerskarm som byggs och dels for att delar av
sparomradet flyttas vasterut. Ett stort antal hus

far lagre ljudnivaer dn i nuldget med foreslagna
bullerdtgirder. Norr om Kallhalls station pd ostra
sidan finns sarskilt boende inom Kallhills centrum
och S:t Lukaskyrkan som dr exponerade for hoga
ljudnivéer. Dessa hus ar troligen bullerskyddade
inom tidigare etapp av utbyggnad av Milarbanan.

Vister om sparet finns tva dldre villor, Bas- och
Glasvillan, och ett nybyggt bostadsomréade (Bolinders
strand). Villorna forses med fasadatgirder och
eventuella skirmade uteplatser. Da dessa hus ligger
mycket nira spar ir det inte mojligt att uppfylla
riktvarden pd uteplats. P4 grund av att byggnaderna
ir kulturhistoriskt skyddade ar mojligheterna till
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fasadatgirder begriansade. Detta medfor risk for

att inte heller riktvarden inomhus kan klaras. En

ny bullerskarm foreslas mellan jarnvagen och
Slammertorpsvagen. Befintlig bullerskirm vid
villorna behalls i befintligt lige. Maximal ljudniva vid
fasad sjunker fran 88 till 85 dB(A) (pa bottenvaningen
fran 88 till 84 dB(A)). Basvillan, som ligger narmast
sparet, far ekvivalentniva under 60 dB(A) vid fasad
med bullerskidrmen. I Basvillan bedoms risk foreligga
att riktvarden inomhus inte kan klaras, d&ven med
foreslagna fasadétgirder.

Ovriga bostadshus (Bolinders strand) vister om
sparet ar valdigt moderna och det antas i detta skede
att de ar byggda for att klara riktvarden gillande
buller.

Foreslagna bullerskyddsdtgirder Kallhdll:

e  Bullerskirm oster om sparet fran strax
norr om friluftspassagen till anslutning
mot befintlig bullerskirm vid Kallhalls
station, hojd 1,5 meter éver ROK
(rdlsoverkant). Skarmen forses med
ljudabsorbent pa sparsidan.

e Bullerskirm pa stoddmurskron
mellan spar och Slammertorpsvigen
vid Basvillan, h¢jd 1,5 meter 6ver
stodmurskron, vilket innebir 2,5-3 meter
over ROK (rdlséverkant). Skarmen forses
med ljudabsorbent pa sparsidan.

o Befintlig bullerskdrm norr om Kallhalls
station anpassas till den nya gang- och
cykelbron vid Kallhalls station och
norrut forbi Basvillan och Glasvillan,
héjd 3 meter éver ROK.

o  Fasadatgird for 6 enfamiljshus, pd 6stra
sidan.

Miljokonsekvensbeskrivning Mdlarbanan Barkarby - Kallhall 101



5. DRIFTSKEDET

e  Fasadatgird i 10 radhuslagenheter, pa
Ostra sidan.

e Uteplatsatgird i 49 enfamiljshus, pa
oOstra sidan.

o  Fasaditgird i tva punkthus (endast
fasader mot spar) och 6 enfamiljshus, pa
oOstra sidan.

e  Fasad- och uteplatsatgirder vid Bas- och
Glasvillan.

Inga verksamheter (butiker, skolor, kontor etcetera)
i Kallhall ar bullerstérda. Med foreslagna atgirder
uppfylls samtliga riktvirden enligt tabell 5.60 med
foljande undantag:

e  Maximal och ekvivalent ljudniva
overskrider riktvirden utomhus for 2
enfamiljshus.

e Vid Glas- och Basvillan finns det risk for
att riktviarden inomhus inte kan klaras
med fasadatgirder.

Avfirdade bullerskyddsatgirder i Kallhall

e  Om sparnira bullerskirmar monteras
oster om det norrgaende sparet fran SCA:s
kartongfabrik och forbi stationsomradet i
Kallhill skulle uppskattningsvis bullernivan
dampas med 3 dB(A), vilket skulle betyda att
den maximala, och ekvivalenta ljudnivin
utomhus skulle sinkas i motsvarande grad.
Inomhusnivierna skulle inte paverkas
om spdrndra skirmar monterats da
fasadatgirder utfors for att sikerstilla att
riktvirden inomhus inte 6verskrids. Med
sparndra skiarmar skulle fasadatgirder
ha utforts i mindre omfattning. Sparnira
bullerskydd har avvisats pa grund av att
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ljudreduktionen skulle bli liten i forhallande
till de negativa effekterna for driften av
jarnvagsanliggningen, se vidare sarskild
faktaruta pa sida 103.

En bullerskyddsvall (hojd 3-4 meter dver
ROK) viister om sparet i omradet séder om
Lidersattra skulle minska bullernivaerna
nira sparomrddet. Anldggandet av en vall
kommer dock inte att paverka ljudnivan
pa stora avstand, exempelvis inom
naturreservatets “Tysta omrade”. P4 grund
av diliga markforhallanden och intring i
Gorvilns naturreservatet har Trafikverket
beslutat att inte genomfora atgarden.

Bullerskidrmar som skyddar "tyst omrade” i
Gorvalns naturreservat byggs inte. En studie
har utforts som visar att det omrdde som
idag klassas som "tyst omrade” inte kommer
att paverkas av den forindrade trafiken.
Omrédets utbredning mot Kallhall begrinsas
aven i fortsattningen av industrifastigheterna
sydvast om Kallhall station. Bullerskdrmar
vid sparet skulle inte paverka ljudnivin
vaster om hojdasen som loper mellan Arlas
mejeri och Gronvreten.

Diskussion om atgarder

Att fullt ut uppfylla samtliga riktvirden inklusive
ekvivalent ljudniva 55 dB(A) utomhus vid alla
bostider lings med strickan skulle kriva skarmar
som ir samhillsekonomiskt och tekniskt orimligt att
bygga. For att belysa detta har tva hus studerats:

e Vasavigen 69-89 soder om Jakobsbergs
centrum 4r ett 5-vaningar hogt flerfamiljshus
som ligger pa en hog skirning nira sparet.
En bullerskirm med konventionell hojd
skarmar inte buller mer 4n férsumbart. Med
foreslagen sparutbyggnad blir maximal
ljudniva vid fasad 85 och ekvivalent ljudniva
67 dB(A). Med foreslagna fasadatgarder
uppfylls riktvirden inomhus 45 dB(A). Pa
oOstra sidan om huset finns tillgang till ett
mindre gronomrade som skirmas av huset.
De boende har dirmed tillgang till en
gemensam uteplats dar riktviarden uppfylls.
For att inte uppnd en ekvivalent [judnivi
over 60 dB(A) vid fasad maste en 8 meter
hog bullerskirm byggas lings med sparet.
For att ytterligare sinka den ekvivalenta
ljudnivan vid fasad till 55 dB(A) maste
bullerskirmen hojas till 10 meter éver sparet.
For att balkongerna mot sparet ska klara
kravet for uteplats maste den maximala
ljudnivan sankas till 70 dB(A). For att klara
detta maste bullerskarmen hojas ytterligare 1
meter till 11 meter 6ver spéret.

e  Galoppvigen 53-71 norr om Jakobsbergs

centrum utgors av tva-vanings radhus med
baksidan mot sparet och framsidan, med en
liten bit tomt, vind fran sparet. Avstandet till
sparomradet ar vildigt kort men paverkas
inte av sparutbyggnaden. Maximal, och



ekvivalent, ljudniva vid fasad mot sparet blir
85 respektive 67 dB(A) med sparutbyggnad
och foreslagen bullerskirm, 2 meter dver
spar. Med foreslagna fasadatgarder uppfylls
riktvirden inomhus. For att inte uppna

en ekvivalent ljudniva 6ver 60 dB(A) vid
fasad maste bullerskirmens hojd okas till

4 meter. For att sinka den maximala, och
ekvivalenta, ljudnivan pd uteplatser beligna
pa baksidan till 70 respektive 55 dB(A) maste
bullerskidrmen hojas till 6 meter dver spéret.
For att dven andra vaningen ska klara 55
dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad maste
bullerskirmens hojd 6kas till 8 meter.
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Avfardade atgarder

Ralsdampning innebar att vibrationsddmpande
material monteras pa rélen for att begransa
ljudavstralningen. Enligt uppgifter fran
Trafikverket och studier utférda av Chalmers blir
dampningen i basta fall inte storre an 2-3 dB(A).
Ralsdampare dr inte godkanda att anvandasi
Trafikverktes jarnvagsanldggning, dels pa grund
avden |aga effekten och dels pa grund av att
eventuella konsekvenser eller bieffekter inte
utretts tillrdckligt. | Osterrike har man exempelvis
fatt 6kad uppkomst av réfflor och vagor pa rélen pa
strackor dar ralsdampare monterats, vilket i sin tur

ger okat buller.

Sparnéra bullerskydd, eller 1aga skarmar, éren
speciell typ av bullerskarmar som placeras i det
utrymme som tillater placering av plattformar.
Sparnara bullerskydd har avfardats eftersom

det skulle innebéra ett bredare sparomrade och
konsekvenser for drift/underhall och arbetsmiljo.

Féljande konsekvenser pa drift/underhall och arbetsmiljo
uppkommer vid anvandande av sparnara skarmar:

« Langre sparavstangning vid normala underhallsarbeten
« Vid ballastrening maste skdrmarna lyftas bort

+ Snorrojning forsvaras om skarmarna ar langre an 500 m,
samtliga studerade strackor ar avsevart langre

« Inte mojligt att trafikera med 6verskjutande transporter

« Okning av sparomrédet till 6 m fér att erhalla en god
arbetsmiljo i sparet.

« Forsamrad arbetsmiljo med fler hinder léngs sparen,
langre utrymningstid och 6kad snubbelrisk.

Det érinte omojligt att ovanstaende, eller liknande, atgar-
der kan komma att godkdnnas under jarnvagens livstid.
Inférande av ytterligare atgarder i senare skede ska darfor
inte uteslutas.
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Paverkan pa byggnader (1 till 500 Hz)

Gransvarde for skaderisk enligt Rapport
T43:1982/Vibrationer i samband med trafik och
byggverksamhet/Statens rad for byggforskning, ar
3-5 mm/s.

De allra flesta litteraturreferenser inom

omradet har ett daligt underlag for att

presentera nagra sikra samband mellan givna
svangningshastigheter i byggnader orsakade av
trafik och skador pa byggnader. Nagra referenser
redovisar klara slutsatser att inga pavisbara
skador kan hirledas till vibrationer fran trafik.
Vissa erfarenheter och teoretiska berakningar har
visat pa att vibrationsnivaerna maste vara mycket
hoga for att ge pavisbara skador. Detta giller aven
for indirekta vibrationsskador, det vill siga att
vibrationerna skulle orsaka sittningar som i sin
tur skulle ge skador.

Mycket hoga nivaer av markvibrationer eller

ett stort antal handelser kan i vissa fall cka
risken for byggnadsskador, antingen genom
direkt spannings- och tojningsdkning i
byggnadsdelarna eller indirekt genom sattning
i kohesionssvaga jordarter. Den vibrationsniva
som kravs for detta dr dock i storleksordning 10
till 100 ganger storre 4n de virden som normalt
ger komfortstdrningar for manniskor. Vibrationer
som skulle kunna ge byggnadsskador, daven

rent kosmetiska, skulle vara oacceptabla for
boendekomforten.

Vibrationernas alstring och spridning

De mekanismer som inverkar pd vibrationsalstringen

ar frimst:

Hastighet. Hogre hastighet leder till
storre vibrationskrafter.

Fordonets fjadring. En styvare fjadring
leder till storre vibrationskrafter.

Den ofjidrade massan for fordonet.
En storre massa som ligger under
fjadringen pa fordonet leder till storre
vibrationskrafter.

Hjulens ytjamnhet. Jimnare hjul leder
till l4gre vibrationskrafter.

Rilernas jamnhet. En jamnare yta leder
till l4gre vibrationskrafter.

Banans uppbyggnad. En tyngre
uppbyggnad, for exempelvis en
tunnel eller bana pa bro leder till ligre
vibrationsnivaer.

Stomljud

[ Trafikverkets anvisningar om buller och
vibrationer anges att en annan typ av vibrations-
och bullerstérningar kan féorekomma vid

tunnlar och liknande konstruktioner vid titorter.
Stérningarna upptrader hir i allmdnhet som
stomljud genererade av mer hogfrekventa
vibrationer i banan.

Till skillnad fran luftljud férekommer

samma stomljudsniva overallt i byggnaden.
Stomljudsnivan avtar uppdt i byggnaden.
Luftljud forekommer i férsta hand i den del av
byggnaden som vetter mot ljudkallan.

I 77
stomljud [N

Soil Layer 1

Soil Layer 2
5.7.1Figuren |
redovisgas ett frooome
exempel pa e
hur stomljud
kan uppstai
en byggnad

Soil Vibration
Propagation Path e 511

VN Structural Vibration
= Radiated Sound
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5.7 Vibrationer

Overvdgas.

Storleken pa vibrationer fran tagtrafik paverkas bland annat av markforhallanden (framfor allt finkornig
jord sdsom lera), grundldggning, avstand till jirnvagen, banans standard, tagtyp och hastighet. De hogsta
vibrationsnivierna genereras av passerande godstig. D4 godstigens vikt och hastighet inte paverkas

av sparutbyggnaden foriandras inte de hogsta nivaerna av en sparutbyggnad. Det ir foljaktligen ingen
skillnad mellan vibrationsnivaerna i nulage, nollalternativ och utbyggnadsalternativ.

[ Barkarby bedéms risken for stérande vibrationer vara begrinsad eftersom lerdjupen 4r sma. Aven i
Kallhall ir risken for vibrationsstdrningar liten da avstanden mellan jirnvag och bostadshus ar stora. I
Jakobsberg dr bade spar och byggnader grundlagda pa forhallandevis 16s lera vilket gor att det finns
forutsattningar for vibrationsstorningar. Enligt utforda vibrationsmatningar ar ett mindre bostadsomrade
pa Slojdvigen i Jakobsberg utsatt for vibrationsnivier som gor att vibrationsreducerande atgirder maste

Konsekvenserna fér manniskors hilsa beskrivs under avsnitt 5.9 Hilsa.

Allmant

Vibrationsstorningar fran tdg forekommer i mindre
omfattning 4n buller. Aven vibrationer orsakar
storningar, sarskilt nir de forekommer tillsammans
med buller.

Vibrationer sprids i fasta material, berg, byggnadens
stomme etcetera och kan kidnnas i exempelvis
fotterna men inte horas direkt. Vibrationer kan dock
exempelvis ge upphov till klirrande glas i vitrinskdap.

Vibrationer som stor i boendemiljén kan orsakas

av maskiner eller installationer och under vissa
omstindigheter av trafik, till exempel tag. Enheten for
vibrationer 4ri dagligt tal millimeter per sekund.

For ytterligare information om detaljer och
berikningar se PM Buller och vibrationer, bilaga 11.

Storleken pa vibrationer fran tagtrafik paverkas av
bland annat féljande faktorer:

Markforhallanden; mest
vibrationskansliga jordarter 4r
finkorniga jordarter med hog vattenkvot
exempelvis silt och losare leror.

Grundliggning; hus som ir grundlagda
pé lera dr mycket kinsligare d4n hus som
vilar pa fast mark.

Avstand; generellt giller att en
fordubbling av avstandet ger en
halvering av vibrationsamplituden.

Banstandard; en jimn bana minskar
risken for vibrationer.

Tagtyp och hastighet; 6kad
hastighet och tyngre tag ger hogre
vibrationsnivier.
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For normalt grundlagda hus ar det ovanligt att
vibrationer fran jarnvigar med nybyggnadsstandard
orsakar sprickor eller sittningar.

Utvardering av vibrationer

Vibrationer utvarderas som komfortvirde eller
toppvirde/peak. Komfortvirdet visar pa graden av
storning som ett vibrationsforlopp i en byggnad har
pa minniskor som vistas i den. Toppvirdet anvinds
for att vardera risken for skador pa byggnader

vid kortvariga vibrationsforlopp som spriangning,
palning, packning och spontning. For mer detaljerad
information om mal och riktlinjer se PM Buller och
vibrationer, bilaga 11.

Upplevelse av markvibrationer (1 till 80 Hz)

Vibrationer inne i en byggnad kan upplevas av
manniskorna i byggnaden och paverka dem pa
manga sitt. Livskvaliteten kan minska liksom
arbetskapaciteten. Trafikvibrationer kan sigas ge
foljande reaktioner (i storleksordning):

e [rritation

e Komfortsinkning (insomnings- eller

vackningsrisk)
e  Storning av verksamheten

e  Paverkan pd hilsan (bland annat forhojt

blodtryck)
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Metodik och bedomningsgrunder

Information om befintlig bana har samlats in
genom inventering av rapporterade storningar,
vibrationsmatningar (Jakobsberg), syn avjordarter
samt avstindsmatning (vibrationskalla - mottagare).
Dessutom har kanslig utrustning inventerats for att
stimma av mot riktvarden.

Berikning for utbyggnadsaltenativet har utforts pa

sviangningshastighet i framtida fall med hansyn till
okad trafikmangd och sparutbyggnad. Atgirder har
dimensionerats s att gallande riktvarden uppfylls.

I ”BULLER och VIBRATIONER frin spirburen
linjetrafik - Riktlinjer och tillimpning, Banverket
Dnr.S02-4235/SA60”, redovisas riktvirden gillande
vibrationer.

De i tabellen angivna virdena avser nivier som
langsiktigt bor efterstravas vid permanentbostader,
fritidsbostider och vardlokaler. Riktvardena speglar
enbart vilka nivaer som bor uppfyllas for att klara

en god miljokvalitet med utgangspunkt frin dagens
kunskaper om storningsupplevelser. Riktvirdena ar
framtagna for att eliminera risken for storningar fran
jarnvagstrafik nattetid och nivaerna avser utrymmen
dir minniskor stadigvarande vistas, fraimst
utrymmen for somn och vila.

Vibrationer i kombination med luftljud uppfattas
som mer stdrande an var for sig. Malsattning

for detta projekt 4r att inga bostider ska inneha
vibrationsnivier ¢ver 0,4 mm/s vigt virde.
Vigningen avser att motsvara ménniskans kinslighet
for helkroppsvibrationer. Kinseltroskeln ligger i
allmanhet pa cirka 0,3 mm/s.
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Planeringsfall Vibrationsnivat Bedomning av storning
enligt svenskstandard
SS 46048 61
Niva for 6vervagan- 0,4 mm/s Permanentbostader, Mattlig storning/
de av atgard fritidsbostader och Knappt kannbar for
vardlokaler manniska
Hogsta acceptabla 1,0 mm/s Sovrum, nattetid Sannolik storning /
varde vid ombygg- Kannbar for man-
nation niska

Tabell 5.7.1 Riktvarden for vibrationer vid vasentlig ombyggnad av jarnvag

I Max RMS-virden,
tidsvigning "slow”
och frekvensvigt
enligt ISO 8041 inom
frekvensomradet
1-80 Hz. Nivéaeri
sovrum, nattetid

(22.00-06.00).



5. DRIFTSKEDET

FOl‘Utsattnmgar Adress Matt komfortvagd niva Riktvarde, kom- Slutsats
M o . . . . f t P
Med ledning av slutsatser fran inventeringsarbete (Fastighetsbeteckning) mm/s RMS RS

samt rapporterade storningar, har
vibrationsmétningar utforts pa 23 fastigheter i
Jakobsberg. Resultatet fran dessa mitningar redovisas
i tabell nedan.

Tabell 5.71 visar att det fdrekommer vibrationsnivier
vil ¢ver gillande riktvirden i bostadshus pa
Slsjdvigen. Aven nivaer éver den hogsta acceptabla
nivan férekommer.

Forklaringen till att nivderna i dessa hus 4r avsevart
hogre dn de 6vriga ar:

e Kortare avstand till spar.
e Storre lerdjup.

e  Samre grundldggning. Katolska kyrkan,
Ynglingavigen 20 och (troligen)
Galoppviagen 9 ir palade till fast mark.

e Vekare byggnadskonstruktion.
o  Forekomst av vixlar mitt framfoér husen.

Slutsatsen blir att vibrationsreducerande atgarder
maste Overvigas for att reducera vibrationsnivaerna i
bostadshusen pa Slojdvigen.

Det ska observeras att de aktuella storningarna ar
lagfrekventa, mestadels i intervallet 4 — 10 Hz, med
en ovre grans pa cirka 20 Hz.

Tabell 5.7.2
Sammanstillning
resultat fran
vibrationsmitningar
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Miljokonsekvenser
Nollalternativet

De hogsta vibrationsnivderna genereras av
passerande godstag. Da godstdgens vikt och hastighet
inte paverkas av sparutbyggnaden forandras inte de
dimensionerande nivaerna.

Uthyggnadsalternativ

De slutsatser som redovisas nedan, giller aven for
nollalternativ och nulage. Men pa grund av 6kad
trafikering blir det fler storningstillfallen.

Barkarby

Forutsittningarna med avseende pa
vibrationsstérningar i omgivningen ar begrinsade.
Vister om sparomradet finns flerfamiljshus pa kort
avstand till banan. Tack vare mycket begransade
lerdjup bedoms risken for storande vibrationer som
mattlig/ringa.

Jakobsberg

Vid Jakobsbergs station och norrut finns pataglig risk
for vibrationsstorningar till omgivande bebyggelse.
Saval spar som byggnader ar grundlagda pa
forhallandevis 16s lera. Lerdjup ir cirka 15 meter till
fast botten. Tidigare utforda vibrationsmitningar har
tydligt pavisat vibrationsstorningar.

Kallhall

I Kallhall bedoms att viss risk for storande
omgivningsvibrationer foreligger pa ostra
sidan. Avstainden mellan jirnvig och potentiellt
storda objekt dr dock sa stora att risken fér
vibrationsstérningar bedoms som ringa.

Forslag till atgarder

o Trafikverket erbjuder sig att kdpa
samtliga fastigheter pd vistra sidan av

108 Miljokonsekvensbeskrivning Mdlarbanan Barkarby - Kallhall

Slojdvigen i norra Jakobsberg , se aven
avsnitt 5.6 Buller. Atgirden motiveras
med att kostnaden for skyddsatgarder
i form av kalkcementpelare langs
Slojdvagen ar minst lika hog som den
for kop av fastigheter, men det dr anda
ingen garanti att de ger effekt. Atgarder
som daremot ger effekt s& som palning
ar inte samhallsekonomiskt motiverat
eftersom kostnaden for dtgarden ir sa
stor i forhdllande till kop av fastigheter.

e  Jarfilla kommun kommer i detaljplan
for Mialarbanan att ta bort mojligheten
till att bygga eller forandra byggnad

till bostadsindamal i omradet mellan
Slojdvagen och jarnvigen i Jakobsberg.

Avfiardade atgardsforlag

De matningar av vibrationer som genomforts visar
att de innan ombyggnad generellt ligger under
riktvardena for vibrationer. Det dr inte heller

troligt att vibrationerna kommer att bli storre efter
ombyggnad eftersom banvallen far en ny "styvare”
konstruktion. Det finns inga enkla och bra metoder
for att dimpa vibrationer. Atgarder i form av palar/
pelare maste i sa fall utforas i en mycket stor
omfattning, och de effekter det ger ir osikra. Samtliga
nedanstdende atgirdsforslag, som avser omradet
kring Sl6jdvigen har undersokts men avfirdats:

e  Grundforstirkning med
kalkcementpelare under banan. Djupet
till fast botten 4r av stor betydelse for
effekten. Med de mattliga djup som ar
aktuella kan pelare installeras dnda ner
till fast botten, vilket ar fordelaktigt.

e  Barriir av kalkcementpelare mellan
sparet och de storda objekten. Barridren

behover vara forhallandevis djup, helst
nd ner till fast botten, och bred, minst
cirka 10 m. Reduktionen ar ldgre jamfort
med kec-pelare under banan.

e  Grundliggning pa paldick med
spetsburna pélar. En enklare variant av
paldack ar bankpélning. Paldick ir en
mycket effektiv metod for reduktion av
vibrationer men ir extremt kostsam och
tidskravande.

o Atgirderi systemet ril/sliper/ballast i
form av dimpande mellanligg. Atgirden
ar attraktiv for att begrdnsa hogfrekventa
vibrationer. I det aktuella fallet ar de
potentiellt storande vibrationerna
lagfrekventa, <20 Hz.

o  En kraftig grundforstirkning av de mest
exponerade bostadshusen pa Slojdvigen
kan reducera vibrationsnivierna. En
grundférstirkning maste utforas med
styva palar for att ge erforderlig effekt.
Forstyrning av de bjilklag dar de hogsta
vibrationsnivierna upptrider kan ocksd
utforas.

Det ar svart att bedoma/berdkna effekten av ovan
angivna forstirkningsatgirder. En grov uppskattning
ar att man med hjilp av kalkcementpelare i sparet
kan reducera vibrationerna 30 — 50 procent. Med
intensifierad forstirkning bedoms vardet 50 procent
kunna uppnas. En kraftig barriir utanfoér sparen kan
ocksa resultera i en 30 — 50 procentig reduktion.
Med pelare till fast botten bedéms effekten kunna
na 50 procent. Med paldick kan vibrationsnivin
reduceras flerfaldigt. Effekten av grundforstarkning
och/eller uppstyrning av bostadshus dr mycket svart
att forutse.



5.8 Elektromagnetiska falt

Utbyggnadsalternativet innebir att fler spar och kontaktledningar byggs lings strickan samt att en hogre
trafikmingd kan tilldtas 4n i nollalternativet. Detta medfor en 6kning av omgivningens exponering

for magnetfilt eftersom magnetfiltet Okar niar ett tig passerar. Genom att sparomradet breddas utokas
dven magnetfiltet i motsvarande utstrickning. Aven i stationsmiljderna, till exempel i spérren eller i
butiker pé stationerna kan manniskor utsittas for jarnvigens elektromagnetiska falt. Atgirder kommer

att vidtas lings banan i syfte att minska de elektromagnetiska filten, bland annat avseende placering av
sugtransformatorer och kortare elmatningssektioner. Utredning om dessa atgarder pagar. Detta kommer
att innebdra att skillnaden mellan den utbyggda jarnvigens magnetfilt och nollalternativet inte blir s& stor.
Inga bostadshus ligger inom 20 meter fran jirnvigen.

innehdllas cirka 20 meter ut fran jirnvagen.

En ambition ar att Jarfilla kommuns vigledande niva for bostader, arsmedelvardet 0,2 pT, ska kunna

Konsekvenserna for minniskors hilsa beskrivs under avsnitt 5.9 Hilsa.

Allmant

Detta kapitel behandlar frigan om elektromagnetiska
falt som orsakas av jirnvagens stromforsorjning.
Filten uppkommer kring kontaktledningen nar
sparen trafikeras och av den anledningen behandlas
enbart driftskedet. Konsekvensbedomningen avser
boende och verksamma i omedelbar narhet till den
aktuella strickan.

Tidigare redovisad MKB tillhorande
jarnvigsutredningen beskriver forutom

magnetiska filt, dven elektriska filt orsakade av
jarnvigsanliggningen. Eftersom sadana elektriska filt
ar betydligt enklare att skirma och darfor sillan eller
aldrig utgor ett problem behandlas inte dessa i denna
MKB for jarnvigsplan.

Magnetfilten intill en jirnvig varierar frimst
beroende pa avstandet till kontaktledning och rls.

Magnetfiltets niva (flodestathet) ar ocksa beroende
av stromlasten och hur de olika ledningarna ar
placerade. Hoga nivéer intraffar nar tiget accelererar
eller har motlut eftersom stromuttaget da okar. Pa
langre avstand fran jarnvigen avtar magnetfiltet
snabbt. Normalt ar nivan 0,1 pT pa 20 meters avstind
fran sparmitt nar det 4r ett tig pa bandelen.

Metodik och bedomningsgrunder

Varldshalsoorganisationens (WHO) stralskyddsorgan,
International Radiation Protection Association
(IRPA), har utfirdat riktlinjer for magnetiska filt vid

savil yrkesmissig exponering som annan exponering.

Sverige har genom Stralsikerhetsmyndighetens
allmanna rad om begransning av allmidnhetens
exponering for elektromagnetiska falt” (SSMFS
2008:18) anslutit sig till dessa riktlinjer. Magnetfalt far
inte overstiga 100 pT vid en exponering av upp till ett
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dygn. Referensvardet dr satt med en sdkerhetsfaktor
pd minst 50 ganger. Vid 100 pT uppkommer inga
nervretningar eller muskelsammandragningar.

Enligt Internationella Jarnvagsunionen (UIC)

ar kortsiktiga effekter av starka magnetfilt
frekvensberoende. Vid hogre frekvens uppstar
effekter redan vid svagare magnetfilt. Jairnvigens
stromforsorjning sker med 1ag frekvens, 16 2/3
Herz, och UIC anser dirfér, med stod av IRPA och
Stralsakerhetsmyndigheten, att man kan acceptera
magnetfalt upp till 300 pT invid jarnvagar.

Bland annat Socialstyrelsen har formulerat en
forsiktighetsprincip for lagfrekventa magnetiska

falt. Principen innebir, att man bor efterstriva

att reducera magnetiska filt som starkt avviker

fran vad som kan anses vara normalt i bostider

och p4 arbetsplatser, om detta kan ske till

rimliga kostnader och utan andra starkt negativa
konsekvenser. Trafikverket foljer andra myndigheters
rekommendationer nir det giller acceptabla nivaer.

Jarféilla kommun har angett att &rsmedelvirdet 0,2 uT
ska vara vigledande vid bedomning av erforderligt
avstind mellan jarnvigar och bostider, daghem,
skolor, lekplatser etcetra. Arsmedelvirdet giller inte
for arbetsplatser.

Trafikverket har inte faststallt nagra generella
riktvirden for magnetfilt.
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FAKTA OM MAGNETISKA FALT

Det finns manga typer av elektrisk utrustning i var dagliga miljo
som kan alstra magnetiska félt. Dessa falt kan vara |&gfrek-
venta som i vdra elnit i hemmen, det kan réra sig om mera
hégfrekventa félt som radio- och mikrovagor, infrardtt, synligt
och ultraviolett ljus upp till réntgen- och gammastralning.

Nivan pa elektromagnetiska falt (magnetisk flédestathet) uttrycks
i enheten Tesla (T). Fér magnetiska falt fran jarnvagar och hus-
héllsapparater anvéands fér det mesta enheten mikrotesla (uT),
det vill séga en miljondels Tesla.

Den utbredda anvandningen av elektricitet i hem och pa
arbetsplatser innebér att praktiskt taget alla manniskar ex-
poneras for véxlande magnetiska falt. Strélskyddsinstitutet
(SSI) bedémer att genomsnittsvardet i bostader i storre stader
ar 0,1 uT. Genomsnittsvédrdet for arbetsplatser ar sannolikt
nagot hagre. For yrkesgruppen svetsare dr medelvirdet for en
arbetsdag 1,1 uT.

For att fa en uppfattning om styrkan i magnetfalten fran jarn-
vagen kan en jamforelse goras med elapparater for hushallsbruk:
Elspis avstand 20 centimeter:  0,5-1,5 uT
Dammsugare avstand 1 meter: 0,1-0,5 uT
Rakapparat avstdnd 3 centimeter: 10-800 uT
Hartork avstind 10 centimeter: 1-12 uT
TV-apparat avstand 1 meter: 0,1-0,2 uT

Farutom magnetfiltets nivd har sannolikt dven tiden for expo-
nering betydelse for bedémning av hélsoeffekten. Jarnvigen
ger upphov till magnetfalt i omgivningen vid varje tdgpassage
aret runt.

Magnetiska falt kan vara statiska eller vaxlande. Statiska falt
bildas kring likstromsledningar (tunnelbanan matas med lik-
strom). Vaxlande falt bildas kring vaxelstromsledningar som
elinstallationer i en byggnad eller kraftledningar. Kring jarnva-
gens 16 kilovolt kraftledningar bildas ett vaxlande magnetiskt
falt nar ett tAg passerar pa den aktuella bandelen.

De hélsoeffekter som befaras géller enbart véxlande magnetfalt
och inte statiska. Jarnvéagens stromforsarining har en frekvens
pa 16 2/3 Herz (hz, svangningar per sekund), medan vanliga
kraftledningar och strémmen i vira bostader har en frekvens pa
50 hz. Vissa tecken tyder pa att magnetfalt med hog frekvens
kan ha storre paverkan pd méanniskor 4n magnetfilt med ldg
frekvens.

Det finns inga belagda halsoeffekter av svaga magnetiska falt.
Vid s& kallade provokationsstudier har férsokspersoner inte
kunnat avgéra om de har varit exponerade for magnetiska falt
eller inte. Detta galler dven for individer som uppgett sig vara
besvarade av magnetiska falt.

Aven om medicinska effekter inte kan pavisas, kan osakerhet
och oro kvarstd som en negativ effekt.

-hlp
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5.8.1 Magnetiska falt passerande tag
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Forutsattningar

De elektromagnetiska filten utefter den aktuella
banstrickan Barkaby - Kallhill antas vara av samma
karaktir och styrka som vanligtvis upptrider vid
jarnviagsdrift. Banverket beraknar att magnetfalten ir
0,3-1,0 uT pa 20 meters avstand nir ett tig passerar.
Pa strickan ligger inga bostadshus ndrmare sparet

an 20 meter. Vid Slojdvigen i Jakobsberg ligger
bostadshus 20 meter eller mer frin narmaste spar.
Detta giller dven Basvillan i Kallhall.

Miljokonsekvenser
Nollalternativet

I Nollalternativet kommer ingen trafikokning att
ske. Det forutsitts att en storre andel av tigen som
trafikerar de befintliga sparen, pendeltag savil som
regional- och fjirrtag, ir av nyare typ, till exempel
X2 och Regina. Stromuttaget hos dessa tag ar inte
lika stort som hos lokdragna tag. Det ar osikert hur
magnetfilten kan komma att utvecklas, men troligen
kommer nivan inte att 6ka i férhallande till nuliget.

Utbyggnadsalternativet

Utbyggnad av sparomradet innebar att fler tag
kommer att trafikera strickan, vilket medfor

en okning av omgivningens exponering for
magnetfilt d4 dessa temporirt blir starkare nir ett
tag passerar. En utbyggnad innebir att ytterligare
tva kontaktledningar kommer att behéva byggas
over rilsen och siledes kommer elektromagnetisk
stralning att spridas 6ver en nigot storre yta dn
tidigare. Filten avtar dock snabbt och redan 20
meter frin kontaktledningen ir magnetfilten nere i
laga nivéer. Aven i stationsmiljderna, till exempel i
sparren eller i butiker pa stationerna kan manniskor
utsittas for jarnvigens elektromagnetiska filt.

Under férutsittning att atgirder genomfors for att
minska magnetfilten kommer de sammantagna
elektromagnetiska nivierna att bli visentligt ligre dn
utan atgirder. En ambition ir att riktvirdet 0,2 pT ska
kunna innehallas cirka 20 meter ut frin jirnvigen.

Avstand mellan spar och bostadshus vid Slojdvagen
ir detsamma som idag, eftersom sparomradet i detta
ldge breddas at vister.

5. DRIFTSKEDET

Forslag till atgarder

e  Sugtransformatorer minskar de
elektromagnetiska filten genom
att placeras med cirka 4 kilometers
mellanrum och med driftjordpunkter
mellan dessa.

e  Matningskablar liggs i anslutning till
respektive spdr (s-ral).

e Kortare elmatningssektioner med
kraftoverforing pa sektionens mittpunkt
(sektionering).

o Elmatningsstationerna ska kortas ner
dar avstandet till byggnader ir minst och
dar minniskor stadigvarande vistas, dvs.
bostider, kontor och stationsmiljoer.

Vid planering av kontor i Jakobsbergs norra
industriomrade bor hansyn tas till elektromagnetiska
falt (giller speciellt for delen narmast jarnvagen).
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Fakta om miljomedicinska effekter

Buller och vibrationer

Samhallsbuller, som huvudsakligen omfattar
transportrelaterat buller, ar framst kopplat till
indirekta effekter. Besvarsupplevelse, somnproblem,
samtalsstorningar och férsamrade méjligheter till vila
och avkoppling ar vanligt forekommande. Prestationer
och inldrning kan paverkas och psykologiska och
fysiologiska stressrelaterade symtom férekommer och
kan ge upphov till forsamrad livskvalitet. Fysiologisk
paverkan pa hjart-karlsystemet har ocksa satts i
samband med storre bullerbelastning.

Upplevd storning

Allméanna stérningseffekter ar koncentrationssva-
righeter, irritation, nedstamdhet och initiativioshet.
Detta kan i samverkan med andra belastningsfaktorer
och beroende pa individens kanslighet och formaga
att kunna hantera stress pa langre sikt ge upphov

till olika psykosomatiska besvar och psykosociala
konsekvenser. Generellt bor man ta hansyn till
kansliga grupper som barn, varfor skolor, daghem och
lekplatser bor skyddas i storsta mojliga utstrackning.
Vid nybyggnation bor alltid majlighet till tyst sida
efterstravas.

Ett stortinslag av lagfrekvent buller ar sarskilt
besvarande.

Vibrationer och stomljud kan ge upphov

till somnbesvar och i férlangningen allman
besvarsupplevelse samt trétthet och koncentra-
tionssvarigheter. Vid forekomst av bade buller och
vibrationer 6kar besvarsgraden av buller och arav
samma omfattning som om ljudnivan vore upp till 10
dB(A) hogre.

Inldrning

Prestationsférmagan kan forsamras vid bullerexponering.
Studiemojligheter och annan mer komplicerad verksamhet
som kraver mental koncentration kan storas. Speciellt hos
ljudkénsliga personer och personer med annat modersmal
kan dessa besvar vara mer uttalade. Redan vid lagre
bullernivaer har effekter pavisats hanférande till forsvarad
mojlighet till kommunikation och stérd koncentration.
Storningen varierar avsevart med hansyn till individens
kanslighet for bullerpaverkan. Enligt WHO innebar detta
att maniklassrum bor ha sa laga bakgrundsnivaer som
mojligt. Undervisning kan stdras redan vid ljudnivaer 6ver
30dB(A).

Tal och 6vrig kommunikation kan liksom
prestationsformagan paverkas aven av mer lagfrekvent
ljud. Vid kontinuerliga nivaer kring 40 dB av lagfrekvent
ljud kan studieméjligheter och annan mer komplicerad och
mentalt kravande verksamhet som kraver koncentration
komma att storas speciellt hos ljudkansliga personer.
Sarskilt noterbart ar paverkan av stomljud. Stomljud ar
lagfrekvent (20-300 Hz) och ar hérbart redan vid nivaer
over 28 dB.

Blodtryckssjukdom och stress

Buller kan utl6sa olika akuta fysiologiska reaktioner som
exempelvis férandringar i hjarnans elektriska aktivitet,
forhojt blodtryck, stegrad andnings- och pulsfrekvens
samt okad insondring av stresshormoner.

Upprepade hoga maxhandelser nattetid kan ge upphov
till akuta hjart-karleffekter. 1 en nyligen genomférd
internationell undersckning steg blodtrycket signifikant
under natten i direkt anslutning till akuta bullerhandelser
hos forsokspersonerna

Vissa undersokningar har visat att [angvarig exponering
for trafikbuller kan 6ka risken for att utveckla
hjart-karlsjukdom. Riskerna att utveckla hogt blodtryck

ror sig i storleksordningen 10-40% for varje 5 dB(A)
6kning av ekvivalentnivan av vagtrafikbuller i
spannet 55 dB(A) till 80 dB(A). For flygbuller rader
liknande férhallanden medan hjart-karleffekter
orsakat av tagbuller hittills inte kunnat pavisas.
Antalet studier inom detta omrade ar dock
forhallandevis fa.

Rekreation

Tillgang till "tysta” gronomraden anses stimulera till
motion, hoja livskvaliteten och verka forebyggande
bade for psykisk och fysisk ohdlsa, varfor
skyddsvardet ar vasentligt ur folkhalsoskyddsvinkel.
Vistelse i ostord naturmiljé anses ha en gynnsam
effekt p& dterhdmtning efter stress. Aven I3ga nivier
avsambhallsbuller kan stéra denna utveckling.

Luftfororeningar

Effekter som knutits till luftféroreningar ar
lungfunktionspaverkan, samt sjukdomar i luftvagar
och cirkulationsorgan. Luftféroreningars betydelse
for cancerforekomsten uppskattas till 1-2% av

det totala antalet lungcancerfall per ar. Nyare
forskningsron har visat att partikelhalten i luft ar
mer betydelsefull 4n man trott for utvecklandet

av lungcancer. Miljokvalitetsnormerna reglerar

ett dygnsmedelvardet som inte far 6verskridas

mer @n ett visst antal ganger per ar. Det allménna
kunskapslaget ar dock svagt betraffande halsorisker
av fororeningar fran jarnvagstrafik.

Elektromagnetiska falt

Halsorisker forknippade med elektromagnetiska falt
ar hittills inte belagda. Hittillsvarande forskning ar
dock bristfallig.
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5.9 Halsa (miljomedicin)

Buller och vibrationer dominerar som miljorelaterade hilsorisker nar det giller utbyggnad av aktuell
jarnvag. Luftféroreningar 4r inget problem under driftskedet. Halsokonsekvenser relaterade till
elektromagnetiska filt samt ljusstdrningar har diskuterats men allvarliga hilsoeffekter har inte kunnat
pavisas.

Redan vid nollalternativet dr omradet kring den aktuella sparstrackningen Barkarby - Kallhill kraftigt
bullerutsatt frin bade vig och jirnvig. Okande hilsoeffekter kan befaras vid den planerade utbyggnaden
om inga bulleratgirder utfors.

Med planerade bulleritgirder kommer inomhusmiljén att uppna sddan god standard att bullernivier
som anses ge upphov till sdomnstérningar och koncentrationssvarigheter underskrids. Detta giller for
bade boendemiljé och 6vriga kinsliga miljoer sasom skolor, forskolor och tysta verksamheter. Eftersom
inomhusnivaerna blir ligre i utbyggnadsalternativet 4n i nollalternativet kommer hilsokonsekvenserna
med avseende pd somn och koncentrationsférmdga att forbittras lings jarnvagen.

Diremot kommer en allmin hojning av bullernivan i utemiljén att orsaka storningar under utevistelse
intill jairnvagen. Bullret kan orsaka irritation, stress och andra sjukdomssymtom hos kinsliga personer.
Den kombinerade effekten med exponering av vagtrafikbuller medfor 6kade hilsorisker.

Vibrationsrelaterade hilsoeffekter sisom sémn- och koncentrationsstérningar kan férekomma hos ett
fatal boende inom omraden med ogynnsamma geologiska forhallanden kring sparstrackningen. Under
byggskedet kan ocksa stomljud utgora en betydande storning for boende nara arbetsplatser i omraden
med vibrationskinsliga jordar.

Generellt bor man ta hansyn till kansliga grupper som barn. Undervisning och annan
verksamhetsutdvning som kriver mental koncentration ir speciellt utsatt verksamhet dd
prestationsformagan kan storas av hogre ljudnivaer inte minst hos ljudkinsliga personer.
Bullerreducerande édtgirder kring skolor, daghem, forskolor och olika verksamheter inom tjinstesektorn
samt myndighetsinrattningar bedoms dérfor ha stor betydelse fran halsoskyddssynpunkt.

Betriffande luftféroreningar ar det under byggskedet sarskilt viktigt att begrinsa partikelutslapp fran
arbetsmaskiner.
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Metodik och bedémningsgrunder

Halsokonsekvensanalyserna bygger pa aktuell
miljomedicinsk vetenskaplig forskning samt
erfarenheter fran tidigare halsokonsekvensanalyser av
mer omfattande sparutbyggnader.

Forutsattningar

Strickan Barkarby-Kallhall 4r redan i dag kraftigt
bullerutsatt av jairnvigen och dessutom pa vissa
strackor i 4n hogre grad av vigtrafiken pa E18.

Trafiken bestar av pendeltég, fjarrtdg, regionaltag
och godstag. Totalt 206 tagpassager sker per dygn.
Med utgangspunkt fran detta kan man berikna
antalet tagrorelser till tolv stycken per timme,

dag- och kvaillstid. Nattetid passerar upp till sex
godstag. Redan i dag exponeras 160 fastigheter for
ekvivalentnivaer over riktvirdet 55 dB(A). Allt detta
medfor att en stor del av befolkningen ar bullerstord
i nulaget. Inom framst sparstrackningen kring
Jakobsberg utgor vibrationer en hilsorisk d& delar av
banan omgirdas av lerjordar.

En faktor som kan vara av stor betydelse ar
kombinerat buller i titortsomridena. Vid 55

dB(A) stors cirka 15 procent av befolkningen av
vagtrafikgenererat buller medan antalet storda ar
lagre vid enbart tagtrafik &ven om detta férhallande
tycks vara pa vag att utjamnas. Manga bostider i
tatorter som Barkarby utsitts for buller fran flera
trafikslag och i en del fall &ven fran andra kallor 4n
trafik. Det 4r sannolikt att upp till en tredjedel av
de personer som i nuvarande planeringssituation
kommer att exponeras for tigbuller kring och éver
55 dB(A) dven dr utsatta for buller fran vagtrafik av
samma storleksordning. Mianniskor som exponeras
for flera bullerkillor upplever sig ofta mer stérda 4n
manniskor som utsitts for buller fran en killa trots
samma totala ljudnivé.

Miljokonsekvensbeskrivning Mdlarbanan Barkarby - Kallhall 113



5. DRIFTSKEDET

Miljokonsekvenser
Nollalternativet

Buller

Storningsreaktionen varierar med den ekvivalenta
ljudnivén, den maximala ljudnivin, antalet
bullerhindelser, samt tiden pa dagen (kdnsligheten 4r
storst kvallstid och nattetid). Ett tatt aterkommande
intermittent (det vill siga att ljudnivan under en
passage stigit till ett maximum for att sedan avta)
buller upplevs som mer stérande an kontinuerligt
buller. Ndgon nedre exponeringsniva for
besvirsupplevelser dr svdr att faststilla. Majoriteten
av befolkningen torde dock inte vara besvarade

i ndgon storre utstrackning vid <50 dB(A)
ekvivalentniva dagtid. Under senare tid forefaller det
som om tdgbuller borjat upplevas som mer storande
in tidigare. I en enkitstudie 2001 fran kommunerna
Sollentuna och Upplands-Vasby, som har omfattande
genomfartstrafik av tig, angav till exempel

drygt 40 procent av de boende nira jirnvagen
besvirsupplevelser. Antalet stérda okar snabbt

med stigande exponeringsnivder. Grovt skattat
exponeras i nuliget drygt 500 personer totalt mellan
Barkarby och Kallhill 6ver faststillda riktvarden
(ekvivalentniva > 55 dB(A) och eller maxniva > 70
dB(A). Detta betyder att dver 50 personer beriknas
vara kraftigt storda av tigtrafik. Godstig hor till den
grupp av tig som besvirar mest varfor en hel del
somnproblem ocksa torde férekomma bland utsatta
grupper redan i nulaget.

Vibrationer

Redan i nuldget upplevs storande vibrationer i
Jakobsberg dir de geologiska forhallandena ar
ogynnsamma fran vibrationssynpunkt. Trafikverkets
matning visar att fastigheterna lings Sléjdvagen
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overskrider riktvarde for komfortniva. Bade allman
storning med koncentrationssvarigheter och
somnproblem kan forekomma.

Luftfororeningar

Partiklarna i tagmiljon skiljer sig kemiskt och i viss
man toxikologiskt fran de partiklar som patraffas i
andra miljéer men om detta medfor att de har andra
hilsokonsekvenser ar inte kdnt. Partikelspridning sker
framst i form av metaller fran slitage av jairnvagsdrift.
Det ror sig framst om inandningsbara partiklar,

som i genomsnitt ar stérre och tyngre dn vanligt for
partiklar utomhus. Partiklarna bestar till storsta delen
av jarn. Hogre trafikintensitet och inbromsningar
okar spridningen. I en pilotundersokning i
Lundomréadet med cirka 180 tig passerande per
dygn var kadmium och nickel de metaller som framst
tangerade gransvirdet inom en radie av 50-100
meter fran spdret. Gransvardet for kadmium géller
dock for tillforsel av avloppsslam och ir sdledes inte
satt frdn direkt hilsorisksynpunkt. En ¢vergripande
bedomning av hilsokonsekvenser ir med nuvarande
kunskap svar att gora.

Elektromagnetiska falt

Magnetfilten beraknas vara 0,3-1,0 uT pa 20 meters
avstand vid en tagpassage. Inga bostadhus ligger
ndrmare jarnvigen an 20 meter och drsmedelvirdet
ligger under 0,2 uT. Faltet avtar snabbt med avstandet
men magnetiska falt dr svara att skdrma av. Vid dessa
nivaer har man hittills inte kunnat konstatera att det
foreligger halsorisker.

Utbyggnadsalternativet

Buller

I utbyggnadsalternativet kommer det ar 2030 att ske
354 tagpassager per dygn vilket motsvarar cirka 20
tagrorelser per timme dag- och kvillstid. Nattetid

beraknas fler an fem godstag passera. I driftskedet
utan atgarder kommer drygt 300 fastigheter att
exponeras for ekvivalentnivaer 6verstigande

riktvardet 55 dB(A).

Med genomférda bullerskyddsatgirder inom ramen
for projektet minskar ljudnivin inomhus i éver
hundratalet bostdder och lokaler. I hus pa vistra
sidan av Slojdvagen i norra Jakobsberg samt Bas- och
Glasvillan i Kallhall finns risk att riktvirden inomhus
inte kan uppnds pa grund av hoga ljudnivaer i
kombination med byggteknik med 14g ljudisolering.

Genomfoérandet av bullerskyddsatgarder innebar att
bullernivaerna inomhus kommer att vara si liga

att risken for konsekvenser pa manniskors hilsa ar
mycket liten. Bullernivaerna kommer till stor del att
vara lagre an de ekvivalenta och maximala ljudnivier
som har pavisat matbara effekter avseende paverkan
pd manniskors halsa.

Ljudnivan utomhus sinks ocksd pa strickan soder
om Jakobsbergs C samt 6ster om sparet i Kallhall.
Vid vissa bostider 4r inte samtliga riktvirden
utomhus mojliga att uppfylla med tekniskt rimliga
bullerskyddsatgirder. Detta giller ett mindre

antal bostadshus i Barkarby och Kallhill samt ett
knappt 20-tal flerfamiljshus i Jakobsberg. De hogsta
acceptabla nivaerna 6verskrids inte. Trots vidtagna
bulleritgirder 4r det svart att undvika hilsopaverkan
fran utomhusbuller. I jirnvigens nirmaste
omgivning kommer bullernivierna att 6ka jamfort
med nollalternativet. Bullerstorningarna kommer

att paverka manniskor nar de vistas i omgivningen,
pa cykelturer, promenader, skolgirdar, narliggande
tridgardar etcetera. Detta kan ge upphov till mer
stress och irritation som pa sikt kan péverka eller
paskynda risken for att utveckla hjart-kirlsjukdom.
Den hogre ljudnivin kan medféra en forsvarad
taluppfattbarhet med forsimrad kommunikation som



foljd. Stressande och obekvama vistelser utomhus
kan leda till psykosociala besvar. Omfattningen
av konsekvenserna dr svara att skatta utan riktade
besvirsstudier.

Delar av Gorvilns naturreservat har pekats ut som
tyst omrade vilket innebar att det ska klara riktvirden
for att idka friluftslivi en tyst milj6. Detta omrdde
kommer inte att paverkas av bullerékningarna fran
jarnvagen. Naturreservatet kommer dérfor att fylla
en allt viktigare funktion for manniskor som soker en
stunds avkoppling och tysthet.

Vibrationer

Ett fatal nirboende kan komma att uppleva
vibrationsstorningar dven efter dtgirder. Bade

allman storning med koncentrationssvarigheter och
somnproblem kan forekomma. Inga bostider ska ha
vibrationer ¢verstigande riktvarde for komfortniva
efter utbyggnad. Kanseltroskeln for individer varierar
inom vida granser men nivéer overstigande 1,2-1,5
mm/s nattetid brukar i allminhet upplevas som
kraftigt kinnbara.

Luftfororeningar

Ur hilsoskyddssynvinkel bedoms endast

marginella forandringar relativt Nollalternativet.
Luftféroreningar blir det framst under byggtiden med
alla arbetsfordon.

Elektromagnetiska falt

Magnetfilten berdknas dven i utbyggnadsalternativet
ligga under drsmedelvirdet 0,2 uT for bostadshus. Vid
dessa nivaer har man hittills inte kunnat konstatera
att det foreligger hilsorisker.

Forslag till dtgarder

o  Se forslag till atgirder kapitel Buller,
Vibrationer och Elektromagnetiska falt.

5. DRIFTSKEDET

5.10 Risk och sakerhet

Transporter med jairnvag ar generellt sett att betrakta som sikra, oavsett om det handlar om person- eller
godstrafik. Fa olyckor med farligt gods-transporter pa jarnvig har intraffat historiskt sett och sikerheten
forbattras kontinuerligt genom atgirder av savil organisatorisk som teknisk karaktar. Ursparning

och sammanstotning har statistiskt sett varit de vanligaste olyckorna. Vid ursparning berors endast
jarnvigens niromrdde, eftersom rorelsekraften dr i tigets fardriktning. Sammanstétning dr vanligast
vid bangardar, pa linje dr risken ytterst sallsynt.

Riskbedomningen for driftskedet har pavisat att ursparning, sammanstotning eller olycka med

farligt gods kan paverka omgivningen negativt. Identifierad paverkan ir i huvudsak férknippad

med ursparning och sammanstotning, vilket medfor paverkan pa minniskors hilsa. Olycka med
farligt gods paverkar bade manniskor, naturmiljon och samhallsviktiga verksamheter som skolor,
véardcentraler och virdboenden. Risknivan dkar inte nimnvirti utbyggnadsalternativet i forhallande
till nollalternativet och nuliget, men nya krav i form av riktlinjer frin myndigheter och uppdaterad
lagstiftning som r tillimpbar i samband med utbyggnaden medfor att riskreducerande dtgarder
behover vidtas. Genom identifiering och noggrannare analys, inklusive detaljerade berdkningar, av

de strackor dar risknivan oversiktligt har bedémts som oacceptabel har det kunnats konstateras att
risknivan vid flera konfliktomraden dr pd en niva dir risken kan accepteras men atgirder ska dvervigas
och kan behova vidtas. Detta eftersom firre transporter, dn tidigare antaget, gar pa yttersparen vilket
reducerar ursparningsrisken; dessutom aterfinns inga vaxlar pa yttersparen vid utsatta ligen vilket
ytterligare minskar ursparningsrisken. Vidare innebar en mindre ursparningsrisk att dven risken for
farligt godsolycka minskar. Trafikverket har bedomt att slutsatserna i den fordjupade riskutredningen
PM Riskreducerande atgirder - driftskedet, bilaga 16.2, ar applicerbara p4 hela strickan dd den har
detaljstuderat de mest kritiska omradena. Konfliktomradena som har studerats ir industriomrédet

i Veddesta, industriomradet i sodra Jakobsberg (Elverksvigen), Jakobsbergs centrum och 1500 meter
norrut samt SCA:s industri norr om Jakobsberg. Av riskbedomningen for driftskedet och den férdjupade
riskutredningen som bedrivits inom projektet kan det konstateras att risknivan ir oacceptabel endast i
jarnvigens omedelbara nirhet, dvs. pa avstind mindre 4n 10 meter frin nirmsta spar. Forhojd riskniva
finns inom cirka 10 - 30 meter fran sparkant och utanfér 30 meter bedoms risken som acceptabel.
Skyddsril anges som forslag pa skyddsatgird for att minimera risken fér ursparning vid de mest utsatta
platserna langs striackan.

Det ar mycket viktigt att infora atgarder som forhindrar sparspring, dvs. att personer genar
over jarnvagssparen. Foreslagna nya planskildheter bidrar till att dessa risker minskar i
utbyggnadsalternativet jimfort med nollalternativet. I bada alternativen omges jairnvigen av stingsel.
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Metodik och bedomningsgrunder

Riskbedémningen omfattar att klargora vilka
miljokonsekvenser som foreligger till foljd av plotsligt
intraffad hiandelser (olycksrisker) i driftskedet,

ar 2030. Riskbedomningen ingar som en del i
MKB-arbetet och syftar till att utgdra underlag for
en samlad bedomning av projektets direkta och
indirekta effekter genom att beskriva olyckors
péaverkan pa omgivningen respektive paverkan pa
jarnvigsanliaggningen fran olyckor i omgivningen.
Tre utredningsalternativ har beaktats och jamforts
avseende riskexponering:

e Huvudalternativet — utbyggd
4-sparsanliggning, trafikfloden ar 2030

e Nollalternativet — befintlig
2-sparsanldggning, trafikfloden ar 2030

e Nulige — befintlig 2-sparsanliggning,
trafikfloden ar 2008

Godsfloden och fordelning av farligt gods utgér en
central parameter for att bedoma vilka risknivier
som foreligger. Da osakerheter rader om vilka typer
av gods som kommer att transporteras i framtiden
har tre olika scenarier med olika fordelningar av
farligt gods beaktats.

Olyckors paverkan pa manniskors hilsa baseras pa
en kvantitativ bedomning omfattande uppskattning
och virdering av riskmatten individ- och
samhillsrisk medan péverkan pa naturmiljé och
samhillsviktiga funktioner baseras pd en kvalitativ
bedémning dir sannolikhet fér och konsekvens av
en olycka beskrivs. Samhallsrisk avser risken for

att en grupp minniskor inom ett visst omrade ska
omkomma. Samhillsrisken redovisas ofta med en
F/N-kurva, som visar den ackumulerade frekvens for
ett visst utfall, till exempel antal omkomna pé grund
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av en eller flera olyckor. Samhillsrisken ger ett matt
pa riskens "allvarlighet” ur ett samhallsperspektiv.

Metod och virderingskriterier som anvinds i
riskbedomning har samratts med Lansstyrelsen i
Stockholms lin. Vid virdering av den miljoeffekt
som olyckor medfor pa manniskors hilsa anvinds till
exempel de forslag pa varderingskriterier som Statens
Riddningsverk (Myndigheten for samhillsskydd och
beredskap) limnat avseende acceptabla risknivaer
for individ- respektive samhillsrisk. Kriterierna

ar utformade sd att det finns en 6vre och en undre
grins. Befinner sig risknivin under den ligre grinsen
ar risknivan att betrakta som acceptabel, ar risknivan
6ver den dvre gransen ir risknivan oacceptabel.

Omrédet i mitten kallas ALARP-omradet (As Low
As Reasonably Practicable). De risker som hamnar
inom detta omrade betraktas som foérhéjda, men
virderas som tolerabla om alla rimliga atgirder
irvidtagna. Risker som ligger i den 6vre delen,
nira gransen for oacceptabla risker, tolereras
endast om samhillsnyttan med verksamheten
anses mycket stor och det dr praktiskt omojligt

att vidta riskreducerande atgirder. Den ovre
grinsen motsvarar ca en tiondel av den naturliga
dodsfallsrisken for de grupper i samhillet som

har den ligsta totala dodsfallsrisken. For dvriga
grupper motsvarar kriteriet en ligre andel. I den
nedre delen av omradet bor kraven pa riskreduktion
inte stillas lika harda, men mojliga atgirder till
riskreduktion skall beaktas. Den undre grinsen
inom ALARP- omridet motsvarar ungefir risken
att omkomma till f6ljd av naturolyckor (risk att
omkomma till f6ljd av traff av blixt anges ofta till 1
gang pa 10 000 000 ar medan samlad risk relaterad
till naturolyckor ofta anges till 1 gang pa 1 000 000

ar). En beriknad riskniva pa 1 gang pa 10 000 000

ar bor darfor, dven med hansyn till osakerheter i
analysen, innebdra att en individs totala riskniva inte
paverkas signifikant. Det forefaller inte rimligt att
kriva att storre atgarder skall vidtas utover detta. I
beddmning av miljoeffekter och miljokonsekvenser
anvinds begreppet forhojda respektive oacceptabla
risknivaer. For ytterligare information se bilaga 16.1
PM Riskbedémning.
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Figur 5.10.1 Férhojda risknivaer avser risker inom eller 6ver
ALARP-omradet medan oacceptabla risker representerar
risker i omradet ovanfér ALARP-omradet.
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Miljékonsekvenser

Foljande olycksrisker har identifierats medféra sadan
péverkan pa omgivningen att de studerats i detalj:

e urspdrning av tag
e olycka med farligt gods pa Milarbanan

e olycka med farligt gods pa E18
respektive Viksjoleden

Miinniskors hdlsa

Den miljoeffekt som uppskattade risknivaer innebir
visar att forhojda risknivier forekommer bade
avseende individ- och samhillsrisk vid planerad
4-sparsanlaggning ar 2030. Riskexponeringen
genereras i huvudsak av mekanisk paverkan till f51jd
av ursparning och férhojda risknivaer finns inom
cirka 30 meter frin spirkant. Fordjupade studier av
omraden med forhojda risknivaer har genomforts
och mer detaljerade berikningar horande till dessa
studier visar pa en oacceptabel risknivd pa avstind
av cirka 10 meter fran sparkant. Forhojda riksnivier
finns inom cirka 10 - 30 meter fran sparkant och
utanfor 30 meter bedoms risken som acceptabel.

Vid jamforelse av risknivaer mellan nulige-, noll-

och huvudalternativ bedéms inga storre skillnader
forekomma i detta riskbidrag. Planerad utbyggnad
forandrar inte paverkan till f6ljd av ursparningsrisken.

I de omréaden dar jarnviagen gar langs titbebyggda
omraden motsvarande 2500-3000 personer/km 2
bidrar olyckor, omfattande brand och utslapp av
toxisk gas till nagot férhojda risknivaer. Denna
riskbild bed®ms vara aktuell fér noll- respektive
huvudalternativ och innebar en viss riskokning
jamfort med nuldget.
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Naturmiljo

Mojliga miljoeffekter pa skyddsvard naturmiljo

i omgivningen omfattar brandspridning till
inventerade ekmiljoer i Lidersittra samt utslapp

av toxiska eller miljofarliga amnen vid eventuell
ursparningsolycka till Béllstaan. Olycksscenarierna
bedoms for huvudalternativet kunna intraffa i
storleksordningen en gang pa drygt 10000 &r
respektive 1 gang pa 107-107 ar.

Négon virdering gentemot uppsatta
acceptanskriterier 4r inte gjord. Dock
rekommenderas att potentiella olycksscenarier med
farligt gods beaktas vid framtagande av de dtgirder
som dligger Trafikverket utifran krav pa vattenkvalitet
i Ballstaan.

Sambhdllsviktiga funktioner

Olycksrelaterade miljoeffekter pa samhallsviktiga
funktioner intill jirnvigsanliggningen beddms

i forsta hand kunna uppsta i hindelse av olycka
med giftig gas och dd igenom att personal paverkas
negativt. Frekvenserna av dessa olyckor dr laga (cirka
en gang pa drygt 1000000 ér) och det 4r oklart hur
och vilka miljokonsekvenser en sadan olycka kan
orsaka samhallet. Det rekommenderas dock att
olycksscenariot beaktas i Jarfilla kommuns arbete
med risk- och sarbarhetsanalyser.

Jarnvigsanliggningen

Olyckors paverkan frdn omgivningen pa
anldggningen bedoms i forsta hand vara forknippade
med farligt gods-transporter pa E18 och Viksjoleden.
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Allmdnna atgarder

e Trafikverket centralt arbetar med
organisatoriska atgarder sd som
drogtestning av personal, forbattrad
vagnssyning och inférande av ATC
(automatoc train control) vilket beddms
kunna fa en positiv effekt pa sakerheten
for jarnvigstrafiken generellt.

e Vid framtida planliggning av ny
bebyggelse invid jirnvagen bor detta
inte ske inom omrade med oacceptabel
eller forhojd riskniva.

Forslag till dtgarder

e Atttillse att inte etablera ny bebyggelse
inom omride med forhojd riskniva vad
avser individ- och samhallsrisk.

e  Stingsel alternativt skdrmar lings med
hela strickan

e  For atgarder vid ursparningsolycka, med
farligt gods intill Ballstadn se forslag till
atgarder i kapitel 5.5 Mark och vatten.

e  Arbete med att tillgodose
Riddningstjanstens insatsmojligheter
samt utrymning pd stationer fortsatter i
nista skede.

e Riskreducerande dtgird i form av
skyddsral vidtas for befintlig bebyggelse
och byggratter som ligger inom omrade
med oacceptabel och forhojd risknivi
(dock nara den oacceptabla nivén).

Avfardade atgardsforslag

e Inlosen eller vidtagande av dtgirder
for befintlig bebyggelse genom
dtgiarder sdsom forstirkta fasader
eller barridratgirder sd som stodmur
genomfors inte.

e Brandskydda eventuell bullerskarm
samt vinda friskluftintag fran
Mailarbanan for att beakta de ndgot
forhojda risknivaerna for brand
respektive toxiska gasutslipp genomfors
inte.

Forslag pa fortsatt riskhantering

Kommunicera riskbedomning inom kommunen
for att mojliggora att de olycksrisker som
Milarbanan genererar for samhallsviktiga
verksamheter kan beaktas i kommunens risk- och
sarbarhetsanalys. P4 samma satt bor resultatet
spridas inom Trafikverket for att utgdra underlag
vid Trafikverkets atagande kring skyddsatgirder
utifrdn framtaget dtgirdsprogram for Billstadn
utifrin miljokvalitetsnormer fér Norra Ostersjons
vattendistrikt.

Samordning bor ske gillande eventuell utbyggnad

av E18 och dartill tillhérande riskhanteringsarbete.
En uppdaterad riskbedomning gillande E18 anses
noédvindig for att kunna bedoma vilken riskpaverkan
E18 har pa Milarbanan.



6. Byggskedet

| detta avsnitt av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) redovisas hur Malarbanan kan byggas

samt vilka effekter och konsekvenser det innebar under byggtiden. For att fa en Gvergripande

forstaelse for byggskedets omfattning redogors ocksa for vasentlig bakgrundsinformation

sasom etapper och provisorier, byggtid, planerade byggarbeten och atgarder samt risker under

byggskedet. Kapitlet omfattar enbart de delar som ingar i jarnvagsplanen och Trafikverkets

atagande.

6.1 Forutsattningar

Det bor observeras att byggnationer kommer att
ske lings jarnvigen dven i Nollalternativet frimst
avseende normalt underhall.

Utbyggnaden av Mélarbanan mellan Barkarby —
Kallhall utgor ett omfattande och komplicerat
byggnadsprojekt. Banan ska till stora delar byggas i
tita stadsmiljoer och inom befintliga spairomraden
dar nuvarande trafikvolymer ska vara i stort sett
intakta under hela genomférandet. Arbetena
omfattar olika typer av arbetsmoment, med mer eller
mindre paverkan pi omridets nirmiljo.

Under byggtiden kommer massor och material

att transporteras pa lastfordon till och fran
arbetsplatser pa befintligt vignat lings strackningen.
Byggnadsarbetena kan i varierande omfattning
orsaka buller och stomljud, vibrationer i

byggnader, grundvattensinkning, grumling

av ytvatten, damning fran trafik och upplag,
féroreningsspridning, barriireffekter fran
avstingningar och provisorier samt intrang i mark
och bebyggda omraden.

Ytor for fordon, utrustning och bodar fér
entreprendrer och byggherreorganisation méste
finnas intill arbetsplatserna. Behovet av utrymmen
for arbetena férandras kontinuerligt och innebir
ofta att befintliga ytor och vigar far kinnas vid
bade intrang och begransningar i tillginglighet och
framkomlighet.

Det ar dirfor synnerligen viktigt att arbeten,
tillfalliga anldggningar och etableringar planeras
noggrant for att minimera storningar for
minniskor och skador pi exempelvis natur- och
kulturmiljévirden.

Planering av byggskedet

Miljobalkens allmanna hansynsregler vad galler
val av lage, forsiktighetsmatt, anvandande av bas-
ta majliga teknik, produktval, hushallnings- och
kretsloppsprinciper samt avhjdlpande av skador
har legat till grund for planeringen av byggskedet.
Projektets utformning och tekniska I6sningar aren
avvagning mellan att minimera miljopaverkan, att
finna tekniskt genomforbara [6sningar samtidigt
som kostnader och byggtid halls nere.

6. BYGGSKEDET

Tillstandsprévningar under planskedet

En rad tillstdndsprévningar initieras under
jarnvagsplaneskedet vilket kan leda till ytterli-
gare krav pa skadeférebyggande atgarder under
genomfdrandet (se kap 9.1). Under byggskedet
upprattas bygghandlingar dar Miljoprogram for
byggskedet tas fram som redovisar villkor fran
bland annat tillstandsbeslut som ska innehallas
under byggskedet.

6.2 Planerade byggarbeten

Enrad olika markarbeten kommer att kravas

for spar- och vigomlaggningar, broarbeten,
parkarbeten, rivningsarbeten och omliggningar av
vattendrag och ledningar.

Byggarbeten ar annu inte detaljplanerade, och
forandringar kan ske.

Schakt

Jordschakt omfattar utgravning av jordmassor. Vid
dessa arbeten forekommer forstirkningsarbeten
som ijord kan vara palning, spontning, injektering,
kalkpelarforstarkning, lattfyllning med mera.

Vid firdigstallande av ytor efter schakt kommer
fyllnadsarbeten samt packning av aterfyllnad att
utforas.

Arbeten kommer att utforas 6ver och under
befintlig grundvattenyta. Byggnadsverk

under grundvattennivan byggs som vattentita

sa kallade betongtrag i syfte att hilla upp
omgivande grundvattennivaer. Vilka metoder for
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stodkonstruktioner som valjs beror pad en mdngd
faktorer. Risken for paverkan pd grundvatten

och skaderisken pa omgivande grundliggningar,
ledningar med mera ar en viktig faktor som styr
metodval. Skyddséatgarder for grundvattensinkning
regleras genom villkor i miljddom.

Bergschakt omfattar borrning, spraingning och
utlastning och sker pa ytan iligen for nya spar och
i botten pa schakt. Utsprangt berg lastas ut och
eventuella bergforstirkning utfors med hjilp av
infastning av bergbultar och betong.

Betong- och installationsarbeten
Betongarbeten utfors vid murar, broar, trag,
plattformar, stationer och uppgingar. Dessa
betongarbeten utfors dels som platsgjutna, dels
som prefabricerade konstruktioner. For alla
platsgjutningar utfors formsittningar.

For stationer och uppgangar krivs montage av
trappor, hissar och rulltrappor. Installationer for el,
vatten och avlopp samt ventilation med tillhérande
centraler behovs ocksd. Stationsinredning for vaggar,
golv och tak utfors. Slutligen ska det ocksé finnas
inredning for resendrernas behov, till exempel
butiker, biljettkiosker, toaletter, sittbinkar och olika
slag av informationssystem.

Banan mellan Barkarby — Kallhall korsar och
paverkar olika typer av befintliga ledningsstrak.
Kablar, ledningar och kulvertar som berérs av
banans strackning lokaliseras och flyttas i ett
tidigt skede. For arbetena anvinds lastmaskiner,
gravmaskiner och transportfordon (lastbilar) samt
kranar for lyftarbeten.
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Krav pa entreprencrer

Val av arbetsmetoder under byggskedet avgor
miljopaverkan och konsekvenser for projektets
omgivning, men i detta skede dr det inte mojligt
attidetalj forutse de arbetsmetoder som kommer
attanvandas. | vissa fall tas beslut om arbetsme-
toder i samband med att entreprenaden handlas
upp. Darfor ar det av stor vikt att stalla krav pa att
entreprendrerna anvander arbetsmetoder och
fordon som minimerar stérningar och negativa
miljokonsekvenser. Entreprenadavtal som ger
villkor for tilldtna varden for buller, vibrationer,
grundvattenpaverkan och annat ska féljas upp och
kontrolleras.

Barkarby

Arbetet i Barkarby med om- och tillbyggnader
av sparen med omnejd planeras med start 2011.
Byggtiden i Barkarby uppskattas till cirka fyra ar.

e Bro for Skalbyvagen:
Den nya bron planeras ha en byggtid pa
cirka 1,5 ar med start 2011. Innan befintlig
bro rivs ska en ny vara fardigstilld att tas i

bruk.

e Provisoriska spdr, plattformar och
stationshus:
Arbetet planeras att starta 2011. Provisoriskt
spar och plattform planeras finnas kvar

under hela byggtiden.

e  Nyaspar, plattformar, stationshus etcetera:
Sedan befintlig bro for Skalbyviagen rivits
iborjan pa 2012 kan arbeten med nya spar,
plattform, stationshus och ny bussterminal
paborjas.

e  Gangtunnel blir cykeltunnel:
Islutetav 2012, nir trafikeringen flyttats
till provisoriskt spar, kan arbetena med
befintlig gangtunnel, som ska forlingas
visterut paborjas.

e Kopplingsarbeten:
Under 2015 planeras omfattade arbeten
med omkopplingar av bland annat spar och
signalsystem som kraver flytt, kontroll och
besiktningar.

e  Grundforstirkning:
Kravs lings stora delar av strickan
mellan Barkarby station och Viksjoleden.
Inblandningspelare (kalk och cement
blandas med befintlig jord) eller annan
16sning pd olika delstrackor utreds i

dagslaget.

e Ballstadns trumma flyttas:
Ny bantrumma byggs cirka 15-20 meter
soder om nuvarande.

e Ny bro for Veddestavagen:
Preliminart bedoms byggnadsarbetena paga
under 2012 och 2013.

Jakobsberg

Arbetet med om- och tillbyggnader av sparen med
omnejd planeras med start 2011. Byggtiden langs
strackan bedoms till 4-5 ar.

e  Grundforstarkning:
Inblandningspelare planeras pa vister sida
iomradet mellan Viksjoleden och befintlig
bro vid Vasavigen.

e  Sparen pa vister sida planeras med
byggstart 2011.



Ny gang- och cykelbro vid Vasavigen :
Planeras anliggas i ett tidigt skede och
kommer att krava bergschakt vister om
befintligt spiromrade (15 000 m3).

Frihetsvagen:

Kommer enligt planerna att kunna vara
oppen istort sett under hela byggtiden.

Brobreddningen kommer att ske genom
formsittning av 6verbyggnad.

Grundforstirkning:

Inblandningspelare planeras pa vister sida
lings en striacka pa cirka 100 meter strax
norr om Frihetsvigen.

Stationsomradets ostra sida:

Byggarbetena planeras att starta sommaren
2012 och da byggs spar och stationsomrade
i oster. Trafikeringen sker under sommaren
via enkelspérsdrift pa det befintliga

vastra sparet. Gang- och cykeltunnel for
Ynglingavigen ingér i stationsomradet.

Stationsomradets vastra sida:

Planeras paborjas under sommaren 2013.
Eftersom inga provisoriska plattformar
upprittas sa sker enkelspardrift denna
sommar pa nytt spar i oster. Orsaken till
att provisoriska plattformar inte byggs ar
utrymmesbrist 6ster om befintlig jairnvig
vid stationsomradet.

Ny stodmur med skdrm:

Arbetena med en stodmur i betong
(uppat 4m hog) intill Jakobsbergs norra
industriomride pdborjas 2011.

Nytt spér i vaster norr om Jakobsberg:
Planeras med byggstart 2012, under tiden
har man kvar befintlig bullerskirm 6ster om

Kallhall

jarnvigen. I samband med att atgirder pa de
ostra sparen genomfors i dster byts skirmen
ut.

Flyttav Jarfallavagen:

Det breddade sparomrédet at vister norr

om stationsomradet i Jakobsberg leder till
attJarfallavigen med gang- och cykelvig
behover flyttas 5-10 m at vaster.

Gang- och cykeltunnel Historievagen:
Planeras att starta 2011. Gang - och
cykeltunneln planeras att vara stingd under
byggtiden (ndgra manader) och trafikanter
hinvisas till Viksjoleden.

Grundférstirkning:

Inblandningspelare planeras pa den
vistra sidan lings en stricka pa cirka 400
meter vid gdng- och cykeltunneln for
Historievégen.

Ny gang- och cykelbro Passadvagen
planeras starta 2012. Arbetena sker
pd relativt fast mark, s& en normal
grundliggning kommer att racka.

Arbetet i Kallhill med om- och tillbyggnader av
sparen med omnejd planeras med start 2011.

Forstarkningsarbeten:

Pa en stracka av cirka 500 meter norr om ny
gidng- och cykelbro Passadvigen planeras
markférstirkning av bankroppen i form av
inblandningspelare samt en urgravning av
20000 m’3 organisk jord (torv, gyttja).

6. BYGGSKEDET

Bro for Slammertorpsvagen:

Planeras med byggstart 2011. Byggtider

for den nya bron for Slammertorpsvigen
inklusive rivning av befintlig bro antas vara
1,5 ar.

Grundforstirkning:

Langs en cirka 300 meter lang stricka strax
soder om bron for Slammertorpsvigen
planeras kompensationsgrundliggning, det
vill siga begransad urgrivning som aterfylls
med lattfyllning,

Bergsskarning:

Planeras med byggstart 2011. Byggtider

for bergsskirningar antas vara 1 ar.
Bergsskarningen (150 000 m3) norr om bron
for Slammertorpsvigen firdigstalls efter att
den gamla bron rivits. Schakten utfors vister
om sparomradet och upplag for massor
ordnas delvis i nuvarande skirning. For att
mojliggdra att massor ateranvinds inom
projektet planeras en krossanlaggning.

Friluftspassagen:

Strax norr om bron for Slammertorpsvagen
anliggs en friluftspassage 6ver den

nya bergsskirningen. Byggtiden for
friluftspassagen uppskattas till tva ar.

Kallhall stationsomrade:

Planeras med byggstart 2011. Malarbanans
planerade utbyggnad vid Kallhills station
omfattar stora ombyggnader av hela
stationsomradet med ny stationsbyggnad,
plattform, broar och spér. Arbetena bedoms
ha en genomforandetid pa nirmare fem ar,
genom att ett stort antal provisorier méste
utforas. I Kallhill planeras deti dagsliget for
en provisorisk plattform under byggskedet.
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Nytt uppstallningsspar/vandspar planeras i
Kallhall och detta méste byggas klartinnan
befintligt vindspar i Jakobsberg tas ur bruk.
Géngbro séder om plattform och gang- och
cykelbro vid centrum i Kallhall ingar i
stationsomradet.

e Vid Kallhall stationsomrade ar de
geotekniska forutsattningarna
komplicerade och det kommer att krivas
omfattande forstirkningsatgirder. I
dagslaget planeras paldick, men dven
urgrivning och kompensationsgrundlagg-
ning diskuteras.
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6.3 Etapper, provisorier och byggtid

For att kunna genomféra Milarbanan Barkarby

- Kallhill maste arbetet delas in i ett stort antal
deletapper, som bygger pa olika delstrackor.
Arbetena lings delstrickorna kan variera fran
nagon méanad upp till flera ar och kan bli belastande
for boende och verksamma som befinner sig intill
spararbetena, arbetsplatserna och de viagar som
massor och material kommer att transporteras pa.

Byggtid

Den totala byggtiden kan uppgs till 5 ar. Ett stort
antal ledningar och anliggningar under mark maste
laggas om och nagra broar rivas innan spararbeten
paborjas. Broarna ersitts med nya innan de rivs.
Bade utforande av installationer pa ytan och under
mark (ledningar och signalsystem med mera) samt
trimning och féljande inkopplingsarbeten fér bade
provisorier och firdigstalld bana ir en tidskravande
process. Inkopplingsarbeten av anldggningarna sker
vanligen under helger och nitter och ir till stor del
styrande for den totala produktionstiden.

Arbetstider

Normala markarbeten antas ske dagtid mellan

k1. 07.00 — 18.00. Jarnvagsarbeten med
omliggningar genomfors vid planerade tillfillen
och antas ske nattetid mellan k1. 00.00 — 05.00 med
inskrinkningar i tdgtrafiken. Lagtrafiktid kommer
att utnyttjas for att kunna arbeta nara befintliga spar
som tas ur trafik utan att det innebar inskrankningar
itrafiken, foretridesvis under nitter.

De arbetsmoment som ingar i Mdlarbanans
genomforande alstrar storningar pd omgivningen.

Begransningar av arbetstiden for genomférandet
styrs av vilka riktvarden for till exempel buller

som ska tillimpas under genomférandet och vilka
skyddsétgirder som dirmed méste genomforas. Den
totala byggtiden och kostnaderna beror pa graden
av skyddsatgirder och stillda miljokrav. Det ar av
stor vikt att genomforandet av Malarbanan noga
studeras i kommande bygghandlingsskede for att
finna basta metoder fran bade miljosynpunkt som
fran teknisk och ekonomisk synpunkt for att bringa
ned produktionstiden och dirmed storningarna pa
omgivningen.

[ vissa perioder kan det komma att bli arbete nistan
dygnet runt, till exempel kan detta fdSrekomma
under den period nar man blir tvungen att anvanda
enkelspardriftiJakobsberg.

Aven vid stora inkopplingsarbeten, till exempel i
Jakobsberg, kan det bli arbete under stora delar av
dygnet. Trafikverket kommer vid dessa tillfillen att
begira tillstind och dispens (hos Jarfilla kommun
och polisen). Om risken for storningar blir stora kan
det bli aktuellt att erbjuda ersattningsbostider.

Provisorier

Provisoriska trafikldsningar kommer att krivas
for att befintlig jarnvagstrafik ska kunna varai
drift under projektet. Eftersom projektet kommer
att genomforas med pagaende tagtrafik i drift
kravs hastighetsnedsittning pa de delstrackor
som ar foremal for ombyggnad, vilket kan komma
att paverka jirnvagstrafiken. Vid arbeten for de
korsande vigbroarna kommer avstingning och/
eller kapacitetsnedsittning att ske i varierande
omfattning vilket leder till att omledningsvignit
tas fram eller att provisorier maste byggas.



Provisorierna krévs for saval jirnvagens utbyggnad
som ombyggnad av vigbroar och andra intilliggande
trafikanlaggningar vars funktioner maste behallas
under hela byggtiden. Det kan rora sig om tillfilliga
gangbroar, bussterminaler, tillfalliga anslutningar
till bebyggelse och centrum med mera dar ocksé
tillgdnglighetsanpassade 1osningar maste finnas. Sa
lingt mojligt bor framst langvariga provisorier ges
en tilltalande utformning,

I Barkarby placeras ett provisoriskt spar lingst

ut i Oster, med en provisorisk plattform mellan

det provisoriska sparet och befintliga/framtida
spar. Trafikeringen kommer under en tid att ske

pé bade provisoriska och befintliga spar. Nar

det provisoriska sparet vil dr pa plats gar det att
frikoppla byggarbetsplatsen i Barkarby, det vill siga
byggarbetena kommer inte att stora trafiken pad
sparen. Provisoriskt spar och plattform planeras att
nyttjas fran 2012 till och med 2014.

I Kallhall placeras en provisorisk plattform langst i
vaster mot Jarfallavagen. Nytt stickspar planeras att
nyttjas som provisoriskt spar till den plattformen.
Sickspar i Kallhall ar planerat att anvandas som
vandspdr under perioden nar nytt vandspar byggs
iJakobsberg. Detta sker i projektets slutskede
2014-2015.

6.4 Etablering och byggvagar

Under byggskedet erfordras mark for
arbetsomriden och etableringsomréiden. For att
kunna bygga nya spar maste dessutom provisoriska
arbetsvigar anliggas intill sparomradet. Under
arbetet med att foresla arbetsytor som kravs for
genomforandet har forekomst av kiansliga natur-
och kulturmiljoer och nirhet till bebyggelse

beaktats. Foljande kartor visar foreslagna ligen

for arbets-, etablerings- samt transportomraden.
Arbetsomraden dr omraden dir byggnadsarbete
péagar fran ytan. Etableringsomraden ar inhdgnade
omraden for upplag, verkstider, arbetsbodar, kontor,
husvagnar, uppstillning och service av fordon och
arbetsmaskiner, materialupplag samt miljostation
for oljor, kemikalier och dylikt inom eller intill
arbetsomrdadet. Foreskrifter for vattenskyddsomrade
kommer att foljas.

Sammanfattningsvis omfattar projektets ytarbeten
anslutningar mot befintligt eller nytt jairnvags- och
vignit. Befintliga jirnvigsspar omdisponeras och
anpassas efter utbyggnaden. Dirutover tillkommer
installationsarbeten for el, VA, ventilation, tekniska
kontrollsystem samt tillfalliga atgarder i form

av lednings- och trafikomliggningar med mera.
Genom att projektet beror befintliga sparsystem
paverkas jarnvagens kraftférsorjnings- och
signalsystem vilket kraver ombyggnader.

Barkarby

Byggetableringar planeras pa tre stallen intill de
badalandfistena for ny bro Skilbyvigen samt i
omradet mellan befintlig jirnvag och E18. For bron
for Veddestavagen bedoms fyra etableringsomraden
behovas: vid Aggelundakullen, mellan jirnvig och
E18, mellan E18 och Ballstadn samt oster om an.
Angoring till etableringsytorna mellan jairnvigen
och E18 sker fran Viksjoleden och via cykelvigen
oster om jarnvigen som under byggskedet kommer
att behova tas ur bruk. Cyklister kan hinvisas till
Gamla Enkopingsvigen oster om E18.

6. BYGGSKEDET

Jakobsberg

I hojd med SAABs fastigheter ligger Béllstadn vister
om jarnvagen och ir delvis kulverterad. Omradet
mellan SAAB och jirnvigen tillgodoser goda
utrymmen for upplag och etableringsytor. Angoring
till etableringsytorna intill den nya trumman fér
Ballstadn sker via infarten till befintlig parkering
vid SAAB. I dagsliget ir det oklart om mojligheten
finns till att anvinda mark pa Trafikverkets fastighet
mellan Frihetsvagen och Jakobsbergs centrum viaster
om jirnvigen som tillfalligt upplag.

Under byggtiden kommer behov av etableringar

och arbetsomréden att kriva utrymmen pa vistra
sidan av spiren i Jakobsberg, dir verksamheten for
busstrafiken paverkas. Vid arbeten pé ¢stra sidan
kan periodvis antalet parkeringsplatser komma att
begransas. Omradet kan angoras via Viksjoleden
som ansluter till E18 i norr vid trafikplats Jakobsberg.

Kallhall

For arbetena pa delstriackan Kallhill kommer

det att kravas en driftviag som striacker sig fran
Jarfallavigen och upp till Slammertorpsbron. Vigen
placeras inom jarnvigsfastigheten.

Byggetableringar kommer att ske intill
Slammertorpsbron, bro for Passadvigen,
friluftspassagen samt intill stationsomradet i

Kallhall.

Etableringar och byggvagar far inte forekomma i
Gorvilns naturreservat.
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6.5 Miljokonsekvenser

Trafikering och rorelser i omrade

Vid ombyggnationen av Milarbanan ar malet

att trafikering ska kunna ske lings sparet under
hela byggtiden. Vissa inskrankningar i trafiken
kommer inte att kunna undvikas. Enligt planerna
sd kommer det i Jakobsberg under tva somrar
attkravas enkelsparsdrift och i 6vrigt kommer
hastighetsnedsattningar att krdvas for att sakerstalla
en trygg och siker arbetsmiljo. Provisoriska
sparlésningar och temporira konstruktioner
planeras for attinga oplanerade trafikstérningar
ska uppsta. Provisorier for de broar som kommer
attrivas eller byggas ska enligt planer anliggas
tidigt. Enkelspardriften under tvd somrar och en
allmin hastighetsnedsittning kan tinkas medféra
en minskad turtithet fér pendeltagen vilket kan
paverka val av transportmedel (pendeltag, buss, bil,
cykel) temporirt under byggtiden.

Omstigningsmojligheterna mellan trafikslagen pa
stationsomridena kan komma att paverka restiden
framforallt pa grund av alla omflyttningar av vagar,
plattformar och provisoriska anslutningar mellan
trafikslagen.

Aven vigtrafiken p4 korsande vigar dver och under
Milarbanan maste sa langt mojligt uppratthallas
under byggtiden. Utbyggnaden berdr elva planskilda
korsningar som under byggtiden kommer att
vidkannas temporart forsimrad framkomlighet for
vag-, gang- och cykeltrafikanter.

Byggarbetsplatser och transporter kommer att

orsaka storningar och barriireffekter i nirmiljon
under hela byggtiden. Paverkan blir som storst for
dem som bor i ndrhet av arbetsomraden och intill

transportvigar samt de manniskor som maste rora
sig i omradet dagligen for resor mellan bostad och
arbetsplats.

Barkarby
Planer for jairnvagstrafiken:

e IBarkarby planeras provisoriska spar,
plattformar och stationshus for att undvika
oplanerade trafikstorningar under
byggskedet.

Berorda befintliga planskilda korsningar:

e Befintlig tunnel vid Barkarby nuvarande
station byggs om till ging- och cykeltunnel.
Tunneln hélls 6ppen under hela byggtiden.

e  Bro for Skalbyvigen rivs och ersitts av ny.
Berorda vigar:

e Helikoptervigen paverkas i samband med
flyttav bussterminal.

e EI18 paverkas genom mindre storningar
i samband med utbyte av brostod fér

Skalbyvigen samt ny bro for Veddestavigen.

e  Gang- och cykelvig mellan stationsomradet
och E18 tas ur bruk, trafikanter hinvisas
till Gamla Enkopingsvigen (behov av
etableringsomrade).

e Framkomligheten lings Viksjéleden
sodra kommer att paverkas genom
arbetstransporter.

6. BYGGSKEDET

e Framkomligheten lings
Enkopingsvigen kommer att paverkas
genom arbetstransporter samt vid
anlaggningsarbeten intill anslutningarna av
de nya broarna for Skalbyvigen respektive
Veddestavigen.

e Veddestavigen paverkas av anslutning till
den nya bron fér Veddestavagen.

Ombyggnationen vaster om stationsomradet,

som berdr bland annat bussterminal, befintlig
gangpassage och cykelparkeringar kommer att
paverka omstigningsmojligheterna for resenérer
samtidigt som orienterbarheten i omradet férsimras.

Jakobsberg
Planer for jarnvigstrafiken

e IJakobsberg planeras under byggtiden
enkelsparsdrift under tva somrar for att
undvika oplanerade trafikstorningar.

Berorda befintliga planskilda korsningar:

e Géng- och cykelbro Vasavigen rivs och
ersitts, men flyttas nagot norrut. Bron
behover stingas av under byggtiden i cirka
tvd manader och trafikanter hianvisas da
till Frihetsvigen. Detta for att fa till en ny
ramplosning vister om sparet for den nya
bron.

e  Jarnvagsbro over Frihetsvagen forlings at
vaster. Vid enstaka tillfallen stings vigen av
och trafiken leds om.
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e  Gang- och cykeltunnel Historievagen
forlangs at vaster. Porten stings under
byggtiden och trafikanter hanvisas till
Viksjoleden.

Berorda vigar:

e Ny ging- och cykeltunnel Ynglingavigen
ger en liten pdverkan pa trafik och rérelser
lings Ynglingavagen samt Jarfillavigen.

o Jarfillavigen med cykelbana flyttas at
vister, dessutom kommer vigen anvindas
for byggtransporter. P4 delar av Vasavagen
smalnas korbanan av, vilket inom en
begrinsad tidsperiod innebir forsimrad
framkomlighet.

e Framkomligheten lings Ynglingavigen
paverkas genom arbeten med att smalna av
korbanan.

e Ny ging- och cykelbro Passadvigen
péaverkar omridet genom byggtransporter
lings Passadvigen och Jarfillavigen.

e Viksjoleden norra (arbetstransporter)

e Folkungavagen (arbetstransporter)

Kallhall

Planer fér jirnvigstrafiken:

e [Kallhall planeras det under byggskedet
for en provisorisk plattform och
provisoriskt spar for att undvika oplanerade
trafikstorningar.

Berorda befintliga planskilda korsningar:

e  Bro Slammertorpsvigen rivs och ersitts av
ny vagbro.
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e  Gang- och cykelbro vid Kallhalls centrum
rivs och ersitts av ny.

Berorda vagar:

e Ny gingbro sdder om plattform i Kallhall
péverkar omridet genom byggtransporter
lings Slammertorpsvagen och

Kallhillsleden.

e Slammertorpsvigen med cykelbana flyttas
nagot visterut pa grund av kurvritningen
och Kallhills stationsomride. Vigen stings
dessutom av (cirka 5 minuter per tillfalle)
vid sprangningsarbeten om den bedéms
ligga inom riskomrade.

o Mejerivigen fir en ny anslutning till
Slammertorpsvagen.

o Kallhillsleden (arbetstransporter)

Forslagtill atgarder

e Omledningsvignit tas fram dir befintligt
vagnat tas i ansprak.

e Tidtabeller for pendeltdg anpassas till
radande byggforhallanden.

e  Forattunderlitta byten mellan trafikslag
ska stationsomradenas (Bakarby,
Jakobsberg och Kallhall) skyltning och
disposition under byggtiden planeras
och tydliggoras i en arbetsomradesplan.
Trafiksikerhetsatgarder exempelvis
tillfalliga 6vergangsstillen for att minimera
barriirverkan fran byggetableringar,
arbetsomriden och byggvigar ska vidtas
langs hela strackan.

e Infartsparkeringar vid stationerna ses over
och anpassas under byggtiden.

e  Miljoplan som upprittas av Trafikverket
infor byggskedet, ska beskriva hur trafik
och rorelser i omrddet kommer att beréras
under byggtiden och hur entreprenéren ska
utfora arbetet for att minimera paverkan.

Stad och landskap

Under byggskedet kan paverkan pd landskapsbilden
uppsté dir arbeten sker vid anldggningar knutna
till jirnvagen. Arbeten kommer att ske lings

hela spiromrddet, intill stationsomridena i
Barkarby, Jakobsberg och Kallhill samt vid nya
broar ¢ver jirnvigen. Intring kommer att ske pa
ett stort antal platser under kortare och langre

tid. Schakter, arbetsfordon och avskdrmade
arbets- och etableringsplatser kommer att paverka
landskapsbilden och upplevelsen av staden.
Paverkan kan lokalt bli betydande men har en
begransad rickvidd bade i tid och i rum. Aven da
intrangen i stad och landskap pa respektive plats ir
sma kommer de att vara betydande i nirmiljon.

Barkarby

Den generella sparbreddningen, nya broar och de
stora ingreppen som kommer att ske intill Barkarby
station kommer att paverka landskapsbilden och
stadsrummet intill Barkarby centrum under flera ar.
Det breddade sparomréadet utanfor stationsomradet
medfor i sig ingen negativ paverkan i den redan
jarnvigsdominerande miljon.

Byggetableringarna i omradet mellan befintlig
jarnvag och E18 kommer att tillféra negativa inslag
for utblickarna mot det 6ppna Barkarbyfiltet.



Akern forutsitts kunna brukas som vanligt under
byggskedet vilket skapar forutsattningar for att det
oppna landskapsrummet kan behallas.

Jakobsberg

Etableringsytor intill stationsomradet kan férsimra
sikten inom omradet och pa sa sitt forsdmra
orienterbarheten under flera ar. I 6vrigt medfor
byggnationerna vid Jakobsbergs stationsomrade
ingen negativ paverkan i den redan idag
jarnvagsdominerande miljon. SL planerar att bygga
om bussterminalen innan Trafikverkets arbeten
startar.

Kallhall

Den generella sparbreddningen medfor
ingen negativ paverkan pa den redan
jarnvigsdominerande miljon.

De byggetableringar som kommer att krivas intill
arbetena med kurvratningen och Slammertorpsbron
kommer att ligga vil exponerat i det 6ppna
gronomrddet vid Ladersattra under flera ar. Den
visuella exponeringen medfor en viss negativ
paverkan pa upplevelsevirden inom Gorvilns
naturreservat.

Det 6ppna landskapsrummet med
infrastrukturkaraktar vid Kallhalls stationsomrade
kan under flera ar litt fa karaktaren av storskalig
byggarbetsplats. Visuellt paverkar detta omradet
ytterligare i negativ mening.

Forslagtill atgarder

o Begrinsa arbets- och etableringsomridenas
storlek.

e  Arbets- och etableringsomradena utformas
med hénsyn till miljon ddr de lokaliseras.

e Omradena ska hallas stidade och skyltning
och annat samordnas och ges ett enhetligt
utseende.

e  Storre trid nira arbetsomradet som kan
skadas stingslas in och allmén aktsamhet av

vegetationen ska beaktas langs hela strackan.

e  Miljéplan som upprittas av Trafikverket
infor byggskedet, ska beskriva hur stad
och landskap kommer att beréras under
byggtiden och hur entreprenéren ska utféra
arbetet for att minimera paverkan.

Kulturmiljo

Under byggtiden finns en allmin risk att
kulturhistoriskt virdefull bebyggelse kan skadas
av grundvattensankning och av vibrationer fran
sprangningsarbeten och forstarkningsarbeten.
Fornlimningar kan under arbetets gang patriffas
vid schakter. I avsnitt 5.2 redovisas kunskapen om
inom vilka omraden man kan forvinta sig finna
fornlamningar vid byggandet av strackan Barkarby

—Kallhall.

Vid anlidggande av foreslagen stodmur minst

12 meter fran Roda stugan kommer slintning

att utforas som tar ytterligare 2-4 meter av

stugans tradgard i ansprak. Forutsatt att nedan
redovisade férebyggande atgirder genomfors
kommer inga kulturhistoriska byggnader eller
fornlimningsomraden att skadas under byggtiden.

6. BYGGSKEDET

Forslagtill atgarder
o Datriffade fornlimningar anmils omgaende

till Lansstyrelsen. Fornlamningar far inte
tas bort utan tillstand fran Lansstyrelsen.

e Vibrationer minimerasikinsliga ligen
genom arbetsmetoder och dimpning vid
sprangnings- och forstarkningsarbeten.

o  Kulturhistoriskt virdefulla byggnader som
ar grundvattenberoende kommer att bli
féremal for noggranna férundersékningar
i kombination med tillstindsansokan for
vattenverksamhet.

e Vid anliggande av stodmur kan spont
anvindas vid schaktning for att minska
intrangetiRoda stugans tradgard.

e Byggarbeten intill Roda stugans tradgard
ska ske med hansyn till tradgardens
vaxtlighet.

e  Miljéplan som upprittas av Trafikverket
infor byggskedet, ska beskriva hur
kulturmiljén i omradet kommer att beroras
under byggtiden och hur entreprentren ska
utfora arbetet for att minimera paverkan.
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Naturmiljo

Under byggtiden kommer intrdng i naturmiljder

att ske under kortare och langre tid lings banans
strickning. Utbyggnaden innebar framst att
planerad sparritning soder om Kallhill medfor
intrdng i Gorvalns naturreservat. Dispens kommer
att kravas for arbeten i naturreservatet. Under
byggtiden ar det av stor betydelse att sa langt mojligt
begransa intranget fran byggvigar och etableringar
inaturreservatet. Stingsel sitts i framtida
reservatsgrins. Aven stora delar av strickan mellan
Barkarby och Jakobsberg utgors av naturmark som
kommer att beréras av byggvagar och etableringar.

Barkarby

Mellan jirnvigen och E18 finns omriden med
ortrik torrang i nirheten av jairnvigskorridoren.
Risken ir stor att dessa omraden skadas till f6ljd av
anliggningsarbeten.

Jakobsberg

P4 grund av den nya jirnvagen kommer
Jarfallavigen och cykelvagen i anslutning till

den att behova flyttas nairmare parken vid
Jakobsbergs folkhogskola och delar av det befintliga
gronomradet kommer att tas i ansprak. Av allt att
doma behover inga trad avverkas inom omradet. Det
finns dock risk for skador pa tradens rotsystem om
man kommer for nira triden vid schakter for den
nya vagkroppen.

Kallhall

Om inte sarskilda atgirder vidtas for att sikerstilla
att betet kan fortgd i den 6ppna hagmarken vid
Lidersattra under byggtiden finns det risk for att
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betet uteblir med igenvaxning och degenererat vixt-
och djurlivihagen som foljd. Sprangningsarbeten
planerasindrheten av betesmarken.

Tillfillig grundvattensankning i samband
med byggande av Slammertorpsbron och nytt
nedsinkt uppstallningsspar kan tillfalligt
péaverka vattentillforseln for vegetation som ar
grundvattenberoende.

Forslagtill dtgarder
e Omraden med ortrik torrang (dkerholmar)
mellan spiromrade och E18 vid
Barkarby skyddas genom exempelvis
stangsling eller annan typ av tillfallig
avgransningsanordning under byggtiden.

e  Stingsel anordnas fér att undvika skador pa
rotsystemen for trad i anslutning till parken
vid Jakobsbergs folkhogskola i samband

med att Jarfallavagen och cykelvagen flyttas.

e Stingsel satts i framtida reservatsgrans
for Gorvaln. Byggetableringar ska hallas
utanfor det 6ppna gronomradet vid
Ladersittra. Aven vid andra skyddsvirda
naturmiljoer sitts stingsel.

o Atgirder vidtas i Kallhall for att sikerstilla
att betet kan fortga vid hagmarken i
Ladersittra dven under byggtiden. Om det
visar sig inte vara mojligt att beta omradet
under byggtiden anordnas slatter med
klippande/skiarande aggregat, varvid det
avslagna materialet tas bort.

e Omgivningspaverkan fran
grundvattenbortledning under byggskedet
kommer att hanteras i ansokan om tillstaind
for vattenverksamhet enligt Miljobalken.

Det innebar att fortsatta utredningar pagar
for att kartlagga risker for paverkan pa
egendom, byggnader och mil;jo, vilket i sin
tur ger underlag for beslut om behov av
forebyggande atgarder.

e Vid sprangningsarbeten tas hansyn till
betande djur i farhagen.

e Samtliga etableringsytor aterstalls.

e  Miljéplan som upprittas av Trafikverket
infor byggskedet, ska beskriva hur
naturmiljon i omridet kommer att beroras
under byggtiden och hur entreprenéren ska
utfora arbetet for att minimera paverkan.

Friluftsliv och rekreation

Under byggtiden kommer tillgdngligheten att
minska. Stérande arbeten innebér att upplevelsen
av en promenad eller cykeltur kan upplevas som
stressande och besvarande. Fysisk inaktivitet och
okad stress kan medfora att en ohdlsosam livsstil
utvecklas. Viktokning samt okad risk for psykiska
besvir kan ocksa befaras.

Barkarby

Vad giller befintlig gangtunnel vid Barkarby
nuvarande station kan konflikter mellan cyklister
och gangtrafikanter uppstd i tunneln under
byggtiden om inte nodvindiga atgarder vidtas for att
undvika detta.

Under i stort sett hela byggskedet kommer
cykelvigen Oster om jirnvagen att stingas av vilket
paverkar framkomligheten pé lokal niva. Under
byggskedet kommer cyklister att hdnvisas till en
ersittningsvag lings med Enkopingsvagen, omvigen
blir cirka 500 meter.



Jakobsberg

Gronomridet nedanfér Soderhojdens
bostadsomrade, som ligger dster om jarnvigen

och norr om Viksjoleden bedéms inte paverkas i
byggskedet forutsatt att inget byggmaterial laggs pa
gronytorna. Omradets varde for naturrekreation
kommer mojligtvis att paverkas negativt av okade
bullernivaer under byggtiden (se vidare nasta
avsnitt Buller, vibrationer och stomljud). Gdng- och
cykelvigens strickning bedoms inte paverkas.

Skogsomradet norr om Viksjoleden och vister om

sparomradet kommer inte att paverkas i byggskedet
inagon storre utstrickning eftersom byggvigar inte
kommer i konflikt med befintlig gang- och cykelvig.

Bullerskdrm mellan parken vid bostadsomradet
Hammaren och jairnvigen kommer att bytas ut under
byggtiden. Enligt planer i dagsliget byggs sparen pa
den vistra sidan forst och dé finns skdrmarna kvar.
I samband med &tgarder i dster byts skirmarna ut.

[ kombination med detta kommer delar av parken
att tas i ansprak for bygg- och etableringsytor och
bullernivierna kommer att 6ka. Detsamma giller
for befintliga bullerskdrmar pa den 6stra sidan om
sparet norr om Jakobsbergs station som kommer
att bytas ut, dd delar av allminningen oster om
sparomradet kommer att tas i ansprak for bygg och
etableringsytor.

Cykel- och gangpassagen vid Historievigen kommer
att vara stingd under byggtiden (uppskattningsvis
3-4 manader), vilket kraftigt forsamrar
tillgangligheten till bland annat naturreservatet for
boende i nordostra Jakobsberg under denna tid.

Kallhall

Vid omréidet med bostadsnira natur i slutet av
Jarfallavigen som fungerar som entré till Gorvilns
naturreservat ligger ett etableringsomrade for den
nya bron Passadviagen. Dar finns en stor risk fér en
intressekonflikt mellan byggfordon och besokare pa
vig till och fran reservatet.

Gronomradet mellan jarnvagen och Blixtvagen
kommer att paverkas av byggbuller och etableringar
intill spararbetena samt vid byggnationer av den nya
ging- och cykelbron i férlangningen Passadvigen

- Jarfallavigen. Vistelse i delar av Gorvilns
naturreservat kan paverkas negativt av buller samt
visuellt fran byggnationen.

Forslag till dtgarder

e Provisoriska gang- och cykelvagar ska

upprattas samt erforderlig skyltning utforas.

Exakt var provisoriska cykelvigar kommer
att behovas dr i detta skede svart att siga da
inte byggskedet ar detaljplanerat.

e Miljoplan som upprattas av Trafikverket
infor byggskedet, ska beskriva hur
rekreation och friluftslivi omradet kommer
att beroras under byggtiden och hur
entreprendren ska utfora arbetet for att
minimera paverkan.

6. BYGGSKEDET

Mark och vatten

Utbyggnaden av Malarbanan berdr endast i mindre
omfattning arbeten i yt- och grundvatten och da
framforallt genom de atgarder som kravs fér nya och
ombyggda broar och portar. Grundvattensinkning
kravs temporart for alla arbeten under
grundvattenytan.

Omgivningspaverkan fran grundvattenbortledning
samt grundvattenpaverkan fran aktuell
bergskarning under byggskedet hanteras separat

1 MKB for vattenverksamhet i ansokan till
miljodomstol enligt Miljobalken. Tillstindsbeslut
for vattenverksamhet férenas med villkor under
Milarbanans bygg- och driftskede, till exempel
tillaten grundvattensinkning med hansyn till risk
for skada pa miljo och byggnader.

Foljande planerade byggarbeten kan innebéra risk
for sittningar i omraden med 16s lera pa grund av
grundvattensinkning:

e  Gang- och cykelport vid Barkarby station
e Gang- och cykelport vid Ynglingavigen

e  Ging- och cykelport vid Historievigen

e  Uppstillningsspar Kallhall

e Bergskarning Kallhall

Skyddsobjekt som riskerar paverkas av en
eventuell grundvattensinkning kan till exempel
vara banvall, ledningar eller bebyggelse med
grundvattenberoende grundlaggning. For
ytterligare info se MKB for vattenverksambhet.

Vid arbeten under mark bildas vatten som
maste linshéllas. Recipientens kinslighet styr
krav pd vattnets reningsgrad. Utslapp av renat
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lanshallningsvatten till Billstadn utgér en
alternativ hantering av dagvatten under byggtiden.
Skyddsforeskrifter for vattenskyddsomradet Ostra
Milaren soder om Kallhill kommer att efterfoljas.

Nedan angivna moment under byggtiden behéver tillstind
for vattenverksambhet.

Barkarby
Gdng- och cykeltunnel vid Barkarby station

Vid ombyggnationen av den befintliga gang- och
cykeltunneln under Barkarby station kommer en
grundvattensinkning, i storleksordningen 1,5-2,5
meter att krivas under byggskedet. Tidsperiod fér
grundvattensinkning blir cirka 6 manader.

Bro for Skalbyvigen

Ny bro ska ersitta befintlig vigbro som kommer att
rivas. For att kunna ansluta bron éver jirnvigen
vidare norrut maste dock befintlig bro/port éver
Billstadn rivas ut och ersittas av ny bro éver

an. Nuvarande bro ¢ver Ballstaan har brofisten

i vattenomradet, varfér en utrivning av bron ir
anmilningspliktig. Trafikverket avser dock att ta
med den planerade utrivningen i den samlade
tillstindsansokan for vattenverksamhet. Tillfélliga
lokala grundvattensinkningar pa cirka 1 — 2 meter
kommer att behévas for vissa brostod.

Ledningsomliiggning Veddesta dike

Befintliga ledningar for spillvatten och dagvatten
som korsar under Milarbanan skaledas om

och ersittas av en modernare variant for att

klara 4-sparsbredd. Dagvattenledningen ar det
kulverterade Veddestadiket. I byggskedet krivs en
tillfallig grundvattensinkning pa cirka 2-3 meter.
Byggtiden uppskattas till cirka ett halvar.
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Trumma for Ballstadn

Befintlig trumma for Billstadn ersitts av en
bantrumma och flyttas till nytt lage strax séder om
befintlig trumma.

Bantrummans plana bottendel utgor inte ett
vandringshinder for fisk och smévilt och botten kan
dirmed liggas pa niva for befintlig dikesbotten. En
temporar grundvattensinkning kommer att goras i
storleksordningen 4-5 meter. Tathetsatgarder kring
schaktet kommer att behovas for att kunna bygga

i torrhet. Tidsperiod for grundvattensinkningen
okind i dagsliget, men bor vara relativt kort jaimfort
med 6vriga schakt lings strickan. Arbetena bor
utforas i samband med en torrperiod och dtgard for
att minimera grumlig av vattnet i dn kommer vidtas.

Paverkansomrdidet for grundvattensinkningen
bed®ms bli relativt litet pa grund av stort tillfléde
av grundvatten fran nirliggande héjdomraden med
vattengenomslapplig jord i ytan. Skyddsinfiltration
under byggskedet behovs sannolikt inte.

Trafikverket bedémer att den planerade
grundvattensinkningen inte innebir nigon
omgivningspdverkan pa grund av befintligt avstind
till bebyggelse och dirmed att det ir uppenbart att
verksamheten inte paverkar allminna eller enskilda
intressen, forutom vid sjilva an.

Jakobsberg
Gdng- och cykeltunnel vid Ynglingavigen

Fér den nya gang- och cykeltunneln vid
Ynglingavigen kommer schakt att behova

utforas under grundvattenytan. En temporar
grundvattensinkning under byggskedet kommer att
kravas for att hindra hydraulisk bottenupptryckning

och for att kunna utfora arbetena i torrhet.
Grundvattensinkningen i friktionsjorden blir cirka
3 - 4 meter. Byggtiden uppskattas till 1,5 ar.

Grundvattenpaverkan pad omgivningen styrs av
konstruktionens utforande och byggtid och av
tathetsatgarder kring schakt samt skyddsatgarder.
Tunneln ar planerad att byggas i tva etapper med
trafikavstingningar for tagtrafiken a 5 veckor
med ett ar emellan. For att minimera tiden for

den temporira grundvattensinkningen ir ett
alternativ att plugga konstruktionen for ging- och
cykeltunneln och slippa upp grundvattnet under
aret emellan de tvd byggetapperna. P4 sa sitt blir
tiden for avsinkningen ungefir sex manader plus
atta manader, istallet for totalt cirka ett ar och sex
manader i strick. Om detta 4r genomférbart beror
pé utforande av konstruktionen.

Gdng- och cykeltunnel vid Historievigen

Befintlig gdng- och cykeltunnel vid Historievigen
inorra Jakobsberg ska forlingas och befintligt

trag ska ersattas med nytt trag. Tillfallig
grundvattensinkning under byggskedet bedoms till
cirka 3,5 - 4,5 meter. Byggtiden uppskattas till cirka
etthalvar.

Grundvattensinkning i omraden med 16s lera
innebar risk for sattningar. Skyddsinfiltration under
byggskedet for att hilla uppe grundvattenytan
utanfor arbetsomriadet kommer troligen att
behovas. Skyddsobjekt som riskerar paverkas av en
eventuell grundvattensinkning kan till exempel
vara banvall, ledningar eller bebyggelse med
grundvattenberoende grundliggning.



Kallhall

Urgrivning av torvmark

Mellan Jakobsberg och Kallhill kommer en
torvmark att gravas ur pd en stricka av cirka 500
meter. Schaktning utfors etappvis med daglig
aterfyllnad med friktionsjord. Den planerade
grundvattenavsankningen under byggskedet,

hogst cirka ett halvdr, uppskattas lokalt till cirka
1,5-2,5 meter. Lings med jirnvigen kommer en

ny drinering att anldggas. Den nya dranledningen
medfor en permanent grundvattensinkning pa max
cirka 1 meter.

Bergskdrning Kallhall

Soder om Kallhalls station genomférs en
kurvritning med bergschakt pa en stricka av cirka
500 meter, dar de nya sparen kommer att passera
genom oOstligaste delen av hojdomridet vid Arla.

Bergschakt medfor risk for grundvattensankningar
ivattenforande sprickor i bergmagasinet.
Bergskirningen innebir dven en risk for paverkan
pa grundvattenmagasinet i jordmagasinet intill, dels
under byggskedet och dels en mindre permanent
paverkan. En sinkning av grundvattnets tryckniva
idet undre jordmagasinet kan medfora risk for
péafoljande sittningar i omraden med 16s lera. Den
paverkan pa grundvattnet som riskeras fran den
planerade bergskirningen och den paverkan som
riskeras fran uppstillningsspéret i nedsinkt lige kan
komma att samverka under byggskedet. Byggtiden
for bergskdrningen ar cirka tva ir, medan byggtiden
for uppstillningssparet ar cirka sex manader. Vatten
fran bergsskiarningen ska omhindertas lokalt.

Drinering i bergskarningen under byggskedet
kan kapa topparna pa arstidsvariationerna hos
grundvattnetidet undre magasinetijord. Det
omrade som paverkas av en grundvattensinkning
ijordmagasinet orsakad av bergskiarningen kan
alltsd variera 6ver aret. Vid en torr sommar kan
paverkansomrédet alltsa f en storre utbredning,
dock dterstills grundvattennivaerna troligen
emellandt da regnet kommer tillbaka.

Paverkan pa ekmiljoer inom naturreservatet beddms
bli marginell.

Uppstillningsspdr Kallhdll

Ett uppstillningsspar i Lidersittra med anslutning
till bergskarningen i Kallhall planeras att utféras
inedsinktlige under markytan. Byggarbetena

med uppstillningssparet riskerar att drinera
grundvattnet och sinka nivan i jordmagasin sdder
och gster om uppstillningssparet. Titt trag planeras,
varfor grundvattenpiverkan troligen endast sker
under byggskedet. En nivasinkning av grundvatten
ijord pd cirka 2 — 2,5 meter kommer att krivas under

byggskedet.

Den paverkan pa grundvattnet som riskeras

fran uppstallningsspdret i nedsinkt lige och

den paverkan som riskeras frin den planerade
bergskirningen kan komma att samverka under
byggskedet. Tid for grundvattensankning for att
bygga traget for uppstallningssparet ar cirka sex
manader, medan byggskedet for bergskarningen dr
cirka tva ar.

Bro for Slammertorpsvigen

Befintlig bro ¢ver jarnvig fér Slammertorpsvigen
skall ersittas med ny bro dd Milarbanan far
en ny strackning. Den nya bron utfors som en
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betongbalkbro indelad i fem spann med total
brolangd cirka 150 meter.

En lokal temporir grundvattensinkning pa som
mest 3,5 meter kommer kravs under byggskedet
(cirka 6 manader).

Gdngbro soder om plattformen i Kallhall

En ny gang- och cykelbro planeras séder om
plattformen i Kallhill. Ett av stoden kommer att
kombineras med hiss och trappa som utférs som
trag. Grundvattensinkning pd mellan 2-3 meter for
anliggning av brostdd och trig kommer att kravas
under byggskedet som uppskattas paga under cirka
6 manader.

Gdng- och cykelbro vid Kallhill centrum

Befintlig bro ersitts med ny bro indelad i sju spann
med total broldngd cirka 115 meter. Tillfillig
grundvattensidnkning fér anliggning av brostéd och
trag pa cirka 0,5 till 1 meter kommer att krivas under
byggskedet som uppskattas paga cirka 6 manader.

Ytvatten

Gorvaln utgor del av vattenskyddsomradet for

Ostra Milaren och fungerar som ytvattentikt

for dricksvatten. Jairnvigen loper inom den

yttre skyddszonen for vattenskyddsomréadet.
Skyddsforeskrifterna anger att mark- och
anliggningsarbeten inte far ske om det

kan medfora risk for vattenfororening. Vid
utforandet av bergschaktet i Kallhall finns risk for
vattenférorening om inte skyddsatgarder vidtas.
Hantering av draneringsvatten inom skyddsomradet
kommer att beaktas vid utbyggnaden av Milarbanan.
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Forslagtill atgard
e Skyddsinfiltration av vatten till
grundvattenmagasin gors for att
uppritthalla grundvattennivin vid
tillfilliga grundvattensinkningar for
att undvika sittningar. Enligt villkor for
tillstandsbeslut for vattenverksamhet.

e Drinvatten frin arbetsomradet kraver
lokalt omhindertagande for att inte ga
direkt ut pa dagvattensystemet.

e Kontroll och eventuell rening
fore utslapp till Ballstadn eller
kommunal spillvattenanliggning av
linshéllningsvatten och dagvatten som
innehaller kvive fran sprangning.

e Vid arbeten intill Billstadn ska arbetena
utforas sa att onodig grumling och
spridning av fororeningar undviks.

e Dammar/magasin inom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade med mojlighet till
lokalt omhindertagande av dagvatten
anlaggs tidigt for att kunna nyttjas dven
under byggtiden.

e Kontrollprogram for vattenverksamhet
kommer att upprittas av Trafikverket infoér

byggskedet.

e  Miljéplan som upprittas av Trafikverket
infor byggskedet, ska beskriva paverkan
pa mark och vatten under byggtiden och
hur entreprendren ska utfora arbetet for att
minimera paverkan.
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Omréde Helgfri méndag- Lordag, sondag Samtliga dagar
fredag och helgdag
Dag Kvall Dag Kvall Natt
07-19 19-22 07-19 19-22 22-07
LAeq LAsq LAE} LAE} LAsq LAFmax
Bostader for
permanent
boendeoch
fritidshus
Utomhus 60dBA 50dBA 50dBA 45dBA 45dBA  70dBA
(vid fasad)
Inomhus 45dBA 35dBA 35dBA 30dBA 30dBA  45dBA
(bostadsrum)
Vérdiokaler
Utomhus 60dBA 50dBA 50dBA 45dBA 45dBA
(vid fasad)
Inomhus 45dBA 35dBA 35dBA 30dBA 30dBA  45dBA
Undervis-
ningslokaler
Utomhus 60dBA
(vid fasad)
Inomhus 40dBA
Arbetsokaler
for tyst
verksamhet ¥
Utomhus 70dBA
(vid fasad)
Inomhus 45dBA
9 Med arbetslokaler menas lokaer for g bullrande verksamhet med krav pé stadigva-
rande koncentration eller behov att kunna féra samtal obesvérat, exempelvis kontor.

Figur 6.5.1 Riktvarden for byggbuller, olika tider pa
dygnet. Bildkalla Naturvardsverket.

Buller, vibrationer och stomljud

Buller, vibrationer och stomljud kommer att

utgora storningar under hela byggtiden dar tyngre
anlaggningsarbeten planeras. Maskinarbeten,
springning, transporter och hantering av material
kommer att medféra buller och vibrationer under
byggtiden. Buller fran tagtafiken kommer inte att
forandras under byggskedetijamforelse med nulage,
sd iavsnittet nedan redovisas enbart det buller som
byggarbetena ger upphov till.

Fasad- och uteplatsdtgarder utfors innan byggstart
for Mélarbanan eller i ett tidigt skede av byggtiden,
och kan pa sa sitt ge ett fullgott skydd mot buller
under byggskedet.

For arbetena i Barkarby, Jakobsberg och Kallhall
ar det realistiskt att anvanda Naturvardsverkets
riktvarden for buller inomhus. Det innebar att
riktvirden for ljudnivaer inomhus i bostader
bor vara hogst 45 dBA under dagtid (k1 07-18)
och hogst 35 dBA under kvallstid (kI 18-22), om
dessariktvirden 6verskrids ska dtgarder sittas
in. Transporter inom byggplatsen raknas som
byggbuller och bedéms enligt riktvirdena ovan.
Transporter till och fran byggplatsen bedoms
daremot som trafikbuller.

Vibrationer under byggtiden bedéms utifran
skaderisk pa aktuella byggnader samt med hinsyn
till komfort. For skaderisken, fraimst vad giller
tillfalliga stérningar som sprangning, gérs normal
riskanalys for att klargora vilka vibrationsnivaer
som kan tillatas under byggtiden. Under byggtiden
sker kontrollmitningar for att verifiera att
overskridanden inte sker.

Barkarby

I Barkarby kommer arbetena i anslutning till
befintliga spar, flytt av stationsomradet, nya broar
och forlingning av befintlig gingtunnel att alstra
storningar i form av buller. Bullrande verksamhet
kommer att pagd under cirka fem ar. Dessutom
kommer grundforstirkningar att kravas langs
stora delar av strackan mellan Barkarby station och
Viksjoleden. Forstirkning av bankroppen pa olika
delstrackor ger upphov till buller.

Avstandet fran sparen till nirmaste hus ar i
storleksordning 50 m, vilket under vissa tider kan
innebira inomhusnivaer pa hogst cirka 55dB (A) och



utomhusniva pa hogst cirka 85dB (A). Riktvardena
bade inomhus och utomhus 6verskrids vid det ovan
redovisade virsta scenariot med hjullastare, men for
ovriga entreprenadmaskiner kan riktvirdena bade
utomhus och inomhus uppnas. Den ekvivalenta
ljudnivin fran E18 i omradet dr hogre dn fran
byggarbetsplatserna, vilket innebar att den relativa
okningen av ekvivalent [judniva fran arbetsomradet
inte paverkar den sammanlagda ekvivalenta
ljudnivin i omradet.

Jakobsberg

Bergsschakt krivs vid Vasavigen nir sparomradet
breddas it vaster (15 000 m3), vilket ger upphov till
springningsarbeten. I 6vrigt kommer buller att
orsakas av arbeten i anslutning till spairomradet,
nyaoch breddade jirnvagsbroar, anliggande av
nya bullerskarmar samt intill stationsomradet i
Jakobsberg. Bullrande verksamhet kommer att paga
under cirka fem dr.

Genom att forst utféra arbeten vaster om befintliga
spar kan befintliga bullerkiarmar bade norr och
soder om Jakobsbergs station behdllas och ge bra
skydd mot bade trafik- och byggbuller. I samband
med att arbeten pa den Ostra sidan maste skirmarna
tas bort och ersittas. Detta medfor att bullret fran
tagtrafiken kommer att 6ka under denna period.

Avstandet fran sparen till nirmaste hus ar i
storleksordning 50 m, vilket under vissa tider kan
innebara inomhusnivéaer pa hogst cirka 55dB (A)
och utomhusniva pa hogst cirka 85dB (A). Vid
bergsschakt vid Vasavigen kommer nivaerna att

bli annu hogre. Riktvardena bade inomhus och
utomhus 6verskrids vid det ovan redovisade varsta
scenariot med hjullastare eller vid bergsschakt, men
for ovriga entreprenadmaskiner kan riktvirdena
bide utomhus och inomhus uppnis.

6. BYGGSKEDET

Bedomningsgrunder

Exempel pa berdknade generella ljudnivaer pa 50 m
avstand fran olika entreprenadmaskiner och vanligt
forekommande arbetsmoment ar:

+ Hjullastare, gravmaskiner 65 — 85 dB(A)
» Lastbilar 60 — 70 dB(A)

« Bergborrning 70 —90 dB(A)

« Spontning/palning 75— 90 dB(A)

+ Gjutning (betongpump) cirka 75 dB(A)

Vardena ovan avser ekvivalentniva (medelvarde).
Maxnivaerna kan vara avsevart hogre. Stoppslag fran
spontning kan uppga till drygt 100 dB(A) max-niva pa
50 m avstand.

Naturvardsverket har tagit fram allmanna rad

om buller fran byggplatser, NFS 2004:15, vilka
tillampas av Trafikverket vid entreprenadarbeten.
Tabellen pa sid 134 visar riktvarden for buller fran
byggplatser. Bullervardena for ekvivalent ljudniva (L
Aeq) ar angivna som frifaltsvarden under dag, kvall
respektive natt. For permanentbostdder, fritidshus
och vardlokaler finns dven ett varde fér maximal
ljudniva (tidsvagning; Fast), LAFmax, nattetid under
tiden 22-07.

Riktvardena ar en utgangspunkt och vagledning for
den bedomning som gors i varje enskilt fall, enskild

delstracka och arbetsplats. Om riktvarden for

buller utomhus inte kan innehallas med tekniskt
mojliga och/eller ekonomiskt rimliga atgarder

bor malsattningen vara att riktvarden for buller
inomhus innehalls. Vid sarskilda skal kan avsteg
fran riktvardena motiveras, saval uppat som nedat.
Sarskilda skal kan till exempel vara att riktvardena
utomhus vid fasad 6verskrids kraftigt samtidigt
som exponering for hoga byggbullernivaer inomhus
pagar under langa tidsperioder. Det kan darfor vara
motiverat med avsteg att for att inom vissa omraden
inom projektet ha en hdgre ambitionsniva dn det

i NFS 2004:15 angivna riktvérdet for bullernivaer
inomhus, inte minst mot bakgrund av langvariga
byggtider pa vissa platser.

Vid bedémningar av risk for storningar av stomljud
tillampar Banverket Socialstyrelsens allmédnna rad
om lagfrekvent buller inomhus, SOSFS 2005:6. Vid
exempelvis hoga stomljudsnivier under langa
arbetsperioder kan det vara skal att 6vervaga avsteg
fran riktvardena. Vad galler atgarder mot buller vid
overskridanden utgor begransning av arbetstider
den forsta dtgarden som bor studeras. | nasta steg
utgor andrade produktionsmetoder en mojlig
[6sning alternativt tillfalliga bullerskdarmar och
inkapsling av bullerkallor. Sista steget ar att erbjuda
ersattningsboende vilket i vissa fall kan vara att
foredra for att paskynda genomférandet.

Kallhall

Kurvritningen soder om Kallhill kommer att ge
upphov till bullerstorningar genom springning och
omfattande bergsschakt och indirekt Zven bidra

till buller fran krossverket som placeras i den nya
bergskirningen. I 6vrigt kommer buller att orsakas
av arbeten langs det nya sparet, intill nya broar

(6verdackningen) och Kallhills stationsomrade.
Bullrande verksamhet kommer att pdgd under cirka
fem ar.

I vister grinsar Gorvilns naturreservat till befintligt
sparomrade. I dag dverskrids riktvirdet avseende
ekvivalent ljudnivi for rekreationsomrade i titorter,
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detvill siga 55 dB (A), inom avstand till sparet
kortare 4n 400 meter. Omradet i reservatet som ar
klassat som "tyst omrade” paverkas varken under

drift- eller byggtiden.

Befintliga bullerskarmar i Kallhill kommer att
behéva demonteras under byggtiden, vilket medféra
att bullret fran tagtrafiken kommer att 6ka under
denna period.

Avstandet fran spdren till nirmaste hus 4r i Kallhall
lingre an 50 m, med undantag for Bas- och
Glasvillan, vilket under vissa tider kan innebdra
inomhusnivaer pa hogst cirka 55dB (A) och
utomhusniva pa hogst cirka 85dB (A). Detta beror

ett antal bostadshus samt Ladersittra Servicebostad.
Vid bergsschakt vid kurvritningen kommer
nivierna att bli annu hogre. Riktvirdena bade
inomhus och utomhus ¢verskrids vid det ovan
redovisade virsta scenariot med hjullastare eller vid
bergsschakt, men for 6vriga entreprenadmaskiner
kan riktvirdena bade utomhus och inomhus uppnis,
med undantag for Bas- och Glasvillan dér enbart
inomhusvirdena kan uppnas. Riktvirdena avseende
ekvivalent ljudnivé for rekreationsomrade i titorter,
detvill siga 55 dBA kommer att 6verskridas

dir byggarbeten sker i anslutning till Gorvilns
naturreservat.

Forslag till atgarder

e Ettkontrollprogram for buller, vibrationer
och luftstotar under byggskedet kommer
att upprattas i bygghandlingsskedet av
Trafikverket. Detta kontrollprogram ska
stdllakrav pd hur bland annat entreprendrer
ska jobba och hur uppféljning och kontroll
ska utforas. Entreprenéren kontrollerar
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lopande att registrerade virden inte
overskrider angivna grinsviarden, som
baseras pd Naturvardsverkets riktvarden se

figur 6.5.1.

Nya skarmar och bullerskarmar byggs i ett
sa tidigt skede som mojligt for att kunna
utnyttjas dven under byggtiden.

Fasad- och uteplatsatgirder ska utforas
som forebyggande atgard for driftskedet.
Ambitionen r att dessa utfors innan
byggstart 2011, efter att jarnvagsplanen
vunnit laga kraft.

Allmin bostadspaviljong erbjuds, dit
boende som 4r hemma dagtid kan ga under
byggtiden for att exempelvis studera, vila,
med mera, da bullernivierna blir for hoga
ideras lagenheter. Evakueringsbostader
anordnas vid behov.

Vid arbeten som alstrar buller, vibrationer
och stomljud ska tidig och tydlig
information g ut till berorda.

Nya bullerskarmar och de fasad- och
uteplatsitgirder som inte utforts innan
byggstart sitts upp i ett tidigt skede for att
ge skydd mot bullrande arbeten dven under

byggtiden.

Miljéplan som upprittas av Trafikverket
infor byggskedet, ska beskriva paverkan pd
buller, vibrationer och stomljud i omradet
under byggtiden och hur entreprentren ska
utfora arbetet for att minimera paverkan.

Luft

Byggtransporter, arbetsmaskiner och byggarbeten
kommer att alstra emissioner som paverkar
luftkvalitén i omradet under byggskedet. Dessutom
kommer damm och jord att spridas vid arbetena som
kan innebira oldgenheter for nirboende.

I byggskedet finns en risk att miljokvalitetsnormer
for kvaveoxider (NOZ) och partiklar (PM10)
temporart kan overskridas i Barkarby, det vill
saga i kombinationen E18 och byggtransporter
samtiJakobsberg i kombination med arbetet med
ny gang- och cykeltunnel vid Ynglingavigen.
Riskerna for 6verskridande av rekommenderade
partikelnivaer lokalt under byggskedet hanteras
genom skyddsatgirder.

Forslagtill atgarder
e  Forattundvika problem med damning
vidtas dtgarder som exempelvis
vattenbegjutning, textilskydd och
renhdllning,

e Krav kommer att stillas pA maskinparken
och fordon samt miljovanliga branslen vid
upphandling av entreprendr.

e  Miljéplan som upprittas av Trafikverket
infor byggskedet, ska beskriva paverkan
péluften i omridet under byggtiden och
hur entreprenoren ska utfora arbetet for att
minimera paverkan.



Fororenad mark

Generellt har 1aga halter patraffats i lage for nytt

spar vilket dirmed innebar ldg risk for spridning

av fororening. Halter 6verstigande riktvardet for
”kénslig markanviandning” (KM) innebar att jorden

som schaktas upp inte kan hanteras fritt.

Schaktarbeten, transporter och tillfalliga upplag av
fororenad jord innebir att spridning av féroreningar
kan uppstd om inte forsiktighetsatgarder vidtas.
Utford miljoteknisk undersokning dr av oversiktlig
karaktir och det kan inte uteslutas att det finns
féroreningar inom omraden som inte r undersokta.
Schakti férorenad jord ar anmilningspliktigt

och en anmilan ska inlimnas till Miljo- och
bygglovsnimnden, Jarfilla kommun minst sex
veckor fore schaktstart.

Forslag till atgard
e Kontroll av jordmassor krivs infor

borttransport for korrekt hantering och
mottagning.

e Omradet dir mycket hoga halter av PAH
patraffats vid Kallhall bor avgransas.
Beredskap ska finnas i byggskedet for att
okidnda fororeningar patriffas.

e Finmaterial har som regel hogre andel
fororeningar. Om finmaterialet fran
ballasten i befintlig banvall separeras ut
behover endast finmaterialet omhandertas.
Detta kan goras inom arbetsomrédet eller pa
annan plats.

I projektets miljoplan framgar hur hantering
av jordmassor och vatten ska ske. Féljande
behandlas i miljoplanen:

- Hur provtagning och analyser ska
genomforas.

- Hur klassificering ska goras.

- En beskrivning av hur transport och
eventuell tillfallig lagring ska genomféras
for att minska negativ paverkan pa miljon,
exempelvis genom att forhindra damning,
tackning av eventuella tillfalliga upplag med
mera.

- En beskrivning av hur linshallningsvatten
hanteras avseende var det ska ledas, krav pa
reningsgrad med mera.

- En beskrivning av arbetsmiljofragor: risker,
personlig skyddsutrustning, skyddsatgirder
med mera.

-Ansvarsfragor.

Entreprendren ska vara uppméirksam pa
farg- och luktforandringar samt kontakta
bestillare vid misstanke om férorening.

Grundvatten provtas under byggskedet for
att undersoka fororeningsstatus. Rening av
eventuellt fororenat vatten kan ske pa plats.

Miljoplan upprittas av Trafikverket infor
byggskedet, dir paverkan pa mark och
vatten i omradet ska beskrivas och hur
entreprendren ska utfora arbetet for att
minimera paverkan.

6. BYGGSKEDET

Masshantering och transporter

Vid alla storre anlaggningsprojekt genereras en
materialhantering och masstransporter. Utlastning
och borttransport av jord och bergmassor kommer
att ske med lastmaskiner, lastbilar eller dumprar. I
Stockholmstrakten utgor masstransporterna en
betydligt storre andel av godstransporterna pa
vigarna in i 6vriga landet. Darutover tillkommer
transporter av byggmaterial till och fran
anliggningen samt arbetsresor for personal.

Under byggtiden kommer masshanteringen och
ovriga byggtransporter att utgora en pataglig del av
trafikrorelserna kring banstrackningen.

Utover bergmassor fran sparbreddning, tillkommer
jordschakt for trag, massor fran utbyte av sparballast,
sparritningar samt massor fran planskildheter

langs strackningen. Massbalans efterstrivas och
beroende pa vilka massor som alstras (kvalitet

och fororeningsgrad) kan 6verskottsmassorna
komma att dteranvindas i projektet dir underskott
uppkommer.

Bergmassor fran utbyggnaden betingar ett
ekonomiskt virde pd marknaden och kommer att
kunna anvindas i Milarbanans utbyggnad men dven
iandra byggnadsprojekt. Bergmassorna utgors av
berg som genererats fran bergschakt fér breddning
av jirnvigen som maste forkrossas for att kunna
anvandas i bygg- och anlaggningsverksamhet.

Krossning och tillfillig lagring fore dteranvindning
i olika byggprojekt sker sannolikt vid en nira
beldgen masshanteringsanliggning eller vid en

for projektet tillfilligt etablerad anlidggning. Flera
hanteringsplatser for bergmassor med mellanlagring
kommer sannolikt att bli aktuella under projektets
genomforande.
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Figur 6.5.2 Fororenad mark, Barkarby
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Figur 6.5.3 Fororenad mark, Jakobsberg
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Figur 6.5.4 Fororenad mark, Kallhall



Massor som behover grivas ut fran befintliga
bangdrdsomraden, fran sparéverbyggnaden
och massor fran arbeten som sker i befintliga
industriomriden kan vara fororenande.

Dialog har forts med Jirfilla kommun angaende
massorna.

Forslagtill atgard
e Enmasshanteringsplan tas fram i projektet.
Planen ir ett levande dokument, som

kan forindras dven i samband med
byggarbetena. Se vidare bilaga 14.

e Behandling av fororenad mark och vatten
kan ske pd plats, alternativt kors massorna
bort till en sarskild efterbehandlingsanlagg-
ning.

e Utfarterna fran arbetsplatserna placeras
sa att byggtransporter snabbt ska kunna
komma ut pé storre vagar.

e  Miljéplan som upprittas av Trafikverket
infor byggskedet, ska beskriva hur
masshantering och transporter paverkar
omrdidet under byggtiden och hur
entreprendren ska utféra arbetet for att
minimera paverkan.

Rivningsarbeten

Innan rivning ska byggnader inventeras och
rivningsplan ska upprittas.

Risk och sakerhet

Risker under byggskedet har identifierats teknik-
omridesdvergripande via riskworkshops, vid vilka
samtliga teknikomraden har varit representerade.
Dessa workshops har sedan f6ljts upp av ett antal
riskvirderingsmoten i mindre grupper och vid dessa
moten har identifierade risker varderats utifran
beskrivna virderingskrav i riskvirderingsmallen
och direfter har adekvata atgarder for att reducera
risken diskuterats, dir s& har ansetts nodvandigt.
Riskreducerande atgirdsforslag har ocksé tagits
fram fér kommande skeden och for att sikerstilla
god uppfoljning av varje risk har en riskdgare utsetts
som ansvarar for att risken ar korrekt beskriven, att
inarbetade atgirder ar genomforda med mera.

Till och med 2010-01-14 har 127 stycken risker
identifierats indelade i kategorierna:

Allman (Multidisciplinira risker)

o Berg
e Buller
e Fl

e Fororenad mark
e  Geoteknik

e Hydrologi

¢ Konstbyggnad

e Kanalisation

e Kontaktledning
e Mark

e Signal

6. BYGGSKEDET

e Spar
o Tele
e Trafik

e Vibrationer

Av dessa 127 risker ir 44 av sadan dignitet att

de i nuliget beddms som oacceptabla inom en
eller flera av de sju konsekvenskategorierna. 48
risker anses vara allvarliga inom en eller flera
konsekvenskategorier. I nedanstiende tabell
presenteras de risker som ir identifierade och
virderade inom de fem konsekvenskategorier som
virderas pa en skala 1-5.

Genom att bedriva riskhanteringsarbetet teknik-
omradesovergripande och kontinuerligt stimma
av arbetet inom projektorganisationen bedoms
mojligheterna till att identifiera och virdera
riskerna samt foreslé erforderliga atgidrder som
tillfredstillande. Detta bygger dock pi ett fortsatt
bra stod till teknikomradesansvariga gillande
hanteringen av riskerna som identifieras inom
projekteringen och en 16pande avstimning mot
projektledningen, samt mot kommande projektorer i
nista skede och slutligen entreprenéren.

Den vidare riskhanteringen inom projekteringen
och dven dverlimningen av riskregistret till den
kommande entreprenéren maste ske i samverkan
och samforstind, med god transparens s att det
sakerstills att all information ar forstaelig och att
ingen information gar forlorad. Slutligen ska det
ocksa vara tydligt vilka risker som aligger vilka
aktorer att ansvara for och hantera.

Genom att uppritta ett riskregister enligt
ovanstidende metodik och direfter bedriva ett
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fortsatt kontinuerligt och forfinat arbete med risker
under byggskedet ges en god 6verblick av riskbilden
vid aktuell arbetsplats och bra mojligheter for
entreprendren att skapa en god arbetsplats for saval
ménniskor som miljo.

For kompletterande info se bilaga 15.

Forslagtill atgard

Arbetet med risker under byggskedet
dokumenteras kontinuerligt i ett
riskregister (se bilaga 15) som utgor ett
levande dokument inom organisationen

for projektet under hela projekteringen.
Registret ska sedan foras vidare, som en
stafettpinne, till entreprendren och pd s vis
delge entreprenoren projektorganisationens
samlade bild 6ver riskerna under
byggskedet.

Varje risk virderas avseende riskens
sannolikhet och utifrdn sju olika
konsekvensomraden.
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varlig ris Risk som ska
L virderas inom resp.
Riskniva konsekvenskategori
Konsekvens
kategori
Personskada — 27 33 52 4
arbetstagare
Personskada — 8 15 90 3
tredje man
Omgivningspaverkan — | O 13 101 2
naturmiljé
Omgivningspaverkan — | 14 24 75 3
egendom

Tabell 6.5.1 Redovisning av risknivaer i nuvarande
riskregister avseende risker under byggskedet.




7. Uppfyllelse av mal, regler och normer

| detta avsnitt av miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) redovisas hur arbetet med jarnvags-

planen for strackan Barkarby-Kallhall uppfyller de mal, regler och normer som tas upp under

kapitel 1.4.

7.1 Transportpolitiska mal

For funktionsmalet, som beror resans tillginglighet,
kommer malet att uppnds med nya stationer

och forbattrade anslutningar. Den mojliga
effektiviseringen av transportsystemet uppnas

inte till fullo innan en komplett utbyggnad av
Milarbanan gjorts for hela strackan Tomteboda —
Kallhaill. Restider och storningskinslighet kvarstar
delvis.

P Sammantaget bedéms planforslaget verka for
maluppfyllelse.

Vad avser hinsynsmalet som handlar om sakerhet,
miljo och hilsa sd kommer bullernivaerna att 6ka
bade inom- och utomhus dar utbyggnaden inte
innebar att bullernivaer ¢ver naturvardsverkets
riktvarden 6verskrids. For de byggnader dar
riktvardena 6verskrids leder utbyggnaden till
avsevirda forbattringar framfor allt vad giller
inomhusmiljo.

P Sammantaget beddms planforslaget inte verka for
maluppfyllelse.

7.2 Miljokvalitetsmal

Endast de miljomal som projektet berér
kommenteras nedan. I beskrivningar nedan hanteras
maluppfyllelsen fér de nationella, regionala och
lokala miljokvalitetsmalen gemensamt.

Klimat- och luftkvalitetsmalen

Eftersom resande pa jirnvig ir energieffektiv och
kan ske utan férbrinning av fossila brinslen si ir
jarnvigens betydelse for miljovanliga transporter
mycket stor. Utbyggnaden av jarnvigen med
tillhérande anldggningar skapar under drifttiden
utrymme for att avlasta vagnatet till fdrman for
miljon genom bittre forutsittningar for att anvinda
kollektivtrafik och cykel inom och utanfor Jarfalla
kommun.

Investeringar i kollektivtrafik kan vara en viktig
bidragande faktor till minskning av utslippen
regionalt och uppfyllande av luftkvalitets- och
klimatmal, detta giller framfor allt klimatpaverkande
gaser. Tagtrafikens utslipp av partiklar pa grund

av slitage av tigmateriel och riler sker lokalt

i sparomridet och paverkar luftkvaliteten i
niromridet. Lokalt kring jirnvigsanliggningen med
stationer kan minniskor utsittas for partiklar. Det ar
framst vid stationer under mark som partiklar ir ett
problem.

Under byggskedet kan transporter bidra till en
okning av partikelhalterna i luften. Denna péverkan
ar dock tillfillig under de ar som anlidggningen

byggs och bor sittas i relation till de totalt sett
minskade utsldppen fran vig och jirnvig under
jarnvigens drifttid. Riskerna for 6verskridande

av rekommenderade partikelnivaer lokalt under
byggskedet hanteras genom skyddsétgirder mot
damning genom exempelvis vattenbegjutning,
textilskydd och renhallning. Krav kommer ocksa att
stillas pa maskinparken och fordon vid upphandling
av entreprendr. T.ex. kommer krav att stillas pa
miljovinliga branslen, rening av partikelutslipp ska
ske med partikelfilter och effektiv motorstyrning ska
amvandas. Eftermontering av avgasreningssystem har
ocksa blivit allt vanligare.

P Sammantaget forvintas utslappen pa sikt minska
och projektet bedoms verka for maluppfyllelse.

Giftfri miljo

Inom projektet kommer det att finnas faststallda
rutiner for hantering av exempelvis drivimedel,
kemikalier, rivningsavfall och fororenade massor som
motverkar fororeningsspridning av farliga amnen.
Lokalt omhindertagande av dagvatten vid Billstadn
och inom den yttre skyddszonen for Ostra Malarens
vattenskyddsomrade motverkar fororeningsspridning
vid en eventuell olycka.
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» Sammantaget bedoms planforslaget verka for
maluppfyllelse.

Saker stralmiljo

Trafikverket har som mélsittning att minska
storningar av elektromagnetiska filt lings jairnvigen
och foljer kommunens vigledande nivaer for
bostider. Ombyggnader och anpassade dtgirder for
att minska stérningar fran elektromagnetiska falt

pd stationerna bidrar ocksi till att behilla de nivaer
som finns idag trots utbyggnaden som medfor fler
ledningar med mera.

P Planforslaget bedoms inte verka vare sig for eller
mot maluppfyllelse. Planforslaget paverkar inte
forutsittningarna for att ni mélet.

Levande sj6ar och vattendrag

Trumman i Billstadn byggs med en sddan utformning
att fisk- och landlevande smadjur ska kunna passera.
Sedimentationsdammar for dagvatten, fran vigar och
jarnvagen, planeras i hojd med trafikplats Barkarby.
Dammarna syftar till att forbattra vattenmiljon i
Ballstadn (enligt miljokvalitetsnormer for Norra
Ostersjons vattendistrikt, se faktaruta sid 84) samt
minska risken for fororening vid en eventuell olycka.

Inom yttre skyddszonen fér Ostra Milarens
vattenskyddsomrade kommer draneringssystem
lings jarnvagen att forses med mojlighet till
f6rdréjning och uppsamling i samband med till
exempel kemikalieolyckor. Magasin/dammar med
mojlighet till lokalt omhindertagande av dagvatten
planeras.

» Sammantaget beddms planforslaget verka for
maluppfyllelse.
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Grundvatten av god kvalitet
Grundvattennivierna kommer att paverkas
under byggtiden. Detta hanteras i ansokan om
vattenverksamhet. Det grundvatten som péaverkas
utgodrs inte av nagon utpekad dricksvattenresurs.

» Planforslaget bedoms inte verka vare sig for eller
mot méluppfyllelse. Planforslaget paverkar inte
forutsittningarna for att nd malet.

Levande skogar

Intring kommer att goras i dldre 16vrik och gammal
skog. Den skog som tas ned kan liggas in som déd
ved i angransande skogsomraden.

P Trots kompensationsatgirder bedoms planforslaget
inte verka for maluppfyllelse.

Ett rikt odlingslandskap

Mindre intrang kommer att goras i 6rtrika
angsmarker som ligger intill jirnvigen och i betad
hagmark inom Goérvilns naturreservat.

» Trots kompensationsatgirder bedéms planforslaget
inte verka for maluppfyllelse.

God bebyggd miljo

Vid de bostader och lokaler dir de nya bullernivaerna
inte 6verskrider Naturvardsverkets riktlinjer for
inomhusbuller och buller vid uteplats och inte

nya bullerskirmar intill spar uppfors kommer
bullerstorningarna att 6ka efter utbyggnaden. Det
omrade inom Gorvilns naturreservat som har
avsatts som “tyst omrade” kommer att kunna hallas
under tillaten bullerniva.

Den detaljplan som upprittas gors for att underlitta
for kollektivtrafik och tillgangligheten till stationer.
Jarfalla kommun och Trafikverket har hoga
ambitioner avseende gestaltning av de anlaggningar

som byggs for att utveckla och ta tillvara estetiska
varden. Fler planskilda passager ger en tryggare
och sdkrare milj6 vilket dr extra positivt ur barnens
perspektiv.

P Trots att de 6kade bullernivierna vigs upp

av fordelarna med en forbattrad tillganglighet,
sikerhet samt upprustade stationsmiljoer
bedoms sammantaget planforslaget inte verka for
maluppfyllelse.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Det nya sparomréidet blir betydligt bredare 4an dagens
vilket innebdr att jarnvagens barriarverkan okar och
forutsittningarna for spridning av biologisk méngfald
minskar. For manga arter av vixter, insekter, faglar
och fladdermoss innebir den nya jarnvigen inte
ndgon patagligt 6kad barridreffekt i jimforelse med
den gamla jirnvigen. For andra djur gors atgirder
sasom tunnlar for mindre djur och laga stingsel si att
de kan passera jirnvigen. Friluftspassagen strax sdder
om Kallhills station mildrar jairnvigens barriareffekt
pé vixt- och djurliv.

Forekomsten av sillsynta eller rodlistade arter

vixter och djur ar liten generellt lings strackan
forutom i Gorvilns naturreservat dir det finns hoga
naturvarden. Naturreservatet kommer att beréras av
ett mindre intrdng men de mest vardefulla omrddena
inom reservatet kommer inte att paverkas. Atgirder
kommer att genomforas for att kompensera for
péaverkan pa naturmiljon. Den negativa paverkan ar
framfor allt lokal och medfér ingen stor paverkan sett
i ett storre perspektiv.

P Trots kompensationsatgirder bedoms planforslaget
inte verka for maluppfyllelse.



7.3 Lokala mal enligt 6versiktsplan

De flesta av de lokala mal (enligt kap 1.4 Mal

och regelverk) som Jirfilla kommun angivit i sin
oversiktsplan uppfylls i samband med utbyggnaden
av Milarbanan.

[ vissa fall finns osikerheter i projektets paverkan pa
aktuellt mal:

e Bullerskydd utformas diskret och
samordnas med intilliggande omradens
arkitektur och grénska.

Projektets paverkan dr osiker dd slutgiltigt
forslag inte dr klart.

e  Hushillning med grus- och
bergtillgdngar ska efterstrivas, berg-
och schaktmassor bor i storsta mojliga
utstrickning ateranviandas och
atervinnas. Projektets pdverkan dr osiker
dd masshanteringsplanen utgor ett levande
dokument.

[ ett visst fall medverkar projektet delvis till att mélet
uppfylls:
e  Grona forbindelser ska stirkas.
Det breddade sparomrddet i kombination
med det 1,5 meter hoga stingslet kommer i
samband med utbyggnaden att utgéra en mer
ptaglig barridr i de grona forbindelserna
vid Gorvaln och intill Ballstadn i jamforelse
med idag. Anliggande av trummor for grodor
och smavilt i kombination med den nya
friluftspassagen medverkar delvis till att mdlet

upppylls.

7.4 Miljokvalitetsnormer
Luftkvalitet

Under drifttiden av en jarnvig paverkas luftkvalitén
frimst av partikelspridning som uppkommer genom
slitage fran tag och rils. Det 4r frimst i stingda
miljoer med dalig luftomsittning dar frekvent
inbromsning sker, exempelvis pa underjordiska
stationer eller i tunnlar, det kan uppsta problem med
partiklar. Eftersom stingda miljéer saknas lings
banan antas det inte uppstd nigra problem med
utslipp av partiklar.

Under byggskedet tillkommer luftutslapp fran
maskiner och transportfordon. Motorfordonstrafik
leder huvudsakligen till tvd slags luftféroreningar,
dels utslapp av avgaser och brinslekomponenter,
dels slitagepartiklar och uppvirvlat vigdamm.
Avgaskomponenter paverkar ocksd den
solljusberoende bildningen av ozon och
aerosolpartiklar (smogbildning).

I det stora hela bedéms miljokvalitetsnormer

for kvaveoxider (NO2) och partiklar (PM10)

inte 6verskridas inom ramen for projektet. Det
finns dock en risk att normerna temporart kan
overskridas under byggskedet i Barkarby, det vill
sdga i kombinationen E18 och byggtransporter samt
i Jakobsberg i kombination med arbetet med ny
gang- och cykeltunnel vid Ynglingavagen. Riskerna
for overskridande av rekommenderade partikelnivier
lokalt under byggskedet hanteras genom
skyddsatgarder mot damning genom exempelvis
vattenbegjutning, textilskydd och renhallning. Krav
kommer ocksd att stillas pa maskinparken och
fordon vid upphandling av entreprendr.

» Sammantaget forvintas gillande normer for
luftkvalitet underskridas.
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Malarens fisk- och musselvatten

Lings den nya jarnvagen byggs dranering med
mojlighet till f6rdréjning och omhindertagande

av utslipp i form av dammar och/eller magasin i
syfte att minska risken for féroreningslackage till
Mialaren. Atgirderna langs Milarbanan gors i forsta
hand for att jarnvigen gar genom Ostra Milarens
vattenskyddsomrade och kommer att ge positiva
effekter for Malarens fisk- och musselvatten.

P Sammantaget forvintas gillande normer for
Milarens fisk- och musselvatten att underskridas.

Omgivningsbuller

Buller fran tagtrafiken har kartlagts och atgirdsforslag
har tagits fram. Inomhusnivier dtgirdas enligt
riktvarden. De bostiader som inte uppfyller
riktlinjerna for buller inomhus efter atgird kommer
att erbjudas inlosen. Nir det giller utomhusmiljon

sa dr det framst strickan genom Jakobsberg dir
riktvirden for buller inte kan klaras trots atgirder.

P Sammantaget kommer normen fér
omgivningsbuller att verskridas.

Yt- och grundvatten

Sedimentationsdammar for dagvatten anliggs i
Ballstaan for att forbéttra ans status samt minska
risken for fororeningsspridning nedstréms an vid
eventuell olycka. Den nya trumman for Billstadn
anpassas till hoga fléden och utférs sa att passage
underlittas for faunan, vilket ar positivt for den
ekologiska statusen.

Atgirder i form av dagvattendamm och/eller
magasin inom den yttre skyddszonen for Ostra
Milarens vattenskyddsomrade innebir lokalt
omhindertagande av jirnviganliggningens
draneringsvatten. Genom detta uppnas kontroll
av eventuella féroreningar och utslipp langs
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anldggningen, da fororeningar samlas upp innan
vattnet leds ut till det befintliga dagvattennitet, vilket
i sin tur mynnar i Malaren.

P Sammantaget forvantas gillande normer for yt-
och grundvatten att underskridas.

7.5 Hansyn- och hushallningsregler

Miljobalkens allminna hansynsregler enligt kapitel

2 i miljobalken samt grundlaggande och sirskilda
hushéllningsregler enligt kapitel 3 och 4 i samma lag
har beaktats i arbetet med att ta fram jarnvagsplan
och detaljplan. Hansynsreglerna och hur de har
beaktats redovisas kortfattat i faktaruta i tabell 7.2

pd foregiende sida. Fordjupade motiveringar for
slutsatserna i detta kapitel redovisas i tidigare kapitel
for respektive sakomride.

7.6 Skyddsforeskrifter for
vattentakt

Draneringssystemet lings den nya
jarnvagsanliggningen kommer att vara forsett

med mojlighet till f6rdrojning och uppsamling i
samband med exempelvis kemikalieolyckor. Lokalt
omhindertagande av dagvatten i Ladersittra och
Kallhall motverkar direktutslipp av dagvatten fran
de nya anliggningarna direkt till ytvatten utan
foregiende rening. Tillsammans medverkar detta till
att hinsyn tas till gillande skyddsforeskrifter under
driftskedet.

De miljoprogram som upprittas av Trafikverket
innan byggskedet, med bland annat en integrerad
handlingsplan for hantering av jord och vatten
sdkerstaller att mark- och anldggningsarbeten utfors
enligt skyddsforeskrifter for vattentdkten.
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Hansynsregler Uppfyllelse av reglerna

Bevisborderegeln

Den som driver eller avser att bedriva en
verksamhet eller vidtar en dtgird ska visa att
hinsynsreglerna foljs.

Kunskapskravet

Den som driver en verksamhet eller vidtar

en dtgird ska ha tillracklig kunskap om hur
minniskors hilsa och miljon paverkas och kan

skyddas.

Forsiktighetsprincipen

o Redan risken for negativ paverkan pa
manniskors hilsa och miljon, gor att
verksamhetsutovaren dr skyldig att vidta
atgarder for att forhindra en stérning.

o Iyrkesmissig verksamhet ska basta mojliga
teknik anvandas for att forebygga skador
och oldgenheter.

Lokaliseringsprincipen

En sadan plats ska viljas sa att verksamheten kan
bedrivas med minsta intrang och olagenhet for
minniskors hilsa och miljo.

Trafikverket och Jarfilla kommun ar verksamhetsutovare
i detta fall och har att bevisa att jarnvagsplanens och
detaljplanens forslag uppfyller de krav som foljer av
miljobalkens bestimmelser. Detta har bland annat gjorts
i genomforda utredningar och denna MKB. Bevisbérdan
foljer projektet i det fortsatta arbetet med prévning av
tillstand eller dispenser, system- och bygghandlingar
samt med kontroll och uppféljning under savil bygg-
som driftskedet.

Kunskap inhamtas successivt i det mycket omfattande
utrednings- och projekteringsarbete som ingar i
systemhandlingar, sakprévningar samt i jairnvagsplan
och detaljplan med tillhérande MKB.

Arbetet med riskanalys bedrivs kontinuerligt i syfte att
forutse risker for odnskade hindelser, som i sin tur kan
orsaka skada péd byggnader, tekniska system samt direkt
och indirekt dven skada p4 minniska och miljo. Detta
giller bade under bygg- och driftskedet. Analyserna

ger underlag for de anpassningar av byggmetoder,
anlidggningsutformning och drift som tillgodoser
forsiktighetsprincipen.

Inom projektet foreslds dtgirder sisom bullerskydd,

dagvattendammar samt trafiksikra passager for bade
ménniskor och djur for att minska p&verkan pa hilsa
och milj6.

Genom sitt tillitlighetsbeslut har Regeringen provat
alternativa lagen for Milarbanans strickning mellan
Barkarby och Kallhill och funnit att dess lokalisering
enligt jarnvagsplanen uppfyller miljobalkens
lokaliseringsregler.

Tabell 7.2 Hansynsregler med uppfyllelse



Hushallnings- och kretsloppsprincipen
Révaror och energi ska anvindas sa effektivt
som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska
ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett
miljoriktigt sitt. I forsta hand ska fornyelsebara
energikallor anvindas.

Produktvalsprincipen

Anvindande eller forsiljning av kemiska produkter
eller biotekniska organismer som kan vara skadliga
fér manniskor eller miljon ska undvikas, om
produkterna kan ersittas med andra mindre farliga
produkter.

Ansvar for att avhjalpa skador

Det ar den som orsakat en skada eller olagenhet for
manniskors hilsa som dr ansvarig for att skadan
blir avhjalpt.

Genom planerad utbyggnad uppkommer bergmassor
och jordmassor som ska dteranvindas inom projektet
dir s4 ar tekniskt och ekonomiskt méjligt. Aven
ovriga overskottsmassor som uppfyller tekniska krav
ska ateranviandas dir sa ar tekniskt och miljomassigt
mojligt. Detta giller dven material fran utrustning och
anlaggningar som rivs.

Utbyggnaden av jarnvagen syftar till att 6ka utrymmet
for spartrafik. Darmed skapas forutsittningar for att
begransa bilanvindningen i regionen och Milardalen.
P4 det viset kan anvindningen av fossila brianslen
minska.

Produktvalsprincipens tillimpning for byggandet
av Milarbanan finns redovisad i Trafikverkets skrift

“Hantering av kemiska produkter i Trafikverket” med

krav pa godkinnande av alla kemiska produkter som
tillfors jarnvagsanliggningar.

Val av miljéanpassade material och produkter regleras
i projektet genom krav i systemhandlingsskedet,
bygghandlingsskedet och genom entreprenadspecifika
krav i byggskedet.

Inom projektet utfors detaljerade riskanalyser

som ligger som underlag till skadeforebyggande
atgarder. Om skada dnda uppstér atar sig Trafikverket
respektive Jarfilla kommun reparationer och
kompensationsatgirder i enlighet med gillande
lagstiftning.

7. UPPFYLLELSE AV MAL, REGLER OCH NORMER

7.7 Trafikverkets projektmal

Tillganglighet, kvalitet och regional utveckling

Tillgingligheten i form av narhet till stationerna blir
inte nimnvirt férindrad da stationerna i princip

far samma lage som idag. Barkarby station flyttas
vilket pa kort sikt leder till en férsamring fér boende
kring dagens station, men pa langre sikt med en
utbyggnad av Barkarbystaden kommer stationen
attha betydligt fler resenarer inom ndromradet till
stationen.

Forbittrad tillginglighet uppnas dessutom genom
nya stationsbyggnader i Barkarby och Kallhall,
samt att befintlig stationsentré i Jakobsberg 6ppnas
upp. Plattformarna kommer att forses med bland
annat tak och bankar samt planskilda anslutningar
med trappor och rulltrappor. Dessutom forbattras
anslutningarna till stationsomradena. Kvalitet i
anliggningen uppnas med god utformning och bra
materialval.

En utbyggnad pd strackan Barkarby — Kallhall
innebair att kapaciteten pa strickan forbattras lokalt,
men bedoms inte vara tillricklig fér en utokning

av tagtrafiken pd Milarbanan. Mojligen kan
utbyggnaden till fyra spar leda till battre tidhallning
i sparsystemet och forbattra aterstillningsformagan
ijarnvigsnitet vid eventuella forseningar, men
risken for storningar kvarstar dock. Restiderna kan
inte forbittras ndgot nimnvirt och tringseln pa
tagen kvarstdr.

Med en fullstindig utbyggnad pd strickan
Tomteboda — Kallhall forbittras kapaciteten da
de olika tdgtyperna kan separeras pa en lingre
stracka. Pendeltagstrafiken far egna spar i mitten
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medan 6vriga tdg samsas pd yttersparen. Den dkade
kapaciteten medger att turtitheten for frimst pendel-
och regionaltagstrafiken kan utokas. Studier visar
ocksa en god forbattring av punktligheten och att de
riktigt stora forseningarna kan minskas. Restiderna
kan forbattras nigot och tringseln pa tigen minskar.
Utbyggnaden innebar ocksi att godstrafiken far
storre mojligheter att trafikera strickan.

Utbyggnaden mojliggor dessutom att en ny
bytespunkt vid Barkarby blir mojlig (forutsatt
att sidoplattformar byggs) mellan pendeltig och
regionaltag samt mot 6vriga trafikslag som till
exempel bussar och planerad tvirsparvig.

P 1 det avseendet att detta projekt ar en del av en
storre helhet s bedoms planforslaget verka for
maluppfyllelse. Alla mal uppnas inte i och med
projektet men planforslaget verkar for att malen ska
kunna uppnais i en framtid oavsett val av 16sning for
den sa kallade "inre delen” av Milarbanan.

Milj6 och sakerhet

Sakerheten pa dagens dubbelspar pa strickan
Barkarby-Kallhall ar generellt sett god. Undantaget
ir pakorning av personer pa sparen, i samband med
sparspring, vilket sammantaget ger en otillricklig
sikerhet. Malet att 6ka sikerheten kan uppnas
genom att motverka riskfaktorerna i dagens
anlaggning. Jarnvagsplanens genomforande innebar
ett antal nya passager 6ver/under jairnvagen (ny
gang- och cykeltunnel Ynglingavigen, ny gang- och
cykelbro Passadvagen, ny friluftspassage soder om
Kallhill station samt gangbro sdder om Kallhill
station). Dessutom skarmas hela strackan av med
stingsel, skirmar eller staket vilket innebar att
risken for sparspring troligen kommer att minska

148 Miljokonsekvensbeskrivning Mdlarbanan Barkarby - Kallhall

kraftigt och sdkerheten att 6ka i anslutning till
sparomradet. Godstransporter bedoms att oka
nagot vid jairnvigsplanens genomforande. Andelen
farligt gods kommer dven fortsittningsvis att vara
forhallandevis liten, vilket innebir att riskerna for
olyckor med farligt gods inte okar i ndgon storre
omfattning. Sammantaget bedoms sikerheten 6ka
jamfort med idag vad giller pikorningar och malen
om en siker miljo kring anldggningen uppnas.

Utformningen av den nya jarnvigsanliggningen
och de skyddsatgarder som genomfors innebar

att de langsiktiga nationella, regionala och lokala
miljomalen efterstrivas si lingt det ar mojligt.
Stationsmiljderna utformas attraktiva och
tillgangliga for alla och jarnvagen utformas sa att
anlaggningen sa langt som mojligt uppfyller malet
om att vara ett positivt inslag i landskapet och
stadsmiljon. Dessutom vidtas skyddsatgarder for att
minimera paverkan pa landskapet.

» Sammantaget bedoms planforslaget verka for
maluppfyllelse.

Jamstidlldhet

Om- och utbyggnaden av Malarbanan,
Barkarby-Kallhall och stationerna pa

strickan innebir att jamstilldheten forbattras.
Undersokningar visar att en utbyggd kollektivtrafik
innebar forbittringar fér bide kvinnor och min.
Stationerna byggs om och blir mer tillgingliga och
trygga att vistas vid.

P Sammantaget bedoms planforslaget verka for
maluppfyllelse.

Buller

Trafikverkets mélsittning 4r att klara de riktlinjer
som giller for vasentlig ombyggnad, se avsnitt 5.6
Buller.

Beddmningen ir att projektet till storsta delen
uppfyller malen. Nar det giller inomhusnivaer
bedoms de atgirder som vidtas bidra till att

klara riktvardena och for flertalet hus kommer
bullernivierna bli ligre 4n idag. Det finns

dock undantag, ndmligen nagra fastigheter

dir riktvardena inte kan klaras pa grund av
byggnadsrestriktioner med hdnsyn till kulturmiljo
samt ett mindre antal fastigheter med dldre
fasadkonstruktion. Nir det giller utomhusmiljén
s dr det frimst strickan genom Jakobsberg dir
riktvarden for buller inte kan klaras trots atgirder.
Atgarderna for att motverka buller utomhus i
sparmiljon bedéms inte tekniskt rimliga (fér hoga
bullerskirmar) pd dessa platser.

P Sammantaget bedoms planforslaget inte verka for
maluppfyllelse.



8. Samlad bedomning

| detta kapitel foljer en samlad miljobeddmning for de sakomraden som tas upp i den I“Samréd H}e,d LénSStVf?lser} (b?hOVSbedémniFg)
L o o ) foreslogs foljande avgransning i sak av MKB for

gemensamma miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvagsplan och detaljplan. MKBn ska vara detaljplan:

godkand av Lansstyrelsen innan utstallning, preliminart i oktober 2010. e Buller

e Vibrationer

e  Paverkan pa naturreservatet (se Naturmiljo
samt Friluftsliv och rekreation)

Jarnvagsutbyggnad mellan Barkarby och Kallhall fran tva till fyra spar dr en del i en satsning att 6ka e  Barridreffekter (se Naturmiljé samt Friluftsliv m
jarnvagskapaciteten som vid full utbyggnad ger positiva miljoeffekter for transporterna inom regionen. och rekreation)

Utbyggnaden medfor, ur regional synvinkel, mattliga negativa miljokonsekvenser. De viktigaste bedoms
vara effekterna av utokat sparomrade i stadslandskapet, okad barriareffekt, paverkan pa och borttagande
av fornldmningar och kulturmiljoer, intring i Gorvilns naturreservat och virdefulla naturmiljéer samt e  Fornlimningar (se Kulturmiljo)
okad storning av buller och vibrationer i jairnvigens nirhet. Konsekvenserna for friluftsliv och rekreation
bedoms genom friluftspassagen och flera andra planskilda passager vara positiv.

e Landskaps- och stadsbild

o Eventuell pdverkan pa yt- och grundvatten
och Ostra Milarens vattenskyddsomrade (se

For att begransa de negativa konsekvenserna foreslas en stor mingd dtgérder. Dessa 4r bland annat Mark och vatten samt Byggskedet)

vil gestaltade broar, portar och stationsomraden, arkeologiska undersokningar och dokumentation av

borttagna fornlamningar, anldggande av trummor for smévilt for att minska barridreffekten, fasadatgarder

och nya bullerskdrmar lings med strackan.

o  Spérutbyggnadens effekt pa transporter
Inom regionen

e  Masshanteringen under byggtiden (se Mark
Pa lokal niva kommer péverkan att vara pataglig, inte minst under den fem ér langa byggtiden (2011- och vatten samt Byggskedet)

2015). Nar det giller masshantering och paverkan pé yt- och grundvatten ar osdkerheter kring paverkan i . , )
dagslaget stor, eftersom arbete pagir med bland annat masshanteringsplan och beredning av kommande *  Riskfragor (se Risk och sakerher)
miljodomstolsirenden. Betraffande buller tar Trafikverket fram forslag till
bullerreducerande dtgarder sdsom skidrmar samt
fasadatgirder. Det finns ocksa anledning att beskriva
de patagliga positiva konsekvenser som en utbyggnad
av Milarbanan vintas medfora.

Sammantaget bedoms, efter att foreslagna atgarder vidtagits, sparutbyggnadens positiva miljoeffekter for
transporterna i regionen 6verviga de negativa konsekvenserna for miljon.
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Bedomningsmetodik

Beddmningsmetodiken foljer Trafikverkets praxis Intressets varde Ingreppets/storningens omfattning

och beaktar konsekvenser utifran ett nationellt

perspektiv.

En bedémning av en atgards sammantagna Stor omfattning Mittlig omfattning  Liten omfattning

konsekvens for ett sakomrade gérs genom en
sammanvagning av det berérda intressets varde

och ingreppets eller storningens omfattning. Hogt varde (Natura 2000,

Konsekvenserna beskrivs i tre graderingar: stor, riksintresse, reservat)

mattlig eller liten konsekvens. Dar inte annat anges

avses negativ konsekvens. Positiva konsekvenser -

lyfts fram och tydliggérs. Mattligt varde (regionalt
varde, nyckelbiotop)

saknar “tak” medan "botten” fér liten konsekvens Lagt vérde (lokalt varde, Liten konsekvens
slutar vid forsumbara konsekvenser. Det ar viktigt skogligt naturvérde, sump-

att beskrivningarna i text beaktas, inte minst for att Skog)

forstd hur bedomningarna ar gjorda.

Tabell 8.11 Matris bedomningsmetodik

Den begransade skalan gor att mindre skillnader
inte alltid framgar. Begreppet stor konsekvens

Skalan upplevs inte alltid helt rattvisande for
bedémningar som har baring pa detaljplanen:
att Kallhalls enda kdnda fornlamning tas bort
kan upplevas som en lokalt stor konsekvens men

enligt metodiken ovan bedéms detta somen liten - markanvandning kommer att goras. Trafikverket

mattlig konsekvens. raknar med att stdngsel kommer att uppféras langs Tagtyp Antal tag idag | Antal tag ar
hela jarnvagsstrackan under tiden fram till 2030, pa (2008) 2030

Jamforelser sker mot nollalternativet, kortfattat grund av risker med sparspring.

beskrivet som att dagens jarnvag och trafik Pendeltag 152 252

bibehalls med normala underhallsdtgérder. Prognosaret for utbyggnaden &r 2030 och innefattar Regionaltag 32 70

Dessa omfattar framst upprustning av tekniska den trafikmangd/dygn som presenteras i tabellen till

system som vaxlar, kontaktledningar och hoger. Trafikmangden ar den maximala méangd tag Fjarrtag 16 22

signalsystem, men inte andringar i bullerskarmar. som kan trafikera pa sparen efter att utbyggnaden for Godstag 6 10

Inga férandringar i férhallande till nuvarande hela strackan Tomteboda-Kallhall &r klar ar 2030.

Tabell 8.12 Trafikméngd/dyg
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8.1 Stad och landskap

Utbyggnaden till fyra spar medfor generellt att
jarnvagen blir iannu mer dominerande i nirmiljon,
som redan idag priglas av denna. Jirnvigsomradets
bredd okar generellt med 50 % (fran 23 till 34 meter).
I Barkarby innebir den breddade anlidggningen (med
sidoplattformar for regionaltdg i en senare etapp)
tillsammans med befintlig E18 en forstarkning av
"infrastrukturlandskapet”. Jairnvigsomradet i Kallhill
blir mycket brett (sju spar och dubbla plattformar)
och kommer att kraftigt dominera narmiljon. Soder
om Kallhall sker en flytt av jarnvagen med nirmare
80 meter, vilket bland annat innebir en omfattande
bergskirning (upp till 40 meter bred). Med foreslagen
friluftspassage och modulering av omgivande mark
begransas paverkan.

Stora forandringar sker av stationerna. Det

innebar framst forbittringar, i form av upprustade
stationsmiljoer i Barkarby och Kallhill. I Jakobsberg
flyttas Ynglingavagen och det gamla stationshuset da
sparomradet utdokas mot centrumsidan. Genom god
utformning skapas dndé positiva konsekvenser for

stadsbilden.

Ett antal nya och ombyggda passager av jirnvigen
medfor paverkan pa stads- och landskapsbild.
Dessa blir storst vid bro for Veddestavigen,

gang- och cykelporten vid Ynglingavagen,

bron for Slammertorpsvagen samt ny bro

soder om plattformen i Kallhill. Genom det i
gestaltningsprogrammet féreslagna bearbetade
utférandet kan anlaggningarna smilta in i
omgivningen. Den langa muren mot verksamheter
i nordvistra Jakobsberg dominerar endast inom
tomtmark.

Forslag till nya bullerskarmar innebar forindring av
stadsbilden. Omfattningen av hoga bullerskarmar (2

meter over sparet) Okar framst i Kallhall (600 meter)
och Jakobsberg (400 meter). Vid stationsomrddena
i Barkarby och Jakobsberg ger laga skarmar

eller staket (1,5 meter hoga) en tydlig grans for
jarnvigen men fortsatt visuell kontakt tvirs denna.
Genom god utformning, i enlighet med framtaget
gestaltningsprogram, kan skirmarna bli positiva
inslag i stadsbilden.

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebar att befintlig
jarnvagsanliggning inte forandras i form av fler spar,
nya bullerskiarmar, ombyggnad av stationsmiljoer,
broar och 6vriga passager 6ver och under jarnvigen.

Dock kan stationsmiljéerna komma att frischas upp.

Konsekvenser byggskedet

Stad- och landskapsbilden péverkas dir ytarbeten
skervid anliggningar knutna till jairnvigen, i form
av etablerings- och upplagsytor, och blir storst vid
stationsomraden i Barkarby, Kallhill och Jakobsberg
samt vid de storre broarna. Paverkan varierar, men
kan lokalt upplevas som stor under begrinsad tid.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Sammantaget bedoms konsekvenserna for hela
strackan Barkarby-Kallhall vara sma till mattliga
i jamforelse med nollalternativet. Lokalt innebir
utbyggnaden av tre till sju spar i Kallhall stora
konsekvenser. I stationsnira ligen kommer
konsekvenserna generellt att vara positiva.

Forslag till atgarder

Utformning av stationer, broar, skirmar med

mera sker med hoga ambitioner, enligt framtaget
gestaltningsprogram. Vaxtlighet skyddas och ersitts
vid behov.

8. SAMLAD BEDOMNING

8.2 Kulturmiljo

Omradet kring Milarbanan &r rikt pa fornlimningar
och andra kulturlimningar. Négra kommer att
paverkas och i vissa fall tas bort i samband med
sparutbyggnaden och andra anldggningar till

foljd av jarnvigen. Kulturmiljoer som paverkas dr
banvaktarstugans tridgird och delar av tridgarden
till "Roda stugan” i Barkarby. Fornlamningar som till
delar forsvinner ar bebyggelse- och boplatslimningar
samt gravar vid Aggelunda bytomt i Barkarby, invid
Slammertorpsbrons 6stra brofiste och Lidersittra
bytomt i Kallhall. Jakobsbergs gamla stationshus
kommer att flyttas till nytt lage intill jairnvigen och
kan darmed bevaras.

Arkeologiska forundersokningar har utforts i
Aggelunda, Lidersittra och vid Slammertorpsbrons
ostra landfiste. 1 Aggelunda pétriffades ett 15-tal
gravar fran vikingatiden samt yngre jarnalders-

och medeltida lamningar fran bebyggelsen pa
platsen. P4 Ladersittra bytomt patraffades spar

av 1600-talsbebyggelse. Vid Slammertorpsvigen
patriffades fem jarnaldersgravar samt skalgropar.
Slutundersdkning vid Slammertorpsvigens bro
utfordes hosten 2009. Forundersdkning utférdes av
fast fornlamning vid Slammertorpsvigen i hjd med
Arla (RAA 52:1) under sommaren 2010.

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet bedoms inte innebira nagon
forandring ur kulturmiljésynpunkt.

Konsekvenser byggskedet

Risk finns att kulturhistoriskt vardefulla byggnader
kan skadas av bland annat vibrationer fran
sprangningsarbeten. Fornlamningar kan patriffas
under arbetets gang, som di omedelbart ska anmalas
till Lansstyrelsen. Paverkan bedéms vara liten.
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Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Sammantaget beddms konsekvenserna for
kulturmiljon som mattliga i jimforelse med
nollalternativet, forutsatt att de limningar och miljoer
som tas bort eller flyttas dokumenteras. Lokalt blir
péverkan stor pa Kallhills enda kinda fornlamning,

Forslag till atgarder

Arkeologiska forundersokningar har utforts
vid Aggelunda och Lidersittra bytomt.
Slutundersokningar (med borttagning av
fornlamningarna) kommer att genomforas
vid Aggelunda och Slammertorpsvigen innan
utbyggnaden kan starta.

Banvaktarstugans tradgird har dokumenterats och
om tridgarden vid Roda stugan paverkas i stérre grad
kan aven en dokumentation bli aktuell dar.

Gamla stationshuset i Jakobsberg bevaras och flyttas
till ett nytt lage intill jarnvagen och kan pa sa satt ha
kvar kopplingen till jarnvigen.

Skalgropsstenarna flyttas fran Slammertorpsbrons
ostra landfiste till naturreservatet. Placering av
runstenen vid Aggelunda utreds.

Fornlimning Jarfalla 52:1 kan komma att paverkas av
arbetet med omlokaliseringen av Slammertorpsvigen.
Under byggskedet marks den ut pa plats.
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8.3 Naturmiljo

Négra naturmiljder av regionalt och kommunalt
intresse kommer att paverkas av utbyggnaden. De
flesta av de naturmiljéer som forsvinner i samband
med jarnvagsutbyggnaden ar relativt sma. Det saknas
i flertalet fall kinda forekomster av sallsynta eller
rodlistade arter av vixter och djur. Omradena utgors
mestadels av dungar med trid eller ingsmarker.

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebar att inga intrang i befintliga
livsmiljoer for vixter och djur sker. Barridreffekten
for djurlivet bedoms 6ka jamfort med dagens
situation, i och med att stingsel uppfors lings
strickan och inga atgirder gors i nollalternativet for
att minska barriareffekten.

Konsekvenser byggskedet

Intrang i utpekade naturmiljoer ovan sker redan
under byggtiden. Ytterligare paverkan pa enstaka
virdefulla naturmiljoer kan ske, men begrinsas
genom planering av byggvigar och etableringsytor
samt vid behov stingsel. Paverkan bedoms dndd
lokalt vara stor. Om och hur bete i hagmark intill
jarnvigsutbyggnad i Ladersattra under byggtiden kan
bibehallas utreds.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Konsekvenserna for naturmiljo i samband med
utbyggnaden bedoms sammantaget som mattliga
jamfort med nollalternativet.

Utokat spiromrade och den 6kade tagtrafiken ijam-
fort med nollalternativet ger en storre barridreffekt
for djurlivet. Mest sannolikt ar att djur i dagsliaget
passerar sparen i anslutning till de mer eller mindre
sammanhdllna gronstraken vid Gorvilns natur-
reservat/Ladersittra samt vid Billsatans dalgang.

Uppférande av 2,5 meter hogt stingslet innebar en
okad barriareffekt bade i noll- och utbyggnadsalter-
nativet for djur. Den nya friluftspassagen i anslut-
ning till Gérvialnomrédet, 1,5 meter hogt stingsel pa
tvd strackor om 500 meter och trummor for grodor
och sméavilti Ladersittra och vid Ballstadns dalging
forbittrar djurens passagemojligheter i jimforelse
med nollalternativet.

Liget pa friluftspassagen ar dock inte optimalt i
forhallande till djurens vandringsstrak som antas
vara knuten till befintlig kraftledningsgata. Proble-
matiken med det forsvagade spridningssambandet
mellan Lidersittraomradet och Jarvafiltet forstiarks
ytterligare vid eventuell framtida bebyggelse vid
vastra Polhem (6versiktsplan 2001). Friluftspassagen
skulle i ett sdidant framtida scenario kunna fungera
som spridningsvig/djurpassage, en 16sning att stu-
deravidare i fortsatt planarbete.

Den storsta paverkan pa hoga naturvirden sker i
samband med intrang i Gorvalns naturreservat (ca
1 ha) och angransande omraden. Har kommer delar
av Ladersittras betade hagmark att tas i ansprak, en
grov ek samt nagon lind riskerar nedhuggning och
flera omraden med gammal barrskog forstors av den
nya spardragningen. Aven yngre ekar tas i ansprak.
I Barkarby kommer en 6rtrik torrang att forsvinna

i samband med jarnvagsutbyggnaden och gamla
tallar med reliktbock riskerar att avverkas. Aven
vaxtplatsen for den rodlistade arten toppjungfrulin,
som véxer i anslutning till banvallen nordvast om
Barkarby station kommer att paverkas. En gammal
granskog kommer att paverkas vister om Veddesta.
Forlusterna av dessa naturvirden beddms innebira
smd konsekvenser fér naturmiljon sett ur ett storre,
regionalt, perspektiv. Lokalt virderas forlusterna
hogre eftersom dven sma naturmiljoer far betydelse
i samhillen dir alltfler gronomraden riskerar att
tringas ut av titnande bebyggelse och anliggningar.



Forslag till atgarder

Naturinventering har utforts och anvands vid
planering av arbeten. Stingsel byggs inte hogre dn
1,5 meter pa 500 meter langa strickor vid Billstain
och Gorviln for att anpassas till passage for dlgar
och radjur. Under forutsittning av detta bedoms
att storre diggdjur som radjur och ilgar dven
fortsattningsvis kommer att kunna passera jairnvigen
genom att hoppa 6ver stingslet. For att mildra
jarnvagens barridrverkan for grodor, kraldjur och
smavilt anlaggs tunnlar med lamplig utformning pa
strategiska platser lings strickan, till exempel vid
Billstadn och Ladersattra.

Friluftspassagen forslas utforas med tillrackligt
jorddjup for god vixtetablering si passagen fir en
naturlig karaktar for att frimja djurens passager och
pd sa satt mildra jirnvigens barridreffekt i anslutning
till Gorvilnomradet. Om inte bete i hagmarken

i Ladersattra kan paga under byggskedet kan
slatteratgirder bli aktuella.

Kompensationsatgirder for intrdnget i Gérvilns
naturreservat hanteras i separat beslut i Jarfilla
kommuns miljo- och bygglovsnimnd, se bilaga 10.
Atgirder kommer bland annat vara att restaurera
den till Ladersittra hagmark angransande ekmiljén
till ekhage samt att iordningsstilla entrén till
naturreservatet vid Kallhalls station.

8.4 Friluftsliv och rekreation

Eftersom omradet kring jarnvagen ar tatt befolkat
stills hoga krav pa forbindelser till rekreation och
friluftsliv. Mojligheterna att passera jirnvigen
underlittas och barridreffekterna minskar da flera
nya planskilda passager ordnas. Vid Barkarby station
byggs tunneln om for att skapa tillganglighet dven for
cyklister. En ny gang- och cykelbro over jarnvagen
soder om SCA:s kartongfabrik och en ny gangbro
soder om plattformarna i Kallhall ger positiva
effekter for tillgingligheten till naturreservatet,
liksom friluftspassagen. Gang- och cykelvigar lings
jarnvigen kommer att finnas kvar men i delvis ny
strackning. Borttagning av gronytor och buskage
mellan gang- och cykelvag samt jarnvag kan paverka
upplevelsen av att vistas dir negativt. Totalt sett
kommer tillgingligheten till rekreation och friluftsliv
i ndromradet att 6ka jimfort med nollalternativet,
vilket r positivt.

Intrang gors i del av Gorvilns naturreservat och

i mindre gronomraden intill jairnvigen. Vardefull
rekreationsmark inom naturreservatet paverkas
avjarnvigens nya lige, men konsekvenserna

kan begransas med kompensationsitgirder, som
till exempel utdkad beteshage med ekar och
forbattrad entré fran Kallhalls station. De langviga
rekreationsmojligheterna utanfor Jarfalla kommun
starks i och med den 6kade trafikeringen pa
jarnvigen. Konsekvenserna for friluftsliv och
rekreation ir mestadels positiva pa sikt men kan,
beroende pa var man bor och vilket rekreationsmal
man viljer, dven upplevas negativt for vissa
kommuninvéanare.

8. SAMLAD BEDOMNING

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebar ingen forandring for

boende i Jarfilla kommun avseende tillging

till narnaturomraden. Rekreationsmarken vid
Lidersittra kommer inte att paverkas vid ett
nollalternativ. Ging- och cykelvagar finns kvari sin
ursprungliga strickning. Inga nya planskilda passager
tillkommer.

Konsekvenser byggskedet

Under byggtiden kommer tillgangligheten till
omrdiden for friluftsliv och rekreation tidvis att
minska, da passager och gang- och cykelvagar
stangs. Storande arbeten innebdr att en promenad
eller cykeltur kan upplevas som stressande och
besvirande. Paverkan bedoms som liten, men lokalt
och under kortare tid mattlig.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Sammantaget bedoms konsekvenserna for friluftsliv
och rekreation som sma och delvis positiva, jimfort
med nollalternativet eftersom fler passager for ging

och cykel tvirs jarnvigen kommer att byggas.

Forslag till atgarder

Atgirder for friluftslivet handlar frimst om att
forbattra och tillgangliggora kopplingar till

befintliga miljoer med varden for kulturhistoria

och friluftsliv. Nyplanteringar i Barkarby kan
dterspegla vixtligheten i den gamla Banvaktarstugans
tradgard. Skyltning, flytt av skalgropsstenar till
Lidersittra och en restaurering av hagmarken kan
skapa sociala varden. Likasa gor en ny entréplats till
Gorvilns naturreservat med informationsskylt att
kopplingen mellan reservatet och Kallhall station
forstirks. Befintligt gang- och cykelvagnit dterskapas
efter byggtiden och utvecklas genom bittre
passagemojligheter.
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8.5 Mark och vatten

Jarnvigen passerar genom Billstains
avrinningsomrade och 16per delvis inom

den yttre skyddszonen for Ostra Milarens
vattenskyddsomrade. Arbetena med jarnvagen
kommer att paverka saval yt- som grundvatten.
Effekterna och konsekvenserna for vatten

ar storst under byggtiden. De redovisade
planskilda forbindelserna (GC-portar),

betongtrdg och bergskirningar innebar tillfilliga
grundvattensinkningar under byggtiden, vilket kraver
skadeforebyggande dtgirder. Miljokonsekvenserna
efter avslutade byggarbeten, under den kommande
drifttiden, bedéms bli sma eller obetydliga.

Kraven for dagvattenhantering inom Ostra

Malarens vattenskyddsomrade kommer att beaktas.
Jarnvigsanliaggningens drineringsvatten kommer
lokalt att omhindertas av dagvattendamm alternativt
magasin under mark i Kallhill. Genom detta uppnas
kontroll av eventuella fororeningar och utslapp lings
anliggningen.

Ytterligare dagvattendammar for dagvatten, fran
vagar och jarnvigen, planeras i hojd med trafikplats
Barkarby. Syftet med dammarna ar att forbattra
vattenmiljon i Ballstadn (enligt miljokvalitetsnormer
for Norra Ostersjons vattendistrikt) samt minska
risken for fororening vid en eventuell olycka.
Dammarna kommer dven ha en utjgmnande effekt
vid hoga fléden och pa sa sitt minska risken for
oversvamningar nedstroms an sdder om Barkarby.

Utbyte av bantrumma under jarnvagen for Billstadn
ar ett tillstdindsdrende. Bantrumma for Ballstadn
dimensioneras for forvintade framtida stora regn
och vattenfloden.
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Ett stort 6verskott av jordmassor (preliminart

upp till 400 000 m3, motsvarande drygt 40 000
lastbilstransporter) uppstar i projektet. Utredning

om placering av dessa massor pagar, i samrad

mellan Trafikverket och Jarfalla kommun samt
omgivande kommuner. Modulering av mark planeras
i nuvarande jirnvagsskirning soder om Kallhall. En
liten del av de massor som hanteras forvantas vara
nédgot fororenade och kommer att omhéndertas
separat.

Konsekvenser nollalternativet

I nollalternativet kommer dagvattensituationen

for jarnvigsanliggningen inte att fordndras. Nagra
dtgarder inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade
kommer inte att vidtas d& det ar en befintlig
jarnvagsanliggning. I nollalternativet ir trumman
for Ballstadn inte dimensionerad for framtida regn
och vattenfldden. Dock kommer det att aligga
Trafikverket att vidta atgirder for befintlig anliggning
enligt miljokvalitetsnormer fér Norra Ostersjons
vattendistrikt. Transport och upplag av massor
kommer inte att ske i nollalternativet, inte heller
grundvattensinkning.

Konsekvenser byggskedet

Yt- och grundvatten kan paverkas dd arbeten sker
under mark. Atgirder vidtas enligt miljoprovningar.
I Kallhall finns risk for viss permanent
grundvattensankning fran bergskarningen och i
samband med schakt av befintlig torvmark. I 6vrigt
sker tillfallig grundvattensinkning i samband

med byggnation for foljande objekt och dessa
vattenverksamheter hanteras i en separat process:
gangtunnel i Barkarby, bro for Skilbyvigen,
ledningsomliggning Veddesta dike, tunnel
Ynglingavagen, tunnel Historievigen, schakt av

torvmark, bergskirning, uppstallningsspar, bro for
Slammertorpsvagen, gingbro sddra Kallhill och
gangbro Kallhill centrum. Konsekvenserna for
grundvattensidnkningarna kommer att utredas vidare
i samband med kommande miljoprévningar.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Schakt av torvmarken vid Ladersittra och
bergskirningen norr om Slammertorpsbron kan
leda till viss permanent grundvattensankning, vilket
hanteras i tillstindsansokan for vattenverksamhet.
Sammantaget bedoms konsekvenserna for mark och
vatten vara smé i jimforelse med nollalternativet.

Dock kan konsekvenserna vara storre lokalt i
samband med till exempel grundvattensiankning,
Osikerheter finns kring skillnaden mellan

noll- och utbyggnadsalternativet eftersom det

ar osakert vilka atgarder som kommer att krivas
enligt miljokvalitetsnormer fér Norra Ostersjons
vattendistrikt.

Forslag till atgarder

Massor dteranvinds inom projektet och

permanenta upplag ordnas for att minska

mangden transporter. En masshanteringsplan
kommer att upprattas dar det framgar hur rena

och fororenade massor kommer att hanteras i
projektet. Lokalt omhindertagande av dagvatten
sker inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade.
Ballstadns bantrumma dimensioneras utifran
framtida regn och vattenfloden, dessutom vidtas
atgarder i from av dagvattendammar. Tillstind for
grundvattenbortledning kommer att sokas och i
miljodomstolens beslut kommer det att finnas villkor
som anger vilka atgirder Trafikverket ska vidta vid
grundvattensinkning for att inte skada allmanna eller
enskilda intressen.



8.6 Buller

Utokningen till fyra spdr langs jarnvagen innebar
att trafikmangden kan utdkas samtidigt som den
forbattrade spargeometrin medger hogre hastigheter

lings banan for persontrafik. Hastighetsdkningen och

den okade trafikmingden medfor att den ekvivalenta
ljudnivin 6kar med fem dB(A) och maximala
ljudnivan med en dB(A) med utbyggnadsalternativet
jamfért med nollalternativet. Den allminna
ljudnivan i jirnvigens nirhet 6kar dirmed mirkbart.
Dar utbyggnadsalternativet innebar att avstandet

mellan spar och bostider minskar kommer dven detta

bidra till att ljudnivan okar.

Trafikverket anvinder sig av Naturvirdsverkets
riktlinjer d4 det giller atgiarder mot buller. I
utbyggnadsalternativet stills hogre krav pa atgirder
an i nollalternativet (befintlig bana). For samtliga
fastigheter med nivaer 6ver riktvirden kommer
Trafikverket att erbjuda atgirder. Trafikverket har valt
bort sparnira atgirder i form av sparnira skirmar
och rilsdampare eftersom det skulle innebira

ett bredare sparomrade och problem for drift/
underhallsarbeten och arbetsmiljo. Fokus ligger
istillet pa fasadéatgiarder och lokala skarmar vid
uteplatser, forutom de bullerskirmar som foreslds i
jarnvagsanliaggningens ytterkant.

Dir riktvirden 6verskrids kommer
bullerskyddsatgirder i form av bullerskirmar, fasad-
och uteplatsatgirder erbjudas. Vid de bostider och
lokaler dir de nya bullernivaerna inte éverskrider
Naturvardsverkets riktlinjer fér inomhusbuller och
buller vid uteplats och inte nya bullerskarmar intill
spar uppfors kommer bullerstorningarna att 6ka
efter utbyggnaden. Ljudnivan utomhus sinks pa
strickan sdder om Jakobsbergs C samt 6ster om
sparet i Kallhall dir nya bullerskarmar satts upp.

Riktvirdena for maximal och ekvivalent ljudnivi
inomhus 6verskrids endast i ett fital bostader. I
bostadshus pa vistra sidan av Slojdvigen i norra
Jakobsberg samt Bas- och Glasvillan finns risk att
riktvarden inomhus inte kan uppfyllas med tekniskt

mojliga och ekonomiskt rimliga atgirder. Trafikverket

erbjuder inkop av fastigheterna pa Slojdvigens vistra
sida. Vid vissa bostader ar inte samtliga riktvarden
utomhus mojliga att uppfylla med tekniskt rimliga
bullerskyddsatgarder. Detta galler Bas- och
Glasvillan i Kallhall samt ett 20-tal flerfamiljshus

i Barkarby och Jakobsberg. De hogsta acceptabla
nivaerna 6verskrids daremot inte. Med ny skidrm
mellan jarnvigen och Slammertorpsvigen minskar
risken for att bullernivaerna i Bas- och Glasvillan
inte klaras.

Ljudnivéan inom klassat "tyst omrade” inom
Gorvilns naturreservat paverkas inte av projektet.

Konsekvenser nollalternativet

Bullernivdn kommer inte att 6ka i ett nollalternativ
da antalet tig och hastighet inte kommer att 6ka.
For nollalternativet (befintlig bana) accepteras
hogre bullernivaer an i utbyggnadsalternativet.
Bullerskyddsatgarder kommer inte att utforas i
nollalternativet.

Konsekvenser byggskedet

Maskinarbeten, springning, transporter och
hantering av material kommer att medféra buller
under byggtiden. Buller fran tunga transporter
kommer att 6ka pa omgivande vigar. Ett krossverk
vid bergskarningen i Kallhill kommer att alstra
buller. Sammantaget innebir planerade byggarbeten
en hogre bullerstdrning i omradena kring jirnvagen.
Paverkan bedoms lokalt vara stor.
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Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Konsekvenserna av buller beddéms sammantaget som

mattliga, men mirkbara, jamfort med nollalternativet.

Vid utbyggnad av jirnvigen ir riktlinjerna for
bullerdtgirder ligre 4n vid ett nollalternativ.

Forslag till atgarder

Befintliga bullerskdrmar kommer att bytas ut

och foérses med bullerddmpande material. Nya
bullerskidrmar tillkommer i Jakobsberg och Kallhall.
Fasadatgirder vidtas (for cirka 30 flerfamiljshus, 60
radhusligenheter, 50 enfamiljshus samt ett antal
verksamheter) och lokala uteplatsskarmar kommer
att installeras dir riktlinjerna ¢verskrids. Genom
att utfora bostadsnira atgarder tidigt och behalla
nuvarande bullerskirmar sd linge som mojligt
begrinsas paverkan under byggtiden.

8.7 Vibrationer

I bade Barkarby och Kallhill bedoms risken for
storande vibrationer vara sma bade i nollalternativet
och i utbyggnadsalternativet. I Jakobsberg ar bade
spar och byggnader grundlagda pa férhallandevis
165 lera vilket gor att det finns forutsittningar for
vibrationsstorningar i byggnader ndra jarnvigen.
Enligt utférda vibrationsmatningar ar ett mindre
bostadsomrade i norra Jakobsberg (sméahus

langs Slojdvagen) utsatt for nivder som gjort att
vibrationsreducerande atgirder har dvervigts.
Trafikverket har kommit till slutsatsen att kostnaden
for atgarder i form av stabilisering av bankroppen i
kombination med det faktum att inga garantier kan
ges om ett lyckat resultat inte motiverar denna typ
av atgird. Trafikverket kommer att erbjuda att kopa
samtliga fastigheter pa Slojdvagens vistra sida.

De hogsta vibrationsnivaerna genereras av
passerande godstag. Da godstigens vikt och hastighet
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inte paverkas av sparutbyggnaden foérandras inte

de dimensionerande nivierna mellan nollalternativ
och utbyggnadsalternativ. Antalet storningstillfillen
okar dock i utbyggnadsalternativet genom den 6kade
tdgmangden.

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebar att nuvarande
vibrationsstérningar kommer att finnas kvar da
inga dtgarder kommer att vidtas. Konsekvenserna
med avseende pa vibrationsstorningar beddéms som
mattliga.

Konsekvenser byggskedet

Maskinarbeten, springning, transporter och
hantering av material kommer att medfora
vibrationer under byggtiden. Paverkan bedéms lokalt
vara stor.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Konsekvenserna med avseende pa
vibrationsstérningar anses vara mattliga i
utbyggnadsalternativet, efter genomforda atgirder.

Forslag till atgarder

Trafikverket erbjuder sig att kopa samtliga fastigheter
pa vastra sidan av Slojdvigen i norra Jakobsberg.
Jarfalla kommun kommer dessutom i detaljplan fér
Milarbanan att ta bort mojligheten till att bygga eller
forandra byggnad till bostadsdndamal i omradet
mellan Slojdvagen och jarnvigen.
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8.8 Elektromagnetiska falt

En jarnvag med fyra spar och hogre trafikmangd ger
generellt upphov till ett 6kat magnetfilt jimfort med
nollalternativet. Atgarder kommer att vidtas lings
banan i syfte att minska de elektromagnetiska filten.
Detta kommer att innebira att skillnaden mellan den
utbyggda jarnvigens magnetfilt och nollalternativet
blir mycket liten. Paverkan ar fortsatt storst for de
fastigheter som ligger nirmast jirnvigen, frimst
bostader langs Slojdvigen i Jakobsberg, dar avstandet
endast 4r 20 meter mellan bostadshus och spar.
Aven i stationsmiljoerna, till exempel i spirren eller

i butiker pa stationerna kan minniskor utsittas for
jarnvigens elektromagnetiska falt. Jarfilla kommuns
vagledande nivaer (under arsmedelvirdet 0,2 pT for
bostider) kommer inte att verskridas.

Konsekvenser nollalternativet och byggskedet

Nollalternativet innebar ingen foérandring av
elektromagnetiska féltet da det inte finns utrymme
for mer trafik och en minskning kommer troligtvis
inte att ske. Med bibehallen trafik i nollalternativ och
byggskede erhalls samma elektromagnetiska filt som
idag och konsekvenserna bedoms vara sma.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Konsekvenserna med avseende elektromagnetiska
falt bedoms vara sma i utbyggnadsalternativet, efter
atgarder.

Forslag till atgarder

Jarnvigens elanldggning utformas pa ett optimalt
satt s att elektromagnetiska filt minimeras.

Vid planering av kontor i Jakobsbergs norra
industriomrade bor hansyn tas till elektromagnetiska
falt.

8.9 Risk och sakerhet

Transporter med jirnvig ir generellt sett att betrakta
som sdkra, oavsett om det handlar om person- eller
godstrafik. Fi olyckor med farligt gods-transporter
pdjarnvag har intraffat historiskt sett och sikerhe-
ten forbittras kontinuerligt genom atgarder av saval
organisatorisk som teknisk karaktir. Ursparning
och sammanstotning har statistiskt sett varit de
vanligaste olyckorna. Vid ursparning berérs endast
jarnvagens niromrade, eftersom rorelsekraften ir
itagets fardriktning. Sammanstétning ar vanligast
vid bangérdar, pa linje ar risken ytterst sallsynt.

Riskbedémningen for driftskedet har pavisat att
ursparning, ssmmanstotning eller olycka med farligt
gods kan paverka omgivningen negativt. Identifierad
paverkan ir i huvudsak forknippad med ursparning
och sammanstoétning, vilket medfor paverkan pa
manniskors hilsa. Olycka med farligt gods paverkar
bade manniskor, naturmiljén och samhallsviktiga
verksamheter som skolor, vardcentraler och vard-
boenden. Risknivan okar inte namnvarti utbygg-
nadsalternativet i forhallande till nollalternativet
och nuliget, men nya krav som tillimpas vid utbygg-
naden medfor att riskreducerande atgarder beho-
ver vidtas. Genom identifiering och noggrannare
analys av de strackor dir risknivan 6versiktligt har
bedomts som oacceptabel, enligt gillande kriterier,
har det kunnats konstateras att risknivan i mianga
fall ar att betrakta som acceptabel. Detta eftersom
farre transporter dn tidigare antaget gar pa ytterspa-
ren, vilket reducerar ursparningsrisken; dessutom
aterfinns inga vaxlar vid utsatta lagen vilket ytterli-
gare minskar ursparningsrisken. Vidare innebar en
mindre ursparningsrisk att dven risken for farligt
gods-olycka minskar. Av riskbedémningen for



driftskedet och den fortsatta riskhanteringen som
bedrivits inom projektet kan det konstateras att risk-
nivan ar oacceptabel endastijirnvagens omedelbara
nirhet, det vill siga pa avstind mindre dn 10 meter
fradn narmsta spar.

Det ar mycket viktigt att infora atgarder som forhin-
drar sparspring, dvs. att personer genar over jarn-
vagssparen. Foreslagna nya planskildheter bidrar
till att dessa risker minskar i utbyggnadsalternativet
jamfort med nollalternativet. I bida alternativen
omges jirnvagen av stingsel.

Konsekvenser nollalternativet

Nollalternativet innebar inga forandringar avseende
riskers paverkan pa manniskors hilsa jimfort med
dagens situation. Olyckor med paverkan pa natur-
miljo, samhillsviktig verksamhet och jarnvigsan-
liggningen ar att betrakta som sillsynta dven om

de okar nagot jaimfort med nulidget. Malarbanan ar
inget utpekat godstagsstrak och det ar svart att veta
om mangder och typ av gods kan komma att férand-
ras da transportflédena 4r beroende av efterfragan
pa godstransport pa jirnvigen. Risker kopplade till
byggskedet kommer inte att intriffa i nollalternati-
vet. Sikerhetsliget avseende sparspring forbittras da
stangsel anldggs langs hela jarnvagsstrackan, efter-
fragade nya passager anliggs dairemot inte.

Konsekvenser byggskedet

Arbete avseende risk och sikerhet under byggtiden
pagar. Allméint kan sagas att riskerna for olyckor ar
mycket storre i bygg- dn i driftskedet, men att ett
stort antal forebyggande atgirder planeras. Arbeten
i spiromradet med trafikerat spar utgor en stor risk
for dem som utfor arbetet.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Med utokad trafik okar riskerna for manniska ytterst
marginellt jaimfort med nollalternativet. P4 samma
satt kommer olyckors pdverkan pa naturmiljo och
samhillsviktiga funktioner inte att skilja sig nimn-
vartifoérhallande till nollalternativet. Genom att
riskreducerande dtgarder vidtas minskar konse-
kvenser av t ex olyckor avsevart. P4 samma sitt vin-
tas utdkade dtgarder mot sparspring (anordnande av
planskilda passager) ge resultat. Stangsel bidrar till
minskat sparspring bade i noll- och utbyggnadsal-
ternativet.

Forslag till atgarder

Arbete med forslag till riskreducerande dtgirder
pégar, se bilaga 16, PM Riskreducerande atgirder.

8.10 Transporter inom regionen

Genom utbyggnad till fyra spar skapas mojlighet

for utokad tagtrafik i regionen. Denna delstracka

ari sig inte tillracklig for att kunna tillgodorikna
projektet stora nyttor, men i ett helhetsperspektiv
med fullt utbyggd 4-sparig jarnvag in till Tomteboda
och dirifran samband med Citybanan kommer
jarnvigens konkurrenskraft att oka avsevart.

Forbittrade parkeringsmojligheter for cyklister i
Barkarby samt utvecklingen av befintligt gang- och
cykelstrak utmed jirnvigen genom nya planskilda
passager frimjar cykelanvindandet i regionen. I
Barkarby finns idag 245 cykelparkeringsplatser.
Utbyggnaden medfor cirka 250 platser for
cykelparkering vister om sparen, samt ett 40-tal pa
bron for Skilbyvigen. I Jakobsberg minskar antalet
cykelparkeringar med 10 platser och i Kallhill
tvirtom, okar antalet med 10 platser. Forandringarna
iJakobsberg och Kallhill bedéms inte paverka
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parkeringsmajligheterna i nagon storre utstrackning.

Vad avser parkeringsplatser i Barkarby medfor
jarnvagens utbyggnad ett tillskott av 30 nya
parkeringsplatser (for boende, handel och besok)

vid centrum, vilket innebdr att de allmédnna
parkeringsmojligheterna vid centrum blir battre med
ombyggnaden. Dagens infartsparkering pa ostra
sidan om sparomradet forandras inte till antalet
platser, det kommer att finnas 450 platser precis

som idag. Oster om jirnvigen i Jakobsberg minskar
antalet parkeringar med 20 platser. Hela ytan
asfalteras och det kommer att bli mojligt att vinda
med bil, vilket totalt sett ger en bittre tillganglighet
trots minskat antal platser. Dagens infartsparkering
pa Ostra sidan av Kallhall station paverkas av
sparutbyggnaden och kommer att byggas om med
ny utformning. Antalet parkeringsplatser kommer att
vara oférandrat jamfort med idag, cirka 320 stycken.

Konsekvenser nollalternativet

Jarnvigen ir inget alternativ for utokad trafik inom
regionen, utan vagtrafiken okar.

Konsekvenser byggskedet

Inskriankningarna i trafikering under byggtiden
bedoms som sm4, liksom konsekvenserna pa
oversiktlig niva. P4 lokal nivd kan tidvis negativa
konsekvenser uppsta pa grund av pagiende arbeten i
anslutning till jairnvigen, dessa bedoms som sma.

Konsekvenser utbyggnadsalternativet

Att framja tagresandet och cykelanviandandet i
regionen skapar goda forutsattningar for att flytta
over trafik fran vag till spar, vilket ger mycket positiva
konsekvenser pa framforallt luftmiljon och klimatet.
Utbyggnadsalternativets konsekvenser ar mycket
positiva, framforallt pa regional niva.
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O. Fortsatt arbete

9.1 Sakprovningar

Med sakprovningar menas prévning av olika
verksamheter som byggandet av Milarbanan,
strackan Barkarby - Kallhall medfor och som inte
regleras i faststillelsen av jarnvigsplan. Sakproévning
sker framst mot olika kapitel i Miljobalken men 4ven
prévning mot Kulturminneslagen och Plan- och
bygglagen kan vara aktuella enligt nedanstdende
forteckning.

Identifierade sakprévningar

Nedan foljer en genomging av de verksamheter

som omfattas av sakprovning enligt ovan eller
verksamheter som faller inom ovanstaende kategorier
men dir Trafikverket bedomer att omfattningen

ar ringa eller av annan anledning inte kraver

anmalan eller tillstindsansokan. For vissa av dessa
verksamheter kan det kvarsta samradsplikt, det vill
sdga att informera berdrda instanser om planerade
och pigaende arbeten.

Vattenskyddsomrade for Ostra Milaren

Arbeten med sparutbyggnaden inom Ostra
Milarens skyddsomrade kommer att beroras av
skyddsforeskrifterna avseende hantering av dag-
och draneringsvatten samt muddring-, mark- och
anlaggningsarbeten. I dessa skyddsparagrafer
foreskrivs hur verksamheter far bedrivas, vilket
Trafikverket avser att félja. Inget tillstindskrav finns
inskrivet i namnda skyddsforeskrifter.

Kapitel i miljobalken Exempel pa verksamheter

MB 7 kapitlet
Skydd av omraden

MB 9 kapitlet
miljofarlig verksamhet
och hilsoskydd

MB 10 kapitlet Verk-
samheter som orsakar
miljéskada

MB 11 kapitlet Vatten-
verksamhet

MB 12 kapitlet

MB 15 kapitlet

Kulturminneslagen,
2 kapitlet

Plan- och bygglag

Lansstyrelsen/Jarfalla kom-
mun

Lansstyrelsen/Jarfalla kom-
mun

Lansstyrelsen/Jarfalla kom-
mun

Miljodomstolen

Lansstyrelsen

Lansstyrelsen/Jarfalla kom-
mun
Lansstyrelsen

Jarfalla kommun

- Paverkan pa vattenskyddsomrade
- Intrang i kulturreservat

- Paverkan pa naturreservat

- Utsldpp av avloppsvatten (dagvatten)
- Hantering/upplag av massor

- Buller och elektromagnetisk strdlning

- Arbete inom fororenade omraden

- Temporir eller permanent
grundvattenbortledning
- Arbeten iytvattendrag

- Forandring av markavvattningsforetag

- Samradsplikt for vasentlig dndring av
naturmiljo

- Transport och mellanlagring av avfall

- Fasta fornldmningar

- Bygglov for byggnader, bullervallar etc.
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Gorvalns naturreservat

Gorvilns naturreservat ar skyddat enligt 7 kapitlet
Miljobalken. Milarbanan kommer att gora intrang
inom en mindre del av reservatet (drygt 12 000
kvadratmeter). Trafikverket har ansokt om att fa
gora intrdng och flytt av reservatsgrins, se vidare
bilaga 10, Ansokan om upphévande av del av
Gorvilns naturreservat. Jarfilla kommuns Miljo-
och bygglovsnimnd tog den 1 juli 2010 ett beslut i
drendet. Beslutet lyder enligt foljande:

1. Delar av Gorvilns naturreservat som ligger
inom fastigheterna Ladersattra 1:14 och
Dikartorp 3:4 som framgar av bifogade
bilagor till ansokan upphavs.

2. Trafikverket ska genomfora
kompensationsatgirder for naturvirden,
frilufts- och rekreationsvirden samt
kulturvarden enligt bilaga till ansokan (se
bilaga 10, Ansokan om upphévande av del av
Gorvilns naturreservat)

Beslutet ska gilla under forutsattning att
jarnvigsplan och detaljplan som beror fastigheterna
Lidersattra 1:14 och Dikartorp 3:4 har vunnit

laga kraft. Beslutet dr fattat med stod av 7 kap 78§
Miljobalken.

Trafikverket kommer dven att anmila om dispens
fran reservatsforeskrifterna enligt 7 kapitlet
Miljobalken pa grund av stérningar i Gorvalns
naturreservat i samband med byggarbeten.

Biotopskydd

Akerholmar med en areal under 0,5 hektar omgivna
av dkermark eller kultiverad betesmark omfattas av
biotopskydd enligt 7 kap Miljobalken. Trafikverket
kommer att anmala om dispens fran biotopskyddet
vid borttagande av den ortrika torrangen i Barkarby.

160 Miljokonsekvensbeskrivning Mdlarbanan Barkarby - Kallhall

Skydd enligt kulturminneslagen

Fornldmningar skyddas enligt Lagen om
kulturminnen (KML). Enligt denna lagstiftning ar
det forbjudet att rubba, ta bort, griva ut, ticka 6ver
eller genom bebyggelse, plantering eller pa annat
satt andra eller skada en fast fornlimning. Genom
KML har fasta fornlamningar ett automatiskt skydd.
Det innebdr att en nyupptickt fornlimning har ett
omedelbart skydd, utan att nagot myndighetsbeslut
fattats.

Enligt samma lagstiftning har ett markomrade runt
om en fornldimning samma juridiska skydd som
sjilva fornlamningen. Omradets storlek varierar
beroende pa fornlimningens betydelse och
karaktar. Skyddsomradets omfattning bedéms av
Linsstyrelsen.

Den som vill rubba, dndra eller ta bort en

fast fornldamning ska ansoka om tillstind hos
Linsstyrelsen. Lansstyrelsen far liamna ett sadant
tillstind endast om fornlamningen medfor hinder
eller oldgenhet som inte star i rimligt forhallande till
fornlimningens betydelse.

Inom arbetsomradet har fyra lokaler identifierats,
varav tre kraver en ansokan om tillstand till ingrepp i
fast fornldmning:

e Aggelunda bytomt RAA 28:1-4, 32:1 och
364:1 Jarfalla socken

e Lidersittra bytomt RAA 47:1 Jarfilla socken

e Vid Slammertorpsvagen oster om
Lidersittra bytomt RAA 43:1-5 Jarfilla
socken

e Vid Slammertopsvigen och Arla RAA 52:1

Ansokan om tillstand till ingrepp i fast
fornldmning har gjorts och Lansstyrelsen
beslutade om arkeologisk forundersokning av de
tre forstndmnda lokalerna, vilket genomfordes
under sommaren/hosten 2009. Vad avser den
fjarde lokalen s genomfordes under varen 2010
(ndr snon férsvunnit) en besiktning av Stockholms
linsmuseum pa uppdrag av Lansstyrelsen och

det davarande bevakningsobjektet gavs status fast
fornldmning. Forundersokning av fornlamning vid
Slammertorpsvagen och Arla utférs under sommaren
2010.

Linsstyrelsen har beslutat att slutundersdkning
kravs for Aggelundaomradet och for de fasta
fornldmningarna lings Slammertorpsvagen.
Slutundersdkning vid Slammertorpsbron
utfordes hosten 2009. Darmed undersoks och
dokumenteras fornldmningarna for att sedan tas
bort. Direfter ar det juridiska skyddet havt for
omradet. Forundersokningen av Lidersattra bytomt
resulterade endast i patraffade kulturlager fran
historisk tid, varvid Linsstyrelsen bedémde att
ndgon sarskild undersokning inte var relevant.

Miljofarlig verksamhet

Patriffas fororenade omraden eller massor ska det
anmalas och hanteras i enlighet med Miljébalken
kapitel 9 och 10. En anmalan om avhjilpande
atgarder ldmnas in till Jarfilla kommun som
tillsynsmyndighet. Fororeningar har konstaterats dels
inom Trafikverkets fastighet vid Kallhalls station och
dels utmed delar av strickan inom Jakobsberg. Utover
dessa stillen finns indikationer pd fororeningar

vid andra strickor varfor det kan férvintas
anmalningsforfarande dar schakt kommer att utforas,
se avsnitt 2.5.



Identifierade verksamheter som kriver anmailan/
tillstdnd ir:

o  Planerad schakt av befintlig banvall
e Schaktvid Kallhills station

o Dagvattenavledning fran spiromrade med
mera (leds dagvattnet till kommunalt dag-
eller spillvattennit krivs ingen anmalan
enligt kap 9)

e  Mellanlager/upplag
e Stenkross/makadamtvitt

e Lokalt omhindertagande av
jarnvigsanlidggningens drineringsvatten
inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade
(6ppen dagvattendamm och/eller magasin
under mark). Vattnet fran anliggningarna
kommer efter reningen att slippas vidare ut
pa dagvattennatet, vilket i sin tur mynnar i
Malaren. Anldggningarna anmails enligt 9
kapitlet Miljobalken till den kommunala
nimnden.

Vattenverksamhet

Trafikverket avser att soka tillstand for
vattenverksamhet i Miljodomstolen.

Foljande objekt kommer att medféra
grundvattenpaverkan i sidan omfattning att
verksamheten bedoms vara tillstandspliktig
verksamhet enligt Miljobalken 11 kapitel:

e Ombyggnad av befintlig gangtunnel i
Barkarby (grundvattensinkning)

e Ny bro for Skilbyvigen (Utrivning i
vattenomrdde — anmalningsplikt)

e Ledningsomldggning av bland annat
Veddesta dike (grundvattensdnkning)

e  Byte avtrumma for Billstain
(grundvattensidnkning)

e Ny gang- och cykeltunnel Ynglingavigen
(grundvattensidnkning)

e Ombyggnad av befintlig gang- och
cykeltunnel vid Historievigen
(grundvattensidnkning)

e  Schaktning av torvmark mellan
Jakobsberg och Kallhill (markavvattning —
anmalningsplikt)

e Bergskirning i Kallhill
(grundvattensinkning)

e Anliggande av uppstillningsspar
(grundvattensdnkning)

e Ny bro for Slammertorpsvagen i Kallhall
(grundvattensankning)

e Ny gangbro soder om plattformen i Kallhall
(grundvattensinkning)

e Ny ging- och cykelbro Kallhill centrum
(grundvattensiankning)

Foljande objekt kan komma att medféra
grundvattenpaverkan i sidan omfattning att
verksamheten bedoms vara tillstindspliktig
verksamhet enligt Miljébalken 11 kapitel:

e Ny bro for Veddestavigen

I dagslaget utreds vilka atgarder i kombination

med utformning som ska vidtas for
dagvattenanlidggningarna i Ladersittra/Kallhall
och vid Ballstadn. Om dessa dagvattenanliggningar
kraver tillstand eller anmilan kvarstdr och kommer
att skotas av Trafikverket i en separat process.

9. FORTSATT ARBETE

Markavvattningsforetag

Den planerade verksamheten beror féljande
markavvattningsforetag:

Billstadn®

e  Jakobsberg - Viksjo torrliggningsforetag

1959
e  Spangaans torrlaggningsforetag 1886
Jakobsberg

e  Jakobsbergs torrliggningsforetag 1929

e Jakobsberg kv. Trasten med flera
torrliggningsforetag 1943

e Jakobsberg Angen torrliggningsforetag 1932
e Jakobsberg Ostra torrliggningsforetag 1931
Kallhall

e  Molnsitra - Kallhall torrliggningsforetag
1924

Samtliga fastigheter som ingar i
kostnadsforeningslingden ar sakigare.

Jarfélla kommun har lamnat upplysning om att
foretagen i Jakobsberg inte lingre har nagon
funktion, da de fullt ut har ersatts av kommunens
dagvattensystem. Jarfilla kommun har vidare
informerat om att man girna ser att de foretag som
inte langre har ndgon funktion upphévs. Jarfilla
kommun tillsammans med Trafikverket kommer att
jobba vidare med fragan om avveckling av de foretag
som inte lingre fyller ndgon funktion. Ansékan om
upphivande skots av Trafikverket i samband med
ansokan for de 6vriga vattenverksamheterna.

"Det ar nagot ovisst om aktuell del av Ballstadn omfattas

av Jakobsberg — Viksjo torrlaggningsforetag 1959 eller det

aldre Spangaans torrlaggningsforetag fran 1886.
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En avveckling hanteras genom att deltagarna i
foretaget upprittar en 6verenskommelse att foretaget
ir inaktuellt och ska avvecklas. Overenskommelsen
godkanns sedan av miljodomstolen i ett sa kallat
ansokningsmal. Trafikverket kan alltsa inte sjalv
ansoka om upphivande men kan medverka i Jarfilla
kommuns ansokan.

For planerade arbeten i Billstain kommer tillstaind
for vattenverksamhet att sokas, se ovan, och
markavvattningsforetagen/foretagen Jakobsberg

- Viksjo och eller Spangadn ar att betrakta som
sakidgare och har innefattats i samradskretsen.

Aven for planerade arbeten vid Kallhills station och
angransande omrade som kan beréra grundvattnet
och eller avrinningsforhillandena kommer tillstdnd
att sokas. Darmed giller som for Ballstadn att
markavvattningsforetaget Molnsitra — Kallhall

ar att betrakta som sakigare och har innefattats i
samradskretsen.

Vasentlig forandring av naturmiljo eller
paverkan pa landskapsbilden

Trafikverket bedomer inte att sparutbyggnaden
medfor en visentlig forandring av naturmiljon som
kraver anmélan for samrad.

Anmadlan enligt Plan- och bygglagen

Det ir dnnu inte fastlagt i detalj vilka planirenden
som uppkommer men foljande drenden kan eller
kommer att bli aktuella for delar av strickan.

Ansokan om marklov for hela strickan.

Ansokan om bygglov for bullerskydd.

Ansokan om rivningslov omfattande bland annat:
e Stationsbyggnad och plattform i Barkarby
e Bro for Skilbyvagen
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e Gang- och cykelbro vid Vasavigen

e  Gamla stationshuset i Jakobsberg
(rivningslov och ateruppforande)

e Bro for Slammertorpsvagen i Kallhall
e  Géng- och cykelbro i Kallhill centrum
e Stationsbyggnad och plattform i Kallhall

9.2 Forslag till atgarder

De étgarder Trafikverket atar sig utfora redovisas i
Jarnvigsplanen. Fortsatt arbete kommer att bedrivas
for att detaljprojektera atgirderna.

9.3 Uppfoljning

I denna MKB redovisas bedomda och beriknade
effekter av utbyggnaden. Dessa bedomningar
innehaller ett mitt av osikerhet. For att

sdkerstalla att den byggda jarnvigens faktiska
miljokonsekvenser inte visentligt avviker fran

de i miljokonsekvensbeskrivningen redovisade
konsekvenserna upprittar Trafikverket infor
byggskedet ett program for uppfoljning och kontroll
av miljoeffekter.

Miljoplanen med tillhorande kontrollprogram
upprittas for varje entreprenad och kommer att
omfatta provtagning och mitningar i miljén fore,
under och efter byggskedet. Skyddsforeskrifterna
for Ostra Mélarens vattenskyddsomrade ska arbetas
in i miljoplanen. Kontroll sker bland annat genom
miljoronder och miljérevisioner.

Bland de punkter som kommer att ingd i
kontrollprogrammet kan namnas:

e  Recipientkontroll — Milaren och Béllstaan

e  Kontroll avvattenkvalitet — grundvatten och
dagvatten

o  Utslappskontroll av lanshallningsvatten och
draneringsvatten

e Kontroll av grumling vid arbeten i Billstadn

e Kontroll av buller och vibrationer under

byggtiden
e  Kontroll av bullerskyddsatgarder

e Kontroll av buller och vibrationer fran
trafikering

e Kontroll av fororenad mark

En hanteringsplan upprittas dessutom infor
byggskedet i syfte att sakerstilla en korrekt,
strukturerad och resurseffektiv hantering av jord och
vatten.



10. Genomforda samrad

Under arbetet med jirnvigsplanen och detaljplanen
for Milarbanan har ett stort antal samrad, kontakter,
moten m.m. genomforts. Kontinuerliga motesserier
har skett mellan Lansstyrelsen i Stockholms lin, Jar-
filla kommun, Trafikverket och SL. Trafikverket har
varit sammankallande vid dessa moten. Limnade
synpunkter har fortlopande behandlats och inarbe-
tats i planer och miljokonsekvensbeskrivning.

Oppet hus i oktober 2009

Den 6 och 7 oktober 2009 arrangerade Trafikver-
ket 6ppet hus pa projektkontoret i Jakobsberg med
oppettider klockan 16.00 - 20.00. Information gick
ut via en annons, vecka 39 och 40, i lokaltidningen
"MittiJarfilla” samt via kommunens anslagstavlor.
Syftet var att tidigt fd kontakt med de boende och
fanga upp deras synpunkter. Samtidigt gavs ett bra
tillfille att informera de nirboende och sprida kun-
skap om det pdgdende arbetet med jairnvigsplanen.

Ett 70-tal besokare tog tillfallet i akt och vandrade
runt till fyra olika stationer, dar Trafikverkets
medarbetare svarade pa fragor och informerade om
tidplaner, miljo, teknikfragor, mark- och fastighets-
fragor samt gestaltning.

Samrad i januari/februari 2010

Mellan den 11 januari och 8 februari 2010 holls

ett gemensamt samrad for Trafikverkets jairnvigs-
plan och vattenverksamhet samt Jarfilla kommuns
detaljplan. I borjan av januari 2010 skickade Tra-
fikverket och Jarfilla kommun ut en gemensam
folder som bade var inbjudan till samrad, inbjudan
till oppet hus och en informationstrycksak. Mal-
gruppen var narmare 700 sakdgare, boende lings
jarnviagsstrickan samt berdrda myndigheter och
organisationer. En gemensam annons/kungorelse
publicerades samtidigt i Svenska Dagbladet, Dagens
Nyheter samt i lokaltidningen "Mitt i Jarfilla”.

Samradsmaterial stilldes under hela samradstiden
ut pd biblioteken i Barkarby, Jakobsberg och Kallhill,
dir det dven fanns mojlighet att 1imna skriftliga
synpunkter. Aven pa projektets hemsida fanns mot-
svarande material.

Vid 6ppet hus presenterades en omfattande utstall-
ning under tre dagar i rad: Tisdagen den 26 januari
pa Barkarby Gérd, onsdagen den 27 januari pa bib-
lioteket i Jakobsberg och torsdagen den 28 januari pa
biblioteket i Kallhill. Samtliga dagar med oppettider
klockan17.00 - 20.00.

Utstillningen var uppdelad i ett antal stationer:
1. Oversiktav hela projektet med tidplaner
2. Detaljplan
3. Gestaltning och trafik
4. Milj6 och vattenverksamhet
5

Jarnvagsplan inklusive mark- och fastig-
hetsfragor

Sammanlagt nirmare tvihundra personer, de flesta
nirboende, kom for att studera informationsma-
terialet, stalla fragor och komma med synpunkter.
Ett uppskattat inslag var en s& kallad VR (virtuell
reality)-modell, med vilken besokarna kunde fardas
lings den aktuella strackan fran Barkarby till Kall-
halli 3D-format. Besdkarnas genomsnittsilder far
anses som hog med en manlig majoritet.

De skriftliga synpunkterna som inkom under
samradet redovisas och kommenteras i sin helhet
ijarnvagsplanens samradsredogorelse, se bilaga 4.
Fragestillningarna som framkom gillde i huvudsak
jarnvigens paverkan pi omgivningen, miljon och
minniskor med avseende pa buller och vibrationer.
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Myndigheter och organisationer

Samrad med Liansstyrelsen i Stockholms ldn, Jarfilla
kommun och SL har genomforts regelbundet under
hela arbetet med jarnvigsplanen och MKB. Lam-
nade synpunkter har fortlopande behandlats och
inarbetats i planer och MKB.

Arbetet mellan Trafikverket, Jarfilla kommun och SL
har skett genom kontinuerliga moten i arbetsgrupper
med féljande inriktningar:

e Jarnvigsplan och detaljplan (SL ej medver-

kat)
e Miljo och kulturmiljé (SL ej medverkat)
e Avtalsfragor
e  Stationer och trafik

Arbetet med Jarfilla kommuns detaljplan for M-
larbanan har samordnats i stor utstrickning med
Trafikverkets arbete med jairnvigsplanen.

Arbetet med den gemensamma miljokonsekvens-
beskrivningen for jirnviagsplan och detaljplan har
bedrivits i samarbete med Jirfilla kommun och
Trafikverket under samrad med lansstyrelsen i
Stockholms lan.

For samrad om upphivande av del av Gorvilns na-
turreservat bjod Trafikverket in Naturskyddsforen-
ingen i Stockholms l4n och Naturskyddsforeningen i
Jarfalla, Jarfalla Hembygdsforening, Stockholms lans
hembygdsforening samt Svenska Turistféreningen.

Risk- och sikerhetsfragor har behandlats i samrad
med Lansstyrelsen, Myndigheten for samhallsskydd
och beredskap, Brandkéiren Attunda, SL samt Tra-
fikverket och Jirfilla kommun.
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Samordning inom Trafikverket har skett i fragor
om jarnvagsanliggningens placering samt risk och
sakerhet.

Fastighetsdgare och ledningsagare

Under arbetet med framtagande av jairnvigsplanen
har flertal kontakter tagits med fastighetsigare,
frimst de vars fastigheter direkt berors av jirnvags-
utbyggnaden. Kontakter har dven tagits med vissa
verksamhetsutdvare vars verksamhet paverkas av
utbyggnaden.

Fleraledningsigare har kontaktats for samrad och
planering av storre ledningsomlidggningar och
forstirkningar. Dessa inkluderar bl.a. EON Virme
Sverige AB, EON Elnit Sverige AB, Norrvatten,
Stokab AB, Skanova, Vattenfall och Jirfilla kommun.
Arbete med genomférandeavtal pagar.
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Avdelningen for planfragor
Catarina Fogelberg
08-785 45 40

Trafikverket
Projekt Méalarbanan
172 90 SUNDBYBERG

Miljdkonsekvensbeskrivning tillhérande jarnvigsplan fér
Milarbanan, delen Barkarby — Kallhill

Beslut

Lénsstyrelsen godkénner enligt 2 kap. 2 § lagen om byggande av jirnvig
(1995:1649) miljokonsckvensbeskrivningen (MKB) som avser jirnvigsplan for
Meélarbanan, delen Barkarby-Kallhall. Handlingen har daterats 2010-08-25.

Bakgrund

Trafikverket utreder pa uppdrag av regeringen en utbyggnad av dagens dubbelspér
till fyra spar pa Milarbanan mellan Tomteboda och Kallhill, Syftet ar att ska
kapaciteten och minska storningarna pga de langsammare pendeltigen p4 den idag
under hégtrafik maximalt utnyttjade Mélarbanan,

Ett avtal om medfinansiering av Citybanan m.m tréffades den 2007-12-18 mellan
staten, foretridd av fSrhandlingsman Carl Cederschisld, och trafikhuvudménnen i
Meélardalen, bl.a. Véstmanlands- och Upplands Lokaltrafik AB. Staten &tog sig dé
att bland annat s& snabbt som mdjligt med hénsyn till planerings-, projekterings-
och tillstandsprocesserna bygga tva nya spér pa stréickan Barkarby-Kallhall, att tas i
drift senast 2015, och dérefter tvd spér till pa stréickan Tomteboda-Barkarby.

Trafikverket (d4 Banverket) har for hela stréickan Tomteboda-Kallhall tagit fram
en forstudie 2004-2005, och en jérnvigsutredning, oktober 2008. Dérefter har
planeringen av stréickan delats upp och delen Barkarby-Kallhall utgor den forsta
etappen. Med stod av jarnvagsutredningen och den av Lénsstyrelsen 2008-09-30
godkénda tillhdrande MKB:n, beslutade regeringen 2010-07-01 att Trafikverkets
forslag till utbyggnad och utformning av ytterligare tva spar pé strickan
Barkarby-Kallhall, i huvudsak i de befintliga spérens strackning, 4r tillatlig, enligt
miljsbalkens bestdimmelser.

Tillatlighetsbeslutet innebar att Trafikverket kunde ga vidare och ta fram en
jémvigsplan med tillhgrande MKB for denna stréicka. Innan jimvigsplanen stills
ut ska MKN:n godkénnas av Lansstyrelsen. En ny detaljplan som omfattar hela
den aktuella striickningen tas fram parallellt med jirmvégsplanen, och samma
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MKB kommer att bifogas bada planerna. Jérfilla kommun planerar att stélla ut
planforslaget samtidigt som Trafikverket stiller ut jarnvigsplanen, i oktober 2010.

MKN:n tillhérande jdrnvigsplanen for Mélarbanan, delen Barkarby-Kallhll, har
av Trafikverket Sverldmnats till Linsstyrelsen for godkénnande.

Motiv for stillningstagandet

Lénsstyrelsen anser att den till jirnvigsplanen infér planens utstéllning framtagna
MKB:n uppfyller syftet med miljokonsekvensbeskrivningar enligt 6 kap 3 §
miljobalken och krav pa innehall enligt 6 kap 7 § miljobalken. MKB:n kan dérfor

godkinnas.

@ ‘ ”
hadballieg (s oy

Claes Halling

Planchef Catarina Fogelberg

Arkitekt
Kopia till:
Regionplanekontoret

Storstockholms Lokaltrafik AB
Jarfilla kommun

Sollentuna kommun

Solna stad

Stockholms stad

Sundbybergs stad
Upplands-Bro kommun

B-avd (OPH, EAQ)

Mk (SA, KL)

Mn (RS)

Ms (TV)

M-avd (LN)

My (KE)

T-avd (JH, RO)

PL (CH, CF, akten + parmen)
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