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Sammanfattning

Gestaltningsprogrammet

For att forbattra kapaciteten pd Milarbanan genom
Jarfalla kommun kommer banan att utokas till fyra
spar. Gestaltningsprogrammet ingar som en delrap-

portijirnvigsplan for Midlarbanan, strickan Barkarby
— Kallhall.

Forutom detta dokument omfattas jirnvigsplanen av
en huvudrapport (planbeskrivning) samt en miljokon-
sekvensbeskrivning. Parallellt med att Trafikverket tar
fram dessa dokument gor Jarfillakommun en detaljplan

for det berorda omréadet.

Gestaltning inom jarnvagsplan

Jarnvigsplanen har foéregatts av en forstudie och en
jarnvagsutredning. Jarnvigsplanen motsvaras av
kommunens detaljplan. Nu faststills jirnvigsprojek-
tets totala omfattning och dirmed kan ocksa ett mera
slutligt gestaltningsprogram upprittas. I detta sista
planeringsskede ir gestaltningsprogrammet darfor ett
utformningsprogram.

Som i alla utvecklingsprocesser kan dock krav och
onskemdl komma att forandras under projektets gang
och utformningarna ska, med bibehallna gestaltnings-
kvaliteter, utvecklas och féridlas vidare i projekterings-

skedet.

Utgangspunkter och mal i projektet

Trafikverket har satt upp en rad projektmal som utgdr
konkreta forutsattningar for gestaltningen i jirnvigs-
planen.

Malen handlar bland annat om att tillgingligheten till

tagen ska oka sa att alla kategorier av resenirer kan

utnyttja kollektivtrafiken. De stationsmiljoer som atgar-
das ska utformas for att vara attraktiva och tillgingliga

for alla resenirer samt effektiva knutpunkter.

Jarnvagsmiljon bor utformas for att sa langt som mojligt
bli ett positivt inslag i landskapet och stadsmiljén och
ge resendren en positiv upplevelse av resan.

Anliggningens utformning ska medge flexibilitet, vara
robust samt vara effektivt att underhalla och trafikera.
Atgirderna ska sammantaget leda till att sikerheten i
Mailarbanestraket forbattras.

Gestaltningen for Malarbanan, delen Barkarby-Kallhall,
har tva 6vergripande utgangspunkter:

+ Hojajirnvigens attraktionskraft.
+ Skapamervarden i ndrmiljon.

Gestaltningen ska priglas av samtida och framatblick-
ande arkitektur-, landskaps- och formgivningsuttryck.

Detta gestaltningsprogram ir resultatet av gestalt-
ningsprocessen i jirnvigsplaneskedet. Det innehdller
helhetsgestaltning och delutformningar, och kan
sammanfattas utifran tre gestaltningsmal:

« Attraktiva och effektiva stationsmiljoer.
+ Vilfungerande passager.
* Omsorg om angriansande park- och naturmiljoer.

Attraktiva och effektiva stationsmiljoer
Dagens tre stationer och miljoerna kring dessa forand-
ras och forbattras:

Barkarby station ersitts med en ny, norr om befintlig.
Byggnaden forbinder plattformens sodra dnde med
entrén pd bron for Skalbyvagen. Via bron tar man sig
till Barkarby/Veddesta alternativt till omradena 6ster
om E18. Breddningen medfor framférallt forandringar
pajarnvagens vistra sida. Helikoptervigen, ging- och
cykelvigen, och parkeringar flyttas om. Busstermina-
len forskjuts norrut och ansluter med ett trapphus till
bron, fér enkla byten mellan trafikslag. Barkarby station
forbereds for att kunna utvecklas till regionaltagstation.

Jakobsbergs station blir i stort oférandrad, men tva spar
for passerande regionaltag laggs till utanfor dagens spar
nirmast pendeltagsplattformen. Oster om stationen
innebir detta att Ynglingavigen ratas ut och smalnas
av. Entrén fran Ynglingavigen forbattras.

Kallhalls station ersitts i nuvarande lige med ny sta-
tionsbyggnad och plattformar. Liksom idag forbinder
byggnaden plattformens norra dnde med entrén pa en
ny gang- och cykelbro vid Kallhills centrum.

De nya stationsbyggnaderna i Barkarby och Kallhall
foljer samma utformningsprinciper: En stor och luftig
volym for 6verblick och bra kontakt mellan vinings-
planen. En utsida som ett skal omslutande volymen, dar
glasade gavlar oppnar rummet och fortydligar rorelse-
riktningen mellan spar och entré. Storre haltagningar
slapper in Jjus till en fargrrik, sammanhallen insida dar
platens perforering ger en ytterligare detaljeringsgrad.
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Stationens narmaste omgivning deltar i formandet av
helheten, dar skirmtak och inredning pa plattform, tak
over entréer och cykelparkeringar har samma form-
sprak som stationsbyggnaderna. Aven taken har en
strikt utsida och en semitransparent, kuloértinsida som
formedlar ljuset.

Vilfungerande passager
Gang- och cykelsystemet forbattras framst genom att
antalet iordningsstillda passager okar.

Bron for SkilbyvigeniBarkarby ersitts av en ny enbart
for gang- och cykeltrafik. Gang- och cykelbron vid
Vasaviagen i sodra Jakobsberg ersitts. Gang- och cykel-
bron vid Kallhills centrum ersitts med ny bro som ar
flackare 4n dagens.

En ny gang- och cykelbro byggs vid Passadvagen norr
om Jakobsberg, liksom en ny gangbro sdder om Kall-
hills station. Vid Ladersattra i sodra delen av Kallhill
tacks sparen over av en bred friluftspassage for man-
niskor och djur.

Bron for Skilbyvagen ersitts med en ny samverkansbo
i stdl och betong. Ovriga gang- och cykelbroar dr stal-
konstruktioner med birning i sidan, litta broar som
vilar pa tyngre betonglandfisten. Broarna har likt sta-
tionerna en utsida i form av ett platskal med stérre hal,
och en lackad insida med finare detaljering.

I projektet finns ocksa vagbron for Slammertorpsviagen
som ersitts av en ny betongbro med samma standard
som idag.

Friluftspassagen ar en bred 6verdickning avjarnvigen
soder om Kallhill. Konstruktionen ocksd hir av betong,
men med dterfyllning med jordmassor och plantering
ute pa sjilva bron.

Alla i projektet ingdende broar ska oavsett brotyp ha
samma slags stéd, landfisten och inatlutande ricken.

Soder om Jakobsbergs station anordnas en generds gang-
och cykeltunnel som ger en ny koppling mellan 6stra
och vistra Jakobsberg.

I och med att jairnvagen breddas forlings de befintliga
tunnlarna vid Frihetsviagen och Historievigen. Gang-
tunneln i Barkarby, som idag 4r en stationsentré, blir
en ren passage med forbittrad standard for giende och
cyklister.

Tunnlarna vidgas mot dppningarna dar sa ar mojligt,
samt ges en ny interior med kakel och ljussittning.

Omsorg om angrdnsande stads- och naturmiljéer
Trafikintensitet och hastighet kommer att 6ka. Skir-
mar, stingsel och staket kommer att avgransajarnviagen
langs hela strackan.

Befintliga bullerskarmaribostadsnira omraden ersitts
med nya, mer dndamalsenliga, och nya tillkommer pa
vissa strickor.

Skarmar som ger skydd mot ljud och tryckvagor fran
passerande tag placeras i centrala omriden dir manga
ror sig nira banan.

Samtliga skirmar byggs upp av liggande kassetter av
olika material och kulor. Kassetterna kan kombine-
ras for att passa den miljo de placeras i, samtidigt som
skdrmarna ger jirnvagsanliggningen ett sammanhallet
uttryck.

Staketkan anvindasivissa stadsmiljoer dir genomsikt
ir prioriterad. Staketet placeras pa en sockel och har
proportioner som &verensstimmer med skirmarna.

Stingsel utgor skydd mot banan utanfér stadsmiljoerna.

Breddningen innebdr att mer mark kommer att tas i
ansprak for bananlaggningen.
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En kurva séder om Kallhill och en vid Gérvilns natur-
reservat ratas ut. Befintliga varden och funktioner (vege-
tation, vigar, parkeringar, mm) paverkasioch med detta.

De mest pdatagliga nya skiarningarna uppstir vid
Aggelundakullen, norr om Viksjoéledens sédra bro, vid
Vasavigen sdder om Frihetsvigen, norr om SCA samt
mellan Ladersattra och Kallhall. Den sistnimnda ar ny
strackning, medan den befintliga fylls igen.

Bergslanter stills si brant som mojligt. Ijordskiarningar
inaturmark efterstrivas mjukare slinter. Dar det dr ont
om plats tas niviskillnad upp med stddmur. De stora
nivaskillnader som uppstar frimst vid passager under
sparen tas upp med en kombination av slinter, murar
och terrasser.

Stadsbilden kring de tre stationslidgena paverkas ocksa
av att sparomradet breddas. I Barkarby skapas ett helt
nytt stationsomrade norr om dagens, och omgivning-
arna kommer att férindras pa dmse sidor om jirnvagen.
I Jakobsberg paverkas omradet narmast sparet, till ex-
empel flyttas det gamla stationshuset. I Kallhill kom-
mer alla byggnader och broar att ersittas med nya, men
placeringen kommer att vara ungefir som idag.

I gestaltningen har efterstrivats att halla ihop jirnvags-
anlaggningens formsprik utmed banan, sa att det ska
finnas en kontinuitet och igenkanning i stadsbild och

landskapsbild.



1. Inledning

Detta gestaltningsprogram ingar i jirnvigsplan for
Milarbanan, strackan Barkarby — Kallhall.

1.1 Jarnvagsplan Barkarby-Kallhall

I jarnvagsplanen foreslas en utbyggnad till fyra spar
utmed dagensjiarnvagskorridor fran Barkarby station i
soder, forbi Jakobsbergs station och vidare till Kallhalls
station i norr. Sparutbyggnaden innebar en breddning
av dagens sparomrdide, antingen i vastlig eller ostlig
riktning fran sparet samt en kurvratning strax sdder
om Kallhall.

Jarnvagsutbyggnaden innebar forandringar av fastig-
heter, vagar, bostider och andra kringanliggningar
lings jarnvigen. Den nya anldggningens granser reg-
leras i en ny detaljplan som upprittas av Jarfilla kom-
mun, inom vilken hela den berorda strackan ligger.
I detaljplanen regleras den nya markanvindning som
uppstar i samband med jirnvagsutbyggnaden.

Jarnvigen ligger i ett trangt lige redan idag, mellan
bostadsomraden, industriomraden, storre och mindre
vigar, naturreservat, vattendrag med mera. Den smala
korridoren kraver tekniska l6sningar i samrad med flera
samhallsintressen. Jarnvagen mellan Barkarby - Kall-
hill har tidigare utretts i bade forstudie och jarnvags-
utredning men da som en del av den lingre strackan
Tomteboda — Kallhill.

Projektet Milarbanan, delen Barkarby-Kallhall ar en
del i en storre strategi, som syftar till att Trafikverket
ska kunna svara mot okad efterfragan av jarnvigs-
transporter, samt minska storningar i tigtrafiken och
forbattra transportkvaliteten runt storstiderna, inte
minst i Stockholm - Milardalen.

.<ﬁ

arkarby -
allhall

9/Citybanan

Figur 1.1.1 Planerad utbyggnad av jarnvéagsnatet i Malardalen, med Malarbanans hela strickning, Stockholm - Orebro.
Delstrackan Barkarby - Kallhall markerad.

1. INLEDNING
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1. INLEDNING

Projektets syfte och mal

Syftet med projektet dr en utbyggnad och moderni-
sering av dagens jirnvig for att kunna 6ka kapaciteten
och erbjuda en 6kad turtithet med minskad tringsel pa
tdgen samt mindre storningar i tigtrafiken.

Syftet ar ocksa att forbattra tillgingligheten till dagens
stationsmiljoer och omstigning till annan kollektiv-
trafik samt o6ka sdkerheten kring jarnvagsanlaggningen.
Detinnebir bland annat en sparutbyggnad fran dagens
tva spar till fyra spar, ombyggnad eller nybyggnad av
stationsomraden och planskilda passager 6ver eller un-
der jarnvagen.

Utmed sparomradet kommer ocksé stingsel att upp-
foras dir inte skarmar anordnas for att forhindra otill-
laten passage over sparomradet. Dessutom mojliggor
utbyggnaden att vid framtida behov anordna fler sta-
tionsentréer.

Projektets syfte dr ocksa att uppfylla nedan stillda pro-
jektmal.

Projektmalen styrs utifran nationella mal sisom miljo-
kvalitetsmal, transportpolitiska mél och lokala miljo-
mal. Som en bakgrund till malen finns en vision om ett
langsiktigt hallbart transportsystem. Den grundlig-
gande principen for investeringar i jirnvigstransport-
systemet dr att de ska bidra till att de transportpolitiska
malen nas. Investeringarna ska ocksd vara samhillseko-
nomiskt effektiva och langsiktigt hallbara.

Trafikverkets projektmal
Bland de projektspecifika malen finns nedanstiende
urval som utgdr konkreta forutsittningar for gestalt-
ningen ijirnvigsplanen:

» Tillgangligheten till tigen ska oka sa att alla katego-
rier av resendrer kan utnyttja kollektivtrafiken.

+ Anlaggningens utformning ska medge flexibilitet,
vara robust samt vara effektiv att underhalla och

trafikera.

* Atgirderna ska sammantaget leda till att sikerheten
i Milarbanestraket forbattras.

 De stationsmiljoer som atgirdas ska utformas for att
vara attraktiva och tillgangliga for allaresenirer samt
effektiva knutpunkter i reskedjan.

¢ Jarnvigsmiljon bor utformas for att s langt som moj-
ligt bli ett positivtinslag i landskapet och stadsmiljén
och ge reseniren en positiv upplevelse av resan.

+ Trafikverkets mélsittning for buller i detta projekt
foljer riksdagens transportpolitiska mal och rikt-
linjer.

Lokala miljomal enligt dversiktsplanen
Jarfallakommun har angivitlokala mali 6versiktplanen.
Bland dessa finns nedanstaende urval som utgoér kon-
kreta forutsittningar for gestaltningen i jarnvigsplanen:

+ Sarskild hansyn ska tas till vardefulla natur- och
kulturmiljoer, ekologiskt sirskilt kinsliga omridden
och till den biologiska méngfalden.

* Bullerstorningar i natur- och friluftsomradena bor
begrinsas.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Barkarby - Kallhall UTSTALLNINGSHANDLING OKTOBER 2010 6

1.2 Forutsattningar

Nar sparomradet breddas fran 2 till 4 genomgéaende spar
for okad trafikkapacitet, fran kommungransen i sdder
till Kallhalls station i norr, uppstdr ett stort antal nya
fysiska forutsattningar med krav pa ett valintegrerat
gestaltningsarbete.

Barkarby station

Ny station och ny bussterminal byggs i nytt lige norr
om befintlig station. Liget 4r anpassat for en titare inte-
gration med en framtida utbyggnad av Barkarbystaden
da dven fler broar 6ver E18 och jarnvag kan tillkomma.
Stationen kan i framtiden byggas ut med plattformar
for regionaltag.

Figur 1.2.1 Barkarby, befintlig situation sedd fran séder. Barkarby centrum
med bussterminal i vdster. E18 och infartsparkering i 6ster. Ballstaan syns
mellan jarnvdg och motorvag. Ny station placeras i nytt lage norrut.---

Jakobsbergs station

Befintlig station lamnas i stort oforandrad, men en ny
passage under jirnvigen soder om stationen tillkommer.
Iframtiden kan denna kompletteras med en ytterligare
stationsentré. Sparutbyggnaden medfor en flytt av det
gamla stationshuset och ombyggnad av Ynglingavigen
Oster om jarnvagen.



Figur 1.2.2 Jakobsbergs station sedd fran séder. Bussterminalen i vaster
byggs om av SL. Ynglingavédgen i 6ster haridag en slingrande linjeféring.
Viksjoleden med breda pafarter avgransar stationsomradet mot norr.

Kallhalls station

En ny station byggs i befintligt lige med gang- och
cykelbro mellan centrum och omradet vaster om jarn-
vagen. En gangbro byggs soder om stationen och en
framtida ny stationsentré mojliggors.

Service och teknik
Utbyggnaden leder till nya serviceanldggningar och
teknikbyggnader i ndra anslutning till sparomradet.

Figur 1.2.3 Kallhall, befintlig situation. Flygbild fran centrum i 6ster mot
Gorvalns naturreservat i vaster.

Moten med omgivning

Jarnvigen gar genom bdde stads- och naturlandskap
i form av bostadsomriden, centrummiljder, park-
strak, industriomrdden samt naturomraden (in-
klusive Gorvilns naturreservat) och odlingsmark.
Jarnvigsanliggningen innefattar spar, banvallar, diken,
avgriansningar, teknik- och serviceanliggningar. P4
vissa strackor ligger jirnvigen pa en bank &ver om-
givande mark, pd andra strackor ligger den i skarning.
Det forekommer bade berg- och jordskirningar. Sam-
mantaget kraver de olika situationer som uppstar olika
anpassning till befintlig omgivning.

Figur 1.2.4 Viksjoleden sedd fran soder. Bro med bil- samt gang- och cykel-
trafik. Bron gar hogt 6ver sparet och Béllstadn. | bakgrunden i ster bostads-
omradet Soderhojden iJakobsberg.

Gorvalns naturreservat

Gorvilns naturreservat ir ett kommunalt titortsnira
reservat for natur- och kulturmilj¢ med virde for fri-
luftslivet. Jarnvagen far en ny dragning som paverkar
reservatets nordostra horn vid Lidersittra. En bred
overdickning férbittrar mojligheten att ta sig 6ver spa-
ren.

1. INLEDNING

Avgrédnsning mot sparomradet/barridreffekter
Avgransning mot banomradet syftar till att hantera
fragor om buller, sikerhet, intrang och barriireffekter.
Helajarnviagsomradet kommer att avgransas med skir-
mar, staket eller stingsel. Jirnvagsutbyggnaden medfor
behov av nya eller upprustade sikra passager.

Brandsakerhet

I arbetet med gestaltningen av stationsmiljder och
banans avgransning mot omgivande landskap, har ut-
rymningsfragor och brandsikerhet utretts .

1.3 Gestaltningsprogrammets upplagg

Gestaltningsprogrammet dr uppdelatien inledande och
processbeskrivande del (kapitel 1-2), samt en forslagsdel
(kapitel 3-4).

I kapitel 1 Inledning och kapitel 2 Gestaltningsprocessen
beskrivs gestaltningsarbetets forutsittningar och mal.

Kapitel 3 Helhetsgestaltning anger den 6vergripande ut-
formningen med en geografisk genomgéang av strackan
fran soder till norr. Kapitlet 4r indelat i fem delar, dir
omridena kring de tre stationerna och strickorna mel-
lan dem har var sin del.

Eftersom det i gestaltningsprogrammet inte ar rimligt

attredovisa alla atgirder geografiskt ir dterkommande

principer och generella detaljutformningar darfor sam-
lade i kapitel 4 Delutformningar.
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2. Gestaltningsprocessen

2.1 Gestaltning inom jarnvagsplan

Att arbeta fram ett gestaltningsprogram ingar som en
viktig del i planering och projektering av ett jirnvags-
projekt. Virdet ligger bade i det slutdokument som pro-
grammet utgor (detta dokument) och den process som
gestaltningsarbetet har inneburit som del i hela plane-
ringsprocessen for jirnvigsplanen.

Gestaltningsprogrammet som begrepp anvinds genom-
giendeiett projekts olika faser men har olika inriktning
och detaljering beroende pd vilken fas det handlar om.

I "Gestaltningsprogram inom Banverket — en vagled-
ning” (Banverket 2005) beskrivs detta (pa sidan 39):

"Avgorande for ett gestaltningsprograms innehall och
detaljeringsgrad ir nir, i vilket planeringsskede det
upprittas. Inom Banverket dr gestaltningsprogram
aktuella i foljande skeden:

o Idéskede/Forstudie
* Jirnvdgsutredning
« Jirnvigsplan”

Vidare beskrivs (pa sidan 41) gestaltningsprogrammet
iJarnvigsplanen:

"I detta sista planeringsskede faststills jarnvigsprojek-
tets totala omfattning och dirmed kan ocksa ett mera
slutligt gestaltningsprogram upprattas. Kunskapen om
allaiprojektetingdende gestaltningsfragor ir nu s stor
att programmet i detta skede kan kallas ett utformnings-
program. Det ska innehalla en sddan fordjupnings- och
detaljeringsgrad som programhandling, att det helt
kan ligga till grund for projekterings- och genom-

forandeskede. Det ar nu den mer exakta utformningen
av landskapanpassning, byggnadsverk, utrustning och
inredning ska preciseras med principlosningar, normal-
sektioner och materialredovisningar. I detta skede ar
det med andra ord mojligt att visualisera projektet i sin

helhet.”

Aven om tydligheten ir relativt stor i ett utformnings-
program dr losningarna fortfarande pa programniva.
Somialla utvecklingsprocesser kan krav och énskemél
komma att forindras under projektets gang och utform-
ningarna ska, med bibehallna gestaltningskvaliteter,
utvecklas och foradlas vidare i projekteringsskedet.

Figur 2.1.1 Gestaltningens utgangspunkter:
Hoja jarnvagens attraktionskraft och skapa mervarden i narmiljon

2. GESTALTNINGSPROCESSEN

2.2 Overgripande utgangspunkter

Gestaltningen fér Milarbanan, delen Barkarby-Kallhall,
har tvd 6vergripande utgangspunkter.

« bidra till att hoja jarnvdgens attraktionskraft
« skapa mervirden i narmiljon

Gestaltningen ska priglas av samtida och framatblick-
ande arkitektur-, landskaps- och formgivningsuttryck.

Jarnvagens attraktionskraft

Milarbanans gestaltning ska bidra till att héja attrakti-
viteten for jairnvagen som transportsystem. Nya resend-
rer ska kdnna sig lockade att dka tig, och de som redan
ar tdgresendrer ska marka forbattringarna.

Jarnvigens attraktionskraft ska dirmed frimst ses ur
ett resenarsperspektiv.

Mervarde i ndrmiljon

Milarbanans gestaltning ska bidra till att skapa mer-
virde i narmiljén. Det handlar alltsd inte bara om att
begrinsa det breddade spiromradets negativa paverkan
som stdrning, intrang och barriireffekter, utan dven om
att funktionellt och utseendemissigt forbittra de till
jarnvigen anslutande miljéerna.

I samband med att transportsystemet forbattras finns
alltsd forutsattningar till stadsutveckling, och det ar
kommunens ansvar att ta vara pa de mojligheter som
jarnvagsutbyggnaden skapar.

Mervirde i narmiljén ska dirmed frimst ses ur ett nir-
boendeperspektiv.
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2. GESTALTNINGSPROCESSEN

2.3 Gestaltningsmal

Till gestaltningsprogrammets 6vergripande utgangs-
punkter hor tre gestaltningsmal:

Attraktiva och effektiva stationsmiljoer

Behandlar miljén inom och kring stationerna: Upp-
levelser och funktioner, fldden, orienterbarhet, service,
kapacitet, sikerhet och trygghet. Stationsmiljon ar bor-
jan och slutet av tigresan, men kan ocksa innebara byte

till andra trafikslag. Hir finns en samverkan stad-sta-
tion, och utformningen kan frimja stadsutvecklingen

idet stationsnara laget.

Viilfungerande passager
Broar 6ver och passager under jirnvigen ska vara funk-
tionellt och visuellt vilplacerade och vilformade.

Omsorg om angrinsande stads- och naturmiljoer

De nirboende och besokandes upplevelser av stadsrum,
gronomraden och virdefulla naturmiljoer langs jarn-
vigen paverkas av att mark tas i ansprak, av jirnvigs-
anlaggningens delar och av trafiken p& banan. Motet
med omgivande mark i form av skarmar, staket, stingsel,
slinter, mm, maste tas om hand.

2.4 Fragestallningar fran jarnvagsutredningen

Gestaltningsarbetet i jirnvigsplanen har utgitt fran
gestaltningsprogrammet i det foregdende planerings-
skedet, jarnvagsutredningen. I det skedet hanterades
en langre stracka, Tomteboda-Kallhall, dar den s6dra
delen, Tomteboda-Barkarby, innebar olika korridor-
alternativ med alternativskiljande egenskaper. Fér den
norra delen, Barkarby-Kallhill, fanns daremotbara en
korridor som i huvudsak foljer befintlig sparstrackning.

Fokus i utredningsarbetet 1ag naturligen pa soédra
delens alternativa losningar. Det formulerades dock
generella gestaltningsfragor for stationsutformning och
landskapsutformning och ett antal specifika fragor for
strickan Barkarby-Kallhill. Fragestallningarna har
tillsammans med de nya villkor som uppstatt ingatt i
jarnvagsplanens gestaltningsprocess. De nya villkoren
innebir bade att kommunala planeringsforutsittning-
arna preciserats och att tekniska losningar utvecklats.

Generella gestaltningsfragor
Mer generella gestaltningsfragor i jairnvigsutredningen
sammanfattas nedan:

Stor vikt ska liggas pa att gestaltningen understodjer
stationens och dess nirmaste omgivningars funktion
som en val fungerande trafikknut.

Gestaltningen ska beakta kraven pa tillganglighet
for alla resendrer.

Stationen ska ses som en viktig link i staden, med
egen identitet men samspelande med omgivningen.
Stationsmiljon ska vara vilformad avseende inred-
ning, ljussittning, information och service.

* Broar ska ges en god gestaltning, ¢j alltfér igonen-
fallande.

Tunnlar (eller gang- och cykelportar) ska formas med
platser vid tunnelmynningar, ljus, belysning, bredd-
ning samt utgora ett vilgestaltat och attraktivt, tryggt
vigval anslutet till befintligt vignit.
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Platsspecifika gestaltningsfragor
Jarnvagsutredningen tar ocksa upp foljande gestalt-
ningsfragor rorande orterna Barkarby, Jakobsberg och
Kallhall:

I Barkarby tas fragor upp om hur en ny bro och en ny
station ska forankras i det 6ppna, laglanta landskapet.
Ska de upplevas som landmirke? Vad ska de manifes-
tera? Ryms allt i det smala rummet? Stationen foreslas
ligga mellan tva broar med flera entréer dir stationen
ir linken. Byggnaden foreslds vara glasad for utblickar
och 6verblick.

Hur kan man visuellt annonsera Jakobsberg for tig-
resendrer? Hur gestalta bullerskdrmar sd att de blir ett
positivtinslag for boende? Hur minska barriareffekten
i centrum? Nuvarande station och plattformsmiljo fore-
slas forbattras.

[ avsnitten om Kallhillsomradet diskuteras hur intrang i
naturreservatet ska minimeras, och hur bergskarningen
hanteras. Hur kan en groén link 6ver jairnvigen formas?
Hur utforma gang- och cykelpassager over jairnvigen
for att de ska utgora attraktivt vagval (och forhindra
genvigar 6ver spiromradet)? En eventuell gingtunnel
med eventuell entré i soder fran ostra sidan diskuteras.

Manga av ovanstaende fragor har vidarebearbetats och
varit vigledande i skedet jirnvigsplan, andra har av
olika skil limnats eller férandrats.



2.5 Gestaltningsprogrammets omfattning

Banans linjeféring i plan (sparliget i sidled) och profil
(hojdled) har styrts av jarnvagstekniska krav som dr
mojliga att uppnd inom en breddning av befintligt spar-
omrade. Undantaget ar en kurvratning vid Gorvalns
naturreservat, dar banan far ny straickning.

Man kan dirmed urskilja sex omraden dar gestaltning-
en har mojlighet att paverka den byggda miljon:

Stationsmiljoer

Broar och tunnlar

Teknikbyggnader

Avgrinsning mot spiromradet

Gata och vag i anslutning till eller korsande spar-
omradet

+ Landskap och stadsrum narmast sparomradet

Exempel pa sddant som inte hanteras av gestaltnings-
programmet ar banvall, kontaktledningsstolpar och
-bryggor samt signaler, som alla foljer standardiserade
tekniska ldsningar for hela jirnvagssystemet. Program-
met gir heller inte sa langt att det foreskriver exakt
produkt- och materialval, eller i detalj beskriver hur
bullerplanken ska konstrueras, d4 en viss flexibilitet ar
onskvird i bygghandlingsskedets detaljprojektering.

2.6 Gestaltningsprogrammets tillampning

Alla som pa nagot sitt deltar i att fysiskt forma olika
losningar deltar ocksd i projektets gestaltning och
har dirmed ett ansvar for helheten och att projektets
gestaltningsambitioner fullfoljs. Detinnebir att manga
discipliner kommer att beroras av gestaltningsfragorna
under projektering och utférande.

Detta gestaltningsprogram redovisar utformningar for
strickan Barkarby-Kallhill, antingen som konkreta for-
slag eller som principer.

I vissa fall redovisar gestaltningsprogrammet for-
andringar som ligger utanfor Trafikverkets dtagande.
Avsikten ar da att visa en helhetsmiljé och de mojlig-
heter som uppstar i och med Milarbanans utbyggnad
till fyrspar.

Programmet utgor ett styrande underlag for fortsatt
projektering och byggande. Utformningarnas arkitek-
toniska kvaliteter och karaktarer 4rillustrerade sa att de
skavara héllbara genom en komplex projekterings- och
byggprocess och utgoér dirmed ett tydligt slutmal att
arbeta efter. For ett lyckat slutresultat kravs en samsyn
och en integrerad process mellan samtliga intressenter
iomradet och en medvetenhet om att de gemensamma
malen utgdr en forutsittning for vilgestaltade helhets-
miljoer.

2. GESTALTNINGSPROCESSEN
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3. Helhetsgestaltning

I detta kapitel presenteras utformningen geografiskt,
fran soder till norr.

De olika delarna som gestaltas, t ex plattformsmiljder,
stationsbyggnader, entréer, cykelvigar och planteringar
redovisas tillsammans med befintliga element i en hel-
hetsmiljo. I kapitel 4 finns de olika delarna mer detalj-
erat beskrivna.

Strackan delasiden geografiska genomgéngen in i fem
avsnitt, varav stationsomradena utgor tre:

3.1 Barkarby station

3.2 Veddesta och sodra Jakobsberg

3.3 Jakobsbergs station

3.4 Norra Jakobsberg och Gorvilns naturreservat
3.5 Kallhalls station

Varje avsnitt inleds med sammanfattning, dir en 6ver-
siktlig karta redovisar viktiga situationer utmed del-
striackan.

3. HELHETSGESTALTNING

Kallhalls station

Norra Jakobsberg och Gorvalns naturreservat

Jakobsbergs station

Veddesta och s6dra Jakobsberg

Barkarby station

Figur 3.0.1 Schematisk bild avistrackan ingdende delar.
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3.1 HELHETSGESTALTNING - BARKARBY STATION

3.1 Barkarby station

Jarnvdgenilandskapet

Breddning sker pa bada sidor om befintlig jirnvig. Fram
till bron for Skalbyvagen kommer banan att gaien liten
skiarning med en stddmur mot vaster.

Norr om bron ¢vergar banan till att ligga pa en mindre
bank. Nir regionalplattformarna byggs ska omgivande
marknivé ansluta till dem. Vid Aggelundakullen berak-
nas jordslanten bli upp till 7 m hog.

Gestaltningsfragor langs delstrackan

* Breddat sparomrade mot kommunikationsytor och
kulturmiljé i vister.

* Breddat spiromrade i smalt gronstrak mot E18.

* Pendeltagsstation i nyttlage.

* Bro for Skalbyvagen ersitts av ny bro med stations-
entre.

* Befintlig gingtunnel forlorar entréfunktion men for-
battras for cykeltrafik.

* Bussterminal i nytt lage.

+ Framtida utveckling av stationen for regionaltdg, med
nya plattformar och ny stationsentré pa broinorr.

* Avgransning mot cykelbanor och centrummiljo.

Parkering i stationsomradet

* Infartsparkering finns oster om E18: 450 platser
(oférindrat jimfort med dagens situation).

+ Parkering och angoring for boende, besok och handel
vaster om jarnvagen (Helikoptervigen, Attackvagen):
158 platser (idag 127 st).

* Cykelparkering: Totalt ca 290 platser (idag 245 st).
252 stvaster om spdret plus ett 40-tal pa bron. Cykel-
parkeringar forses med tak (idag har inga tak).

* Ytterligare cykelparkering kan studeras i bygghand-
lingsskedet.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Barkarby - Kallhall UTSTALLNINGSHANDLING OKTOBER 2010
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3.1 HELHETSGESTALTNING - BARKARBY STATION
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Figur 3.1.1 Barkarby station, dversikt.
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3.1 HELHETSGESTALTNING - BARKARBY STATION

Figur 3.1.2 Vy norrut dver stationsomradet.

Vaster om jarnvagen

Det som paverkas vister om jirnvigen ar parkerings-
platser, en genomgiende gang- och cykelvig och buss-
terminalen.

Nar dessa funktioner flyttas paverkas ocksa Helikop-
tervigen, som ritas ut och sinks, och en del av Roda
stugans triadgard tas i ansprik. For att minimera in-
greppetitradgarden tas nivaskillnaden mellan vig och
tradgard upp med en brant bergslant/stodmur, som blir

upp till 3 m hog.

Parkeringar i Barkarby centrum 6kar med ca 30 plat-
ser. Dessa kan bl a serva ett planerat bostadshus vid
Jaktvagen.

Mellan gang- och cykelvigen och spéret placeras en
1,5 m hog bullerskdrm (6ver omgivande mark).

Oster om jirnvigen

E18 gor en bage in mot Barkarby just i laget for den
nya tigstationen. Detta ger mojligheter att annonsera
Barkarby och jirnvigen. Mellan stationen och vigen
ar utrymmet begrinsat. Detta blir 4n mer patagligt nar
regionaltagsplattformarna anliggs och motorvigen
eventuellt far ytterligare korfalt.

Dagens gang- och cykelvig forskjuts osterut. Hogre
vegetation mellan spar och E18 péverkas. Telemasten
flyttas soderut och placeras tillsammans med ett par
teknikhus nira mynningen for gaing- och cykeltunneln.
Banomradet avgransas med ett 2,5 m hogt stangsel.

Ballstadn och Veddesta dike berérs marginellt lings
denna stricka.

Figur 3.1.3 Vy séderut mot stationen och bron. Fran gang- och cykelvagen dster om jarnvagen. E18 till vénster i bild.
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3.1 HELHETSGESTALTNING - BARKARBY STATION

(S MED
Telemast och

teknikhus § '

ul
T

1 Beﬁﬁ?@ﬁn:ngf: e
- | underjamvagkomplet- Dubbelspar. o

A3

Spéren ligger lagre &n omgivande mark

N 0g pa stodmur

\\teras med cykelvag
\

»\\HH\v\\HHHHHHAHHHHI‘V_V“/M' T

el L L '
: 1 R L Y T B BT I

Parkering
(

TITOTATIT Ty
Attackvagen

Gan L

o- ochevkelva
REg A-EyKeiva

T T Y I TV AT R [ ¢

Parkering

ITOTITOIT O

Bussterminald DUHHHUDDHD reglering

Helikoptervagen
 Stédmur/bergslant

— m/%b oo |) ),
L Re
. (

stugan

Figur 3.1.4 Barkarby, stationsentrén och omradet séder om denna.
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3.1 HELHETSGESTALTNING - BARKARBY STATION
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Figur 3.1.5 Sektion s6derifrdm genom bro for Skalbyvagen. Bussterminal till vanster i bild, E18 till hoger.

Bro for Skdlbyvagen
Bron for Skalbyvagen dr idag en smal, trafikljusreglerad
bro for bil- och busstrafik 6ver jarnvag och E18. Separat
cykelkorfilt saknas.

Den nya bron for Skalbyvagen ligger nagra meter sdder
om dagens bro. Den byggs for gang- och cykeltrafik.

Mitt for stationen vidgar sig bron i en entréplats. Hir
finns plats for cykelparkering under tak nira stations-
entrén, samt angoring for leveranser.

Brons utformning beskrivs i avsnitt 4.5.

Figur 3.1.6 Entrén till Barkarby station pa bro for Skalbyvagen, sedd fran vaster.
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Barkarby station

Den befintliga stationen ersitts av en ny i ett lige ca
250 m norrut. Den nya stationen byggs med borjan i
soder. I ett forsta skede bestar den av en mittplattform
for pendeltag (dvs dagens funktion), vilken nas fran en
stationsbyggnad uppe pa bron for Skilbyvigen.

Stationsbyggnadens glasade gavelfasad 6ppnar sig mot
bron och mot sdder via flera entrépartier, under ett stort
skirmtak.

Pendeltagsstationen ar en stor sammanhallen byggnad
med utrymme for sparrlinje, butik och ett mindre café.
Den 6vre entréhallen innehaller gott om vantyta med
bankar och informationstavlor etc.

Aven i det héga rummet pa det nedre planet kan man
upphalla sigivintan pa tiget. Alla teknikrum finns sam-
lade pd plattformsnivd, under trappor och rulltrappor i
de bada trapphusen.

3.1 HELHETSGESTALTNING - BARKARBY STATION
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Figur 3.1.8 Broplan nya stationen i Barkarby.
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3.1 HELHETSGESTALTNING - BARKARBY STATION

Bussterminal

Bussterminalen flyttas med stationen en bit norrut och
byggs under bro for Skilbyvagen i anslutning till dess
vastralandfiste. Terminalen forbinds direktin i pendel-
tagsstationen via ett trapphus.

Smidiga byten mellan tag och buss mojliggors via en
inomhuspassage genom stationsbyggnaden. Funktioner
i stationens entréhall kan anvindas dven av vantande
bussresenirer. Hallplatserna nas fran broplanet, samt
imarkplanirespektive dnde av terminal-6n.

Bussterminalen har plats for ungefir lika manga bussar
somidag, men ar forbittrad avseende uppstdllningsytor.

Figur 3.1.9 Stationen som bytespunkt, sedd fran sder.

Gestaltningsprogram Mélarbanan delen Barkarby - Kallhall UTSTALLNINGSHANDLING OKTOBER 2010 20



Gang- och cykeltunnel vid Barkarby centrum

Dagens gangtunnel under jirnvagen forlorar sin entré-
funktion i och med att stationen flyttas norrut. Tunneln
bevaras som passage for gdende och genom anliggandet
av en ramp pa vastra sidan blir passagen dven tillginglig
for cyklister.

Tunneldelen mot centrum och hiss till plattform tas bort
iviaster, och i 6ster kortas tunneln 5 m. Tunneln vidgas
mot mynningarna. En kortare och utritad passage for-
battrar trygghet och orienterbarhet.
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3.1 HELHETSGESTALTNING - BARKARBY STATION

Viggarna i saval befintlig som ny del forses med en
sammanhdllande enhetlig kakelyta och belysningen
forstirks, vilket ska ge en Jjus och omsorgsfullt formad
och dirmed tryggare miljo (se vidare avsnitt 4.5).

Trappan breddas upp mot centrum. Marken terrasseras
runt tunnelmynningen, for att ta ner mer ljus och for-
bittra éverblicken.

Figur 3.1.10 Befintlig tunnel séder om Barkarby station kommer att kortas.
Dagens ytskikt ersatts med nya och belysningen byts ut sa att helheten
hanger samman och uppfattas som ljus och trygg.
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Figur 3.1.11 Sektion genom tunneln séder om Barkarby station, med ny trappa och kakelkladda vaggar.
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3.1 HELHETSGESTALTNING - BARKARBY STATION

Framtida utvecklingsmojligheter

I Barkarby finns flera planer for framtida utveckling.
Nedan sammanfattas det som i férsta hand beror sta-
tionsmiljon. Dessa delar omfattas dock inte av det jarn-
vigsutbyggnadsprojekt som nu ska genomforas.

Barkarby station planeras att byggas ut till en regional-
tagsstation. I sédra stationsinden omfordelas dd ytan
inom stationen och forbindelser till regionaltagsplatt-
formarna laggs till.

I en fullversion av regionaltagsstationen byggs dven
en entré norr om plattformarna, med uppgangar fran
pendeltagsplattformen i mitten samt de bada nytill-
komna sidoplattformarna. Denna byggnad kan inne-
halla storre ytor for resandeservice och kommersiell
verksamhet.

Nar utbyggnaden till regionaltdgsstation sker ar oklart,
och hur stationsbyggnaderna kommer att se ut har
endast studerats pa en oversiktlig niva.

Figur 3.1.12 Vy fran norr, ett entrétorg mellan den eventuella norra entrén
till Barkarby station och trapphuset till bussterminalen/kommersiell yta.

Bussterminalen kan flyttas till en ny, samlad bytespunkt
inorr, invid en utbyggd regionaltagsstation. Ett trapp-
hus kan da utgéra en forbindande link for resenirer
som vill byta fairdmedel mellan tagstation och buss-
terminal.

I anslutning till regionaltagsstationen planerar Jar-
fallakommun att bygga en bred bro for Veddestavigen,
mellan stadutvecklingsomradena Barkarbystaden och

Veddesta. Planer finns att i framtiden leda en gren av
tvarbanan 6ver bron, varfér denna plats skulle kunna

bli en viktig bytespunkt mellan manga trafikslag,

En idé ar att trapphuset dven forbinder bro och buss-
terminal med en storre exploatering i Veddesta. Statio-
nen skulle pa detta vis knytas ihop med kommersiella
lokaler och kinnas mer integrerad i staden. Detta klar-
laggsiett framtida kommunalt stadsutvecklingsprojekt.

Bron kan via en ramp anslutas till gingvigen 6ster om
jarnvagen. Fran E18 kan det bli mojligt att angdra med
bussar, for att knyta ihop regionaltagsstationen med
Forbifart Stockholm, som passerar sdder om Barkarby.
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Figur 3.1.13 Vy fran soder, fullt utbyggd regionaltdgsstation med entré dven
inorr. En eventuell kommersiell yta visas som en semitransparent volym.



3.1 HELHETSGESTALTNING - BARKARBY STATION
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3.2 HELHETSGESTALTNING - VEDDESTA OCH SODRA JAKOBSBERG

3.2 Veddesta och sodra Jakobsberg

Jarnvdgenilandskapet

Mellan Aggelundakullen och Viksjéledens sédra bro an-
sluter banan relativt val till omgivande mark, bade i vister

mot industriomradet och i dster mot odlingslandskapet. ¢q Jakobsberg l;atgfgﬁark/grénomfﬁde
.l ostader
I Billstaans dalgang, norr om Viksjoledens sodra bro, { | Hammarparken LZ‘ZZ:;Z/JS samheter
har jirnvigen en skogsklidd sluttning i vister och ett 1 || Skrmersitts och R P3ssage tunnel
halvoppet dalstrak i 6ster. Just under Viksjoleden loper 1§ (R O ey Sténgsel
Ballstaan och gang- och cykelvigen i en smal passage H Cait ¥i e Bullerskdrm
mellan sparen och brons ¢stra landfiste. Norr om Viksjo- ]:‘ Jarnvigsbro dver s zf:;'e“tﬁzlft |
leden dkar avstindet mellan banan och &n frin ca 10 till 1\ Frihetsvigen g€
20 meter innan dn uppstroms gar in i en kulvert. "‘ Breddas
5 Sng-
Pa vastra sidan skiar banomradet in i sluttningen med en ANY g::rgv:st:;:’;yl;ibro
ca 7 m hog jordslant upp till ging- och cykelvagen. Efter 5%, Nytt ldge B
att jirnvigen passerat over Billstadn (hir kulverterad) %‘ &4
viker sparen av norrut in i en skirning. P4 dstra sidan RS T
finns en befintlig jordslant med berginslag. Breddningen NN ~
mot vister i kurvan sker med bergsskarning, ’*.:::.\
’h.:'~..
Strax soder om Frihetsvigen limnar banan skirningen "”:::’.., eé'//st Barkarby
och gar pd bank. I Hammarparken sker inget intrang. e g a trafikplats
Breddningen sker pa vistra sidan, utan storre nivaskill- "’~.::~.,~ ‘9{;’5,7
nader. ’ "::::ni
A s,
Gestaltningsfragor ldngs delstrickan Viksjoledens x:’ s, Dagvatten-
sosl ra bro \%:’\, dammar
* Jarnvigens paverkan pa landskap och parkrum i Y i u\,:\,
Billstadns dalgdng och Hammarparken. “veu e,
* Breddad skiarning vid Vasaviagen, samt omdragen gang- ’\:\’
och cykelvig och ny bro. Vel \,:\’
* Breddad jarnvagsbro 6ver Frihetsvagen. e,
* Befintlig skirm i Hammarparken hojs och férlings

Aggelunda
kullen

] ] -’~:~’
. 0 500 m S
soderut.
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Soder om Viksjoledens sodra bro

Odlingsmarken mellan jirnvag och E18 ar ett virdefullt
inslag ilandskapet. Det bestar av sma dkrar och grupper
av trad, oftaianslutning till hallar.

Billstadn, som hir rinner i ytlige, och Veddesta dike
berérs marginellt. Dagvattendammar kan anliggasi ett
omrade soder om bron. Befintlig cykelvig utmed spéaret
forskjuts osterut mellan Barkarby och Viksjoleden.

Det befintliga odlingslandskapet erbjuder stora upp-
levelsevirden langs cykelvigen liksom fran jarnvigen,
motorvigen och Viksjoleden.

Viksjoledens sodra bro

Passagen for bil-, gdng- och cykeltrafik paverkas inte av
utbyggnaden. Som link i cykelvagnitet ar bron viktig,
men dess hoga lage gor den samtidigt svartillganglig
fran dalgangen.

Billstaans dalgang

Utmed Billstadn finns ett strévomrade med en halv-
oppen, parklik dalgdng omgiven av skog pa hojderna.
Ballstaan ar har delvis kulverterad. Genom banvallen
laggs trummor for passage av smavilt. En ny bantrumma
under jirnvagen ersitter befintlig kulvert. Cykelvig
finns pa bada sidor av jarnvigen. Skogsbryn och en
vegetationsskirm mellan spar och det 6ppna dalstraket
péaverkas av breddningen.

Ostra sidan, hir liksom séder om Viksjoleden, erbjuder
mojlighet for utblickar och ljus, och bidrar till resenars-
upplevelsen och intrycket av Jarfalla.

Gang- och cykelbro vid Vasavagen

Spéren ligger pa bank mot vister innan de gar in i en
kraftig skdrning vister om bostadsomradet Soder-
hojden. Hir ersitts befintlig gang- och cykelbro av en
ny ett stycke norrut. Genom det nya ldget blir lutningen
pa vigen mindre brant (max 5%). Marken fylls upp sa
att viagen gar pa en vall.

3.2 HELHETSGESTALTNING - VEDDESTA OCH SODRA JAKOBSBERG

Figur 3.2.1 Gang- och cykelbro vid Vasavagen, vy fran séder.

Figur 3.2.2 Plan, gang- och cykelbro vid Vasavagen.

25

Gestaltningprogram Mélarbanan delen Barkarby - Kallh&ll UTSTALLNINGSHANDLING OKTOBER 2010



3.2 HELHETSGESTALTNING - VEDDESTA OCH SODRA JAKOBSBERG

Pa utsidan mot industrimarken planteras gingbanans
slint med buskar och trid, medan slinten mot sparet
behandlas med avbaningsmassor, alternativt klas med
en mager jordblandning och besds med dngsvegetation.
Sevidare under kapitel 4.3, avsnitt Behandling av slanter
inaturmark.

Bron liksom den nya gang- och cykelbanan lings Vasa-
vagen ar en viktig link i cykelvagnitet.

Parkeringar tas bort och Vasavagens korbana smalnas
av. Stingsel star i fastighetsgrinsen, och pd de bran-
tare partierna forses ge-vigen med en handledare. Bron
konstrueras som stalbro, se vidare kapitel 4.

Jarnvagsbro over Frihetsvagen

Vid Frihetsvigen finns en befintlig passage for bil-, gang-
och cykeltrafik under sparen. Breddningen av sparom-
radet sker mot vister. Gatans standard blir oférindrad
avseende bredd och hojd, men passagen kommer att
blilingre.

For att forbattra upplevelse och trygghet vidgas den nya
delen av tunneln i plan s att den dppnar sig visterut.
Viggarna klids med kakel samt ljussitts enligt princip

i kapitel 4.5.

Figur 3.2.3 Jarnvagsbro 6ver Frihetsvigen - vy fran vaster. Befintlig bro breddas. Stédngsel pa denna (véstra) sida, skarm pa brons 6stra sida.

Figur3.2.4 Jarnvagsbro dver Frihetsvagen.
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Hammarparken, bullerskdarm

Hammarparken ar ett gronomrade mellan jirnvagen
och ett bostadsomrade, beliget mellan Frihetsvigen
och Ynglingavigen oster om sparen.

Den befintliga, grona bullerskiarmen av trd ersitts av en
ny med bullerabsorbent och férlings sdderut fram till
skdrningen vid Vasavigen.

Den nya skidrmen ar 2,0 m hog over rils, vilket ar ca
0,5 m hogre 4n dagens skiarm. Hojden 6ver omgivande
mark varierar mellan ca 1,5 och 2,5 m beroende pa
banans nivéi.

3.2 HELHETSGESTALTNING - VEDDESTA OCH SODRA JAKOBSBERG

Figur 3.2.5 Hammarparken, norrom Frihetsvégen, 6ster om jarnvagen. Befintlig skarm ersatts med ny. Sektioner med klangvaxter och enstaka glaspartier.
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3.3 JAKOBSBERGS STATION

3.3 Jakobsbergs station

Jarnvagen i stadsmiljon

Jakobsbergs station 4r beligen mellan Hammarparken

och Viksjoledens norra bro. I dster ligger Jakobsbergs

centrum, med Ynglingavigen mellan spar och bebyg-
gelse. [ vister ligger bussterminalen.

Genom Jakobsbergs centrala delar gir sparen pa bank,
aningen 6ver omgivande mark. I Ynglingavigens sddra
delinnebir detta en liten sldnt. Breddning sker pa 6mse
sidor om befintlig station. Detta pdverkar bl a Ynglinga-
viagen, det gamla stationshuset och infartsparkering,
och dirmed planteringar och trad. Diaremot paverkas
inte Viksj6ledens norra bro, med gang-, cykel-, buss-
och biltrafik.

Gestaltningsfragor langs delstrdckan

* Breddning av sparomrdde i central stadsmiljo.
* Avgransning av sparomrade i central stadsmiljo.
+ Ny gang- och cykelpassage under spar.

Parkering i stationsomradet

+ Infartsparkering: Totalt 461 platser (idag 480 platser).
96 stinordost (idag 100 st), 85 st i sydvist (idag 100
st, paverkas av ny gang- och cykeltunnel), 280 st i
nordvist (ofériandrat).

* Cykelparkering: Totalt 750 platser (idag 760). 318 st
oster om sparet (325 idag), var av 240 st med tak (idag
har inga tak). 432 st vister om sparet (oférdandrat).

* Ytterligare cykelparkering kan studeras i bygghand-

lingsskedet.
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3.3 JAKOBSBERGS STATION

// c@@@@@i

| : ‘ =R e

Figur 3.3.1 Jakobsbergs station och centrum.
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3.3 JAKOBSBERGS STATION

Gang- och cykeltunnel vid Ynglingavigen

Den nya gang- och cykelpassagen byggs fran Ynglinga-
vigenioster under jirnvigsomradet, via terrasseringar
upp till Jarfallavagen.

Liksom i 6vriga passager under mark efterstrivas en
ljus och omhindertagen miljé. Terrasseringarna ger
dagsljus till den ldgre nivan, och mellan sparen finns en
oppning som delar passagen i tva och sldpper ner dags-
ljus pa mitten. Gott om lampor ska sorja for en ljus och
trygg miljo dygnet runt. Viggarna klis in med kakel i
ett pixelmonster, liksom ¢vriga tunnelviggar i projektet.
Fargen varierar utmed tunnelns langd.

Passagen ir forberedd for att en stationsentré ska kunna
oppnas mellan sparen, fran tunneln upp till plattformen.

Figur 3.3.2 Stationsomrédet i Jakobsberg sett fran soder, dér tunnelns ter-

rasseringar syns vaster om jarnvagen och ljuséppningen mellan norr- och

sydgdende spar.
N
4 n
\
A o — el ,:é“__Jl____ T I ——
i’ Q) =
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Figur 3.3.4 Sektion genom géng- och cykelpassage i Ynglingavagens forlangning. En eventuell stationsentré skulle ligga mellan broarna.
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Figur 3.3.3 Vy fran norr mot gdng- och cykelvagen pé ostra sidan jarnvagen.
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3.3 JAKOBSBERGS STATION

Ynglingavéagen

Vigen forbi stationsomrédet forskjuts dsterut, blir smal-
are an idag och far en jamnare bage. En skirm eller ett
staket skiljer banomradet fran vigen. En grasyta med
trad och busktrad anlaggs mellan gang- och cykelbanan
och skirmen. Dagens trappa till gdngtunneln vister
om Ynglingavigen kan ersittas med en storre. Omra-
det mellan gamla stationshuset och befintlig entré ges
omsorgsfull utformning avseende markmaterial och
belysning, fér att knyta ihop omradet med den befintliga
stationsmiljon.

Gamla stationshuset

Jakobsbergs gamla stationshus flyttas mot nordost. Det
ligger fortfarande mellan gatan och sparet, men nu rakti
Vasaplatsens axel. Uteservering forliggs soder om huset,
sophantering kan ske norr om byggnaden, exempelvis

med kirl under mark.
Figur 3.3.5 Den utrdtade och avsmalnade Ynglingaviagen med skdrm mot stationsomradet och plats for uteserveringar.
<
()
| I | T o \
I “ “ 4 \ \ o Vasaplatsen ‘ \% f—%\ ‘S //j\) |
VT A - .. . A _
|| | | A ‘ || M | Plats for uteserveringar = ’A ) %0 -
— \ —gRIEqR g_gg]EE/ \\yé
<

—
=
=
=
=

Gang-och cykelvag

pPlattform | Mojlig stationsentré

| ———

Figur 3.3.6 Ynglingavagen mellan stationen och centrum.
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3.3 JAKOBSBERGS STATION

| I /o / / | Lo
Jakobsbergs station ‘

/ / \ b
Befintlig stationsbyggnad bevaras. Plattformen justeras / // : | |
nagot. En ny bussterminal ersatter befintlig i samma | | \ \ | |
lage (i ett annat projekt). Gangtunneln som forbinder [ \ \ \ [ |
stationsentrén med centrum i éster och bussterminal || \ L Voo —1 |
mm i vaster dr oforandrad.

| \ / R JJ\ \\
‘ “ | A \\ i I
Avskdrmning av sparomradet )| | :
E P4 bada sidor av stationen placeras skirmar med buller- ‘ \ N
absorbent, ca 1,5 m hoga 6ver omgivande mark. Dessa B
skyddar centrummiljon fran paverkan fran framst pas-
serande regionaltdg, men medger visuell kontakt mellan T

plattform och omgivning. Ett alternativ till skirm ar | ‘\ J
staket pa sockel. Se vidare kapitel 4.1. ‘

Bil- och cykelparkering /
Norr om stationen omdisponeras och iordningstalls
dagens infartsparkering pa ostra sidan. Antal platser

vViksjoledens norra bro

[
L1

minskar med 4 st. Vistra sidan dr oférindrad, férutom 7 : L\) Lo Infartsparkering
soder om bussterminalen dir ett 15-tal platser férsvin-  —— " | -~ et @ \

: e o - ° VY e 17\ . =]
ner till forman for den nya gang- och cykeltunneln. AR S

- T /\/\\
Fickor for taxi, angéring och handikapparkering place- =

- v g O
. . — v C \
ras langs Ynglingavagen vid Vasaplatsen och norr om -
gamla stationshuset.

Antalet cykelplatser vister om stationen ar i stort ofor-
andrat, men 240 forses med tak. Nya cykelparkeringar
anordnas bl a strax séder om stationsentrén. Hir finns

idag inga iordningstillda cykelparkeringar.

V- e

Figur 3.3.7 Infartsparkering norr om Jakobsbergs station, 6ster om jarnvagen.
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3.3 JAKOBSBERGS STATION

Framtida utvecklingsméjligheter

Vid Vasaplatsen och gamla stationshuset kan Ynglinga-
vagens korbana komma att integreras i en torgyta. Pa
sa satt kan ett tydligare samband mellan Jakobsbergs
centrum och stationen dstadkommas.

sodra entrén
utreds vidare

En ytterligare utvecklingsmojlighet ar en sydlig sta-
tionsentré med koppling ging- och cykeltunneln.
Entrén skulle komma att ligga mitt i tunneln, mellan
de bida jarnvigsbroarna. Invid de omgivande gang-
och cykelviagarna kompletteras dd med fler cykel-
parkeringar. Pa Ynglingaviagen och Jarfillavigen byggs
angoring for bilar.

T [ N\ T 7 c“‘ ““ ‘( s““‘ J T / \\‘ ‘
Figur 3.3.8 Vyinigdang- och cykeltunneln soder om Jakobsbergs station, med Figur 3.3.9 En entré soder om Jakobsbergs station skulle férbinda den nya gang- och cykeltunneln med plattformen.
eventuell ny entré till hoger, vid 6verljuset mitt i passagen.
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3.4 HELHETSGESTALTNING - NORRA JAKOBSBERG OCH GORVALNS NATURRESERVAT

3.4 Norra Jakobsberg och Gorvalns naturreservat

e, Friluftspassage \ede”
* Fér ménniskor och djur ol
23 My
Jarnvagen i landskapet : Bro for
.

Norr om Viksjoleden breddas banan mot vister.
I Folkhogskolan park medfor det att Jarfilla-

I Lidersittra kommer banan ut pa bank for

%% Slammertorpsvigen
att under Slammertorpsbron sedan gi in i en

Lidersiftra ‘\:\ Nytt lige

viagen och cykelvigen behover forskjutas mot kraftig skirning med bergslinter. Den befint- Intrdngfnatur-3§,
gronomrédet. Sparen kommer ocksd att ligga liga skarningen fylls igen. Hir ticks banan dver S Sesevftoch gy gtar_nlgsel ;
narmare Katolska kyrkan dn idag. av en bred, planterad friluftspassage tankt att Jeultur I'UO 3 DV Viitpassage me
» T i : » 1,5 mhogt stangsel.

fungera fér manniskor, men dven vilt. | ica | % Gvrig stricka 2,5 m
Fram till Historievagen ligger banan mer eller | ) 3
mindre i nivd med omgivande mark, direfter Gestaltningsfragor langs delstrackan |__/ S
hojer den sig. Mot industriomradet begrinsas Y
markintranget genom en stodmur upp till ca 4 m. * Avgransning mot parkmilj6 (vid Folkhogsko- s

lan), bostider, industriomrade, naturmark Goérvlns e S

Norr om industriomradet finns en befintlig skar- (inklusive Gorvilns naturreservat), natur- naturreservat
ning som breddas pa vistra sidan. Marken pa reservat och kulturmark (Lidersittra). C Gang- och cykelbro
bada sidor kommer dven att paverkas av den nya ¢ Intrang i parkmiljo, naturmark (inklusive %, vid Passadvigen
gc-brons landfisten. Gorvilns naturreservat) och kulturmark. o=} Nypassage

* Tillkommande ytor i naturmark till foljd av & / “"
En ny servicevag till ett teknikhus mittemot SCA sparratning, S / W
tar i anspriak en markremsa som delvis ligger + Gang- och cykeltunnel vid Historieviagen @0// % Bullerskirm
inom Gorvalns naturreservat. forlangs Qgt?“/ Befersiitts och

* Ny gang- och cykelbro vid Passadvagen / férliings, héjd
Norr om SCA ritas banan ut och forskjuts at dster. * Bro for Slammertorpsvagen ersitts av ny / 2,0m over rils

Breda jordslinter som bildas mot den hogre ter-

riangen overgar i en upp till 5 m hog bergslint. omhindertagande av befintlig skirning. S Skarm
Den ca 20 m breda, fd banvallen i vister besas / 2 'f'dove’
med dngsvegetation. Det éppna partiet ger ett / e
betraktelseavstind fran tiget mot den hogre ‘ o
Vegetationen. Natuﬂrmark/gronomrade \
Bostader Gang-och
. . . Industri/verksamheter cvkeltunnel vid
Vid skjutbanan ett stycke soder om Slammer- m— Passage bro H);storievéigen
torpsbron medfor banritningen att sparet i stil- Bt Passagetunnel Forlings \
let forskjuts at vister, in i naturreservatet. ~~ emeeeees Stangsel °
mm Bullerskarm A
Skarm/staket e

» Friluftspassage 6ver ny bergskirning och
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3.4 HELHETSGESTALTNING - NORRA JAKOBSBERG OCH GORVALNS NATURRESERVAT

Avgransning, norra Jakobsberg, vastra sidan
P4 vistra sidan ligger Folkhogskolans park, ett dppet
gronomrade med gamla tridd norr om Viksjoledens
norra bro. Som avgransning motjirnvigen foreslas har
ett staket av pallisadtyp pa sockel, se kap 4.1.

Katolska kyrkan skyddas med en ny skidrm, som kan ges
genomsikt med glaspartier och anpassas till den lokala
miljon genom firgsittning.

Norr om Historievigen ligger banan pd bank hogt 6ver
industriomradet. Det breddade sparomradet avslutas
med en stédmur som tar upp nivdskillnaden och be-
gransar intranget. P4 muren placeras en skirm som
minskar stérningen mot bade industriomradet och i
viss man villorna sluttningen vister om Jarfillavigen.

Avgransning, norra Jakobsberg, 6stra sidan

P4 ostra sidan, norr om Viksjoleden, ligger bostads-
omriden med villor direkt mot banan och hogre fler-
bostadshus pa andra sidan gatan.

Den forsta raden villor gransar direkt mot en befintlig

bullerskarm. Nagra rymmer verksamheter, andra ir bo-
stiader. Dessa foljs av radhusomrade med en grénremsa

mellan tomter och skiarm. Banan ligger hir pa bank.

Befintlig skdarm ersitts av ny, ca 0,5 m hogre (2 m 6ver
rals), med absorbent mot sparet. Skirmen halls enkel
med en begriansad materialblandning. Se kapitel 4.1.
Skdrmen forliangs ett stycke forbi de nordligaste vil-
lorna.

Slanten mot bostidernai dster kan behéva justerasioch
med arbeten med drinering och skdrmar, vilket kan
péaverka befintlig vegetation.

Figur 3.4.1 Bullerskdrm norr om Jakobsbergs centrum. Vy fran radhusomradet 6ster om jarnvagen. Ny skiarm ersétter befintlig, ca 0,5 m hogre och med absor-
bent mot jarnvéagen. Enstaka genomsiktliga partier ger en storre latthet. Klangvaxter pa nagra sektioner.
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3.4 HELHETSGESTALTNING - NORRA JAKOBSBERG OCH GORVALNS NATURRESERVAT

Gang- och cykeltunnel vid Historievigen

Norr om Katolska kyrkan finns en befintlig gang- och
cykelpassage under sparet vid Historievagen. En bred-
dad jarnvagsbro ger en lingre tunnel for gang- och
cykeltrafik.

Lutningarna ir redan i brantaste laget, och det finns
inget utrymme att gora dem flackare. Nedfarten fran
Jarfillavagen rustas upp. Pa den sodra sidan planteras
tridd. P4 norra sidan tas nivéaskillnaden mot industri-
fastigheten upp med stddmur. Kantstod ger slinterna
stadga mot gdng- och cykelbanan.

Gang- och cykelbanan delas upp for att minska risken
for krock mellan gdende och cyklister.

Figur 3.4.2 Passage vid Historievagen, vy fran véster. Befintlig jarnvagsbro éver gang- och cykelvigen breddas, vilket leder till att tunneln forlangs. Tunnelns
vaggar kldas med kakel och ljussatts. Mojligheten att bredda eller vidga tunneln ar begransad.

GC-passage |

= O \/
Angsgras |
ATESITED )

Katolska kyrkan

\

Figur 3.4.3 Passage vid Historievdgen.
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Ny gang- och cykelbro vid Passadvdgen

Bebyggelsen i Jakobsberg upphor norr om bostads-
omridena och industriomradet. Hir forkommer idag
mycket otilldtet korsande av sparet, vilket visar pa ett
behov av en siker passage. Detta tillgodoses med en ny
bro for gang- och cykeltrafik intill ett vagreservat for en
eventuell framtida vagbro fran Passadvigen.

Brons vistra landfiste ansluter till ett hojdparti och
leder dels soderut mot Mossvigen/Jarfillavigen, dels
norrut mot Gorvilns naturreservat.

Pa ostra sidan angor bron en ny vall som leder 6sterut
och ansluter till ett 6vergangstille pa Passadvigen. Den
provisoriska gang- och cykelbanan pa Passadvigen kan
isamband med detta uppgraderas.

Skarningen, kullarna och bron bildar en port mellan
bebyggelsen iJakobsberg och skogen i norr.

3.4 HELHETSGESTALTNING - NORRA JAKOBSBERG OCH GORVALNS NATURRESERVAT

Figur 3.4.4 Gang- och cykelbro vid Passadvagen, vy fran vaster.
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Figur 3.4.5 Gang- och cykelbro vid Passadvéagen.
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3.4 HELHETSGESTALTNING - NORRA JAKOBSBERG OCH GORVALNS NATURRESERVAT

Gorvalns naturreservat

Jarnvigen grinsar till Gorvilns naturreservat mellan
SCA och Slammertorpsbron i Kallhill. Naturreservatet
ar inrattat av kommunen till skydd for natur, kultur-
landskap och friluftsliv. Jirnvigen ir en av de barriar-
er som separerar reservatet fran Jarvafaltet. Intrang i
reservatsomradet sker vid Ladersittra, och i mycket
begransat omfang vid SCA.

For att kompensera for den 6kade barriireffekten

(banan breddas, forses med stangsel och trafiken 6kar)

kan ett ligre stingsel anvindas pa en stricka mellan

kraftledningsgatan och Slammertorpsbron for att

underlitta viltpassage. Norr om Ladersittra anldggs en

friluftspassage for manniskor och vilt, se nista sida. Pas-
sagen kommer att ligga utanfor reservatet, men den kan

anda forbattra rorelsestraken till och frén reservatet.

Figur 3.4.6 Gorvalns naturreservat och SCA sett mot norr.

Figur 3.4.7 Stangsel vid Passadvéagen. 2,5 m hogt, svetsat tradsténgsel, gratt.
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Ladersattra

Lidersattra utgdr med sin vackra ekbacke och 6ppna
beteshage en viktig entré till Gérvalnomradet. Det kan
dock vara svart att hitta till entrén och det uppfattas som
otydligt var bilburna besdkare ska parkera.

Kulturmiljon visar rester av en gammal gardsmiljo
fran 1500-talet. Den nya strackningen av jarnviagen
skirlingreiniomradet och passerar tittintill de gamla
husgrunderna. Miljon kommer att pdverkas pa grund
av skdrning och bank samt genom Slammertorpsbrons
nya landfisten och skivstod.

[ Ladersattraomradet anliggs sm& dammar och trum-
mor under banvallen for att bidra till spridningen av
groddjur och mindre diaggdjur. Betesomradet utokas

och sandslinter for insekter anliggs i soderlige vid bro-
fastena. Nya informationstavlor satts upp for att infor-
mera om naturreservatet och Lidersattra gamla bytomt.

Figur 3.4.8 Ladersattra. Befintlig entré till reservatet.

3.4 HELHETSGESTALTNING - NORRA JAKOBSBERG OCH GORVALNS NATURRESERVAT

Bro fér Slammertorpsvagen

Slammertorpsbron ersitts av en ny bro, med samma
vigstandard, i ett lige omedelbart soder om det nu-
varande. Bron trafikeras av en stor mingd tung trafik,
men ir samtidigt en viktig lank i bdde cykelvignit och
promenadstrik.

Bron landar pa vistra sidan intill resterna av Lidersittra
gard. Vid lokaliseringen av den nya Slammertorpsbron
har ambitionen varitatt begransa intrangeti kullen vid
Mejerivagen.

I 6ster blir befintligt brofaste kvar som en 6ppen plata.

Figur 3.4.9 Friluftspassage vid Ladersattra samt Slammertorpsbron.

Skarning och friluftspassage

Den nya jirnvigsdragningen ger en ny djup bergskar-
ning, betydligt bredare 4n den gamla. Pa en ca 50 meter
lang stricka dterskapas marken med en bro 6ver skir-
ningen. Marken moduleras for att ansluta till omgivande
landskap och besds med dngsvegetation. Mot kanterna
byggs marken upp och planteras med hoga buskage som
minskar det visuella intrycket fran jarnvagen. Passagen
far endast en mindre, grusad gangvig utan belysning,
for att minska stérningen pa vilt.

Den tidigare skdrningen fylls igen och anpassas mot
omgivande naturmark. Aven denna nya mark besas med
angsfro och planteras.
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3.4 HELHETSGESTALTNING - NORRA JAKOBSBERG OCH GORVALNS NATURRESERVAT
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Figur 3.4.10 Ladersattra, friluftspassagen och Slammertorpsbron.
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3.5 Kallhalls station

Jarnvdgenilandskapet

Strax innan jarnvigen angor Kallhills stations nya
plattformar ar sparen i nivd med omgivande terrang.
En mindre bank tar upp hojdskillnaden mot den for-
skjutna parkeringen i Oster. I vaster utnyttjas befintligt
banomrdade lings plattformen for spar och teknikhus.

En stor kvalitet i Kallhall 4r att stationen ligger mellan

bebyggelse och natur. Jirnvigen utgor sjilva gransen

i tvasidigheten, och fran plattformarna och bron har

man en bra kontakt med bade centrum i 6ster och vege-
tationen i vister. Bada sidor kan utvecklas pé sina egna

villkor.

Gestaltningsfragor langs delstrackan

* Breddad och utritad bana péverkar ligen for vigar
(Slammertorpsvagen och Kallhallsleden), gang- och
cykelbanor och naturmark.

+ Pa ostra sidan paverkas ocksa lagen for parkeringar
och planteringar.

* Ny stationsbyggnad och nya plattformar.

* Gdng- och cykelbro vid Kallhills centrum ersatts
av ny.

* Ny gangbro sdder om stationen.

Parkering i stationsomradet

+ Infartsparkering: 178 platser (180 st idag), samtliga
Oster om jarnvagen.

* Cykelparkering: Totalt 366 platser (358 idag). 55 st
vaster om sparet (idag 30 st), 221 st dster om sparet
(328 stidag) och 90 st pa bron. Platser pa bron och nya
platser i ster férses med tak (idag har inga tak).

* Ytterligare cykelparkering kan studeras i bygghand-
lingsskedet.

Bolinders strand

/

3.5 HELHETSGESTALTNING - KALLHALLS STATION
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3.5 HELHETSGESTALTNING - KALLHALLS STATION
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Figur 3.5.1 Kallhalls station.
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Vaster om jarnvagen

Bas- och Glasvillan dr de tvd kvarvarande byggnaderna

av tio i detta omrade. For att kunna bevara dem i ur-
sprungligt lage halls Slammertorpsvigen smal och sa

nira sparen som mojligt. En traskarm lik de befintliga i

Kallhall skyddar byggnaderna fran sparen.

Figur 3.5.2 Omradet vaster om Kallhills station (1930-tal?). Bilden visar hur
landskapet mellan héjdpartierna tidigare varit 6ppet och havdat. Husen pa
bilden ar rivna, medan Bas- och Glasvillan ligger utanfor bildens hogra kant.

Detigenvixande odlingslandskapet 6ppnas. Kontakten
kan dirmed aterupprittas mellan Kallhill och de 6ppna
partierna i Gorvilns naturreservat. Detta forbattrar
aven trygghetsupplevelsen i omradet.

[ det mest laglinta partietiordningstills en fukting med
forutsattning till periodvis vattenyta. Den igenvuxna
lindallén gallras fram. Entréplatsen till reservatet rustas

upp.

I vaster ansluter den nya gang- och cykelbron via en
ramp norrut, mot Bolinder strand, och via en trappa
sdderut, mot entrén till naturreservatet och Arla. En
ny gang- och cykelvig dras fran bron soderut, som ett
komplement till viagen i lindallén. Den gar nira vagen,
men genom det Oppna odlingslandskapet.

3.5 HELHETSGESTALTNING - KALLHALLS STATION

I sodra plattformsidnden byggs en gangbro, som ansluter
med trappa och hiss mot centrumsidan. Eventuellt kan
det ocksa finnas mojlighet att bygga en stationsentré pa
denna plats.

Slammertorpsvéagen

Vigen flyttas visterut med oférindrad viagstandard. Ar-
las parkering behover delvis flyttas. Gang- och cykel-
banan foljer Slammertorpsvagen, och en ny infart till
Arla ordnas fran Mejerivigen. Detta innebir flera paral-
lella vagar och genom ett skogsparti.

Figur 3.5.3 Stationsomradet i Kallhall sett fran norr, med stationshus och nya broar.
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3.5 HELHETSGESTALTNING - KALLHALLS STATION

Oster om jirnvigen

Infartsparkeringen omdisponeras i och med att banan
breddas, men antalet platser paverkas inte. Buller-
skidrmen mot sparet 4r 1,5 m éver rils, dvs ca 2 m éver
mark. Kallhillsleden blir smalare 4n idag. Mellan gata
och parkering anliggs en gron zon med tradrad och
gang- och cykelbana. I sodra anden anordnas en vind-
plan med atervinningsstation.

Cykelparkering anordnas bade pa och nedanfér bron,
de flesta under tak.

Angoring for taxi och plats for avlimning finns lings
gatan under bron. Fran Kallhillsleden nar man torget
och bron via en trappa eller via den befintliga gang-
vigen vister om Konsum. Trappan kompletteras med
en stodmur som ocksé ger utrymme for cykelparkering
nedanfor.

Norr om Kallhall

Fyrspar atergér till dubbelspar fore befintlig jarnvags-
tunnel. Bolindertunneln for bil-, ging- och cykeltrafik-
en mellan Kallhill och Bolinders strand 4r oférandrad.

S it

Figur 3.5.4 Oster om jarnvégen i Kallhill, vy mot norr. Bullerskirm med enstaka delar i glas. En planteringszon med mindre busktréd mellan parkering och skarm. | bakgrunden den nya géng- och cykelbron samt stationsbyggnaden.
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Avgransning

Enny bullerskirm, ca 2 m 6ver omgivande mark (1,5 m
over rils), placeras mot bostadsomradena i 6ster, fran
bergskirningen norrut forbi stationen. Dir ansluter den
genom trappning till befintlig, hog bullerskarm.

Befintlig bullerskirm mellan sparen bevaras och an-
sluter till ny stationsbyggnad. En ny skarm mellan spar
och Slammertorpsvigen ger forbattrat bullerskydd mot
Basvillan.

I 6vrigt anviands som standard 2,5 m hogt stangsel.




Gang- och cykelbro i Kallhalls centrum

Dagens bro med stationsentré ersatts av en ny. Denna
utgdr en link mellan centrum/torget och Gorvilns
naturreservat/Bolinder strand. Stationen angdrs fran
bron i norra plattformsinden, med anslutning i oster
till torget och med trapphus till bussterminalen. I vaster
finns gdng- och cykelvag via Glas- och Basvillan mot
Bolinder strand, samt trappa mot naturreservatet och
Slammertorpsvigen sdderut.

3.5 HELHETSGESTALTNING - KALLHALLS STATION

Mot torget delar sig bron. Gaende ror sig pa den sodra
delen, dir ocksa forbindelsen ner till bussterminalen
finns via ett nytt trapphus (ej uppvarmt men med vind-
fang). Ett tak skyddar gdende fran bussterminalen till
stationsentrén, utmed sddra ricket.

Cyklister kan fardas forbi stationen pa norra delen av
bron, eller parkera cykeln under tak om de ska med
taget.

Hojdbegransande portaleristal byggs pa sidan av bron
over Kallhillsleden, sd att for hoga fordon inte riskerar
attkora pd bron. Mer om brons utformning i avsnitt 4.5.

Figur 3.5.6 Stalbron i Kallhill sedd fran norr, med stationsentrén och férbindelsen till bussterminalen. Torget till vanster (i 6ster) och Gorvalns naturreservat till hoger (i vaster). En glasskarm skyddar mot norr, kompletterat med tak 6ver

Figur 3.5.5 Landfaste vaster gc-bron i Kallhall.
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cykelparkeringarna. Pd sédra sidan forbinds stationesentrén och trapphuset till bussterminalen med ett tak.
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3.5 HELHETSGESTALTNING - KALLHALLS STATION
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3.5 HELHETSGESTALTNING - KALLHALLS STATION

Kallhélls station

Befintlig station ersitts med en ny i samma lige. En hast-
skoformad plattform ger mojlighet till stopp/uppstill-
ning av fyra pendeltag samt tva passerande regionaltag.
Stationsentrén ligger som idag pa en gang- och cykelbro

inorra plattformsanden.

Stationsbyggnaden ir ett enda hogt rum, med gott
om vantyta pa plattformsplanet. Volymen vidgar sig
mot plattformen och de glasade gavlarna dppnar mot
entréernaivardera dnden. Mot sparen dr fasaderna mer
slutna, med indirekt ljusinsliapp genom perforerad plat.
Mer om stationsutformning i kapitel 4.

Figur 3.5.8 Stationen i Kallhall sedd fran torget i 6ster. Gdngbana till vanster, cykel med vaderskydd till hoger. Trapphus fran bussterminal och stationsentré
férbundna med skarmtak. | mitten en trappa till Kallhallsleden och bussterminal. | bakgrunden Gérvalns naturreservat. Jarfalla kommun planerar en omge-
staltning av torget i forgrunden.
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3.5 HELHETSGESTALTNING - KALLHALLS STATION

Stationsentré Kallhall
Stationbyggnadens riktning, parallellt med sparet och
flodet mellan perrong och bro, ar sarskilt tydligt i Kall-

hall, dar stationsrummet ar mycket hogt och 6ppet. oy
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Figur 3.5.9 Norra entrén Kallhdlls station, plan 2 broplan.
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3.5 HELHETSGESTALTNING - KALLHALLS STATION

Gangbro soder om Kallhills station

Soéder om Kallhills station forekommer olovlig passage
over sparomradet. Darfor byggs har en gangbro. Trappa
och hiss forbinder infartsparkeringen i dster med bron.
Utmed Slammertorpsvigen pa andra sidan sparen leder
en ramp sdderut mot Arla, och en trappa norrut mot
naturreservatet.

Framtida utvecklingsméjligheter

Gangbron soder om Kallhills station kan i framtiden
forlangas osterut 6ver Kallhillsleden, och da ocksa
fungera som cykelpassage.

En sydlig stationsentré mitt pa bron kan ocksa bli
aktuell. Brons mittdel ir anpassad for denna eventu-

ella utbyggnad.

Figur 3.5.10 Elevation av landféstet i vaster sett fran Slammertorpsvagen.
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Figur 3.5.11 Elevation av gdngbro i sédra Kallhdll sedd fran séder, med ramp och trappa till vanster - hiss och trappa till hoger.
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3.5 HELHETSGESTALTNING - KALLHALLS STATION
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Figur 3.5.12 Kallhlls station - sodra plattformsanden med gangbro.
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4. Delutformingar

I detta kapitel behandlas delutformningar, eller typ-
situationer, som férekommer pa flera stillen lings
strackan. Forslagen kan dels vara av principiell karaktar,
dels vara mer detaljerade 4n i tidigare kapitel.

Inledningsvis redovisas de tre gestaltningsomraden
som beror landskapsfragorna:

Avgransning mot banomradet gors som nagon av fyra
typer: Stangsel, staket, bullerskarm respektive skarm.
Detta beskrivsiavsnitt 4.1.

Avnitt 4.2 Gata och vig avser fldden och kommunika-
tion som berdr gator, ging- och cykelsystemet, tvirpas-
sager, matt, tillganglighet, trygghet, orienterbarhet och
byte mellan trafikslag.

Landskapsbild och stadsbild beskrivs i delkapitel 4.3
under rubrikerna nivaer, behandling av slianter i natur-
mark, 6ppet - slutet, planteringar, samt moblering och
belysning.

I en andra del av kapitlet beskrivs de delutformningar
som beror byggnadsverk, framfor allt kring de tre sta-
tionerna, men dven passager utmed striackan.

Delutformningarna sammanfattas i ytterligare tre
gestaltningsomraden:

Under rubriken 4.4 Stationsmiljo beskrivs de nya bygg-
naderna i Barkarby och Kallhill med nirmaste omgiv-
ning, i delarna utsida, insida och utomhusmilj6 (platt-
formar och tak med mera).

43
41 4.2

4.5

Figur 4.0.1 Gestaltningsomraden langs banan, princip.

4. DELUTFORMNINGAR

Broar och tunnlar beskrivs direfter i 4.5. Jairnvigens
barrireffekt minskas med hjilp av nya och forbattrade
passager over och under sparen, for gdende, cyklister
och bilburna. Stalbroar och betongbroar beskrivs med
exempel pa utformningsdetaljer fran strackan.

Teknikbyggnader forekommer savil utmed banan som
istationsnara ligen. En typutformning har tagits fram
och beskrivs i avsnitt 4.6.

4.4
46
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4.1 DELUTFORMNINGAR - AVGRANSNING MOT BANOMRADET

4.1 Avgransning mot banomradet

Hela strackan fran Barkarby till Kallhall kommer att
forses med tilltradesskydd. Gréansen till banomradet
behandlas med tre typer av skydd:

e Skidrmar
e Bullerskdrmar
+ Stangsel eller staket

Vilken typ som placeras var och vilken hojd och utse-
ende som viljs beror p& 6nskad funktion samt vilken
miljo banan moter.

Korsande av spar

Att korsa sparen utanfor iordningstallda passager ar
riskabelt (bdde for den som passerar och for tagforare)

och dessutom olagligt. Sadant sa kallat sparspring fore-
kommer dnda. Detta visar pd ett behov av fler passager
och bittre avgransning av sparomradet.

Figur4.1.1 Ldg avskarmning, otillaten passage av spar.

Storning fran tag

Buller ar langs strackan framst ett problem invid
bostadsomraden. I de flesta fall atgirdas detta med
fasadatgirder, men pa nagra strackor gor bullerreduce-
rande skirmar mer nytta. Befintliga skirmar ersitts av
nya med absorbent mot spéret. Dirtill kommer buller-
skdrmarinya lagen.

Figur4.1.2 Bullerskarm.

Bullerskdrmar placeras 4,55 m fran sparmitt. Héjden
avgors av laget for de objekt som ska skyddas.

Hog hastighet fran passerande tdg pd yttersparet ger
forandrat lufttryck och 6verraskningsetfekt for de som
vistas nira. Detta giller framfor allt i stationsomraden,
nir regionaltig passerar centrummiljd. Det 4r dven van-
ligt att inbromsande tdg medfor missljud.

Figur4.1.3 Visuell kontakt med bullerkallan.
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Rumslighet och karaktar

I stadsrummet kan man uppleva att spdromradet flyter
utien 6ppen men otillginglig mark. Tanken ir att skir-
marna ska kunna avskidrma marken i spiromradet och
ge en bittre rumslighet i staden.

Figur 4.1.4 Skarm som rumsskapande element.

Samtidigt ska skdrmarna inte ska stinga av kontakten
mellan passagerarna pé tig och plattformar och de som
ror sig i intilliggande stadsrum.

Figur 4.1.5 Visuell kontakt mellan tdg och omgivning.

Figur 4.1.6 Visuell kontakt mellan plattform och omgivning.



Skarmar

Skarmar placeras dir de enligt bullerberakningar har
en god effekt pa bullernivierna, samt diar en skiarm
kan minska den upplevda stérningen fran spartrafiken
framst visuellt, men dven ljudmissigt.

I stationsmiljoer dr skirmarnas funktion forst och
framst att ge en tydlig avgrdnsning av stadsrummet,
samt att minska storning och 6verraskningseffekt av
forbipasserande tag i omradet narmast banan. De hal-
ler aven ihop stations- och banomradet sett bade fran
plattformar och utifran.

Hojden pa skdrmarna varierar mellan 1 och 3 m 6ver
rals. Avstand fran sparmitt till skirmens insida 4r ge-
nerellt 4,55 m. Avstindet mellan stolpar ar 2,5 m. Mot
stolparna fists kassetter eller skivor med proportion-
erna 1:5, ca 0,5 m hoga och 2,5 m langa. Mot sparet
forses kassetterna med absorbenter.

Variation och enhetlighet

Kassetterna har pa skirmarnas utsida en yta av tripanel
plat, glas, betong, minerit och vixtlighet. Materialen
fordelas for att ge viss, enkel lapptackseffekt. Tanken
ar att skdrmarna ska ge ett sammanhalletintryck lings
strickan, men dnda ge variation och liv.

4.1 DELUTFORMNINGAR - AVGRANSNING MOT BANOMRADET

Pa strickor mellan stationerna dominerar andelen tri-
kassetter. Dessa kan malas i ett par olika narliggande
nyanser.

Glaskassetter har som funktion att gora skirmarna mer
genomsiktliga och didrmed lattare i sitt uttryck. Ljud-
absorbent kan inte anvandas i dessa kassetter. Glas-
kassetterna placeras darfor frimst pa sidana punkter
dir genomsikt ar sarskilt viardefull, exempelvis nara
entréerna till stationerna.

Infirgade mineritskivor (fibercementskivor) anvands
béde i stationsmiljder och mellan stationerna. P4 mine-
ritskivor kan natpaneler av samma typ som stingslet
monteras och klingvaxter av sorter som kriver stod
for klattring planteras, pa strickor dir marken skots
av kommunen.

Stationssnira skarmar har nagot hogre finish, genom ett
storre inslag av plat av samma slita typ som i stations-
byggnadernas fasader.

En sockel av betong tar upp nivaskillnaden mot marken,
alltid med minst 0,5 m visning 6ver mark. Nivaforand-
ringen tas i dverkant upp genom trappning vid stolp-
lagena efter minst fem intilliggande sektioner i samma

hojd.

—
')
-

Trapanel
(malad, kan variaras
i ett parnarliggande
nyanser).

Glas

Klangvaxter pa spaljé
mot mineritskiva

Plat-avsammatyp
(och med samma
format) som i stations-
byggnaderna

Minerit - infargad i ton
med 6vriga material

Betongsockel som
tarupp
nivaskillnader i marken

Figur4.1.8 Kassettsystemet som bygger upp skarmarna. Ett eller flera material
i0,5 meter hogadelar bygger upp varje 2,5-meterssegment av skarmen, iden
h6jd som 6nskas/krévs (1-3 meter 6ver réls).
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Figur 4.1.7 Skdrmhojd. | illustrationen redovisas hur olika forekommande skarmhajder relaterar till ménniskan respektive ett X2000-tdg, om banan ligger i niva med omgivande mark. Bullerskarmars hojd bestams i férhallande till hojd rals-
6verkant (se sektionen), medan skarmar utan bullerskyddskrav relaterar till omgivande mark (se elevation till vanster). En bullerskdrm som ska vara 2 m 6ver réls upplevs alltsa i detta fall som cirka 2,5 m i omgivningen, pga. banvallen. Sockeln

tar upp mindre nivaférandringar i marken, men ar alltid minst 0,5 m hog.
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4.1 DELUTFORMNINGAR - AVGRANSNING MOT BANOMRADET

Skarmvariation - nagra exempel

Till hoger exemplifieras variationsmojligheterna i
skarmgestaltningen med hjilp av bilder dir skirmar
med olika materialsammansittning har illustrerats pa
en och samma plats, Hammarparken séder om Jakobs-

berg.

Skarmarnas sammansattning av olika material bor an-

passas till den omgivning dir de aterfinns. I en park-

miljo som i bilderna hir intill kan exempelvis en skirm

med mycket gronska vara att foredra (jimfor med vari-

anten i avsnitt 3.2 Helhetsgestaltning). Det finns dven Figur 4.1.9 Typillustration skarm pa betongsockel med varierad materialsammansattning: trd, minerit, glas och vegetation.
mojlighet att variera kuloren. Anpassningen kommer

att utvecklas i senare skeden.

Figur4.1.10 Typillustration skdrm, variant med minerit och glas.

Figur 4.1.11 Typillustration skarmvariant med glas och plat, som kan vara aktuell i vissa stationsnara lagen. Jamfor med illustration i kapitel 3.2 som visar ett
forslag for parkmiljo, t ex Hammarparken, med klangande vegetation pa spaljé mot skarmen.
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4.1 DELUTFORMNINGAR - AVGRANSNING MOT BANOMRADET
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Figur 4.1.12 Typelevation skiarm pa betongsockel med varierad materialsammansattning.
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Figur 4.1.14 Typelevation skarm pa betongsockel med mycket glas. 1
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4.1 DELUTFORMNINGAR - AVGRANSNING MOT BANOMRADET

Stangsel och staket

Stangsel placeras som tilltradesskydd i ligen utanfor
stationsmiljoer dar bullerskarmar ej kravs enligt buller-
utredningen. I kombination med fler och bittre pas-
sager ska stingslet minska otillatet korsande av sparet.
Stingslet placeras generellti fastighetsgrinsen, 9 m fran

sparmitt. Avvikelser forekommer t ex vid teknikhus

tillhorande banan.

Standardhojden 2,5 m 6ver omgivande mark ir en av-
vigning mellan tre mal for stingslet:

* Fysiskt hindra betradande av sparomradet

+ Upplevelsemaissigt signalera att omradet innanfor
inte far betradas.

* Inte upplevas som patringande.

Pa en eller ett par partier dir banan grinsar till Gor-
vilns naturreservat kan héjden eventuellt sinkas till 1,5
m for att minska barridreffekten for dlg och radjur. Ina-
gotlige kan det mojligen bli aktuellt med hogre stingsel.

I ojimn terring anpassas underkanten mot marken,
medan ovankanten ir horisontell mellan varje stolp-
par. Hojden kan dé variera mellan 1,5 och 2,5 m.

Avstandet mellan stolparna ir 2,5 m. Stingslet ar ett

svetsat nit med stdende, 5x20 cm stora rektangulira

maskor. Detta ger ett stadigt intryck, samtidigt som det

erbjuder genomsikt och latthet. Niten 4r inte klattrings-
bara. Se dven avsnitt 3.4, illustration av stingsel utmed

banan.

Pa strickor dar stangslet skulle upplevas som for enkelt,
i stationsndra lagen, kan det eventuellt ersittas av ett

pallisadstaket pa sockel. Staketet ska folja skirmarnas

modulindelning, med stdende plattstal svetsat mot tvar-
giende med 0,5 m avstand. En skarm och ett staket kan

pd detta vis monteras ihop, brevid varandra.

Figur4.1.15 Exempel pa svetsat natstangsel (Spanga). | forslaget ska stolpar
och natvara plastoverdragna med en gra kulér, och stangslet ca 0,5 m hogre
an pa bilden ovan.Jarfor med illustration i kapitel 4.3.

Figur 4.1.17 Princip, méte mellan skdrm och staket.
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Figur 4.1.16 Pallisadstaket pa sockel, bildexempel.



4.2 Gata och vag

Gang- och cykelsystemet

I och med utbyggnaden av Milarbanan ges mojligheter
att forbattra gang- och cykelsystemetiJarfilla kommun.
Fler tvirpassager skapas och parallella strak linkas
samman. Stationsentréerna ir viktiga malpunkter i
systemet.

Dir utrymme finns separeras gangbanor fran cykel-
banor med markmaterial, monster eller linje.

Passager

Antalet tvarpassager langs strackan ir i dag elva. Ytter-
ligare fem planeras (se oversiktskartor i kapitel 3). Av
dessaryms fyra inom detta projekt.

En av de nya passagerna ar for friluftsliv och fauna.
Passagemojligheten for bilister dr oférindrad, forutom
atttrafik i Barkarby flyttas till den bro som kommunen
planerar.

Befintliga passager under jirnvigen paverkas genom att
deblir lingre. Den férsimring som det medfor kompen-
seras med belysning, material, mm for battre orientering
och trygghet. Dar det ar mojligt ges de forlangda tunnel-
delarna en trattform, sd att de vidgas mot utgangen.

Passage pa bro har det positiva med sig att de ger en god
overblick. Det skapar trygghet och orienterbarhet, vil-
ket dr sarkilt viktigt vid stationerna. Samtidigt ar niva-
skillnaden betydligt storre dn i tunnelpassager/gang-
och cykelportar, vilketleder till lingre angoringsvagar.

Vissa passager dr dven entréer till stationer, andra ir i
forsta hand tvargdende gang- och cykelstrék.

4.2 DELUTFORMNINGAR - GATA OCH VAG

Plats Gang Cykel Stations- Anmarkning

entré

Gang- och cykeltunnel X X Befintlig stationsentré, hissar och

i Barkarby tunnelférbindelse till centrum tas bort.
Forbattrad cykelstandard i véster.

Bro for Skalbyvagen X X X Ny bro i ung. befintligt lage. Biltrafik tas bort.
Forbattrad standard for ge-trafik. Hiss o
rulltrappa mellan bussterminal i vaster och
stationsentré pa bro.

Bro till Veddestavagen X X X Ny bro i kommunens plan for
Barkarbystaden/Veddesta.

Viksjoledens sodra bro X X Of6randrad.

Gang- och cykelbro vid X X Ny bro i nagot forskjutet lage.

Vasavagen

Jarnvagsbro éver X X Befintlig bil- och gc-passage under jvg forlangs

Frihetsvagen och rustas upp. Oférandrad vagstandard.

Gang- och cykeltunnel vid X X (x) Ny passage for gc-trafik. P& sikt mojlig sydlig

Ynglingavagen stationsentré.

Befintlig gangtunnel vid X - X Oforandrad, med befintlig hiss. Trappan vaster

Jakobsbergs station om Ynglingavagen kan breddas.

Viksjoledens norra bro X X Of6randrad.

Gang- och cykeltunnel X X Befintlig gc-passage under jvg forlangs och

vid Historievagen rustas upp. Oférandrad vagstandard.

Gang- och cykelbro X X Ny gc-passage pa bro. Ev framtida bilbro intill

vid Passadvégen (kommunal plan).

Bro for X X Ny bro ersétter befintlig. Oférandrad

Slammertorpsvagen vagstandard.

Friluftspassage X x) Ny passage pa bred 6verdackning for friluftsliv
och vilt i Laderséttra.

Gangbro soder om plattform X (X) (X) Ny gangpassage mot Arla/naturreservatet. Pa

i Kallhall sikt mojlighet for stationsentré.

Gang- och cykelbro vid X X X Ny gc-bro med klimatskydd erséatter befintlig.

Kallhalls centrum Stationsentré. Hiss till bussterminal i dster.

Bolindertunneln X X Of6randrad.

Figur4.2.1 Sammanstallning av tvdrpassager langs den aktuella strackan.
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4.2 DELUTFORMNINGAR - GATA OCH VAG

Tillganglighet

Gangytor bor generellt vara sa horisontella som mojligt.
Passager av sparomrddet innebar dock stora nivaskill-
nader. Nivaskillnaden tas upp med en kombination av
trappor och gang- och cykelvigar med lutningar som
inte 6verstiger 5%, dvs hogst 1:20 vilket ar kravet for att
en vig ska betraktas som tillganglig for alla.

P4 gang- och cykelvigar liksom péd gdngbanor (trotto-
arer) anliggs normalt inte vilplan. I detta projekt an-
ordnas vilplan i férsta hand dir gang- och cykelbanan
gor en tydlig riktningsférandring. Vid varje station ar
minst en av de passager som har en malpunktiform av
en entré kompletterad med hissar.

Orienterbarhet, sakerhet och trygghet

For att forbittra orienterbarheten for t ex personer med
nedsatt syn och orienteringsformaga separeras gang-
och cykelbanorna. Detta ger dven en 6kad trygghet
och sikerhet. Delningen sker i férsta hand med mélade
linjer och symboler.

Matt
Proportionerna for ging- respektive cykelbanan ar
ungefir 2:3.

+ totalbredd 3 m ger 1,3 m gdng/1,7 m cykel
* totalbredd 4 m ger 1,7 m gang/2,3 m cykel
+ totalbredd 5 m ger 2,0 m gdng/3,0 m cykel

Markmaterial
Markmaterial som anvinds ska vara funktionella, men
dven visa pd omsorg om den upplevda miljon.

Korbanor

Breda gator riskerar att ge intrycket att bilakning ar
prioriterat i stadsmiljon, samtidigt som hastigheterna
blir hoga. I samband med att nya gator och vigar anlaggs
eller befintliga byggs om, bér matten minskas. Detta
giller framfor allti centrummiljoer, och dirmed kring
stationerna, men dven pa andra platser med oskyddade
trafikanter.

Parkering och angéring

Ambitionen ir att behdlla samma antal parkerings-
platser for bilar som dagens situation. Infartsparkering-
arnabor ligga ndra stationsentréerna. Samtidigt ska det
papekas att parkeringar i ytldge ar ett av de tydligaste
intrycken av de centrala miljoerna idag, inte minst i
Jakobsberg. Det dr tveksamt om detta ar det basta sattet
attanvanda mark i centrum.

I anslutning till stationsentréerna ska det finnas plats for
angoring, sa kallad kiss&ride, for taxi och for parkering
for personer med nedsatt rorelseformaga.
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4.3 Landskapsbild och stadsbild

Landskapsbild och stadsbild handlar om rumslighet,
struktur och karaktir i stadmiljo, parkrum och natur-
omraden.

Nivaer

Nivaskillnader kan tas omhand p3 olika sitt. Nedan
foljer principer for utformningen av slanter, stodmurar
och terrasser.

Normalfallet innebir sliantlutningar pa 1:2 dar jarn-
vigen gar pa bank eller i en jordskdrning. Marken kan

Figur4.3.1 Princip, slant 1:2 dar jarnvagen ga i jordskarning. Stangsel i fastig-
hetsgrans kan behova kompletteras med racke langs gangvag.

Figur 4.3.2 Princip jarnvagiskarning, forstarkt med stédmur. Skarm pa mur.
1,5 m 6ver omgivande mark, ca 2 m over rals.

4.3 DELUTFORMNINGAR - LANDSKAPSBILD OCH STADSBILD

tickas med avbaningsmassor, eller klis med mager
mark och besis med dngsvegetation, se nedan under
Behandling av slinter i naturmark.

Slintinaturmark ges en varierad bredd och lutning fér
ett mer naturanpassat uttryck. Dar slidntfot eller slant-
kron moter naturmark mjukas 6vergiangen upp.

Bergskarning stills sd brant som mgjligt beroende pa
bergets kvalitet.

Figur 4.3.3 Princip, landskapsanpassad sldnt mot naturmark. Anpassning bor
aven ske dar korvag och gc-vag passerar genom naturmark.

Figur4.3.4 Princip jarnvag i bergskarning, har med lutning 3:1.

Murar ir monstermissigt indelade i sektioner: 0,5
meter hoga och 2,5 meter linga. Rutmonstret kan an-
tingen platsgjutas med list i formen, eller prefabriceras
med motsvarande modulmatt. Murkronens bredd ska
vara 200 mm. Enstaka sektioner kan slipas for att fa en
terrazzo-karaktir.

Figur 4.3.5 Princip, fasad pa stédmurar, indelning i sektionerom 0,5 x 2,5 m.

Figur 4.3.6 Princip, sektion genom gc-bana mellan stédmurar.
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4.3 DELUTFORMNINGAR - LANDSKAPSBILD OCH STADSBILD

I anslutning till gdng- och cykeltunnlar under jirn-
vagen kan i man av utrymme marken med fordel ter-
rasseras. P4 sd sitt kommer mer ljus ner till portentrén
och tunneln, samtidigt som intrycket av hoga stodmurar
minskas, och mojlighet ges att infora gronska.

Figur4.3.7 Princip, sektion med trappa och terrasser.

Terrasserna utfors med samma typ av betongmurar
som ovan, upp till 0,7 m hoga. Murarna ges enstaka
riktningsforandingar som skapar breddvariation i ter-
rasserna.

Pa de griskladda terrasserna kan man plantera sma fler-
stammiga busktrid och runt busktridens stammar olika
perenna vaxter. Belysning placeras pa valda stillen.

Som alternativ till de plana terrassytorna kan man
anlagga graskladda slanter. Dessa avslutas med en lag
stodmur for att minska slinternas lutning. Slint och
stodmur kan dven kombineras for att fa en skotselmas-
sigt fordelaktig lutning.

Figur 4.3.8 Princip, sektion med trappa och slant som flackas ut med stod-
murar.

Slintfot som moter gang- och cykelbana avslutas med
mur eller brett kantstod. Detta hindrar slintens jord och
vaxtlighet fran att flyta ut 6ver gaingbanan.

Figur 4.3.9 Princip, slant med gras/plantering mot gc-bana, avslutas med
betongkantstod, 200 mm hogt och 200 mm brett.
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Behandling av sldnter i naturmark

Slanter i naturmark behandlas i forsta hand med av-
baningsmassor. Detta innebir att man ateranvinder det
oversta markskiktet med jord, rotter och fron. Genom
detta dstadkoms en snabb etablering av gras och orter
vilket minskar risken for skotselkravande slyuppslag.
Ett annat mal med behandlingen ir att undvika stora
ytor med bergkross som upplevs onaturligt.

Ettalternativ ar att kla slinten med en mager jordbland-
ning och besd med dngsvegetation.

Vid anvandande av grus och krossmaterial ska detta
viljas for atti mojligaste man smélta in i omgivningen.

Oppet - slutet

I naturomraden med anslutning till t ex tvirpassager
oppnas vegetationen, genom att sly och sikthindrande
buskar rensas ut, och tridbestand gallras eller partivis
tas bort.

Detta forbittrar trygghet och sikerhet. Det ger ocksd
en varierad artsammansattning, struktur och rumslig-
het, vilket ger hogre upplevelsemissiga och ekologiska
virden.

Vegetation som skirmar av spar och storre vigar ar
vardefull och bor om mojligt behallas. Dir partier av
hogre vegetation paverkas mdste en bedomning av
kvarstiende trads férutsittningar goras.



Planteringar

Planteringarna ska vara enkla, utan att bli trakiga, och
de maste vara littskotta. De far inte skapa otrygghet
eller se vildvuxna ut.

Nara sparet anvands i stor utstrackning busktrad, dvs
mindre, flerstammiga trad. Dessa ger en levande trad-
karaktir med en lag men bred krona som inte skug-
gar namnvart. Dessutom finns ingen risk att trad eller
grenar faller 6ver sparen.

Figur4.3.10 Haggmispel, bild fran plantskola. Busktraden blir bredare och
nagot hogre medtiden. De forblir dock sma trad. Foto: Lorberg

Exempel pd limpliga arter dr higgmispel (Amelanchier
laevis), magnolia (Magnolia kobus), och rysslonn (Acer
tataricum).

[ gatu- och torgmiljé lingre fran sparet kan storre trad
planteras, t ex skogsek (Quercus robur) eller bjork
(Betula pendula)iKallhall, lind (Tilia cordata) och hast-
kastanj (Aesculus hippocastanum) i Jakobsberg, och
skogslonn (Acer platanoides) i Barkarby.

Kulturlandskap kan kompletteras med t ex syren
(Syringa vulgaris) och apel (Malus domestica), och
naturomraden med ddelldvtrad som t ex skogsek.

4.3 DELUTFORMNINGAR - LANDSKAPSBILD OCH STADSBILD

Marktickande perenner kan planteras runt tridstam-
mar, t ex flocknava (Geranium machrorhizum), och
jattedaggkdpa (Alchemilla mollis).

Kliangande vaxter for spaljéer pa skirmar och ev murar,
ska vara slingrande (ej haftande), t ex skogskaprifol
(Lonicera periclymenum) och klattervildvin (Parteno-
cissus quinquefolia).

Figur 4.3.11 Marktédckande perenn, Geranium, har efter blomningen.

Figur 4.3.12 Kldngvaxt, klattervildvin pa natspalje monterad pa bullerskydd.
Bild tagen tidigt pa sasongen innan bladen ar fullt utvecklade.

Moébler och belysning

Mobler och belysning ska vara av hog kvalitet och ha en

samtida, girna skandinavisk formgivning. LED-belys-
ning bor anvandas dar det dr mojligt. Risken for klotter

bor tas med i berdkningen vid valet.

P4 kommunal mark kan dven mobler och armaturer
fran kommunens eget program anvindas. Det viktiga

ar att avgora i vilket ssmmanhang moblerna befinner
sig, t ex centrum-, stations- eller naturmiljo.

4.3.13 Exempel pd soffa. Foto: Vestre.

4.3.14 Exempel pa belysning. Foto: Hess.
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4.4 DELUTFORMNINGAR - STATIONSMILJO

4.4 Stationsmiljo

Stationsmiljoerna i Barkarby och Kallhill ska vara vl
utformade, sarpriglade men med gemensamma drag.
Stationshus, skarmar och broar hinger ihop och form-
spraket ska ga att kinna igen utmed strickan. Formen
utgir dock fran funktionen att med enklast tinkbara
flode skapa en miljo dir resenirer tar sig fran centrum
till plattformen. Stationen ska uppfattas som ett rum dir
de som vintar girna upphaller sig.

Gestaltningsprogrammet omfattar, som framgitt tidi-
gare, tre stationer men bara tvd nya stationshus: Bar-
karby sodra samt Kallhall. (Barkarby norra utvecklas
som byggnad i ett senare skede.)

Hir 4r en sammanfattning av de viktigaste delarna i
stationsmiljoernas gestaltning.

Figur4.4.1 Volym.

Rumslighet - volym

Gemensamt for byggnaderna ar en sammanhdllen
enkel, stor volym, med en latt avlasbar riktning utmed
sparet och fri sikt mellan entréplan och plattformsniva.
Detta forstarks av hojd i sektionen och i mojligaste man
dven av en vidgning i plan (Kallhall norra).

Utsida

Stationernas yttre dr ett skal av plat och glas. En hori-
sontell indelning omfattar hela volymen - 4ven taket.
Volymens riktning forstarks av att skalet ar relativt
slutet mot jarnvagen och 6ppnar sig i glaspartier i gav-
larna. Kuléren varierar i en graskala.

Figur4.4.2 Utsida.

Insida

Aven stationernas inre 4r platklitt, men med en mjukare
karaktar. Har ar stora ytor semitransparenta, da plat-
panelerna ir perforerade i varierande utstrickning, och
har en for stationen specifik kulor. Hela rumsvolymen
ar val [jussatt, bakom och utmed viggen.

Figur4.4.3 Insida.
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Utomhusmiljo

Utanfor stationsbyggnaderna finns dels den passage
som leder fram till stationsentrén (som presenteras i
avsnitt 4.5), dels perrongerna med den utrustning som
krivs. Plattformstaken, entrétak och évrig utrustning
ingdr i ett system som kinns igen i de olika miljorna.



4.4 DELUTFORMNINGAR - STATIONSMILJO

Figur 4.4.4 Volym och insida; Kallhalls station, entrén sedd fran plattformsplanet.
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Utsida

Stationsvolymerna har ett skyddande och i stora delar
helt skal av plat. Vagg och tak bildar en strut eller tratt
som leder flodet av resendrer mellan bro och plattform.
Volymens riktning forstirks av att [angsidorna ar rela-
tivt slutna mot jirnvigen och oppnar sig i glaspartier i
gavlarna.

Platfasaden ar uppbyggd av horisontellt liggande pane-
ler med mattet 0,5x2,5 meter. Modulen 4r densamma
som pd skirmarna. Ett slaktskap ska finnas. Skarvarna
ar ratvinkliga och likformiga oavsett om de dr horison-
tala eller vertikala. All barning sker dolt pa insidan och
ett s slitt skal som mojligt efterstrivas.

Figur 4.4.5 Referens platfasad med exakta moten mellan platelement, utan
tacklock och livskillnader.

Platens kuldr varierar i en graskala, se exempel nedan.
En levande yta med skiftningar i olika nyanser efter-
strdavas.

Fonsteroppningar forekommer dven pa stationernas
langsidor, exempelvis som visat hir i Kallhall norra.
Glasningen ger via den perforerade pliten pé insidan ett
indirektljus till de hoga stationsrummen. Motsvarande
giller forstas nattetid da den inre belysningen ger liv at
volymernas langsidor.

Figur 4.4.6 Semitransparent fasad (hdr som utsida vid Huddinge sjukhus).

Figur 4.4.7 Fasad Kallhall norr med fonsteroppningar som slapper in dagsljus genom en transparent plat pa insidan.
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Figur4.4.8 Exempel semitransparens.
Jun Aoki, Louis Vuitton Omotesando, Tokyo. Fotograf: Ano Daici

Insida

Om stationsbyggnaderna till det yttre ar ratt strama,
sammanhallna volymer, ska det inre ha en varmare
och mer littillganglig framtoning. Det tydliga, enkla
rummet forbittrar orienterbarheten. Fran entréplanet
kan reseniren se plattformen.

Aven detinre ar platklitt, men panelerna 4r perforerade,
alltmer ju nirmare taket de sitter. Aven i taket sitter
perforerad plat. Allainstallationer ligger bakom platen,
vilket ger en ren vaggyta. Hela den inre platvaggen ar
lackad i en och samma kulér. Forslaget hir dr en gron i
Kallhill och en guli Barkarby.

Figur 4.4.9 Insida Kallhall norra - forslag fordelning transparens fran slutet till golv till stor andel hal vid tak.

4.4 DELUTFORMNINGAR - STATIONSMILJO

Eventuellt kan d&tminstone de nedre panelerna emaljeras
for lattare underhall och hallbarhet.

Golv och trappor hills i en neutral mérkgra ton, for-
slagsvisienjamntfirgad betongterrazzo. Utmed husets

langsidor viker golven upp och bildar en forhjd sockel

pd vilken bidnkar och annan inredning monteras. Se

nedan under inredning.

P4 insidan 4r viggarna indelade i horisontellt liggan-
de paneler, med mattet 0,5 x 1,25 meter. Nertill gors
platarna helt utan perforering, for att 4stadkomma en
lugn och lattstadad yta for placering av information,
belysning etc.

Ovanfor denna zon vixer hilen gradvis dver platkasset-
terna, med 30-50-70-90 mm kvadratiska hal hogre upp
pa viggen. Firgintensiteten skiftar 6ver viggen, storre
hal ger en ljusare ton av stationens kuldr.

Bakom den perforerade pliten finns plats for ljudabsor-
benter som kan ge en mjukare ljudmiljo.
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Figur 4.4.10 Detalj forslag fordelning transparens fran slutet vid golv till allt
storre hal hogre upp pa vaggen.
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4.4 DELUTFORMNINGAR - STATIONSMILJO

Belysning

Det perforerade inre fasadlivet filtrerar dagsljuset som
kommer in via hdltagningarna i fasaden. Belysnings-
armaturer i fasadhdlen gor att dessa rutor lyser daven
nar det 4r morkt ute. Rummets hela volym ska vara
val upplyst. Stralkastare kastar ljus uppat utmed vig-
garna, vilket reflekteras nedat utit av reflektorer infillda
iinnertaket.

Direkt ljus ska finnas i anslutning till information,
sparrlinje, bankar, entréer och nivaskillnader for att
stationsmiljon ska vara s tillganglig och anvindar-
vanlig som mojligt.

Figur 4.4.11 Exempel uppatriktad belysning utmed vagg, Metron Képen-

hamn. KHRAS arkitekter 1994-2002. Fotograf: James Sanford

Perforerad plat—

Glasning

Uppljus fran
stralkastare

Figur 4.4.12 Tvérsektion stationsentré (Kallhall) med sparrlinje och butiksyta.
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Inredning

Stationsvolymen oppnar sig inbjudande mot entré-
bron. Entrén till stationen sker, for att skapa ett dragfritt
klimat i byggnaden, via ett vindfang med skjutdorrar
genom det glasparti som ticker hela gaveln. De stora
glasade ytorna gor att man kan se in i entrén, vilket
okar tryggheten.

Entrén ska vara vl skyltad med stationsnamnet och
J-skylten ska pa hall annonsera stationen.

I anslutning till stationsentrén finns den bemannade
biljettforsiljningskuren och spirrlinjen, men ocksd
biljettautomater, informationstavlor, papperskorgar,
tidningsstall och binkar fér vintande. Utformningen
av detta styrs till stor del av SL:s standarder.

I entréerna ska ocksa finnas plats for en butik eller lik-
nande kommersiell lokal.

Tillganglighet

Stationsmiljon ska vara tillganglig for alla. Detta inne-
bar bland annat kontrastmarkering i golv vid trappor
och hissar, ledstrak och markering av sparrlinje for att
underlatta for synskadade. Skyltning ska vara tydlig
och vil belyst. En taktil, kontrastrik karta dver stations-
omrdidet ska finnas, liksom taktila spairnummerskyltar.
Pa stationer dar ledsagning erbjuds, ska en vl skyltad
motespunkt med sittplats finnas i anslutning till infor-
mationsknutpunkt.

Dynamisk skyltning (digitala skyltar som uppdateras
med ny info kontinuerligt) ska kompletteras med pra-
torer (strategiskt placerade hogtalare med talad realtids-
information for horselskadade).

I stort ska miljon utformas s att den utgor ett attraktivt
alternativ for alla. Anvisningarna i gillande riktlinjer
ska tillimpas. Mer om tillginglighetinista avsnitt.



Utomhusmiljo

Perrongerna i Barkarby och Kallhill utrustas med nya
skarmtak, vintkurer, binkar, papperskorgar och klocka,
samt information i form av skyltar och anslagstavlor
etc (stationsnamn, sparnummerskylt, tagtidsanslag,
hanvisningsskyltar och eventuellt vagnligesskyltar).
Automater for férsiljning samt behallare for sand ska
det ocksa finnas plats for.

P4 en station med uppgang i bida dndarna ska skirm-
tak enligt SL:s riktlinjer ticka hela plattformens lingd,
medan en station med en uppging ska ha tak éver de 2/3

som ligger ndrmast entrén. Nu byggs bara den ena av
entréernaisavil Barkarby som Kallhall, varfor inte hela

plattformen ticks i ett forsta skede. De bortre delarna

ska dock utrustas med belysningsstolpar, papperskorgar

och biankar samt vintkur.

Det skarmtakssystem som har foreslagits fér detta pro-
jektinnehdller variationer i hur slutet taket 4r. Plat, glas

och ett underliggande nit ger ljusspel och variationer

utmed plattformen.

Kring stationerna finns ocksd andra tak, med samma
formspréak. Cykelparkeringar narmast stationsbyggnad-
erna ska skyddas av skarmtak, liksom entréerna.

4.4 DELUTFORMNINGAR - STATIONSMILJO

Figur4.4.13 Exempel stationsmiljé Kallhall - vy mot stationsentréninorr.
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4.4 DELUTFORMNINGAR - STATIONSMILJO

Plattformstak
Plattformstaken dr tinkta att utgora ett system som kan
anpassas efter typen av plattform.

Mittplattformen, dvs pendeltagsplattformen i Barkarby
och de bada plattformarna i Kallhill, har ett tak som
birs av dubbla pelarrader. I mittzonen mellan pelarna
inryms vindskydd med skarmvaggar av glas. Vant-
utrymmena 4r helt uppglasade for okad trygghet och
viander sig inat mitten. P4 en glasskiva mellan motsatt
pelarpar sitter resandeinformation. Papperskorgar,
belysning och skyltar monteras mot de i lingsriktning-
en breda pelarna.

Det ir plattformstakets mittdel som ir dess fasta kirna.
[ Kallhill anpassas de utkragande takdelarna efter platt-
formens varierande bredd - kirnans matt forblir ofor-
indrat. All utrustning och moéblering av plattformen

koncentreras till mittdelen, belysningen ar starkast dar

varfor den ar det naturliga striket att rora sig i, vilket

ocksa okar sidkerheten pa plattformen.

Det kan férekomma att kontaktledningsbryggor 6ver
sparomradet behover grundlaggas pa plattform. I dessa
fall samordnas bryggornas pelare med plattformstakets
birande konstruktion. Inga stdd tas ner i plattforms-
takens mittzon.

Sidoplattformarna i Barkarby (regionaltagsplattform-
arna) kommer den dag de byggs att utrustas med ett
smalare tak, enkelsidigt som vinder sig indt mot ett spar.
Aven denna variant ska ingd i systemet, men presenteras
¢j idetta gestaltningsprogram.

Figur4.4.14 Elevation av pelare pa del av perrong utan tak respektive plattformstak och vantkur (ndrmare stationsentrén).

Figur 4.4.15 Typstudie plattformstak mittplattform: Breda pelare, ett dubbelt tak med belysning ovan nat - under glas eller plat. Mittdel och plattformskant
ljusast. Stolpar som bar kontaktledningsstolpar star utanfér mittzonen. Platen i taken kan ha samma farg som stationens insida - har gront som i Kallhall.
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4.4 DELUTFORMNINGAR - STATIONSMILJO
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Figur 4.4.16 Mittplattformen sedd fran plattformsidnden utan tak - men Figur 4.4.17 Tvarsektion, princip mittplattform med tak av plat och glas; resandeinformation respektive vantkur pa plattform.
med belysning och informationinordnad i systemet.

Taktil
Plattformsinredning kontrast-
Plattformstaken kompletteras med bankar och pappers- : ‘ : : ‘ markering
korgar, information i form fasta tidtabeller och kartor
etc., men dven dynamiska skyltar och klockor (realtids-
information). Utformningen av inredningen kommer att
detaljeras i ett senare skede, men foljer i stort SL:s krav
och typutformningar. =

Barning
‘ kontaktledningsbrygga
|

utanfor mittzon

Barning
plattformstak

C 1 C 1

l BANK ‘ — l BANK ‘

Vantkur

{m

Papperskorg

P4 plattformarna dr kraven pa sakerhet och trygghet
hoga. Perrongerna ska varabelagda med halkfria plattor
av morkgra betong. Nirmast kanten ska det finnas en
remsa med ljus kontrastmarkering och taktil beliggning
till vigledning for synskadade. Utformningen med ett
brett mittstrak ir tinkt att leda till att alla helst rér sig Informationsvigg o
hir, s& langt fran framrusande tdg och vider och vind oo TR SRS Rk m (m
som mojligt. For synskadade ligger ocksa det taktila
ledstraketidenna zon.

EURQSIZE REKL

EURDSIZE REKLAM

Ledstrak

For en trygg och siker miljo kravs tillracklig och valrik-
tad belysning. I forslagetligger belysningsarmaturerna ‘ j j
ovan det semitransparenta undertaket, for att ocksa ; :
vara skyddade mot vandalism. Riktad belysning mot B Plattformskant
plattformskanten markerar denna ytterligare.

Figur4.4.18 Plan, princip mittplattform.
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4.4 DELUTFORMNINGAR - STATIONSMILJO

Cykeltak

Takfamiljen innehaller dven cykeltak, vilka kan anvan-
das i stationsnara ligen. Taken utformas med under-
liggande nit som likt plattformstaken kan lackas i sta-
tionens farg. Niten skyddar belysningen underifran,
tatskikt ovanifran. En enkel pelarrad bir taket.

P4 stalbron som bir fram till stationsentrén i Kallhill
finns i racket en glasskarm som skyddar mot nordliga
vindar. En del av denna skirm ir ocksd utrustad med
tak for cykelparkeringen som ligger hér, nara stations-
entrén.

Figur 4.4.20 Typstudie tak 6ver cykelparkering pa bro.

Entrétak

Over stationsentrérna skyddar ett skdrmtak som i sin
konstruktion utgar fran plattformstaken, men som
kragar ut fran fasaden utan pelarstdd. En balki liv med
glasfasaden bar istillet taket.

Figur 4.4.19 Typstudie fristaende tak 6ver cykelparakering. Figur4.4.21 Typstudie tak ver stationsentré.
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4.5 DELUTFORMNINGAR - BROAR OCH TUNNLAR

4.5 Broar och tunnlar

Idag finns elva passager over eller under sparet. I och
med sparutbyggnaden tillkommer fyraihelt nyalagen,
medan flera fordndras (se dven under avsnitt 4.2 Gata
ochvig).Idet foljande avsnittet beskrivs vad som ligger
bakom gestaltningen av broar och tunnlar - gemen-
samma drag och viktiga detaljer.

Broar

De broar som omfattas av projektet ar enkla gang- och
cykelpassager, broar som ocksd ar stationsentréer samt
en vigbro. En specialvariant av gangbro dr den breda
overdiackningen for friluftslivet vid Ladersittra.

Jarnvagsbroar, dvs broar som tar sparet 6ver vag eller
gangviag, viljer vi hir att behandla som tunnlar under
jarnvagen. De presenteras i nista avsnitt.

Oavsett vilken funktion en bro ska ha eller av vilket
material den dr byggd, ska den omfattas av gestaltnings-
principerna som presenteras i detta avsnitt.

Figur 4.5.1 Referens stalbro med barningisidolagd balk: Gang- och cykelbro 6ver E4, Smista i Huddinge kommun séder om Stockholm. Haltagningar i livplaten och ett nat pd insidan. Ljus fran armaturer i handledaren.

Rundquist/Grontmij 2008. Fotograf: Sten Jansin
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4.5 DELUTFORMNINGAR - BROAR OCH TUNNLAR

Stalbroar

Gang- och cykelbroarnaiprojektet arialla fall utom ett
stalkonstruktioner. Anledningen ir dels att en likhet
efterstrivas mellan broar inom projektet, dels att flera
av dem, i synnerhet norra stationsbron i Kallhill, har
ett pressat forhallande mellan nédvindig frihojd éver
jarnvagen och hojder i omgivningen att ansluta till. (Har
ar bron for Skalbyvigen inget undantag, men av flera
skal ar denna bro en samverkanskonstruktion - mer om
denna bro senare.)

Eftersom konstruktionen ska hallas sa 1ag som moj-
ligt redovisas hér broar dir barningen ligger i sidan - i

ricket - istdllet for att hela konstruktionen skulle héjas

av en underliggande balk. For att balken inte ska ge

bron ett alltfor tungt uttryck valdes stal, som ocksa ger
fordelen att bron kan fortillverkas och lyftas pé plats.

Latt och tungt

Gemensamt for alla stalbroarna ir riackets/balkens
tvirsnitt, med dverram och underram sammanbundna
av en livplit och tvarstillda livavstyvningar. Balkens
hojd kan variera beroende pa spinnvidd.

Brons utsida lutar 10° inat och har ett sliktskap med
stationsbyggnadernas utsida: Platarna dr perforerade
med storre rektanguldra hal och platen ar lackad i en gra
kulér, bruten beroende pé i vilken omgivning bron finns.

Ocksa pa insidan behandlas bron likt stationerna:
Perforerade platar eller nit lackas i en dimpad utom-
husversion av stationskuldren om bron bar fram till en
station. Broarnas insida och takens undersida foreslas
alltsd vara grona i Kallhall (som utgor exempel i detta
avsnitt) respektive gula i Barkarby. Mellan stationerna
har insidorna exempelvis tunnlarnas orangea firg (t ex
vid Vasaviagen). Platens firg syns utdt genom de storre
halenilivplaten. Utmed broricket finns en handledare
som forses med infilld nedatriktad och kontinuerlig
belysning.

Balkens éverram

e

Belysningihandledare

Perforerad platinsida

Livplat

i Tvarbalk
I Underram i balk

I

Figur 4.5.2 Broracke stalbro, typsektion och elevation insida.

Figur 4.5.3 Broracke stélbro, typutformning insidan som gar forbi utsidan vid landfastet.
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De relativtlatta brooverbyggnaderna av stdl ska genom-  Alla broar i projektet bars av skivstod. Stod som star ~ Broarna ska utrustas med skyddstak 6ver jairnvag. Hela,
gdende kontrastera mot tunga landfasten och stodibe- inom tio meter fran nirmaste sparmitt mdaste vara av  plana tak ska anvandas (inte flera kupiga da spéaren lig-
tong. Markutformningen runt landfistet tar hand om  denna typ for att klara en eventuell pakorning. For en-  ger brevid varandra som har). Detta giller projektets

dess stora volym. Slinter ska s& naturligt och flacktsom  kelhetens skull ar alla stod av samma typ, med vari- samtliga broar som gar éver jirnvag.

mojligt ta upp nivaskillnader. I naturmark bor skarpa  erande bredd beroende av brobredd. Stod som star

overgangar mellan slintfot och omgivande mark und- lingre franjirnvigen idn 10 meter gérs med haltagning,

vikas. Mark som ligger i regnsskugga under bron platt-  se illustrationer. Brostdd nirmare sparmitt forses med

sitts i stationsnira miljoer. en relief.

o

—
=

Figur 4.5.4 Typillustration relativt I4tt stalbro pa tungt landfaste. Figur 4.5.5 Exempel skivstod med och utan haltagning (har stéd vid mitten och i torgdnden av gang- och cykelbron vid Kallhélls centrum).

73 Gestaltningprogram Mélarbanan delen Barkarby - Kallh&ll UTSTALLNINGSHANDLING OKTOBER 2010



4.5 DELUTFORMNINGAR - BROAR OCH TUNNLAR

Samverkansbro
Dagens bro for Skalbyvagen i sodra Barkarby ersitts av
en ny, som ir en variant av gang- och cykelbron i stal.

Den nya bron ska klara framtida stora gang- och cykel-
trafikstrommar till och fran Barkarbystaden, och
stracker sig 6ver Helikoptervigen, Milarbanan och E18.
Bron ska kunna byggas utan att stora trafiken pd vare sig
dagens bro, jirnvigen eller motorvagen.

Figur 4.5.6 Typsektion samverkansbro (bro for Skalbyvagen i Barkarby).

Hojderna ar pressade: Tagtrafikens krav pd hinderfritt
rum tvingar upp bron, medan deni dster ska ner till det
lagt beligna Barkarbyfiltet.

Allt detta sammantaget gor att en stalbro av typen med

birning i sidorna inte riacker till. Fortillverkade balkar

forenklar montaget. Aven brobanan ska kunna pre-
fabriceras.

Figur4.5.7 Typelevation och sektion rdcke samverkansbro..
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Hir foreslas darfor en samverkansbro, med svetsade
stalladbalkar och kvarsittande stalform. Vid stations-
entrén breddas skivstoden och en tredje stilbalk liggs
till for att vidgningen av brobanan till en forplats ska
kunna biras. Brons riacken dr likt stalbroarna hela
platar med storre héaltagningar. Eftersom rickena inte
har ndgon balkfunktion dr insida och utsida integrerade
i ett lager plat, dir platen perforeras med hal inom en
storre ruta.




Figur 4.5.8 Vy betongbro (Slammertorpsbron).

Figur 4.5.9 Typsektion betongbro (Slammertorpsbron). Fri brobredd 11,5 m.

4.5 DELUTFORMNINGAR - BROAR OCH TUNNLAR

Betongbro

Den nya vagbron foér Slammertorpsvigen ska vara en
enkel men vilformad betongbro med dubbla betong-
balkar och snedstéllda skivstod mellan de manga sparen.
Som typ ir den ensam i sitt slag, med en fri brobredd
pa elva meter for att rymma dubbelriktad trafik samt
ging- och cykelvig. Sektionen paAminner dock om sam-
verkansbron ovan, med underliggande hela balkar.

Figur 4.5.10 Betongbro, typdetalj landfaste.

Broracket maste vara typgodkant for trafik (50 km/h)
och blir dirfor en egen variant. Den yttre platen med
stora haltagningar kdanns dock igen fran stalbroarna,
och painsidan kommer den perforerade platen igen som
stankskydd. Aven dessa ricken lutar indt, likt 6vriga
broar i projektet.
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4.5 DELUTFORMNINGAR - BROAR OCH TUNNLAR

Friluftspassage

En sarskild typ av gangbro ir friluftspassagen soder om
Kallhill, vid Ladersittra. Har dackas 50-60 meter av
den breda bergskirningen ¢ver, vilket tillater gdende
att passera sparomradet pé en stig eller 6ver naturmark.
Den fardiga 6verdackningen ska upplevas som en (ater-
skapad) del av landskapet, inte som en ditlagd bro.

Tidigare sparomrade aterfylls och marken runt frilufts-
passagen bearbetas - ny mark byggs upp. Pa 6verdack-
ningen moduleras marken och buskar planteras utmed
kanterna.

Som bro ir ¢verdickningen en betongkonstruktion
med skivstod. Kantbalk och landfisten 4r egentligen det
enda som ir synligt av detta, och ska vara en del i den
familj av broar som ingar i projektet. Kantbalken lutar
sdledes indt liksom pa ¢vriga broar, se detalj. Balkens
hojd och broplattans tjocklek dimensioneras for 1-2 m
jord, samt vaxtlighet.

Bron har ocksa riacke for gaende, tillrickligt hogt for
att skyddstak 6ver sparen ska kunna undvikas (1,8 m).
Passager 6ver 6verdickningen kommer troligen framst
att ske vid dess mitt, varfor ett hogre ricke ir att foredra
framfor langa skyddstak.

£

I s L
LB DA M ‘uiﬂ. i

Figur4.5.11 Friluftspassage vid Lidersattra - sektion kant. Med ett hogt racke (som i bilden) behdvs inte det streckade skyddstaket.
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Gang- och cykeltunnlar

Dajiarnviagens strackning dndras och jairnvigsomradet
breddas kommer dven en rad passager under jirnvigen
att behova fordndras.

Jarnvagsbroar kommer med andra ord att byggas eller
andras, alltsd broar som tar fyrspéaret 6ver vag (Frihets-
vagen) respektive gang- och cykelvag (Historievagen,
gang- och cykeltunnel sodra Jakobsberg och befintlig
gangtunnel séder om Barkarby station).

Som broar ir jirnvigsbroarna ligmilda betong-
konstruktioner, dar kantbalkar, ricke och omgivande
murar gestaltas. Det som frimst 4gnats omsorg i detta
gestaltningsprogram ar det som finns under broarna,
dvs passagerna under jirnvigen.

4.5 DELUTFORMNINGAR - BROAR OCH TUNNLAR

Bade ombyggda befintliga tunnlar och den helt ny-
byggda ging- och cykelpassagen omfattas av samma
gestaltningskoncept. En stravan efter att fa en lang (vid
Historievagen och Frihetsvigen forlingd) tunnel att
upplevas som en trevlig, trygg och tillginglig miljo har
varit vigledande. Dar s& ar mojligt byggnadstekniskt
och i forhallande till fastighetsgranser vidgas tunnlar-
naiplan, sa attlaingden kompenseras genom att tunneln/
den nya delen av tunneln gors bredare. En trattform
som kinns igen fran stationsbygnaderna kommer igen.

Sakerhet och trygghet

Vidgandet av tunnelmynningarna, ochisodra Barkarby
kortandet av befintlig tunnel, bidrar till att 6ka trygg-
heten i tunnlarna genom att mer ljus kommer in pd ett

naturligt satt. For att ytterligare forbattra miljon kravs

en satsning pa belysning och ytskikt. Tunnlarnas inre

betraktas som en insida i likhet med stationerna.

Insida

Géangtunnlarna klids med kakel, dir halen fran statio-
nernas insida kianns igen i det pixliga monstret i tva
farger (har foreslas orange och vit kulér). Effektbelys-
ning bakom en stalprofil ger slipljus utmed viggen. Det
ljus som kastas upp i taket reflekteras av en bearbetad,
ljus yta. I bredare tunnlar kan en (eller ett par) langs-
gdende ljusramp(er) i mitten av takytan forstarka ljuset
pa marken, eller tunnelns golv.

Synliga nya betongytor i projektet delas in i ett hori-
sontelltliggande rutmonster, dar varje ruta ar lika stor
som plitarna pa stationshusens fasader och skirmarnas
element, dvs 0,5x2,5 m.

I gc-tunnlar delas marken eller golvet sd att det ar tydligt
vilken del som ska anvandas av cyklister och vilken som
ir for de gdende.

e =m=1Y]

Figur4.5.12 Tunnelpaslag med elevation vagg/delsektion jarnvagsbro. Kakel foreslas i tva farger - en helt orange del gar dver till att bli en helt vit i 6ster. Mot-
satt férhallande pd motstdende vagg. Se dven sektion av hela tunneln i avsnitt 3.3 (Jakobsberg).
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4.6 DELUTFORMNINGAR - TEKNIKBYGGNADER

4.6 Teknikbyggnader

Utmed banstrickningen kommer befintliga teknikbygg-
nader att ersattas av nya. Dessa innehaller elcentraler,
kopplingscentraler, signalstyrning av banan etc.

Teknikbyggnaderna placeras framst utifrdn var de
behover ligga for att fylla sin funktion. De starisa nira
anslutning som mojligt till detinhdngnade banomradet.
Stangslet star generellt 9 m fran sparmitt.

Husen ska vara tillgangliga for behorig personal fran
saval sparsidan som omgivningen. Nya servicevagar
behover anliggas i vissa lagen.

Byggnaderna stangslas in tva meter fran fasadliv. I de
fall flera teknikbyggnader ligger intill varandra ska
fasadliv linjera (utmed en langsida) och avstindet mel-
lan dem vara likstort. Dorrar placeras pa gaveln.

Négra av teknikhusen ligger nira de nya stations-
byggnaderna, exempelvis en hel rad byggnader utmed
sparetiKallhall. Sarskilti dessa ligen ar utformningen
av dessa mindre hus av stor vikt.

Den typgestaltning som har tagits fram skiljer dock
inte pa teknikbyggnader nira stationer respektive ute
lings strickan. Dessa sma hus utgér en och samma typ,
oavsett varierande storlek, innehall eller placering.

Fasaden gors av lackad plit med indelningen 0,5x2,5 m
lika stationsbyggnader och skarmar. Forslaget nedan
visar platar med en aterhdllen utsida (graskala likt
stationsbyggnaderna) som runt dorren slapper fram en
tanktinsida (har gronlackad plat). Husen har pulpettak
och moéter marken med en hel sockel.

Figur 4.6.1 Typutformning teknikhus.
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www.trafikverket.se
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0, TRAFIKVERKET

Trafikverket Tel: 0771-921 921
781 85 Borlange www.trafikverket.se
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