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Faststillelse av jarnvagsplan for Malarbanan,
delen Barkarby—Kallhall i Jarfalla kommun, Stockholms ldn

BESLUT

Trafikverket beslutar med stod av 2 kap. 8 § lagen (1995:1649) om byggande av jarnvag att
faststilla jarnviagsplanen i enlighet med vad som redovisas i planbeskrivning och p4
plankartor. Byggandet ska dirut6ver ske i 6verensstimmelse med denna beslutshandling,

SOKANDE
Trafikverket Stora projekt har begirt faststéllelse av jarnvagsplanen.

BESKRIVNING
Omfattning

Jarnvagsplanen avser en ombyggnad fran tva till fyra spar utmed 7,5 km av nuvarande
strackning fran Barkarby station i s6der, forbi Jakobsberg station och vidare till Kallhall
station i norr. Ombyggnaden innebir en breddning av dagens spéromréde, alternerande pa
bada sidorna om spéret, samt en kurvratning strax séder om Kallhall.

Ombyggnaden dr omfattande och kommer att p&verka nuvarande jarnvagsbroar, planskilda
passager och stationsomraden i Barkarby, Jakobsberg och Kallhall. Projektet berérs av en ny
detaljplan som upprittas av Jérfalla kommun, inom vilken hela den berdrda strickan ligger.

lanspraktagande av mark

For projektet kommer mark och utrymme samt sarskild riatt som belastar marken eller
utrymmet som ligger utanfor nuvarande jarnvigsomrade att tas i ansprak i enlighet med vad
som framgar av de plankartor som hor till detta beslut.

Permanent markansprak med dganderitt uppgér till totalt cirka 16,7 ha. Av denna area
utgdrs 8,3 ha av mark som idag dgs av Jarfalla kommun. Sju byggnader behéver rivas, byggas
om eller flyttas.

Permanent markansprak med servitutsratt uppgér till totalt cirka 3 500 m2.

Markansprak med nyttjander#tt under sex &r frn byggstart uppgar till cirka 19,6 ha, varav
cirka 16,9 ha 4r kommunal mark.

1 Plankartorna ar reviderade i februari 2011 och har beteckningarna 2582-11-110, blad 028-043.
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Kommunala planer
En regional utvecklingsplan antogs i maj 2010 av landstinget i Stockholms lan.

For Jarfalla kommun giller en 6versiktsplan antagen i september 2000. Genom beslut 2007
fick planen fortsatt aktualitet.

For Barkarbyfaltet giller en fordjupad 6versiktsplan som antogs i augusti 2006.

Jarnviagsomradet och dess narmaste omgivning berors av 34 detaljplaner. En forteckning
over dem finns i planhandlingarna. For att né 6verensstimmelse mellan jarnvagsplan och
detaljplan har Jarfalla kommun uppréttat ett forslag till detaljplan, bendmnt "Mélarbanan,
Barkarby—Kallhill, fastigheterna Barkarby 2:3 m fl, Jarfilla kommun”. Forslaget har stallts ut
parallellt med jarnvagsplanen. Jirnvagsplanen och detaljplaneforslaget har en gemensam
MKB.

Jarnvagsplanen beror inte mark som omfattas av omradesbestimmelser.

Annan reglering av markanvandningen, riksintressen och Natura 2000 samt
miljokvalitetsnormer

Projektet beror inget Natura 2000-omréde.

Nagra riksintressen berors. Som riksintresse for trafikanlaggningar har Trafikverket pekat ut
vag E18, vag 267 (Rotebroleden), Mélarbanan samt blivande Forbifart Stockholm med
trafikplatser.

Till f6ljd av en kurvriatning soder om Kallhills station berors ett kommunalt naturreservat -
GoOrvilns naturreservat. Syftet med detta reservat ar dels bevarande och utveckling av den
biologiska méngfalden och dels rekreation och friluftsliv. Vaxtplatsen for den rédlistade arten
toppjungfrulin paverkas.

Jarnvigen passerar genom det yttre skyddsomréadet for Ostra Milarens vattenskyddsomrade.
De miljokvalitetsnormer (MKN) som ar relevanta for projektet ar de for

o luftkvalitet utomhus
o Malarens fisk- och musselvatten
¢ Norra Ostersjons vattendistrikt (Mélaren/Gorvaln och Ballstaan).

Intill jarnvégen finns ett antal objekt med skydd enligt 2—3 kap. kulturminneslagen samt
vissa andra kulturmiljéobjekt.

Kostnader och finansiering

Investeringskostnaden for projektet har med Trafikverkets successiva kalkylmetod berdknats
till ca 3,8 miljarder kr i prisniva januari 2008. Projektet ingér i den nationella planen for
transportinfrastruktur 2010—2021. Byggstart planeras ske i januari 2012.

Utredningar och beslut m.m. som har foregatt jarnvigsplanen

Dévarande Banverket har genomfort en férstudie som omfattar Milarbanan, delen
Tomteboda—Kallhéll (klar maj 2006). Banverket beslutade med anledning av forstudien att
vid den fortsatta planeringen (dvs. jirnvagsutredning) studera bade den nuvarande
strackningen och en ny strickning (alternativet “"Kista korridor”).

Jarnvégsutredning med miljokonsekvensbeskrivning har utforts for delen Barkarby—
Kallhéll. Denna del dr gemensam for de bdda ndmnda alternativen och gar i huvudsak i
samma strickning som nuvarande jarnvag. Samrad och utstéllning har genomforts i enlighet
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med reglerna i lagen och forordningen om byggande av jairnvag. Banverket fattade efter
utredningen beslut med inneborden att frigorna om bullerstérningar och péverkan pa
Ballstadn och Gorvilns naturreservat skulle dgnas sirskild uppmérksamhet vid den fortsatta
planeringen.

Banverket beslutade vidare att tilldtlighet enligt 17 kap. miljébalken skulle begéras fér denna
strackning. Regeringen beslutade i juli 2010 att tillta projektet.

Tillatligheten forenades inte med négra formella villkor, men regeringen papekade vikten av
att halla en mycket hog ambitionsniva i arbetet med att vidta skyddsétgéarder mot buller och
vibrationer samt paverkan pa yt- och grundvatten. Regeringen forutsatte ocks att
Trafikverket vidtar atgarder i syfte att minimera intranget i natur- och kulturmiljoer och for
att motverka den 6kade barriareffekt som ombyggnaden innebir.

Trafikverket har numera beslutat att den fortsatta planeringen av strackan Tomteboda—
Barkarby ska avse jarnvigens nuvarande striackning, medan alternativet Kista korridor
avfors.

Den nu aktuella ombyggnaden ingar i 6verenskommelser som Banverket traffat med
regionala organ.

JARNVAGSPLANENS HANDLAGGNING

Jarnvagsplanen ar daterad oktober 2010 och har efter utstallning reviderats i februari 2011.
Till planen hor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB), daterad 25 augusti 2010 och
reviderad februari 2011. Fore utstéllningen genomférdes samrdd och MKB:n godkéndes av
lansstyrelsen.

Jarnvagsplanen och detaljplanen for jarnvéagsstrackningen, med gemensam MKB, stilldes ut
den 15 november till 13 december 2010. Till f6ljd av ett formaliafel rorande MKB:n stilldes
jarnvagsplanen med MKB ut dven den 10 till 31 januari 2011.

I samband med utstdllningen kom det in ett sjuttiotal synpunkter och yttranden. De har
sammanfattats och kommenterats av sokanden i "PM efter utstéllning”. Inkomna synpunkter
och yttranden handlar i huvudsak om

e befarade bullerstorningar och planerade skyddsétgirder mot dessa
e trafikanldggningar i anslutning till stationerna, barridrverkan
e ersiattningsfragor

Trafikverkets kommentarer med anledning av inkomna synpunkter och yttranden tas upp
nedan under Skal.

Efter den senare utstillningen skedde samrad med Lansstyrelsen i Stockholms ldn, vid vilket
lansstyrelsen tillstyrkte planen. I sitt yttrande pekade lansstyrelsen pé vissa atgarder som
sokanden ska vidta fore byggstart m.m.

Négra av de inkomna synpunkterna och vissa andra férdndringar som sékanden sjalv velat
gora medforde att sbkanden reviderade jarnvégsplanen i februari 2011. Kommunicering med
berorda och Jarfalla kommun har skett betraffande 6kad hojd pa ett bullerplank, utékad yta
for teknikhus samt slopande av en servicevag och nytt lige for teknikhus. S6kanden bedomde
att 6vriga dndringar inte medf6ér ndgon namnvird péverkan p& omgivningen, varfér de
kommunicerats endast med kommunen. Samtliga revideringar har redovisats bl.a. i PM efter
utstéllning, avsnittet 2.2. Inkomna synpunkter har sammanfattats och kommenterats i
avsnitt 6.

Vid ett senare samrad med lénsstyrelsen med anledning av revideringarna yttrade
lansstyrelsen att dess stéllningstagande till planen ligger fast.
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I samband med ans6kan om faststéllelse av planen underrittades de som lamnat synpunkter
under utstillningen respektive revideringen (kommunicering enligt 17 § forvaltningslagen).

SKAL
Allmant, syfte och motiv

Ombyggnaden av strickan Barkarby—Kallhall utgor ett led i en uppgradering av Malarbanan
med bl.a. ytterligare tva spér pa strickan mellan Tomteboda och Kallhall (Projekt
Mailarbanan). Projektet har en sddan omfattning att en ombyggnad av hela strackan
Tomteboda—Kallhill inte kan hanteras samtidigt.

Malen for Projekt Mélarbanan &r bl.a. foljande:

— Bittre punktlighet

— Kortare restid

— Mindre trangsel pa tagen

— Okad tillginglighet

— Mera gods pa jairnvagen och mindre pé vigarna

— Okad flexibilitet och robusthet, effektiv att underhalla och trafikera
— Battre mdjligheter att kora godstag.

Trafikverket bedomer att jarnvagsplanen kommer att bidra till att projektmalen nés.
For projekt Malarbanan har méal uppstéllts dven for

— milj6 och sidkerhet
— ekonomi

— jamstélldhet

— buller.

Malsattningen for buller anges vara att klara de riktlinjer som géller vid vasentlig
ombyggnad. Sokanden namner att riktvirdena for inomhusnivéer i regel kommer klaras och
att ménga bostdder kommer att fa en battre inomhusmilj6 4n idag. Ddremot anser skanden
att det inte ar tekniskt majligt och ekonomiskt rimligt att genomgéende klara riktvirdena for
utomhusbuller. I {6ljd av detta menar s6kanden att planen inte bidrar till maluppfyllelse.

Trafikverket delar uppfattningen att det i vissa fall inte &r tekniskt mojligt och ekonomiskt
rimligt att klara riktvardena for buller. Framforallt géller detta utomhusnivierna.
Bullerfrdgorna behandlas mera utf6rligt senare i detta dokument.

Den samhallsekonomiska kalkylen visar pa ett svagt negativt resultat for strackan
Tomteboda—-Kallhall. For den nu aktuella delstrackan Barkarby—Kallhall har det dock inte
bedomts vara meningsfullt att uppritta en separat kalkyl. Skilet till detta &r att ombyggnaden
far full effekt forst nér hela strackan Tomteboda—Kallhill byggts om.

I tillatlighetsansokan for Barkarby—Kallhall har kalkylen kompletterats med en diskuterande
analys som resulterar i att en ombyggnad till komplett fyrspér dndé forvantas bli 16nsam.
Bidragande orsaker till detta ar ett positivt netto av arbetsmarknadseffekter,
exploateringseffekter, punktlighet m.m.

Speciella fragor i projektet
Riksintressen

Nagra andra riksintressen dn de trafikanliggningar som Trafikverket har pekat ut berors inte.
Vig E 18 berdrs framst vid Barkarby station. Dar kommer avsténdet till jarnvigen minska
ytterligare. Vidare kommer den GC-bro med stationsentré som byggs 6ver jairnvigen att
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fortsitta over E18. En ny bro (Veddestabron) kommer att byggas 6ver jarnvagen och E18 till
Veddestavigen enligt avtal mellan s6kanden och Jéarfalla kommun.

Trafikverket delar s6kandens uppfattning att pataglig skada for riksintresset inte bedoms
uppkomma annat an tillfalligt under byggskedet.

En trafikplats for blivande E4 Forbifart Stockholm kommer att beréras pa sé sétt att
trafikplatsens nordvastra del behdver samordnas med jarnvagsplanens sydligaste del. Nagon
pataglig skada for riksintresset bedéms dock inte uppkomma. Trafikverket delar denna
uppfattning.

Aven viig 267 (Stiket—Rotebro) nimns i planhandlingarna som berért riksintresse. Denna
vag berors dock endast genom att den forvéntas bli belastad av byggtrafik.

Naturreservat

Genom beslut av Miljé- och bygglovsndmnden i Jarfalla kommun r Gorvilns naturreservat
numera avgransat sa att det omréde som kommer att behdvas for jarnvagen och for vagar i
anledning av ombyggnaden inte langre ingér i reservatet. Sokanden har i samband med
gransjusteringen gjort betydande ataganden i syfte att reservatet ska behalla de virden som
utgor grunden for reservatet. Trafikverket bedomer att Gorvilns naturreservat kommer att
fylla sitt andamal i minst samma grad som tidigare nér tagandena har utforts.

Véxtplats for rédlistad ort

I anslutning till nuvarande banvall strax nordvist om Barkarby station finns en véxtplats fér
orten toppjungfrulin. Arten &r rodlistad och férekommer pé lokaler fran Uppland och
soderut, speciellt pa Oland och Gotland. Platsen vintas bli férstord eller starkt paverkad av
ombyggnaden. Toppjungfrulinet ir inte listat i artskyddsférordningen, varfor dispens inte
kravs.

Trafikverket delar s6kandens uppfattning att det inte dr mojligt att placera spéren pa annat
sitt och att det darfor inte ar mojligt att bevara den nu aktuella véxtplatsen.

Vattenskyddsomrade

Det yttre skyddsomradet for Ostra Milarens vattenskyddsomrade berdrs genom att
jarnvagen passerar genom detta. For att forhindra att vattenkvaliteten férsimras kommer
sokanden att i samarbete med kommunen anordna dammar och/eller magasin f6r dag- och
dranvatten.

Ballstaan

I PM Billstadn har s6kanden beskrivit nuvarande situation och jarnvigens betydelse for &ns
fororeningsstatus samt lamnat forslag till atgarder och gjort en bedémning av deras effekter.
En av de bada foreslagna atgérderna, som ocksé ingér i sbkandens ataganden, ar att ersatta
nuvarande trumma under jarnvigen med en ny som klarar ett flode som motsvarar ett 200-
arsregn och som inte utgor ett vandringshinder. Den andra &tgirden som foreslagits ar att
anlagga sedimentationsdammar som dels har en reningsférméaga och dels utjamnar
flédestoppar vid haftiga regn. Denna atgird avser sokanden genomfora tillsammans med
kommunen. Andelen dag- och drineringsvatten som gér ut i Ballstadn och som harror fran
jarnvéagen ar dock tamligen liten.

Sokanden avser att hos mark- och miljodomstolen anséka om vattendom.

Trafikverket bedomer att de nimnda atgiarderna ar mycket positiva for Ballstadn och
kommer att bidra till att uppfylla den miljékvalitetsnorm som ror bl.a. detta vattendrag.

RithY
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Miljokvalitetsnormer (MKN)

Sokanden bedomer att de skyddsétgarder som planeras innebar att MKN for luftkvalitet och
Mélarens fisk- och musselvatten kommer att innehéllas medan &tgirderna bidrar till
uppfyllandet av MKN for Norra Ostersjons vattendistrikt. Trafikverket ifrdgasatter inte den
bedémningen.

Buller

Buller utomhus

Sokanden har funnit att det i flera fall varken ar tekniskt mgjligt eller ekonomiskt rimligt att
overallt na riktvardet for ekvivalent utomhusbuller. Riktvirdet 60 dB(A) ekvivalent niva vid
fasad overskrids efter planerade skyddsétgéarder saledes for tva flerfamiljshus i Barkarby, 14
flerfamiljshus och 50 enfamiljshus i Jakobsberg samt f6r tva flerfamiljshus i Kallhall.

Riktvirdena 70 dB(A) for maximalt buller vid uteplats och 55 dB(A) for ekvivalent buller vid
uteplats bedoms kunna innehéllas, men med undantag f6r tva enfamiljshus i Jakobsberg och
tva flerfamiljshus i Kallhall ("Basvillan och *Glasvillan”).

Radhusen pd vdstra sidan om Galoppudgen och Ekedalsviigen (Jakobsberg 2:1245—60;
2:1308—1343) har byggts nira jarnvagen och ar speciellt utsatta for buller. S6kanden vidtar
atgirder vid bankroppen i form av ny, hogre och béttre absorberande bullerskirm samt gér
ett forsok med sparnira skirm léngs denna stricka i syfte att reducera bullret vid killan.
Sokanden anser att skyddade uteplatser kan anordnas pa stra sidan av byggnaderna i den
man sidana inte redan finns. Agarna till gavelradhusen erbjuds skirm for att sinka buller
som kommer frén sidan. En skdrm tar effektivt bort ljud som faller in frén jarnvigen.

Aven villorna pé vistra sidan om Sléjdviigen ir bullerstdrda och dessutom pétagligt utsatta
for vibrationer. Sokanden har erbjudit sig att kopa in dessa bostadsfastigheter, se Vibrationer
nedan.

Buller inomhus

Sokanden bedomer att riktvardena for squdl ekvivalent som maximalt buller inomhus, 30
respektive 45 dB(A) for bostdder, kommer att innehallas efter bullerskyddsétgarder. I ndgra
fall finns det dock risk for att nivdn kommer att ligga enstaka dB 6ver riktvardet.

Parhusen och villorna vid Sporrvdgen (Jakobsberg 2:1829—1834 respektive 2:1835—1850;
2:1344) &r redan idag pétagligt utsatta for buller. Sa blir fallet dven efter jirnvigens
ombyggnad. Jaimfort med dagens bullersituation blir det dock en forbattring. For de av
villorna som ligger nidrmast jarnvagen visar berdkningar att riktvardet f6r maximalt buller
inomhus (45 dB(A)) trots utokat bullerskydd kan komma att 6verskridas med 2—3 dB.
Hogsta acceptabla viarde kommer inte i nagot fall att 6verskridas.

I Kallhall finns det tva q-mérkta enfamiljshus ("Basvillan” och "Glasvillan”, bida pé Kallhall
1:21) pé vilka fasadf6érandringar inte far géras. Denna restriktion férsvérar atgarder. Det
finns darfor risk for att riktvirdet f6r maximalt buller inomhus inte kan nés for dessa hus.

Buller — sammantaget

Ett mycket stort antal bostdader har under arens lopp byggts néra Milarbanan. I flera fall har
flerfamiljshus och radhuslangor uppforts nira jirnvigen med ldngsidan exponerad mot
denna. Konsekvensen av detta ar bl.a. att omfattningen blir mycket stor av de
bullerskyddsatgarder som nu maste vidtas till f6ljd av ombyggnaden av jarnvagen.

Trots de mycket ogynnsamma forutsdttningarna har s6kanden sammanfattningsvis gjort
bedémningen att de bullernivar som nadmns i proposition 1996/97:53 kan innehéllas i
betydande grad sedan planerade skyddsatgédrder utforts. Det som tyvérr inte kan uppnas ar i

aiam
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huvudsak att riktvardena for buller utomhus inte alltid kan klaras till fullo. S6kanden
bedomer att detta inte ar tekniskt mdjligt och ekonomiskt rimligt.

Sokanden har redovisat sina ataganden i planbeskrivningen och i bilaga till denna - PM
Buller och vibrationer. I bilaga till promemorian har samtliga fastigheter med bullernivier
over riktvardena fortecknats och planerade atgarder har angetts. For att riktade atgérder inte
onddigtvis ska genomforas pa bostadshus som redan klarar inomhusriktviardena har
sOkanden genomfort en inventering av de hustyper som ar representerade i forteckningen.
Forteckningen ska f6rstas s, att riktvirdena kommer att innehéllas for varje listad
bostadsfastighet sedan planerade bullerskyddsatgsrder utférts — men med de reservationer
som namnts ovan.

Trafikverket har vid sin provning av s6kandens bedémningar och stillningstaganden inte
funnit annat dn att dessa ar val forenade med géllande regler. Den mycket hoga
ambitionsniva som regeringen forutsatt i sitt tillatlighetsbeslut har ocksé kénnetecknat
sokandens handliggning av bullerfragorna.

Vibrationer

Vibrationer i Barkarby och Kallhall till f6]jd av tagtrafik bedéms komma att ligga under
riktvardena. I Jakobsberg forekommer lera i stor utstrackning. De hus langs Sl6jdvigen i
Jakobsberg som ligger narmast jarnvagen (Jakobsberg 2:303; 2:305—313) har, till skillnad
frdn radhusen nordvast darom, en grundléggning som i kombination med lera medfor att
husen &r kénsliga for vibrationer. Sokanden bedomer att skyddsétgarder skulle vara
synnerligen kostsamma men skulle 4nda inte garantera att vibrationerna ddmpas tillrickligt
mycket. S6kanden har darfor erbjudit sig att képa in dessa fastigheter.

Trafikverket delar sokandens bedomning.

Barriarverkan

Av planbeskrivningen framgar att samtliga nuvarande passager for allmanheten 6ver eller
under jarnvagen berors av jairnvigsombyggnaden. Sammanfattningsvis planeras nedan
angivna atgarder.

Barkarby:

— Géngtunneln vid nuvarande station ersitts av ny tunnel som ar bredare (8 meter) och
forsedd med ramp som uppfyller kraven {or tillganglighet

— Végbron for Skalbyvagen ("Barkarbybron”) saknar GC-vag och rivs. Den ersitts av en
GC-bro som ar 7 meter bred och som kommer att ta biltrafik fram till dess att
Veddestabron ar fardigstilld. Veddestabron byggs i detta skede ut i en etapp med tva
korfalt och en GC-vag (4 meter bred).

Jakobsberg:

— GC-bron vid Vasavégen rivs och ersitts med ny GC-bro langre norrut. Den nya bron
och ramperna kommer att uppfylla kravet pa tillginglighet till skillnad frin dagens
bro och ramper

— Jarnvagsbron 6ver Frihetsvagen blir kvar men forlangs

— Ny GC-tunnel byggs vid plattformens sddra dnde. Den forses med ramper som klarar
kraven pa tillgdnglighet

— GC-tunneln vid Historievagen blir kvar men {6rlangs

— Ny GC-bro som uppfyller tillgdnglighetskraven byggs mellan Passadvigen och
Jarfallavigen.

Kallhall:

— Vigbro inkl. GC-bana for Slammertorpsvégen rivs ersitts med en ny strax séderut.
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— Ny friluftspassage, cirka 50 meter bred, byggs éver bergsskirningen

— Ny géngbro byggs séder om stationen. (Kommunen planerar att pa sikt tillfora
cykelanslutning frén 6ster)

~— GC-bron vid Kallhélls centrum uppfyller inte tillginglighetskaraven och rivs. Den
ersitts med ny bro strax séder om den nuvarande. Den nya bron uppfyller
tillganglighetskraven.

Sokanden har ocks3 atagit sig att anldgga sju vilttrummor, sett 6ver hela strickan, samt att
utféra bantrumman for Ballstadn pa sddant sitt att den inte utgor vandringshinder.

Det 0kade antalet passager fér GC-trafik, den dkade tillgingligheten till samtliga passager
och det flertal vilttrummor m.m. som anléiggs innebir att jirnviigens barriirverkan minskar
for bade manniskor och djur. Trafikverket anser sammantaget att barridireffekterna gar ned
till en godtagbar niva efter den planerade ombyggnaden.

Ny detaljplan

Forst ndr den nya detaljplanen vunnit laga kraft rider 6verensstimmelse mellan
jarnvégsplan och detaljplan. Detta utgér dock inte nigot hinder mot att jirnvigsplanen
faststills dessforinnan, men byggstart fir inte ske innan de bada planerna vunnit laga kraft.

Detaljplaneforslaget benamns "Mélarbanan, Barkarby—Kallhll, fastigheterna Barkarby 2:3
m fl, Jarfalla kommun. Den técker in jirnvagsplanens omréde i sin helhet. Planforslaget har
godkénts av kommunens planutskott. Kommunstyrelsen och fullméiktige kommer inom kort
att besluta i frégan.

Trafikverkets kommentarer till inkomna synpunkter vid utstéliningen
Alimant

Sokanden har i "PM efter utstdllning” utforligt kommenterat de synpunkter och yttranden
som kommit in. Trafikverket har i allt visentligt ingen annan mening #n vad sékanden
redovisat, och vill understryka att ansvaret for planering av parkeringsplatser, gator och GC-
ligger hos kommunens. Vid en sidan planering ar det nédvindigt att kommunen samarbetar
med jarnvéigsbyggaren, vilket ocksé har skett. Vidare vill Trafikverket pipeka att ersittningar
for intrdng och annan skada hor till det som sokanden har att hantera i samband med att
jarnvigsplanen genomfors. De fragorna tas dérfor inte upp har. De synpunkter som
uppenbart avser den kommunala planeringen har éverlamnats till Jarfalla kommun.

Jarfalla kommuns yttrande

Jarfilla kommun stéller i sitt yttrande krav pd att sGkanden ska vidta en rad tgirder vid
sidan av byggandet av jarnvégen. Nagra av kraven har tillgodosetts medan andra ar foremal
for forhandling. Efter forhandling avser parterna att triiffa ett s.k. genomfoérandeavtal.

Provningen av jarnvagsplanen syftar i huvudsak emellertid till att sikerstilla att skanden
har agerat inom ramen for géllande lagstiftning, i huvudsak bestimmelserna i lagen och
férordningen om byggande av jarnvag och miljébalken. Vidare ska prévningen sikerstilla att
sokanden har beaktat de miljomal och riktlinjer som statsmakterna beslutat om. Ataganden
som sokanden gor utéver detta, t.ex. i ett genomforandeavtal, ir inte féremaél for faststillelse
och tas darfor inte upp i denna prévning.

Med anledning av att kommunen stéller krav p4 att sokanden ska anordna bullerskydd dven
vid ett obebyggt omréde men som planeras for bostadséndamal (Alpvigen) enligt en dldre
detaljplan (byggnadsplan fran 1950-talet) vill Trafikverket framhalla f6ljande.

Det saknas lagligt stod for att &ldgga den som bygger vig eller jarnvig att vidta
bullerskyddsétgérder for bebyggelse som inte finns. Principen #r i stillet att kommunen ska
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planera ny bebyggelse pé sddant sitt att boende och andra stérningskansliga verksamheter
erbjuds en god milj6. Det kan ske exempelvis genom en genomtankt lokalisering, genom
detaljplanebestimmelser med syftning pd omgivningsbuller och genom en medveten
planering av hur byggnader bist bor utforas med tanke pa omgivningsbullret. Nar
bebyggelsen vil dr utford aktualiseras de riktlinjer avseende buller som géller for
planeringsfallet Befintlig jirnvég. Att jirnvagsplanen inte anger att bullerskydd ska anordnas
vid Alpvagen kan saledes inte utgora nagot hinder mot att planen faststalls.

Lansstyrelsens stallningstagande

Vid sin tillstyrkan av jarnvagsplanen angav lansstyrelsen att sokanden tidigt ska tréffa ett
genomforandeavtal med kommunen, utféra dagvattenanlaggningar for att skydda Ballstadn
samt uppratta och genomfora en miljéplan och ett kontrollprogram. Trafikverket anser i
likhet med lansstyrelsen att dessa aktiviteter ar viktiga och nodvindiga. Aven dvriga
synpunkter som lansstyrelsen framférde i sitt yttrande delas av Trafikverket.

Sokanden uppger att ett forslag till genomférandeavtal har upprittats och 6verlamnats till
kommunstyrelsen f.v.b. till kommunfullmaktige fér godkdnnande.

Valt sparlage

Med anledning av att placeringen av sparen genom norra Jakobsberg ifrigasatts, vill
Trafikverket papeka foljande.

En rad faktorer paverkar placeringen av jarnvagsspar. En forsta utgéngspunkt ar att
jarnvagen ska rymmas inom den korridor som regeringens tilltlighetsbeslut avser. En annan
synnerligen styrande faktor dr spdrgeometrin, som bl.a. innebar att endast mycket svaga
kurvor kan tillatas. Vidare stiller lagstiftningen krav pé att markintrdng och oldgenheter av
olika slag pa angrénsande fastigheter ska hallas ned.

Jarnvagsplanen innebér att de tvd tillkommande spéren i norra Jakobsberg placeras véster
om nuvarande spar. Av handlingarna framgar att denna placering ryms inom tillditen
korridor och att spargeometrin klaras. I jaimforelse med andra méjliga placeringar inom
ramen for dessa krav medfor den vastliga placeringen minsta intréang och olagenheter pa
angransande fastigheter. Inte minst viktigt for boende 6ster om jarnvégen ar att de planerade
sparlagena synes vara de gynnsammaste fran savil buller- som vibrationssynpunkt.

Synpunkter vid kommunicering med anledning av revidering

Trafikverket har inget att erinra mot sokandens formella och materiella handliggning av den
kommunicering som foranletts av planens revidering.

Synpunkter vid kommunicering enligt 17 § forvaltningslagen

Handlingar som kommit till efter utstéllningen har kommunicerats genom underrittelse
den 13 april 2011. Inkomna synpunkter och Trafikverkets kommentarer till dessa redovisas
i bilaga 2 till detta beslut. Synpunkterna har inte féranlett nagra dndringar i
jarnvéagsplanen.

SAMLAD BEDOMNING

Trafikverket bedomer att den provade ombyggnaden ér forenlig med miljébalkens allménna
hinsynsregler, hushéllningsbestimmelser och bestimmelser om miljokvalitetsnormer.
Anlaggningen ar aven i 6vrigt forenlig med en lamplig anvindning av mark- och
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vattenresurser och med forslaget till detaljplan benamnt "Mélarbanan, Barkarby-Kallhall,
fastigheterna Barkarby 2:3 m fl, Jarfalla kommun”

Hansyn tas bade till enskilda intressen och till allménna intressen som miljoskydd, naturvérd

och kulturmiljo.

Den planerade ombyggnaden fir ett lampligt lige och utférande med redovisade
skyddsatgarder. Andamalet vinns med minsta intréng och oligenhet utan oskilig kostnad.

Jarnvagsplanen innebar att mark, utrymme och sarskild rétt far tas i ansprak. De férdelar
som kan vinnas med planen 6verviger de oligenheter som planen orsakar enskilda.

Jarnvéagsplanen med miljokonsekvensbeskrivning har handlagts i enlighet med reglerna i
lagen och forordningen om byggande av jarnvag.

OVERKLAGAN

Detta beslut far 6verklagas hos regeringen (se bilaga 4, Hur man 6verklagar).

Beslutande i detta drende har varit expeditionschefen vid Juridik och planprévning Johan
Barkelius med Goran Lofkvist som foredragande.

han Barkelius

Bilagor

1. PM efter utstillning

2. Synpunkter vid kommunicering enligt 17 § férvaltningslagen
3. Allménna upplysningar — faststilld jarnvagsplan
4

. Anvisning "Hur man 6verklagar”

Kopia till

Naturvardsverket

Lansstyrelsen i Stockholms lan

Jarfalla kommun

Ovriga myndigheter som yttrat sig

Fastighetséagare och rattighetsinnehavare m.fl. enligt drendets fastighetsforteckning
Ovriga som yttrat sig skriftligen

Lantmaiteriet/Lantmaterimyndigheten Stockholms lan (efter laga kraft)

AniAny
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1. Inledning

1.1 Utstalining jarnvagsplan
Jarnvagsplanen foér Barkarby — Kallhall med tillhérande miljékonsekvensbeskriv-
ning (MKB) har varit utstélld mellan den 15 november t.o.m. den 13 december
2010. Sista dag for ldmnande av synpunkter var den 13 december. UtstélIningen
fanns pa fem platser varav tre bibliotek i Jarfélla kommun (Barkarby, Jakobsberg
och Kallhail) samt pa Trafikverkets tva huvudkontor Sundbyberg och Solna. Ut-
stallningen bemannades vid tre tillfallen i Jakobsberg samt vid ett tillfille vardera
pa Trafikverket i Solna och Sundbyberg. Under denna utstéllning har sammanlagt
52 stycken yttranden pa jarnvagsplan inkommit till Trafikverket.

Trafikverket upptéckte att ett formellt fel begatts under utstéliningen november-
december 2010, varfor jarnvagsplanen med MKB kom att behéva stéllas ut igen
den 10 januari t.o.m. 31 januari 2011. Jarfilla kommuns detaljplan paverkades
inte av detta. Felet bestod i att den MKB som stélldes ut inte var identisk med den
version som godkénts av Lansstyrelsen. Vid den nya utstaliningen kom alla hand-
lingar forutom MKB:n och planbeskrivningen att vara desamma. De som hade
yttrat sig under utstéliningen i november-december 2010 informerades att deras
yttrande fortfarande var aktuellt. Under denna utstélining inkom sammanlagt 13
yttranden.

1.2 Utstélining detaljplan

Jarfalla kommun stélide ut sin detaljplan for Malarbanan, Barkarby — Kallhall sam-
tidigt som utstéllningen av jarnvagsplan i november-december 2010. Trafikverket
har tagit del av inkomna yttranden pa detaljplan fér Malarbanan strackan Barkar-
by — Kallhall. Trafikverket kommentarer de 6 stycken yttranden pa detaljplan som
behandlar jarnvagsutbyggnaden. Pa samma satt har Jarfilla kommun tagit del av
alla yttranden inkomna till Trafikverket.

2. Trafikverkets beslut om é@ndring av utstalld jarn-
vagsplan

2.1 Revideringar av jarnvagsplan utifran inkomna yttranden

Utifran inkomna yttranden genomfor Trafikverket féljande dandringar av jarnvags-
planens planritningar, illustrationsritningar, planbeskrivning och MKB:

1. Ny skyddsatgird skyddsrél pa Ul km 18+010 — 19+000 samt pa spar N1
km 17+740 - 18+160. Lansstyrelsen papekar att da det &r en oacceptabel
risk inom cirka 10 meter fran sparmitt och forhojd riskniva inom cirka 10 -
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30 meter fran yttersta sparmitt maste atgarder vidtas dér bebyggelse
finns, eller dir detaljplan medger bebyggelse, inom detta omrade. Atgird
redovisas pa planritning blad 36-38 samt att ny skyddsatgard &r inférd i
planbeskrivning avsnitt 6.1 Skadeférebyggande Gtgdrder driftskedet.

2. Fértydligande av avsnitt 5.10 Risk och Sdkerhet i MKB samt i avsnitt 5.5
Miljo i planbeskrivningen. Lansstyrelsen och Attunda Brandkar patalar
otydlighet i text i MKB avseende oacceptabel och férhojd riskniva. Trafik-
verket har darfér reviderat och fortydligat texten i bade planbeskrivning
avsnitt 5.5 Risk och sékerhet och MKB avsnitt 8.10 Risk och sikerhet.

3. Skarm vid stationsomradena i Jakobsberg och Barkarby inférs pa illust-
rationsritning. Lansstyrelsen padpekar att Trafikverket bor ha en hég am-
bitionsniva da det géller att skydda den offentliga miljén, platser dar
mdanga manniskor vistas, fran stérande tagbuller. Trafikverket har till-
sammans med Jarfilla kommun beslutat om skdrm i dessa ldgen och detta
fors in pa jarnvégsplanens illustrationsritningar blad 29, 35 och 36 samt
som atgérd i planbeskrivning avsnitt 6.1 Skadeférebyggande Gtgdrder
driftskedet.

4. Revidering av text i MKB géllande gransvérde for elektromagnetiska filt.
Text revideras utifran synpunkt fran Stralsdkerhetsmyndigheten att de
anges felaktigt att grénsvérdeh inte finns for elektromagnetiska falt. Text
revideras i text i MKB avsnitt 5.8 Elektromagnetiska Félt.

5. Bullerskdrm vid Sporrvdgen hdjs fran 2 till 3 meter dver rils dverkant
(ROK) mellan km 18+650- 18+900. Synpunkter har inkommit fran oroliga
sakdgare i norra Jakobsberg speciellt boende pa Sporrviagen. Trafikverket
bedémer att omradet vid Sporrvagen &r speciellt utsatt da det ligger pa en
hojd relativt jarnvagen. Utsattheten aterspeglas i inkomna synpunkter.
Trafikverket har da valt att revidera jarnvagsplanen och kommer att upp-
féra en bullerskdrm 3 m éver ROK vid Sporrvigen. Héjningen férandrar
inte den maximala ljudnivan, som ar dimensionerande fér val av atgarder,
eftersom skiarmen inte dampar ljud fran de bortre sparen. Atgirden be-
doéms dock sanka ljud fran tdgpassagerna pa det narmsta sparet med cirka
7 dB. Antalet passager med hoga ljudnivaer kommer darmed att minska.
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Trafikverket reviderar planritning blad 38 samt andrar text i planbeskriv-
ning avsnitt 6.1 Skadeférebyggande Gtgédrder driftskedet.

Forédndringarna ar av mindre omfattning och innebér ingen paverkan p& allmanin-
tressen, darfor stalls inte jarnvagsplanen ut igen. Revidering nr 5 har kommunice-
rats med 29 enskilda sakdgare genom rekommenderat brev skickat den 18 samt
21 februari 2011. Forslag till andring av utstalld jarnvégsplan har beskrivits i bre-
vet samt redovisats pa ritningar. Trafikverket bad de berérda svara skriftligt om de
godtar dtgarden. 23 sakégare svarade, se inkomna synpunkter och godkinnanden
under avsnitt 6.

Samtliga revideringar har kommunicerats med Jarfalla kommun och godkints.

2.2 Revideringar av jarnvagsplanen utifran Trafikverkets arbete

Trafikverket har fatt 6kad kunskap genom férdjupad projektering och dirigenom
reviderat atgarder. Trafikverket har darfor beslutat att gora 6 dndringar av jarn-
vagsplanen enligt nedan:

1. Utokat markansprak for teknikbyggnader. Vid detaljprojektering har Tra-
fikverket konstaterat att teknikbyggnaderna redovisade pa planritningen
inte rymmer all el-, signal och teleutrustning som krévs och ddrmed beho-
ver byggnaderna uttkas vilket i sin tur innebér ett 6kat markansprak. Fél-
jande teknikbyggnader behoéver utékad mark: km 154200, 18+470 samt
20+400. Se reviderade fastighetsgranser pa planritning blad 31, 37 samt
41,

2. Minskat markansprak pa grund rationalisering av antal teknikbyggnader.
Teknikbyggnader vid km 14+300 och 20+200 kan tas bort vilket innebar
att markanspraket minskar. Teknikbyggnad och servicevig vid km 19+300
tas bort. Teknikbyggnad flyttas till befintlig jarnviagsmark 6ster om spéret
och dtkomst sker via befintligt servitut éver Dikartorp 3:6. Servicevigen
vid km 19+300 behalls som byggvég i jarnvagsplanen och nyttjas tillfalligt
under utbyggnaden. Dock minskar det permanenta intranget. Se revide-
rade fastighetsgranser pa planritning blad 29, 39 samt 41.

3. Flytt av radiomast {SIR- mast) och teknikbyggnader i Barkarby. Vid fort-
satt arbete med produktionsplaneringen har det konstaterats att inget
provisoriskt spar 0 behover anldggas under utbyggnaden i Barkarby vilket
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medfor att radiomast kan placeras ndrmare jarnvagsanlaggningen. Ra-
diomasten flyttas dven p.g.a. att det vid ndrmare projektering visats att
narliggande ledningar och markférhallanden &r problematiska. Flytt av ra-
diomast och teknikbyggnader innebér att markintradnget minskas totalt
men att illustrerad gang- och cykelvdg maste justeras. Planritning samt il-
lustrationsritning blad 29 revideras.

4. Lage for jarnvagsbro dver gang- och cykeltunnel i Barkarby faststélls
inte. Ombyggnad av befintlig gangtunnel i Barkarby kan bli s3 omfattande
att det kan motiverar att en helt ny tunnel byggs intill den befintliga och
darfor bor lage for jarnvagsbro inte faststéllas. Ldge faststdlls tas bort fran
planritning blad 28 och 29.

5. Lage for jarnvdgsbro dver Ballstadns trumma faststills inte. Av produk-
tionstekniska skal dr det avsevirt férsvarande att anldgga bantrumma di-
rekt invid dagens bantrumma. Trafikverket vill ddrmed 6ppna upp for
majlighet att forlagga bantrumman ett antal meter séderut. Detta innebar
for jarnvagsplanen att ldge faststdlls tas bort fran planritning blad 32.

6. Gang- och cykelvag vid km 20+250 oster om jarnvigen flyttas. Vid de-
taljprojektering har Trafikverket konstaterat att bank for gc-vagen kom-
mer i konflikt med vattenledning. GC-vdgen har darfor projekterats om
och forldggs norr om Slammertorpsbron. Jarnvagsplanens planritning och
itlustration blad 41 revideras.

Férandringarna ar av mindre omfattning och innebér ingen paverkan pa allmanin-
tressen, darfor stélls inte jarnvagsplanen ut igen. Revidering nr 1 teknikbyggnad
vid km 18+470 pa fastigheten Jakobsberg 22:13 har kommunicerats med fastig-
hetsagarna till Jakobsberg 22:13 samt 22:11 genom vanligt brev samt mejl. And-
ringen av utstalld jarnvdgsplan har beskrivits i brevet samt redovisats pa ritningar.
Sakdgarna har haft mojlighet att I1amna synpunkter, se inkomna synpunkter och
godkdnnanden under avsnitt 6. Revidering nr 2 att servicevag och teknikbyggnad
tas bort vid km 19+300 har kommunicerats med fastighetsdgaren till Dikartorp 3:4
och 3:6 genom vanligt brev och mejl. Andringen av utstilld jarnvagsplan har be-
skrivits i brevet samt redovisats pa rithingar. Sakdgaren har haft méjlighet att
ldmna synpunkter, se inkomna synpunkter och godkdannanden under avsnitt 6.

Samtliga revideringar har kommunicerats med Jarfdlla kommun och godkants.
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3. Forteckning 6ver inkomna synpunkter under ut-
stéllning

3.1 Yitranden inkomna under utstallningstiden 15 november — 13 december 2010.

1 20101110 | Boverket JA Inga synpunkter
Box 534 v
371 23 KARLSKRONA
2 20101116 | Lansstyrelsen JA Tillstyrker jarnvagspla-
Vastmanlands Idn nen v
721 86 VASTERAS
3 20101119 | Trafikanalys JA Avstar fran att yttra sig v
Sveavdgen 90

113 59 STOCKHOLM
3 20101122 | Friluftsframjandet Jarfilla JA Inga synpunkter v
Box 4126

175 04 JARFALLA
5 20101122 | SMHI JA Inga synpunkter
Folkborgvagen 1

601 76 NORRKOPING
6 20101129 | Svenska Kraftnat JA Inga synpunkter, fram-
Box 1200 haller fortsatt samrad.
172 24 SUNDBYBERG
7 20101201 | Straisdkerhets- JA Riktlinjer for elektro- v
myndigheten magnetiska falt.
171 16 STOCKHOLM
8 20101203 | Sveriges geologiska JA Inga synpunkter
undersdékning v
Box 670

751 28 UPPSALA
9 20101206 | Energimyndigheten JA Inga synpunkter
Box 310

631 04 ESKILSTUNA
10 | 20101208 | Statens geotekniska JA Avstar fran att yttra sig
institut

581 93 LINKOPING
11 | 20101209 | Naturvardverket JA Avstar fran att yttra sig v
106 48 STOCKHOLM
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v | 12 | 20101209 | Hallstahammars kommun NEJ Tillstyrker jarnvagspla-
734 80 HALLSTAHAMMAR nen
13 | 20101209 | Myndigheten fér sam- JA Avstar fran att yttra sig
v haéllsskydd och beredskap
651 80 KARLSTAD
v 14 | 20101209 | Vasteras ftad ] JA Tillstyrker jarnvagspla-
721 87 VASTERAS nen
15 | 20101210 | Arla Foods AB Slammertorp JA Sakerstalla avbrottsfri
v Box 2510 4:1 drift, intrang,
176 02 Jarfalla buller, sekundarupp-
, gang
V 16 | 20101210 | Enkopings kf)mmun JA Avstar fran att yttra sig.
745 80 ENKOPING
17 | 20101210 | Jeanette Lundin NEJ Ingen utbyggnad.
Birger Dahlérus vag 10
176 69 JARFALLA
18 | 20101212 | Lennart och Lisbeth Jakobsberg JA Synpunkter pa fonster-
v Jacobsson 2:1310 byte och ny altandorr.
Galoppvéagen 67
177 59 JARFALLA
¢ |19 | 20101212 | Lars Bergstig Kerstin Gran- | JA, tva Sakdgare enligt plan:
Lagmansvdgen 7 dinsson: boende Kerstin Grandinsson,
175 79 JARFALLA Barkarby 1:49 Lars Hidner.
samt 33 boende inom Lars Hadner:
postnummer 175 79 Barkarby 1:48 Andra Barkarbybron i
detaljplan till att galla
for bil- och busstrafik.
20 | 20101212 | Hakan Wernvall, Lisa Lisa Dalin: JA, tre Sakagare enligt plan:
v Dalin samt 5 personer Jakobsberg boende Lisa Dalin, Berit Anders-
Galoppvidgen 45 2:1321 son, Lena Hagman.
177 59 JARFALLA Berit Anders-
son: Tunnel eller nedsankt
Jakobsberg spar, bulierskdrmens
2:1292 hojd, krav pa tagtyper,
Lena Hagman: fonster och ventilation,
2:1339 vandspar, vibrationer,
partiklar, elektromag-
netiska falt, sékerhet,
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hissar, dverstigande av
riktvérden

21 | 20101213 | Stena Fastigheter Jakobsberg JA Tidigare Drott 6st AB.
Stockholm AB 2:1164 v’
Box 16144 Buller och vibrationer
103 23 STOCKHOLM

22 | 20101213 | Rickard Andersson och Jakobsberg JA Kompensation under
Katarina Eklund 2:1834 byggtid, samhaliseko-
Sporrvigen 11 nomi, krav pé atgarder v
177 59 JARFALLA inomhus och utomhus,

nedsankning, frilufts-
passagens bredd.

23 | 20101213 | Barkarby Skalby Social- NEJ Krav pa bil- och buss-
demokratiska férening forbindelse i Barkarby
genom ordférande y
Lars Eric Ohlsson
Fagelvagen 6A
175 64 JARFALLA

24 | 20101213 | Basma Kassim och Jakobsberg JA Fonsteratgarder
Naweed Rashid 2:1309 Vv
Galoppvagen 69
177 69 JARFALLA

25 [ 20101212 | Blicon Forvaltning AB Jakobsberg JA Inskrankningar i bygg-
Slbjdvagen 21 2:305 rétt v
177 59 JARFALLA

26 | 20101213 | Brandkaren Attunda JA Riskreducerande atgar-
Pommernvagen 1 der for ursparning v
192 70 SOLLENTUNA

27 | 20101213 | Svensk Emballageteknik Jakobsberg JA Annan sparforlaggning,
AB & Forsmark Invest AB | 22:17 resp. minska intranget v
via Daniel Edstrom Jakobsberg
Akervagen 15 22:3
177 41 JARFALLA

28 | 20101213 | KB Jakobsberg 22:13, Jakobsberg JA Reservation for in-
via Kent Nilsson, 22:13 tranget d3 inte alla )
Creciente AB konsekvenser &r klar- v
Box 514 lagda
442 115 KUNGALV
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29 | 20101213 | E.ON Elnat Sverige AB Ledningsdgare | JA Inga synpunkter
Vv Box 1422
701 14 OREBRO
30 | 20101213 | Fastighets AB V-verket Jakobsberg JA inlésen, inte ersatta
via ombud Torbjérn 22:14 parkeringsplatser, ut-
v Johansson redning alternativ
Engelbrektsplan 1/ strackning, felaktigt i
Sagax AB samradsredogérelse
114 34 STOCKHOLM angaende inlosen
31 | 20101213 | Fastighetsféreningen JA Buller, vibrationer, till-
Ekedal falligt nyttjande
Sporrvagen 11
177 59 JARFALLA
32 | 20101213 | Kallhall Stdkets Socialde- JA Tak Over bro och per-
\/ mokratiska Férening rong, gestaltning
c/o Goran Berleen Kalihall, parkering Kall-
Af ugglas vig 3 hall, sekundarentré
176 76 JARFALLA
33 | 20101213 | Heliga Trefaldighets Ka- Jakobsberg JA InlGsen, parkeringsplat-
tolska Forsamling 22:15 ser
v via ombud Stefan Wal-
dermarsson och Mats
Ringqvist
Jarfallavagen 150
177 41 JARFALLA
, 34 | 20101213 | KB Jakobsberg 22:16, Jakobsberg JA Inlosen, parkeringsplat-
Vv Brinova fastigheter 22:16 ser
via ombud Torbjérn Jo-
hansson
Verkstadsvagen 13
252 27 HELSINGBORG
35 | 20101213 | Kjell Schiitzer och Jakobsberg JA Sakagare enligt plan:
\/ Lena Hagman 2:1339 Lena Hagman
Galoppvagen 9
177 59 JARFALLA Tunnel/tak, indtgdende
’ altandorr, inte delat
fonster, utomhusbuller
v/ |36 | 20101213 | Magnus Norman NEJ Tunnel Sundbyberg
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Karlsbodavagen 47
168 67 BROMMA
37 | 20101213 | Marcato Forvaltning AB Veddesta 1:13 | JA Tillfalligt nyttjande av
via ombud Torbjérn Jo- kommunens mark, v
hansson utdkat nyttjanderatts-
Engelbrektsplan 1/ omrade
Sagax AB
114 34 STOCKHOLM
38 | 20101213 | Pontus Liljeblad Jakobsberg JA Buller, vibrationer, be-
Ekedalsvdagen 73 2:1269 gransa snabb och tung Vv
177 59 JARFALLA tagtrafik
39 | 20101213 | Ramirent AB NEJ Hyresgdst Veddesta 2:7,
Mikael Jonsson, Jakobsberg 2:2283
distriktschef Stockholm v
Box 121 Restriktioner i anvdand-
425 02 Hisings Karra ning av hyresvards
fastighet, olycksrisk,
bullerniva for industri
40 | 20101213 | Socialdemokraternai NEJ Sekundarentréer, ny
Jarfalla teknik gallande buller,
105 60 STOCKHOLM Veddestabron, parker- 4
ing, fasadmaterial
stationer
41 | 20101213 | Socialstyrelsen JA Upplevelse av ljudniva- | , -
106 30 STOCKHOLM er
42 | 20101213 | Orebro kommun JA Ingen inskrankning i
Stadsbyggnad tagtrafiken under bygg-
Box 33400 tiden, information tiil
701 85 OREBRO resendrer
43 | 20101214 | Folkpartiet Liberalerna NEJ Andra Barkarbybron i
Folkpartikansliet Jarfilla detaljplan till
kommun att galla for bil- och v
Vasaplatsen 11 busstrafik
177 80 JARFALLA
44 | 20101214 | Saab AB Veddesta JA Inga synpunkter
Fastighets AB Jarfalla 2:81 v
Veddesta 2:81/ Danske
Renting AB
11(102)
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103 92 STOCKHOLM
45 | 20101214 | Stockholm Vatten AB JA Foreskrifter dricksvat-
106 36 STOCKHOLM tentdckt, avstangning
dammar.
46 | 20101214 | Vattenfall Eldistribution JA Kostnad for omlagg-
AB ning, inte fordndra
Box 6013 koncession, avstand till
171 06 SOLNA kraftledning, andra
u-omrade i detaljplan.
47 | 20101216 | Jarfalla kommun Barkarby 2:2 JA Buller, Alpvégen, Ved-
Kommunlednings- m.fl. destabron, gestaltning,
kontoret Ballstaan, friluftspassa-
177 80 JARFALLA gen, sekundirentré i
Jakobsberg, cykelpar-
keringar
48 | 20101217 | AB Storstockholms JA Driftsakerhet, viltpas-
lokaltrafik sager, plattformar,
105 73 STOCKHOLM bussterminal Kallhalj,
Barkarby stationsomra-
de, avtal
49 | 20101217 | Heliga Trefaldighets Ka- Jakobsberg JA Namninsamling for att
tolska Férsamling 22:15 uppmana till positiva
Jarfallavagen 150 atgarder
177 41 JARFALLA
50 | 20101220 | Vastmanlands Kommuner JA Tillstyrker jarnvagspla-
och Landsting nen
Norra Kallgatan 22
722 11 VASTERAS
51 | 20101221 | Milj6- och bygglovnamn- JA Buller, Alpvagen, Balls-
den, Jarfalla kommun taan, friluftspassagen,
177 80 JARFALLA infarts- och cykelpar-
keringar, natur och
rekreation
52 | 20101222 | Landstingeti Uppsala lan JA Projektets framdrift
Box 602
751 26 UPPSALA
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53 | 20101213 | HSB Bostadsrattsfore- Jakobsberg | JA Vibrationer, buller
ningen Fagelsangen 2:2359,
Kvarnplan 11 2:2360,
177 64 JARFALLA 2:2361
2:2411
54 | 20101213 | Lennart Andersson NEJ Bullerkartor
Géardesvagen 6A
och Bo Lindestam
Alpvagen 11
177 40 JARFALLA
55 | 20101213 | Jarfélla forsamling Kallhall JA Fasadatgérder
Box 139 1:19
177 23 JARFALLA
56 | 20101207 | Ulla Samueisson Jakobsberg | JA Hogre bullerskarm
Galoppvagen 29 2:1329
177 59 JARFALLA
57 | 20101220 | HSB Brf Spinnrocken Spinnrock- | JA Buller, vibrationer
Box 162 en:
177 23 JARFALLA Jakobsberg
2:2679,
HSB Brf Vavstolen 2:2681
Box 162 2:2682
177 23 JARFALLA 2:317
Vévstolen:
Jakobsherg
2:2680

3.3 Yttranden inkomna under utstéliningstiden 10 januari- 31 januari 2011

58 | 20110111 | Bertil Akerblom NEJ Bostadsrittsinnehavare
Vasavigen 87 Jakobsberg 2:1182 v’
177 32 JARFALLA
Foridnga bullerskarm
59 | 20110211 | E.ON Sverige AB for E.ON JA Kostnader, arbeten Vv
& Varme Sverige AB invid ledningar o
13(102)
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20101208 | 20509 MALMO

60 | 20110114 | Stralsdkerhets- JA Inga synpunkter
myndigheten
171 16 STOCKHOLM

61 | 20110118 | Landstinget Vastmaniand JA Tillstyrker jarnvagspla-
Centrum for klinisk forsk- nen.
ning
721 89 VASTERAS

62 | 20110125 | Jernhusen AB JA Medverkan i regional-
Box 520 tagsstation
101 30 STOCKHOLM

63 | 20110125 | Sundbybergs stad JA Underrattelse om ut-
172 92 SUNDBYBERG stallning

64 | 20110128 | Agneta, Thomas, Linnea Jakobsberg | JA Buller, hastigheter, ute-
och Oskar Karlsson 2:1839 platser, vibrationer,
Sporrvéagen 21 jordutfylinad, farliga
177 59 JARFALLA trid

65 | 20110201 | Elsdkerhetsverket JA Inga synpunkter
Box 4
681 21 KRISTINEHAMN

66 | 20110201 | Pia Nyberg Jakobsbherg | JA Boende tas bort i de-
Slojdvagen 19 2:306 taljplan, ersattning
177 59 JARFALLA

67 | 20110202 | E.ON Eln&t Sverige AB JA Inga synpunkter
Box 5054
194 05 UPPLANDS VASBY

68 | 20110202 | Nina Hjerpe NEJ Bevara trad
Sturevagen 5
177 56 JARFALLA

69 | 20110203 | Myndigheten for sam- JA Avstar fran att yttra
hallsskydd och beredskap
651 80 KARLSTAD

70 | 20110210 | Lansstyrelseni JA Ursparningsrisk, risktext
Stockholms lan i MKB, skdrm vid statio-
Box 22067 her
104 20 STOCKHOLM
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4. Sammanfattning av inkomna synpunkter med

Trafikverket svar

Yttranden (Sammanfattning)

| Trafikverketssvar

4.1 Yitranden inkomna under utstaliningstiden 15 november — 13 december 2010

1. Boverket

Inga synpunkter.

2. Lansstyrelsen i Vastmanland

21

Tillstyrker jarnvdgsplanen samt framfor att ut-
byggnaden av striackan Tomteboda — Kallhéll
behover vara klar tili invigningen av Citybanan
ar 2017.

2.1

Utbyggnaden av strackan Barkarby — Tomteboda
ingar inte i Projekt Malarbanan, Barkarby — Kall-
héll som jarnvagsplanen avser. Méjligheterna till
trafikbppnande foér delen Barkarby — Tomteboda
paverkas dels av finansiering och dels av mgjliga
I6sningar for utférandet genom Solna och Sund-
byberg. Ingen av dessa férutsattningar ar klarlag-
da i dagslaget.

3. Trafikanalys

Avstar fran att yttra sig.

4. Friluftsframjandet

Inga synpunkter.

5. SMHI

Inga synpunkter.

6. Svenska Kraftnit

6.1

inga synpunkter. Svenska Kraftnat framhaller
dock att det ar viktigt att Trafikverket samrader
om eventuella skyddsatgarder infér den fortsat-
ta projekteringen av banan invid deras ledning.

6.1
Trafikverket kommer att samrada med Svenska
kraftnat i fragan.
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Yttranden (Sammanfattning) | Trafikverketssvar

7. Stralsakerhetsmyndigheten

7.1 7.1 Synpunkt tillgodoses:

Myndigheten papekar att det i avsnitt 5.8 i Mil- | Miljdkonsekvensbeskrivningen (kapitel 5.8) revi-
j6konsekvensbeskrivningen star att “For mag- deras i enlighet med synpunkten.

netfilt saknas svenska rikt- och gransvdrden”.
Detta stammer inte da ”Stralsédkerhetsmyndig-
hetens aliménna rad om begransning av all-
manhetens exponering for elektromagnetiska
falt”, SSMFS 2008:18 publicerades 2008.

Vidare papekar myndigheten att det i miljokon-
sekvensbeskrivningen anges att ”Magnetfalt far
enligt IRPA - riktlinjerna inte dverstiga 100 uT
vid en exponering upp till ett dygn. Vid denna
niva uppkommer tydliga fysiska forandringar
som nervretningar och muskelsammandrag-
ningar”. Detta stdmmer inte da referensvérdet
100 UT &r satt som med en sdkerhetsfaktor pd
minst 50 ggr och vid 100 uT uppkommer abso-
lut inga nervretningar.

8. Sveriges geologiska undersdkning

Inga synpunkter.

9. Energimyndigheten

Inga synpunkter.

10. Statens geotekniska institut

Avstar fran att yttra sig.

11. Naturvardsverket

Avstar fran att yttra sig.
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Yttranden (Sammanfattning) | Trafikverketssvar
12. Hallstahammars kommun
12.1 12.1

Tillstyrker jarnvdgsplanen samt framfor att pla-
neringen av strackan Barkarby — Tomteboda
behover bedrivas med hég intensitet for att
medge ett trafikdppnande i ndra anslutning till
Citybanans fardigstailande ar 2017.

Utbyggnaden av strackan Barkarby — Tomteboda
ingér inte i Projekt Malarbanan, Barkarby — Kall-
héll som jarnvagsplanen avser. Mdjligheterna till
trafikbppnande for delen Barkarby — Tomteboda
paverkas dels av finansiering och dels av méjliga
I6sningar for utférandet genom Solna och Sund-
byberg. Ingen av dessa forutsattningar ar klarlag-
da i dagslaget.

13. Myndigheten for samhillsskydd och be-
redskap

Avstar fran att yttra sig.

14. Vasteras stad

14.1

Tillstyrker jarnvagsplanen samt framfor att pla-
neringen av strackan Barkarby — Tomteboda
behover bedrivas med hog intensitet for att
medge ett trafikbppnande i ndra anslutning till
Citybanans fardigstallande ar 2017.

14.1

Utbyggnaden av strackan Barkarby — Tomteboda
ingdr inte i Projekt Malarbanan, Barkarby — Kall-

hall som jarnvagsplanen avser. Méjligheterna till
trafikbppnande fér delen Barkarby — Tomteboda
paverkas dels av finansiering och dels av méjliga

I6sningar for utférandet genom Solna och Sund-

byberg. Ingen av dessa forutsédttningar ar klarlag-
da i dagsléaget.

15. Arla Foods AB, Slammertorp 4:1

Avtalsforhandlingar pagér

15.1

Sakdgaren kraver att Trafikverket maste se till
att Arlas mejeriverksambhet, inkl. transporter
inte drabbas av stérningar eller avbrott till foljd
av utbyggnaden. Verksamheten kraver avbrotts-
fri forsorjning av el, vatten/avlopp, fjarrvdrme
samt tillgang till optisk fiberkabel. Aria har dven
vibrationskanslig produktionsutrustning vilket
innebér att sprangning endast far ske nir den
inte ar i drift.

15.1 Synpunkt tillgodoses:

Trafikverket planerar och férbereder inkopplingar
av el, fjarrvarme, vatten/avlopp och tele/media
sd att Arlas verksamhet inte ska drabbas av
driftstérningar.
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Yttranden (Sammanfattning)

Trafikverketssvar =~

15.2

Arla patalar att Trafikverket behéver ta i an-
sprak del av Arlas fastighet och parkering. Tra-
fikverket méaste ersétta Arla for detta. Forutom
ersattning vill Arla att Trafikverket anlagger
motsvarande parkeringsplatser {med anslutning
fér motorvarmare, gatubelysning och oljeavskil-
jare), breddar befintlig enkelriktad vdg fran Me-
jerivagen for att mojliggéra dubbelriktad trafik
samt att ldgga om ledningar inom fastigheten.
Arla saknar bade erfarenhet och resurser for
denna typ av arbete.

15.2 Synpunkt tillgodoses inte:

Arlas fastighet berors av intrang da Slammer-
torpsvagen flyttas. Marken ska enligt detaljpla-
nen utgodra allman platsmark for vilken kommu-
nen dr huvudman och agare. Trafikverket har i
hittills forda diskussioner och férhandlingar om
inlésen foretratt kommunen i denna fraga och
har for avsikt att komma Gverens om ersattning
och utférande.

15.3

Arla framfor att for deras verksamhet galler
fastlagda bullernivaer som inte far éverskridas
enligt koncessionstilltdndet. Om utbyggnaden
av Milarbanan i framtiden medfér att denna
bullerniva éverskrids utan att bullret fran Arla
Okat vill Arla att Trafikverket bekostar de buller-
reducerande atgarderna som behovs.

15.3 Synpunkt tillgodoses inte:

Buller fran tva olika verksamheter provas var for
sig. Verksamhetsutvaren svarar for sin egen
storning. Trafikverket kan inte gora utfastelser
om att i framtiden utféra och bekosta bullerredu-
cerade 3tgdrder for andra verksamheter an sin
egen.

154

Arla 6nskar en sekundaruppgang fran plattfor-
men i Kallhall da det skulle underlatta for Arlas
personal att ta sig till arbetsplatsen. | nulaget
maste personalen ga en extra omvag pa en
gangvag som ligger avsides och dr mork.

15.4 Synpunkt tillgodoses delvis:

Trafikverket har i jarnvagsplanen méjliggjort an-
ldaggandet av en sekunddrentré. Beslut och finan-
siering av en ny entré maste tas av SL.

Trafikverket bygger en ny gang- och cykelvidg
vaster om Slammertorpsvagen fram till pendel-
tagsstationen, vilket kommer att bli en ljusare
och tryggare gang- och cykelvég fér Arlas perso-
nal.

16. Enképings kommun

Avstar fran att yttra sig.

17. Jeanette Lundin

17.1

171
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Yttranden (Sammanfattning) -

| Trafikverkets :

\a

Jeanette Lundin undrar varfor det ska ske en
fyrsparsutbyggnad och anser att jarnvigen ska
forbli densamma som idag. Tagtrafiken kommer
anda inte att fungera. De boende kommer att fa
leva i ett bygge med begransad framkomlighet.

Antalet resendrer 6kar kraftigt pd bade pendel-
och regionaltagen. For att kunna méta en 6kad
efterfragan pa mer trafik har Trafikverket ett
uppdrag fran regeringen att bygga ut de tva spa-
ren till fyra pa strackan Tomteboda - Kallhall.
Pendeltagen far da egna spar som &r separerade
fran regional- och godstagen. Det blir kortare
restider, 6kad kapacitet, tdtare turer och battre
punktlighet, vilket ar bra inte minst fér alla som
arbetspendlar. Tagtrafiken kommer i huvudsak
att fortsdtta som vanligt under byggtiden och
Trafikverket stravar sjélvklart, sa langt det &r moj-
ligt, efter att undvika stérningar bade fér reseni-
rer och ta hansyn till dem som vistas och bor i
den ndarmaste omgivningen.

18. Lennart och Lisbeth Jacobsson, Galopp-
vagen

18.1

Sakdgarna anser att den altanddrr som ska by-
tas i och med att bulleratgérder vidtas ska vara
utatgaende i likhet med befintlig dérr och for-
sedd med brytlist, bakkantssakringar och siker-
hetshandtag. Ur brandsdkerhetssynpunkt ska
altandorren dppnas utat och darmed ar detta
det enda acceptabla alternativet.

18.1 Synpunkt tillgodoses:

Anledningen till att altand&rrarna ar foreslagna
inatgdende &r for att de har ett battre bullerredu-
cerande varde an utatgdende. Ur brandskydds-
synpunkt sa har det ingen betydelse om de &r
inat- eller utatgdende. Med hinsyn till inkomna
synpunkter sa har Trafikverket studerat utatga-
ende alternativ som kan godtas som atgérd, dock
kommer bullerreduceringen fér fénster och dérr
att minska. Bullerdampningen blir cirka 2 dB bétt-
re med inatgaende altandorr.

19. Lars Bergstig, Lagmansvidgen, samt 33
andra boende i Barkarby

19.1

Lars Bergstig framfor att det av planhandlingar-
na framgar att den nuvarande bron éver jarnva-
gen och motorvagen i Barkarby ska rivas i och
med utbyggnaden av jarnvagen. Lars anser att
den bro som ska ersétta den nuvarande Barkar-
bybron ocksa maste fungera for bil- och buss-

19.1

Trafikverket har arbetat fér att en Barkarbybro
som under en dvergangsperiod ocksa trafikeras
med bil- och busstrafik. Jarfalla kommun har dock
inte godtagit denna I6sning och planerar endast
for gdng- och cykeltrafik pa Barkarbybron.
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Trafikverkets svar

trafik, utéver gang- och cykeltrafik, fram till dess
att Veddestabron erhallit andra anslutningar till
det dvergripande vagnatet an de nuvarande
bverbelastade Enkopingsvdgen/Norrviksvagen.
Trafikverket kan till en mycket rimlig kostnad
utféra nya Barkarbybron pa ett sddant satt att
den under ett antal ar kan utgéra bil- och buss-
forbindelse fér att knyta samman Barkarbys
olika delar { centrum och kyrkan) i avvaktan pa
att en ny trafikstruktur tar form inom Barkarby-
staden.

19.2

Lars Bergstig framfor att det ar av stor vikt att
Trafikverket vidtar atgarder for att mildra barri-
areffekterna i Barkarby. Det finns idag en miljo-
vénlig, trafiksdker gang- och cykelvég fran Bar-
karby centrum under jarnvagen upp till Barkar-
by torg och vidare till Jarfalla kyrka. Denna
gang- och cykelvag ar till stérre delen helt skyd-
dad fran biltrafik och &r den naturliga gangva-
gen fran centrum till stadsdelarna Tingshusbyn
och Kyrkbyn med Jarfalla kyrka. Denna gangvag
maéste ocksa i fortsdttningen vara skyddad fran
biltrafik.

19.2 Synpunkt tillgodoses delvis:

Gangvéagen mellan Kyrkbyn och Barkarby centrum
kommer att finnas kvar. Befintlig tunnel mellan
jarnvagen och Jaktplan i Barkarby centrum kom-
mer att tas bort. Istéllet for en lang tunnel in till
Jaktptan kommer tunneln att forbattras ur till-
ganglighetssynpunkt, sarskilt for cykeltrafiken da
den forses med ramp och trappa direkt efter
jarnvagen. Overgangsstallen planeras s att till-
gangligheten till Jaktplan blir bra. Ur trygghets-
synpunkt blir miljon for de gdende battre da
gangstrackan i tunneln férkortas.

20. Hakan Wernvall och Lisa Dalin, Galopp-
vigen, m.fl.

20.1

Sakdgarna foresprakar att sparutbyggnaden
sker i en tunnel under jord. Om jarnvagssparen
laggs i tunnel frigdrs ocksa attraktiv mark for
nya bostdder néra Jakobsbergs station. En tun-
nel minskar ocksa bullret utomhus. Alternativt
vill sakdgarna att jarnvégssparen placerasien
kanal eller vagga, som man gjort exempelvis i
Frankrike. P3 sa satt dampas ljudet betydligt
och huvudintrycket av stadsbilden blir inte lika
"brunt” och “metailiskt”.

20.1 Synpunkt tillgodoses inte:

| forstudien utreddes tunnel genom Jakobsberg
samt en l0sning med delvis nedsénkta spar,

bl.a. genom Jakobsberg. Det visade sig att en
tunnelforlaggning inte skulle ge nagon restids-
vinst samt att tunnelfoérlaggningen var sa dyr att
den férmodligen skuile mer an férdubbla anlagg-
ningskostnaden fér hela strackan Barkarby —~ Kall-
hall. Det som ocksa forsvarade tunnelférlagg-
ningen genom Jakobsberg var att kiara jarnva-
gens lutning upp till Kallhall. Tunnelalternativet
valdes darfér bort redan i forstudien.
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Under arbetet med jarnvagsutredningen

har det konstaterats att en nedsénkning av spa-
ren genom Jakobsberg innebar att jarnvigen
maste ga under jord eller i ett djupt dike hela
vagen upp till Kallhall p.g.a. lutningen pa marken.
En nedsdnkning pa hela denna stracka skulle be-
tyda en mycket stor kostnad. En nedsédnkning av
banan skulle ocksa innebdra att hela pendeltag-
stationen i Jakobsberg maste rivas och ersittas
med en ny station. | utredningen konstaterades
darfor att en nedsankning inte ger tillracklig ljud
ddampning for att motivera kostnaden med ned-
sankning. Regeringen beslutade den 1 juli 2010
om tilldtlighet for utbyggnad av strackan Barkar-
by — Kalihall och att den ska ske i ytlage inom
jarnvagsutredningens angivna korridor.

20.2

Sakdgarna sager absolut nej till 6kat buller bade
inomhus och utomhus, bade i kollektivnara
omraden och i andra omraden i kommunen.
Trafikverkets berdkningar visar pa att framtida
bullerniva blir hogre. Enligt Jarfdlla kommuns
miljoplan ar stravan att buller i utemiljéer ska
minskas.

Sakédgarna féresprakar att man fokuserar pa att
minska bullret fran jarnvagen med atgarder
nara banvall och spar s som sparnédra skdarmar
och effektiva bullerddmpande skdrmar. De fa-
sadatgarder som Trafikverkets foreslar paverkar
inte utomhusbullret. | dagslaget gar det inte att
fora ett vanligt samtal pa uteplatserna nar ett
tag passerar.

Bullerskdrmen langs Galoppvagen och Sporrva-
gen far absolut inte bli hégre dn i dag. Det skulle
innebara skymd sikt och mindre kvillssol pa
deras uteplatser. Undantag ar dock forsta rad-
husldngan ndrmast jarnvagen pa Galoppvagen

20.2 Synpunkt tillgodoses delvis:

Utdkningen till fyra spar langs jarnvdgen innebar
att trafikméngden kan 6ka samtidigt som den
forbattrade spargeometrin langs banan medger
hogre hastigheter langs banan for persontrafik.
Hastighetsékningen och den 6kade trafikméng-
den medfor att den ekvivalenta ljudnivan 6kar
med 5 dB och den maximala ljudnivdn med 1dB i
och med utbyggnaden. Ljudnivan inomhus jam-
fort med dagens situation kommer att férbattras
for de bostader och lokaler som far bullerskydds-
atgarder. Bullernivan kommer dock att &ka fér de
fastigheter som klarar riktvdrdena utan atgarder.
Pa strackan sdoder om Jakobsbergs centrum samt
Oster om sparet i Kallhall sanks ocksa ljudnivan
utomhus.

Efter utférda fasadatgarder kan ljudnivan inom-
hus komma att sdnkas upp till cirka 10 dB, vilket
de flesta upplever som en halvering. En ny bul-
lerskdrm byggs vid Galoppvagen. For att reducera
bullret maximalt invid sparet héjs bullerskdrmen
med cirka 90 cm, forlangs, flyttas ndrmare sparen
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(nr 1-13) dér terrangen ser annorlunda ut. och forses med Ijudabsorbent En Iagre bul—
lerskdrm, som den befintliga, skulle medféra att
ett stort antal fastigheter skulle fa férsamrade
bullernivaer bdde inomhus och utomhus. Trafik-
verket bedémer att omradet vid Sporrvagen ar
speciellt utsatt da det ligger pa en hojd relativt
jarnvagen. Utsattheten aterspeglas ocksa i in-
komna synpunkter. Darfor har Trafikverket ocksa
valt att revidera jarnvagsplanen och kommer att
uppfora en 3 m hég bullerskarm vid Sporrvagen.
Hojningen fordandrar inte den maximala ljudnivan,
som ar dimensionerande for val av atgarder, ef-
tersom skdrmen inte ddmpar ljud fran de bortre
sparen. Atgarden bedéms dock sinka ljud fran
tagpassagerna pa det narmsta sparet med cirka 7
dB. Antalet passager med héga ljudnivéder kom-
mer darmed att minska.

Trafikverkets ambition ar att klara géllande rikt-
varden, dock kommer riktvardet 55 dB(A)
utomhus inte att vara majligt att uppfylla med
tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga
atgarder. Till exempel skulle 8 m héga skarmar
kravas langs Galoppvagen for att klara 55 dB(A)
ekvivalentnivé pa andra vaningen.

Trafikverket gor ett forsok att ytterligare dampa
bullret vid just Galoppvagen genom att placera
en sparndra skarm som avser att reducera buller
fran sparet langst vasterut. Denna skdrm byggs
som ett forsdk och ingar darfor inte i jarnvagspla-
nen. Sparnara skarmar ar fortfarande relativt
obeprovade, det finns t.ex. inga berdkningsmo-
deller fér dem i en fyrsparsmiljé. Det kravs dess-
utom dispens fran Trafikverket centralt for att fa
anvanda dem eftersom de medfor 6kade arbets-
milj6risker vid underhall av jarnvagen. Effekten
av den sparnara skarmen kommer att méatas och
vagas mot nackdelarna for drift och underhall.
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20.3

Sakagarna framfér att det inte &r hilsosamt att
barn leker dar bullernivan nar upp till skadliga
nivaer.

20.3

Ljudnivaerna fran spartrafiken kommer aldrig upp
i ljudnivaer som &r skadliga for barn eller vuxna.
Som jamférelse kan ndmnas

Socialstyrelsens rdd om héga ljudnivaer SOSF
2005:7. Riktvardet fér maximal fjudnivd i

lokaler dar barn har tilltirdde ar angett till

97 dB(A), med kommentaren att verksamheter
som ar sarskilt riktad till barn bér tillimpa

90 dB(A). Efter sparutbyggnad, och bullerskydds-
atgérder, forekommer inte ljudnivier éver 90
dB(A) pa tomtmark.

204
En 6nskan fran sakdgarna ar att Trafikverket far
stdlla krav pa vilka tdg som far fardas langs spa-
ren.

20.4 Synpunkt tillgodoses inte:

Trafikverket har inte nagon ratt att stélla krav pa
vilka tag som far trafikera banan. Nya tag som tas
i trafik idag har krav pa att de ska bullra mindre,
men tyvarr finns inte dessa krav pa de &ldre tag
som idag trafikerar strackan.

20.5

Sakdgarna patalar att Trafikverket vill sétta in
nya fonster som bullerdampar. Fénstren fran
Galoppvéagen och Sporrvagen mot jarnvagen
ligger i sydvdstlage och sommartid kan det bii
extra varmt med sovrumsfonster direkt mot
solsidan. Sakdgarna framfor att det skulle vara
ohallbart att sova med sténgt fonster och dérfor
anser de att bullerddmpande fonster inte en
l6sning ndr deras fonster alltid star pa glant. Ett
kompletterande ventilationsgaller &r heller ing-
en I6sning eftersom det inte dampar ljud till-
rackligt.

Sakdgarna uttalar dock att om det trots allt ska
bytas fonster sa maste de nya fonstren vara
utformade sa sdtt att de passar in i den tidsty-
piska karaktdren pa radhusen. Det stora var-
dagsrumsfonstret far t.ex. inte bli delat i tva
fonster. Det skulle inte vara estetiskt tilltalande
och det skulle dra ner vdrdet pa husen.

20.5 Synpunkt tillgodoses inte:

| de fall dar Trafikverket byter fénster kommer
dven en spaltventil att frasas in i karmen, denna
ventil ar bullerddmpande och justerbar.

For att na tillrdcklig ljuddampning behdvs ett
tungt glas. Om fonstret ska kunna vara 6ppnings-
bart méaste det delas for att karmen och infast-
ning ska kunna konstrueras for att klara av fonst-
rets tyngd. Ett karmfast fonster kan géras med
hel ruta men det blir s& tungt att det inte kan
bdras och monteras in pa plats av hantverkarna.
De karmfasta fonstren har dessutom en sdmre
bullerreducering dn de 6ppningsbara. Trafikver-
ket har samratt med Jarfalla kommuns bygglov-
avdelning samt kultur- och miljoférvaltning angé-
ende fonsterutformning.
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20.6

Sakagarna har via samtal med Trafikverket hort
att de féreslagna bullerddmpande altandérrar-
na ar konstruerade sa att de gar indt i huset och
inte utat. Ur sdkerhetssynpunkt vid eventuell
brand later det har mycket riskfyllt och ar dess-
utom mycket opraktiskt.

20.6 Synpunkt tillgodoses:

Aniedningen till att altandérrarna ar foreslagna
indtgdende ar for att de har ett battre bullerredu-
cerande varde an utdtgadende. Ur brandskydds-
synpunkt sa har det ingen betydelse om de ar
inat- eller utdtgdende. Med hinsyn till inkomna
synpunkter sa har Trafikverket studerat utatga-
ende alternativ som kan godtas som atgard, dock
kommer bullerreduceringen fér fonster och dérr
att minska. Bullerddmpningen blir cirka 2 dB batt-
re med indtgdende altandorr.

20.7

Sakdgarna sager absolut nej till att det blir en
vandplats for tagen ndrmast fastigheterna pa
Galoppvigen. Pa samradet pa Jakobsbergs bib-
liotek den 26 januari 2010 samt pa utstaliningen
den 1 december 2010 visade Trafikverket en
jarnvagsplan med ett vdndspar vid Galoppva-
gen. Sakdgarna anser att det dr bade ologiskt
och miljémassigt fel att fa “extra buller” just vid
bostaderna. Det ska varken vara uppstéllnings-
plats eller vandplats.

20.7 Synpunkt tillgodoses inte:

Sparet som idag &r ett uppstéllnings- och vdnd-
spar kommer efter utbyggnaden endast vara ett
vandspar. Efter utbyggnaden kommer ingen pla-
nerad uppstallning av pendeltag att ske pa vénd-
sparet i Jakobsberg d.v.s. det kommer inte, som
idag, att finnas tag uppstallda dver natten. Opla-
nerad uppstallning kan dock aven efter utbygg-
naden komma att ske vid t.ex. haverier.

SL bedémer att det finns behov av att ha kvar
méjligheten till insatstag till Jakobsberg varfor det
finns behov av viandsparet (SL planerar dock fér
att insatstagen ska vinda i Kallhall). Dessutom
maste en val trafikerad strdacka ha manga vand-
méjligheter for att minska storningar p.g.a. av
tagfel. For att vindande tag inte ska blockera
trafiken maste de snabbt komma in pa vandspa-
ret efter att ha lamnat platitform och samma sak
géller da tag lamnar vandsparet ska de snabbt nd
plattformen. Darfér maste véndsparet vara place-
rat i anslutning till plattformen. Eftersom det &r
norrgaende trafik som ska vandas finns inte moj-
ligheten att lagga vandsparet séder om plattfor-
men eftersom tag inte far backa pa trafikerad
linje.

20.8
Sakdgarna saknar svar pa fragan vad som han-

20.8
Absoluta gransvarden finns for elektromagnetiska
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der om buliret (inomhus och utomhus) éversti-
ger gransvardena nar sparbygganden ar klar.
Samma fraga galler dven om gransvirdena fér
elektromagnetisk stralning overskrids nar byg-
get ar klart.

falt, men for buller finns riktvarden. Trafikverket
kommer genom stickprov att félja upp de buller-
atgdrder som gors inom projektet. Om sakigarna
dnda skulle uppleva en storning ska de i forsta
hand vanda sig till Trafikverket som utreder och
beddmer atgardsbehovet. | slutdnden ar kommu-
nen tilsynsmyndighet och kan 3lagga verksam-
hetsutdvare, i det har fallet Trafikverket att vidta
atgarder for att avhjélpa problemet. Atgirderna
ska dock vara rimliga i férhallande till problemet.

Se 20.11 f6r svar pa elektromagnetiska falt.

20.9

Sakagarna foresprakar att banvallen gors om for
att minska vibrationerna fran tagen. Markvibra-
tioner som fortplantar sig till fastigheter invid
dagens jarnvagsspar har 6kat markant de senas-
te aren.

20.9 Synpunkt tillgodoses delvis:

Banvallen far en ny styvare konstruktion vilket
ger storre motstand mot vibrationer, dock gérs
inga sarskilda atgarder mot vibrationer eftersom
vibrationsmétningarna visar nivaer under riktvér-
det for miljokvalitet.

20.10

Sakagarna ar oroliga for de sma partiklar som
jarnvagen slapper ut. De vill att Trafikverket
tittar ndrmare pa hélsoaspekterna nar det géller
bade inomhusmiljé och utomhusmiljé. Det ar
manga, dven barn som sover med &ppet fonster
ut mot jarnvagen. Inga gransvarden far
overskridas.

20.10 Synpunkt tillgodoses:

De partiklar som sprids fran jarnvagen ar langt
under den norm for luftkvalitet, 50 mikrogram
per kubikmeter, som finns for att skydda méanni-
skors hédlsa. En studie fran 2006 av jarnvagsmil-
joer ovan mark i Link6ping, Eslov, Stockholm C
och Lund visade att dygnsmedelvardet av inand-
ningsbara partiklar varierade mellan 19 och 25
mikrogram per kubikmeter.

20.11

Gransvardena for de elektromagnetiska falt som
bildas kring spar och jarnvég far inte
overskridas. Galler bade boendemiijé och ar-
betsmiljo i kringliggande bebyggelse.

20.11 Synpunkt tillgodoses:

Trafikverkets ambition ar att Jarfalla kommuns
vigledande niva for bostdder, arsmedelvirde 0,2
UT, ska kunna innehallas cirka 20 meter ut fran
jarnvagen. Socialstyrelsen publicerade i juni 2001
ett meddelande om sambandet mellan expone-
ring av elektromagnetiska filt fran kraftledningar
och vissa andra elinstallationer och 6kad risk fér
leukemi hos befolkningen. Socialstyrelsens slut-
sats var att det inte finns nagon risk for 6kning av
sjukdom under 0,4 uT.

25(102)

TDOK 2010:29 Mall_PM v.1.0



Arendenr: TRV 2010/32686
Projektnr: [Projektnummer]

@n '
2 TRAFIKVERKET -

Yttranden (Sammanfattning)

| Trafikverkets svar

For att minska de elektromagnetiska félten vidtar
Trafikverket atgédrder inom jarnvagsanlaggningen
t.ex. genom att placera sugtransformatorer var
4:e kilometer och genom att matningskablar pla-
ceras invid spar.

Trafikverket bedémer att det inte finns nagon risk

att grénsvardena Overskrids langs den planerade
strackan.

20.12

Sakdgarna onskar forbattrad sdkerhet i omradet
kring jarnvdgen. Det ska vara omdjligt for barn
att ta sig in pa sparomradet. Ett bullerskydd far
inte bli klatterplank.

20.12 Synpunkt tillgodoses:

Vid upprattande av bygghandlingar sakerstaller
Trafikverket att bullerskdrmarna blir svarforcera-
de och svéra att kldttra pa. Bullerskdrmen hoéjs

ocksa nagot vilket férsvarar méjligheten att ta sig

in pa sparomradet. Dar bullerskdrmar inte place-
ras satts stangsel eller staket upp.

20.13

Idag &r Jakobsbergs station beroende av en
gangtunnel. Sakdgarna framfor att fler hissar
behdvs i Jakobsberg. Ménga gamla med rullator
och foréldrar med barnvagn ar idag helt ute-
lAmnade till att tva hissar ska fungera, vilket de
inte gor. Sakdgarna har sett flera exempel pa
manniskor som fatt vanda i gangtunneln nar de
varit pa vag fran den vastra till den 6stra delen
av Jakobsberg.

20.13

Hissarna i andarna av gangtunneln dgs och drivs
av Jarfalla kommun. Hissarna till plattformen ags
och drivs av SL. Trafikverket paverkar inte Ja-
kobsbergs station eller dess funktion i och med
fyrsparsutbyggnaden. Tillgdngligheten mellan
stadsdelarna kommer dock att férbattras i och
med den nya gang- och cykeltunneln som Trafik-
verket bygger soder om plattformen mellan Yng-
lingavagens kurva och Jarfallavagen. Ramperna
kommer att uppfylla kraven pa god tillgdnglighet
{rampernas lutning max 5 %).

21. Stena Fastigheter Stockhoim AB, Ja-
kobsberg 2:1164

Avtalsforhandlingar pégar

21.1

Sakdgaren meddelar att de motséatter sig jarn-
vagsplanen med invandningen att de &nnu inte
erhallit avtal géllande atgarder for att sakra
buller och vibrationer.

21.1

Trafikverket skickade forslag till avtal om buller-
atgarder till sakdgaren vecka 2, 2011. Banvallen
far en ny styvare konstruktion som ger storre

motstand mot vibrationer. Trafikverket utfér inga

ytterligare atgdrder mot vibrationer. Enligt jarn-
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vagsplanens vibrationsutredning férekommer det
inga hoga vibrationsnivaer i sédra Jakobsberg.

21.2

Sakagaren &r positiv till att Trafikverket vill nytt-
ja del av fastigheten for etablering under férut-
sattning att de ar éverens om utformning och
hyra.

21.2

Avtal om nyttjanderatt dr under upprattande och
forslag pa avtai skickades Over till sakdgaren
vecka 3, 2011.

22. Rickard Andersson och Katarina Eklund,
Sporrvagen

22.1

Sakdgarna anser inte att Trafikverket stéller
tillrackligt hdga krav p3 sig sjdlva inom miljo,
hélsa och tillganglighet. Trafikverket har tvart-
om genom hela projektet sankt ambitionsnivan
och redogjort slutresultatet fér sakdgarna pa ett
bedragligt satt. Sakdgarna kan heller inte ta
stéallning till nuvarande atgardsnivaer da de
fortfarande inte blivit informerade om vilka
atgarder och resultat man planerar.

Sakdgarna anser att projektet genomsyras av en
marklig ekonomisk diskussion ddr man utan att
vilja redogora for vilka de ekonomiska ramarna
ar, kan hdvda att man vet vad som &r ekono-
miskt rimligt.

22.1
Trafikverket foljer gatlande lagstiftning vid plane-
ring av Malarbanan.

| jarnvagsplanens planbeskrivning kapitel 6, Ska-
deférebyggande dtgarder, redovisas de atgérder
som Trafikverket vidtar i och med utbyggnaden.
Forslag pa bulleratgérder och vilka fastigheter
som berdrs av dessa framgar av jarnvagsplanens
Bilaga 11. Trafikverket har talat med sakdgarna
under utstallningen. Trafikverket har dven kon-
taktat sakdgarna via telefon och diskuterat fasad-
atgarder.

Trafikverket gor alla de dtgdrder som med hdnsyn
till stads- och landskapsbilden &r tekniskt méjliga
for att klara riktvarden fér vasentlig ombyggnad.
Den enda ytterligare atgird som teoretiskt sett
skufle kunna utféras fér att uppfylla alla riktvar-
den &r en fullstindig inbyggnad av banan med en
glaskupol. Detta har projektet avfardat tidigt, och
darfor inte studerat i detalj, da de negativa kon-
sekvenserna i form av kostnader fér anldggande
och drift, intrang pa enskild mark och paverkan
pa stadsbilden och barridreffekten sa starkt éver-
vager de positiva. Vidare uppstar sdkerhetspro-
blem da géllande krav pa godstagstransporter i
tunnel inte medger att gods far passera inbyggda
stationer. En sddan inbyggnad skulle heller inte
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rymmas inom korndoren pa aIIa avsmtt

22.2

Sakdgarna framf6r att de kommentarer som
Trafikverket haft pa deras tidigare synpunkter
tyvérr inte kan bemotas da Trafikverkets nuva-
rande arbetsform inte ger utrymme for att
kommentera kommentarer. De havdar att flera
hanvisningar och pastaenden i Trafikverkets
kommentarer ar felaktiga.

22.2

Det gar bra att bemota Trafikverkets kommenta-
rer i samradsredogérelsen, antingen genom ytt-
rande Over utstdliningen eller i ett sarskilt brev
eller vid ett méte.

22.3

Sakégarna framfor att projektet kommer enligt
forslaget att pagd i 5 ar, 25 m fran sakdgarnas
fonster och endast ett par meter utanfor deras
tomt utan att de kompenseras. De antas sta ut
med dkat buller, intrang och férfulande av om-
radet under denna period.

22.3

Den totala byggtiden av hela strackan Barkarby —
Kallhalt ar berdknad till fem ar samt ett r for
aterstdllande av mark som nyttjas. Just invid sak-
agarnas fastighet planeras utbyggnaden av de tva
narmsta spdren att ta cirka 1-2 ar beroende pa
hur entreprenéren planerar sitt arbete. De tva
bortre sparen kommer att byggas under den tid
de andra tva sparen trafikeras vilket antas ta yt-
terligare 1-2 ar.

Trafikverket stéller krav pa entreprendren i den
miljoplan som tas fram, t.ex. hur entreprenéren
ska utféra arbetet fér att minimera paverkan pa
omgivningen.

Trafikverket kommer att ha en tédt och néra dialog
med de boende invid byggarbetsplatserna och i
god tid informera om hur arbetena kommer att
bedrivas. Trafikverket stravar efter att i forsta
hand, i dialog med den som ar paverkad, s6ka
minimera oldagenheter. Om t.ex. boendemiljon
blir kraftigt paverkad kan Trafikverket erbjuda
annat boende eller tillfallig vistelse p& annat stal-
le.

22.4

Sakdgarna framfor att deras krav pa atgarder
galler i lika hég grad utomhus som inomhus. De
kan inte acceptera en ldsning dar man inte vid-

22.4

I de fall en fastighet har en alternativ eller mojlig-
het till alternativ uteplats i skyddat ldge, dar den
maximala ljudnivan understiger 70 dB(A) pé fas-
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tar samtliga mjoliga atgarder for att sa langt
som mojligt dtgdrda de buller och vibrations-
problem som upplevs. Flera dtgérder férkastas
da man inte anser att de har tillrdckligt stor
effekt, trots att de tillsammans skulle ha en
markbar paverkan.

tigheten hanvisas fastlghetsagaren att anvanda
denna i enlighet med riktlinjerna. | de fall detta
inte ar mojligt kommer Trafikverket att presente-
ra ett atgdrdsforsiag som sedan diskuteras med
fastighetsédgaren. Trafikverket kan exempelvis
foresla lokala skdrmar om de kan ge positiv ef-
fekt. | de fall uteplatsen ligger vinkelrdt mot jarn-
vagen ger en lokal skdarm mycket liten effekt.

De atgarder mot buller som féreslagits i Jakobs-
berg men som avfardats dr sparnira skdrmar,
rélsdampning och avsevart hogre bullerskdrmar.

Sparnara skarmar kommer dock att utféras som
forsok tangs Galoppvégen och fram till Sporrvi-
gen 11, dar vi har indikationer pa att skdrmen kan
ha effekt. Den sparnédra skdrmens férmodade
démpning racker inte for att en liten hojning av
den konventionella skdrmen ska vara tillrdcklig.
Det skulle i alla fall krévas en tekniskt oméjligt
hog skdrm for att klara av 55 dB(A) ute.

Rélsddmpning ar en obeprévad metod som an-
vénts pa prov men visat sig ge mycket begrinsad
effekt vid langre tids anvandning. | vissa fall har
man erhallit negativa effekter.

225

Sakdgarna framfor att de fortfarande inte fatt
nagon hallbar férklaring till varfor sparet inte
skulle kunna sénkas 1-2 meter pa norra sidan av
Jakobsberg férutom att det valts bort. Vallen &r
hog och en lagre niva skulle méjliggdra skarmar
betydligt hdgre dver tdgen, vilket skulle minska
den visuella effekten och ge mer ljus 3 tomter-
na. Lutningsargumentet kan knappast gélla for
enstaka meter over en flera kilometer lang
stricka.

225

| forstudien utreddes tunnel genom Jakobsberg
samt en l6sning med delvis nedsankta spar,

bl.a. genom Jakobsberg. Det visade sig att en
tunnelforidggning inte skulle ge nagon restids-
vinst samt att tunnelférlaggningen var sa dyr att
den férmodligen skulle mer &n férdubbla anligg-
ningskostnaden for hela strackan Barkarby — Kall-
hall. Det som ocksa férsvarade tunnelforlagg-
ningen genom Jakobsberg var att klara jarnva-
gens lutning upp till Kallhall. Tunnelalternativet
valdes darfor bort redan i forstudien.

Under arbetet med jarnvagsutredningen
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har det konstaterats att en nedsdnkning av spa-
ren genom Jakobsberg innebér att jarnvagen
maste ga under jord eller i ett djupt dike hela
vagen upp till Kallhall p.g.a. lutningen pd marken.
En nedsdnkning pa hela denna stracka skulle be-
tyda en mycket stor kostnad. En nedsankning av
banan skulle ocksa innebéra att hela pendeltag-
stationen i Jakobsberg maste rivas och ersattas
med en ny station. | utredningen konstaterades
dérfor att en nedsdnkning inte ger titlracklig ljud
ddampning for att motivera kostnaden med ned-
sankning.

Regeringen beslutade den 1 juli 2010 om tillatlig-
het for utbyggnad av strackan Barkarby — Kailhall
och att den ska ske i ytlage inom jarnvagsutred-
ningens angivna korridor.

22.6 22.6 Synpunkt tillgodoses inte:

Sakdgaren framfor att friluftspassagen blev for Friluftspassagens syfte handlar i huvudsak om
smal och bér breddas till 250 meter. Passagen landskapsanpassning, att minska den visuella
bor dven flyttas narmare Jakobsberg alternativt | barridren i bergsskdrningen, att vara en passage
att tva bygss. for manniskor, att férbattra entrén till Gérvains

naturreservat samt att dessutom fungera som
viltpassage. Alla dessa syften uppnas med redovi-
sad utformning. Foéreslagen bredd och langd lig-
ger inom ramarna fér begreppet ekodukt.

Trafikverket har minskat bredden pa friluftspas-
sagen utifran tidigare forsiag redovisat pa samra-
det 11 jan — 8 feb 2010. Orsaken har varit att ge
passagen en gestaltning dar betongkonstruktio-
nen battre ansluter till intilliggande terrang. Det
finns dven tekniska och sdkerhetsmassiga aspek-
ter som begransar méjligheten att bredda norrut.
Darfor finner Projekt Malarbanan att 16sningen ar
optimal och att det inte adr kostnadsmadssigt moti-
verbart med en breddning i férhatlande till den
nytta den dkade bredden utgor.

Placering av friluftspassagen langre séderut har
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studerats tidigt i processen och Trafikverket kon-
staterade att en placering av passagen pa den
ldgidnta marken mellan Jakobsberg och Kalthall
skulle medfora stora konsekvenser for naturen i
form av ett betydande intrang i naturmiljén samt
ett stort intrang i naturreservatet. Liget pa fri-
luftspassagen i jarnvédgsplanen paverkar inte om-
givande mark negativt da den har till syfte att
l&ka thop bergskarningen.

23. Barkarby Skilby Socialdemokratiska fo-
rening

23.1

Féreningen framfor att den bilburna kontakten
kommer att brytas da den gamla bron vid Skil-
byvégen rivs. Den nya bron beréknas férst vara
klar 2013. Detta kan inte accepteras utan fore-
ningen kraver att Trafikverket i samrad med
Jarfalla kommun |6ser detta sa att det inte finns
risk att det blir en bruten bil/busskontakt under
flera ar. Det lampligaste sattet ar att den nya
Barkarbybron byggs for att kunna ta privatbilar
och bussar under en 6vergangstid fram till att
Veddestabron star klar.

231

Trafikverket har arbetat for att en Barkarbybro
som under en dvergangsperiod ocksa trafikeras
med bil- och busstrafik. Jarfalla kommun har dock
inte godtagit denna I6sning och planerar endast
fér gang- och cykeltrafik pa Barkarbybron.

23.2

Féreningen papekar att det i utstéllningsmateri-
alet framgar att befintlig gangtunnel i Barkarby
forlangs at véster och férses med cykelramp.
Men egentligen forkortas tunneln da den vastra
delen av tunneln som gar fram till Jaktplan
stangs av. Darmed forsamras kontakterna med
nuvarande Barkarby centrum och Jaktplan.

23.2

Befintlig tunnel mellan jarnvégen och Jaktplan i
Barkarby kommer att tas bort. Men den jarn-
vdgsbro som gar dver tunneln idag kommer att
forlidngas ndgot vasterut for att bara de nya spé-
ren samt gang- och cykelvigen langs jarnvigen.
Istallet for en l1ang tunnel in till Jaktplan kommer
tunneln att férkortas och forbattras ur tillginglig-
hetssynpunkt, sarskilt for cykeitrafiken d& den
férses med ramp och trappa direkt efter jarnva-
gen. Overgéngsstéllen planeras s3 att tillganglig-
heten till Jaktplan blir bra. Ur trygghetssynpunkt
blir miljon for de gaende battre i och med att
gangstrackan i tunneln férkortas.
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24. Basma Kassim och Naweed Rashid

24.1
Sakagarna vill att dorrarna till deras altan ska
Sppnas utadt och inte inat p.g.a. brandsékerhet.

24.1 Synpunkt tillgodoses:

Anledningen till att altandérrarna ar féreslagna
inatgaende ar for att de har ett battre bullerredu-
cerande vérde &n utatgdende. Ur brandskydds-
synpunkt s3 har det ingen betydelse om de ar
inat- eller utatgdende. Med hansyn till inkomna
synpunkter s& har Trafikverket studerat utatga-
ende alternativ som kan godtas som atgérd, dock
kommer bullerreduceringen for fénster och dérr
att minska. Bullerddmpningen blir cirka 2 dB béatt-
re med inatgaende altandorr.

24.2

Sakidgarna framfor att Trafikverket maste ténka
pa ventilationen i husen da Trafikverket satter
in tatare fonster.

24.2 Synpunkt tillgodoses:

| de falt dér det blir byte av fonster kommer dven
en spaltventil frésas in i karmen, denna ventil &r
bullerddmpande och justerbar.

24.3

Sakdgarna vill ha nya ljud- och vibrationsddm-
pande fonster i sin inglasade uteplats, vilken de
anvander aret om.

24.3 Synpunkt tiligodoses inte:

Enligt Boverkets Allmanna Rad 2008:1 Buller i
planeringen anser Boverket att: “Helt inglasad
balkong eller uteplats erbjuder inte utevistelse
och bor darfér inte accepteras som metod for att
uppna dessa allmanna rad.”Trafikverkets riktlinjer
féljer samma princip varfér inga dtgarder vidtas
pa inglasade balkonger eller uteplatser.

244

Sakdgarna framfor att tagen later valdigt myck-
et vilket Trafikverket ska ha i atanke vid val av
fonster.

Under vintern och sommaren vill sakdgarna
helst undvika att 6ppna fénstren p.g.a. buller
och de 6nskar darfor att Trafikverket installerar
en varmepump for att vadra i huset.

24.4 Synpunkt tillgodoses delvis:

Trafikverket avser att klara en god inomhusniva
med stangda fénster. Oppnar man fénstren mot
jarnvidgen sd kommer det lata mer invandigt.

Trafikverket kommer inte installera virmepum-
par i husen. | de fall dar Trafikverket byter fénster
kommer dven en spaltventil att frasas in i kar-
men, denna ventil &r bullerdédmpande och juster-
bar.
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25. Blicon Forvaltning AB, Slojdvagen

Avtalsforhandlingar pagar

25.1

Sakdgaren forstar att Trafikverket har svart att
klara dagens miljokrav med géllande detaljplan.
Dock anser sakdgaren att det kommer att goras
inskréankningar i byggratten i den nya detaljpla-
nen och sakdgaren forutsatter att Trafikverket
ersdtter detta.

Trafikverket gjorde ett viardeutlatande avseen-
de fastigheten Jakobsberg 2:305 daterad 2010-
08-12 och sakdgaren antar att detta utlatande
ligger till grund for hur Trafikverket kommer att
ersatta for inskrankningarna i markanvandning-
en.

25.1 Synpunkt tillgodoses inte:

For att ersattning ska utga till fastighetsédgare vid
andrad detaljplan kradvs att andringen sker innan
genomfdrandetiden gatt ut. Genomférandetiden
for aktuell detaljplan for Slojdvégen har gatt ut
och darmed ar kriteriet fér ersattning enligt Plan-
och bygglagen inte uppfylit. | 14 kap 5 § Plan- och
bygglagen star det "Om en detaljplan dndras eller
upphévs fére genomférandetidens utgéng, har
agaren av en fastighet och innehavare av sarskild
ratt till fastigheten ratt till ersattning av kommu-
nen fér den skada de lider.” Motsatsvis finns allt-
sa inte ratt till ersattning om genomfdrandetiden
I6pt ut.

For att astadkomma en bra boendemiljé och
uppna riktvdrdena for buller och vibrationer for
de fatal fastigheter pa Sl6jdvagen intill jarnvagen
som idag anvidnds for boende skulle kravas myck-
et omfattade och kostsamma atgérder. Trafikver-
ket har kommit till slutsatsen att, kostnaden fér
atgarder i form av stabilisering av bankroppen i
kombination med det faktum att inga garantier
kan ges om ett lyckat resultat, inte motiverar
denna typ av atgard.

Trafikverket inser att sakdgaren anser att det &r
ett stort ingrepp i valfriheten att inte langre kun-
na erhalla bygglov for bostadsandamal. Trafikver-
ket har darfor valt att erbjuda kép av fastigheter-
na till det hdgsta marknadsvardet med befintliga
planférhallanden samt erséttning for eventuella
andra kostnader/ekonomisk f6rlust som direkt
beror pa att fastighetsdgaren viljer att sélja sin
fastighet till Trafikverket t ex flyttkostnader. Den
drabbade fastighetsdgaren bor ddrmed kunna
hitta ett alternativt boende utan att géra en eko-
nomisk forlust.
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Vérdeutlatande kommer att Ilgga till grund for ett
eventuellt kdp av hela fastigheten.

26. Brandkaren Attunda

26.1
Brandkaren Attunda laser i miljokonsekvensbe-
skrivningen (MKB) att “oacceptabel riskniva

endast dr i jirnvagens omedelbara narhet, d.v.s.

pa avstand mindre dn 10 meter fran ndrmaste
sparkant”. Brandkaren noterar ocksa att Trafik-
verket valt bort riskreducerande atgarder mot
ursparning inom 30 meter fran sparkant.

Brandkaren Attunda ser inte att detta dverens-
stammer med PM Riskreducerande atgarder -
driftskedet som MKBn hanvisar till. PM:et har
identifierat konfliktomraden meilan befintliga
byggnader och jarnvagssparet. Framforallt ar
Jakobsbergs centrum paverkat. Brandkaren
Attunda anser att de rekommendationer som
beskrivs i PM Riskreducerande atgarder - drift-
skedet bor arbetas in i planbestdmmelserna for
Malarbanan, Barkarby - Kallhall.

26.1 Synpunkt tiligodoses:

D3 befintlig jarnvag utdkas och det &r befintlig
bebyggelse som ligger inom omrade dar atgarder
bér 6vervdgas sa har Trafikverket tillsammans
med Jarfalla kommun bestimt att vidta atgérden
skyddsral for att minimera risken for ursparning. |
och med att denna atgérd fors in i jarnvégsplanen
beddms den befintliga bebyggelsen kunna ligga
kvar enligt detaljplan. Vid kommande detaljplane-
laggning invid jarnvagen bor Jarfalla kommun ta
hansyn till dessa avstand vid planering av ny be-
byggelse.

Trafikverket valjer att anldgga skyddsral pa de tva
yttersta sparen vid Katolska kyrkan, norra indu-
striomradet i Jakobsherg samt vid Slojdvagen
d.v.s. spar Ul km 18+010 — 19+000 samt spar N1
km 17+740 - 18+160. Atgard med skyddsril vidtas
for att befintlig bebyggelse ska kunna ligga kvar.
Trafikverket valjer att anldgga skyddsral d& det &r
en vedertagen metod inom Trafikverket for att
forebygga ursparning vid t.ex. broar och tunnlar.
Atgarden beddms ocksa vara samhillsekonomiskt
fordelaktig i jamforelse med kostnaden for att
forandra befintligbebyggelse invid jarnvigen.

Lansstyrelsen i Stockholms ldn och Brandkaren
Attunda patalar dven otydlighet i miljokonse-
kvensbeskrivningens text avseende oacceptabel
och forhoéjd riskniva. Trafikverket reviderar texten
i MKB med avseende pa otydlighet.
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27. Svensk Emballageteknik AB (Jakobsberg
22:17) och Forsmark Invest AB (Jakobsberg
22:3) via ombud Daniel Edstrom

Avtalsforhandlingar pdgdr

271

Sak&garna framfor att utbyggnad av samhalls-
nyttiga funktioner inte ska ske da oldgenheter-
na Overvager de fordelar som kan uppnas eller
da oldgenheterna kan minskas genom val av
annat alternativ.

27.1

Malarbanan ar ett riksintresse och regeringen har
gett tillatlighet till att bygga ut jarnvéagen till fyra
spar. | och med detta har en avvéagning gjorts att
fordelarna med utbyggnaden dverviger de in-
trang som foljer.

27.2

Sakdgarna motsatter sig en breddning av
sparomradet. Fastigheten Jakobsberg 22:17 &r
idag maximalt utnyttjad och markintranget in-
nebar diarmed att vardefull mark férloras och
del av byggnad maste rivas. Méjligheterna for
atkomst pa fastigheten kommer ocksa att mins-
ka.

Intranget pa fastigheten Jakobsberg 22:3 kom-
mer att stélla till stora problem f6r verksamhe-
terna pa fastigheten da hyresgéasterna nyttjar all
mark och kan inte avvara nagon. Sakagarna kan
komma att férlora hyresgésterna och i och med
det férlora hyresintdkterna.

Aven om Trafikverket kommer att ersitta fas-
tighetsdgarna kommer det inte enligt fastig-
hetsdgarnas uppfattning att forsatta demi
samma situation som innan utbyggnaden.

27.2

Trafikverket och sakdgarna har triffats efter Iam-
nat yttrande och diskuterat I6sningar pa proble-
men.

Trafikverket dnskar att upprétta avtal for bada
fastigheterna som hanterar ersattningsfragor och
eventuella atgéarder. Trafikverket avser att ersitta
fastighetsdgaren med den marknadsvardeminsk-
ning som uppstar samt eventuell évrig skada for
att fastighetsdgarna ska ga skadeldsa. Trafikver-
ket anlitat en oberoende varderare som virderat
intranget och skadan. Detta virdeutldtande har
sakdgarna tagit del av.

27.3

Sakdgarna framfor att det torde vara enklare
och battre att 16sa in mark som tillhor villafas-
tigheterna och darmed bygga ut jarnvagen at
oster. Detta skutle leda till mindre oldgenheter
savél for naringslivet i Jarfalla kommun som for
alla sammantaget.

27.3 Synpunkt tillgodoses inte:

Trafikverket valde att forldgga de tva sparen vis-
ter om de befintliga av flera skél, bl.a. p.g.a. spar-
geometri men den framsta anledningen &r att det
redan i ett tidigt skede stod klart att de andra
alternativen — ett spdr pa vardera sidan om be-
fintliga eller tva nya spar till vaster om de befint-
liga — hade drabbat manga fler fastighetségare
och boende. De boende &ster om sparet hade
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fatt en sdmre buller- och vibrationssituation samt
andra negativa miljokonsekvenser som féljd.
Aven intrdng pd tomtmark hade behovt ske. D3
det enligt planalternativet dr svart att klara gél-
lande riktvarden for buller skulle en forlaggning
av sparen dster om befintliga spar avsevart for-
samra bullerdtgirdernas reducerande effekt.

28. Creciente AB, Kent Nilsson, Jakobhsherg
22:13

Avtalsforhandlingar pagér

281

Sakdgaren framfér att som dgare till fastigheten
Jakobsberg 22:13 vill de reservera sig for plane-
rat intrdng pa fastigheten da det inte &r klart
vilka konsekvenserna blir fér nuvarande hyres-
gaster samt om fastigheten far férsamrat an-
vandningsomrade i framtiden. Sakdgaren fram-
for dock att de har positiva kontakter med Tra-
fikverkets avtalshandldggare och de ser fram
emot att finna en l6sning som blir bra fér bada
parter.

28.1

Intrdngen medfor att avstandet melian byggnad
och ny fastighetsgrans minskas avsevart. Trafik-
verket utreder hur intranget kommer att paverka
anvandningen av fastigheten nu och i framtiden.
Trafikverket avser att kompensera fastighetens
forandrade marknadsvarde genom ersdttning.

29. E.ON Elnéat Sverige AB

Inga synpunkter.

30. Fastighets AB V-verket genom AB Sagax
via ombud Torbjoérn Johansson, Jakobsberg
22:14

Avtalsforhandlingar pdgar

30.1

Sakdgaren framfor att planférslaget innebar att
fastigheten férlorar sina p-platser som ar fér-
lagda mot jarnvdgen pa grund av markintrang.
Hyresgasten nyttjar alla andra fria ytor och
dérmed ar det inte mojligt att aterskapa de
forlorade p-platserna. Trafikverket har inte an-
visat en enda p-plats som kompenserar bortfal-
let av dessa p-platser.

30.1

Trafikverket bedémer inte att intrdnget ar sddant
att det motiverar inlosen. Tillflligtvis kommer ett
stort antal parkeringsplatser att behéva tas i an-
sprak. Byggnaden kommer inte att paverkas ge-
nom vare sig tillfalligt eller permanent intrang.

Trafikverket undersdker mojligheten att pd an-
gransande fastigheter kompensera for en del av

de parkeringsplatser som tas i ansprak tillfalligt.
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Sakdgaren noterar att Trafikverket skrivit fel i
samradsredogodrelsen dar Trafikverket pastar
att de fort en dialog med fastighetsdgaren och
att kravet pa inldsen ar ett missforstand. Nagon
dialog med Trafikverket har inte férts men vid
ett sammantrade har sakdgaren framfért att om
Trafikverket ersatter med nya p-platser sa fran-
faller sakdgarens krav pa inldsen.

Tillfalligt och permanent ianspréktagandé av par-

keringsplatser kan medfora att pagaende verk-
samhet maste omdisponera anvandningen av
ytorna inom fastigheten vilket féranleder en in-
trangsersattning och eventuellt ersattning for
annan skada. Trafikverket har bestéllt en in-
trangsvardering for att utreda vad som paverkar
fastighetens varde och vad som ar ersattningsgill
skada. Trafikverket avser att ateruppta dialogen
med fastighetsdgaren sa snart varderingen &r
utférd.

30.2

Den prickade zonen i detaljplanen har sedan
samrad begransats i utstallningsmaterialet till
att endast ligga vid husliv men det finns inga
skyddsatgarder som redovisats i den utstéllda
jarnvagsplanen som motiverar till denna be-
gransning. De faktiska férhallandena torde vara
desamma i samrédsforslaget och i det utstéllda
forslaget och darmed ar det olampligt att ha
kvar den befintliga byggnaden sa néra jarnva-
gen.

30.2

Trafikverket och Jarfdlia kommun hade infér sam-
radet inte hunnit utreda vilka byggnader som
behovde rivas eller byggas om langs jarnvéagen.

Vi valde darfor att redovisa maximal utbredning
av prickmarken vid samradet.

Efter inkomna synpunkter under utstallningen
samt samrad med Lansstyrelsen och Brandkaren
Attunda valjer Trafikverket att anldagga skyddsral i
norra industriomradet i Jakobsberg for att minska
risken for ursparning. Skyddsrdlen anlaggs pa det
yttersta sparet d.v.s. spar U1 langs strackan km
18+010 — 19+000. Atgard med skyddsral vidtas
for att befintlig bebyggelse ska kunna ligga kvar.
Trafikverket vidtar denna atgird da det éren
vedertagen metod inom Trafikverket for att fore-
bygga ursparning vid t.ex. broar och tunnlar. At-
garden bedéms ocksa vara samhillsekonomiskt
fordelaktig i jamforelse med kostnaden for att
forandra befintlig bebyggelse invid jarnvégen.

30.3

Sakagaren framfér att ett bullerplank ska place-
ras invid ny fastighetsgrans vilket innebér att
planket hamnar 4 m ovanfér angransande
tomtmark cirka 10 m fran husfasaden. Langs
den &stra fasaden finns fénster som kommer att
fa utsikt mot planket och ljusinslappet torde bli

303

En hég skdrm behdver inte innebéra att ljusin-
sldppet férsdmras dven om avstandet mellan
skdrm och byggnad upplevs som kort, ddremot
kan utsikten forsamras. Trafikverket bedémer att
fastigheten fortsatt ar lamplig for sitt andamal.
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forsamrat vilket innebar att lokalerna knappast
blir lampliga for sitt andamal.

30.4

Sakédgaren anser att jarnvagsomradet inte ar
tillrackligt brett med hansyn till erforderligt
hodga bullerplank, vilket gor att jarnvagsomradet
bér utvidgas.

30.4 Synpunkt tillgodoses inte:

En stédmur placeras mellan jarnvag och industri-
fastigheten for att fanga upp nivaskilinaderna.
Jarnvagsomradet behéver inte utvidgas i och med
denna atgard. Stédmurens hojd blir cirka 2 m och
pa denna placeras en skdrm pa 2 m.

30.5

Sakdgaren papekar att det inlagda nyttjande-
rdttsomradet innebdr att all mark invid byggna-
dens 6stra fasad ianspraktas dnda till husliv
vilket torde innebéra att lokalernas fonster inte
kan fungera for avsett &ndamal och att lokaler-
na inte gar att nyttja.

30.5

Omrédet for tillfalligt nyttjande stracker sig
mycket riktigt intill fasadliv. Detta omrade behé-
ver nyttjas under byggtiden for att bl.a. anldgga
jarnvagens stédmur. Omradet kommer att nyttjas
under 1-2 ar for att sedan aterstallas enligt da-
gens standard. Nyttjanderdttsomradet kommer
inte att utnyttjas pa ett sadant sétt att uppstall-
ning av redskap, bodar eller dylikt placeras dikt
an en fonsterférsedd fasad. Planerad anviandning
ska ske med héansyn till angransande verksamhet.

30.6

Sakagaren papekar att jarnvagsplanen brister i
att redovisa alternativa sparférlaggningar vad
galler jarnvagsutredningen 2008 d.v.s. tva spar
Oster eller ett spar pa vardera sidan om befint-
ligt spar.

30.6

Trafikverket valde att forlagga de tva sparen vés-
ter om de befintliga sparen av flera skal, bl.a.
p.g.a. spargeometri men den framsta anledning-
en dr att det redan i ett tidigt skede stod klart att
de andra alternativen — ett spar pa vardera sidan
om befintliga eller tva nya sparen till vister om
de befintliga — hade drabbat manga fler fastig-
hetsdgare och boende. De boende dster om spa-
ret hade fatt en sémre buller- och vibrationssitua-
tion samt andra negativa miljokonsekvenser som
féljd. Aven intrdng p& tomtmark hade behovt ske.
Da det enligt planalternativet &r svart att klara
gallande riktvarden for buller skulle en férlagg-
ning av sparen &ster om befintliga spar avsevart
forsamra bulleratgardernas reducerande effekt.
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31. Fastighetsféreningeh Ekedal

31.1 31.1 Synpunkt tillgodoses:

Foreningen fortydligar att jarnvagen inte far Fastighetsgrdnsen for jarnvdgsomradet dr den-
ndrma sig tomterna ytterligare, varken under samma som visats under samradet vilket innebér
byggnationen eller efter. att jarnvagen inte ndrmar sig tomterna vid Ga-

loppvégen, Ekedalsvagen och Sl6jdvigen jamfort
med dagens ldge. Vid Sporrvagen medfér dock ny
slant fér jarnvagen ett mindre intrang pa kom-
munal mark. For att kunna anldgga jarnvagen och
den nya bullerskdrmen behodvs atkomst till jarn-
vagsomradet samt utrymme att utféra arbetet pd
och darfor behover Trafikverket tillfalligt nyttja
den kommunala marken mellan tomterna och
jarnvagen. Omfattningen av det tillfalliga nyttjan-
-1 det dr detsamma som visades under samradet 11
jan -8 feb 2010.

31.2 31.2 Synpunkt tillgodoses:

Féreningen anser att Trafikverket sdrskilt maste | Trafikverket planerar att hela strickan ska forses
beakta de manga barnfamiljernas och deras med stangsel dar inte staket eller skdrmar sitts
barns intressen i omradet. Det géller lekytor, upp. Vid upprattandet av bygghandlingar séker-
sdkerhetsfragor s som stangsel, bullerskdrmar | stiller Trafikverket att bullerskdrmarna blir svar-
och utsatthet foér buller och vibrationer. forcerade och svara att klattra pa.

Ljudnivderna fran spartrafiken kommer aldrig upp
i ljudnivaer som dr skadliga for barn eller vuxna.
Som jamfoérelse kan ndmnas

Socialstyrelsens rad om hoga ljudnivaer SOSF
2005:7. Riktvardet for maximal ljudniva i

lokaler dar barn har tilltrdde dr angett till 97
dB(A), med kommentaren att verksamheter som
ar sarskilt riktad till barn bor tillampa 90 dB(A).
Efter sparutbyggnad, och bullerskyddsatgérder,
férekommer inte ljudnivaer éver 90 dB(A) pa
tomtmark.

313 31.3

Manga i omradet anser att vibrationer ar hogst | Vid ombyggnad av jarnvégen giller nya lagre
patagliga och mycket stérande. Trots detta hav- | riktvarden for vibrationer. Trafikverkets méjlighe-
dar Trafikverket att dom &r laga. De boendes ter att vidta vibrationsreducerande atgarder ar
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upplevelser motbevisar de begrédnsande under-
s6kningarna Trafikverket gjort i omradet.

begransat till omraden dar rlktvarden overskrlds
(riktvarde for miljokvalitet). Vibrationer fran da-
gens sparanlaggning ar uppmatta i ett stort antal
hus i norra Jakobsberg, 3 hus pa Sporrvagen, 5
hus pa Galoppvagen samt 2 hus pa Ekedalsvagen.
P2 Galoppvégen 41, som har hogst nivaer av des-
sa, sa Overskrider de uppmétta vibrationsnivaer-
na inte den niva da atgard bér dvervégas. Nivaer-
na ligger under riktvardena for miljokvalitet.

Det finns heller inga farhagor att vibrationerna
ska bli stérre efter ombyggnad eftersom banval-
len far en ny styvare konstruktion, vilket ger stor-
re motstand mot vibrationer. Dock kommer anta-
let storningstillfallen att 6ka p.g.a. 6kad trafik.
Det finns inga enkla bra metoder

for att ddmpa vibrationer, dar man kan vara saker
pa att det ger tillrdcklig effekt.

Trafikverket har férstaelse for att de storningarna
som uppstar av jarnvagen kan uppfattas som
patagliga da bade buller och vibrationer sam-
manvdgs. Sammantaget tror dock Trafikverket att
efter utbyggnaden kommer de boende att upple-
va en forbattring da inomhusbullret minskar i och
med fasadatgarder samt att den nya bankroppen
blir stabilare.

314

Trafikverket maste ta de boendes synpunkter
pa utomhusbuller pa allvar. Det dr inte férenligt
med framtida miljémal att acceptera 6kade
bullernivaer utan att tydligt presentera vad for
kostnader det skulle innebadra att skapa en batt-
re utomhusmiljé i omradet.

314

Riktvardena for buller ar inte bindande pa samma
satt som ett gransvarde. Trafikverket ar 3lagd att
med hansyn till vad som ar tekniskt mojligt, eko-
nomiskt rimligt och miljémassigt motiverat vidta
alla dtgarder for att na riktvarden fér vasentlig
ombyggnad. D3 ljudnivderna éverskrider riktvar-
dena bor atgarder som reducerar sémnstérningar
prioriteras. Malet ar att i férsta hand uppna en
inomhusniva pd maximalt 45 dB(A) och i andra
hand en maximal niva pa 70 dB(A) utomhus.

For denna stracka géller det tiflatlighetsbeslut
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som regeringen fattat, Vl|ket bl a. mnebar att
jarnvagen ska byggas i ytlage och inom den korri-
dor som finns utlagd i jarnvagsutredningen.

De alternativa metoder som finns, utéver de som
vidtas, for att dampa utomhusbuller dr antingen
mycket héga skdrmar, cirka 8-11 m, eller en hel
Overbyggnad av jarnvagen, de ar dock inte dnsk-
varda ur barridr- och stadsbildssynpunkt. Bul-
lerskarmar pa cirka 8-11 m &r inte tekniskt moijli-
ga. En 6verbyggnad i form av en glaskupol skulle
teoretiskt sett kunna utforas fér att uppfylla alla
riktvdrden. Detta har projektet avfardat tidigt,
och ddrmed inte studerat i detalj, eftersom de
negativa konsekvenserna i form av kostnader for
anldggande och drift, intrang pa enskild mark och
paverkan pa stadsbilden och barriareffekten sa
starkt 6vervager de positiva effekterna. Vidare
uppstar sakerhetsproblem da géllande krav pa
godstagstransporter i tunnel inte medger att gods
far passera inbyggda stationer. En sadan inbygg-
nad skulle heller inte rymmas inom korridoren pa
alla avsnitt.

Trafikverket gér daremot ett forsok att ytterligare
ddmpa bullret vid just Galoppvédgen genom att
placera en sparndra skdrm som avser att reduce-
ra buller fran sparet langst vasterut. Denna skirm
byggs som ett forsok och ingar darfor inte i jarn-
vagsplanen. Sparnara skarmar &r fortfarande
relativt obeproévade, det finns t.ex. inga berdk-
ningsmodeller fér dem i en fyrsparsmiljé. Det
kravs dessutom dispens fran Trafikverket centralt
for att fa anvdanda dem eftersom de medfér dka-
de arbetsmiljérisker vid underhall av jarnvagen.
Effekten av den sparnara skarmen kommer att
matas och vagas mot nackdelarna fér drift och
underhall.

Trafikverket bedémer att omradet vid Sporrvigen
ar speciellt utsatt da det ligger pa en hojd relativt
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jarnvégen. Utsattheten aterspeglas ocksa iin-
komna synpunkter. Darfor har Trafikverket ocksa
valt att revidera jarnvagsplanen och kommer att
uppfora en 3 m hog bullerskarm vid Sporrvagen.
Héjningen férdandrar inte den maximala ljudnivan,
som dr dimensionerande for val av atgérder, ef-
tersom skarmen inte ddmpar ljud fran de bortre
sparen. Atgirden beddms dock sdnka ljud fran
tagpassagerna pa det ndrmsta sparet med cirka 7
dB. Antalet passager med hoga ljudnivder kom-
mer ddarmed att minska.

31.5 315
Om marken invid lekplatsen behover anviandas | Den lekplats som finns anlagd invid jarnvagen kan
av Trafikverket hoppas féreningen att etable- komma att beréras till viss del, da del av bollpla-

ringen endast anvands for temporar access vid nen kan behova nyttjas under byggtiden samt att
tidpunkter da marken snabbt kan aterstallas. En | atkomst till jarnvagen behdver ske strax séder om
utdragen etablering med byggmaterial och hin- | lekplatsen. Detta omrade stangslas in for att moj-

der vore en direkt katastrof for vardet pa in- liggbra att resterande del av lekparken kan nytt-
kringliggande fastigheter vilket paverkar mojlig- | jas av de boende. Som planeringen av utbyggna-
heterna till forsédljning under en 6 ars period. den ser ut for ndrvarande sd kommer ytan troli-
Etableringen paverkar ocksd omradets gestalt- | gen att nyttjas under de senaste tva aren av ut-
ning i stort. byggnadsperioden, dock kan denna planering

komma att férandras i framtida samordning mel-
lan entreprenér och Trafikverket.

32. Kallhill - Stakets Socialdemokratiska

Forening

321 32.1 Synpunkt tillgodoses delvis:

Féreningen staller krav pa att bron mellan cent- | Inbyggd bro har valts bort i samrad med kommu-
rum och stationen i Kallhdll maste forses med nen p.g.a. underhallssvarigheter, behov av till-
tak och vindskydd samt att hela perrongen for- | gédnglighet for raddningsfordon samt ur trygg-
ses med tak. hetssynpunkt. Tak gors delvis dver cykelparker-

ingarna samt mellan stationsentré och nedgéng
till bussterminalen, vindskydd satts upp mot hela
brons norra sida. Piattformstak byggs éver de 2/3
av plattformen som ligger ndrmast entrén i enlig-
het med SL:s riktlinjer.
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32.2

Foreningen forutsatter att en ny station i Kall-
héll kommer att uppfylia alla krav som kan stal-
las fran funktionshindrade.

32.2 Synpunkt tillgodoses:

Trafikverket foljer foljande riktlinjer:

e Banverkets rad och riktlinjer, Vagledning
for utformning av den fysiska miljon for
funktionshindrade Banverket HK-SS, Lena
Lingqvist, Karin Bjérkman 2005

e RiStation-09, Riktlinjer for utformning av
SL-trafikens fasta kundmiljéer, PLAN-
rapport 2009:7 SL 2009

e  RiTill, SL:s riktlinjer for tiligdnglighet for
personer med funktionsnedséattning,
PLAN-rapport 2008:14 SL 2008

e  Stationernas rumsfunktioner SL 2004

e TSD (tekniska specifikationer for drifts-
kompatibititet)fér funktionshinder

32.3

Foreningen har en stor grupp pendlare som
arbetar pa industrierna sydvast om jarnvagen
och dessutom manga boenden i sddra Kallhail
som skulle fa en avsevart kortare vég till statio-
nen, om det byggs en ansiutning fran den sédra
overgangsbron till perrongen. Det ar dven en
stor olycksrisk att personer genar éver sparen.
Foreningen kraver darfor att en entré till per-
rongen, fran den sddra gangbron ska byggas.

32.3 Synpunkt tillgodoses inte:

Trafikverket har i jarnvagsplanen mojliggjort an-
ldggandet av en sekundarentré. Beslut och finan-
siering av en ny entré maste tas av SL.

Trafikverket gor dock nagra forbattringar i och
med utbyggnaden. En ny gang- och cykelvig an-
ldggs invid Slammertorpsvagen vilket forbattrar
mojligheterna till en tryggare och sdkrare vag for
de som arbetar pa industrierna i sydvéstra Kall-
héll. Hela jarnvdagsomradet forses ocksé med
hégre och mer svarforcerat stangsel.
Trafikverket bygger dven tvd nya passager 6ver
jarnvégen i Kallhall, friluftspassagen och gang-
bron séder om Kallhalls station.

324

Foreningen framfor att den foéreslagna utform-
ningen av stationsbyggnaden i Kallhall inte tar
hansyn till den 6vriga byggnationen och den ger
ingen anknytning till gamla Kallhall. Det tilltank-
ta utvandiga materialvalet pa stationen stétler
sig foreningen mycket fragande till. Den perfo-
rerade platen ar knappast ljudddmpande och

32.4 Synpunkt tillgodoses inte:
Gestaltningsprogrammet &r framtaget i samarbe-
te med Jarfalla kommun och ytterligare detalje-
rande gestaltningsarbete pagar. Det dr eventuellt
mojligt att flytta med det gamlia partiet till den
nya stationen.
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kommer dessutom att bli valdigt smutsig och
svar att gbra ren.

Det gamla partiet, som i dag dterstar av den
ursprungliga stationen och som i dag finns upp-
satt pa stationsvaggen mot centrum, vill fore-
ningen garna bibehalla p3 den nya byggnaden
for att ge en viss anknytning till Kallhalls histo-
ria.

325

D3 markutrymmena &r begransade foresiar
foreningen att det byggs ett parkeringsdack
6ver den nuvarande infartsparkeringen, da en
utdkning av antalet platser ar ett absolut krav
fran féreningens sida. Det ar dven mojligt att
anlagga ytterligare parkeringsplatser, séder om
den nu planerade parkeringen.

32.5 Synpunkt tillgodoses inte:

Trafikverket projekt Malarbanan har i egenskap
av jarnvagsbyggare varken ansvar fér eller medel
till att utdka antalet infartsparkeringar. Trafikver-
ket har dock som samhallsutvecklare ett sektors-
ansvar att verka for en god tillgénglighet till sta-
tioner i kommunernas planering. | remissyttran-
den 6ver kommunernas detaljplaner bevakar
Trafikverket att planerna stéder en god tillgéng-
lighet, bl.a. infartsparkeringar. Trafikverket har
inget ansvar for att anlagga eller driva infartspar-
keringar vid pendeltagsstationer.

32.6

Féreningen ser positivt pa att antalet cykelplat-
ser féreslds utékas och att all cykelparkering ska
anldggas under tak. Féreningen ar dock tvek-
samma till den foreslagna placeringen av cykel-
parkering uppe pa gangbron, ska det finnas en
cykelparkering pa eller i anslutning till gdng-
bron, bor den placeras pa vastra delen av bron.
Fa kommer med cykel fran centrum, da det inte
ar tilldtet att cykla dar. Cykelparkeringar bor
ocksa finnas i anslutning till bilvagen.

32.6 Synpunkt tillgodoses:

Cykelparkeringar planeras bade vaster och oster
om jarnvagen. Pa Ostra sidan placeras cykelpar-
kering pa bron samt under bron bredvid trappan
upp till bro. Placering av cykelparkeringar har
planerats tillsammans med Jarfilla kommun.

32.7

Foreningen anser att anslutningen till bussarna i
Kallhall naturligtvis bér ordnas sa bra som moj-
ligt och med bra, vdderskyddade véntplatser for

32.7

Utformningen av bussterminalen sker i samrad
med SL for att uppna en sa bra miljé som maojligt.
| den man befintliga vintkurer paverkas av om-
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byggnaden ersatts de av Traflkverket Nyanlagg—

passagerarna.
ning ar dock SL:s ansvar.
32.8 32.8 Synpunkter tillgodoses delvis:

Foreningen ar angeldgen om att den gamla be-
byggelsen vaster om jarnvdgen, Bas- och Glas-
villan, inte skadas vid ny spardragning. Sparen
b6r dras sa att bullernivderna minimeras, d.v.s.
dels genom att lagga sparen pa gummimattor,
dels genom skyddsvallar och bullerplank.

En bullerskdarm uppférs mellan Slammertorpsva-
gen och jarnvégen for att forbattra bullermiljén
for Bas- och Glasvillan. Trafikverket utreder ocksa
vilka fasadatgirder som kan vidtas for att férbatt-
ra inomhusbullret.

Anlaggande av bullervallar &r for utrymmeskré-
vande i omradet och skulle medfora stort intréang
pa Slammertorpsvagen och Basvillan.

Réalsddmpning &r en obeprovad metod som an-
vants pa prov men visat sig ge mycket begrinsad
effekt vid langre tids anvéndning. | vissa fall har
man erhallit negativa effekter.

32.9

Féreningen papekar att sparen kommer att
ligga nara planerad utbyggnad av Kallhalis cent-
rum och att det darfor ar viktigt att bdde boen-
demiljon och trafiken paverkas sa lite som moj-
ligt under byggtiden.

32.9 Synpunkten tillgodoses:

Trafikverket tar fram en miljéplan, som styrmedel
for entreprencren, fér att minimera stérningarna
under byggtiden. Trafikverket har ocksa som am-
bition att ha tva spar, lika som idag, i drift under
hela utbyggnaden med undantag i Jakobsberg dar
vi under tva somrar planerar enkelsparsdrift.
Hastighetsnedsattningar kommer att krévas fér
att sdkerstalla en trygg och sdker arbetsmiljo.

33. Heliga Trefaldighets Katolska Férsamling

Avtalsforhandlingar pagér

33.1

Sakdgaren framfor att inget egentligen har for-
dndrats sedan samradet och hanvisar da till det
tidigare yttrandet lamnat den 8 februari 2010
vid samrad.

Sakdgaren anser att intranget kommer att med-
fora stora oldgenheter. Det blir inte mojligt att
forverkliga utbyggnadsplaner (bl.a. férskola).
Byggnaderna kommer att fa vasentligt férsam-

33.1

Trafikverket har gjort en utredning Buller och
Vibrationer fran Mélarbanan Katolska kyrkan i
Jakobsberg, 2010-04-21. Utredningen visar att
buller- och vibrationsvardena vid en utbyggd
jarnvdg hamnar i en niva som genom bullerredu-
cerade atgdrder bér kunna uppnas och accepte-
ras for den typ av verksamhet som bedrivs pa
fastigheten. Det finns inga bullerriktvarden fér
kyrka. Dock vid jamforelse med riktvardet fér
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rade ljusinslédpp och rymdkénsla. Dessutom bostad konstaterar Traflkverket att IJudnlvan
befarar forsamlingen att buller kommer att 6ka | klaras i kyrkosalen. Ljudnivan klaras med god
och att de foreslagna dampande atgédrderna marginal i férsamlingssalen da jamforelse goérs
inte &r tilirdckliga for att skapa en acceptabel med gallande plan, dar tilldtna maximala ljudni-
situation. Sakédgaren oroar sig ocksa for okade van &r 60 dB(A). Trafikverket kommer att utféra
vibrationer, elektromagnetiska falt och risker fasadatgérder.

for ursparningar och olyckor med farligt gods. ‘

Sakédgaren har svart att se nagon annan rimlig Slutsatsen av de utférda vibrationsméatningarna
I6sning pa situationen an inlésen av hela fastig- | ar att de vibrationer som finns i kyrkan i dagsl&-
heten samt anvisning av annan lamplig mark. get ligger under niva fér dvervagande av atgird

for bostad. Det finns inga riktvarden for kyrka. Pa
grund av att huset ar grundlagdt pa fast mark ar

det inte troligt att nivderna kommer att 6verstiga
nivan for 6vervdgande av atgard efter utbyggnad.

For elektromagnetiska falt ar ambitionen att ars-
medelvédrdet 0,2 uT ska kunna innehallas cirka 20
meter ut fran jarnvagen intill bostdder. Socialsty-
relsen publicerade i juni 2001 ett meddelande om
sambandet mellan exponering av elektromagne-
tiska falt fran kraftledningar och vissa andra elin-
stallationer och 6kad risk for leukemi hos befolk-
ningen. Socialstyrelsens slutsats var att det inte
finns nagon risk for 6kning av sjukdom under 0,4

uT.

Da befintlig jarnvag uttkas och det ar befintlig
bebyggelse som ligger inom omrade dar atgarder
for ursparning bor évervagas sa har Trafikverket
tillsammans med Jarfélla kommun bestamt att
vidta atgarden skyddsral langs sakdgarens fastig-
het for att minimera risken for ursparning invid
Katolska kyrkan. | och med att denna atgérd fors
in i jarnvagsplanen bedéms den befintliga bebyg-
gelsen kunna ligga kvar enligt detaljplan.
Fastigheten bor fortsattningsvis anvandas for
kyrkodndamal och bor inga i den nya detaljpla-
nen.

Férsamlingen anfér som skal for inldsen att verk-
samheten har "sarskilda behov av tystnad och
stilthet". Med tanke pa nuldget, d.v.s. ndrheten
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till jirnvagen och den relativt nylibgen upypft')rda
kyrkobyggnaden, anser Trafikverket inte att for-
samlingens krav kan foranleda skal for inlosen.

33.2

Férsamlingen beddmer ett behov av utdkat
antal parkeringsplatser. Om férsamlingen ut-
nyttjar resterande del av fastighetens byggratt
kommer det inte vara mojligt att anldgga fler p-
platser pa grund av jarnvagsutbyggnaden och
nytt detaljplaneforsiag med utfartsférbud.

33.2 Synpunkt tillgodosedd i detaljplan:
Trafikverket har samratt med Jarfilla kommun
och utstdlld detaljplan redovisar en dppning i
utfartsforbudet pa sédra delen av fastigheten for
att mojliggdra ett anldggande av parkeringsplat-
ser.

34. KB Jakobsberg 22:16, via ombud Tor-
bjérn Johansson

Avtalsforhandlingar pagar

34.1

Sakdgaren framfor att enligt planférslaget fore-
slas det att nya Malarbanan forlaggas vaster om
befintliga spar, vilket innebar ett markintrang
pa fastigheten Jakobsberg 22:16, langs hela
byggnadens Gstra fasad. Forslaget innebér att
fastigheten férlorar alla sina p-platser som &r
forlagda mot jarnvagen. Byggnaden omfattar en
mycket stor del av fastigheten vilket innebar att
det icke ar mojligt att aterskapa de férlorade p-
platserna.

30.1

Trafikverket har 1atit en oberoende fastighetsvir-
derare vardera intranget och virdeutlatande har
presenterats for fastighetsagaren. | vardeutlatan-
det ingar ersattning for de forlorade parkerings-
platserna.

34.2

Sakdgaren framfor att ett Trafikverket planerar
att anldgga en 4 m hog stodmur 1,87 m fran
byggandens fasad. Ovanpéa denna planeras ett
bullerplank placeras vilket innebar att planket
hamnar ndra 6 m ovanfér angransande tomt-
mark cirka 2 m fran husfasaden. Langs den 0stra
fasaden finns fonster. Detta torde innebdra att
ljusinsidppet blir férsamrat vilket i sin tur inne-
béar att lokalerna inte langre blir Iampliga for sitt
andamal.

Sakdgaren patalar att kérvagen runt fastigheten
tas bort samt att tillgdngen till dérr bakom ut-

34.2
Trafikverket och fastighetsdgarna har traffats
sedan yttrandet lamnades och fér en diskussion

kring skadeférebyggande atgarder pa fastigheten.
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lastningsficka forsvinner.

34.3

Sakdgaren anser att jarnvagsomradet inte &r
tillrdckligt brett med hansyn till att det krdvs en
sa hog stodmur och jarnvagsomradet bér darfor
utvidgas och fastigheten I6sas in.

30.4 Synpunkt tillgodoses inte:

En stodmur placeras mellan jarnvag och industri-
fastigheten for att fanga upp nivaskillnaderna.
Jarnvagsomradet behéver inte utvidgas i och med
denna atgard.

344

Sakdgaren papekar att det inlagda nyttjande-
rattsomradet innebar att all mark invid byggna-
dens Ostra fasad ianspraktas anda till husliv
vilket torde innebara att lokalernas fonster inte
kan fungera fér avsett &ndamal och att lokaler-
na icke gar att nyttja.

34.4

Omréadet for tilifalligt nyttjande strécker sig
mycket riktigt intill fasadliv. Detta omrade beho-
ver nyttjas under byggtiden for att bl.a. anldgga
jarnvagens stodmur. Omradet kommer troligen
bara att nyttjas tillfalligt under 1-2 ar for att se-
dan aterstdllas. Nyttjanderdttsomradet kommer
inte att utnyttjas pa ett sddant satt att uppstall-
ning av redskap, bodar eller dylikt placeras dikt
an en fénsterforsedd fasad. Planerad anvdndning
ska ske med hansyn till angransande verksamhet.
Trafikverket ersatter fastighetsdgaren for detta
tillifalliga intrang.

34,5

Sakagaren framfor att eftersom jarnvagssparen
kommer att ligga 4 m ovanfor marknivan och
narmsta sparmitt ligger 6,8 m fran fasad torde
det innebéra svara konsekvenser vid ursparning
for de som vistas i bygganden. Darutover ligger
elférsériningen pa ett narmaste avstand till
byggnadens takfot pa 6,5 meter, vilket torde
innebdra risker vid reparationsarbeten pa bygg-
nadens tak och fasad.

345

Efter inkomna synpunkter samt samrad med
Lansstyrelsen och Brandkaren Attunda véljer
Trafikverket att anldgga skyddsral i norra indu-
striomradet i Jakobsberg for att minska risken for
ursparning. Skyddsralen anldggs pa det yttersta
sparet d.v.s. spar U1 langs strackan km 18+010 —
19+000. Atgard med skyddsral vidtas for att be-
fintlig bebyggelse ska kunna ligga kvar. Trafikver-
ket vidtar denna atgard da det &r en vedertagen
metod inom Trafikverket for att forebygga ur-
sparning vid t.ex. broar och tunnlar. Atgirden
beddms ocksa vara samhéllsekonomiskt fordelak-
tig i jamforelse med kostnaden for att forandra
befintlig bebyggelse invid jarnvigen.

Trafikverket har studerat fastigheterna invid jarn-
vagen med avseende p3 elsdkerhet och vid ja-
kobsberg 22:16 f6ljs Elsdkerhetsverkets foreskrif-
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ter EL-SAK-FS 2008:1 som anger minsta avstand
mellan byggnad och spanningsférande del ska
vara 5 m. Stédmur och fastighetsgrans for jarnva-
gen dr placerad cirka 5 meter fran spanningsfo-
rande del vilket innebdr att arbeten pa byggnad
inom fastigheten Jakobsberg 22:16 dr mojlig utan
risk for olyckor.

34.6 34.6
Sakagaren papekar att jarnvagsplanen brister i Trafikverket valde att forlagga de tva sparen vis-
att redovisa alternativa sparforlaggningar vad ter om de befintliga av flera skal, bl.a. p.g.a. spar-

géller jarnvagsutredningen 2008 d.v.s. tva spar | geometri men den framsta anledningen ar att det
Oster elier ett spar pa vardera sidan om befint- redan i ett tidigt skede stod klart att de andra

ligt spar. alternativen — ett spar pa vardera sidan om be-
fintliga eller tvad nya sparen till vaster om de be-
fintliga — hade drabbat manga fler fastighetségare
som dessutom ar boende. De boende dster om
sparet hade fatt en samre buller- och vibrations-
situation samt andra negativa miljdkonsekvenser
som féljd. Aven intrdng pa tomtmark hade be-
hovt ske. D3 det enligt planalternativet &r svart
att klara géllande riktvarden for buller skulle en
forlaggning av sparen Gster om befintliga spar
avsevart forsdmra bulleratgardernas reducerande

effekt.
35. Kjell Schiitzer och Lena Hagman, Ga-
loppvéagen _
35.1 35.1 Synpunkt tiligodoses inte:
Sakédgarna har forstatt att alla planer pa att | férstudien utreddes tunnel genom Jakobsberg
lagga banan under jord/ tak &r skrinlagt. Sak- samt en {6sning med delvis nedsankta spar,
dgarna tycker att det ar en kortsiktig l0sning att | bl.a. genom Jakobsberg. Det visade sig att en
lagga sparen i ytlage da Jarfalla Kommun kom- tunnelférlaggning inte skulle ge nagon restids-
mer att f betydligt fler invanare som dven de vinst samt att tunnelférldggningen var sa dyr att
ska storas av tdgen. Anvand ytan ovanpa ett den formodligen skulle mer an férdubbla anlégg-
nedgrévt sparomrade till nagot bra. ningskostnaden fér hela strackan Barkarby — Kali-

héll. Det som ocksa forsvarade tunnelférlagg-
ningen genom Jakobsberg var att klara jarnva-
gens lutning upp till Kallhall. Tunnelalternativet
valdes darfér bort redan i férstudien.
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Under arbetet med jarnvégsutredningen

har det konstaterats att en nedsankning av spa-
ren genom Jakobsberg innebar att jarnvagen
maste ga under jord eller i ett djupt dike hela
vagen upp till Kalihéll p.g.a. lutningen pa marken.
En nedsankning pa hela denna stricka skulie be-
tyda en mycket stor kostnad. En nedsénkning av
banan skulle ocksa innebdra att hela pendeltag-
stationen i Jakobsberg maste rivas och ersattas
med en ny station. | utredningen konstaterades
darfor att en nedsankning inte ger tillracklig ljud-
ddampning for att motivera kostnaden med ned-
sankning.

Regeringen beslutade den 1 juli 2010 om tillatlig-
het foér utbyggnad av strackan Barkarby — Kallhall
och att den ska ske i ytlage inom jarnvagsutred-
ningens angivna korridor.

Det alternativ som da skulle kunna byggas i ytlage
ar en Overbyggnad i form av en glaskupol. Teore-
tiskt sett skulle detta kunna utféras fér att uppfyl-
la alla riktvarden for buller. Detta har projektet
avfdrdat tidigt, och darfér inte studerat i detalj,
eftersom de negativa konsekvenserna i form av
kostnader for anlaggande och drift, intrang pa
enskild mark och paverkan pa stadsbilden och
barridreffekten sa starkt 6verviger de positiva
effekterna. Vidare uppstar sdkerhetsproblem da
gallande krav pa godstagstransporter i tunnel inte
medger att gods far passera inbyggda stationer.
En sddan inbyggnad skulle heller inte rymmas
inom korridoren pa alla avsnitt.

35.2 35.2 Synpunkt tillgodoses:
Sakdgarna accepterar inte en altandérr som Anledningen till att altandorrarna ar féreslagna
Oppnas inat i huset, indtgdende ar for att de har ett battre bullerredu-

cerande varde dn utatgdende. Ur brandskydds-
synpunkt sa har det ingen betydelse om de &r
inat- eller utatgdende. Med hansyn till inkomna
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synpunkter sa har Traflkverket tittat pa utatgaen-
de alternativ som kan godtas som atgard, dock

-kommer bullerreduceringen for fonster och dérr
att minska. Skillnaden blir cirka 2 dB inomhus
med inatgdende altandorr.

35.3

Sakdgarna framfor att det storsta vardagsrums-
fonstret foreslas vara delat i tva olika stora
fonster. De anser att detta kommer att se kons-
tigt ut med tanke pa 6vriga fonsters utseende
pa fasaden. Maste fonstren vara delade p.g.a.
vikten sa bor de vara lika stora.

Sakdgarna patalar att dessa kolosser till fonster
uppfyller sakert bullerreduceringen men haller
deras bldbetonghus att fasta ett 250-kilos fons-
ter i ndr man Gppnar det.

35.3 Synpunkt tillgodoses inte:

For att na tillracklig ljudddmpning behovs ett
tungt glas. Om fonstret ska kunna vara 6ppnings-
bart maste det delas for att karmen och infast-
ning ska kunna konstrueras for att klara av fénst-
rets tyngd. Ett karmfast fénster kan géras med
hel ruta men det blir sa tungt att det inte kan
baras och monteras in pa plats av hantverkarna.
De karmfasta fonstren har dessutom en samre
bullerreducering dn de 6ppningsbara.

Trafikverket anpassar infastningen av fonstret
utifran husets konstruktion.

Trafikverket har samratt med Jarfalla kommuns
bygglovavdelning samt kultur- och miljéférvalt-
ning angaende fonsterutformning. Bygglovsav-
delning har utryckt sin vilja att fonstren i radhus-
omradet i norra Jakobsberg ska ha samma del-
ning som fénstren pa plan 2, d.v.s. ett vadrings-
luft och ett stort luft. Detta for att fa ett enhetligt
arkitektoniskt utseende.

35.4

Sakdgarna fragar hur Trafikverket hanterar bul-
ler utomhus. Kommer de att kunna ha en drag-
lig tillvaro utomhus?

Varfor ges ett dygnsmedelvédrde for buller. Jag
vaknar av bullertopparna, inte av ett medelvar-
de.

354

Trafikverket bygger en ny bullerskdrm 2 meter
over rals dverkant. For att reducera buliret max-
imalt invid sparet hojs bullerskdrmen med cirka
90 cm till skillnad fran dagens plank. Bullerskir-
men forldangs och flyttas ndrmare sparen och
forses med ljudabsorbent. Trafikverkets ambition
ar att klara géllande riktvarden, dock kommer
riktvdrdet 55 dB(A) utomhus inte att vara méjligt
att uppfylla med tekniskt mojliga och ekonomiskt
rimliga atgarder. Till exempel skulle 8 m héga
skdrmar kravas iangs Galoppvigen for att klara 55
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dB(A) ekvivalentniva pa andra vanlngen

Trafikverket gér daremot ett férsék att ytterligare
ddmpa bullret vid just Galoppvagen genom att
placera en sparndra skdrm som avser att reduce-
ra buller fran sparet langst vasterut. Denna skdrm
byggs som ett forsdk och ingar darfér inte i jarn-
vagsplanen.

Buller méts bade i maxvarden och i ekvivalent-
varden. Maxvarden ar de hogsta nivaerna vid
varje passage (bullertoppar) och ekvivalentniva-
erna dr medelvardet. Bulleratgdrderna ar dimen-
sionerade utifrdn maxvérdena.

35.4 35.4 Synpunkt tillgodoses inte:

Sak3garen anser att det finns for fa hissar vid Hissarna i &ndarna av gangtunneln &gs och drivs
Jakobsbergs station och undrar vad som hander | av Jarfélla kommun. Hissarna till plattformen ags
néar en gar sénder. och drivs av SL. Trafikverket paverkar inte Ja-

kobsbergs station eller dess funktion i och med
fyrsparsutbyggnaden. Tillgdngligheten mellan
stadsdelarna kommer dock att forbattras i och
med den nya gang- och cykeltunneln som Trafik-
verket bygger soder om plattformen mellan Yng-
lingavdgens kurva och Jarfallavdgen. Ramperna
kommer att uppfylla kraven p3a god tillgénglighet
(rampernas lutning max 5 %).

36. Magnus Norman

36.1 36.1

Magnus Norman anser att en tunnel med tackt | Denna jarnvagsplan omfattar inte strackan ge-
station passar bast i Sundbyberg och att det &r nom Sundbyberg och fragan kommer darfor att
viktigt att satsa pa en val fungerande station hanteras i en kommande jarnvagsplan.
eftersom hela staden utvecklas och blir storre.
Stationen i Sundbyberg bor dven fa ytterligare
en nedgang mer norrut da det kommer att fin-
nas ett stérre behov den eftersom Mariehall
och Annedal byggs ut.
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37. Marcato Forvaltning via ombud Torbjérn
Johansson, Veddesta 1:13

37.1

Sakagaren framfor att det utstdlida planforsla-
get innebar en utvidgning av det tillfalliga nytt-
janderattsomradet i férhallande till samradsfor-
slaget och nu omfattar hela fastigheten in till
fastighetsgransen och det innebér att befintlig
infart och parkering for fastigheten maste
stdngas av respektive ianspraktas. Konsekven-
serna for hyresgasten Kindwalls har inte redovi-
sats. Med hansyn till detta ska nyttjanderéatts-
omradet begransas till gatan utanfér fastighe-
ten sydostra sida.

37.1

Trafikverket kommer tillfalligt att nyttja kommu-
nens mark mellan Veddesta 1:13 och jarnvags-
omradet under byggtiden. Gransen for nyttjande-
ratten gar fram till fastighetsgransen for Veddes-
ta 1:13 d.v.s. denna fastighet berors inte. Omra-
det for tillfalligt nyttjande just vid detta omrade
har varit detsamma i jarnvagsplanen som visats
pa samrad som vid utstallning.

Trafikverket kommer i samrad med fastighetsaga-
ren att hantera eventuella konflikter vid dagens
infart till fastigheten. Det arrendeavtal med Jéar-
félla kommun om nyttjande av marken mellan
jarnvagen och Veddesta 1:13 for parkering har
sagts upp och upphoér frén och med 2011-06-01.

38. Pontus Liljeblad, Ekedalsvigen

38.1

Sakéagaren ar mycket besviken éver att riktlin-
jerna for den yttre miljon inte klaras i norra
Jakobsberg och att s& manga fastigheter maste
belamras med héga plank for att fa en rimlig
ljudmiljdé pa sin uteplats.

| samradsredogoérelsen avfardas 6nskemal om
hégre plank, med att dessa skulle behdva vara
orimligt hoga for att klara 55dB(A) for de dvre
fonstren. Det saknas en redogdrelse for hur
hoéga dessa skulle behova vara samt vilka andra
bullerbegriansande atgdrder som skulle behéva
vidtas for att astadkomma en ljudmiljé som
klarar riktvardena for den yttre miljén, saval pa
uteplats som p3 vara gemensamma ytor t.ex.
lekplatsen.

38.1

En skdrm vid spar maste vara 7 m hog 6ver spar
for att den ekvivalenta ljudnivan pa andra va-
ningen for Galoppvagen 1-71 inte ska Overstiga
55 dB(A). Denna atgard beddms inte som tekniskt
mojlig och inte som samhallsekonomiskt 16nsam.
Utifran inkomna synpunkter fran sakdgare i om-
radet ar den heller inte estetiskt 6nskvérd. En
transparent overdel skulle férsamra bullerredu-
ceringen da inga absorbenter kan placeras pa
insidan av skarmen.

Pa den uteplats som ligger i korsningen Galopp-
vagen/Ponnyvigen blir maximal ljudniva under
70 dB(A), och sjunker med 1 dB jamfort med nu-
laget.

Trafikverket avser att erbjuda fastighetsidgare
atgarder pa fasad, dar riktvarden 6verskrids, fér
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att sakerstalia att riktva rden for IJudmva momhus
inte dverskrids. P& Galoppvégen 1-71 berdknas
nivan inomhus bli cirka 6 dB ldgre dn i dagslaget
med byte av fénster.

Trafikverket gor ett forsok att ytterligare dampa
bullret vid just Galoppvégen genom att placera
en sparndra skdrm som avser att reducera buller
fran sparet langst vasterut. Denna skdrm byggs
som ett forsék och ingar darfor inte i jarnvéagspla-
nen.

Trafikverket gor alla de dtgdrder som med hansyn
till stads- och landskapsbilden &r tekniskt majliga
for att klara riktvarden for vasentlig ombyggnad.
Den enda ytterligare atgard som teoretiskt sett
skulle kunna utféras for att uppfylia aila riktvar-
den ar en fullstéandig inbyggnad av banan med en
glaskupol. Detta har projektet avfardat tidigt, och
darfor inte studerat i detalj, eftersom de negativa
konsekvenserna i form av kostnader for anlag-
gande och drift, intrang pa enskild mark och pa-
verkan pa stadsbilden och barridreffekten sa
starkt Overvager de positiva effekterna. Vidare
uppstar sakerhetsproblem da géllande krav pa
godstagstransporter i tunnel inte medger att gods
far passera inbyggda stationer. En sadan inbygg-
nad skulle heller inte rymmas inom korridoren pa

alla avsnitt.
38.2 38.2 Synpunkt tillgodoses inte:
Sakdgaren anser att kompensationsatgérder for | Den lekplats som ligger ndrmast jarnvagen i norra
buller bor vidtas fér omradets tva lekplatser. Jakobsberg kommer att fa en maximal ljudniva
Sakdgaren noterar att bullerutredningar som som ligger cirka 3 dB ldgre &n i nulaget. Detta
gjorts och féreslagna insatser for att minska beror pa att skdrmen blir hégre och flyttas nar-
bullrets utbredning inte tar hansyn till lekplat- mare spar jamfoért med nuliget samt att den for-
serna. ses med en ljudabsorbent vilket forbattrar skar-

mens ljudreduktion. Den maximala ljudnivan pa
lekplatsen kommer att bli cirka 75 dB(A).

38.3 38.3
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Sakédgaren noterar att bullerutbredningskartor-
na helt uteldamnar reflexer, vilket innebar att
sannolik bullermiljo vdsentligt 6verstiger det
som aterges pa kartorna.

Reflektioner inkluderas i de vdrden som redovisas

for respektive fastighet och ligger till grund for
beslut om builerskyddsatgarder. Anledningen till
att reflexer inte inkluderas i bullerutbrednings-
kartorna dr att samtliga riktvarden ar utformade
som "frifaltsvdrden”. Detta innebar att reflexer
fran det egna huset inte ska inkluderas i det be-
raknade vdrdet. Detta ar |4tt att gora nér ett nu-
meriskt virde ska berdknas men omdijligt att re-
dovisa pa en plankarta.

38.4

Sakdgaren menar att da bostadsomradet ar
kulturhistoriskt vardefullt far inte uteplats-
atgarderna forstora omradets gestaltning.

Da detaljplanen foreskriver PARK mellan jarnvig
och villatomterna sa bor planerna dven redovisa
hur man avser sakerstélla parkkvalitéer (sa som
blommande smatrad, |6kvaxter och plantering-
ar), vilket bl.a. borde aterspeglas i gestaltnings-
programmet.

38.4

| de fall en fastighet har en alternativ eller mojlig-
het till alternativ uteplats i skyddat lage, dar den
maximala ljudnivan understiger 70 dB(A) pa fas-
tigheten hidnvisas fastighetsagaren att anvanda
denna i enlighet med riktlinjerna. | de fall detta
inte ar mojligt kommer Trafikverket att presente-
ra ett atgardsférslag som sedan diskuteras med
fastighetsagaren. Trafikverket kan exempelvis
foresla lokala skdrmar om de kan ge positiv ef-
fekt. | de fall uteplatsen ligger vinkelrdt mot jarn-
vagen ger en lokal skdrm mycket liten effekt,

Trafikverket och Jarfélla kommun upprattar ett
avtal om hur marken mellan tomterna och jérn-
vagen ska aterstéllas.

38.5

Sakdgaren framfoér att vibrationer redan fore
utbyggnad ar kdnnbara och pastdendet att ska-
dor fran ytterligare vibrationer under byggtid
och efter uppférande skulle vara uteslutet ar
felaktigt. '

Sakédgaren insisterar pa vibrationsmatningar
utférs under byggtiden och nagon tid darefter
for utvardering av projektets konsekvenser pa
sakdgarens fastighet.

38.5

De vibrationsmatningar som utforts pa sex rad-
hus i omradet bekraftar forekomst av kdnnbara
vibrationer som dock ligger under niva for 6ver-
vdgande av atgarder. Detta innebar att vibra-
tionsreducerande atgarder inte kommer att utfs-
ras. Observera att vedertagna gransvarden fér
vibrationer i bostdder saknas.

Den entreprendr som utfér markarbeten under
utbyggnaden ska uppréatta ett kontrollprogram
som bl.a. ska innehalla vibrationsméatningar fér
att sdkerstalla att skador pa omgivande bebyggel-
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se inte uppkommer vid t ex. sprangmngsarbeten
Om sakdgarna skulle uppleva kraftiga stérningar
efter utbyggnaden ska man i férsta hand vanda
sig till Trafikverket som utreder och bedémer
atgardsbehovet. | slutdnden dr kommunen till-
synsmyndighet och kan aldgga verksamhetsut-
Ovare, i det har fallet Trafikverket att vidta atgar-
der for att avhjilpa problemet. Atgarderna ska
dock vara rimliga i férhallande till problemet.

38.6 38.6 Synpunkten tillgodoses inte:

Sakdgaren framfor att omfattningen av vibra- Planférslaget innehaller inga férandringar som

tions- och bullerstérningar ar nara férknippad medfor 6kade vibrationsnivaer i aktuella byggna-

med mangden tung godstrafik samt passerande | der. De hogsta vibrationsnivaerna genereras av

tags hastighet. Sakdgaren begér att dtgérder godstagen. Hastighet och axeltryck for godstadgen

vidtas eller reglering sker for att begrénsa tung | paverkas inte av fyrsparsutbyggnaden. Tvart om

och respektive snabb tagtrafik. innebar den nya spariésningen att godstag inte

kommer att trafikera spar med véxlar. Eftersom
vaxelskarvar kan 6ka de krafter som skapar mark-
vibrationer finns det en mojlighet att nivderna
minskar efter utbyggnaden.

Storsta tillatna hastighet pa banan kommer efter
utbyggnad att bli 200 km/h bortsett fran kurvan
soder om Jakobsbergs station ddr maxhastighet
blir 110 km/h. Eftersom godstag inte kor fortare
&n 100-120 km/h innebér det dock ingen férand-
ring i hastighet fér dem pa den nya banan.

Trafikverket vill inte reglera antalet tag som pas-
serar da syftet med utbyggnaden &r att 6ka kapa-
citeten och inte begrénsa.

Trafikverket har svarat pd yttrandet vid méte
39. Ramirent AB, hyresgést pa Veddesta 2:33 | med Ramirent AB den 2010-12-21 i Jakobsberyg.
samt Jakobsberg 2:2238

39.1 39.1 Synpunkt tillgodoses:

Hyresgasten framfor att da delar av fastigheter- | Trafikverket bedémer inte att utbyggnaden

na Veddesta 2:7 och Jakobsberg 2:2238 ian- kommer att medfora nagra restriktioner for hy-
spraktas och jarnvagen kommer narmare pa- resgasten Ramirents verksamhet pa fastigheterna

verkas de. Detta kan medféra att Ramirent inte | Veddesta 2:7 och Jakobsberg 2:2238. Inom jérn-
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kan nyttja fastigheterna pa samma satt som
tidigare. Dessa begrdnsningar eller eventuella
restriktioner for verksamheten redovisas inte i
jarnvagsplanen. Hyresgasten papekar att det &r
av storsta vikt att eventuella restriktioner i
verksamheten utreds och meddelas.

vagsfastigheten far dock mga maskmer mkrakta

utan Trafikverkets medgivande. Ddrmed har Ra-
mirent samma ratt som idag att nyttja den fastig-
het de hyr.

39.2

Hyresgésten papekar att en utredning om hur
sdkerheten for industriverksamheterna paver-
kas i och med utbyggnaden maste genomféras
och att sdkerheten for de anstallda maste sa-
kerstalias.

39.2

Trafikverket har tagit fram en riskutredning dér
det framgér att mellan yttersta spar och cirka 10
m ut fran jarnvagen sa beddms risken for urspar-
ning som oacceptabel och atgarder ska vidtas.
Mellan cirka 10-30 meter fran yttersta spar boér
atgard overvigas da omradet ligger inom férhojd
riskniva. Detta gdller framst ddr manniskor vistas
stadigvarande till exempel i byggnader med bo-
ende, hotellverksamhet eller samlingslokaler.
Dessa tva fastigheter har anvandningen “industri

och de byggnader pa fastigheterna ddr manniskor

befinner sig i ett kontor ligger utanfér 30 meter
fran yttersta sparmitt. Trafikverket vidtar gene-
rellt organisatoriska riskreducerande atgérder sa
som drogtest.

»n

39.3

Hyresgésten ifragasatter om de bullerddmpan-
de atgarderna som foresl3s vid fastigheterna ar
tillrackliga ur ett arbetsmiljoperspektiv. Detta
har inte utretts i jarnvagsplanen.

39.3 Synpunkt tillgodoses:

| den bullerutredning som tagits fram i och med
jdrnvagsplanen har det utretts att det inte finns
risk for dverskridande av riktvardet for buller for
denna typ av verksamhet och ddrmed vidtas inga
atgarder.

40. Socialdemokraterna i Jarfilla

40.1

Socialdemokraterna anser att samtliga pendel-
tagsstationer ska ha tva entréer da det finns ett
tydligt behov. Arbetet med sekundarentréer
maste samordnas med SL och férberedelser for
sekundarentréer maste finnas vid samtliga sta-
tioner.

40.1

Jarnvagsplanen medger sekundarentréer vid
samtliga stationer och utbyggnaden férbereder
for dessa, dven om vi i dagsldget inte har besked
om att sekunddrentré ska dppnas vid ndgon sta-
tion. Beslut och finansiering av en ny entré maste
tas av SL.

57(102)

TDOK 2010:29 Mall_PM v.1.0



@in

2 TRAFIKVERKET

Arendenr: TRV 2010/32686
Projektnr: [Frojekinummet]

Yitranden (Sammanfattning) =~ | Trafikverketssvar -~~~
40.2 40.2

Socialdemokraterna framfor att i de flesta fall Utokningen till fyra spar langs jarnvagen innebar
visar jarnvagsplanen att inomhusmiljéerna hal- | att trafikmdngden kan ut6kas samtidigt som den
ler sig under riktvarden, men pa méanga hall far | férbéttrade spargeometrin langs banan medger
utomhusmiljon kraftigt hojda bullervarden. hégre hastigheter langs banan for persontrafik.
Dirfér anser Socialdemokraterna att Trafikver- | Hastighetsékningen och den 6kade trafikmang-
ket maste utdka sina atgarder for att fa ned den medfor att den ekvivalenta ljudnivan okar
dessa vérden. med 5 dB och den maximala ljudnivan med 1 dB i

och med utbyggnaden. Da utbyggnadsalternati-
vet innebér att avstandet melian spar och bosta-
der minskar kommer dven detta bidra till att
jjudnivan 6kar. Ljudnivan inomhus jamfért med
dagens situation kommer

att forbattras for de bostader och lokaler som far
bullerskyddsatgarder. Bullernivan kommer dock
att oka for de fastigheter som klarar riktviardena
utan atgarder. P3 strackan séder om Jakobsbergs
centrum samt dster om sparet i Kallhall sanks
ocksa ljudnivan utomhus.

Trafikverket vidtar dtgérder mot buller for att
forbattra ljudmiljon, t.ex. genom att byta till batt-
re och fler bullerskdrmar langs sparen. Dér det
inte racker erbjuder vi dven fasad- och uteplats-
atgarder.

“Trafikverket gor ocksa ett férsok att ytterligare
ddmpa bullret, i norra Jakobsberg 6ster om jarn-
vagen, genom att placera en sparnéra skarm som
avser att reducera buller fran sparet langst vas-
terut. Denna skdarm byggs som ett férsék och
ingar darfor inte i jarnvagsplanen.

Trafikverket har bedémt att omradet vid Sporr-
vagen i norra Jakobsberg ar specielit utsatt da det
ligger pa en hojd relativt jarnvagen. Detta ater-
speglas ocksa i inkomna synpunkter. Darfor har
Trafikverket valt att revidera jarnvagsplanen och
kommer att uppféra en 3 m hog buller-

skarm vid Sporrvagen. Hojningen forandrar inte
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den maximala ljudnivan, som ar dimensionerande
for val av atgéarder, eftersom skdarmen inte dam-
par ljud fran de bortre sparen. Atgirden bedéms
dock sdnka ljud fran tagpassagerna pa det ndrms-
ta sparet med cirka 7 dB. Antalet passager med
héga ljudnivder kommer darmed att minska.

Trafikverket har tillsammans med Jarfalla kom-
mun beslutat om att skarm ska uppféras vid sta-
tionsomradena. Skdrm anlaggs dar méanniskor
vistas nara invid spar d.v.s. pa Ostra sidan om
jarnvagen i Jakobsberg samt sydvést om jarnvé-
gen vid Barkarby station. Dessa skdrmar férses
med ljudabsorbent pa insidan likt de bullerskar-
mar som ar angivna pa planritningarna.

40.3 40.3 Synpunkt tillgodoses inte:
Socialdemokraterna kan inte acceptera att den | Trafikverket har ett ansvar for den regionala ut-
befintliga bron mot Skalbyvagen, med buss- och | vecklingen, med ansvar fér anldggande av jarnva-
biltrafik, tas bort innan den nya Veddestabron gar och allmanna vagar. Den nya bron &r en

star klar. Socialdemokraterna anser att den nya | kommunal gata och darfér kommunens ansvar.
Veddestabron dr Trafikverkets ansvar dven om
Jarfilla kommun har erbjudit medfinansiering. Vidare ar Trafikverket ansvarig for att ersatta
Veddestabron saknas i underlaget vilket de inte | befintliga funktioner som paverkas av jarnvigsut-
anser dr acceptabelt och darmed krdver de att byggnaden. Mélarbanans utbyggnad till fyrspar
Trafikverket i samrad med kommunen l6ser innebar att den del av Barkarbybron som gar éver
detta. jarnvagen behbver ersittas av en ny del.

Jarfalla kommun och Trafikverket har samarbetat
kring planeringen. Jarfdlla kommun informerade
tidigt i projektet om sina planer pa Veddestabron
t men eftersom utbyggnaden av den var beroende
av Barkarbystaden beslutade kommunen och
Trafikverket att ersatta Barkarbybron pa ett sa-
dant sétt att bade fordons- och gang- och cykel-
trafik kunde anvanda bron. Detta for att kommu-
nens utbyggnad av Veddestabron inte skulle sty-
ras av jarnvagens tidplan. Infor samradet stélide
kommunen fér forsta gangen krav pa att Trafik-
verket skulle medfinansiera Veddestabron. Tra-
fikverket har erbjudit en medfinansiering till ett
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belopp motsvarande det som kan sparas pa att
bygga Barkarbybron som en renodlad gang- och
cykelbro, under férutsattning att kommunen
bygger Veddestabron. Trafikverket ar ansvarig for
att ersatta befintliga funktioner som paverkas av
jarnvagsutbyggnaden.

404

Socialdemokraterna framfor att med utokad
trafik méste man rikna med ett utékat parker-
ingsbehov vilket kan motverkas med férbattrad
kollektivtrafik, men parkering for bilar och cyk-
far maste ses over.

40.4

Trafikverket projekt Malarbanan har i egenskap
av jarnvagsbyggare varken ansvar for eller medel
till att utdka antalet infartsparkeringar. Trafikver-
ket har dock som samhallsutveckiare ett sektors-
ansvar att verka for en god tillgdnglighet till sta-
tioner i kommunernas planering. { remissyttran-
den 6ver kommunernas detaljplaner bevakar
Trafikverket att planerna stéder en god tillgéng-
lighet, bl.a. infartsparkeringar. Trafikverket har
inget ansvar for att anldgga eller driva infartspar-
keringar vid pendeltagsstationer.

Antalet cykelparkeringar ses over i byggskedet.

40.5

Socialdemokraterna anser att utseendet pa
stationsbyggnaderna maste omarbetas och
forbattras.

40.5

Gestaltningsprogrammet ar framtaget i samarbe-
te med Jarfalla kommun och ytterligare detalje-
rande gestaltningsarbete pagar.

40.6

Socialdemokraterna framfor att under utbygg-
nadstiden ska pendeltagstrafiken kompletteras
med direktbussar till Stockholm City for att sdk-
ra eventuelia stérningar.

40.6

Trafikverkets utgéngspunkt under utbyggnaden
ar att ha tva spar i drift under hela utbyggnaden
d.v.s. som dagens trafikering. | planeringen ingar
dock enkelsparsdrift i Jakobsberg under tva som-
rar for att undvika oplanerade trafikstérningar.
Alla avstdngningar, som paverkar tagoperatorer-
nas tidtabeller, planeras tillsammans med trafik-
operatdrerna minst 1,5 ar innan avstangning och i
med detta kan de reglera sina tidtabeller.

41. Socialstyrelsen

41.1

41.1
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Socialstyrelsen patalar att manga méanniskor
kan stdras av buller trots att riktvérdena for
buller uppfylls.

Den upplevda stérningen paverkas av om om-
radet som utséatts for en viss bullerniva innan
var helt ostort eller redan hade en bullerpaver-
kan.

En stérd boendemiljé kan anda bli acceptabel
om det i bostaden finns tillgdng till en tyst sida.

Projekt Malarbanan foljer de riktlinjer som tagits
fram av Naturvardsverket och davarande Banver-
ket, "Buller och vibrationer fran sparburen linje-
trafik - riktlinjer och tillampning", och som nume-
ra géller som Trafikverkets riktlinjer.

Ndromradet kring Malarbanan ar redan idag bul-
lerstort fran befintlig jarnvag d.v.s. utbyggnaden
ger inte upphov till en ny bullerstérning i kom-
munen.

De mest utsatta omradena, Galoppvéagen och
Sporrvagen ar bebyggda med smahus och bor
alltsa ha en god mojlighet till tyst sida.

42. Orebro kommun

42.1

Kommunen hoppas att utbyggnaden ska kunna
ske utan alltfor stora inskrankningar i tagtrafi-
ken mellan Orebro, Visterds och Stockholm.
Kommunen vill ocksa betona vikten av att trafi-
ken organiseras pa ett bra sétt tilsammans med
operatbrerna och att resendrerna far basta moj-
liga information om forandringar.

42.1

Trafikverkets utgangspunkt under utbyggnaden
ar att ha tva spar i drift under hela utbyggnaden
d.v.s. som dagens trafikering. | planeringen ingar
dock enkelsparsdrift i Jakobsberg under tva som-
rar for att undvika oplanerade trafikstérningar.
Alla avstdngningar, som paverkar tagoperatorer-
nas tidtabeller, planeras tillsammans med trafik-
operatorerna minst 1,5 ar innan avstangning och i
med detta kan de reglera sina tidtabeller.

43. Folkpartiet Liberalerna

Samma yttrande och svar som Lars Bergstig
m.fl, se nr 19 ovan.

44. SAAB AB
44.1 44.1
Inga synpunkter utan ar positiva till utbyggna- Noteras.

den och forbattringen i kommunikationer som
den medfér. SAAB framfér ocksa att Trafikver-
ket kommer att tillfalligt nyttja deras infartsvag
och parkering under byggtiden.
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45, Stockholm Vatten AB

45.1

Stockholm Vatten pavisar att Méalarbanan gar
delvis inom Ostra Milarens vattenskyddsomra-
de samt parallellt med och korsar Ballstadn. An
ska rapporteras enligt EU’s vattendirektiv vilket
innebér att statusen ska forbattras och att ett
atgardsprogram ska upprattas och genomféras.
Forslag pa dagvattenlosningar som minskar eller
inte okar flédesbelastningen till Balistaan ska
tas fram.

45.1 Synpunkt tillgodoses:

Trafikverket vidtar atgarder for att f6lja vattendi-
rektivet genom att anldgga dagvattendammarna
nedstréms i an sdéder om Viksjéleden, dessa sam-
ordnas med Jarfalla kommuns dammar. Dagvat-
tendammarna forbattrar vattenkvalitén i Ballsta-
an samt utjdmnar dagvattenflodet. Projektet ar
medvetet om éversvamningsrisken nedstroms
Barkarby och detta kommer att beaktas i kom-
mande jarnvagsplaner for deten Barkarby - Tom-
teboda.

Banvallen dr genomslapplig och kan inte anses
vara en hardgjord yta. | och med utbyggnaden av
fyrspar byggs dven nya passager éver och under
jarnvdgen vilket kan ge en marginell 6kning av
hardgjorda ytor.

Trafikverket kommer att kontakta Jarfalla kom-
muns VA-enhet angaende hantering av ldnshall-
ningsvatten och Jarfalla kommun riktlinjer kom-
mer att foljas.

45.2

Stockholm Vatten framfér att “Vattenskydds-
omrade med foreskrifter for Ytvattentakter vid
Lovo, Gorviln och Skytteholm inom Ostra Mila-
ren, Stockholms 1dn” maste foljas och att 3tgéar-
der maste utféras for att minska risken for att
fororeningar tillfors vattenskyddsomradet bade
under bygg- och driftskedet. Stockholm Vatten
ska kontaktas vid planeringen av och utform-
ning av skyddsatgarder.

45.2 Synpunkt tillgodoses:

Skyddsfoéreskrift fér Ostra Milarens vatten-
skyddsomrade kommer att foljas for bygg- och
driftskedet samt vid utformning av skyddsatgér-
der i form av dammar och magasin. Trafikverket
kommer att kontakta Stockholm Vatten i fragan.

46. Vattenfall Eldistribution AB

Avtalsforhandlingar pdgar

46.1
Vattenfall har tva luftledningar och en ledning i
marken som beroérs av utbyggnaden. Vattenfall

46.1
Trafikverket har inlett en dialog om utbyggnaden
av jarnvdgen med Vattenfall. Syftet ar att denna
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framfor att nddvandiga ombyggnader av led-
ningar och stolpe ska bekostas i sin helhet av
Trafikverket och kommunen och eventuellt &r
forutsattningen att ombyggnad ska kunna ske
utan att koncession behover dndras.

Vattenfall framfor att hur arbetet med ombygg-
naden av ledningar ska bedrivas ska regleras i
ett avtal mellan Vattenfall och Trafikverket in-
nan jarnvagsplanen faststalls.

ska utmynna i ett genomfdrandeavtal som be-
handlar hur vi arbetar tillsammans i olika steg
under fyrsparsutbyggnaden samt kostnadsférdel-
ning. Trafikverket vill i samarbete med lednings-
agaren hitta bra |6sningar for omlaggningar av de
berérda ledningarna.

Trafikverket medverkar till att nédvandiga rattig-
heter erhalls for omlagda ledningar.

47. Jarfilla kommun, kommunledningskonto-
ret

47.1

Kommunen framfor vikten av att bullerstor-
ningarna fran jarnvagen begransas sa langt som
mojligt. Med forslagna atgdrder kommer inom-
husvédrdena i de flesta fall att klara gallande
riktvdrden dock kommer utomhusvirdena att
overskridas pa ett antal platser. Alternativa
‘atgéarder som sparnédra skarmar och raisdamp-
ning ska anvandas.

47.1

Trafikverket har att folja de riktlinjer som géller
for vasentlig ombyggnad av jarnvag. Det innebér
att vidta de atgirder som ar tekniskt mojliga,
ekonomiskt rimliga och miljomassigt motiverade
for att na aktuella riktvarden.

Jarnvédgsplanens atgarder, utdkning av bul-
lerskdrmar, fasad- och uteplatsatgarder svarar vil
upp mot den bedémning Trafikverket har att
gora. Det har visat sig att det kravs orimligt stora
atgarder utdver valda atgarder for att fa nagon
vtterligare 6kad effekt. Fraimst har det att gora
med att omgivande mark och bebyggelse ligger
hogre an jarnvagen. De atgédrder som skulle kra-
vas for att fa 6kad effekt skulle ocksa vasentligt
paverka stads- och landskapsbilden negativt.

Utover de skyddsatgarder som Trafikverket gor
enligt jarnvagsplanen byggs dessutom skdrmar
med bullerabsorbenter i stationsnéra lagen och
vid Jakobsbergs industriomrade, vilket ger en
positiv paverkan pa den totala ljudmiljon kring
jarnvagen.

Trafikverkets uppfattning ar att ljudmiljon for de
boende totalt sett kommer att uppfattas som en
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forbattring med alla de atgarder som vndtas aven
om det inte galler samtliga miljéer langs jarnva-
gen.

Sparndra skdrmar ar en relativt obeprovad teknik
som anvants pa prov framforallt som ersdttning
av bullerskdrm i vissa miljéer. Skdrmarna har
begrénsad effekt i bredare sparomraden och dir
omgivningen ar hoglant sasom for Mélarbanan.
Effekten av den spdrnéra skdrmen maste vigas
mot generella nackdelar for drift och underhall
(snérojning) och framfoérallt mot de risker som
finns for personer som ror sig i sparomradet som
via skdrmen hindras att komma undan annalkan-
de tag.

Ralsdampning ar en obeprévad metod som an-
vants pa prov men visat sig ge mycket begransad
effekt vid langre tids anvandning. ! vissa fall har
man erhallit negativa effekter.

Bade sparnara bullerskdrmar och ralsddmpning
har vidare en mycket begrinsad effekt vad géller
godstag.

Av ovanstaende skél har darfér inte sparnira
bullerskydd och ralsddmpning valts som skydds-
atgarder for projekt Malarbanan.

Trafikverket gor dock ett forsék med sparnira
skdrm vid Galoppvagen i norra Jakobsberg. For-
soOket ingdr inte som atgard i jarnvagsplanen.
Effekten av forsdket med den sparnéra skarmen
kommer att matas och vdgas mot nackdelarna fér

drift och underhall.
47.2 47.2 Synpunkt tillgodoses inte:
Bulleratgarder ska dven genomforas fér plane- | Trafikverket uppfér bullerskydd for befintliga
rad bebyggelse pa Alpvagen. Omradet finns bostader. Gallande detaljplan fran 1953 for detta
med i kommunens 6versiktsplan och detaljpla- | omrade medger bostdder, men planen &r inte
neprocessen inleddes med planuppdrag i no- genomford. Vid en bygglovsproévning fér bebyg-
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vember 2008. Géllande detaljplan anger bosta-
der. Det dr nédvandigt att forlanga planket for
att klara riktvdrdena och darfor bér atgarden
ingd i jarnvagsplanen for Malarbanan.

gelse entigt gillande plan skulle krav pa byggna—
den stéllas for att uppna riktvarden enligt Bover-
kets allmanna byggregler.

47.3

Fasadatgérder pa Bas- och Glasvillan ska plane-
ras under antikvarisk sakkunnig kontroll da vil-
lorna har skydd for kulturmiljévéardena i detalj-
planen.

47.3 Synpunkten tillgodoses:

Trafikverket utreder vilka fasadatgarder som kan
vidtas for att forbattra inomhusbullret. | samrad
med fastighetsdgaren kommer sedan atgard att
véljas och bygglov att sékas. Nodvandig sakkun-
skap kommer att inhdmtas.

Dessutom uppférs en bullerskdrm mellan Slam-
mertorpsvagen och jarnvagen for att forbattra
bullermiljén for Bas- och Glasvillan.

47.4

Jarfalla kommun uppfattar Trafikverkets formu-
leringar om de dvergripande planerna, RUFS
2001, RUFS 2010, kommunens oversiktsplan
och fordjupad éversiktsplan for Barkarbyfaltet,
som att Trafikverket inte tillmater den regionala
utvecklingsplanen ndgon betydelse. Kommunen
anser inte att det framgar av jarnvagsplanen att
Trafikverket har ett ansvar for regionens utveck-
ling. Kommunen har tidigt tagit stallning for att
medfinansiera en ny bro i Veddesta.

Jarfalla kommun upplever att jarnvagsplanen
inte syftar till en regionaltdgsstation och knut-
punkt fér kollektivtrafiken.

Kommunen menar att Trafikverket planerar for
en utbyggnad i strid med kommunens &ver-
siktsplan i och med att Trafikverket planerar att
riva befintlig bro och att biltrafiken ska flyttas
till en ny vagbro som byggs av Jarfalla kommun.

47.4

Trafikverket flyttar Barkarby station i enlighet
med de Overgripande planerna. Andra delar av de
Overgripande planerna ingar inte i detta projekt
och behandlas darfor éversiktligt och som en del
av utredningen. Trafikverket har ett ansvar for
den regionala utvecklingen, med ansvar for an-
ldggande av jarnvagar och allmanna végar. Den
nya bron ar en kommunal gata och darfér kom-
munens ansvar,

Jarnvagsplanen mojliggor utbyggnad av regional-
tagsstation med stationshus och ytterligare tva
plattformar. Utbyggnad av regionaltagsstationen
ingdr inte i projekt Malarbanan, Barkarby — Kall-
hall. Ovrig kollektivtrafik ligger inte inom Trafik-
verkets ansvarsomrade, men utrymmet i jarn-
vagsplanen medger en anslutning till busstermi-
nal. En accessmdjlighet till jarnvdgen fran Ved-
destabron finns med i planeringen infor ett sena-
re skede, i samband med byggande av regional-
tagstation och sparvag.

Trafikverket ar i dagsldaget ansvarig for att ersatta
befintliga funktioner som paverkas av jarnvagsut-
byggnaden. Dar ingar att ersdtta den funktion
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som befintlig bro utgor. Det &r Jarfalla kommun
som lyft fram Veddestabron i detta skede som en
atgard att sorja for tillgangligheten infér den
framtida Barkarbystaden.

47.5 47.5

Jarfalla kommun framfér att utbyggnaden av Trafikverket har visat att jarnvdgens bidrag till ans
Malarbanan inte far férsvara, férhindra eller daliga ekologiska status ar marginell. Jarnvagens
fordyra férutsattningarna for kommunen att dagvattensystem utfors med sandfang for att

vidta framtida 3tgdrder for att forbattra Ballsta- | fanga upp eventuella féroreningar. Trafikverket
ans vattenkvalitet. Kommunen anser att Trafik- | avser dnda att utfora fordréjningsdammar i an
verket ansvarar for ait banvallen stabiliseras. som en ytterligare atgéard.

Malarbanans utbyggnad forhindrar inte att kom-
munen vidtar reningsatgarder for sitt kommunala
framtida reningsbehov med annat &n att jarn-
vagsutbyggnaden tar ytterligare mark i ansprak
(jarnvagsfastighetens yta dkar med cirka 40 % i
omradet). Samma restriktioner, vad géller att
anldgga dammar nara jarnvagen, géller fér den
nya anlaggningen som fér den gamla. Befintliga
kulverteringar, som av stabilitetsskil byggts for
att klara befintlig jarnvag och annan kringliggan-
de markanvandning, maste finnas kvar dven efter
ombyggnaden. Utbyggnaden av fyrspar medfér
ingen férsdmrad stabilitet i omradet.

| Jarfdlla kommun har mycket sent i projektet re-
dovisat en Oversiktlig forstudie dar dammar skis-
serats valdigt ndra jarnvagen. Trafikverket har
svarat att dammarnas kron av stabilitetsskal inte
kan laggas ndarmre jarnvagssparet an 15 m, vilket
motsvarar ca 10 m utanfor jarnvdgsomradet.

Med mycket omfattande forstarkningsatgarder
for jarnvagen skulle avstandet till dammkrén
kunna minskas endast ett fatal meter och darige-
nom bidra till att dammarnas yta kan 6kas margi-
nellt.
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Trafikverket anser att kommunens begdran om
att Trafikverket ska utfora forsvarsarbeten (dvs
forberedande arbeten) baserat pa kommunens
Oversiktliga forstudie dr orimlig. Sarskilt med
hansyn till de stora kostnader det skulle innebéara
for Trafikverket. Det ar heller inte klarlagt att
kommunen i siutdndan kommer att védlja dammar
som huvudatgard eftersom stabilitetsproblemati-
ken i vrigt i omradet medfor héga anliggnings-
kostnader for kommunen. Kommunen kan vidta
forstarkningsatgarder ndr dammarna byggs, det
finns ocksa andra mojliga reningsatgarder, varfor
man inte kan pasta att Trafikverket forhindrar,
forsvarar eller férdyrar férutsattningarna for

kommunen.
47.6 47.6
Ingrepp i Ballstadns dalgang maste begrénsas Jarnvagens omrade i Ballstadns dalgang 6kar med
eller kompenseras eftersom jarnvdgens omrade | cirka 40 %, eftersom stor del av utbyggnaden
fordubblas. - ryms inom befintligt jarnvagsomrade.
Ingrepp i Banvaktarstugans tradgard och Ham- | Det provisoriska sparet som planerats i Barkarby
marparken ska kompenseras. kommer inte att byggas varfér ingreppen i Ban-

vaktarstugans tradgard kan begrénsas. Tradgar-
den paverkas marginellt av permanent iansprak-
tagande av mark. Daremot ligger hela tradgarden
inom etableringsomrade for byggandet. Sa langt
mojligt kommer tradgarden att skyddas under
byggtiden och aterstalining kommer att ske.

| resterande del av Béllstaans dalgang behovs
mark for etablering och dtkomst under byggtiden.
Skyddsvarda omraden har métts in tillsammans
med kommunen och kommer att skyddas. Mark
som tas i ansprak permanent och vegetation som
paverkas ersatts och hanteras i avtal mellan Tra-
fikverket och Jarfédlla kommun.

Hammarparken berdrs endast av tillfalligt nytt-
jande 5 m utanfor befintlig fastighetsgrans for att
maojliggbra utbyte av bullerplank mot ny bul-
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lerskdrm. Marken aterstalls efter nyttjande Ingen
mark tas permanent i ansprak.

47.7

Kommunen framfor att friluftspassagen inte
kommer att fungera for vilt och manniskor om
den bara dr 50 m bred. De anser att den behd-
ver vara 80 m for att vilt ska anvdanda den.

47.7

Friluftspassagens syfte handlar i huvudsak om
landskapsanpassning, att minska den visuella
barridren i bergsskarningen, att vara en passage
for manniskor, att forbattra entrén till Gérvalns
naturreservat samt att dessutom fungera som
viltpassage. Alla dessa syften uppnas med redovi-
sad utformning. Foreslagen bredd och langd lig-
ger inom ramarna for begreppet ekodukt.

Trafikverket har minskat bredden pa friluftspas-
sagen utifran tidigare forslag redovisat pa samra-
det 11 jan — 8 feb 2010. Orsaken har varit att ge
passagen en gestaltning dar betongkonstruktio-
nen battre ansluter till intilliggande terrang. Det
finns dven tekniska och sdkerhetsméssiga aspek-
ter som begransar méjligheten att bredda norrut.
Darfor finner Projekt Malarbanan att 16sningen &r
optimal och att det inte dr kostnadsmassigt moti-
verbart med en breddning i férhailande till den
nytta den 6kade bredden utgér.

Trafikverket anser inte att en 30 meters bredd-
ning skulle begriansa manniskolukt pa ett sadant
satt att det paverkar djurs rérelsemonster.

47.8

Kommunen framfor vikten av att sekundéren-
trén i Jakobsberg finns med i Trafikverkets fort-
satta planering eftersom SL och kommunen
fortfarande diskuterar om mojlighet att 6ppna
den. Kommunen fér dven diskussion angaende
entrén i Kallhall.

47.8

Jarnvagsplanen medger utrymme for sekundér-
entréer vid samtliga stationer. Kommunen har
inte kunnat lamna besked, fran sina diskussioner
med SL, i sadan tid att hdnsyn kan tas i projektets
pagaende planering. Jarnvagsplanen omdjliggér
inte byggnation i ett senare skede.

47.9

Kommunen framfor att det ar sjalvklart att par-
keringsmojligheter maste bli battre vid alla tre
stationerna.

47.9

Trafikverket verkar for en god tillganglighet till
stationer. | forsta hand avses gang-, cykel- och
busstrafik. Trafikverket har ocksa i sin planering
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tillsammans med kommunen stravat att behalla
sa manga markparkeringar som majligt. Vid pen-
deltdgsstationerna i bade Jakobsberg och Kallhill
sker en upprustning av befintliga parkeringsplat-
ser i samband med utbyggnaden.

Trafikverket projekt Mélarbanan har i egenskap
av jarnvagsbyggare varken ansvar for eller medel
till att utdka antalet infartsparkeringar. Trafikver-
ket har dock som samhalisutvecklare ett sektors-
ansvar att verka for en god tillganglighet till sta-
tioner i kommunernas planering. | remissyttran-
den 6ver kommunernas detaljplaner bevakar
Trafikverket att planerna stéder en god tillgéng-
lighet, bl.a. infartsparkeringar. Trafikverket har
inget ansvar for att anlagga eller driva infartspar-
keringar vid pendeltagsstationer.

Vid den framtida planeringen for regionaltagsta-
tion i Barkarby (som inte byggs i detta skede) gors
lampligen en analys av behovet av infartsparker-
ingar. En utokning av antalet infartsparkeringar
gors lampligen i samband med kommunens ut-
byggnad av Barkarbystaden.

47.10

Kommunen anser att cykelparkeringarna maste
utdkas och fa en battre standard 4n idag. Det &r
oacceptabelt att cykelparkeringsplatserna
minskar i Jakobsberg.

47.10 Synpunkt tillgodoses:

Antalet cykelparkeringar ses éver i byggskedet.
Trafikverket ska 0ka antalet cykelparkeringar dar
sa dar mojligt. Placering sker néra stationerna.
Utformning beslutas i samrad med kommunen
och SL i byggskedet.

48. AB Storstockholms lokaltrafik (SL)

48.1

SL forutsatter att Trafikverket kommer att vidta
atgarder for att sdkerstélla att driftsdkerheten
halls pa hog niva under byggperioden. I jarn-
vagsplanen omnamns hastighetsnedsattningar.
Om detta ska genomféras dr det angeléget att
det tas upp i den ordinarie planeringsprocessen

48.1 Synpunkt tillgodoses:

Samtlig planering av arbeten och trafikering
kommer att ske enligt Banarbetsplaneringspro-
cessen {BAP-processen), i vilken SL deltar. Arbe-
ten som kommer att paverka framkomiigheten
eller innebér hastighetsnedsédttningar kommer att
tas upp i BAP-processen infor varje planeringsar
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sa att tagens tidtabeller kan anpassas. som PSB (Planerade Storre Arbeten) t|II jarnvags-
natsbeskrivningen. Projekt Malarbanan har for
avsikt att utféra arbetet med sparutbyggnaden
val planerad och férankrad i planeringsprocessen.
Trafikverket kommer att vidta atgarder for att
sakerstdlla att driftsdkerheten halls pa en hog
niva.

48.2 48.2

SL pépekar att viltpassager Gver fyrsparet med- | Vid de tva grénstrak som identifierats som viktiga

vetet frdmjas genom lokalt ldgre stangsel och spridningsstrak for vilt har de ldgre stangselhoj-

detta utgdr en risk for pakérning, skador pa tag, | derna valts for att minska barridreffekterna men
kontaktledning etc. och darmed l&ngvarig trafik- | utgdr samtidigt ett fysiskt hinder fér mindre djur
storning. och atminstone ett “tréskelhinder” fér dlgen.
Sténgslet utformas sa att det blir latt f6r djuret
att ta sig ut om det hoppat in pa banan. Foresla-
gen friluftspassage ger dven djuren en alternativ
passageméilighet i anknytning till Gérvalnomra-
det. Forekomsten av dlg i omradet har uppskat-
tats till 4-5 stycken pa Jarvaféltet och 0-4 stycken
i Gorvdlnomradet.

Milj6- och bygglovsndmnden i Jarfalla kommun
har beslutat om lagre sténgsel pa cirka 550 m
langs spridningsstraket séder om Ladersattra som
kompensationsatgard for upphédvande av del av
Gorvalns naturreservat.

48.3 48.3

Vid utformning av plattformslangderna bor Plattformarna i Barkarby och Kallhall kommer att
hansyn tas tili resendrernas gangavstand varfér | projekteras med idngden 255 m. Plattformen i
plattformarna bor byggas 240 m langa. Jakobsberg &r befintlig och &r 260 m. Den re-

kommenderade langden dr 240 m men en fram-
tida forldngning till 255 m ska inte omdjliggoras
och for att da undvika stora framtida ombyggna-
tioner (vaxlar, spar och trapphus med anslutande
broar maste anpassas till plattformen) har Trafik-
verket vait att redan nu bygga den léngre lang-
den.
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48.4

SL saknar illustration av den nya bussterminalen
i Kalthéll pa planritningarna. SL anser att detta
bor genomforas inom jarnvagsplanens ram i
samband med att Trafikverket ska bygga ett
nytt trapphus. Med anledning av det nya trapp-
huset har SL éverlamnat en forslagsskiss till
Trafikverket 2010-07-08 och SL anser att Trafik-
verket ska ta hansyn till denna.

Varuleveranser och sophamtning behover I6sas
vid stationen i Kallhall och SL féreslar en ango-
ring fran Slammertorpsvédgen under gang- och
cykelbron och med en varuhiss upp till bron. Att
ta in denna funktion vid bussterminalen anser
SL inte &r acceptabelt.

48.4

Justering av bussterminalen i Kallhill kan goras i
enlighet med gallande detaljplan. Trafikverket for
en lépande dialog med SL och kommunen for att
hitta den béasta utformningen av omradet kring
stationen/bussterminalen. Trafikverket avser att
ta hansyn till SL:s forslag till utformning och for-
slag till varuleverans/sophdmtning i det kom-
mande detaljprojekteringsarbetet.

48.5

SL har lamnat forslag pa dragning av gang- och
cykelvdgar och évergangstallen bor dras vid
Barkarby station for att forbattra trafiksdkerhe-
ten och tillgdngligheten till bytespunkten. SL har
dven lamnat forslag till battre |6sningar pa kort-
tidsangoring for taxi, personbil, varuleveranser,
sophdmtning, handikapparkering m.m. i Barkar-
by.

48.5

SL:s inlamnade forslag pa utformning av omradet
kring Barkarby station gar att genomfora enligt
detaljplanen. Trafikverket for en I6pande dialog
med SL och kommunen fér att hitta den basta
utformningen av omradet kring statio-
nen/bussterminalen. Trafikverket avser att ta
hansyn till SL:s synpunkter i det kommande de-
taljprojekteringsarbetet avseende utformningen.

48.6

SL férutsatter att ett nytt bussterminalavtal i
Barkarby ingas som ska ersétta det avtal om
nuvarande bussterminal som SL, kommunen
och davarande SJ Stockholms banregion har
ingatt 1985.

48.6

Davarande SJ var part i det dldre avtalet eftersom
det bl.a. berérde gdngtunnein som SJ var delédga-
re i. Avtalet fran 1985 kommer att ersattas med
dels genomférandeavtal mellan SL, kommunen
och Trafikverket, dels bussterminalavtal mellan
kommunen och SL. '

49. Heliga Trefaldighets Katolska férsamling

49.1

Foérsamlingen framfér att de kommer att drab-
bas av allvarliga konsekvenser nar foreslagen
utbyggnad kommer att genomfdras och troligen

49.1

Trafikverket har gjort en utredning Buller och
Vibrationer fran Malarbanan Katolska kyrkan i
lakobsberg, 2010-04-21. Utredningen visar att
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blir det inte ldngre méjligt att bedriva nagon
verksamhet i nuvarande kyrkocentrum pa grund
av kraftigt intrang i fastigheten, tkade bul-
lerstérningar och vibrationer fran jarnvagstrafi-
ken.

En namninsamling till stod fér forsamlingen har
genomforts med syfte att understryka behovet
av positiva insatser fran Trafikverket och Jarfalla
kommun for att sa {angt som majligt begransa
de negativa foljderna banutbyggnaden medfér.
Férsamlingen éverldmnar kopior av listor med
cirka 770 enskilda personer.

buller- och vibrationsvardena vud en utbyggd
jarnvag hamnar i en niva som genom bullerredu-
cerade atgarder bér kunna uppnas och accepte-
ras fér den typ av verksamhet som bedrivs pa
fastigheten. Det finns inga bullerriktvidrden fér
kyrka. Dock vid jamférelse med riktvardet for
bostad konstaterar Trafikverket att ljudnivan
klaras i kyrkosalen. Ljudnivan klaras med god
marginal i férsamlingssalen da jamforelse goérs
med géllande plan, dar tilldtna maximala ljudni-
van ar 60 dB(A). Trafikverket utfor fasadatgérder.

Slutsatsen av de utférda vibrationsmétningarna
ar att de vibrationer som finns i kyrkan i dagsla-
get ligger under niva for 6vervigande av atgird
for bostad. Det finns inga riktvarden for kyrka. Pa
grund av att huset ar grundlagd pa fast mark ar
det inte troligt att nivderna kommer att dverstiga
niva for dvervagande av atgard efter utbyggnad.

Intranget medfér inte att fastigheten blir olamp-
lig for sitt andamal. Befintliga funktioner kan upp-
ratthallas.

Trafikverket ersatter intranget i enlighet med
gallande lagstiftning, utfor bullerskdrm och fa-
sadatgarder. Jarfalla kommun anpassar detaljpla-
nen med borttaget utfartsférbud for att mojliggs-
ra nya parkeringsplatser pa fastigheten samt ut-
Okar byggratten fér kontor for att kompensera
fér den minskade ytan. Sammantaget bedémer
Trafikverket att verket och kommunen sa langt
mojligt har begransat de negativa féljderna av
fyrsparsutbyggnaden.

50. Vastmanlands Kommuner och Landsting
(VKL)

50.1
VKL tillstyrker jarnvagsplanen och betonar vik-
ten av att tidsplanen fér genomférandet halls,

50.1
Utbyggnaden av strickan Barkarby — Tomteboda
ingar inte i Projekt Mélarbanan, Barkarby — Kall-
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d.v.s. att planen ar genomférd senast 2015. For | hall som jarnvagspianen avser. Méjligheterna till
att systemnyttorna med Citybanan ska uppnas trafikdppnande for delen Barkarby — Tomteboda
betonar VKL att planeringen av strickan Tom- paverkas dels av finansiering och dels av mojliga
teboda — Barkarby bedrivs med hég intensitet I6sningar for utférandet genom Solna och Sund-
for att medge ett trafikbppnande i ndra anslut- | byberg. Ingen av dessa forutsattningar ar klarlag-
ning till Citybanans fardigstallande ar 2017. da i dagslaget.

51. Milj6- och bygglovnamnden, Jarfalla

kommun

51.1 51.1

Miljé- och bygglovnamnden hade foredragit en | Friluftspassagens syfte handlar i huvudsak om

renodlad ekodukt eftersom erfarenheter visar landskapsanpassning, att minska den visuella

att vilt inte véljer passager dar manniskor ror barridren i bergsskarningen, att vara en passage

sig. Ndmnden framfor dock att om passagen for manniskor, att forbéttra entrén till Gérvalns

gors cirka 80 m bred fungerar den for bade naturreservat samt att dessutom fungera som

maénniskor och stérre vilt. viltpassage. Alla dessa syften uppnas med redovi-
sad utformning. Foreslagen bredd och langd lig-
ger inom ramarna foér begreppet ekodukt.
Trafikverket har minskat bredden pa friluftspas-
sagen utifran tidigare forslag redovisat pa samra-
det 11 jan - 8 feb 2010. Orsaken har varit att ge
passagen en gestaltning dar betongkonstruktio-
nen battre ansluter till intilliggande terrang. Det
finns dven tekniska och sdkerhetsmassiga aspek-
ter som begriansar mgjligheten att bredda norrut.
Darfor finner Projekt Mélarbanan att I6sningen ar
optimal och att det inte ar kosthadsmassigt moti-
verbart med en breddning i forhallande till den
nytta den 6kade bredden utgor.
Trafikverkets miljospecialister anser inte att en
30 meters breddning skulle begrdnsa mannisko-
lukt pd ett sddant satt att det paverkar djurs ro-
relsemonster.

51.2 51.2

Namnden papekar att Trafikverket maste klara | Trafikverket har att folja de riktlinjer som géller

riktvardena for vasentlig ombyggnad och vidta for vasentlig ombyggnad av jarnvag. Det innebar

alternativa atgarder sa som sparnara skdrmar att vidta de atgérder som &r tekniskt mojliga,
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och ralsddmpning, dar inte bullerskdrmar anses | ekonomiskt rimliga och mI|J0maSSIgt motlverade
vara teknisk méjliga. for att na aktuella riktvarden.

Namnden framfor att rikivdrdet utomhus utan- | Jarnvagsplanens atgarder, utékning av bul-

for boningsfonster ar 55 dB(A) ekvivalentniva. lerskdrmar, fasad- och uteplatsatgarder svarar vil
| upp mot den bedémning Trafikverket har att
gora. Det har visat sig att det kravs orimligt stora
atgarder utdver valda atgérder for att fa ndgon
ytterligare 6kad effekt. Framst har det att géra
med att omgivande mark och bebyggelse ligger
hogre an jarnvagen. De atgarder som skulle kra-
vas for att fa 6kad effekt skulle ocksa visentligt
paverka stads- och landskapsbilden negativt.

Utéver de skyddsatgarder som Trafikverket gor
enligt jarnvdgsplanen byggs dessutom skdrmar
med bullerabsorbenter i stationsnéra lagen och
vid Jakobsbergs industriomrade, vilket ger en
positiv paverkan pa den totala ljudmiljon krmg
jarnvagen.

Trafikverkets uppfattning &r att ljudmiljén for de
boende totalt sett kommer att uppfattas som en
forbattring med alla de atgérder som vidtas, dven
om det inte galler samtliga miljoer langs jarnva-
gen.

Sparnédra skdarmar ar en relativt obeprévad teknik
som anvénts pa prov framforallt som ersittning
av builerskdrm i vissa miljoer. Skdrmarna har
begrédnsad effekt i bredare sparomraden och dir
omgivningen ar hoglant sasom fér Mélarbanan.
Effekten av den sparndra skarmen maste vigas
mot generella nackdelar for drift och underhall
(snérojning) och framférallt mot de risker som
finns for personer som rér sig i sparomradet som
via skdrmen hindras att komma undan annalkan-
de tag.

Rélsdampning ar en obeprdvad metod som an-
vants pa prov men visat sig ge mycket begriansad
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effekt vid langre tids anvandnlng I vissa faII har
man erhallit negativa effekter.

Bade sparndra bullerskdarmar och ralsdampning
har vidare en mycket begransad effekt vad géller
godstag.

Av ovanstaende skél har darfér inte sparnira
bullerskydd och rélsddmpning valts som skydds-
atgarder for projekt Malarbanan.

Trafikverket gor dock ett forsék med sparnéra
skdrm vid Galoppvégen i norra Jakobsberg. For-
sGket ingar inte som atgérd i jarnvagsplanen.
Effekten av forsdket med den sparnara skarmen
kommer att méatas och viagas mot nackdelarna fér
drift och underhali.

Riktvardet 55 dB(A) ekvivalentniva utomhus gall-
er vid uteplats. Utomhus for bostadsomradet i
ovrigt galler 60 dB(A).

51.3 51.3 Synpunkt tillgodoses inte:
Namnden framfor att bulleratgérder ska dven Trafikverket uppfér bullerskydd for befintliga
genomforas for planerad bebyggelse pa Alpva- | bostader. Gillande detaljplan fran 1953 for detta

gen. Omradet finns med i kommunens éver- omrade medger bostadder, men planen &r inte
siktsplan och detaljplaneprocessen inleddes genomford. Vid en bygglovprévning for bebyggel-
med planuppdrag i november 2008. Gallande se enligt gallande plan skulle krav pa byggnaden
detaljplan anger bostader. Det ar nédvandigt stéllas for att uppna riktvarden enligt Boverkets

att forlanga planket fér att klara riktvardena och | allménna byggregler.
darfor bor atgarden inga i jarnvagsplanen for
Maélarbanan.

51.4 51.4
Namnden framfor att syftet med utbyggnaden Trafikverket verkar for en god tillgénglighet till
av jarnvagen &r att fler ska kunna aka kollektivt | stationer. | férsta hand avses gang-, cykel- och

och da maste det finnas tillrdckligt manga par- busstrafik. Trafikverket har ocksa i sin planering
keringsplatser, sarskilt i Barkarby dar regional- tillsammans med kommunen stravat efter att
tag ska stanna. FoOr attinte ta sa mycket marki | behalla sd manga markparkeringar som méjligt.
ansprak kan parkeringshus byggas. Vid pendeltagsstationerna i bade Jakobsberg och

Kallhdll sker en upprustning av befintliga parker-
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ingspiatséir i samband med utbyggnaden.

Trafikverket projekt Milarbanan har i egenskap
av jarnvagsbyggare varken ansvar for eller medel
till att utéka antalet infartsparkeringar. Trafikver-
ket har dock som samhdllsutvecklare ett sektors-
ansvar att verka for en god tillgénglighet till sta-
tioner i kommunernas planering. | remissyttran-
den 6ver kommunernas detaljplaner bevakar
Trafikverket att planerna stéder en god tillgadng-
lighet, bl.a. infartsparkeringar. Trafikverket har
inget ansvar for att anlagga eller driva infartspar
keringar vid pendeltagsstationer.

Vid den framtida planeringen for regionaltagsta-
tion i Barkarby (som inte byggs i detta skede) gors
ldmpligen en analys av behovet av infartsparker-
ingar. En utdkning av antalet infartsparkeringar
gors lampligen i samband med kommunens ut-
byggnad av Barkarbystaden.

51.5 51.5

Antalet cykelparkeringar maste 6ka. Dessa ska Antalet cykelparkeringar ses Over i byggskedet.
placeras néra stationer, vara viderskyddade och | Trafikverket ska &ka antalet cykelparkeringar dar
ldsbara. Cykelpump ska finnas bredvid. Plats fér | sa ar méjligt. Placering sker nara stationerna.
cykelparkeringar ska anvisas i plankartan. Utformning beslutas i samrad med kommun och
SL i byggskedet.

51.6 51.6

Ndmnden framfor att utbyggnaden av jarnva- Trafikverket har visat att jarnviagens bidrag till ans
gen inte far férsvara forutsattningarna for daliga ekologiska status ar marginell. Jarnvégens
kommunen att anldgga dammar for Béllstaans dagvattensystem utfors med sandfang fér att
rening mellan jarnvagen och E18. Ndmnden fanga upp eventuella fororeningar. Trafikverket
anser darmed att Trafikverket maste stabilisera | avser dnda att utféra férdréjningsdammari an
banvallen. som en ytterligare atgard.

Nimnden anser ocksa fyrsparsutbyggnaden Malarbanans utbyggnad forhindrar inte att kom-

kommer att leda till en stor 6kning av vattenflé- | munen vidtar reningsatgarder for sitt kommunala
det till Ballstadn i och med att avrinningsomra- | framtida reningsbehov med annat &n att jarn-
det for Mélarbanan fordubblas. Darfér maste vagsutbyggnaden tar ytterligare mark i ansprak
Trafikverket anldgga fordréjningsdammar med (jarnvagsfastighetens yta 6kar med cirka 40 % i
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mojlighet att férhindra att férorenat vatten férs | omradet). Samma restrlktloner vad galler att

vidare. anldgga dammar nira jarnvigen, giller f6r den
nya anldggningen som for den gamla. Befintliga

kulverteringar, som av stabilitetsska! byggts f6r
att klara befintlig jarnvadg och annan kringliggan-
de markanvandning, maste finnas kvar dven efter
ombyggnaden. Utbyggnaden av fyrspar medfér

ingen férsamrad stabilitet i omradet.

Jarfaila kommun har mycket sent i projektet re-
dovisat en 6versiktlig forstudie dar dammar skis-
serats valdigt nara jarnvagen. Trafikverket har
svarat att dammarnas kron av stabilitetsskal inte
kan ldggas ndrmre jarnvagssparet dn 15 m, vilket
motsvarar ca 10 m utanfér jarnvagsomradet.

Med mycket omfattande férstarkningsatgérder
for jarnvagen skulle avstandet till dammkron
kunna minskas endast ett fatal meter och dérige-
nom bidra till att dammarnas yta kan dkas margi-
nellt.

Trafikverket anser att kommunens begéran om
att Trafikverket ska utfora forsvarsarbeten (dvs
férberedande arbeten) baserat pa kommunens
oversiktliga forstudie ar orimlig. Sarskilt med
hansyn till de stora kostnader det skulle innebéra
for Trafikverket. Det &r helier inte klarlagt att
kommunen i slutandan kommer att vélja dammar
som huvudatgard eftersom stabilitetsproblemati-
ken i 6vrigt i omradet medfor hoga anldggnings-
kostnader for kommunen. Kommunen kan vidta
forstarkningsatgarder ndr dammarna byggs, det
finns ocksa andra mdjliga reningsatgirder, varfor
man inte kan pasta att Trafikverket férhindrar,
forsvarar eller férdyrar forutséttningarna for
kommunen.

Banvallen dr genomslapplig i motsats till asfalte-
rade ytor, avrinningen dkar dirmed endast mar-
ginellt i och med utbyggnaden. Avledning av dra-
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neringsvatten till Ballstaan sker da banvallen vat-

tenfylls d.v.s. endast vid kraftig nederbérd. Tra-
fikverket planerar att anldgga férdroéjningsdam-
mar for hantering av dagvatten fran jarnvagsan-
laggningen, dessa gors om mojligt med avsting-
ning.

51.7

Ndmnden framfér att Ballstadns dalgang ar eft
ekologiskt sarskilt kdnsligt omrade som paver-
kas av utbyggnaden genom att sparets yta for-
dubblas och erosionsskydd anldggs langs an.

Att den tatortsnara naturen finns i angransande
naturomraden har stor betydelse fér grupper
som inte alltid tar sig sa langt pa kort tid som
barn, funktionsnedsatta, dldre och sjuka.

Ingreppen i Billstadns dalgang maste begrénsas
eller kompenseras, genom att ersdtta vegeta-
tion som férsvinner och genom att forstarka
natur- och friluftsvardet pa kvarvarande omra-
den.

Ingrepp i Banvaktarstugans tradgard och Ham-
marparken ska kompenseras.

Dalgangen ar viktig som spridningskorridor.

51.7

Jarnvdgens omrade i Ballstadns dalgang ¢kar med
cirka 40 %, eftersom stor del av utbyggnaden
ryms inom befintligt jarnvagsomrade.

Det provisoriska sparet som planerats i Barkarby
kommer inte att byggas varpa ingreppen i Ban-
vaktarstugans tradgard kan begrénsas. Tradgar-
den paverkas marginellt av permanent iansprak-
tagande av mark. Daremot ligger hela tradgarden
inom etableringsomrade for byggandet. Sa langt
som mdijligt kommer tradgarden att skyddas un-
der byggtiden och aterstillning kommer att ske.

| resterande del av Béllstaans dalgang behovs
mark for etablering och dtkomst under byggtiden.
Skyddsvarda omraden har matts in tilisammans
med kommunen och kommer att skyddas. Mark
som tas i ansprak permanent och vegetation som
paverkas ersatts och hanteras i avtal mellan Tra-
fikverket och Jarfalla kommun.

Hammarparken berérs endast av tillfélligt nytt-
jande 5 m utanfor befintlig fastighetsgréans for att
moijliggbra utbyte av bullerplank mot ny bul-
lerskarm. Marken aterstélls efter nyttjande. ingen
mark tas permanent i ansprak.

Trafikverket kommer att anlagga fyra vilttrummor
for att underlatta for framfér alit rav och grévling
att passerar sparomradet. Dar jarnvdgen passerar
Ballstadan goérs en ny trumma med aliknande bot-
ten for att underlatta fiskvandring och med "hyl-
lor” som gor att mindre djur kan passera under
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hég och 3 meter bred varfoér dtminstone radjur
kan férvantas ga genom den, vid ldgvatten. Pa en
cirka 500 m I3ng stracka i dalgdngen gors
stangslet kring jarnvagen 1,5 meter hégt (mot
cirka 2 meter i 6vrigt) for att underlatta for storre
vilt att hoppa Over.

52. Landstinget i Uppsala lan

521

Landstinget papekar att bade landsting och
kommuner i lanet har visat sitt engagemang i
fragan om brister i sparkapacitet genom att
delta i finansieringen av Citybanan. En av grund-
forutsattningarna for vidare utvecklingen av
lanet ar att forbattra kollektivtrafiken. Lands-
tinget konstaterar med tillfredstélielse att ut-
byggnaden blir av men vill samtidig betona vik-
ten av att inga férseningar uppstar i detta vikti-
ga projekt.

52.1
Trafikverket lagger stor vikt vid att fardigstilla
etappen Barkarby — Kallhall snarast mojligt.

4.2 Trafikverkets kommentarer till yttranden pa detaljplan utstélld 15 november —- 13
december 2010 som behandlar jarnvégsutbyggnaden

53. Bostadsrittsforeningen Fagelsangen,

Jakobsberg 2:2284, 2:2359, 2:2360, 2:2361
och 2:2411

53.1

Sakégarna framfor att Brf Fagelsangens byggna-
der ar fran 1968 och en del av byggnaderna &r
palade pa grund av dalig barighet. Sakdgarna ar
darfor mycket angeldgna om att det inte upp-
star vibrationer som riskerar att skapa skadliga
rorelser i deras undergrund.

53.1

Vibrationer fran dagens sparanldaggning ar upp-
matta i ett stort antal hus i Jakobsberg, bland
annat i Brf Fageisangen pa Kvarnplan 1. | samtliga
hus har de matta vibrationerna varit sa laga att
risk fér skador pa byggnader kan uteslutas. |
samtliga hus med palgrundldggning har nivaerna
varit sa {dga att riktvarden for miljokvalitet i
byggnad uppfylls. Det finns inget som talar for att
avvikande férhallanden foreligger inom dessa
fastigheter. Det finns heller inga farhagor om att
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vibrationerna ska bli storre efter utbyggnaden
eftersom banvallen far en ny och styvare kon-
struktion.

53.2

En del av tdgen som passerar genom Jakobsberg
skapar luftljud som gor att rutorna i fonster
skallrar och det finns anledning att befara att
ett stindigt 6kande antal tdg kommer att for-
vérra besvéren for de boende, 110 av 184 |3-
genheter bedéms vara berérda av detta.

53.2

Endast fonster som ar daligt stiftade i bagarna
brukar skallra. Detta bor dock férsvinna da bo-
stadsrattsforeningen planerar att byta ut alla
fonster mot nya.

53.3

Det &r mycket viktigt att alla tdnkbara atgarder
vidtas med sparen och omradet omkring dem
for att minska bullret da det enligt handlingarna
framgar att Fagelsangens fasader blir kraftigt
bullerstérda. Dessutom kommer det bli néd-
vindigt att vidta atgérder i vara fastigheter.

53.3 Synpunkt tillgodoses delvis:

Husen ligger hogt dver sparet och sparomradet ar
brett. Detta innebar att buller fran sparet fritt
skulle kunna passera over en eventuell bul-
lerskdrm. Trafikverket har studerat strackan forbi
Jakobsbergs station och konstaterat att bul-
lerskdrmar kommer att vara helt verkningslosa. |
Trafikverkets bullerutredning framgar att nagra
av bostadsrattsféreningens fastigheter riskerar
overskridande av riktvarden. Trafikverket och
foreningen har traffats i denna fraga och avtal om
atgarder kommer att upprattas.

54. Lennart Andersson och Bo Lindestam,
Gérdesvagen resp. Alpvagen

54.1

Synpunktsldamnarna beklagar att de redovisade
kartorna fér buller har en heltdckande omr3-
desmarkering éver Alpvagen som doljer detalj-
konturerna for buller. Dock kan det konstateras
att detta planomrade kommer att paverkas av
buller fran en utbyggd Malarbana. Hur detta har
beaktas framgar inte pa ndgot annat satt an att
kommunen avser att komplettera illustrationen
med en 3 meter hor bullerskdarm.

54.1

De bullerkartor (bilaga 11) som redovisades pa
utstéllning av jarnvagsplanen finns en transpa-
rent skraffering 6ver det omrade som kommunen
planerar for bostader (Alpvagen). Under denna
skraffering gar det bra att tyda varje bullerkurva
och dess farg.

Trafikverket uppfor bullerskydd fér befintliga
bostader. Gallande detaljplan fran 1953 fér detta
omrade medger bostdder, men planen &r inte
genomford. Vid en bygglovprévning for bebyggel-
se enligt gdllande plan skulle krav pa byggnaden
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stallas for att uppna riktvarden enligt Boverkets
allménna byggregler.

55. Jarfilla féorsamling, Kallhill 1:19

55.1

Jarfélla forsamlings verksamhet vid S:t Lukas
kyrka i Kallhalf har redan idag storningar fran
buller. Stérningarna kommer inte bli mindre
med fler tag och hogre hastigheter. Férsamling-
en ser darfér fram emot att bullerskyddsatgér-
der utférs.

55.1

Trafikverket har inventerat fastigheten och fére-
sldr inga atgarder da riktvardet fér bostad,

45 dB(A) kommer att uppfyllas. Det finns inga
riktvarden for kyrkor.

56. Ulla Samuelsson, Galoppviagen

56.1

Sakagaren anser att bullerplanket vid Galopp-
vagen utmed sparet ska vara hogre dn 2 meter
fran ralséverkant. Dessutom maste planket
utformas sa att optimal bullerddmpning uppnas
utomhus, eftersom vi dven vill kunna vistas i
vara trédgardar.

56.1 Synpunkten tillgodoses delvis:
Bullerskdrmen har placerats pa ett optimalt av-
stand med hansyn tagen till bullerddmpning,
trafiksdkerhet och mdjligheten att underhalla

jarnvagsanlaggningen. Skdrmen kommer dven att

forses med en ljudabsorbent pa sparsidan vilket

forbattrar skdrmens bullerdémpande egenskaper.

Tradgardarna langs med Galoppvagen keommer
att fa en lagre maximal ljudniva an i nulaget efter
genomford fyrsparsutbyggnad inklusive buller-

skyddsatgarder, cirka 4 dB. Detta beror just pa att

skdarmen gors hogre dn befintlig, flyttas ndrmare
spar och férses med en ljudabsorbent. Ddremot
ar det inte mojligt att bygga en skdrm som ar s3
hog att riktvarden for uteplats uppfylls.

Trafikverket har erhallit yttranden som motsétter

sig hogre skdrm &n tva meter.

57. Bostadsrattsféreningarna Spinnrocken
och Vivstolen, Ekedalsvagen

57.1
Sakdgarna framfor att bullernivaerna kommer
att hamna pa nivaer éver 80 dB(A) mot dagens

571
Bullernivderna kommer att 6ka fran 77-79 till 81-
82 dB(A). Detta framgar av de bilagor sakdgarna
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maximala nivaer pa under 70 dB(A). bifogat sitt yttrande.
57.2 57.2

Trafikverket konstaterar i bullerutredningen att
foreningarnas fastigheter kommer att utsattas
for ljudnivaer 6ver maximala riktvarden och
konstaterar krasst att féreningen har tillgang till
gemensamma innegardar och darfor foreslas
inga atgarder pd uteplatser och balkonger. Sam-
tidigt sager Trafikverket i bilaga 1 till bullerut-
redningen att man féreslar uteplatsatgarder.

Vid mdtet med Trafikverket den 6 december
2010 s&ger Trafikverket att uteplats och bal-
kongétgarder blir for dyrt. | och med detta

minskar marknadsvardena pa bostdderna pa
grund av den kraftigt férsamrade narmiljon.

Markeringarna i bilaga 1 om uteplatsatgarder &r
korrekta. De innebdr i sakdgarnas fail att méjlig-
heten till gemensam skyddad uteplats ska utre-
das.

Att Trafikverket skulle framfort kostnadsskal som
motiv for att inte dtgarda balkongerna stammer
inte. Att balkonger som vetter mot sparomradet
inte atgardas beror inte pd ekonomiska utan pa
tekniska skal. En balkong som har hela sin 6pp-
ning mot en bullerkélla kan inte skdrmas med
mindre dn att den glasas in i sin helhet. Enligt
Boverkets Allmdnna Rad 2008:1 Buller i plane-
ringen anser Boverket att: “Helt inglasad balkong
eller uteplats erbjuder inte utevistelse och bér
darfér inte accepteras som metod fér att uppna
dessa allménna rad.” Trafikverkets riktlinjer foljer
samma princip varfor inga atgdrder som inglasad
balkong eller uteplats vidtas. Trafikverket dnskar
att erbjuda féreningen hjalp med att iordningss-
télla gemensamma uteplatser pa gardarna som
vetter bort fran jarnvagen.

57.3
Sakagarna vill att bullerutredningen gors om.

57.3 Synpunkten tillgodoses inte:

Jarféalla kommun har 13tit en opartisk konsult
granska bullerutredningen och inte funnit anled-
ning att den ska géras om.

57.4

Sakédgarna vill att faststallda riktvarden ska
respekteras och att uteplatser och balkonger
ska atgardas. Sakdgarna vill att de boendes ute-
och innemiljo respekteras och inte avfardas
med kostnadsskal.

57.4 Synpunkten tillgodoses:

Riktvdrden kan inte betraktas som grénsvarden. |
Regeringens proposition 1996/97:53 "Infrastruk-
turinriktning for framtida transporter” star ut-
tryckligen att "Vid tilldmpning av riktvardena vid
atgéarder i trafikinfrastrukturen bér hansyn tas till
vad som &r tekniskt méjligt och ekonomiskt rim-
ligt. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till
nivaer enligt ovan bor inriktningen vara att inom-
husvardena inte 6verskrids." Berdknad maximal
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ljudniva redovisad i Bilaga 2 i yttrandet avser den
hogsta maximala ljudnivan pa fasad. Den hogsta
maximala ljudnivan pa balkong i omradet &r na-
got lagre: 79 dB(A). For att reducera detta virde
till 70 dB(A) krévs att en 7 meter hég skdrm byggs
direkt 0ster om sparomradet. Denna atgéard be-
dbéms som knappast tekniskt mdjlig och definitivt
inte samhallsekonomiskt I6nsam. Den &r heller
knappast estetiskt dnskvard. Detta resonemang
presenterades dven vid motet mellan Trafikver-
ket och sakédgarna.

57.5

Foreningen Spinnrocken har genomfort en egen
vibrationsmatning under en manads tid da de
anser att den av Trafikverket utférda méatningen
ar otillracklig (Trafikverkets matperiod var 6
dagar). Méatningarna skiljer sig at och Trafikver-
ket havdar att deras matning ar korrekt vilket
sakdgarna misstror. Bada féreningarna kommer
darfor att bekosta en mer utférlig matning un-
der varen bade vad géller buller och markvibra-
tioner.

Miljokonsekvensbeskrivningen sager ocksa att
ingen ska behova ha markvibrationer éversti-

gande 0,4 RMS och det kan féreningarna kon-
statera att de har i flertalet ldgenheter.

Sakdgarna vill att vibrationsutredning ska goras
om och under en langre tidsperiod och pa fler
punkter i vara féreningar. Féreningen vill att
fasstéllda riktvadrden ska respekteras. FOrening-
en vill att de boendes ute- och innemilj6 respek-
teras och inte avfardas med kostnadsskal.

57.5

Vibrationsmatningar har utforts i fem ldgenheter
inom de tva aktuella bostadsrattsforeningarna,
tva genom Trafikverkets forsorg, och tre pa upp-
drag av Brf Spinnrocken. Ingen av dessa fem
matningar indikerar pd forekomst av vibrations-
nivaer over riktvarden.

Matningar utférda av Trafikverket visar att en
typisk godstagspassage ger upphov till 0,3 mm/s
RMS komfortvagd niva. Matningar utforda av Brf
Spinnrocken ar matta som linjdra nivaer PEAK och
kan inte jamforas med riktvarden fér komfortvib-
rationer. Detta har upprepade ganger forklarats
for representanter for Brf Spinnrocken, bade av
Trafikverket och av féreningens egen konsult som
utfért matningen. De linjdra méatvardena motsi-
ger inte slutsatsen att riktvarden fér komfortvib-
rationer inte Overskrids. Pastdendet att varden
over riktvardet 0,4 mm/s vagt virde RMS har
konstaterats i flertalet lagenheter ar felaktigt.

Vidare innehaller planforsiaget inga forandringar
som medfor dkade vibrationsnivaer i aktuella
byggnader. De hégsta vibrationsnivaerna genere-
ras av godstagen. Hastighet och axeltryck for
godstagen paverkas inte av fyrsparsutbyggnaden.
Tvartom innebdr den nya sparldsningen att gods-
tag inte kommer att trafikera spar med véxlar.
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Eftersom véxelskarvar kan dka de krafter som
skapar markvibrationer finns det en méjlighet att
nivaerna minskar efter fyrsparsutbyggnaden.

D3 Malarbanan trafikeras av drygt 200 tagpassa-
ger per dygn ar det konsulten WSP:s bedémning
att anvand mattid ar tillracklig for att faststélla
vibrationsnivaerna.

4.3 Yttranden inkomna under utstaliningstiden 10 januari- 31 januari 2011

58. Bertil Akerblom, Vasavigen

58.1

Bertil Akerblom bifogar en tvarsektion med
bullerspridning fore och efter utbyggnad. Han
framfor att sparen i dag inte syns fran fastighe-
ten pa Vasavigen 67-89, men att de tillkom-
mande sparen kommer att synas. Han menar
att det kommer att 6ka bullernivan markant.

Bertil krdver att det planerade bullerplanket vid
Frihetsvagen férlangs till och med Vasavégen
89, alternativt att bullerplank monteras mellan
spar.

58.1 Synpunkten tillgodoses inte:

Vid utbyggnaden 6kar maximal {judniva vid fasad
fran 78-83 dB(A) till 82-83 dB(A) vid Vasavagen 87
beroende pa vilken vaning som studeras. De
hégsta ljudnivderna ar pa den Gversta vaningen
och de lagsta ar i markplan.

Aven med 3 meter hég skiarm pa skarningskrén
och mellan norr- och sddergaende spar, ar den
maximala ljudnivan pa balkongerna vil dver 70
dB(A) efter utbyggnad.

Projektet ar klassat som vésentlig ombyggnad
vilket innebar att riktvdrden utomhus ska efter-
strdvas. Dock ska atgdrderna vara tekniskt mojliga
och ekonomiskt rimliga. Nagra ekonomiskt rimli-
ga atgéarder for att uppfylla samtliga riktvdrden
utomhus har inte kunnat identifieras. Fasadat-
garder kommer att utféras i de fastigheter dar
riktvarden inomhus inte uppfylis.

58.2

Bertil Akerblom framfér att han sjilv kommer

att méta bullernivder om bullerplank inte upp-
fors hela vdagen mellan Frihetsvdagen och nuva-
rande gangbron samt krdva kompensation for

stord sémn for att Trafikverket underlatit att

58.2 Synpunkten tillgodoses delvis.

Trafikverket kommer genom stickprov att félja
upp de bulleratgérder som gérs inom projektet.
Om sakédgarna dnda skulle uppleva en stérning
ska man i forsta hand vanda sig till Trafikverket
som utreder och beddmer atgardsbehovet. | slut-
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gbra vad de kan for att undvika forhéjt buller.

dnden ar kommunen‘t‘illsynsmyndighet 6ch kan |

alagga verksamhetsutovare, i det har fallet Tra-
fikverket att vidta atgarder for att avhjélpa pro-
blemet. Atgirderna ska dock vara rimliga i forhal-
lande till problemet.

59. E.ON Sverige AB for E.ON Varme Sverige
AB

Auvtalsférhandlingar pdgdr

59.1

Ledningsdgaren papekar att eventuella dtgirder
pa ledningar som blir nédvandiga till féljd av
jarnvagsplanen far bekostas av exploatéren.

Arbeten invid fjarrvarmeledning ska utféras i
enlighet med E.ON:s gravningsforeskrifter. Vik-
tigt att Exploatdren kanner till ledningarnas
forlaggningsdjup for att undvika skador. Trad
som planteras narmare ledning én 2,5 meter
maste forses med rotskydd.

Om fjarrvarmeledning hamnar inom jarnvags-
mark dnskar E.ON att servitut bildas for att sa-
kerstalla ratt for bolaget att behalla, underhélla
och férnya den aktuella ledningen pa jarnvags-
mark.

59.1

Trafikverket har inlett en dialog om utbyggnaden
av jarnvdgen med E.ON. Syftet dr att denna ska
utmynna i ett genomférandeavtal som behandlar
hur vi arbetar tillsammans i olika steg under fyr-
sparsutbyggnaden samt hur kostnaden ska forde-
las. Trafikverket vill i samarbete med lednings-
agaren hitta bra I6sningar for omldggningar av de
berérda Iedpingarna.

Efter omldggning kommer ledningskorsningsavtal
att tecknas mellan Trafikverket och ledningséagar-
na for eventuellt korsande ledningar. Trafikverket
medverkar till att nédvandiga rattigheter erhalls
for omlagda ledningar.

60. Stralsdkerhetsmyndigheten

Inga synpunkter utéver de som tidigare lamnats
i december 2010.

61. Landstinget Vastmanland

61.1

Tillstyrker jarnvdagsplanen samt betonar att ut-
byggnaden av strackan Barkarby - Tomteboda

behoéver vara klar i ndra anslutning till Cityba-

nans fardigstéllande ar 2017.

61.1

Utbyggnaden av strackan Barkarby — Tomteboda
ingar inte i Projekt Malarbanan, Barkarby — Kall-
hall som jarnvagsplanen avser. Mojligheterna till
trafiképpnande for delen Barkarby — Tomteboda
paverkas dels av finansiering och dels av mgjliga
I6sningar for utférandet genom Solna och Sund-
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byberg. Ingen av dessa forutsattnlngar ar kIarlag-
da i dagslaget.

62. Jernhusen

62.1

Jernhusen vill gdrna ha mdojligheten att medver-
ka i den kommande utvecklingen av den framti-
da regionaltagsstationen i Barkarby.

62.1

Utbyggnad av regionaltagsstationen ingar inte i
Projekt Malarbanan, Barkarby — Kallhali, &ven om
utrymme for den reserveras i jarnvagsplanen.
Trafikverket ar positiva till ett framtida samarbe-
te kring regionaltagsstationen.

63. Kommunstyrelsen Sundbyberg

63.1

Sundbybergs stad konstaterar att de aldrig fatt
informationen om den ursprungliga utstallning-
en av jarnvagsplanen den 15 november till den
13 december 2010.

63.1

Trafikverket har skickat ett rekommenderat brev
med underrattelse om utstillning den 2 novem-
ber 2010. Enligt kvitto fran posten har férsandel-
se med rekommenderat brev skickats till Sundby-
bergs stad. Utéver rekommenderade brev till
sakdgare har Trafikverket kungjort utstéliningen
av jarnvagsplanen i Dagens Nyheter, Svenska
Dagbladet och Mitt | Jarfalla.

64. Agneta Karlsson m.fl., Sporrvigen

64.1

Sakdgarna ar besvikna och upprérda éver att
bullernivierna inte minskar i och med fyrspars-
utbyggnaden, sarskilt med hansyn till att det
varit bade kommunens och Trafikverkets mai-
sattning.

Sakdgarna tycker inte att Trafikverket har analy-
serat ytterligare mojligheter till att minska bull-
ret. De menar att hastigheterna inte borde
6kas, genom att start-/stoppstrackor for pen-
deltdgen forlangs.

64.1 Synpunkten tillgodoses delvis.
De topografiska forhallandena forbi Sporrvagen
ar mycket oférdelaktiga. Bostadshusen ligger
valdigt ndra spar och dessutom placerade pa en
hojd over sparet, varfor en bullerskarm vid sparet
inte férmar skdrma ljudutbredningen fran de
bortersta sparen. Trafikverket har under arbetet
med jarnvagsplanen varit mycket medvetna om
detta och lagt ner mycket arbete for att forsoka
hitta en bullerskyddsdtgard som lindrar bullersi-
tuationen foér de boende. Foljande atgarder for
ddmpning vid kallan har studerats:

a) 3 meter hég skdrm dster om sparen

b} Skarm mellan spar

c) Sparnédra bullerskdrm pa alla fyra spar
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d) Rélsdampning (vibrationsddmpande ma-
terial monteras pé rélen)
e) 2 meter hég skdarm Oster om sparen

Utbver déampning vid kdllan kommer Trafikverket
att utféra fasadatgdrder for att ddmpa bullerni-
vaerna inomhus.

Alternativ a) valdes bort eftersom ljudnivasank-
ningen av norrgdende tag blir begransad. For
Sporrvagen 21 skulle sankningen av den maxima-
la ljudnivan bli cirka 1 dB. Den stora effekten
skulle vara att ljudnivan fér sédergaende fjarr-,
regional- och godstag skulle ddmpas med cirka

7 dB. Eftersom 6vriga tdgpassager skulle ddmpas
med mindre dn 1 dB gjordes bedémningen att
atgarden inte var ekonomiskt rimlig i férhallande
till effekten.

Alternativ b} valdes bort pa grund av att den d&
nédvandiga breddningen av sparavstandet skulle
fa stora konsekvenser for intranget pa kringlig-
gande fastigheter samt att arbetsmiljon skulle
forsamras i och med fler hinder langs sparen och
en langre utrymningstid.

Alternativ c) valdes bort dels eftersom den ger
osdker effekt, dels eftersom sparomradet skulle
behdva breddas. Ytterligare en aspekt ar att
sparndra bullerskdrm vid samtliga spar ger myck-
et negativa effekter for arbetarskydd och mojlig-
het till underhall av spar. Sammantaget har Tra-
fikverket bedémt att de negativa effekterna viger
tyngre dn de positiva.

Alternativ d) valdes bort eftersom ralsdampning
ar en obeprévad metod som anvants pa prov
men visat sig ge mycket begransad effekt vid
langre tids anvandning. | vissa fall har man erhal-
lit negativa effekter.
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Alternativ e) valdes eftersom den dampar den |
maximala ljudnivdn med 2 dB i markplan. Det ger
samma ljudniva som fastigheterna har idag.

Trafikverket beddmer att detta omrade &r speci-
ellt utsatt da det ligger pa en hojd relativt jarnva-
gen, vilket ocksa aterspeglas i inkomna synpunk-
ter. Darfor har Trafikverket valt att revidera jarn-
vagsplanen och kommer att uppféra en 3 m hog
bullerskarm vid Sporrvagen. Hojningen férandrar
inte den maximala ljudnivan, som &r dimensione-
rande for val av atgirder, eftersom skdrmen inte
dampar ljud fran de bortre sparen. Atgérden
beddms dock sdnka ljud fran tagpassagerna pa
det ndrmsta sparet med cirka 7 dB. Antalet pas-
sager med hoga ljudnivder kommer ddrmed att
minska.

Syftet med projekt Malarbanan, Barkarby — Kall-
hall ar bl.a. att moéjliggdra en 6kad kapacitet och
en Okad turtdthet. Ett satt att uppna syftet ar att
korta restiderna vilket kraver hogre hastigheter.
Vid Sporrvdagen kommer dock pendeltagens has-
tighet att vara ungefar som idag da tagen har en
stoppstracka innan, respektive startstracka efter
plattformen i Jakobsberg.

64.2

Idag finns flera storre industrifastigheter pa den
vistra sidan av jarnvagen dar ljudet kan studsa
och férstirka bullret for boende pa den dstra
sidan. Vid byggande av bullerskarmar bér darfor
skdarmarnas effekter ”at bada hallen” noga be-
aktas, for att undvika att ljudet studsar fran
skarmarna.

64.2 Synpunkt tillgodoses:

Trafikverket kommer att bygga en 2 meter hog
skdrm vaster om jarnvigen mot industriomradet.
Denna skdarm kommer likt den pa Gstra sidan om
sparet att vara forsedd med ljudabsorbent in mot
jarnvagen for att minimera att ljudet studsar.

64.3

Sakagarna menar att de av Trafikverket fére-
slagna bullerskdrmar vid uteplatser inte racker
fér att ddmpa utomhusbuller, uteplatsen maste
glasas in om det ska ha nagon effekt.

64.3 Synpunkten tillgodoses inte:

| de fall en fastighet har en alternativ eller mojlig-
het till aiternativ uteplats i skyddat lage, dér den
maximala ljudnivan understiger 70 dB(A) pa fas-
tigheten hanvisas fastighetsiagaren att anvanda
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denna i enlighet med riktlinjerna. | de fall detta
inte dr mojligt kommer Trafikverket att presente-
ra ett atgardsférslag som sedan diskuteras med
fastighetsagaren. Trafikverket kan exempelvis
foresla lokala skdarmar om de kan ge positiv ef-
fekt. | de fall uteplatsen ligger vinkelrdt mot jarn-
vagen ger en lokal skarm mycket liten effekt.

Enligt Boverkets Allm&nna Rad 2008:1 Buller i
planeringen anser Boverket att: "Helt inglasad
balkong eller uteplats erbjuder inte utevistelse
och bor darfor inte accepteras som metod fér att
uppna dessa allmanna rad.”Trafikverkets riktlinjer
foljer samma princip varfér inga atgarder som
inglasad balkong eller uteplats vidtas.

64.4 64.4

Enligt jarnvagsplanen och MKB &r det endast Vibrationer har métts pa Sporrvédgen 1, 19 och 23.
fastigheter pa Sl6jdvagen som har vibrationer Pa samtliga fastigheter méttes vibrationsnivier
over riktvdrdena. Sakdgarna papekar att de inte | 6ver kanseltréskeln men under riktvarde fér mil-
har fatt nagra matningar gjorda pa sin egen -jokvalitet (niva fér 6vervigande av atgard) enligt

fastighet nar det géller vibrationer. Men de kan | Trafikverkets riktlinjer for vibrationer vid projekt
anda konstatera att vibrationerna redan idag ar | som klassas som vasentlig ombyggnad. Vid om-
rejéla, detta géller inte bara godstagen utan byggnad av jarnvagen galler nya lagre riktvarden
dven pendeltagen som bland annat orsakar att | for vibrationer. Trafikverkets mojligheter att vidta
glas (dricksglas i skap) skallrar och golven vibre- | vibrationsreducerande atgarder &r begréansat till
rar. omraden dar riktvarden overskrids. Nivaerna
ligger under riktvardena for miljokvalitet.

Det finns heller inga farhagor att vibrationerna
ska bli stérre efter ombyggnad eftersom banval-
len far en ny styvare konstruktion, vilket ger stér-
re motstand mot vibrationer. Dock kommer anta-
let stérningstilifillen att 6ka pa grund av 6kad
trafik. Det finns inga enkla bra metoder for att
ddmpa vibrationer, dar man kan vara sdker p3 att
det ger tillracklig effekt.

64.5 64.5 Synpunkten tillgodoses inte:
Sakdgarna konstaterar att tomterna som sluttar | En stddmur och jordfyllning paverkar inte vibra-
mot jarnvagssparet under dren har eroderats tionsnivaerna.
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kraftigt. Det vore darfor hogst rimligt att man i
samband med sparutbyggnaden forstarker och
fyller ut med jord pa dessa tomter. Genom att
sdtta upp rejala stédmurar och dérmed "hoja”
tomterna (ev. i terassform) borde rimligtvis
bade vibrationer och buller minska. Dessutom
skulle vi slippa se tagtrafiken. Detta kan méjli-
gen delvis finansieras tillsammans med berérd
fastighetségare.

En stodmur med jordfylining skulle behéva géras
for samtliga fastigheter langs Sporrvagen fér att
overhuvudtaget ge onskad effekt. Vidare behovs
en bullerskarm ovanpa stédmuren, eftersom
enbart stédmur med uppfylinad inte ddmpar
bullret. Den sammanlagda effekten skulle vara
bra, men dnda inte {eda till att riktvérden for ut-
omhusmiljé nas. Atgarden ar visentligt mer kost-
sam &n bullerskdrm vid spdr utan att ge avsevart
storre dampning varfoér den inte ar ekonomiskt
forsvarbar.

Eroderingen har inget orsakssamband med jarn-
vagen.

64.6

Sakdgarna ar angeldgna om att farliga tréd pa
kommunal mark mellan deras fastighet och
jarnvagen falls, eftersom de ar farliga dven fér
deras hus. De framfor 6nskemal om att bli in-
formerade innan utférande.

64.6

Trafikverket och Jarfalla kommun upprattar avtal
om vilka trad som tas ned under utbyggnaden
samt hur Trafikverket i framtiden ska ha ratt att
ta bort farliga trad pa kommunal mark langs jarn-
vagen. Under fyrsparsutbyggnaden kommer Tra-
fikverket att informera narboende infor varje
start av byggetapp. For information om framtida
fallning av farliga trad pa kommunal mark hanvi-
sar Trafikverket till kommunen.

64.7

Sakdgarna betonar vikten av att nya bullerskar-
mar och andra bullerskyddsatgarder genomfors
s8 snart som mdjligt for att minska storningar
under byggtiden.

64.7 Synpunkten tillgodoses:
Trafikverkets ambition ar att bullerskyddsatgar-
der ska vidtas tidigt i projektet for att minska

stérningarna under byggskedet. Vissa atgarder ar.

dock sdasongsberoende och kan behdva samord-
nas med Ovrig utbyggnad.

65. Elsdkerhetsverket

Inga synpunkter.

66. Pia Nyberg, Sléjdvagen

Avtalsforhandlingar pagar

66.1

66.1
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Sakagaren vill starkt protestera mot sattet som
Trafikverket har verkat fér att Jarfalla kommun
ska dndra géllande detaljplan for smahusen pa
Sldjdvagen sa att mojligheten till att bygga om
till nytt boende tas bort.

Jarfalla kommun har i samrad med Trafikverket
kommit fram till att bostad, i kvarteret (Slojdva-
gen) ndrmast jarnvagen, inte ar lampligt. En 6k-
ning av buller beddms uppsta vid utbyggnaden av
Maélarbanan. Vibrationsnivderna bedéms ligga pa
ungefdr samma nivaer bade fére och efter ut-
byggnad men enligt Trafikverkets riktlinjer vid
ombyggnad bor vibrationsreducerande atgarder
Overvagas. For att astadkomma en bra boende-
milj6 for de fatal fastigheter intill jarnvdagen som
idag anvdnds for boende skulle krdavas mycket
omfattade och kostsamma atgérder. Det &r dess-
utom osdkert om atgarderna verkligen ger ett
lyckat resultat. Trafikverket har darfor kommit till
slutsatsen att inte vidta vibrationsddmpande
atgarder.

66.2

Sakagaren anser sig lida skada i sin boendesitu-
ation samt ekonomiskt vid en eventuell framti-
da forséljning eftersom vardet minskar da moj-
lighet till boende tas bort.

66.2

Trafikverket beddomer inte att det skulle innebara
nagon ekonomisk forlust for fastighetsdgarna att
ta bort méjligheten att fa bygglov for boende.
Daremot forstar Trafikverket om fastighetségare
anser att det dr ett stort ingrepp i valfrineten att
inte langre kunna erhalla bygglov fér bostadsan-
damal, sdrskilt i de fall dar en dgare har fastighe-
ten enbart for sitt boende.

66.3

Sakagaren anser att boendesituationen ar
ohallbar utan buller- eller vibrationsatgarder,
vilket leder till att hon dr tvingad att anta erbju-
dande om inldsen. Sakdgaren anser att den
erbjudna summan ar ett skambud som inte
mojliggdr inkdp av likvardigt boende i naromra-
det.

Sakdgaren papekar att skyddsatgarder, enligt
Trafikverkets policy, bor erbjudas da de kostar

mindre dn 50 % an fastighetens marknadsvarde.

66.3

Trafikverket har |atit utféra oberoende vérde-
ringar av de berdrda fastigheternas marknads-
varden. Kostnaderna for skyddsatgarder for de
boende pa Slojdvédgen, udda nummer, éverstiger
summan av fastigheternas marknadsvarden. Dar-
for har Trafikverket valt att erbjuda sig att kbpa
fastigheterna samt att ersatta eventuella andra
kostnader/ekonomisk férlust som direkt beror pa
att fastighetsagaren valjer att sélja sin fastighet
till Trafikverket, t.ex. flyttkostnader. Den drabba-
de fastighetsdgaren bor ddrmed kunna hitta ett
alternativt boende utan att géra en ekonomisk
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forlust.

67. E.ON Elnéat Sverige AB

Inga synpunkter.

68. Nina Hjerpe

68.1

Nina Hjerpe framfér att det ar valdigt viktigt att
alla trad bevaras eftersom de betyder s& mycket
for livsgladje, trivsel och syret. Bdde fér gdende
och jarnvagsresendrer samt djur.

68.1 Synpunkten tillgodoses inte:

Pa grund av jarnvagsutbyggnaden kommer mind-
re naturmiljoer och trad nara jarnvagen att for-
svinna. Intrang kommer aven att ske i Gérvains
naturreservat men detta kompenseras med att
Trafikverket vidtar atgarder for att bl.a. framja
atervaxten av ek samt bibehalla insektslivet. Ut-
byggnaden beddms verka fér uppfyllelse av kli-
mat- och luftkvalitetsmalen da utbyggnaden pa
sikt forvantas minska utsldppen av exempelvis
fossila branslen.

69. Myndigheten fér samhillsskydd och be-
redskap

Avstar fran att yttra sig.

70. Lansstyrelsen i Stockholms ldn

70.1

Lansstyrelsen framfér synpunkter betraffande
risk- och stérningsfragor. Dessa berér saval
jarnvagsplanen som detaljplanen. Lansstyrelsen
forutsatter att Trafikverket och Jarfalla kommun
samordnar planerna sa att framférda synpunk-
ter tillgodoses pa ett tillfredstallande satt. Risk-
reducerande och bullerbegransande atgarder
kan behdéva hanteras inom eller utanfor jarn-
vigsomradet. Detta kan ske inom ramen for
jarnvagsplanens ataganden och/eller detaljpla-
nens bestammelser.

70.1 Synpunkt tillgodoses:

Trafikverket har beaktat Lansstyrelsen synpunk-
ter och skyddsdtgard mot ursparning i form av
skyddsral infors. Planritningar och texter revide-
ras, se 70.2 - 70.3 nedan. Trafikverket har till-
sammans med Jarfalla kommun diskuterat Lans-
styrelsens yttrande och samordnat atgarder i
bade jarnvagsplan och detaljplan.
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70.2

Lénsstyrelsen framfor att texten om riskfragor i
miljokonsekvensbeskrivningens (MKB) avsnitt
5.10 Risk och sakerhet och planbeskrivning be-
héver fortydligas.

70.2 Synpunkt tiligodoses:

Trafikverket fortydligar texterna om risk i planbe-
skrivning (avsnitt 5.5, Risk och sékerhet) och MKB
(avsnitt 5.10, Risk och sdkerhet) med avseende pa
skillnad mellan icke-acceptabel risk och férhojd
risk.

70.3

Lansstyrelsen anser att de i jarnvagsplanen re-
spektive detaljplanen foreslagna skyddsavstan-
den i vissa delar behover 6kas eller komplette-
ras med riskreducerande atgarder inom
sparomradet och/eller i angriansande bebyggel-
sekvarter pa den mest konfliktfylida striackan,
cirka 1 500 meter norrut fran Jakobsbergs sta-
tion.

70.3 Synpunkt tillgodoses:

Trafikverket har utifran inkomna synpunkter samt
samrad med Lansstyrelsen och Brandkaren At-
tunda valt att vidta ytterligare atgarder for ur-
sparning pa strackan genom norra Jakobsberg, d&
de avses rimliga att vidta, da sparomradet kom-
mer ndra befintlig bebyggeise.

Trafikverket véljer att anldgga skyddsral pa de tva
yttersta sparen vid Katolska kyrkan, norra indu-
striomradet i Jakobsberg samt vid Sldjdvégen
d.v.s. spar U1 km 18+010 — 19+000 samt spar N1
km 17+740 - 18+160. Atgird med skyddsral vidtas
for att befintlig bebyggelse ska kunna ligga kvar.
Trafikverket véljer att anlagga skyddsrél da det &r
en vedertagen metod inom Trafikverket f6r att
forebygga ursparning vid t.ex. broar och tunnlar.
Atgarden bedéms ocksa vara samhéllsekonomiskt
fordelaktig i jamforelse med kostnaden for att
forandra befintligbebyggelse invid jarnvagen.

70.4

Lansstyrelsen framfor att bade vid

Jakobsbergs stationsomrade och i centrala Bar-
karby redovisas att stdngsel alternativt bul-
lerskdrm far uppféras utmed banan. Lansstyrel-
sen anser att en hdég ambitionsniva ska efter-
stravas aven for att skydda den offentliga miljén
fran stérande tdgbuller, och sarskilt platser dér
manga manniskor vistas. Stangsel ar inte till-
rackligt som skydd for utemiljon i dessa lagen.

70.4 Synpunkt tillgodoses:

Trafikverket har tillsammans med Jarfélla kom-
mun arbetat vidare med skdrmar och staket och
beslutat att skdrm ska uppféras vid stationsom-
radena. Skdrm anlédggs ddr manniskor vistas nira
invid spar d.v.s. pa 6stra sidan om jarnviagen i
Jakobsberg samt sydvast om jarnvagen vid Bar-
karby station. Dessa skarmar férses med ljudab-
sorbent pa insidan likt de bullerskdrmar som ar
angivna pa planritningarna.
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5. Forteckning over inkomna synpunkter pa Trafik-
verkets forslag till &ndring

71 | 20110317

KB Jakobsberg 22:13
via Kent Nilsson,
Creciente AB

Box 514

442 115 KUNGALV

Jz;kobsberg 22:13

Byggratt, vardeutlatande

72 | 20110317

Sundbybergs Mekaniska Verkstads AB
Hakan Ekstedt

Box 85

177 22 JARFALLA

Jakobsberg 22:11

Godkanner revideringen, paverkan pa
byggratt

73 | 20110321

Sca Packaging Sweden Aktiebolag
Box 504
331 25 VARNAMO

Dikartorp 3:4

Befintligt servitut, forvarv

74 | 20110304

Alexei Tsygankov och

Jakobsberg 2:1840

20110309 | Suzanna Tsygankova
Sporrvagen 23 Godkanner revideringen
177 59 JARFALLA
75 | 20110304 | Allan Roll Jakobsberg 2:1841
Sporrvagen 25
177 59 JARFALLA Godkénner revideringen, sankt hastig-

het, plank vid tomtgrans

76 | 20110304

Ingrid och Torbjorn Jansson
Sporrvagen 12

Jakobsberg 2:1846

177 59 JARFALLA Godkénner revideringen

77 | 20110307 | Thomas Karlsson Jakobsberg 2:1839
Sporrvagen 21 Godkanner revideringen. Bullerdam-
177 59 JARFALLA pande &tgirder ska vidtas innan bygg-

start.

78 | 20110307

Asa Jamtrot
Sporrvégen 18
177 59 Jarfalla

Jakobsberg 2:1843

Godkéanner revideringen

79 | 20110307

Anders Résmark
Sporrvdagen 14
177 59 JARFALLA

Jakobsberg 2:1845

Godkanner revideringen, férvantar sig
fasad- och uteplatsatgarder

80 | 20110307

Anna Sandkvist
Sporrvagen 4
177 59 JARFALLA

Jakobsberg 2:1850

Godkénner revideringen
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Nr - | Dat 5 ning
20110309 | Kristina Enberg Andréasson Jakobsberg 2:1836
och Lennart Andréasson
Sporrvagen 15 Godkéanner revideringen
177 59 JARFALLA
20110309 | Birgitta och Lennart Petersson Jakobsberg 2:1837
Sporrvagen 17
177 59 JARFALLA Godkinner revideringen
20110309 | Agneta Karlsson Jakobsberg 2:1839
Sporrvagen 21 -
177 59 JARFALLA Godkanner revideringen, utgar fran att
tidigare lamnat yttrande tillgodoses
20110309 | Rolf Eriksson Jakobsberg 2:1847
Sporrvdgen 10
177 59 JARFALLA Godkinner revideringen
20110309 | Erik Philipson Jakobsberg 2:1848
Sporrvagen 8
177 59 JARFALLA Godkanner revideringen, féreslar bul-
lerplank mellan sparen
20110310 | Katarina Eklund Jakobsberg 2:1834
Sporrvagen 11
177 59 JARFALLA Godkénner revideringen, bullerskdrm
héjas dvenvid Sporrvagen 1-11
20110310 | Karin Brodin Tarnstrém Jakobsberg 2:1849
och Mikael Tarnstrom
Sporrvagen 6 Godkanner revideringen
177 59 JARFALLA
20110311 | Mona Goransson Jakobsberg 2:1835
Sporrvagen 13
177 59 JARFALLA Godkanner revideringen
20110311 | Aranka Sternoczky Jakobsberg 2:1838
och Torsten Pettersson
Sporrvagen 19 Godkanner revideringen |
177 59 JARFALLA
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6. Sammanfattning av
fikverkets forslag til

svar

T TRAFIKVERKET

inkomna synpunkter pa Tra-
| &ndring med Trafikverkets

71. Creciente AB, Kent Nilsson,
Jakobsberg 22:13

Avtalsfbrhandlmgc;r paééf

71.1

Sakiagaren dnskar att byggratten pa fastigheten
22:13 bildar ett 90-gradigt hérn vid det omrade
som Trafikverket behover for teknikbyggnaden.

71.1 Synpunkt tillgodoses inte:

Trafikverket behover den markyta som redovisats
pa reviderad planritning februari 2011 fér att
rymma nodvandig teknikutrustning. Trafikverket
finner det inte nddvandigt att ytterligare inskran-
ka fastighetsdgarens byggratt. Synpunkten ror
detaljplan och ar vidarebefordrad till Jarfilia
kommun,

71.2

Sakagaren framfor att det ar viktigt att de har
ratt att bygga ut till gréans mot Trafikverkets
utkragning.

71.2 Synpunkt tillgodoses:

Ja detaljplanen medger fortsatt byggratt pa fas-
tigheten fram till Trafikverkets fastighetsgrans vid
teknikbyggnad.

71.3

Sakdgaren har i tidigare planer inte observerat
att den prickade marken mot Trafikverkets fas-
tighet utokas vilket begransar byggmajligheter-
na och vill om mdijligt att det prickade omradets
bredd ar som tidigare.

71.3 Synpunkt tillgodoses inte:

Utokningen av sparomradet mot industriomradet
innebar ett markintrang pa industrifastigheterna i
norra Jakobsberg. | och med detta intrang kom-
mer jarnvégen ndrmare befintlig bebyggelse och
befintliga byggratter. F6r att minimera jarnvagens
paverkan (med avseende pa buller, vibrationer,
elektromagnetiska falt och risker) pa framtida
bebyggelse har Jarfalla kommun justerat marken
som inte far bebyggas.

714

Sakagare har erhallit ett vardeutldtande for
ersattning vid fastighetsregiering och framfor
att om detta ska ligga till grund fér Trafikverkets
ersattning sa staller sig sakdgaren helt avvisan-

71.4

Véardeutlatandet dr uppréattat av en oberoende
varderare. Trafikverket och sakdgaren kommer
att traffas for att diskutera utlatandet och fort-
satt hantering.
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de till markoverféringen. Om sa ar fallet vill
sakdgaren att Trafikverket eventuellt 10ser in
fastigheten da intranget drastiskt kommer att
inskranka pa fastighetens anvandningsmajlighe-
ter.

T TRAFIKVERKET

72. Sundbybergs Mekaniska Verkstads AB,
Hakan Ekstedt, Jakobsberg 22:11

72.1

Sakdgaren godkanner revideringen under forut-
sittning att byggratten pa fastigheten Jakobs-
berg 22:11 inte inskrdnks av den nya storre
teknikbyggnaden.

72.1 Synpunkten tillgodoses:
Byggratten inom Jakobsberg 22:11 paverkas inte
av revideringen.

73. Martin Kimland, SCA Packaging AB, Di-
kartorp 3:4

Avtalsforhandlingar pdagar

731

Sak&dgaren undrar hur revideringen paverkar
Trafikverkets férvérv av fastigheten Dikartorp
3:4 vilket inte framgar av 6versédnt underlag om
revideringen. | dvrigt tolkar sakdgaren att Tra-
fikverkets etablering inom Dikartorp 3:6 inte blir
av utan endast etablering pa Dikartorp 3:4, da vi
inte har erhallit uppdaterade underlag for 3:6.

Sakdgaren godkanner inte revideringen med
hansyn till att fastighet Dikartorp 3:6 fortsatt
kommer att belastas med servitut for tillfarts-
vag. | 6vrigt samtycker sakagaren till revidering-
en av planen.

73.1 Synpunkt tillgodoses inte:
Revideringen paverkar inte diskussionerna om
férvarv av markomradet.

Revideringen berdr endast Dikartorp 3:4. | ut-
stalld jarnvagsplan l13g den nya teknikbyggnaden
pa vastra sidan sparet, pa fastighet Dikartorp 3:4.
Forandringen av jarnvigsplanen p fastigheten
Dikartorp 3:4 blir positiv for fastighetsédgaren da
det permanenta intrdnget minskar i och med att
teknikbyggnad och servicevag tas bort. Trafikver-
ket vill dock behalla samma omrade som tillfalligt
nyttjande under byggtiden for att sdkerstalla
atkomsten till jarnvéagen. Befintlig teknikbyggnad
Oster om sparen pa Trafikverkets fastighet kom-
mer att finnas kvar men byggas om och darmed
kommer befintligt servitut dver Dikartorp 3:6 att
behallas.

Pa fastighet Dikartorp 3:6 dr det ingen férandring
gjord i jarnvagsplanen sedan utstallningen. Dikar-

97(102)
TDOK 2010:29 Mall_PM v.1.0



@in

T, TRAFIKVERKET

Arendenr: TRV 2010/32686
Projektnr: {Frojektnummer]

torp 3:6 berdrs liksom tidigare av dels permanent
intrang, dels tillfalligt nyttjande.

74. Alexei Tsygankov och Suzanna Tsygan-
kova, Jakobsberg 2:1840

74.1 74.1
Sakdgaren godkanner revideringen, Noteras.

75. Allan Roll, Jakobsberg 2:1841

75.1 75.1

Sakdgaren godkanner revideringen. Noteras.

75.2 75.2

Sak&garen kréaver att hastigheten for tagen Syftet med projekt Malarbanan, Barkarby — Kall-
sdnks med 20-30 km/h och 6nskar ett plank i hall @r bl.a. att mojliggdra en 6kad kapacitet och
tomtgrdnsen. en Okad turtathet. Ett satt att uppna syftet ar att

korta restiderna vilket kraver hogre hastigheter.

For att en bullerskdarm vid tomtgrans skulle ge
effekt skulle slanten mellan jarnvag och byggna-
der behdva fyllas ut. Den sammanlagda effekten
y av detta skulle vara bra, men dnda inte leda till
att riktvarden for utomhusmiljé uppfylls. Atgar-
den ar vasentligt mer kostsam &n bullerskarm vid
spar utan att ge avsevért storre dampning varfér
den inte dr ekonomiskt forsvarbar.

Trafikverket kommer att se 6éver mojligheterna
att ge fastighetsdgarna en skyddad uteplats. | de
fall en fastighet har en alternativ elier mojlighet
till alternativ uteplats i skyddat lage, dar den
maximala ljudnivan understiger 70 dB(A) pa fas-
tigheten hanvisas fastighetsdgaren att anvidnda
denna i enlighet med riktlinjerna. | de fall detta
inte ar mojligt kommer Trafikverket att presente-
ra ett atgardsforsiag som sedan diskuteras med
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fastighetsdgaren. Trafikverket kan exempelvis
foresla lokala skdarmar om de kan ge positiv ef-
fekt. | de fall uteplatsen ligger vinkelrdt mot jarn-
viagen ger en lokal skarm mycket liten effekt.

76. Ingrid och Torbjérn Jansson,
Jakobsberg 2:1846

76.1 76.1
Sakdgaren godkanner revideringen. Noteras.
77. Thomas Karlsson, Jakobsberg 2:1839

77.1 77.1

Sakdgaren godkédnner revideringen.

Sakagaren utgar fran att bullerddmpande atgér-
der sasom fonster och inbyggd altan sker innan
byggstart.

Trafikverkets ambition ar att bullerskyddsatgar-
der ska vidtas tidigt i projektet for att minska
stérningarna under byggskedet. Vissa atgérder &r
dock sasongsberoende och kan behéva samord-
nas med 6vrig utbyggnad. Trafikverket planerar
att genomfora fonsteratgédrder sa snart jarnvags-
planen vunnit laga kraft.

78. Asa Jamtrot, Jakobsberg 2:1843

78.1 78.1
Sakdgaren godkanner revideringen. Noteras.
79. Anders Résmark, Jakobsberg 2:1845

79.1 79.1
Sakdgaren godkadnner revideringen. Noteras.

79.2

Sakagaren framfor ocksa att de férvantar sig
fasadatgirder i form av fénsterforbattring for
att minska bullret pa inomhus samt atgarder i

79.2 Synpunkt tillgodoses:

Trafikverket kommer att erbjuda fonsteratgarder
pa fastigheten Jakobsberg 2:1938 samt se dver
forutsattningar for uteplatsdtgarder (se dven svar
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tradgden i form av plank vid altan for att 75.2). Trafikverket dterkommer till fasflghetsaga-
minska bullret utomhus. Projektets ljudkonsult | renidenna fraga.
har besokt sakdgaren men ingen aterkoppling

har skett.
Godkennaude hor aven inkammi ¥
80. Anna Sandkvist, Jakobsberg 2:1850 fréu Moagrus Scoudkwist .
80.1 80.1
Sakagaren godkanner revideringen. Noteras.

81. Kristina Engberg Andréasson och Len-
nart Andréasson, Jakobsberg 2:1836

81.1 81.1
Sakagarna godkadnner revideringen och Kristina | Noteras.
tackar for att Trafikverket jobbar f6ér att under-
fatta sa mycket som verket kan.

82. Birgitta och Lennart Petersson,

Jakobsberg 2:1837

82.1 82.1
Sakdgaren godkanner revideringen. Noteras.

83. Agneta Karlsson, Jakobsberg 2:1839

83.1 83.1

Sakdgaren godkénner revideringen. Noteras.

83.2 83.2

Sakagaren utgar fran att samtliga fénster och Trafikverket kommer att gora fonsteratgarder pa
dorrar byts ut och att uteplats inglasas och att fastigheten Jakobsberg 2:1938 samt se éver for-
utfyllnad av jordmassor sker och hanvisar till utsdttningar for uteplatsatgérder (se dven svar
tidigare lamnat yttrande pa utstaliningen. 75.2). Trafikverket aterkommer till fastighetsiga-

ren i denna fraga.

For utfyllnad och inglasad uteplats se tidigare
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svar nummer 64 till Agneta Karlsson m.fl.

84. Rolf Eriksson, Jakobsberg 2:1847

84.1 84.1
Sakdgaren godkanner revideringen. Noteras.
85. Erik Philipson, Jakobsberg 2:1848

85.1 85.1
Sakdgaren godkanner revideringen. Noteras.

85.2

Sakdgaren foreslar dven att ett bullerplank mel-
lan spar 2 och 3 uppférs. Planket maste inte
vara sa hogt, kanske 1 meter. Eventuella banar-
betare kan da ta sig till det intilliggande sparet
om ett tag kommer.

85.2 Synpunkt tillgodoses inte:

Bullerskarm mellan spar har valts bort pa grund
av att den da nédvéndiga breddningen av sparav-
standet skulle fa stora konsekvenser for intranget
pa kringliggande fastigheter samt att arbetsmil-
jon skutle férsamras i och med fler hinder ldngs
sparen och en ldngre utrymningstid.

En sparndra skdrm i detta lage valdes bort da den
ger osdker effekt samt att den ger mycket negati-
va effekter for arbetarskydd och méjlighet till
underhall av spar. Sammantaget har Trafikverket
beddémt att de negativa effekterna vager tyngre
an de positiva.

86. Katarina Eklund, Jakobhsberg 2:1834

86.1
Sakagaren godkdnner revideringen.

86.1
Noteras.

86.2

Sakdgaren anser att bullerskdrmen kan hgjas till
3 meter dven for stréckan forbi hela Sporrviagen
1-11 eftersom fastigheterna dér ligger hogre i
forhallande till banvallen an vad Galoppvégens

86.2 Synpunkt tiligodoses inte:

Trafikverket har beddémt att strackan fran Sporr-
vagen 13 och norrut ar mer utsatt an dvriga bo-
stadsfastigheter i norra Jakobsberg, se bullerut-
bredningen pa bifogade bullerkartor i jarnvags-
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fastigheter g&r. En 3 meter hog skarm skulle
inte paverka solljuset pd tomten men minska
bullret.

| plan samt bifogat ﬁtskick t'iliﬁsavkéigare om revide-

ring av bullerskdrm. H6jningen av skdrmen for-
andrar inte den maximala ljudnivan, som &r di-
mensionerande for val av atgarder, eftersom
skdrmen inte ddmpar ljud fran de bortre sparen.
Trafikverket bedémer darfér att dtgérden endast
&r motiverad denna stricka som &r extra utsatt.
Fastigheterna vid Sporrvigen 1-11 kommer dock,
till skillnad fran fastigheterna pa Sporrvigen 13
och norrut, att omfattas av det férsék med spar-
nara skirm som Trafikverket vidtar for att redu-
cera buller fran sparet lings vésterut.

87. Karin Brodin Téarnstrom och Mikael Tarn-
strém, Jakobsberg 2:1849

87.1 87.1
Sakdgaren godkanner revideringen. Noteras.
88. Mona Géransson, Jakobsbherg 2:1835

88.1 88.1
Sakagaren godkanner revideringen. Noteras.
89. Aranka Sternoczky och Torsten Petters-

son, Jakobsherg 2:1838

89.1 89.1
Sakagaren godkénner revideringen. Noteras.

1

Mats Rodebje;,{é{ojektchef
;I’raﬁkverket, ojekt Mélarbanan

TN ANRANAN LA Mea .
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Bjlaga 2 till beslut om
fgststallelse

- Synpunkter vid kommunicering enligt 17 §
férvaltningslagen

Vid kommunicering enligt 17 § forvaltningslagen inkom synpunkter fran

— Bostadsrittsforeningarna Spinnrocken och Vavstolen
— Heliga Trefaldighets Katolska Forsamling i Jarfalla
— Nina Hjerpe m.fl.

— Stockholm Vatten AB

— Stralsikerhetsmyndigheten

— Sundbybergs kommun

— Vattenfall Eldistribution AB.

Ingen erinran:

— Els#dkerhetsverket

— Energimyndigheten

— Hallstahammars kommun
— SMHI

Narmast foljer Trafikverkets kommentarer till synpunkterna. Darefter foljer
respektive skrivelse.

Bostadsrittsféreningarna Spinnrocken och Véavstolen

Foreningarna har inkommit med tre skrivelser — den férsta benamnd
”Overklagan” och den andra "Komplettering av 6verklagande”. Den tredje,
benamnd "Overklagande av jarnvagsplan Milarbanan”, tar upp fragor som
huvudsakligen redan framforts i de tidigare skrifterna. Trafikverket
betraktar skrivelserna som féreningarnas synpunkter med anledning av den
kommunicering som skett enligt 17 § forvaltningslagen. Overklagning far
ske forst nar ett faststillelsebeslut har fattats och klagotid pagéar.

Brf Spinnrocken ager flerfamiljshus pé fastigheterna Jakobsberg 2:317,

- 2:2679, 2:2681 och 2:2682 och Viavstolen pé 2:2680, samtliga beldgna i
centrala Jakobsberg. Avstdndet fran jairnvigen till nirmaste husfasad &r
cirka 60 meter. Mellan flerfamiljshusen och jirnvagen ligger en rad med
sméhus.

Nagra av de lamnade synpunkterna har framforts tidigare och
kommenterats av sokanden, se PM efter utstéllning, punkt 57.

1(4)
TDOK 2010:29 Mall_PM v.1.0



2011-05-27

& TRAFIKVERKET

Arendenr: TRV2011/26252

Inglasning av balkonger

Trafikverket anser i likhet med Boverket m.fl. att en fullstdndig inglasning
medfor att balkongen forlorar sin funktion som uteplats. Detta oaktat anser
Trafikverket att kostnaderna for inglasning inte skulle sté i proportion till
den bullerddmpning som skulle erhéllas.

Boverkets Allmanna rad 2008:1

Boverkets allménna rdd 2008:1 "Buller i planeringen” ar framtagna for
planering av bebyggelse i trafikbullerutsatta lédgen i stider och tatorter. De
har s3ledes ingen relevans vid ombyggnad av en jarnvég. Trafikverket ska i
stillet beakta de riktlinjer som riksdagen beslutat om pa grundval av
proposition 1996/97:53. Med utgangspunkt fran riksdagens beslut har
davarande Banverket tillsammans med Naturvirdsverket utarbetat
riktlinjer att tillaimpas vid planering av jarnvag, "Buller och vibrationer fran
sparburen linjetrafik”. Trafikverket kan inte finna annat én att sékanden
handlagt bullerfrdgorna i enlighet med dessa regler.

Bullernivaer pa innergard och gemensam uteplats m.m

P4 markplanet blir bullernivén lagre dn hogre upp eftersom bullerplank vid
jarnvigen och mellanliggande byggnader dir har en god ddmpningseffekt.

P3 betydande delar av (vdl 6ver halva) innergérden uppfylls riktvirdena for
buller.

S6kanden uppger att atgarder har erbjudits pa brf Spinnrockens och brf
Vavstolens fastigheter i form av anordnande av gemensamma
bullerskyddade uteplatser samt &ven fonsterdtgiarder. Om &tgarderna utfors
uppnés de riktvarden som anges for visentlig ombyggnad med undantag
for riktvardet 55 dB(A) ekvivalent utomhus. Att uppné den nivén Gverallt
utomhus skulle innebéra orimligt stora atgérder till orimliga kostnader.

Enligt uppgift frdn s6kanden har de erbjudna &tgirderna dnnu inte
accepterats av foreningarna.

Atgéarda bullret vid kallan

Som framgér av handlingarna kommer s6kanden att vidta &tgarder vid
bankroppen genom att byta ut dagens bullerplank mot en ny bullerskéarm
med absorbent pa insidan samt att héja skdrmen ca 0,5 meter for att fa
basta bullerreducerande effekt.

Att genomfora atgarder vid rils och sliprar ger liten effekt med tveksam
bestindighet. Effekten ar endast enstaka dB, utan tvekan mindre an de 3-5
dB med vilket den maximala ljudnivan okar till f61jd av den jarnvagstrafik
som trafikprognosen visar.

2(4)
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Arendenr: TRV2011/26252

Heliga Trefaldighets Katolska Férsamling i Jarfélla

Katolska forsamlingen dger fastigheten Jakobsberg 22:15, pa vilken
forsamlingen har sin kyrka och andra lokaler for sin verksamhet.
Fastigheten angrénsar jarnvégen.

Forsamlingen hanvisar till sitt samradsyttrande och utstillningsyttrande.
S6kanden har kommenterat forsamlingens synpunkter, se punkt 33 i PM
efter utstéllning. Trafikverket anser att jairnvagsplanen inte rimligen kan
andras i aktuell del. Férsamlingens synpunkter ska i stéllet hanteras som ett
led i planens genomforande.

Nina Hjerpe m.fl.

Tillatligheten for ombyggnaden medger i princip inte att sparen far laggas
under jord eller ovan jord.

Stockholm Vatten AB

De frégor som Stockholm Vattens tar upp i sitt yttrande har till stor del
kommenterats i PM efter utstallning, punkt 45.

Trafikverket vill dock nimna att bankroppen, till skillnad mot belagda
vagar och gator, ar genomslapplig. Darigenom bidrar jarnvigen endast
marginellt till flédet i recipienten. De broar som ska byggas kommer att
forses med stuprannor som kastar ned vatten direkt pd marken och inte
direkt till dagvattennitet.

En anldggning som dock kan komma att tillféra vatten till dagvattennitet ar
tunneln i Jakobsberg, till vilken regn- och smiltvatten frdn omgivande
kommunala ytor kan ta sin vag.

Av planhandlingarna framgér att sokanden kommer att vidta atgarder som
syftar till att stora fléden ska kunna klaras och till att rena dagvatten genom
att anordna fordréjningsdammar /utjamningsdammar vid Béllstaén. I
Kallhéll vidtas atgérder i form av férdréjningsmagasin och dammar for att
hantera dagvatten inom Ostra Mélarens vattenskyddsomrade.

Sckandens atgarder ska samordnas med Jarfalla kommuns atgérder fér
dagvattenhantering enligt vattendirektivet.

Stralsdkerhetsmyndigheten

Stralsiakerhetsmyndigheten hanvisar till tidigare lamnade synpunkter.
Dessa avsag ett par felaktiga uppgifter i MKB:n rérande elektromagnetiska
falt, se avsnitt 71 PM efter utstdllning.
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Arendenr: TRV2011/26252

Sundbybergs stad

Kommunstyrelsens ordférande papekar att de positiva effekterna av
ombyggnaden uppkommer férst nar hela strackan Tomteboda—Kallhall
byggts om, och havdar att kapacitetsforstarkningen uppnés endast om
jarnvagen laggs i tunnel genom Sundbyberg.

Trafikverket noterar denna synpunkt.

Vattenfall Eldistribution AB

Vattenfall dger en jordkabel och tva luftledningar, alla pa 70 kilovolt, som
passerar jarnvagen. Vattenfall upplyser om att faststéllelsebeslutet kan
komma att 6verklagas om bolagets krav inte tillgodoses.

Trafikverket konstaterar endast att Vattenfalls krav pa hur
ledningspassager ska utformas ar en genomforandefraga och inte en fraga
som prévas har.
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Juridiska enheten inkom 2011 -05- 13
BOX 22067 ‘ | . | Arondenr -
104 22 Stockholm TRV 20\ / 26 /25-1

Overklagan Jirnvigsplan Milarbanan

Brf.Spinnrocken vill hirmed 6verklaga foreslagen jarnvégsplan baserat p4 nedanstiende
synpunkter:

o Féreningen anser att Trafikverkets utredningar gillande buller MASTE goras om da
kraven i Boverkets allménna rad 2008:1 Buller i planeringen ej uppfylls. Med
avseende pd utemiljon pé foéljande punkter:

- o0 Bullernivén pé innegérdarna 6verskrides.
o Samma sak giller for balkonger och uteplatser beldgna utefter Slojdviagen., dér
_ljunivéer pd > 80dB kommer att rida.

Trafikverket bor dédrfor Gvervéga att glasa in balkonger och uteplatser. Dessa utgor en
integrerad del av bostaden. Att inglasningen forvandlar ytan till ett rum é&r inte helt korrekt da
de inte ddrmed blir vinterbonade. Vara medlemmar kommer €j lingre att kunna njuta
kvillssolen utan att storas av ljudnivaer pa > 80dB.

Véra medlemmar blir ber6vade anstindiga mojligheter att kunna utnyttja

lagenhetsyta (balkonger) som de facto ingér lagenhetsytan.

Alternativt bor rélsens infistning i underliggande syllar forses med lJudlsolerande material
(sddan teknik anvindes i bl a Schweiz).

Att bli hidnvisade till gemensam uteplats pa innergarden motsitter sig féreningen med
hénvisning till att det blir i praktiken omgjligt for ca 300 personer att

dela pa de tva fdreslagna uteplatserna. Bullernivéerna pa vara innegérdar kommer att fa
maximala ljudnivéer pa >70dB.

Foreslagna uteplatser kommer att berdva véra barn den lilla grésplatt som de 1dag

anvinder for lek.
Brf Vivstolens utemilj6 vetter mot Slgjdvigen. Innegérd bakom fastigheten saknas helt.

Alla de skil till att neka de av foreningen foreslagna dtgérderna innebér att féreningens

medlemmar far ta alla kostnader samt att &ven marknadsvérdena pé vara 1agenheter kommer
att stagnera eller t.o.m. sjunka. :

Overklagan jvg_plan Trafikverket.doc/OCle Sid 1
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Buller ska till alla buds stiende medel atgirdas vid killan d.v.s. banvallen.
Foreningen kommer &ven att 6verklaga Jarfélla kommuns detaljplan for omradet.

Handlédggare for Bostadsréttsforeningen Spinnrocken ar:

Y

c/o Ola Grahn
Slojdvégen 10
177 59 Jarfilla

Ol%mentz Ola Gr:
Ordférande Vice ordf6rande
Jangunnar R6nnlund

Ordférande Brf Vivstolen

Berérda fastigheter: Brf Spinnrocken Jakobsberg 2: 2679, 2:2681, 2:2682, 2:317
Brf Vévstolen: Jakobsberg 2: 2680

Overklagan jvg_plan Trafikverket.doc/OCle Sid 2
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781 89 Borlinge

Kopia : Lénsstyrelsen i Stockholm
Juridiska enheten Arendenr. _
Box 22067 TRY 204 /26052,
104 22 Stockholm /

Komplettering av éverklagande av Jirnvigsplan Miilarbanan
Vi vill komplettera vér skrivelse daterad 2011-05-11 enl. f6ljande:

Som framgér av Bilden nedan u SVD 2011-05-15 &r tillatna bullernivéer fran flyg for
bostadsomrdden omkring Bromma Flygplats max 60 dB (se bilaga).

Mot den bakgrunden dr det anméarkningsvirt att man i jirnvigsplanen planerar ljudnivaer pa 70 dB
eller mer i utemiljon inom vart bostadsomrade. Vérden som vi verifierat vid kontrollmétningar som
vi latit genom{fora.

Rimligt stéllda krav pd god boendekomfort stills medvetet t sidan i planen, d det dessutom #r
ként att bullret ackompanjeras av vibrationer nér tyngre tagsétt passerar.

Medan Bromma flygplats lever pa nadder omgérdad av stringa buller krav skall vira boende
acceptera betydligt kraftigare st6rningar.

Nér man nu beslutat varaktigt frstirka infrastrukturen rimmar det illa med att varaktigt forsimra
boendemiljén for ett stort antal ménniskor genom anslagen for genomforandet inte dimensionerats
riktigt.

Handléggare f6r Bostadsrittsféreningen Spinnrocken ir:

c/o Ola Grahn
Slojdvégen 10
177 59 Jarfilla

o
Olof Clementz Ola Grahn
OrdfSrande . Vice ordfdrande

Jqunna‘r Ronnlund

Ordférande Brf Vivstolen

Overklagan jvg_plan Trafikverket kompl.doc/OCle Sid 1
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Trafikverket

781 89 Borlédnge

Kopia: Lansstyrelsen i Stockholm
Juridiska enheten
Box 22067
104 22 Stockholm

Overklagande av Jarnvigsplan Mélarbanan

Brf.Spinnrocken vill harmed 6verklaga foreslagen jarnvégsplan pé strackan Km 17+700 till
Km 18+650 baserat pd nedanstaende synpunkter:

Foreningen anser att Trafikverkets utredningar gillande buller MASTE géras om da kraven i
Boverkets allménna rdd 2008:1 Buller i planeringen ej uppfylls. Med avseende pa utemiljon
pa foljande punkter: :

o Bullernivan pé innegardarna 6verskrides.

e Samma sak giller for balkonger och uteplatser beldgna utefier Sl6jdvagen., dir
ljunivéer pd > 80dB kommer att rada. _

o Bullernivaerna kommer att avsevirt 6verskrida de virden som tillats for Bromma
flygplats. (Se karta i bilagan.) Rimligt stéllda krav p& god boendekomfort stills
ddrmed medvetet 4t sidan i planen, d4 det dessutom &r ként att bullret ackompanjeras
av vibrationer nér tyngre tagsétt passerar.

e Nir man nu beslutat varaktigt forstérka infrastrukturen rimmar det illa med att
varaktigt férsdmra boendemiljon for ett stort antal ménniskor genom att anslagen for
genomfGrandet inte dimensionerats riktigt.

Trafikverket bor dérfor Svervéga att glasa in balkonger och uteplatser. Dessa utgér en
integrerad del av bostaden. Att inglasningen forvandlar ytan till ett rum &r inte helt korrekt da
de inte ddrmed blir vinterbonade. Vara medlemmar kommer ej ldngre att kunna njuta
kviéllssolen utan att stéras av ljudnivéer pa > 80dB. Vara medlemmar blir berévade ansténdiga
mojligheter att kunna utnyttja ldgenhetsyta (balkonger) som de facto ingar ligenhetsytan.

Alternativt bor rilsens infistning i underhggande syllar forses med ljudlsolerande material
(s&dan teknik anviéndes i bl a Schweiz). : :

Att bli hinvisade till gemensam uteplats pa innergérden motsitter sig féreningen med
hénvisning till att det blir i praktiken om&jligt f6r ca 300 personer att
dela pa de tva foreslagna uteplatserna. Bullernivaerna pa vara innegardar kommer att fa
maximala ljudnivéer pd >70dB.

!
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Foreslagna uteplatser kommer att berdva véra barn den lilla grisplétt som de idag
anvénder for lek.
Brf Vivstolens utemiljo vetter mot Slojdviigen. Innegard bakom fastigheten saknas helt.
Alla de skil till att neka de av foreningen foreslagna dtgérderna innebir att foreningens
medlemmar fér ta alla kostnader samt att &ven marknadsvirdena pa véra ligenheter kommer
att stagnera eller t.o.m. sjunka.
Buller ska till alla buds stdende medel atgirdas vid kéllan d.v.s. banvallen.
Foreningen kommer &ven att verklaga Jérfilla kommuns detaljplan f5r omradet..
Handldggare f6r Bostadsrittsféreningen Spinnrocken ér:
c/o Ola Grahn

Sl6jdvégen 10
177 59 Jarfalla

Ol@l?/emenu Ola Gr

OrdfSrande Vice ordforande

VR

Jangunnar Rénnlund _
Ordforande Brf Vivstolen

Berorda fastigheter: Brf Spinnrocken Jakobsberg 2: 2679, 2:2681, 2:2682, 2:317
Brf Vivstolen: Jakobsberg 2: 2680
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E advokatbyra
Inkom 201 -55- 18

Arendenr.

Trafikverket TK\/ 2016 /Z@Z 52

781 89 BORLANGE

Stockholm den 17 maj 2011

TRV/32686; Jarnvagsplan for utbyggnad av Malarbanan, strackan Barkarby -
Kallhall, Jarfialla kommun

Sedan Heliga Trefaldighets Katolska Forsamling i Jarfalla, agare till fastigheten Jarfalla Jakobs-
berg 22:15, beretts tillfalle att yttra sig infor fraiga om faststallelse av jarnvégsplanen, far jag
sasom ombud for férsamlingen hanvisa till vad som fran férsamlingens sida anforts i samrads-
yttrande av den 8 februari 2010 samt yttrande av den 13 december 2010 i samband med

utstallning av {Orslaget.

Stockholm som ovan

m% Wl e o

Stefan Waldemarsson

LANDAHL ADVOKATBYRA KB

Cardellgatan 1 Advokater: Marten Andersson, Urban Andersson, Anders Anell, Gunilla von Beetzen,

Box 5209 « 102 45 Stockholm Joakim Cederlof, Viveca Dahlin, Peter Degerfeldt, Susanne Falk, Eric Grimlund,

telefon 08-66 66 700 « fax 08-66 66 900 Ellen Hagrup Grimlund, Christel Hackman, Bo Haslum, Johannes Holmgren, Therese af Jochnick,
fornamn.efternamn@landahl.se Mats Ringquist, Sten-Ake Stenshamn, Rohert Strom, Stefan Waldemarsson, Maria Wideroth

www.landahl.se Bitridande jurister: Emma Gustafsson, Emma Thulin, Gustaf Akesson
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11 Dnr 10SV927
el TRQT%H&/ERKET Arende nr TRV 2010/32686
Giten HOLM
- Inkom 2011 -05- 2 4
[Arendent, /
o TRY 2010/ 32064

Ledningsnit

Utrodning 7 REMISSVAR

Bo Westergren

Tel 08-52212220
bo.westergren@stockholmvatten.se

Till: Trafikverket
Projekt Malarbanan
781 89 Borlénge

Ang: Remissvar _
- Underrittelse Jirnvigsplan for utbyggnad av Miilarbanan,
striickan Barkarby — Kallhill, Jirfilla kommun.
Ert drendenummer TRV 2010/32686

Med anlednitig av Er skrivelse, daterad 2011-04-13, till Stockholm Vatten med begéran om
synpunkter pd "Underriittelse Jirnviigsplan for utbyggnad av Milarbanan, striickan
Barkarby — Kallhill, Jirfilla kommun”, kan foljande anfSras.

Aktuell underriittelse, Malarbanan del Barkarby - Kallhill, avser en del av jirnvégs-
utbyggnaden frén tva till fyra spéar pa en léingre striicka. Till utbyggnaden enligt aktuell
utstillning kommer utbyggnaden av delen Tomteboda - Sundbyberg - Barkarby enligt
Trafikverkets beslut fran 2010-08-18 att folja befintlig dragning av Mélarbanan.

Stockholm Vattens synpunkter

Milarbanans striickning gér delvis inom Ostra Mélarens vattenskyddsomride samt
parallellt med och korsar Béllstadn. An ingér i Jérfilla och Stockholms dagvattensystem
och avleder dven dagvatten fran Sundbyberg och Solna. Mélaren och Billstadn &r ocksa
vattendrag som ska rapporteras enligt EU’s vattendirektiv. Det innebér att nuvarande status
ska forbittras och att &tgéirdsprogram ska uppriittas och genomfbras.

Inom &ns tillrinningsomréade planeras for ett flertal storre exploateringar som
Barkarbystaden och Ormbacka i Jérfilla, Jirvastaden, Bromstens industriomride,
Beckomberga, Annedal i Stockholm samt storre infrastrukturprojekt som E 18 och
Forbifart Stockholm. Bostéiider och parkstrdk kommer att anldggas léings med Billstadn
vilket leder till 5kade krav pa dagvattnets kvalitet och pé sikerhet mot Sversvimningar.
Det 4r viktigt att bedéma hur hela anviindningen av mark foréindras, sdledes inte enbart den
del som kommer frén utbyggnad av Mélarbanan pa delen Barkarby — Kallhéll frén tva till

fyra spér. :

Stockholm Vatten AB  Org nr 556210-6855 Styrelsens sate Stockholm °°“°¢‘
106 36 Stockholm Besok Torsgatan 26 7Tel 08-522 120 00 Fax 08-522 120 02 s

" el
A&
stockholmvatten@stockholmvatten.se www.stockholmvatten.se
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Andelen hardgjorda ytor kommer att 6ka vilket ger snabbare avrinning fran ytor och
dirmed sannolikt hégre fldden med mer omfattande Sversvamningar 4n idag. Okad andel
harda ytor ger &ven en okad risk for dagvattenfororeningar.

Det framgér inte av underlaget hur andelen hardgjorda ytor foréndras vid utbyggnad av
Milarbanan pé stréickan Barkarby — Kallhill respektive pa strickan Tomteboda —
Barkarby. Det &r dnskvirt att f4 en samlad bild 6ver hur Mélarbanan paverkar hela den del
som planeras att anléiggas inom tillrinningsomradet till Béllstadn och Milaren. Sannolikt
kommer andelen hardgjorda ytor att 6ka med 6kad avledning av dagvatten till Béllstadn
som f6ljd.

Liangs Billstadn finns idag dessutom skred- och séttningskénsliga partier inom
oversvimningskinsliga omréaden till vilket héinsyn maste tas till vid val av atgérder.

Se bilaga: Stockholm Vattens remissvar fran den 10 december 2010 pa

"Utstiillning av jirnviigsplan med miljokonsekvensbeskrivning fér Milarbanan,
striickan Barkarby — Kallhiill, Jirfilla kommun, irendenummer TRV 2010/32686”
och

"Utstiillning Detaljplan for Milarbanan, Barkarby — Kallhill, fastigheterna Barkarby 2:3
m.fl., Jirfilla kommun, dnr Kst 2009/117”.

Med vinlig hélsning

75 B ; A4 . 5
T bt ;{]74;://{/;7/ .

[ ¢ K:{'/:f// N
Lena Kjellson Bo Westergren /Lp

Kopia: VD, S1,V, VL, VN, L, LB, LR, LT, LU



10 december 2010 Dnr 10SV927

STOCKHOLM Arende nr TRV 2010/32686
atten B Dnr Kst 2009/117
£
Ledningsnit REMISSVAR
Utredning
Bo Westergren
Tel 08-52212220
bo.westergren@stockholmvatten.se
Till: Trafikverket
Projekt Mélarbanan
172 90 Sundbyberg
och
Kommunledningskontoret
Plan- och bygglovavdelningen
Planenheten
177 80 Jarfilla
Ang: Remissvar

- Utstiillning av jirnvigsplan med miljtkonsekvensbeskrivning
for Milarbanan, striickan Barkarby — Kallhiill, Jirfilla kommun,
#irendenummer TRV 2010/32686
och
- Utstillning Detaljplan for Milarbanan, Barkarby — Kallhill,
fastigheterna Barkarby 2:3 m.fl., Jirfilla kommun, dnr Kst
20097117

Med anledning av Era skrivelser, daterade 2010-11-01, till Stockholm Vatten med begéiran
om synpunkter pi “Utstiillning av jimvagsplan med miljékonsekvensbeskrivning f5r
Mialarbanan, striickan Barkarby - Kallhall, Jarfiilla kommun” och * Utstillning Detaljplan
for Milarbanan, Barkarby - Kallhsll, fastigheterna Barkarby 2:3 m.fl., Jirfiilla kommun”,
kan f5ljande anforas.

Aktuell utstéllning av Mallarbanan, Barkarby - Kallhill, ér en del av jirnvigsutbyggnaden
fran tva till fyra spir pa en l&ngre striicka. Till utbyggnaden enligt aktuell utstéllning
kommer utbyggnaden av delen Tomteboda - Sundbyberg - Barkarby enligt Trafikverkets
beslut fran 2010-08-18 att flja befintlig dragning av Milarbanan. Déssutom kommer &ven
delen Kallhill — Kungstingen — Bro att pé sikt f2 6kade jimvégstransporter.

Den fran tva till fyra spar utbyggda Milarbanan kommer séledes att till stor del f5lja
vattendraget Billlstadn, frin mynningen i Bilistaviken till Jirfillavéigen. Striickan
Jakobsberg - Kalthsll och senare stréickan Kallh#ll - Bro ligger inom vattenskyddsomride
for Ostra Mélaren. Jamvigstransporterna inom vattenskyddsomrade for Ostra Mélaren pa
delen Jakobsberg- Kallhill - Kungsiingen - Bro kommer att 5ka.

[ X

Stockholm Vatten AB  Org ar 556210-6855 Syyrelsens séte Stockholm RALD

106 36 Stockholm Besok Torsgatan 26 Tel 08-522 120 00 Fax 08-522 120 02 .
T

stockholmvatien@stockholmvatten.se  www.stockholmvatien.se *
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Billstadn: Béllstaviken — Barkarby — Jirfillavigen Vattenskyddsomride: Jakobsberg - Bro

[ miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhtrande jarnvigsplan och detaljplan for
Meiilarbanan, delen Barkarby — Kallhiill inom Jarfélla kommun, beskrivs projektets
miljokonsekvenser under bade drift- och byggtiden. Det stir bland annat att:

Jarnvigen passerar 6ver Bdllstadn och ioper delvis inom den yttre skyddszonen for Ostra
Malarens vattenskyddsomrdde, men bedéms varken paverka dn eller skyddsomradet
pdtagligt. I Kallhall och Lédersdttra reserveras omraden for lokalt omhéndertagande av
dagvatten fran jédrnvigen inom Ostra Mdlarens vattenskyddsomrdde. Genom detta uppnds
kontroll av eventuella fororeningar och utsldpp langs anldggningen. For att begréinsa och
kontrollera spridningen av eventuella fororeningar och utslapp till Ballstadn enligt
miljskvalitetsnormer (MKN) for Ostra Malarens vattendistrikt kan dagvattendammar
anléggas i én nedstréms sodra Viksjoleden. Anldggningen kan dessutom troligtvis forses
med en avstdngningsanordning som underlittar sanering, vilket gor konsekvenserna
mindre allvarliga vid en eventuell olycka. Under byggtiden kommer tillfallig
grundvattensinkning att ske for ombyggnad av befintlig gdng- och cykeltunnel i Barkarby,
ny bro for Skalbyvdgen, ledningsomldggning Veddesta dike, utbyte av befintlig trumma for
Budlistadn. Konsekvenserna for grundvattensinkningarna utreds vidare i samband

med pagdende miljoprovningar. Trumma for Bdllstadn dimensioneras for forvdintade
Jramtida stora regn och vattenfloden. Oversvimningsrisk for an foreligger frémst
nedstroms, bland annat for E18 och jarnvigen séder om Barkarby.

Foljande miljémal finns redovisade i Jarfélla kommuns miljéplan antagen april 2010.

* Mdlaren och kommunens sjoar och vattendrag ska senast dr 2020 genom digdrder uppnd
god vattenstatus. (Levande sjéar och vattendrag)

* Ballstadns virde for rekreation bor hojas. An bor utvecklas till ett tilltalande inslag i
landskapet.

» Forutsdttningarna for vixt- och djurlivet ska forbattras.

» Tillforseln av fororeningar och ndring ska minska.

Utbyggnaden av Mdlarbanan mellan Jakobsberg och Barkarby medfor bade positiva och
negativa konsekvenser pd yt- och grundvatten samt naturmiljon lings Balistadn. For att
inte forsdmra den ekologiska statusen i Bdllstadn och vidare strava mot mélet att uppné en
god ekologisk status for an kan dagvattendammar anldggas vid trafikplats Barkarby. Syftet
med anldggningen dr att forbdtira vattenmiljon i Bdllstadn samt minska risken for
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spridning av fororeningar vid en eventuell olycka. Teknisk utformning av dammarna bor
samordnas med Jarfalla kommuns dgédrdsprogram for Béllstadn. En ytterligare dtgdrd dr
en ny bantrumma vid jdrnvdgens passage 6ver Bdllstadn. Vid lage for bantrumman skapas
en minskad risk for underminering vid hoga vaitennivder och bantrumman motverkar till
viss del vandringshinder. Fler tig ldngs strickan dkar sannolikheten for att en olycka
intréiffar, vilket i forldngningen kan péverka grundvattnen och ytvattnen i Béllstadn
negativt.

Kraven for hantering av dag- och drénvatten inom Ostra Mélarens vattenskyddsomrade

kommer att beaktas vid utbyggnaden av Milarbanan. For att kunna sMnga in en eventuell
fororening vid en olycka kommer lokalt omhandertagande av draneringsvatter
]drnvagsanldggmngen att ske pé tvé platser, en vid Lédersattra och &ni Kal

Stockholm Vattens synpunkter

Milarbanans stréickning gar delvis inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade samt
perallellt med och korsar Billstadn, An ingdr i Jérfélla och Stockholms dagvattensystem
och avieder dven dagvatten frin Sundbyberg och Solna. Mélaren och Béllstadn #r ocksd
vattendrag som ska rapporteras enligt EU’s vattendirektiv. Det innebiir att nuvarande status
ska forbéttras och att atgérdsprogram ska uppriittas och genomfbras.

Fér att skydda Miilaren som révattentiikt f5r framstiillning av dricksvatten méste de
foreskrifter "VATTENSKYDDSOMRADE MED FORESKRIFTER FOR
YTVATTENTAKTER VID LOVO, NORSBORG, GORVALN OCH SKYTTEHOLM
INOM OSTRA MALAREN, STOCKHOLMS LAN” som Liinsstyrelsen i Stockholms lén
beslutade om den 25 november 2008 fSljas.

Atgiirder méste utforas for att minska risken fOr att fororeningar tillfrs vattenskydds-
omrade f5r Ostra Milaren under bide byggnation och driftskede. Dagvattenanliiggningar
utformas #iven f5r att klara utsléipp av fSroreningar vid olyckor och brandslickning.
Stockholm Vatten ska kontaktas vid planering av och utformning av skyddsitgirder. Se

&ven bilaga om linshaliningsvatten.

Inom #ns tillrinningsomréde planeras for ett flertal stdrre exploateringar som
Barkarbystaden och Ormbacka i Jérfilla, Jirvastaden, Bromstens industriomréde,
Beckomberga, Annedal och Solvallaomridet i Stockholm samt storre infrastrukturprojekt
som E 18 och Farbifart Stockholm. Bostiider och parkstrik kommer att anléiggas lings med
Biillstadn vilket leder till Skade krav pé dagvattnets kvalitet och pé séikerhet mot
Sversvimningar. Det #r viktigt att bed5ma hur hela anviindningen av mark fSriindras,
siledes inte enbart den del som kommer frin utbyggnad av Malarbanan frin tva till fyra

spir.

Andelen hirdgjorda ytor kommer att 5ka vilket ger snabbare avrinning frin ytor och
diirmed sannolikt hogre flsden och mer omfattande Sversvimningar &n idag. Okad andel
hirda ytor ger #ven en 5kad risk fr dagvattenféroreningar.



Det framgér inte av samradsunderlaget hur andelen hérdgjorda ytor forindras vid
utbyggnad av Mélarbanan. Sannolikt kommer andelen hirdgjorda ytor att 6ka med dkad
avledningen av dagvatten till Béllstain som fbljd. Enligt samrédsunderlaget framgér det att
befintlig trumma f8r Billstadn under jirnvigen omléiggs och dimensioneras for att klara
storre fldden. Denna dtgérd minskar risken fr 6versvimningar uppstrdms trumman men
okar risken f5 svimningar nedstrms trumman, bland annat inom Lunda i Stockholm.

De dagvattendammar som planeras for forbéttring av vattenkvaliteten i &n bdr &ven
utformas sd att de ger béista m&jliga utjimning av stora dagvattenflsden.

Studier av Sversviimningsrisker visar pé ett omfattande behov av utjéimningsdammar
nedstrbms Barkarby, bland annat uppstrms Bergslagsviigen, i Lunda och i Bromsten fr
att minska dversvémningsriskerna lokalt och framfbr allt mellan Nélsta Dike till
Billstaviken.

Det &r siledes av vital betydelse att de grénomriden som idag finns i Jrfilla och
Stockholm i m&jligaste mén kan anviindas for rening av dagvatten och fr utj#imning av
floden i Bilistadn.

Léngs Béllstadn finns idag skred- och séttningskénsliga partier inom éversvimnings-
kénsliga omréden till vilket hénsyn méste tas till vid val av atgéirder.

Séledes méste dagvatten frén ytor ovan mark som avleds till vattenskyddsomréde f5r Ostra
Milaren respektive Biillstadn renas. Forslag pé dagvattenlosningar som minskar eller inte
Okar fororeningsbelastningen ska tas fram. For att forhindra spridning av utslipp vid
olyckor fdrses dagvattendammar eller annan dagvattenhantering med haveri- och katastrof-
skydd. Forslag p& dagvattenldsningar som minskar eller inte 8kar flsdesbelastningen till
Billstadn ska tas fram.

Med viinlig hélsning

e VY O K
ngren »

Stefan Rose 'Bo Westergren

Kopia: VD, S, V, VL, VN, L, LB, LR, LT, LU
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Stralsakerhetsmyndigheten

Swedish Radiation Safety Authority

TRAFIKVERKET

Trafikverket A Vart datum: 2011-04-28

781 89 Borlidnge BORLANGE Var referens: SSM 2011-1740
Ink 20" -05_ 0 3 Er referens: TRV 2010/32686
nxom Ert datum: 2011-04-13

Arendenr.

TRV 201/ 26257

Jarnvagsplan for utbyggnad av Malarbanan,
strackan Barkarby — Kallhall, Jarfalla kom-
mun

Stralsakerhetsmyndigheten har inga synpunkter utéver de som limnats tidi-
gare.

Beslut i detta drende har fattats av avdelningschef Johan Friberg efter fore-
dragning av rédgivare Lars Mj6nes.

For Strélsdkerfietsmyndigheten

. ./‘)

/Johan Friberg
/

L/

Lars Mjones

Stralsdkerhetsmyndigheten
Swedish Radiation Safety Authority

SE-171 16 Stockholm Tel: +46 87994000 E-post:registrator@ssm.se
Solna strandvég 96 Fax:+46 873934010 Webb: stralsakerhetsmyndigheten.se
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KOMMUNSTYRELSEN 2011-05-11
Dar 00177/2011

Trafikverket Projekt Malarbanan
172 90 Sundbyberg

Svar pa remiss — jarnvagsplan for Malarbanan Barkarby-
Kallhall, utbyggnad till fyra spar inom Jarfalla kommun

Sundbybergs stad har fatt méjlighet att yrtra sig avseende Trafikverkets remiss —
jarnvagsplan for Malarbanan Barkarby-Kallhall, utbyggnad till fyta spir inom Jarfalla
kommun.

Utbyggnaden av Milarbanan tll fyra spar it mycket angeligen utiftin savil
nationella som regionala intressen. Darfor anser Sundbybergs stad att det 4r mycket
positivt att planeningen av utbyggnaden fortgis, och att en jarnvigsplan antas f6r
strackan Barkarby — Kalhill s4 att projektets genomférande kan piborjas.

Samtidigt vill Sundbybetgs stad aterigen erinra om att de positiva effekterna av
kapacitetsforstirkningen uppstir forst nir ocksi utbyggnaden mellan Barkarby —
Tomteboda 4r genomférd. En tunnellésning av jirnvigen genom Sundbybergs stad
ir en forutsittning for att uppni denna kapacitetsforstirkning. Ett arbete pagar
mellan Sundbybergs stad och Banverket for att fa till stind en tunnellésning genom
Sundbybergs stad. Dirfor maste en samordnad utbyggnad av hela strickan
efterstrivas. En samordnad utbyggnad ger ocksa bista {érutsattningar f6r en
optimal projektekonomi.

I 6vrgt har inte Sundbybergs stad nigra synpunkter pa jarnvigsplanen.

nunstyrelsens vignar

Sundbybergs stad, 172 92 Sundbyberg  *  BESOKSADRESS Kavalleriviigen 4, Rissne
TELEFON 08-706 80 00 * TLLEFAX OR-733 3836  *  ORG.NUMMER 212000-0175 * www.sundbyberg.se






TRAFIKVERKLT ATTE L
BORLANGL v NFAL \o—1
Inkom 2011 -U5- 1§
Arendenr.
TRV 2011/ 26252
2011-05-17 Trafikverket
Handléggare: Juridik & Planprévning
Daniel Markgren 781 89 BORLANGE

08-687 32 09
daniel.markgren@vattenfall.com

Yttrande angaende jarnvigsplan for utbyggnad av Milarbanan, strickan
Barkarby — Kallhéll, Jarfilla kommun.

Arendenummer: TRV 2010/32686

Vattenfall Eldistribution AB har tagit del av faststéllelsehandlingarna fér rubricerad
jarnvagsplan och lamnar féljande yttrande.

Vattenfall fér samtal med Trafikverket for att hitta godtagbara tekniska och
ekonomiska I6sningar for flytt/férandring av vara ledningar.

F&r var 70 kV ledning i marken som passerar nuvarande jarnvagsspar vid
Barkarby station; Akalla-Ormbacka AL86 S6 sa har ett I6sningsférslag med en bro
over Igelbacken diskuterats detta alternativ &r inte ett I6sningsférslag som Vattenfall
kan godta i sin nuvarande utformning. Fér Vattenfalls forslag se bifogad karta.

Fér vara tva stycken 70 kV luftledningar som passerar nuvarande jarnvagsspar
vid Dikartorp mellan Kallhall och Jakobsberg; Overby-Viksjé AL87 S1 och Kallhall-
Jakobsberg AL9 S6. AL87 och AL9 ar sambyggda med Svenska Kraftnats 220 kV-
ledning (se karta bilaga 2b) pagar fortfarande utredning. Vattenfalls standpunkt ar

att befintlig h6jd mellan jarnvag och ledning ej bér dndras.

Om Trafikverket tillmbtesgar vara synpunkter och nar ett avtal har skrivits under av
bada parter sa har Vattenfall inga att invinda mot att planen antas.

Vattenfall 6nskar ta del av faststalld jarnvagsplan innan 6verklagandetidens utgang
for ett ev. éverklagande.

Kontakt tas med Johan Wachtmeister for tekniska fragor m.m. tfn. 08-687 32 15

Med vanliga halsningar,

Vattenfall Eldistribution AB

M (,W m/WM/)L\

Michael Thorstenson

VATTENFALL ELDISTRIBUTION AB

‘ ADRESS TELEFON ORG NR
! Box 68013, 171 06 SOLNA 08-687 30 00 556417-0800
BESOKSADRESS FAX PUBLIKT BOLAG (publ)

Lofstroms allé 5, 177 66 Sundbyberg 08-687 30 01 Stockholm
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@ ELSAKERHETSVERKET o ®

Anders Petersson REMISSVAR
Avdelningen {or elanlaggning 2011-05-12 Dnr  11EV1543
08-50890550
TRAFIKVERKET
BORLANGE
Trafikverket
inkom 2011 -05- 13
781 89 Borlange
Arendenr.
TRV 200 /267252

JARNVAGSPLAN FOR UTBYGGNAD AV MALARBANAN, STRACKAN
BARKARBY-KALLHALL, JARFALLA KOMMUN

Elsidkerhetsverket har tagit del av jarnvigsplan for aktuell striicka efter det att
Linsstyrelsen 1 Stockholms lén tillstyrkt densamma.

Elsékerhetsverket har inga synpunkter pd handlingen innan Trafikverket
Planprovning beslutar om planens fastliggande.

Anders Petersson

Overinspektor

ELSAKERHETSVERKET
BESOKSADRESS Sadra Torget 3 TEL 0550-85100 E-POST registrator@elsakerhetsverket.se ORG.NR 202100-4466
POSTADRESS Box 4, 681 21 Kristinehamn FAX 0550-851 01 WEBB  www.elsakerhetsverket.se
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BESLUT 1(1) U
Datum Dnr

@ Energimyndighefen 2011-05-03 440-11-2582

Ert datum Ert dnr
2011-04-13 TRV 2010/32686
Stabsavdelningen
Enheten for styrning
Fredrik Selander Trafikverket
016-544 2070 ..
fredrik.selander@energimyndigheten.se 781 89 Borldnge TRAFIKVERK ET I
BORLANGE
Inkom 2011 -05- 5
Arendenr. 4
TRV 20U/26 252 |

Yttrande angaende Jarnvagsplan for utbyggnad av
Malarbanan, strackan Barkarby — Kallhall, Jarfalla kommun

Energimyndigheten har i skrivelse, daterad den 13 april 2011, limnats méjlighet
att avge synpunkter i rubricerad friga.

Energimyndigheten har efter genomgang av materialet i drendet inga synpunkter
att redovisa.

Beslut i detta drende har fattats av avdelningschefen Anneli Eriksson. Vid den
slutliga handldggningen har darutéver deltagit utvecklingsdirektoren Lars
Guldbrand, enhetscheferna, Mikael Toll, Anna Fridén och Josephine Bahr
Ljungdell, juristen Anna Forsberg samt verksjuristen Fredrik Selander, den
sistndmnde foredragande.

Anneli Friksson

"""Eijbg-’ﬁsterberg

Box 310 « 631 04 Eskiistuna « BesGksadress Kungsgatan 43
Telefon 016-544 20 00 « Telefax 016-544 20 99
registrator@energimyndigheten.se
www.energimyndigheten.se

Org.nr 202100-5000






Hallstahammars . SAMMANTRADESPROTOKOLL
®e® kommun

Sammantradesdatum Sida

Kommunstyrelsen 2011-05-16 1()

Plats och tid ' Komniunhuset, KS-salen klockan 14.30 — 16.20.

Besiutande Catarina Pettersson (S) ordfej §§107, 108
Joakim Graning (8)
Tommy Claesson (8)

Tony Frunk (S)

Mariette Sjslund (S)

Kjell Ivemyr (S)
Anna-Maria Romlid (V)
Hans Strandlund (M)
Sigge Synnergérd (FP)
Monica Ridderstrém (KD)
Marianne Avelin (C)

Rolf Hahre (S) §§ 107, 108

Ovriga deftagande Erséttarna Rolf Hahre (S) ej §§ 107,108, 111, Lars Jonsson (S), Berit Ulander
(8), Reijo Tarkka (V), Roy Cederbiick (KD) §§ 101-114, Géran Lindén M)e§
111, Jenny Olsson (M), samt Carina Iwemyr, sekreterare, kommunchef Carin
Becker-Astrém, kanslichef Jari Heikkinen § 96, upphandlare/jurist Olov Hjerpe
§ 97, teknisk chef Kjell Jacobsson §§ 98-102

Narvarorétt Kommunstyrelsen beslutar att medge néirvaroritt for samtliga nirvarande.
Utses att justera Tony Frunk (S) och Hans Strandlund (M)
Justeringens plats och tid Kommunhuset den 18 maj 2011 klockan 13.00

Underskrifter Paragrafer 96 - 114

Sekreterare

Ordforande

Justerande L < T4 A

Hans Strandlund (M)
' ANSLAG/BEVIS
Protokoflet &r justerat. Justeringen har tillkénnagivits genom anstag :
Organ och §§ Kommunstyrelsen §§ 96 - 114
Sammantradesdatum 2011-05-16
Anslaget uppsittes 2011-05-18 Anslaget nedtages 2011-06-09
Fbrvaringsplats for protokollet Nimndkansliet -
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KS § 106

Jirnvigsplan for utbyggnad av Milarbanan, striickan Barkarby - Kalhill,
Jirfilla kommun - for yttrande Dnr 167/10

Trafikverket har uppriittat en jarnvégsplan for utbyggnad av Malarbanan fran
tva spér till fyra spar pa en stricka av ca 7,5 km fran Barkarby till Kallhall.
Planen har varit utstilld. Synpunkterna och svaren har sammanstillts i PM.
Synpunkter pa den reviderade handlingen skall vara Trafikverket tilthanda
senast den 18 maj 2011. '

Kommunstyrelseforvaltningen har meddelat att de justeringar som gjorts i pla-
nen berdr vissa sikerhetsitgarder i Jakobsberg och foranleder ingen foréndring i
princip.

Arbetsutskottet har behandlat éirendet den 9 maj 2011 § 73

Kommunstyrelsen beslutar

att uttala att man inte har nigot att erinra mot jérnvigsplan for utbyggnad av
Mélarbanan, strickan Barkarby — Kallhall.

Exp till: Trafikverket, 781 89 Borlinge
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YTRY 200 ) 24252
Yttrande over Underrittelse angaende

Jarnvagsplan for utbyggnad av Malarbanan,
strackan Barkarby - Kallhall, Jarfalla kommun

SMHI har tagit del av rubricerade underrittelse. SMHI har inga synpunkter i drendet.

Avdelningschef Bodil Aarhus Andrae har beslutat i detta drende som handlagts av
Anna Eklund och Lennart Wern.

For SMHI

Bodil Aarhus Andrae
Chef Avdelning Basverksamhet

SMHI - Sveriges meteorologiska och hydrologiska institut
601 76 Norrkdping Bestk Folkborgsviagen 1 Tel 011-495 80 00 Fax 011-495 80 01

SMHI SMHI SMHI SMHI
Box 40 Sven Killfelts Gata 15 Hans Michelsensgatan 9 Universitetsallén 32
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Bjlaga 3 till beslut om
faststallelse

Jarnvagsplan fér Mélarbanan, delen Barkarby-Kallhall

ALLMANNA UPPLYSNINGAR - faststilid jirnviagsplan

Beslutets giltighetstid

Beslutet upphor att galla om jarnvagsbygget inte har pabérjats inom fem ar fran
utgédngen av det ar da beslutet vann laga kraft.

Overensstimmelse med detaljplan

Om en gallande detaljplan berér ett omrade som omfattas av jarnvagsplanen far
jarnvagen inte byggas i strid mot detaljplanen eller omradesbestammelserna.

Inldsen av mark eller utrymme

Beslutet innebar att sékanden har ratt att [6sa in fast egendom (mark med
eventuella byggnader eller ett utrymme) som enligt jarnvégsplanen ska anvandas
for jarnvagsandamal. Aven s.k. sarskild ratt (nyttjanderatt, servitut och liknande)
som besvarar sadan mark eller sédant utrymme far I6sas in.

Byggforbud

Beslutet innebar ocksa att det inte utan tillstand av Trafikverket &r tillatet att
uppféra byggnader, gora tillbyggnader, utféra andra anlaggningar eller vidta andra
atgarder som vasentligt kan férsvara omradets anvandning for jarnvagsandamal.

Fragor som inte tas upp i beslutet

Beslutet omfattar inte fragor som hor till byggskedet. Sadana frdgor behandlas vid
markatkomstférhandling, lantmateriférrattning eller i samband med att
bygghandlingar upprattas. Detta galler exempelvis

ersattning for mark eller utrymme som tas i ansprak
ersattning for eventuella miljéskador

omléggning av ledningar

rivning eller flyttning av byggnader

paverkan pa omgivningen under byggskedet.

Lantméteriférrattning

Mark och utrymme kommer att I6sas in genom en lantmateriférratining och
dverforas till en befintlig jarnvagsfastighet. Berdérda agare och réattighetshavare
kommer darfér att kontaktas av Lantméateriet eller av en kommunal
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lantmaterimyndighet. Vanligen kontaktas berérda redan dessférinnan av
Trafikverket.

Utgangspunkter fér skyddsatgarder mot trafikbuller

Till grund for Trafikverkets bedémning i fraga om bullerskyddsatgarder ligger
proposition 1996/97:53, avsnitt 4.4.4 Minskat buller invid trafikinfrastrukturen, som
var foremal for riksdagsbeslut ar 1997. Med utgéngspunkt fran propositionen har
davarande Banverket gemensamt med Naturvardsverket utarbetat riktlinjer for
hantering av buller fran sparburen linjetrafik.

| propositionen anges riktvarden for trafikbuller vid nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. Riktvardena star for god miljdkvalitet och kan ses
som Iangsiktiga mal for trafikbuller. Vid tillampning av riktvardena ska hansyn tas
till vad som ar tekniskt méjligt och ekonomiskt rimligt.
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Hur man 6verklagar

Om ni vill 6verklaga Trafikverkets beslut ska ni skriftligen ange vilket beslut ni verklagar
och redogora for den dndring som ni begér.

I skrivelsen ska ni ange i vilken egenskap ni 6verklagar. Om ni klagar i egenskap av dgare till
en fastighet som ber6rs bor ni &ven ange fastighetens registerbeteckning.

Skrivelsen ska vara undertecknad av er eller ert ombud och inneh&lla namnfértydligande,
postadress och telefonnummer. Ombudet ska bifoga en fullmakt.

Skrivelsen stills till regeringen men skickas eller lamnas till Trafikverket, avdelning
Planprévning, 781 89 Borlange.

Skrivelsen maste vara hos Trafikverket senast den 8 juli 2011.





