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1. Sammanfattning

Vig 55 ar pa flera sitt viktig bade ur ett nationellt och regionalt perspektiv. Regionalt ar
vagen central for arbetspendlingen inom framst Malardalsomradet. Nationellt har vigen
betydelse som ett alternativt strak till E4 forbi Stockholm. Flera etapper av vag 55 har byggts
om till métesfri landsvag.

Aktuell stracka av vdig 55 mellan Dunker och Bjorndammen har brister i trafiksdkerheten.
Vigen dr smal med daliga siktforhallanden och ett sidoomréde med djupa diken, branta
slanter och fasta hinder i sdkerhetszonen. Strackan har idag en hastighet pd 8okm/h
forutom vid Bjorndammen, dar den ar séankt till 7okm/h.

Det aktuella projektets uppgift ar att fardigstélla och leverera tidigare paborjad vagplan for
vag 55 mellan Dunker och Bjorndammen, totalt ca 4,5 km. Drygt 1,3 kilometer giller
ombyggnad av befintlig viig, resterande 3,2 km #r i en ny striickning. Atgiirden innebir att
en del av vég 55 utgdr fran allmant underhall samt att en annan del kommer att ingd i vag

894.

En ombyggnad av striackan har varit aktuell under manga ar. Initialt pdborjades projektet
1999 enligt en dldre process, arbetsplaneprocessen. Samma ar genomfordes en forstudie.
2002 beslutade lansstyrelsen om att projektet inte kunde antas medféra en betydande
miljopaverkan. 2004 gjordes en vigutredning med tre olika lokaliseringsalternativ (s k
korridorer).

Projektet pausades efter vigutredningen av finansieringsskil men startades 2013 upp igen
for forfarande enligt nya vigplaneprocessen. Det beslutades att vigplanen skulle tas fram for
korridor Mitt. En samradshandling arbetades fram och var ute pa samrad under &r 2015.
Projektet pausades dn en ging pa grund av upptéickten av en enligt Artskyddsforordningen
skyddad art i direkt narhet av den planerade strackan.

Under 2017 visade det sig att skélet till avslaget pa dispensansokan troligen hade férsvunnit.
Nya inventeringar kring arten gjordes under 2018 och 2019.

Under viren 2020 aterupptogs arbetet med att firdigstilla projektet. Arbetet inleddes med
ett utrednings- och inventeringsskede utifran de idag rddande krav och forutsattningar.

Projektet dr just nu i skede samradshandling vilket innebér att ett forslag till vigplan har
tagits fram och ska stéllas ut pd samrad. Denna viagplanebeskrivning dr en del av
samradshandlingen och forklarar i text vad vagplanen visar i kartform.

Under samradstiden ska Léansstyrelsen i Sdermanlands Lan, Flens kommun, 6vriga
myndigheter, fastighetsdgare och allminheten ges tillfille att limna synpunkter.

Inkomna synpunkter sammanstills och beméts i en samrédsredogorelse tillsammans med
de synpunkterna som inkom under samrad som holls under ar 2015. Darefter arbetas en
granskningshandling fram.
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2. Processen och projektbakgrund

2.1Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur léng tid det tar att &
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag, samradsunderlag, som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen Sodermanlands ldan beslutar
sedan om projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan. I sé fall ska en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram till vigplanen, dar Trafikverket beskriver
projektets miljopéverkan och foreslér forsiktighets- och skyddsétgarder. I annat fall ska en
miljobeskrivning tas fram.

Det hir projektet har haft en ndgot annorlunda arbetsgang, da det startades innan dagens
vigplaneprocess kom till. Ar 1999 genomfordes en forstudie som motsvarar dagens
samradsunderlag. Ar 2002 beslutade Linsstyrelsen Sédermanlands léin i S6dermanland att
projektet inte kunde antas medfora en betydande miljopéaverkan, ett beslut som kvarstar
dven idag. Det innebar att nagon separat miljokonsekvensbeskrivning inte behover tas fram
utan att en miljobeskrivning inkluderas i denna planbeskrivning.

Vigplanen hanteras enligt typfall 2 (ej betydande miljopaverkan, ingen MKB, inga
alternativa lokaliseringar) och planldggningsprocessen for denna redovisas i figur 1 nedan.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Frar_ntagn_lr)g av plgnf_orslag . Kungérande och granskning Faststillelse
inkl miljdbeskrivning .

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan : (tillstyrkande)

SAMRAD

-----------------------------------------------------

Figur 1. Planldggningsprocessen for en vdagplan utan MKB, typfall 2 (Trafikverket, 2020)

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Trafikverket tar kontakt och for dialoger med
andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att fa deras synpunkter och
kunskap. Utover direkt kontakt med berérda halls vigplanen under samradstiden tillganglig
for allmanheten via Trafikverkets hemsida. I detta skede ar vi nu. Synpunkterna som
kommer in under samradstiden sammanstills i en samradsredogorelse. Detta projekt har
som tidigare namnts pagétt en tid och ett samrad om végplaneforslaget genomfordes redan
under ar 2015. De synpunkter som inkom under ar 2015 kommer dven de att redovisas och
bemoétas i den samradsredogorelse som ska tas fram.

Efter samradet arbetas en granskningshandling fram. Viagplanen hélls darefter tillganglig for
granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor den fardig.
Nir planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket sdtta spaden i jorden. En preliminér tidplan for vagplanens
framtagande redovisas i figur 2.
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Samradshandling
‘Samradsunderiag (mdjlighet att yttra sig, har
(forstudie) ar vi just nu) Faststallelseprévning
Jan 1999 2020-11-19 - 2020-12-21 hosten 2021

Beslut om betydande Granskningshandling Majlig byggstart
miljopaverkan (mojlighet att yitra sig) 2023

juli 2002 varen 2021

Figur 2. Prelimindr tidplan for vagplanens framtagande

2.2Bakgrund

Vig 55 ar en viktig lank ur bade nationell och regional synvinkel. Den ingéar i
Mailardiagonalen som till viss del avlastar Stockholmsomradets trafiksystem fran langviga
trafik. Den utgor ett alternativ till att passera Mélaren istéllet for att dka Essingeleden E4
genom Stockholm. Regionalt binder vig 55 ihop flera orter i Milardalsomréadet och ar av
stor vikt for arbetspendlingen.

Aktuell striacka av vdg 55 mellan Dunker och Bjorndammen har brister i trafiksikerheten.
Vigen dr smal med déliga siktforhallanden och ett sidoomrade med djupa diken, branta
slianter och fasta hinder i sdkerhetszonen. Strickan redovisas i figur 3.

En ombyggnad av strickan har varit aktuell under manga ar. Initialt pAborjades projektet
enligt en dldre process, arbetsplaneprocessen, under ar 1999. Det genomfordes en forstudie
under ar 1999, Lansstyrelsen Sédermanlands ldn beslutade om att projektet inte kunde
antas medfora en betydande miljopaverkan &r 2002 och en vigutredning med tre olika
lokaliseringsalternativ (korridorer) fardigstilldes &r 2004. Efter vigutredningen pausades
projektet pa grund av brist pa finansiering.

Projektet startades upp igen under ar 2013 och da beslutades att projektet skulle hanteras
enligt den nya vigplaneprocessen. Det beslutades dven att vigplanen skulle tas fram for
korridor Mitt. Arbetet med viagplanen inleddes med en skissfas, dir olika viglinjer inom
korridor Mitt studerades.

En samradshandling arbetades fram och var ute samrad under ar 2015 innan projektet dn
en gang behovde pausas pa grund av att en djurart, skyddad enligt Artskyddsforordningen,
identifierats i ndrheten av den planerade vagens strackning.

Under aren 2018 och 2019 genomférdes inventeringar i omradet och en artskyddsutredning
som visade pa att den skyddade arten inte langre fanns kvar i omradet. Under viren 2020
inleddes darfor arbetet med att fardigstilla projektet.
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Figur 3. Karta 6ver projektets geografiska avgrdnsning.

2.2.1 Tidigare utredningar

Beslutet att ta fram en vagplan for vag 55 strackan Dunker-Bjorndammenhar foregatts av ett
antal studier och beslut:

- En strakstudie (systemstudie) for riksvig 55 och 57 i Flen/S6dertélje/Stockholm
togs fram av ddvarande Vagverket Region Mélardalen som underlag for
Transportplan 1998—2002.

- En forstudie for vig 55, Malmkoping-Norrlanna togs fram 1999 och 2002 beslutade
davarande Vagverket Region Milardalen att fortsatta utreda strackan.

- Envigutredning for vig 55 pa strackan Bygget (Dunker)-Bjérndammen togs fram
under 2003—2004. 2012-03-08 beslutade Trafikverket att utreda vaglinjer och ta
fram en vigplan for korridor Mitt enligt vagutredningen.

Under perioden mellan att projektet pausades ar 2015 och det aterupptogs 2020
genomfordes utredningar av skyddade arter:

- Inventeringar av sarskilt utpekade arter genomfoérdes under 2018 och 2019
(Ekologigruppen 2018, 2019 a-b).

- En artskyddsutredning for sarskilt utpekade arter togs fram under 2019 (Sweco
2019).

2.2.2 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen Sodermanlands léns beslut, baserat pa tidigare framtagen MKB for
arbetsplanen, ar att detta projekt inte kan antas medféra betydande miljopaverkan (2002-
07-12). Detta beslut kvarstér.
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3. Projektmal

3.1 Overgripande mal och strategier
3.1.1 Globala hallbarhetsmal

Ar 2015 enades Forenta nationerna (FN) om en ny Agenda 2030 med 17 heltickande globala
mal for hallbar utveckling vilka pekar ut en omfattande och nédvindig global omstéllning.
Hallbar utveckling innebér att 1angsiktigt minska den negativa paverkan pé naturen och
minniskors hilsa och innefattar dimensionerna social hallbarhet, ekologisk héllbarhet och
ekonomisk héllbarhet. De globala méil som &r relevanta i projektet técks in i
miljokvalitetsmélen samt de transportpolitiska méalen, som presenteras nedan.

3.1.2 Nationella transportpolitiska mal, miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer

Nationella transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mél enligt proposition.
2008/09:93. Det 6vergripande transportpolitiska mélet dr "att sikerstélla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna
och niringslivet i hela landet”. Inom ramen for det 6vergripande malet finns tva jamboérdiga
mal: Funktionsmal och Hansynsmal.

- Funktionsmdlet: Funktionsmalet handlar om att skapa tillgénglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mins transportbehov.

- Hdnsynsmalet: Hansynsmalet handlar om sékerhet, miljé och hilsa.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och fraimja 6kad halsa.

Nationella miljokvalitetsmadl

Till nésta generation ska vi kunna lamna 6ver ett samhille dir de stora miljoproblemen &r
I6sta. Riksdagen har antagit 16 nationella miljéméal som beskriver de egenskaper som var
natur- och kulturmiljé maste ha for att samhallsutvecklingen ska vara ekologiskt hallbar.

I detta projekt berors frimst mélen Begransad klimatpaverkan, God bebyggd miljo, Giftfri
milj6 samt Ett rikt vaxt- och djurliv. De forsiktighetsmatt som vidtas och atgarder som
foreslas medfor att negativt bidrag till de nationella miljokvalitetsméalen begriansas.

Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna dr att fastligga en hogsta tillatna fororenings- eller storningsniva
som manniskor eller miljon far belastas med, se kapitel 9.2 Miljokvalitetsnormer.

3.2 Projektsyfte- och mal

Den planerade viagatgiarden innebar att vig 55 strickan mellan Dunker och Bjérndammen,
byggs om till en motesfri vag dimensionerad for 100km/hm, vilket innebar en viag med
mittracke och omkorningsstrackor.

Projektet syftar till att forbattra trafiksiakerheten, 6ka framkomligheten, forbattra miljon for
de boende langs befintlig viag och bidra till en positiv regional utveckling.
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Det 6vergripande malet med transportpolitiken ar att sdkerstilla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet.

Projektets effektmaél dr att &stadkomma en samhallsekonomisk l16nsamhet genom att frimja
sdkra, effektiva och miljomassigt héllbara resor och transporter lings vag 55.

Transportpolitikens 6vergripande mél delas upp i tva jambordiga delar, ett hinsynsmal och
ett funktionsmal:

- Hdnsynsmadlet: Projektets mal ar att 6ka trafiksakerheten genom métesseparering.
Projektet ska dven forbattra miljon for de boende langs den befintliga vigen samt
hantera natur- och kulturmiljévarden med ldngsiktighet och anpassa vigen till
omgivande landskap.

- Funktionsmalet: Projektets mal ar bade att bidra med en effektiv savil som
tillforlitlig gods- och pendlingsvig, samt att bidra till en positiv regional utveckling.
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4. Miljobeskrivning

For ett projekt, dar lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medfora betydande
miljopaverkan, ska en miljobeskrivning upprattas. Miljobeskrivningen integreras med
vagplanen, det vill sdga i denna planbeskrivning. Miljobeskrivningen behover inte ett
separat godkdnnande av Lansstyrelsen Sodermanlands lan.

Enligt viglagen ska en miljobeskrivning innehélla uppgifter som projektets forutsdgbara
péaverkan pad manniskors halsa och pa miljon.

Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om riksintressen enligt 3 och 4 kapitlet i
Miljobalken och miljokvalitetsnormer enligt 5 kapitel 3 § i Miljobalken. Skyddade omréden
och arter enligt 7 och 8 kapitlet i Miljobalken och enligt kulturmiljélagen ska ocksé
redovisas.

Miljobeskrivningen foljer dven Miljobalkens 6 kapitel avseende identifiering, beskrivning
och bedomning av de miljéeffekter som berors, for att bedoma projektets huvudsakliga
inverkan p& manniskors hélsa, miljon och hushallningen med mark och vatten samt andra
resurser.

4.1 Avgransning och metod

Miljobeskrivningen bygger pa det miljorelaterade underlag som tagits fram i tidigare
arbetsplan och den tidigare samradshandlingen. I detta planldggningsskede tas
miljobeskrivningen fram och miljobedémningen férdjupas med underlag frén genomforda
faltundersokningar och utredningar.

Utifran projektmaélen har foljande omraden utgjort fokusomraden i miljébeskrivningen:
- Landskap
- Kulturmiljo
- Naturmiljo
- Hushéllning med naturresurser
- Rekreation och friluftsliv
- Fororenade omraden

- Yt- och grundvatten.

4.1.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet har avgransats till att omfatta den del av befintlig vdg 55 som ska tas
fran allmént vigunderhéll, ombyggnation av Stalbogakorsningen samt ombyggnation fran
korsningen i Dunker fram till i h6jd med Ulrikslund och den nya strickningen for vig 55 till
Bjérndammen och forbi sjon Altaren, se figur 3.

Bedomning av miljoeffekter och miljokonsekvenser utgar fran vigplaneomradet samt 6vriga
omrédden som berdors av viagatgarderna under byggtiden.

Vagplanens influensomrade, det vill sdga det omrade som paverkas av viagplanen ar storre
an utredningsomradet och varierar i storlek utifrén vilken miljoaspekt studeras.

Buller, landskapsbild, ekosystemtjanster, vattenférekomster, barridreffekter for djur ar alla
exempel pa miljoaspekter som paverkas i olika omfattning. Paverkan pa vattenmiljo kan ske
nedstroms om vagen, forutom i vigens direkta narhet. Djurlivets och friluftslivets rorlighet
kan paverkas av bade tillkommande barridrer och av nya foreslagna passagemajligheter.
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Influensomrade for djurlivet motsvarar fraimst djurens hemomraden samt spridningsvéagar
mellan dessa. Influensomrade for friluftslivet motsvarar fraimst omraden for narrekreation.

4.1.2 Avgréansning i tid

Bedomning av miljoeffekter utfors dels for byggskedet (se tidplan i figur 2), dels for
driftskedet. For driftskedet har prognoséret 2045 anvénts vid berdkning av trafik.

4.1.3 Lasanvisning

Miljobeskrivningen ar integrerad i vagplanebeskrivningen (denna handling) och uppdelad
pé foljande kapitel och stycken:

- Kapitel 5 redovisar befintliga forutsdttningar

- Kapitel 6.2.9 redogor for atgarder for fauna

- Kapitel 6.3 redogor for skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

- Kapitel 7.4 redogor for projektets miljokonsekvenser

- Kapitel 8 redovisar en samlad bedomning avseende maluppfyllelse

- Kapitel 9 redogor for 6verensstimmelse med miljobalkens allmdnna hansynsregler
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushallning med mark och vattenomréaden

- Kapitel 11.1 tar upp tillstdnd, dispenser och anmilningar som aktualiseras av projektet.

Sida 13 (70)



5. Forutsattningar

5.1Vagens funktion och standard

Vig 55 har en viktig regional funktion for arbetspendling mellan nérliggande orter samt for
lanets kommunikationer med storre regioncentra i grannlanen. Vagen ingar i
Mailardiagonalen som l6per mellan Norrképing och Uppsala och som till viss del avlastar
Stockholmsomrédets trafiksystem frén langvaga trafik. Vag 55 ar dven av riksintresse.

Befintlig vig har idag en vigbredd som varierar mellan 7 och 8 meter. Fran korsningen i
soder vid Dunker (vig 55/vag 885) och cirka 2 kilometer norrut ar vigen 8 meter bred och
pé resten av strickan dr vagen 77 meter bred. Vid Stilbogakorsningen ansluter viag 894 till
Vg 55.

Hastighetsbegransningen varierar langs strackan. Fran korsningen i soder vid Dunker fram
till byn Bjorndammen ar hastigheten 80 km/h. Genom Bjorndammen ar hastigheten 70
km/h, darefter och norrut dter 80 km/h.

5.2Trafik och anvandargrupper

5.2.1 Trafikfloden

Trafikmingden pa aktuell stricka av vig 55 var ca 3340 fordon per drsmedeldygn (ADT) ar
2019. Av dessa var andelen tung trafik ca 16 %. Trafikmingden forvantas oka till ca 4620
ADT prognoséret 2045, varav 18 % tung trafik.

Trafikmangden pé vig 894 uppmattes 2009 till 280 fordon per drsmedeldygn varav tung
trafik ar ca 9 %. Trafikmingden forvintas oka till ca 400 ADT prognoséret 2045 med lika
andel tung trafik.

5.2.2 Kollektivtrafik

Striackan trafikeras av linjebussar mellan Stringnis och Malmkoping, det gér tre
dubbelturer per dag. Hallplatser finns vid Dunker, Ulrikslund, Hégsten och vid
Bjorndammen. Hallplatserna ar utformade med bussficka.

5.2.3 Gang- och cykeltrafik

Befintlig vdg mellan Dunker och Bjérndammen ar smal med relativt mycket trafik. Det finns
ingen iordningsstilld gdng- och cykelvag langs med strackan.

Géng- och cykeltrafik bedoms forekomma i liten utstrackning, d& det finns fa storre
malpunkter i omrédet. En méalpunkt ar Bjorndammen, dir det férekommer viss aktivitet
som ocksé okar under sommarménaderna.

Mellan Dunker — Grondal (Vg 894) finns forbindelse med gamla banvallen som kan nyttjas
av gdende och cyklister. Den gamla banvallen finns redovisad i figur 4.

Sida 14 (70)



6.0

TMALL 0092 TMALL 0092

A : STALBOGA Varsjon

894 KORSNINGEN |/ o qion BJORNDAMMEN

FHogsten *

e RN
rl Sun? > )2(,’. ...... G
Gr@.ndai X, Klasro Prist. >
% f mossen s~ Faunapassage
o Prast/| (NOIT Altaren
% / kéarren ~
iX
i | =
H SNSRl
: S =
ol I Faunaport : =
L]
.. ) —
3\ / =
kmoleen % skl
Syoand ‘.X
\ Mosjon
%.. { /

o

N\ /£

x /4

R s r Faunapassage
H soder
_ g
D Wirikslund

| Handé Teckenforklaring

X vag som utgdr ur allmant underhall

— ey /4 === == Planerad ny vag
Dunkers  ‘[885]

tati e E Do 1312 Dal | "me= Ombyggnad av befintlig vag
station e e ) t__Ja
DUNKER SN

Befintlig vag 55

‘ Q Dunkersstugan ®eeee Gamla banvallen
0 250 500 750 1000 | 885 s
Meter [

© Lantmatenet, Geodatasamverkan

Figur 4. Ldget for den gamla banvallen i forhdllande till den foreslagna vdagdragningen.

5.2.4 Trafiksdkerhet

Olycksstatistik som tagits ut fran olycksdatabasen STRADA visar att totalt 13 olyckor har
skett langs den befintliga strickan mellan dren 2010 och 2020. Av dessa olyckor var tva

dodsolyckor, en mattlig och tio lindriga olyckor.

Viagstrackan saknar idag viltstangsel och sidkra faunapassager for stora daggdjur.

5.2.5 Tillganglighet och jamstalldhet

Tillgdngligheten langs aktuell striacka av vag 55 ar god for fordonstrafik. For fotgangare och
cyklister utgor viagen en barridr, speciellt i anslutning till Bjorndammen.

5.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

5.3.1 Regional och kommunal planering
Sormlandsstrategin

Region Sérmland har tillsammans med ldnets kommuner och Lansstyrelsen Sodermanlands

lan i Sormland arbetat fram Sérmlandsstrategin. Den utgar frin Agenda 2030 och en
héllbar regional utveckling.

Malet ar att stirka Sormlands konkurrenskraft och samtidigt bidra till en forbattra hilsa och
ett 6kat vilbefinnande utan att 4ventyra planetens och miljons gréanser.

Flens kommuns 6versiktsplan

I Flens kommuns 6versiktsplan aterges den langsiktiga planeringen for mark- och

vattenanvindning. Oversiktsplanen omfattar bland annat den strategiska planeringen for
bostadsbyggande, infrastruktur och utveckling av titorterna Visionen i 6versiktsplanen ar
att det ska vara enkelt att bo, verka och leva i Flens kommun och f6ljande mal har angetts:

- Lokalisering med nirhet till bra kommunikationer
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- Ge mojligheter till 6kad inflyttning

- Skapa utveckling genom hushéllning av resurser

- Oka forutsittningarna for hillbara transporter

- Skapa forutsattningar for ett mangsidigt néringsliv
- Stérka den lokala attraktionskraften

- Mojliggora utveckling av besoksnéring och turism

- Tydliggora sambanden och 6ka samverkan inom kommunen
- Utveckla och belysa viktiga natur- och kulturvirden
- Bibehalla och utveckla sikra och trygga utemiljoer
- Mojliggora for en levande landsbygd

- Utveckla larande och kreativa miljoer

Oversiktsplanen trycker p4 kommunens strategiska léige i Stockholm-Milardalsregionen.
Kommunen har en logisk koppling till bdde Stockholms och Eskilstunas/Vasteras
arbetsmarknadsomraden, men ar beroende av god trafikforsorjning for att attrahera
boende, 6kad arbetspendling, godstransporter och nya féretagsetableringar.

Vig 55 ar utpekad som en prioriterad vagstriacka och del i ett viktigt regionalt transportstrak
mellan Stockholm- Mélardalsregionen och Sédra Sverige. Strackan Dunker - Strangnés ses
som en viktig lank for att f ett ssmmanhaéllet regionalt transportsystem.

I 6vrigt anges i Gversiktsplanen att de forandringar som sker pa landsbygden ska ske med
hénsyn till landskapsbild, eventuella natur-, kulturmilj6- och friluftsvirden samt till
eventuella stornings- och sékerhetsrisker.

Dunker pekas tillsammans med Skebokvarn och Vadsbro ut som ett landsbygdscentrum
som genom ny bebyggelse kan forstiarka underlag for befintlig kollektivtrafik.

Detaljplaner
Det finns inga gillande eller pdgdende detaljplaner inom projektets utredningsomrade.

5.3.2 Bebyggelse och néaringsliv

Aktuell striacka av vag 55 stracker sig mellan de mindre byarna Dunker och Bjérndammen.
Dunker &r i Flens kommuns oversiktsplan utpekat som ett landsbygdscentrum tillsammans
med Skebokvarn och Vadsbro. Har anges att ny bebyggelse kan forstarka underlaget for
befintlig kollektivtrafik.

Niarmaste storre orter ar Flen och Malmkoping dar samhallsservice finns tillgédngligt. Den
huvudsakliga markanvindningen inom vagplaneomradet ar skogsbruk. I soder finns en liten
areal uppodlad mark vid Ulrikslund.

En malpunkt i omradet ar Bjérndammens masugn som rustats upp och numera anviands
som en kulturscen.

Tidigare har det funnits ett café i den fore detta Dammstugan s6der om vag 55 vid
Bjorndammen. Fastigheten var under varen 2020 ute till forséaljning och det ar oklart hur
den kommer att anviandas i framtiden.
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5.4Landskapet
5.4.1 Landskap

Den nya vigen foreslas borja norr om Dunker och 16pa nordést mot Bjorndammen genom
obruten terring.

Utredningsomradet ligger inom det naturgeografiska omréddet Malarmardens
barrskogsomréde, en férkastning som stracker sig i vistostlig riktning i landskapet. Den
langstrackta bergsryggen skiljer av Milar- och Hjalmarbygden i norr frén den centrala
sjoplatén i soder. Omrédet ar utpréglat sprickdalslandskap som kidnnetecknas av ett varierat
och omvixlande landskap rikt pa sjoar och vatmarker. Det dr kuperat och barrskogstackt
med bitvis kraftiga nivaskillnader. Tall dominerar generellt i omrédet och breder ut sig i
stora lavtallskogar med glesare héallmarkstallskogar och 6ppna berghéllar pa hojdpartierna,
se foto i figur 5. I sankorna dominerar sumptallskogar med inslag av bjork och gran. Gran
forekommer i mindre omfattning i omraden med rikare jordtdcke. Skogspartierna ar med
undantag for sumpskogarna relativt glesa och med ett stort inslag av stenblock av varierad
storlek.

Figur 5. Det kuperade och barrskogsc'icktc.z lndskapet som den planerade vigen kommer
att passera.

I omradet bedrivs aktivt skogsbruk och det forekommer hyggen och foryngringsytor av olika
aldersklasser, men dven si kallat skogliga impediment som kan uppratthélla naturvirden.

Uppodlad mark finns endast i den s6dra delen av utredningsomradet, vid Ulrikslund.
Bebyggelse dterfinns i anslutning till befintlig vég 55, norr om vigen vid Bjérndammen samt
isoder vid Ulrikslund och Dunker. Avsaknaden av synlig bebyggelse inom storre delen av
utredningsomradet ger tillsammans med omrédets kuperade karaktir och vegetation ett vilt
och orort intryck.

I utredningsomrédets norra del ligger sjon Altaren vars utlopp till Varsjon, via en mindre
back, passerar under vig 55 vid Bjorndammen. I anslutning till sjon ligger en fore detta
dammstuga som har tidigare anvénts som café, samt en rastplats.
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Ett antal mindre vattendrag, fraimst diken, 16per genom omradet. I den norra delen
domineras jordarna av moran och torv medan resterande del av strickan framst utgors av
moran och berg med inslag av mindre strdk med lera i soder.

Hoga naturvarden i landskapet utgors frimst av tallmiljéer samt miljon kring Bjérndammen
med aldre 16vtrad och vattendrag, 14s mer under kap 4.4.3. Naturmiljo.

S8

Figur 6. Ett av diken som loper genom omradet.

5.4.2 Kulturmiljo

Sambhillet Dunker &r ett gammalt stationssamhélle som karaktiriseras av det gamla
stationshuset samt aldre villor fran tidigt 1900-tal. Mellersta Sormlands jarnviag 6ppnades
ar 1907. Jarnvagen ar idag nedlagd men den gamla jarnvagsbanken finns kvar som ett spar i
landskapet och l6per parallellt med befintlig strackning av vag 55.

Négra kilometer sydost om Dunkers stationssamhélle ligger Dunkers sockencentrum och en
kyrka fran 1200-talet. Samhillet Bjorndammen priglas av dess brukshistoria. Idag finns
forutom masugnen rester av en hytt och tva slaggvarpar kvar pa platsen. I dag anvinds
masugnen som en kulturscen. Andra spar i landskapet 4r masugnens damm och &faran
mellan sjon Altaren och Varsjon.

Kulturmiljon speglas av de verksamheter som historiskt bedrivits i omréadet.
Bebyggelselamningar, jarnframstillningen samt forbindelseldnkar mellan olika
verksamheter och transporter av gods och minniskor via vig och jarnvag bidrar till
omradets kulturhistoria.

Vid en tidigare arkeologisk utredning (ar 2004) patraffades en stor mangd kolbottnar
(kolningsanldggningar). Lamningar efter tjirbranning finns vid Hokkarrstugan och

vid Ulrikslund. Centralt i utredningsomradet, i dess Ostra kant, ligger lamningarna

efter Hokarr och Hokarrstugan (se figur 7 och 8). Limningarna omfattar sval husgrunder
som fossil dkermark och skogsbrukslamningar. Den tidigare arkeologiska utredningen (sa
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kallad etapp 1) kommer att kompletteras pga. nya regelverk inom kulturmiljé innan den
fordjupade utredningen utfors (sa kallad etapp 2).

Vig 55 har i grunden en dlderdomlig strackning, som i historiska kartmaterial, kan sparas
tillbaka till mitten av 1600-talet. Vagen har dock ratats ut och dragits om vid ett flertal
tillfallen, ndgot som ar naturligt i och med transportteknikens utveckling. Det mindre
vagnitet med grusvigar som finns i omréadet kan sparas tillbaka till mitten av 1700-talet i
det i historiska kartmaterialet.

Ortsnamn inom och i anslutning till utredningsomrédet ar i stor utstrackning
terrangbeskrivande. Namn som Néaverkirr, Hogsten, Sjodnden och Sundtorp talar om vilka
terrangforutsattningarna varit pa platsen vid namngivningen. Namn med personnamn finns
ocksa representerade, sa som till exempel Klasro och Ulrikslund. Naringsfdng och ekonomi
kan sparas i namn som Hokarrstugan och MalmKkéarret.

Skogen ar det tydligaste exemplet pé biologiskt kulturarv, da den var killa till kolning som
var en forutsattning for brukens och bygdens utveckling och tillvixt. Ett vanligt exempel pa
biologiskt kulturarv ir dven de dppeltrad, buskar och blommor vi ofta ser pa 6vergivna
torptomter.

Fornlamningar och kulturhistoriska lamningar

Det finns inga kidnda forhistoriska lamningar inom utredningsomradet. Topografiskt borde
omradet varit attraktivt under stenalder med talrika sjoar och vatmarker, men lamningar
fran denna tid dr inte kinda.

En arkeologisk utredning, steg 1, utfordes i samband med den tidigare
arbetsplaneprocessen. Utredningen omfattade ett storre omrade dn det denna vigplan har
som utredningsomrade.

Vid utredningen péatréffades ett flertal limningar som har registrerats i Kulturmiljoregistret.
Ett antal utredningsobjekt pekades ut. Det ar platser dér dold fornldimning bedéms kunna
vara beldgen under mark, eller laimningar vars fornlamningsstatus kraver vidare utredning
for att faststilla. Kénda, registrerade lamningar redovisas i tabell 1.

Tabell 1. Registrerade ldmningar i Kulturmiljoregistret inom utredningsomrddet, fran
norr till soder.

TMALL 0092 TMALL 0092

L1985:4490 Hyttlamning Fornldamning

L1985:5318 Hyttlamning Fornlamning

L1985:5316 Bytomt/gérdstomt Ovrig kulturhistorisk
ldmning

L1985:4862 Vagmarke Fornldmning

L1985:5315 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk
lamning

L1982:727 Gransmairke Ovrig kulturhistorisk
ldmning

L1982:780 Kolningsanldggning Ovrig kulturhistorisk
ldmning

L1982:206 Kolningsanldggning Ovrig kulturhistorisk
ldmning
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L1982:576

L1985:6599
L1982:5659

L1985:4885

L1982:1330

L1982:1075

L1982:6209

L1982:5960

L1985:6312

L1985:4995
L1982:334
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Kolningsanlaggning

Liagenhetsbebyggelse

Kemisk industri
Kolningsanlaggning
Kolningsanlaggning
Husgrund, historisk
tid

Husgrund, historisk
tid

Kemisk industri

Fyndplats

Vagmarke

Fardvag

Ovrig kulturhistorisk
ldmning

Fornldmning
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Figur 7. Kanda fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska limningar lings norra delen
av foreslagen ny vdgstrdcka.
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Figur 8. Kdnda fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska limningar lings s6dra delen
av foreslagen ny vdgstrdcka.

5.4.3 Naturmiljo

Utredningsomradet ligger inom det naturgeografiska omradet Malarméarden i
Sodermanlands ldn. Malarmarden dr en forkastning som stracker sig i vistostlig riktning i
landskapet. Médlarmarden kannetecknas av ett typiskt sprickdalslandskap med tallskogar
och berg i dagen pa hojderna, gran och 16vtrad i slanter for att i dalgdngar utgoras av framst
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sjoar, lovskogar och odlade lerjordar. Malarmérden utgors av barrskog och hér finns héga
naturviarden och da fraimst virden knutna till tall. Talltickan finns noterad vilken indikerar
pé forekomst av tallar som &r 6ver 150 ar.

Utredningsomradet utgors av ett vidstrackt och kuperat skogslandskap. Langs den
planerade nya vaglinjen for vag 55 forekommer vatmarker och mindre myrpartier samt
hallmarker med glesare och dldre tallskog. Utredningsomradet ligger inom ett brukat
skogsomrade och det dr framforallt de hoglanta och svarbrukade omrédena, s kallade
skogliga impediment, som kan uppratthalla h6ga naturvarden.

Jordarterna utgors i sodra delen av isdlvsediment for att i 6vriga delar av
utredningskorridoren best av morin, sand, torv och lera. Aven omraden med berg i dagen
och tunna jordlager finns utspridda i utredningskorridoren.

Den uppodlade marken vid Ulrikslund i séder ar den enda forekomsten av uppodlade
lerjordar som finns i utredningsomradets narhet.

‘:../ 3

Figur 9. Landskapet vid Ulrikslund. K ing Ulrikslund har ett landskapsobjekt avgrdnsats i
samband med naturvdrdesinventeringen 2020.

Sjon Altaren med omgivningar ir av regionalt intresse for naturvirden. Altaren ligger strax
soder om vag 55 och nidra Bjorndammen. Se figur 3. Den ar en skogssjo med naringsfattigt
och klart vatten. Sjon har ett intressant fagelliv och omgivningarna &r av betydelse for
friluftslivet. Altaren har sitt utlopp till Varsjon via en mindre bick som passerar under vig
55 strax Oster om Bjorndammen. Tre av Skogsstyrelsen utpekade sumpskogar ligger inom
eller delvis inom utredningsomradet varav en 4ven rymmer en mindre sjo, Mosjon.
Ytterligare tva ligger i nara anslutning till utredningsomradet.

Ett antal mindre vattendrag, vilka delvis dr paverkade av dikning, genomkorsar omradet.
Mosjon star i forbindelse med inlopp fran soder och ett utlopp mot norr.

I juni 2020 genomfordes en naturvirdesinventering enligt svensk standard och i samband
med den avgrinsades totalt 44 naturvirdesobjekt. Av dessa 44 bedomdes 3 ha hogt
naturvirde (naturvirdesklass 2), 20 pétagligt naturvarde (naturvardesklass 3) och 21 visst
naturvirde (naturviardesklass 4). Se identifierade naturviarden i figur 10 och 11.
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Figur 11. Naturvdirden som identifierats och klassats i omrddets sodra del.

s g

B

Skyddade arter
Under &r 2019 genomférdes en artskyddsutredning med fokus pé tjader, duvhok, varg och

lo, samt en i utredningsomradet tidigare forekommande art som omfattas av sekretesskydd
(Sweco 2015). Utredningens syfte var att utreda om vagplanen stér i konflikt med

artskyddsfoérordningen for berorda arter.

Utredningen resulterade i bedomningen att vagplanen inte star i konflikt med
artskyddsforordningen, under férutsittning att skyddsétgarder riktade mot de aktuella
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arterna genomfors. En slutsats var dven att omradets konnektivitet méste uppréatthallas for
att dess ekologiska funktion ska vara intakt.

Vid naturvardesinventeringen i falt patraffades utover fagelarter f6ljande arter som omfattas
av artskydd: Liljekonvalj, revlummer, flicknycklar, skogsodla, kopparddla samt dkergroda
eller vanlig groda (kunde €j artbestimmas, men béda arterna omfattas av artskydd).

Fauna

I utredningsomrédet forekommer stora daggdjur som klovvilt s som alg, radjur, vildsvin
samt i mindre omfattning dovhjort och kronhjort. Det finns ocksé varg och lo, varav bada
arterna har foryngring i omradet.

Medelstora daggdjur som har observerats inom utredningsomradet ar rav, gravling,
skogshare, iller, utter och béver, de tva sistnimnda i anslutning till Altaren. Definition av
artgrupper finns i tabell 2.

Vid den naturvardesinventering som har genomforts inom utredningsomréadet utpekades
mindre vattendrag och andra blota omraden som potentiella lokaler for groddjur. Snok,
skogsodla, kopparodla och brungroda (dkergroda eller vanlig groda) har observerats.

I Altaren finns abborre, gidda, brax, mort, girs och sarv. Det finns ingen kind fiskforekomst
i Varsjon eller 6vriga sma vattendrag inom utredningsomradet. I Altarens niromrade, vilket
i huvudsak bestar av skogsmark, finns bland annat tjader och orre.

I och i anslutning till utredningsomradet vid Méalarmarden finns bland annat arter som
tjader, kungsfégel, talltita och spillkraka.

Inom utredningsomradet har ocksa forekomst av duvhok observerats.

Tabell 2. Definition av artgrupper enligt Trafikverkets riktlinje landskap version 3, TDOK
2015:0323.

Artgrupp Definition enligt Trafikverkets riktlinje landskap,
TDOK 2015:0323.
Stora daggdjur Alla klovdjur och de stora rovdjuren bjorn, jarv, lo och varg.
Medelstora daggdjur Daggdjur som ar mindre dn radjur
Vattenlevande djur Fisk och vattenlevande organismer. Utter ingar inte.
Barridreffekter

Trafikerade vigar i landskapet utgor alltid en fysisk barridr utifran ett naturmiljoperspektiv.
Aven om vigar inte har héga vigbankar, gir igenom bergskirningar eller har fauna- eller
viltstangsel innebar de en negativ barridreffekt for naturmiljon. For befintliga viag 55, som
till storre delen gar igenom skogsmiljo, blir buller, visuell stérning och viltolyckor
konsekvenser av denna fysiska barridr. Buller kan stora faglar vid reproduktion och dven
tillsammans med visuell storning verka skrimmande och hindra fauna fran att passera
végen.

Nedan foljer en redogorelse for bedomda livsmiljoer, barridrer och ledlinjer for olika arter
och artgrupper i anslutning till vag 55.

En enklare viltsparsinventering har genomforts i syfte att beskriva klovviltets
rorelsemonster inom och i anslutning till utredningsomradet. Klovvilt innefattar alla
daggdjur med klovar. Klovviltet ror sig savil i nord-sydlig riktning som 0Ost-vastlig riktning
inom omradet. For vildsvin och rddjur finns tydliga viltstigar och négra fa riktiga strak.
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Alg tenderar att generellt rora sig lings vitmarker och i de lagpartier som férekommer
mellan hojderna i utredningsomradet. Vildsvin och radjur anvénder sig av séval héjder som
lagpartier for sina rorelser. Se illustrationer av klovviltets rorelsemonster i figur 12.
Medelstora daggdjur (ddggdjur mindre &n radjur), sarskilt utter, ror sig garna langs med
vattendrag och strandlinjer. Medelstora daggdjur kan dven rora sig langs med kantzoner
mellan skog och 6ppen mark, exempelvis jordbruksmark och 6ppna vatmarker.

Vattendrag, stillastdende vatten och vitmarker utgor livsmiljoer for groddjur. Groddjuren ar
beroende av att kunna rora sig mellan sina reproduktionslokaler i vatten och
overvintringslokaler pé land. Kréldjur finns i varierande miljoer beroende pa art men
omréaden som ir rika pa block och liggande dod ved ar ofta lampliga livsmiljder.

3 g
“amh « e
* Kolningsgrop-

Hokarrsstugan
< Hoké'n‘ o e i Rum
Landmarke

Teckenforklaring
=== Foreslagen ny vagdragning

=== Skogsvig
- Kyrktappan YW\ Barriar
s Malpunkt
Rorelsestrak vilt
(L) siktiinjer
Maéjlig grodlokal
Viltolycksdrabbat omrade

) Omraden av sarskilt
intresse for kulturmiljo

Naturvéarde
§ Riksintresse naturvard

Solbacken )
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Figur 12. Befintliga rorelsestrak och barridrer i anslutning till befintlig och foreslagen
dragning av vdg 55, samt viltolycksdrabbade omrdden och potentiella groddjurslokaler.

Befintlig stricka av vig 55 bedoms utgora en barriir for flera djurarter. Med sin nuvarande
trafikmingd pa under 4000 fordon per arsmedeldygn (ADT) utgér vigen troligtvis inte en
stark barriar for klovdjur (Trafikverket 2015). Men i vissa omraden visar olycksstatistiken
att vagen kan vara en utmaning for klovvilt. Vagen bedéms ocksa utgora en barriar for
groddjur pé grund av trafiken, pa grund av att groddjuren riskerar att bli 6verkorda nar de
ror sig mellan sina olika livsmiljoer. Den damm som finns i Altaren sdder om Bjérndammen
utgor ett vandringshinder for fisk och andra vattenlevande organismer, se foto i figur 13.
Dammen ar beldgen utanfor planerad vagstriacka. Det finns en nivaskillnad mellan
backbotten och trummans utlopp som bedoms utgora vandringshinder for vattenlevande
organismer.
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Figur 13: Fotografi av den damm som finns i utloppen frdn Altaren séder om
Bjorndammen, samt trumman med hylla for medelstora daggdjur som leder vattendraget
under vdg 55.

Det finns en befintlig faunapassage for medelstora déiggdjur vid Altarens utlopp strax dster
om Bjorndammen, se foto i figur 13. Dar finns en hylla som uppsatt i befintlig trumma.

Det finns ocksé en port for gdng-och cykeltrafik soder om Dunker under vig 55 som bedoms
ha en funktion som faunapassage for stora daggdjur enligt uppgift fran Trafikverkets
miljowebb landskap. Viltstangsel finns séder om den berdrda viagstrackan, det avslutas idag
strax norr om korsningen i anslutning till Dunker, se figur 14.

Viltolyckor

Viltolycksstatistik for perioden 2014—2018 visar att viltolyckor med klovvilt i huvudsak ar
koncentrerade till fyra omraden langs befintliga vig 55 (se figur 14 nedan).

- Oster om Bjorndammen i omridet mellan sjdarna Altaren och Varsjon sker manga
viltolyckor. Har finns den tydligaste konfliktpunkten mellan dlg och trafik 1angs
strickan. I omrédet har dven olyckor med radjur och vildsvin samt enstaka olyckor
med dovhjort intraffat. Tva pakorningar av utter har ocksé skett. Laget mellan
sjoarna, vars strandlinjer kan forviantas utgora ledlinjer for djur, samt terrdngen
med mindre bergkullar mellan sjéarna antas bidra till tydliga rorelsestrak i omradet.
Aven vattendraget som gir mellan sjdarna forvintas utgora livsmiljo och ledlinje for
béde land- och vattenlevande organismer, diribland groddjur.

- Tanslutning till Hogsten (se figur 12) har ett fatal pdkorningar av radjur
rapporterats.

- P4 strackan mellan Ulrikslund och Hogsten (se figur 12) har olyckor med alg, radjur
och vildsvin samt enstaka olyckor med dovhjort rapporterats.

- Ivigstrackans sodra del, dir befintligt viltstangsel slutar soder om Ulrikslund, har
framst olyckor med réddjur intraffat men dven nagra olyckor med ilg, vildsvin,
kronhjort och dovhjort. Aven en pakorning av varg har rapporterats.

Utover utter har sillan pdkorningar av medelstora daggdjur rapporteras. Ett rimligt

antagande &r att konfliktpunkter mellan vigtrafiken och medelstora daggdjur sammanfaller
med landskapsobjekt som generellt utgor ledlinjer for manga djurarter.
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Figur 14 Karta over befintligt viltstingsel soder om utredningsomrddet, omraden ddr
mdnga viltolyckor med klovvilt intrdffat (s k hotspots) samt befintliga faunapassager som

pekats ut i Trafikverkets informationsportal Miljowebb Landskap.
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5.4.4 Ytvatten och vattenomraden

Inom utredningsomradet forekommer ett antal mindre och delvis dikade vattendrag, men
ocksa sjon Altaren och dess vattendrag. Det forekommer ocksi vitmarker i anslutning till
Prastkarret. I bland annat figur 10 finns laget for dessa redovisade pa karta.

5.4.5 Rekreation och friluftsliv

Altaren och dess omgivning har betydelse for friluftslivet. Norr om vig 55 ligger en héjdrygg
med utsiktspunkter och ett klapperstensfilt. Vid Bjorndammen, intill sjon Altaren, finns en
mindre informations- och rastplats. Intill rastplatsen ligger den fore detta Dammstugan som
tidigare anvants som café under sommarhalvaret. Dammstugans lage finns redovisat i figur
3.

I omradet gar cykelleden "Nickrosleden”. Cykelleden nyttjar ca 5 km av vig 55 fran Altaren
mot sjon Dunker. Néckrosledens strackning beror inte projektets striacka. I delar av omradet
bedriver klubbarna Stringnis-Malmby OL och Arla IF orienteringsverksamhet.

Hogstensmon, ett riksintresseomrade for naturvirden, som ocksé har betydelse for
friluftslivet, ligger delvis i direkt anslutning till den del av befintlig vig 55 som dras ur
allmént underhall. Se figur 11.

5.5 Miljoférutsattningar
5.5.1 Boendemiljo och hélsa
Boende och 6vriga som vistas i narheten av befintliga vig 55 kan uppleva bullerstorningar.

For bedomning av bullerpaverkan och behov av atgarder anviands Trafikverkets riktlinje for
buller och vibrationer (TDOK 2014:1021), se tabell 3. Den baseras péa de riktvirden som
anges i infrastrukturpropositionen 1996,/97. Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets
bedomningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgiarder mot hoga
bullernivéer.

Tabell 3.Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer.

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omridestyp ljudniva, ljudniv, ljudniva, ljudniva, | ljudniva, | vibrations-
Legaghe Legah Lanax Legash Lonen niva,
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats/ uteplats/ viigd RMS
skolgard skolgard inomhus

Bostider: 2 55 dBA3 55dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA® | 0,4 mm/s7
60 dBA4

Virdlokaler® | 30dBA | 45dBA® | 0,4 mm/s7

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBAw 30 dBA 45 dBAY

undervisnings- 60 dBAs

lokalers |

Bostadsomriden 45dBA

med lag

bakgrundsnivas=

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

titorter |

Friluftsomraden 40 dBA

Betydelsefulla 50dBA

fagelomraden

Hotell2 = 30 dBA 45 dBA

Kontor:2 4 35dBA 50dBA
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: Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996/97:53

1 Avser ljudnivd vid fasad frin \agtmﬁk samt frin spértrafik i hastighet hgre dn 250 km/h

4 Avser ljudnivd vid fasad frin spartrafik vid hastighet liigre in 250 km/h

5 Om ljudnivén Gverskrids bor den inte Gverskridas med mer in 10 dBA fem ginger per timme dag- och
kviillstid (06-22)

o Avser ljudnivier nattetid (22-06) och fir dverskridas med hogst 5 dBA fem ginger per trafikirsmedelnatt
' Avser vibrationsnivdl nattetid (22-06) och fiir dverskridas hijgst fem ginger per trafikirsmedelnatt.
Vibrationsniviin fir dock inte dverskrida 0,7 mm/s viigd RMS

# Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pd tystnad

9 Riktviirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

* Fir dverskridas med hogst 10 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)

u Fir 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

2 Riktvirden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

s Avser gistrum for somn och vila

4 Avser rum for enskilt arbete

Den bullerutredning som genomforts visar att det lings den befintliga vigen férekommer
ljudnivéer 6ver riktvirden. Vid atta bostadshus uppmaéttes ljudnivaer som 6verskred
ekvivalent ljudnivé 55 dBA och/eller maximal ljudniva 70 dBA (frifaltsvarde vid fasad). For
nollalternativet och ett framtida prognosar 2045, visar att ekvivalent ljudniva 55 dBA/eller
maximal ljudnivi 70 dBA (frifaltsvarde vid fasad) 6verskrids for samma 8 bostadshus.

5.5.2 Barriareffekter

Befintlig vig utgor en barriir i landskapet och paverkar bade djur och ménniskors rorelser.
Barridreffekter for naturmilj6 har beskrivits under kapitel 5.4.3 Naturmiljo.

5.5.3 Fororenad mark

Vid den 6versiktliga markmiljoundersokningen har det framkommit att det 1angs befintlig
vag 55 forekommer tjarhaltiga beldggningsmassor. Total omfattning av denna férekomst ar
inte kdnd, men kommer utredas i det fortsatta arbetet. Vidare finns det misstanke om att
slaggprodukter fran metallhanteringen vid masugnen i Bjérndammen kan forekomma dels i
den dldre strackningen av vig 55, men ocksa langs skogsbilvigar i omradet. Pagaende
miljoprovtagning kommer att kunna ge svar pa om det forekommer slaggprodukter i de
véagar som berdors av projektet.

Den foreslagna dragningen av vag 55 gar over jungfrulig, det vill sdga tidigare orord,
skogsmark och det finns ingen kinnedom om verksamhetsomraden som kunnat férorena.
Daremot kan det forekommit historiska verksamheter kopplade till skogsbruk som till
exempel kolning och tjartillverkning.

Den oversiktliga provtagningen av jungfruliga massor och vagdikesprovet har inte visat att
berort omrade av denna vagplan skulle vara fororenat. Analysresultaten fran samtliga
jordprov péavisar rddande bakgrundshalter.

5.5.4 Luftféroreningar

Trafikering och underhall av befintlig vig 55 leder till utslapp, klimatpaverkande gaser och
andra luftférorenande gasformiga amnen. Trafikmangden langs stracka ar ca 3340 fordon
per arsmedeldygn (2019). Trafikeringen sker i 6ppen och vilventilerad miljo och
miljokvalitetsnormen for utomhusmiljo bedoms inte Gverskridas.

5.5.5 Farligt gods

Farligt gods ar &mnen och produkter som har sddana farliga egenskaper att de kan skada
manniskor, miljon och egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och
lagring. Det kan exempelvis rora sig om brandfarliga 4mnen, giftiga gaser och explosiva
amnen. Vissa &mnen utgor en mer direkt risk och andra utgor en risk forst efter langvarig
exponering. Farligt gods delas enligt Myndigheten for samhéllsskydd och beredskaps
foreskrifter MSBFS 2016:8 (ADR-S) in i nio huvudklasser enligt Tabell 4.
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Tabell 4. Klasser av farligt gods enligt MSBES 2016:8 (ADR-S)

Klass Amne

1 Explosiva 4mnen

2.1 Brandfarliga gaser

2.2 Icke giftiga, icke brandfarliga gaser
2.3 Giftiga gaser

3 Brandfarliga vitskor

4.1 Brandfarliga fasta &mnen

4.2 Sjalvantdndande d&mnen

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten
5.1 Oxiderande d&mnen

5.2 Organiska peroxider

6.1 Giftiga Amnen

6.2 Smittférande Amnen

7 Radioaktiva 4mnen

8 Fratande dmnen

9 Ovriga farliga #zmnen och foremal

Vig 55, straickan mellan Dunker och Bjorndammen, ar en viag definierad som primar
rekommenderad vig for farligt gods. Primér transportled for farligt gods innebar att vigen
rekommenderas for transporter med farligt gods, dven genomfartstransport. Det finns inga
restriktioner for olika klasser av farligt gods. Detta innebar att inga klasser kan uteslutas pa
vag 55 och dirmed passera omradet.

5.5.6 Klimat och energi

Viagens trafik och 16pande underhall ar det som genererar klimatpaverkan.
Bedomning kring hur stor klimatpaverkan som befintlig trafik och underhall genererar
ligger utanfor detta projekt.

5.5.7 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs av befintlig vig 55, men bedéms inte
overskridas. Trafikmidngden péa befintlig viag 55 dr ca 3340 fordon per arsmedeldygn (2019).
Vad giller miljokvalitetsnormen for ytvatten har vattenforekomsterna Altaren och Varsjon
inte klassificerats och ingen miljokvalitetsnorm finns for dessa vattenférekomster.

Nir det giller miljokvalitetsnormen for grundvatten ligger befintlig vig 55 pa en mattlig
grundvattentillgdng, i strackningen frén korsningen vid Dunker och nistan fram till
korsningen vid Stélboga. Det har inte varit mojligt inom ramen for detta projekt att bedoma
om och i s& fall i vilken omfattning som befintlig vig 55 paverkat grundvattenforekomsten
sedan viagen anlades.

5.5.8 RIiksintressen

Riksintresset for naturmiljovard Hogstensmon ligger inom utredningsomréadet och ansluter
till befintlig vag 55 pa delar av vigens striackning. Riksintressets utbredning finns redovisat
pé kartan i figur 11.
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Vig 55 ar ett riksintresse for vagtrafik enligt 3 kap 8 § MB. Vigen ingar i det regionala
vagnitet och forbinder Norrkoping med Uppsala.

5.5.9 Skyddade omraden enligt miljobalken

Strandskydd

Del av vagplaneomridet omfattas av strandskydd. Strandskydd géller pé land- och
vattenomréden intill 100 meter frén strandlinjen. Det regleras i miljobalkens sjunde kapitel
och syftar till att trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomriden
och for att bevara goda livsvillkor fér djur- och vaxtlivet, pa land och i vatten.

Delar av vig 55, vid Bjorndammen och sjon Altaren och mindre diken/vattendrag i
utredningsomradet omfattas av strandskydd. Enligt Miljobalken 7 kap. 158 géller dock inte
forbuden mot atgirder inom strandskyddsomrade vid byggande av allmén vag/jarnvag.
Omraden som omfattas av strandskydd kommer att hanteras gentemot Lansstyrelsen
Sodermanlands 1an vid samrad och den fortsatta planlaggningen och atgarder kommer vid
behov att foreslds. Strandskyddslinjen finns redovisad i plankartorna.

Generellt biotopskydd
Vid genomférd naturviardesinventering har det inte identifierats nagra miljoer eller objekt
som omfattas av generellt biotopskydd inom utredningsomradet.

Forbuden som avser verksamhet eller atgird inom generellt biotopskyddsomrade (77:11 2 st.
MB) giller inte byggande av allmén vag/jarnvag.

5.6 Byggnadstekniska forutsattningar

5.6.1 Geotekniska forhallanden

Utredningsomradet utgors generellt av ett starkt kuperat landskap med berg i dagen eller
ytnira berg pa hoglant mark och l16smarksomraden med torv- och lerjordar i svackorna. Dir
emellan finns omréaden med moran.

I den sodra delen av omradet, diar breddning av befintlig vig avses ske mellan Dunker —
Ulrikslund, bestar jordarterna i huvudsak av isdlvsmaterial i form av sand och grus. Lokalt
kan sanka lagldnta partier med torv och lera forekomma.

I omradet mellan Ulrikslund och foreslagen faunaport, se figur 15, utgérs marken till
overviagande del av fast mark och ytnira berg. I 1agpunkter korsar viagstrackningen lokala
l6smarksomraden med torv, silt och lera med en miktighet mellan 1—6 meter. Vid
foreslagen faunaport, vilket innebéar en bro for viltpassage under vigen, finns en djup ravin
mellan branta bergslidnter. I botten pa ravinen finns lsa jordlager av torv och silt.
Maktigheten pé 16sa jordlager varierar kraftigt och uppgér till som mest ca 7 meter.
Bergnivan ligger mellan 3—8 meter under markytan.

Forhallandena mellan foreslagen faunaport och Bjorndammen domineras av fastmark av
moran och ytnara berg. I en lagpunkt som ligger séder om faunapassage norr finns ett lokalt
l6smarksomrade med silt och lera med méktighet 3—4 meter. Har finns ocksa ett storre
I6smarksomrade dar jorden Gverst utgors av ett ytskikt av torv och gyttja med en maktighet
av max 1,5 meter som underlagras av silt och sand till max 7 meter under markytan.

I utredningsomradets norra del, vid Bjérndammen, bedoms jordarterna med ledning av
SGU:s jordartskarta besta av morén.

Forekommande moraner i omradet bestar i allmanhet av siltig morén till ca 1 meters djup
och darunder av sandig till grusig moréan.

Stillvis forekommer omraden med stor andel block i markytan, sévil till antal och storlek.
Omréden dar blockférekomsten bedomts sarskilt betydande ar inom fastmarksomradena
mellan foreslagen faunaport och Bjorndammen.
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Figur 15 Olika jordarter som férekommer inom omrddet.

5.6.2 Bergteknik

Utredningsomradet bestar fraimst av gnejsiga bergarter fran svekokarelska orogenen, dven
kvarts-, och filtspatsrika sedimentira bergarter forekommer. Kartering i falt av sex
befintliga bergskiarningar visar att till storsta delen bestér berget av en mycket grovkornig
gnejsig granit som ibland ar svar att urskilja frAn pegmatit. Pa storre delarna av
bergskirningarna forekommer sprickplan som &r nira pa parallella med skirningen och
sprickfrekvensen ar relativt 1ag.

Bergarter som ar karterade i borrkidrna ar gnejs, gnejsig granodiorit, pegmatit och breccia.
Dar de forsta tre bergarterna tolkas ha acceptabel till utméarkt bergkvalitet (enligt RQD,
RMRuas och Qpas klassifikation), daremot betraktas breccian ha en varierad kvalitet frdn bra
till dalig, breccian ar tolkad att tillhora en krosszon.

Bergmaterial har tagits pé tva lokaler i den planerade viglinjen och analyser av
bergmaterialet visar att berget klassas som bergtyp 1 (Trafikverket 2013:0668, 2014). Syftet
med bergmaterialanalyser &dr att ange anvindbarheten av berggrunden i vaglinjen som
ballast och darmed skapas bade en ekonomisk och en miljomassig vinst. Svavel och
sulfidinnehall har analyserats, utifran dessa analyssvar har det tolkats att berget inte
kommer utgora nagot problem i detta anseende.

Rekommendation for bergsldnterna inom projektet 4r om majligt folja naturliga slag i berget
om dessa har en gynnsam orientering i forhallandet till den kommande bergytterslantens
orientering. Slantlutning bor utformas fran 3:1 till 5:1 (typsektioner ritade med teoretisk
lutning pé 3:1), dar entreprendr kan anpassa sig efter berget och behovet av berguttag.
Sprangning ska utforas sa att befintliga strukturer (slag) i berget utnyttjas for att skapa en
stabil slant. P4 s vis kommer bergviggens utformning att variera utifran bergets inre
struktur (oregelbunden bergskarning).
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5.6.3 Avvattning

Omradet for vagplanen ligger inom huvudavrinningsomrédet Nykopingsan och paverkar
delavrinningsomradena Mynnar i Eklangen, Utloppet i Altaren samt Utloppet av Dunkern.

Marken bestér till storre delen av skogsmark och skogsbruk star for den huvudsakliga
markanviandningen. Ingen av de vattenférekomster som direkt mottar vigdagvatten har
négon klassning av ekologisk eller kemisk status och darmed ingen faststalld
miljokvalitetsnorm.

Vid Bjérndammen finns enligt SGU:s brunnsarkiv ett antal brunnar som ligger s pass nira
utredningsomradet att de skulle kunna paverkas av projektet. Det kan dven finnas brunnar
som inte dr med i SGU:s arkiv och en brunnsinventering bér darfor géras innan byggskedet.

Inom ramen for vagplanen finns ett antal punkter med maélsattningar som projektet avser
att uppfylla som beror hydrologin och paverkan fran vigdagvattnet. De huvudsakliga
punkterna ar:

- Minimera paverkan pa hydrologin
- Forhindra vandringshinder
- Infiltrera och rena viagdagvatten inom vigomradet sa langt det ar mojligt

- Sikerstilla att vigkroppen har en fullgod avvattning och att genomledningar av flode
dimensioneras efter aktuell konsekvensklass (risk for skada)

- Inte forsvara majligheten att uppna miljokvalitetsnormer for vatten

5.6.4 Ledningar
Projektet beror ett antal befintliga ledningar:

- Skanova har befintliga tele-/optoledningar i sodra delen av utredningsomradet, dér en
breddning av befintlig vdg planeras samt dar den nya viagplanen vikar av Oster i obanad
terrang. Skanova planerar att riva sina ledningar.

- Vattenfall har elledningar vid Bjorndammen och planerar att lagga om dessa.

- IP-Only planerar att forldgga nya optoledningar vid Bjéorndammen och
Stélbogakorsningen. IP-Only saknar i dagsldget en tidplan for sina ledningsarbeten.

5.6.5 Byggnadsverk

Vigplanen beror inga befintliga byggnadsverk. Foreslagna byggnadsverk redovisas under
kapitel 6.2.4 Broar och andra byggnadsverk.
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6. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

6.1Lokalisering

Med den tidigare framtagna viagutredningen och arbetsplanen som underlag togs ett beslut
om att korridor Mitt skulle gilla som forutsittning for fortsatt arbete.

Utredningsomradet i denna vagplan baseras darmed pa tidigare korridor Mitt. Det har en
bredd pa cirka 250 meter. For att hitta det lampligaste laget for den nya vigen gjordes en
linjestudie i ett inledande skisskede i vigplanen. I linjestudien studerades totalt atta olika
vaglinjer med mojlighet till olika kombinationer. For- respektive nackdelar med de olika
forslagen stilldes mot varandra och ett beslut att ga vidare med foreslagen placering av
vagen togs.

Frén Dunker och cirka 700 meter norrut kommer den befintliga vigen att breddas p& den
vistra sidan. Breddning pa vastra sidan innebér att intrang vid fastigheten Ulrikslund och
befintlig dkermark kan undvikas. De geotekniska forutsidttningarna bedéms vara bittre eller
likviardiga pa den befintliga vigens vistra sida.

Vid Bjorndammen, dir den nya vigen aterigen ansluter till befintlig vig, kommer vigen att
breddas soderut vid den befintliga anslutningen till byn Bjéorndammen for att inte forsamra
den enskilda anslutningen. Vid sjén Altaren breddas viigen norrut, bland annat for att inte
den befintliga dammkonstruktionen ska paverkas.

6.2Val av utformning

6.2.1 Vagutformning

Vigplanen avser ombyggnad och nybyggnad av vig 55 pa strackan Dunker-Bjéorndammen.
Det handlar om en total striacka av 4,5 kilometer. Forslaget innebar att befintlig vag byggs
om pa en striacka av cirka 700 meter, frdin Dunker och norrut. Sedan byggs en ny vig pa
cirka 3,2 kilometer genom obruten terriang tills viagen aterigen ansluter till befintliga vag 55
vid Bjorndammen. Fran Bjorndammen och cirka 600 meter Osterut byggs en ny vig i nastan
samma lage som befintlig vig. Den befintliga vigens utformning anpassas genom
kurvritning och héjdjustering for att vigen ska uppfylla standard for ny vag. Foreslagen
utformning foljer VGU, Trafikverkets krav for vagar och gators utformning. Vigens foreslas
utformas som en motesfri landsvig dimensionerad for hastigheten 100km/h fram till
Bjorndammen. Forbi Bjérndammen anpassas hastigheten med anledning av sdkerhet och
tillgdnglighet till 80 km/h.

Vigens geometri i plan bendmns horisontalgeometri. For vigen har den minsta kurvan en
radie av 700 meter. For att kurvan inte ska upplevas som for skarp kriavs en 6vergangskurva,
benamnd klotoid, som ger en mjukare 6vergang till kurva. Vald horisontalgeometri uppfyller
de krav som anges i VGU.

Vigens profil, det vill sdga vertikalradier, som beskriver hur skarpa kron och svackor vigen
far samt langslutningar uppfyller krav enligt VGU. Den brantaste lutningen som vagen far ar
3,5 % och det ar dar befintlig vig breddas och anpassas till befintliga férhallanden. Vagens
minsta langslutning blir 0,5 %, det &r for att vigen ska fa en bra avvattning.

I sidled kommer vigen att luta utét eller indt beroende pa om vigen har en inner- eller
ytterkurva, detta for trafiksikerhetens skull men ocksa for att det inte ska bli vatten stdende
pa vagen. Sidolutningarna for vagen, bendmnda skevningar, uppfyller krav enligt VGU.

Den foreslagna motesfria landsvigen utformas med mittricke och en belagd bredd pa
13 meter, forutom vid korsningar dar vagen breddas nagot pa grund av vinstersviangsfickor,
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samt delen Gster om trumman i Bjorndammen som utformas som 9 m bred 2-faltsvag.
Vigen far tva korfilt i den ena riktningen och ett i det andra, undantaget vid korsningar dar
det blir ett korfalt i var riktning samt utrymme for vanstersvangfalt. P4 strackan blir det
totalt cirka 32% eller motsvarande 1450 meter omkérningsbar stracka i vardera riktningen.
Vid val av vigens bredd har en anpassning gjorts i forhallande till angrdansande och andra
redan ombyggda delar av vig 55 for att fa ett enhetligt uttryck langs hela véigens strackning.
Se dven typsektionsritningar 200T0401 och 200T0401.

Foreslagen viagbredd, 13 meter, ar ett avsteg frdn VGU som foreskriver vigbredden 14 meter
for nybyggnad av motesfri landsvig. Beslut om att gora detta avsteg har tagits av
Trafikverket med motivet att vig 55 ska fa ett s& enhetlig utformning som mdgjligt 6ver
vagens hela strackning fran soder till norr samt att delar av vagen ar ombyggnad och inte
nybyggnad. For ombyggnad &r 13 meter inte ett avsteg.

Vigens innerslanter utformas med en lutning pa 1:4 i bade skdrning och bank lagre &n tre
meter. Vid bank hogre dn tre meter krivs racke och slantens lutning kan da utforas brantare.

Om det vid skirning forekommer berg finns moéjligheten att ha en brantare ytterslant
utanfor omradet som bendmns som sidkerhetszon. Sakerhetszon for vig 55 ar 10 meter med
vissa undantag. Se dven typsektionsritningar 200T0401 och 200T0402.

I viagplanen ingér dven rivning av Stalbogakorsningen och en kurvriatning av vag 894 samt
forlangning av vigen fram till ny korsning med vag 55. Utformningen av vagen foreslés till
lika bredd och utformning som den befintliga vigen. Dimensionering for vigen utgar fran
hastigheten 60 km/h.

Den nya strackningen av vig 55 innebar att del av befintliga vig 55 utgar ur allméant
underhall.

Sakerhetszonen for viag 894 blir tre meter eller bredare, se dven typsektionsritning
200T0402. Lutningen for vigens innerslanter blir 1:3, bade dir vigen gar i bank och i
skiarning. Befintligt sidordcke vid bergsskiarningen kommer att férlingas vid kurvratningen.

Faunastingsel foreslas pa striackan mellan korsningen vig 55/viag 885 i séder och
korsningen vag 55/vig 894 i norr.

Stangslet sétts i vagens bankfot eller pa slantkron. Faunastidngslet placeras i en 2 m bred
remsa som behdovs for att grundldgga och staga stiangslet pa ett hallbart sitt, se figur 16.

Nystrackning och forandring av enskilda vagar omfattas inte av vigplanen utan hanteras i
kommande skeden via forrattning. Av den anledningen beskrivs ingen utformning av dessa.
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Figur 16 Exempel pd stagning av stingsel

6.2.2 Korsningar och anslutningsvagar

I Dunker finns en befintlig korsning av korsningstyp C, vilket innebér att huvudvigen (vag
55) har vianstersvangfilt och tillracklig bredd sa att breddning till 13 meter kan goras direkt
norr om korsningen. Korsningen behover inte byggas om. De anslutande vigarna,
sekundirvigarna, till korsningen i Dunker foreslas ocksé forbli oférandrade i vagplanen.

Lings befintlig strackning av vig 55 finns en korsning med vig 894, Stalbogakorsningen, se
figur 3 alternativt illustrationsritning 200T0215. I det nya viagforslaget utgar befintlig vig 55
soder om korsningen ur allmént underhéll och foreslas att bli enskild viag. Den blivande
enskilda vagen far en anslutning till vig 894 vid gamla Stalbogakorsningen.

For att trafikanter fran vag 894 ska kunna ansluta till den nya ombyggda vig 55 tillkommer
en korsning vid Bjérndammen, se km 13/500 illustrationsritning 200T0213. Korsningen
benamns vigskil vig 55/vig 894. Korsningen foreslas utformas som en korsning typ C,
vilket innebar vanstersviangfilt pd huvudvigen (vig 55) och en trafiko pa viag 894.

I Bjorndammen tillkommer tva nya vigskal for enskilda viagar. En anslutning till viag 894 for
fastigheterna Karlslund 3:13 och 3:14 samt en anslutning mellan Malmvéagen och vag 55.
Anslutningen for fastigheterna Karlslund 3:13 och 3:14 utformas som en korsning typ A,
vilket innebér den enklaste korsningstypen utan vanstersviangfilt och utan trafikoar.
Anslutning till Malmvigen utformas som en korsningstyp C och vig 55 far vanstersviangfalt.
Malmvigen far ingen trafiko med motiveringen att det dr en begriansad trafikmangd pa
vagen och att det ar flertalet timmerbilar som trafikerar vigen. En trafiké medfor att
korsningen skulle behova ta storre utrymme i ansprak dn vad som foreslas for att garantera
det utrymme som timmerbilarna kréaver.

Den enskilda anslutningsvigen till byn Bjorndammen kommer att bli oférandrad.
Korsningen som byggs kommer utformas som en korsning typ C. Vig 55 far vinstersvangfalt
for att hoja trafiksdkerheten. Daremot foreslds ingen forandring av utformning av den
enskilda véagen.

Ovriga anslutningar som péverkas i vigplanen #r enskilda anslutningar och faststills inte
inom végplanen. De fastighetségare som idag har sin utfart mot den del av vig 55 som utgér
ur allmént underhall kommer att fa andra 16sningar sé att de kan na sina fastigheter.
Losningar faststills inte pa plankartan men forslag finns redovisade pa
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illustrationskartorna. Slutgiltig utformning tas fram i kommande skede i samrad mellan
fastighetsigare och Trafikverket och hanteras via forrattning.

Det kommer inte att byggas négra enskilda utfarter fran befintliga skogsbilviagar som korsas
av ny vag 55. Viagplanen foreslar vandplaner, se illustrationskartor. Slutgiltig utformning av
l6sningar tas i kommande skeden i samrad mellan Trafikverket och berord fastighetsdgare.

Den enskilda utfarten fran fastighet Bygget 1:7 foreslas stingas. En enskild vag foreslas i
stillet for anslutning mot vag 885 i Dunker. Se illustrationskarta 200To0210.

Anslutningen till den fére detta Dammstugan, det vill sdga den fastighet som tidigare
utgjorts av Café Bjorndammen, kommer att vara kvar och anpassas till den ombyggda
vagen. Den slinga som idag anvands som rastplats foreslas stangas da anslutningarna till
végen inte bedoms vara trafiksdkra. Den befintliga rastplatsen utgar ur allmént underhéll.

6.2.3 Gang- och cykelvagnat samt hallplatser

Inom végplanen finns inte négra befintliga utpekade ging- eller cykelstrak. Av den
anledningen finns inte heller ndgra nya planerade inom végplanen. Vid Bjorndammen
foreslas att del av befintlig viag gors om till enskilt gangstrak for att oskyddade trafikanter
ska kunna ta sig till och frdn de nya planerade héllplatserna visterifran. En passage i plan
over vig 55 planeras for att komma till ny busshéllplats pd sodra sidan av vag 55, se ritning
200T0213.

Nér den nya vigen 6ppnas for trafik kommer kollektivtrafiken att trafikera den nya
strackningen av vag 55. Den gamla strackan av vag 55 som utgér ur allmént underhall
kommer inte att trafikeras av kollektivtrafik.

Vid korsningen i Dunker finns busshéllplatser i bdda riktningarna. Dessa péverkas inte av
planerad ombyggnad och ingen férandring foreslas. Vid Ulrikslund finns tva hallplatser, en i
varje fardriktning. I samrad med lanstrafiken foreslas att dessa hallplatser rivs. Motivet ar
att hallplatserna enbart forsorjer en fastighet och att anslutning till den stiangs. Befintliga
héllplatser vid Stalbogakorsningen rivs med motivet att bussen inte kommer att fortsitta att
g pa aktuell vagstracka niar den nya vagen 6ppnas.

Dar den nya védgen ansluter till Bjorndammen foresléds tva nya héllplatser, en i varje riktning.
Héllplatserna foreslas f& kanstensforhojning och en plattform samt utrymme for en grusad
yta dar det finns mojlighet att sdtta ett viderskydd. Befintliga hallplatser i Bjorndammen
foreslas utgé och ersattas med ovanstaende hallplatser.

6.2.4 Broar och 6vriga byggnadsverk

Tre nya byggnadsverk foreslas inom projektet, tva faunapassager utformade som rérbroar
och en faunaport.

Faunaspassagerna foreslas att utféras som en rérbro av stal med en fri h6jd pa minst 2,0
meter och en fri bredd (spannvidd) pé cirka 3,5 meter.

VAGRAC
RACKESPLATTA FEV B
RACKESPLATTA 104% PPL 0/096253 +6375

R

| CL BRO
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Figur 17 Principutformning pd faunapassage i form av mindre rorbro.

Faunaporten utformas som en bro med en fri h6jd av minst 4 meter pé en fri bredd
(spannvidd) av minst 12 meter och ett 6ppenhetsindex pa minst 2,2 vilket f6ljer
dimensioneringskrav av faunaport enligt VGU. Fria brobredden for vig 55 ar 13,00 meter,
vilket medfor ett utrymme av 2+1 korfalt med mittseparering.

6.2.5 Véagavvattning

I den nya végstrackningen paverkas vattendrag pa sex olika platser. Detta medfor att olika
atgiarder behover utforas for att sdkerstélla ett naturligt vattenfléde i omrédet och for att
undvika stdende vatten i vaigkroppen.

Dimensionerande ar for vigplanen ar 2045, men i enlighet med Trafikverkets tekniska krav
for avvattning ska ledningar och trummor i en vigkonstruktion dimensioneras och utformas
sé att dess funktion kan uppratthallas i minst 40 ar.

Generellt giller att vigdiken ar utformade for att rymma de volymer av dagvattenfléden som
uppkommer vid ett dimensionerande tvadrsregn. Det ar antaget att det vid utlopp fran
bergskirning inte forekommer kraftiga floden vid dimensionerande regn da bergbanken
fungerar som fordrojnings- och infiltrationsmagasin.

Tabell 5 Foreslagna datgdrder vid de diken som pdverkas av vagens ombyggnad.
Geografiskt ldge for diken redovisas i figur 18.

Dike Principutformning Beskrivning

A1l Oppna befintliga diken Befintlig vig anpassas till 2+1. Avrinningen
kommer fungera som idag med avrinning
till befintliga diken, diken dar
viagdagvattnet har mojlighet att infiltrera.

A2 Oppna vigdiken Denna stricka gar delvis pa bank med
jordskirning i diken och delvis i
bergsskiarning med viagdiken. P4 bank med
diken i jordskarning tillats vagdagvattnet
infiltrera i slanten och till angréansande
naturmark. Vid bergskarning antas att
viagdagvattnet infiltrerar i dikesslant och
dikesbotten samt f6rdrgjs och infiltrerar i
vagens underliggande bergbank for 2 ars
regn.

A3 Oppet vigdike, dimme. | Dikesbotten forslas att breddas till 1 meter
for att mojliggora floden upp till 2 &rs regn
for infiltration i dikesslant och dikesbotten,
fordrojningsdike. Utlopp fran dikessektion
utformas som ett mindre ddimme f6r att fa
till en infiltration och ett haveriskydd.

Aq Oppna vigdiken, Strackan gar genom en bergskirning dar
befintliga vagdiken, den nya viagen ansluter till den befintliga
forlangning av befintliga | delen. Den befintliga vigen breddas pa
trumma vid norra sidan. Befintlig trumma vid
Bjéorndammen Bjorndammen forlangs pa den norra sidan

av vagen.

Sida 40 (70)



6.0

TMALL 0092 TMALL 0092

" sundiorn—

A STALBOGA Vrs/ONs
894] | KORSNINGEN e | BJORNDAMMEN -
Hogeten * - o A4 T
i, oG ')2(_'”'—.,.--' 5
. ronda - Klasro T i
= SN 75=~ Z’j:;ei:: } { fFaunapassage =
| # Prést-norr Altaren
X kérren o
|
X [
Griindatsmosse ' Droget
| .
3
? Faunaport 9 Snoiret
, \Overhands
P = /./I'OSJOH/
| x /£
Hodtorp \ d r Fauna.passage Teckenforklarin
X = soder 9
'
= Sundshinga D) - _u,lnik-slund X Vg som utgar ur allmant underhall
Handd : smm = Ombyggnad av befintlig vag
s o "
o " S ': { === = Planerad ny vig
e HES Befintlig vag 55
Dunkers ’|g85 = 5\ :' 459 \U Dike A1
i e T Byoget | o
station [ )NKER SRl ‘ Dike A2
A . & BDike A3
I = Durerastugan
¥ 1885 BN ‘—DckeA4
0 250 500 750 1000 g
Meter - N ) :vumméfmmt_Guydamamvmkun

Figur 18 Geografiskt ldge for de diken som ndmns 1 tabell 4.

6.2.6 Gestaltning
Overgripande gestaltningsmal:

- Viagen ska framhéva landskapsvirden

- Utblickar ska mgjliggoras

- Detaljer och utrustning ska bidra till ett enhetligt uttryck

- Enkelhet, tydlighet, omsorg och trafiksikerhet ska priagla vigrummet

- Trafikanten ska fa mgjlighet att uppleva den topografiska variationen langs striackan

- Att gora sa lite ingrepp som mojligt pa natur-, kultur- och rekreationsvarden i omradet

De landskapsvirden som ar viktiga att ta om hand och framhéva vid utformningen av vigen
ar skogen, berget och topografin. Som kontrast till det bor man bevara och forséka framhéava
den avvikande karaktiren kring Bjérndammen och gérna skapa utblickar 6ver

akrarna/hagmarkerna i séder vid Ulrikslund.

Det slutna skogslandskapet har f4 6ppna landskapsrum och darmed &aven inte heller s&
manga mojligheter till utblickar. Utredningsomradet innehaller stora topografiska
variationer. For att trafikanten ska fd majlighet att uppleva den topografiska variationen
langs strackan maéste terrdngen pa ett positivt sitt exponeras. Det kan goras bade fysiskt och
visuellt. Synliga bergskdrningar och bergvaggar, utblickar som ger en uppfattning av det
omgivande landskapet och en viglinje som vagar gripa tag i h6jdskillnaderna ar nagra

mojliga satt.

Vigen ska utformas med indragna bergs-och jordskarningar och flacka diken pa s& sitt att

behovet av sidoracken minimeras.
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All vagutrustning bor ges en enhetlig utformning for att skapa ett vial sammanhallet, ordnat
och littorienterat inre vigrum. Miangden av utrustningar ska minimeras och inte ta mer
visuellt utrymme dn nédvandigt.

Det ar viktigt med en snabb ateretablering av vegetation med grona végslanter.
Vegetationen ska kidnnas naturlig pd platsen och smailta in i omgivningen. For att bidra till
en snabb ateretablering klis slanter med avbaningsmassor fran platsen. Diken besés med
svagviaxande gris for rening av vigdagvatten. Vid val av grasfro ska grasfroblandningar
anpassade for vagslanter med torktéliga smalbladiga grasarter viljas.

Planteringar placeras medvetet vid slantkron, slantfot, bergskarningar och i 6vergéngar
skiarning/bank for att 1aka ihop landskapet och mildra intrycket av hoga skiarningar och
banker. Allt planterat vaxtmaterial ska véljas utifrdn den direkta omgivningens naturtyp och
utgoras av arter som ir naturligt forekommande pa platsen.

Det gestaltningsprogram som tagits fram i samband med viagplanen behandlar utéver de
generella gestaltningsprinciperna ocksa tre platser inom utredningsomrédet dar
platsspecifika gestaltningsatgirder bor genomforas. Dessa tre platser ar: Ulrikslund, vid den
foreslagna faunaporten och Bjérndammen.

6.2.7 Belysning

Idag finns ingen vigbelysning langs med vig 55 fran Dunker till Bjorndammen. Utredning
visar att det inte finns nagot stod i VGU som motiverar ny vigbelysning utmed strackan.
Utredning omfattar vagar, busshallplatser och korsningar. Ingen belysning kommer darmed
att uppforas.

6.2.8 Trafiksakerhetskameror (ATK) och vaderstation (VViS)

De tva (en pa vardera sidan) befintliga trafiksdkerhetskameror (ATK) planeras utga i
samband med vigatgarderna.

Aven den befintliga viiderstationen (VViS) planeras utg3.

6.2.9 Atgéarder for fauna

De foreslagna atgiarderna innebar 6kad hastighet, breddning av vigen och uppférande av
mittracke. Dessa atgarder medfor en 6kad risk for viltolyckor. Forekomst av pakérda djur
kan ocksa oka risken for att rovfagel ska dodas i trafiken. For att minska risken for
viltolyckor foreslas darfor ocksa att ett faunastangsel uppfors fran befintligt viltstingsel
strax norr om Dunker fram till samhéllet Bjorndammen. Ett faunastingsel ar en variant av
viltstdngsel, men som &r utformat med mindre maskor for att hindra inte bara stora
diggdjur utan dven medelstora, sésom exempelvis hare, frén att ta sig ut pa vagen.
Faunastingslet tillsammans med anldggandet av sdkra faunapassager ar en effektiv atgiard
for att minska risken for viltolyckor. Samtidigt utgor stangslet en barridr for stora och
medelstora daggdjur. For att motverka barridreffekten anlaggs faunapassager anpassade for
de olika artgrupper som finns i omradet. Det foreslés en faunaport dimensionerad for stora
klovdjur samt tva faunapassager avsedda for stora rovdjur. For att djur som av misstag
kommit ut pa vigen pa fel sida av stangslet ska kunna tas sig ut fran vigomrédet foreslas 6
viltuthopp anldggas. Viltuthopp ar anlagda nivaskillnader kombinerade med 6ppningar i
stingslet, som ska moéjliggora for vilt att ta sig ut fran vigomréadet samtidigt som
nivaskillnaden hindrar djur frén att ta sig in.

Darutover foreslds passager for medelstora daggdjur samt for groddjur och krildjur. Dessa
passager kan vara i form av torrtrummor, eller i form av mindre strandpassager vid
vattendrag.

De ska utformas sd att inga vandringshinder uppstér for vattenlevande organismer. Dessa
faunaétgirder redovisas pa karta i figur 19. De vattendrag som vigen passerar ska efter
genomford dtgird ha ett bibehéllet tillstind med naturligt flode och bottenstruktur, samt

Sida 42 (70)



6.0

TMALL 0092 TMALL 0092

bibehéllen strandvegetation, sa att vandringsmdjlighet och livsmiljo inte paverkas pa ett
negativt satt for vattenlevande organismer.

Maskidirmer

STALBOGA
KORSNINGEN

Teckenforklaring

X Vag som utgar ur allmént underhall

== == Planerad ny vag
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Sioung 5|
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Figur 19 Befintliga faunapassager, viltstingsel och mojliga lokaler for groddjur. Den visar

dven de dtgdrder som foreslas for att minska barridreffekt for fauna och minska risken for
att djur ska bli pdkérda.
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6.2.10 Alternativa utformningar och lokalisering

I arbetet med vigplanen har majligheten att forlagga del av nya strackningen pa en bro 6ver
sjon Altaren studerats. Forslagets vigstrickning ligger nigot soder om vigplanens linje och
korsar bland annat Pristkiirret som ligger inom naturvirdsomrade, dven dster om Altaren
medfor alternativet intréng i ett omrade med hoga naturviarden. Enbart brolosning med en
lingd pa ca 165 meter medfor en 6kad kostnad av ca 60 Mnkr. Vister om Altaren medfor
alternativet en djupare skiarning genom Kungsberget. Storre delar av forslaget ligger utanfor
tidigare vald korridor och ett omtag i lokaliseringsutredning skulle behéva tas.Atgiirden

En mindre bro i laget for befintlig trumma vid Bjorndammen har ocksé studerats.
Byggnation av en bro i vigens befintliga strickning innebar att trafiken behover ledas forbi
byggplatsen. Alternativa omledningsvigar saknas och topografin for en lokal férbiledning
under byggtiden skulle innebara dels stora intrdng och paverkan pa naturmiljon pa platsen
och dels relativt stora kostnader for omledningen.

Utgangslaget i vagplanen har varit en vdg med hastighet 100 km/h genom sambhéllet
Bjorndammen, vilket senare i forslaget har valts bort med anledning av 6kad sidkerhet och
tillgdnglighet.

6.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsétgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta och faststills, redovisas
nedan.
6.3.1 Skyddsatgarder for buller

Olika typer av atgéarder for buller kan bli aktuella for att skydda bullerutsatta byggnader
och/eller uteplatser. For att faststilla behov av atgirder kommer vidare utredning utforas
for att faststilla behov och typer av atgérder.

Bullerskyddsatgirder i anslutning till bostadsfastigheter redovisas pa plankartor med
bestimmelsen SK1 - Bullerstorda fastigheter som kan komma att erbjudas
bullerskyddsatgard.

6.3.2 Skyddsatgarder for vatten

For att inte dagvatten fran viagen ska sldppas ut direkt i vattendrag anlaggs ett
fordrojningdike som mojliggor infiltration och fordrojning av floden upp till 2&rsregn. Ett
fordrojningsdike foreslds inom omrade A3 i figur 18 och beskrivs i tabell 5.

Skyddsétgarder for vatten redovisas pa plankarta som SK2 — Vattenskyddsatgard,
fordrojningsdike.

6.3.3 Skyddsatgarder for naturmiljo

Skyddsatgarder ska vidtas for samtliga berorda vattendrag, sa att inga negativa effekter
uppstar pa vattenmiljon. Skyddsatgarder for bygg-och driftskede kommer att tas fram inom
ramen for anmélan om vattenverksamhet.

Faunapassager for stora och medelstora daggdjur, groddjur och krialdjur samt vattenlevande
fauna redovisas pa plankarta som SK4 - Faunapassage.

Uthopp redovisas pa plankarta som SK3 - Viltuthopp.
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7. Effekter och konsekvenser av projektet

7.1Trafik och anvandargrupper

Restiden for fordonstrafik kommer att minska nar fler omkorningsmajligheter och en
genare vag skapas. Hastigheten hojs frdn 8o km/h till 100 km/h pa strackan som far 2+1
korfilt. Den nya strackningen av vig 55 blir 1,1 km kortare dn befintlig vag.

Framkomligheten for fordonstrafiken langs vig 55 kommer att bli battre pa de strackor dar
antalet korfalt 6kar. Framkomligheten for de oskyddade trafikanterna kan bli battre pa den
befintliga delen av vig 55 som behaélls, strackan frn Stalbogakorsningen (Grondal) till
Bjorndammen, eftersom trafikmangden blir l4gre 4n dagens.

Strax vaster om befintlig striackning av vig 55 finns en gammal banvall som kan anvindas av
oskyddade trafikanter som vill ta sig mellan Dunker och Grondal.

For vag 894 ar dimensioneringsforutsiattningarna lagre an for vag 55. For de delar som
byggs om kommer hastigheten att bli 60 km/h. Trafikanter fran Stalboga och Arla fir en
forlangd resvag pé cirka 1,5 kilometer vid fird mot séder.

Kapaciteten pé vig 55 blir storre med flera korfalt och omkorningsmojligheter.

De fastighetsidgare som idag har sin utfart mot den del av vig 55 som utgar ur allmént
underhdll kommer att fi andra I6sningar sa att de kan né sina fastigheter.

7.1.1 Trafikfloden

Trafiken mellan Grondal och Bjorndammen bedéms minska nér trafiken fran vag 55
forlaggs i ny strackning. Langs vig 55 bedoms fordndringen i trafikfloden vara forsumbar.

7.1.2 Kollektivtrafik

I samband med vigens ombyggnad foreslas busshéllplatserna i Bjorndammen férbattras och
utformas med en ficka och plattform. Vigens ombyggnad innebir kortare restider, vilket har
en positiv effekt pa kollektivtrafiken. Busshéllplatsen som utgar vid Stalbogakorsningen
medfor simre tillgdnglighet for ndrboende i Grondal som far langre resvag till
busshaéllplatsen i Bjorndammen.

7.1.3 Gang- och cykeltrafik

Genom Bjorndammen och fram till projektets avslut i nordost foreslas att vigrenen breddas
till 0,75 meter, ndgot som mojliggor for oskyddade trafikanter att firdas 1angs med vagen. I
Bjorndammen foreslas ocksa en passage med mojlighet att passera ett korfalt i taget. De
foreslagna dtgarderna bedoms fa en positiv effekt pa gang- och cykeltrafiken langs med
denna stricka.

Som beskrivet i kapitel 5.2.3 Gang- och cykeltrafik finns en gammal banvall som kan
anvandas av de som vill ta sig mellan Dunker och Bjorndammen.

7.1.4 Trafiksakerhet

Overlag bedoms trafiksikerheten 6ka efter ombyggnaden av vig 55, di en métesfri vig alltid
ses som sikrare dn en viag som inte dr det. Risken for motesolyckor minskar nar mittracken
sétts upp. De vigstrackor som utformas med ett korfalt med mittracke kan dock medfora en
negativ paverkan pa trafiksikerheten dé det finns risk for kobildning bakom langsamgaende
fordon sdsom exempelvis lantbruksmaskiner eller A-traktorer. Kébildningen kan skapa
otalighet och frustration och leda till onddiga olyckor.

Alla storre korsningar utférs med vanstersviangsfalt och farliga mindre anslutningar stangs.
Anlaggandet av faunastiangsel och faunapassager forvantas minska risken for viltolyckor
vilket ocksa okar trafiksdkerheten.
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For de oskyddade trafikanterna forbéttras situationen i centrala Bjorndammen dar vagrenen
breddas och en passagemdjlighet foresls. I 6vriga delar av vag 55 ar vagen inte anpassad
for oskyddade trafikanter och trafiksdkerheten for dessa paverkas darfor negativt.

7.1.5 Tillganglighet och jamstalldhet

Planférslaget medfor en 6kad tillganglighet for fordonstrafik. Den nya vigdragningen
innebar kortare restider och en sikrare vag.

Planforslaget medfor foljande forandringar i tillgingligheten och jamstéilldheten:

- Delar som foreslés forses med mittracke medfor en begriansad tillgédnglighet och
jamstalldhet pa grund av smala vagrenar och hogre fordonshastighet.

- Delen vid Bjérndammen foreslas forses med ombyggda busshéllplatser med en ny
passage mellan dessa och en breddad vigren, vilket medf6r en forbattrad
tillganglighet, inte minst for personer med rorelsehinder, samt en forbattrad
jamstalldhet.

- Delen av den befintliga strackan som 6vergar till vag 894 far minskad
fordonstrafikméngd vilket medfor en forbattrad tillgdnglighet och jamstalldhet.

7.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

7.2.1 Regional och kommunal planering

Vigens ombyggnad bedoms medfora en positiv effekt pa den regionala utvecklingen, bland
annat genom en genare vag och kortare restid. Foreslagen ombyggnad bidrar till en
utveckling som ligger i linje med flera av méalen i Flens kommuns Oversiktsplan. I
oversiktsplanen framhévs kommunens strategiska lage i Stockholm — Mailardalsregionen
men ocksa ett beroende av god trafikforsorjning for att attrahera boende, 6ka
arbetspendlingen, godstransporter och nya foretagsetableringar. I figur 20, som ir ett
utdrag frén en karta i Flens kommuns 6versiktsplan, pekas vig 55 ut som ett viktigt
transportsamband mot Strangnis.
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Eklangen

Figur 20 Utklipp frén utvecklingsstrategin i Flens kommuns éversiktsplan.
Projektomradet dr markerat med svart ellips. Bilden dr ett montage.

7.2.2 Bebyggelse och néaringsliv
Vagens ombyggnad forvintas bidra till kortare restider och en 6kad trafiksikerhet.

D& goda kommunikationer ofta medfor en 6kad attraktivitet for bostadsutveckling kan
projektet pé sikt medfora en positiv effekt pd framtida bostadsbyggande. Kortare restider
mellan arbete och skola har en positiv effekt pd den regionala utvecklingen.

7.3Landskapet

Den nya vigstrackningen forslas 16pa genom obruten terrang i ett mycket kuperat
skogslandskap. Generellt kan man sédga att 6ppna landskapstyper ar mer kinsliga for
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viagdragningar d& landskapet paverkas visuellt pa ett storre omrade. Skogsomraden
begransar det omride som paverkas pa grund av tradens visuella avskdrmning. I kuperade
landskap kan végen bli mer framtradande pa hojder och vid storre bergskiarningar samt pa
grund av bankar, racken och eventuella stodmurar.

Den nya vagstrackningen bedéms ur ett dskadarperspektiv inte paverka landskapet sa
mycket eftersom den huvudsakligen ligger dold i skog. Ur trafikantperspektiv kan dock
vagen upplevas som om den har en pataglig paverkan pa landskapet eftersom den kuperade
terrangen medfor bergskarningar och hoga banker om vartannat.

Vid Bjorndammen kan paverkan pa miljon bli pataglig, men inte nédvéandigtvis till det
sdmre. Om omsorg laggs vid gestaltningen kan en miljo skapas kring nya viagen som kianns
sdkrare och 6ppnare utan den tranga viagsektionen med sidoracken och bergsskarningar
alldeles intill vagkanten.

7.3.1 Kulturmiljo

En arkeologisk utredning etapp 1 har tidigare genomforts. Denna visade att
utredningsomradet ar glest pa fornlimningar och huvuddelen av de lamningar som finns
utgors av ovriga kulturhistoriska lamningar. Den arkeologiska utredningen etapp 1 ska dock
kompletteras och en arkeologisk utredning etapp 2 ska darefter genomforas. Dessa
utredningar kan komma att forandra bilden. Framfor allt i sodra delen av
utredningsomréadet bedéms méjligheten f6r nyfynd vara relativt stor, da primart
forhistoriska boplatser. Det pedagogiska vardet, upplevelse- och bruksvirdet ar 1agt for
denna typ av lamningar, men de besitter ett stort dokumentvirde och kan bidra med ny
kunskap kring vér férhistoria.

Milstolpen (L1985:4995) liangs befintlig viag 55 bor kunna stédngslas under byggskedet och pa
sé sitt skyddas och bevaras.

Kulturlandskapet med sammanhidngande skogsomrade och smaskaligt vignat kommer att
fragmenteras och dess virde minskas for varje ingrepp som sker. Konsekvensen blir att
landskapet med vagar blir svart att uppfatta och vigen blir ett frimmande inslag utan
anknytning till platser i omradet.

Bebyggelselimningarna vid Hokarr liksom bebyggelsen vid Bjorndammen och Ulrikslund
bor kunna undvikas néir projektet genomfors. Den paverkan som kommer ske dr genom den
forandrade miljo som uppstar vid ombyggnad och nydragning av vigen. Konsekvensen blir
ett forandrat, och da forsamrat, upplevelsevirde.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for fornlimningar, kulturlandskap och bebyggelse
som sma till méattliga negativa konsekvenser. Bedémningen utgér fran befintlig kunskap. En
arkeologisk utredning etapp tvd kommer att genomforas. Om denna pavisar forekomst av
fornldimning kan bedémningen komma att behova éndras.

Kulturmiljovarden att beakta:

- Aldre torp i grinsen mellan ker och skogsmark. Ulrikslund bér skyddas mot
intrdng som paverkar dess historiska viarden. Detta kan ske genom exempelvis
stingsling.

- Terrianganpassade, slingrande grusvagar ska behélla sin karaktir och
grusbeldggning. Det kan ske genom att minimera ratning av kurvor och forandring

av belaggning.

- Malmvigen som binder samman Starrsétters gruvor med Bjorndammen ska virnas.
Anslutningsvigen bor utformas med minsta méjliga forandring av befintlig vag.
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- Forn- och kulturldmningar sdsom, kolbottnar, kolarkojor, tjirdalar, gransméarke och
torplamningar. Dessa speglar en helhet kring bruksmiljon. Limningar som inte
berors men som ligger i anslutning till vigomradet bor skyddas genom exempelvis
stangsling.

- Milstolpe ldngs befintlig vdg 55 skyddas och bevaras. Detta kan ske genom
exempelvis stingsling.

7.3.2 Naturmiljo

Anldggandet av den nya viagen genom skogsmark innebar att skog avverkas och att det
omréde som vigen tar i ansprak aldrig mer kan brukas. Det kommer ocksé innebira att
véxtlokaler for olika arter forloras. Effekter och konsekvenser av detta intrang i skogsmiljon
ar svart att bedoma. Men sett till att det handlar om brukad skogsmark ar det
produktionsforlust som dr den tydligaste konsekvensen. Effekten att ytan for vigomradet tas
ur skogsproduktion kommer fastighetsidgaren att ersittas for. Gillande forlust av vaxtlokaler
s ar intranget relativt begransat sett till den sammanhidngande skogsmiljo dar vigen
lokaliseras. Eventuell rivning av den del av befintliga viag 55 som utgér ur allmint underhall
skulle kunna ha en mildrande effekt, beroende pa hur fastighetsigaren tanker anvinda
aterlamnad mark.

Fauna

De foreslagna atgirderna sdsom breddning av vig, hjd hastighet och uppférande av
mittracke och faunastiangsel gor att ny vig 55 i sin helhet blir en starkare barriir for stora
daggdjur, medelstora ddggdjur samt groddjur och kraldjur jamfort med befintlig vég.

Faunapassager ger lokalt mildrad barridreffekt och en minskad risk for pdkorning av
landlevande fauna i kombination med anldggande av faunastiangsel. Den minskade
mingden as langs vigen innebdr i sin tur en minskad risk for att rovfaglar ska trafikdodas.

Vagplanens effekt och konsekvens for rovdjur ar osédker, i och med att det inte ar klarlagt var
hemomraden f6r individer av varg och lo finns inom och i anslutning till utredningsomradet
(Sweco 2019). Dessutom finns det mycket lite forskningsresultat kring stora rovdjurs
nyttjande av faunapassager. Darfor ar de foreslagna faunapassagernas mojliga funktion for
rovdjur osiker.

Faunaporten samt de tva mindre faunapassagerna utformade som rérbroar, kan komma att
fa en funktion for lo. Det ar osdkert om faunaporten kan fa en funktion f6r varg och mindre
troligt att de mindre rorbroarna kan fa en funktion for varg. Faunaporten bedéms kunna fa
en funktion for klvvilt. Faunaportens effekt kommer att bero pa dess dimensionering.

Rorbroarna bedoms kunna fa en begransad funktion fér radjur och vildsvin, samt en god
funktion for medelstora daggdjur som rav, gravling, hare med flera.

Faunapassager i anslutning till vattendrag som vigen passerar bedoms ha sarskilt god
potential att minska barridreffekten av viagen for medelstora ddggdjur, groddjur och
kraldjur. Den slutliga effekten av passageédtgiarder samt barridreffekten for fauna kommer
att bero av utformningen av foreslagna passager.

Vid Bjorndammen foreslés att faunasténgsel inte anldggs pa grund av att barridreffekten for
fauna blir l4gre hir dn langs 6vriga delar av viagstrackan. Daremot kommer viltolycksrisken
att kvarstd i omradet. Risken bedoms kunna reduceras med hjalp av olycksreducerande
atgarder i form av viltvarning (skylt) och siktforbattrande atgarder. Den planerade
passageatgirden for groddjur, krialdjur samt medelstora daggdjur vid Bjérndammen
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bedoms reducera viagens barridreffekt samt risken for att djur tillhérande dessa artgrupper
ska trafikdodas.

Nydragningen av vig 55 innebér att livsmiljoer for fauna tas i ansprak. Samtidigt utgar
befintliga vag 55 soder om Stalbogakorsningen frén allméant underhdll, vilket innebar att
befintlig barridreffekt i detta omrdde minskar. Det bedoms darfor att det i huvudsak ar
viagens planerade utformning och inte dess dragning som avgor vigens barriareffekt for
fauna.

Aterstiende vig mellan Stalbogakorsningen och Bjérndammen beriknas fa ett ADT p4 400
fordon per drsmedeldygn efter genomford vagplan, vilket inte kan antas medf6ra nagon
betydande barriareffekt for djur.

Ingen barridreffekt ska tillkomma for vattenlevande fauna vid trummor och broar och
befintligt vandringshinder i trumman for Bjorndammen ska tas bort vid vigétgiarden.

De vattendrag som véagen passerar ska efter genomford atgard ha en bibehéllen morfologi
med naturligt flode och bottenstruktur, samt bibehéllen strandvegetation. Darfor bedoms
vagplanen inte medfora en negativ konsekvens med avseende pa livsmiljo eller konnektivitet
for vattenfauna.

For foreslagna faunaatgirder, se figur 21 nedan.
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Figur 21: Foreslagna dGtgdrder for fauna

Sida 50 (70)



6.0

TMALL 0092 TMALL 0092

7.3.3 Ytvatten och vattenomraden

Trumatgirder kommer att utféras dar de mindre, delvis dikade, vattendragen korsar den
nya strackningen av védg 55. En del av vattendragen kan komma att griavas om for att fa en
bittre vagkonstruktion, men ocksa for att tillsammans med trumétgirden skapa béttre
passager for grod- och krildjur samt medelstora daggdjur.

Denna vattenverksamhet kommer enligt liggande forslag ocksa utforas vid vattendraget fran
Altaren som rinner under befintlig viig 55 strax oster om Bjorndammen, dir vigen ska
breddas, trumman férldngas och vattendraget griavas om nedstroms trumman. Vid den
storre faunaport som planeras ungefar mitt i den nya strackningen av vag 55 behover
vattendraget gravas om for att kunna rinna 6ppet genom den foreslagna faunaporten. Det
kommer dven att behdva genomforas truméatgiarder under byggtiden eftersom tillfalliga
byggviagar ocksa behover korsa de delvis dikade mindre vattendragen.

De foreslagna atgarderna innebir att det kommer finnas goda méjligheter for grod- och
kraldjur samt medelstora daggdjur att passera under den nya viagen. I samband med
omgravningen av de berorda vattendragen kan forutsattningarna for vattenlevande arter
ocksa forbattras. Projektet bedoms bidra till forbattrade forutsattningar for fauna jamfort
med forhéllandena langs befintliga vag 55.

De trumatgirder som utfors for de tillfalliga byggvagarna kommer i entreprenadens
slutskede att aterstillas till ursprungliga férhallanden.

Fororeningsbelastningen lokalt fran det nya vigomradet vintas bli storre jamfort med vad
omradet bidrar med idag. Detta beror pa att vigen foreslas ga genom obruten terrang och
att en trafikerad riksvig bidrar med en betydande storre del fororeningar an skogsmark
aven vid god rening. For en rattvis bedomning bor det végas in att befintliga vag 55 idag
bidrar med en fororeningsbelastning som kommer att utgé nir den nya végen ar byggd. Den
foreslagna vigstrackningen ar ocksa kortare dn vad vig 55 ar idag. Sammantaget bedoms
darfor den totala féororeningsméngden till ytvattenrecipienter minska nagot med vagplanen.

7.3.4 Rekreation och friluftsliv

Den nya vigstrackningen kommer bilda en ny barriar i landskapet som kan komma att
paverka bade friluftsliv och djur negativt. Samtidigt tas befintlig vig 55 ur allmant underhall
och kan aterstillas till skogsmark alternativt till skogsbilvag, vilket betyder att den nya
strackningen bidrar till att en annan stor barridreffekt i landskapet forsvinner.

7.4Miljokonsekvenser

7.4.1 Boendemiljo och hélsa

Buller

Ljudnivaer har berdknats for den nya foreslagna viagdragningen. Dessa visar att med
trafiksiffror for prognoséret 2045 skulle den ekvivalenta ljudnivan pé 55 dBA/eller maximal
ljudniva 70 dBA (frifdltsvarde vid fasad) 6verskridas vid fyra bostadshus om inga
bullerskyddsatgérder skulle genomféras. Om vigen skulle ga kvar i befintlig strackning
skulle istéllet atta bostadshus ha ljudnivaer 6ver riktvirdena.

Det innebér att om vigen byggs om enligt nuvarande forslag blir farre bostadshus utsatta for
buller jaimfort med i dagsldget. Anledningen till detta ar att den nya vigdragningen gar
langre Osterut dar farre bostadshus finns. For de fastigheter dar ljudnivaer 6ver riktvarden
bedoms 6verskridas kommer bullerskyddsatgiarder att genomforas. Vilken typ av atgarder
kommer att utredas vidare i processen och beslutas om i dialog med berord fastighetsigare.

7.4.2 Barriareffekter

Vagplanen innebar en totalt sett 6kad barridreffekt for fauna. Faunastiangsel innebér en total
barriar for stora och medelstora daggdjur, samtidigt som risken for viltolyckor och
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trafikdodade djur kraftigt minskar. Anldggandet av faunapassager mildrar lokalt
barridreffekten och mojliggor siker passage under vigen vid identifierade ledlinjer for djur.

7.4.3 Fororenad mark

Den tjarhaltiga beldggningsmassa som forekommer i befintlig vig kommer att samlas upp
for destruktion i samband med rivning av beldggningen och dar viagen ska byggas om.
Projektet bedoms inte medfora att markfororeningar sprids och att nya markomréaden
fororenas.

7.4.4 Luftfororeningar

Projektet bedoms inte leda till att miljokvalitetsnormer for utomhusluft 6verskrids.
Trafikméangden pé befintliga vég 55 ar ca 3340 fordon per drsmedeldygn (2019) och den
forvantas oka till ca 4620 fordon/dygn prognoséiret 2045.

7.4.5 Farligt gods

Foreslagen ombyggnad av vig 55 mellan Dunker och Bjorndammen innebar en métesfri viag
med béttre sikt &n dagens vig. Transporter av farligt gods bedoms darfor kunna ske pé ett
sdkrare satt 4n tidigare. En 6kad hastighet fran 80 km/h till 100 km/h langs storre delen av
strackan kan dock medfora en viss negativ paverkan vid en eventuell olycka. Hogre
hastigheter kan innebira svarare olyckor. Hastigheten vid Bjsrndammen och sjon Altaren
kommer att begréansas till 80 km/h. Avbaringsriacken forhindrar avkérning.

7.4.6 Klimat och energi

Byggnation av nya vigar innefattar anvindande av konstruktionsmaterial och brénsle som
har klimateffekter. Byggnation av en vig innebar darmed ett nettotillskott av
klimatpéverkan. For att minimera klimatpaverkan arbetar projektet med att optimera
masshanteringen. Projektet stravar efter att minska transporter av massor och att kunna
ateranvanda material, som till exempel krossat berg, moran och torv, fran viglinjen i den
nya vagen.

For att f4 kinnedom om hur mycket energi och material som kommer att nyttjas i detta
projekt tas en klimatkalkyl fram som ocksa innehéller en reduktionspotential avseende
klimatpaverkan for projektet. Detta innebar att kommande entreprenor kommer att fa ett
krav pé att reducera klimatpaverkan for projektet genom metodval och effektiviseringar
under produktionen.

7.4.7 Riksintressen

Hogstensmon ar utpekat som ett riksintresse for naturvard och ligger i anslutning till
befintliga viig 55, geografiskt lige redovisas i figur 11. Aven om riksintresseomradet berérs
av projektet bedoms det inte leda till ndgon negativ effekt pa det. Den nya strackningen for
vig 55 kommer att innebira att bulleremissionerna minskar vid riksintresset samt dven att
den visuella storningen med avseende pé trafiken och risken for viltolyckor kommer att
minska for faunan nar befintliga vig 55 dras ur allmént underhall. Den nya striackningen
kommer att forses med faunasténgsel och passageméjligheter och den fauna som ror sig i
Ost-vastlig riktning till och fran riksintresset kan passera under den nya vigen.

Vg 55 ar ett riksintresse for viagtrafik enligt 3 kap 8 § MB. Végen ingéar i det regionala
véagnétet och forbinder Norrkoping med Uppsala.

7.4.8 Skyddade omraden enligt Miljcbalken

Strandskydd

Bjérndammen och sjon Altaren och mindre diken/vattendrag i utredningsomridet omfattas
av strandskyddsbestdmmelserna i miljébalken. Férbuden mot atgarder inom
strandskyddsomréade géller inte vid byggande av allmén vig/jarnvag och det behover darfor
inte s6kas nagon dispens for atgarderna. Daremot kan atgiarderna fortfarande paverka
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strandskyddets syfte och funktion och ska hanteras inom planldggningen. De planerade
dtgiarderna passage for medelstora daggdjur, omgravning av vattendrag som medger
miljoanpassning bedoms i detta fall leda passagemojligheter djurlivet i anslutning till
strandlinjen men dven fodosoks- och viloplatser i det omgriavda vattendraget.

Inget annat omradesskydd enligt Miljobalkens kapitel 7 berors av detta projekt.

7.5 Samhallsekonomisk bedémning
En samhéllsekonomisk bedomning kommer att tas fram i ndsta skede av vigplaneprocessen.
7.6Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De enskilda vigar som kommer att byggas i samrad med fastighetsédgare och efter
forrattning av lantmateriet kan ge indirekta konsekvenser. Hittills har inget
uppmairksammats i arbetet med viagplanen. Inga andra indirekta eller samverkande
konsekvenser har uppméarksammats under framtagandet av vagplanen.

7.7 Paverkan under byggnadstiden

For att kunna genomfora entreprenaden behéver byggvagar anlidggas. Befintliga skogsvigar
foreslas nyttjas och forstarkas samt att nigra nya strackor mellan befintlig skogsvig och
entreprenaden kommer att anldggas. Befintliga skogsvagar gar i stor omfattning dnda fram
till den nya striackningen av vig 55 och pé flera stillen korsar de d4ven den nya strackningen.
Flest atgarder for tillfalliga byggvigar kommer att behova ske kring faunaporten, for att
mojliggora anldggning och produktion denna. Placeringen av byggvigar har gjorts utifran
att minimera paverkan pa natur och milj6. De foreslagna byggviagarna korsar pa vissa stéllen
diken/vattendrag och i dessa lagen kommer trumatgirder att genomféras. Trumétgarder ar
vattenverksamhet och anmélan med redovisning av forsiktighetsméatt kommer tas fram och
skickas till Lansstyrelsen Sodermanlands lin for beslut. Byggviagar i ny strackning kommer i
entreprenadens slutskede att aterstéllas enligt fastighetsigarens 6nskemal.

I den man det dr majligt kommer omradet for den nya striackningen att anvindas som
byggvig och tillfillig mellanlagring av bergmassor och morén att minimera transport av
massor.

Under byggtiden kommer tillfalliga férbifarter och breddningar av befintlig vig att behdva
anliggas for att sidkerstilla framkomligheten for trafik under byggtiden. Dessa dtgirder
inryms till stor del inom det nya vigomrédet men pa vissa platser behover ytterligare mark
tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderétt, 14s mer under kap 9.2. Méalsittningen ar att
trafiken ska kunna passera genom arbetsomradet med s lite storning som mgjligt men pa
vissa platser méste framkomligheten begransas p.g.a. terrangférhallanden, intilliggande
fastigheter och liknande. P4 sddana platser kommer endast enkelriktade trafikfloden som
regleras med trafikljus eller vakt att kunna tillatas.

Under entreprenaden kommer det att genereras byggbuller vid sprangning av berg samt
frdn maskiner och fran krossverk. Forsiktighetsmétt som kommer att vidtas ar bland annat
att salvorna vid bergsprangning kommer att anpassas for att minska stérning och
vibrationer dir allménhet och fastigheter kan ta skada. Krossverk kommer att lokaliseras i
bergskarningar alternativt forses med bullerdimpande skdrmar for att begransa
bullerspridningen. For entreprenaden giller Naturvardsverkets allmdnna rdd om buller fran
byggplatser, NFS 2004:15.

Beroende pa torra eller vata viderforhallande under entreprenaden kan det antingen finnas

risk for dammspridning alternativt att finmaterial vid regn fors till diken/vattendrag.
Dammspridning vid byggviagar kommer att bekdmpas med vigsalt i den man det ar
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nodvandigt och dagvatten fran entreprenaden kommer att renas fran finpartiklar via
infiltration och/eller sedimentationsdammar dir behov finns.

7.8 Konsekvenser for drift och underhall

I kostnadskalkylerna har racken av typen balk valts. Detta for att funktionen fortfarande
finns kvar vid pdkorningar till skillnad fran ett vajerrdacke. Antalet tillfillen for drift och
underhall att uppréatthalla funktionen vid pakorningar minskas med valet av balk. Att antal
tillfallen att dir drift och underhéll behover uppehaélla sig langs vig 55 minskar innebar en
forbattrad arbetsmiljo. Sakerheten kan sedan hojas ytterligare genom att arbeten utfors pa
timmar med l4g trafik.

Vid snorojning behover troligen tandemkdrningar genomforas. Detta i avsikt att roja bada
korfalten samtidigt och dstadkomma béttre trafiksakerhet.

Krav i kommande entreprenadupphandling ger olika tidsrymder for planerat underhéll.

Nar befintlig vig utgér ur allmint underhall férsvinner drift- och underhallskostnader for
denna.
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8. Samlad bedomning

I tabell 5 redovisas en samlad bedémning av forslaget uppfyller projektmaél,
miljokvalitetsméal samt forslagets konsekvenser. Har redovisas ocksa hur miljolagkrav som
till exempel riksintressen och miljokvalitetsnormer tillgodoses.

Tabell 5 visar en sammanstdllning av projektets mdaluppfyllelse

MAL
Projektmal

Forbattrad trafiksakerhet

Okad framkomlighet

Forbattrad miljo for boende
langs befintlig viag
(hansynsmal)

Bidra till en positiv regional
utveckling

Transportpolitiska mal

Overgripande mélet

Funktionsmalet

BEDOMNING MALUPPFYLLELSE

Végen kommer utformas med separerade korriktningar
vilket ger en hog trafiksdkerhet for trafikanter.

Korsningar utfors med vinstersvangsfalt och antalet
enskilda anslutningar minskas.

For oskyddade trafikanter, s som fotgingare och
cyklister, forbattras trafiksiakerheten framst kring
Bjorndammen. Ny passage anldaggs och Vig 55 kan
korsas med ett korfilt i taget. Ett gdngstrdk planeras
fram till passagen. Hallplatser far forbattrad standard
och flyttas till passagen.

Trafikmidngden minskar mellan Stalbogakorsningen och
ny anslutning Vag 55/Vag 894 betydligt nar ny Vag 55
flyttas till nytt 1age. Detta okar sdkerheten for de
oskyddade trafikanterna utmed den delstrackan.

Uppforande av faunastingsel och faunapassager av olika
slag forvantas minska risken for viltolyckor.

Den nya vagen foreslas till vissa delar utformas som en
2+1 vilket okar framkomligheten och kan bidra till
kortad restid.

Den nya strackningen av vig 55 blir 1,1 km kortare dn
befintlig vag.

Den nya vagen kommer innebira att farre bostiader
kommer att bli bullerutsatta jamfért med nuléaget.
Planerade atgéarder for den nya vagen kommer att
innebara att bullerutsatta bostdder far minskad
bullerexponering. De fastigheter som utsitts for buller
over grinsvardena kommer att foreslas atgarder.

En ombyggnad av vigen innebar bade forbattrad
trafiksdkerhet och en 6kad framkomlighet. Goda
kommunikationer underlattar for resor 6ver
kommungrinser och arbetspendling, ndgot som gynnar
den regionala utvecklingen och starker Milardiagonalen
ytterligare.

Foreslagen ombyggnad av vigen bedoms gynna det
regionala straket som vig 55 utgor.

Den nya viagdragningen innebdr att vag 55 kortas ned
med 1,1 km och att hastigheten hojs vilken har en positiv
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Hiansynsmaélet

Miljokvalitetsmal

Begriansad klimatpaverkan

God bebyggd miljo

Giftfri miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv
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effekt pa trafiken, da detta leder till kortare res- och
transporttider.

D4 del av befintlig vig 55 Gvergar till Vag 894 s minskar
trafikméngden pa den delstriackan, det i sin tur 6kar
trafiksdakerheten och darmed anvandbarheten for
oskyddade trafikanter. Atgirder med gingpassage i
Bjorndammen och upprustade héillplatser samt
gangstrak till bebyggelsen okar trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter och ddrmed 6kar anvindbar- och
jamstalldheten.

En motesfri vig ses alltid som mer sidkrare dn en viag som
inte ar det. Vigens ombyggnad bedéms ddarmed ha en
positiv effekt pa trafiksdkerheten for fordonstrafiken.
Aven faunapassager och faunastiingsel bidrar till en
hogre trafiksdkerhet. For fotgdngare och cyklister
bedoms projektet leda till en forbattrad trafiksdkerhet for
strackan genom Bjérndammen i och med breddning av
vagrenen, att en gangpassage anlaggs och att
busshaéllplatser far en biattre standard. Resterande
striacka av viagen ir inte anpassad for oskyddade
trafikanter, da det finns ett befintligt alternativ som ar
béttre for dem, den gamla banvallen. Vid planldggningen
av den nya delen av vig 55 har véglinjen lokaliserat for
att minska intrang i kinda kulturhistoriska lamningar.
Den nya lokaliseringen och skyddsatgirder innebir dven
mindre bullerexponering for boende. Vigens utformning
och atervinning av berg- och jordmassor i den nya
véglinjen bidrar till hushéllning av naturresurser.

Anldggande av den nya vigen kommer att innebira ett
nettotillskott avseende klimatpaverkan

Den nya viagen kommer att innebédra minskad
bullerstorning

Material- och kemikaliehantering och hantering av
restprodukter kommer att innebéra att inga miljofarliga
amnen anvand vid byggande av vigen eller tillférs den
omgivande miljon

Den nya viagen kommer att innebéara ett intrang i
naturmiljon men skyddsatgarder och forsiktighetsmatt
kommer att mildra konsekvensen. Den nya vigen far
totalt sett mindre konsekvenser for fauna an vad som
giller for befintlig vag 55.
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9. Overensstammelse med miljobalken

Nedan foljer bedomning av 6verensstimmelse med miljobalkens allmidnna hinsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och vattenomraden.

9.1 Miljobalkens allmé&nna hansynsregler

I miljobalkens andra kapitel finns ett antal allmdnna hiansynsregler som ger uttryck for olika
principer som &r hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar
enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutévarens ansvar att visa att de allmdnna
hansynsreglerna foljs.

I detta projekt har hiansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedémts ur miljosynpunkt.

I sin upphandling av entreprencrer stiller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
och har mojlighet att stélla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta beror
hiansynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 § (forsiktighetsprincipen och principen om bésta
mojliga teknik), 5 § (hushéallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 §
(produktvalsprincipen). Trafikverket tillgodoser ocksé kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stilla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.
Hénsynsreglerna i 3, 4 och 5 §§ tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvindning och utférande, och atar sig att genomfora de miljoskyddsatgiarder som
kravs for att undvika skada pé viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav pa kemiska
produkter innebar att miljoméassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nir battre
alternativ finns pd marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hiansynsregeln i 6§ (lokaliseringsprincipen) anger att platsen for en verksamhet ska viljas sa
att miljopaverkan minimeras, vilket sdkerstélls genom Trafikverkets planeringsprocess. I
detta projekt atgiardas bristande trafiksdkerhet och framkomligheteten 6kar. Barridreffekten
for fauna 6kar nagot jamfort med befintlig viag 55 pa grund av det foreslagna faunastingslet
men det minskar samtidigt risken for viltolyckor.

Trafikverket har som verksamhetsutovare att ta hansyn till 7 § (rimlighetsavvigning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet, exempelvis storningar fran végtrafikbuller. Detta
projekt innebar att bullerstérningen minskar jamfort med befintlig situation.

9.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns for narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660).

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berors, men bedéms inte 6verskridas. Enligt
nomogram i Vagverkets publikation 2001:128 ger arsmedeldygnstrafiken pa striackan ej
upphov till att luftfororeningar 6verskrider miljokvalitetsnormerna och trafikmingden
ligger ldngt under de virden diar mer detaljerade berakningar behGver Gvervigas.

Identifierade vattenforekomster som berors av vigprojektet dr Altaren, Vérsjon och
vattendraget som rinner mellan dessa sjoar. Vatteninformations System Sverige (VISS) ger
att Altaren och Vérsjon inte ir statusklassade och vattendraget har méttlig ekologisk status
och uppnér ej god kemisk status framst pa grund av féroreningarna bromhalogener och
kvicksilver.

Bedomningen bygger pa att trafikméngderna ar ringa sett till féroreningsspridning samt att
dagvatten fran viagen avvattnas till vattendraget och inget bidrag sker av de fororeningar
som redan idag belastar vattendraget.
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Miljokvalitetsnormen for buller anses inte relevant att behandla i enskilda projekt. Det ar en
strategisk planeringsnorm som behandlas pa 6versiktlig nivd. Daremot behandlas
riktviarden for trafikbuller, som ar mer detaljerade, i denna miljobeskrivning.

Arbetena bedoms inte medfora att miljokvalitetsnormerna for vattenforekomster péverkas.
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10. Markansprak och pagaende
markanvandning

Forslaget innebar att befintlig vag breddas mellan Dunker och Ulrikslund. Strax norr om
Ulrikslund foreslés vigen vika av at nordost och 16pa genom ett storre skogsomréde. Strax
fore Bjorndammen planeras den nya vagen ansluta till befintliga vig 55 igen. Genom
Bjorndammen ar forslaget att befintlig vig breddas.

Markansprak och dndamal for anspréken beskrivs i efterféljande kapitel, och framgar dven
av de plankartor som hor till vigplanen, se 2 00 C 02 10 - 2 00 C 02 15. I nista skede av
vagplaneprocessen, till granskningshandlingen, uppréattas en fastighetsforteckning
(2M120001) vilken kommer redovisa arealer och typ av markansprak som beror respektive
fastighet.

Lings vissa delar av strickan kan foreslagna vagétgarder utforas inom befintligt vigomréde.
For dessa omréden redovisas inget nytt vigomréade.

Vid byggnation av vigar tar Trafikverket mark i ansprak genom sé kallad vagratt, inskrankt
vagratt eller tillfallig nyttjanderatt, vilket innebar att Trafikverket har ratt att anvinda
marken inom vigomradet.

Arealer som tas for vdagrdtt, inskrdankt vdgridtt eller tillfdllig nyttjanderdtt kommer att
berdknas och infogas i kommande granskningshandling.

10.1 Vagomrade for allman vag

Vagomréadet omfattar forutom sjilva vagen ocksd utrymme for de viganordningar som
redovisas i kapitel 5. For att mojliggora drift och underhall ingar en kantremsa som i
skogsmark ir tvd meter bred utanfor bankfot eller slantkron. Pa impediment (for mark som
ar olampligt for skogs- eller jordbruk, till exempel berghéllar) och akermark ar kantremsan
0,5 meter bred. P4 tomtmark tas ingen kantremsa i ansprak. Liangs strickan finns dven en
sdkerhetszon som varierar beroende pa vigens hastighet. Dar sikerhetszonen striacker sig
langre ut 4n tva meter utanfoér bankfot eller slantkron utgar behovet av kantremsa. Se figur
22 for illustration 6ver vigomrade och vaganordningar.

Plankartor (2 0o C 02 10 - 2 00 C 02 15) redovisar foreslaget nytt vigomrade. Det ar det
tillkommande vigomradet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealberdkning, det vill
siga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allméin vig. Arealer som tas for
vdgrdtt, inskrdnkt vagrdtt eller tillfdllig nyttjanderdtt kommer att berdknas och infogas 1
kommande granskningshandling.
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(exempelvis belysning) =

l< <o >
l< Vagratt (galler aven marken under vagen) -

Figur 22: Definition av vigomrdde och vdganordningar enligt VGU

10.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar ianspraktar mark eller annat utrymme f6r
vag med stod av en faststilld och lagakraftvunnen viagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt
att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsigarens stille bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid
vagratten bestar. Vidare fir myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra
tillgangar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vigratten upphor nir viagen dras in
fran allmént underhall.

Byggandet av vigen kan starta nir vighallaren har fatt viagritt, &ven om det inte har tréaffats
négon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intrdnget ar
den dag da marken tas i ansprék. Den statliga ersidttningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med rianta enligt 5 § rantelagen (1975:635) tills ersattningen betalas.
Eventuella tvister om ersittningen avgors i domstol. Ersittningen for den mark som tas i
ansprak med vagratt ska motivera minskningen av fastighetens marknadsvarde vid
vardetidpunkten.

Marktyper som berors dr huvudsakligen skogsmark.
Forslag pd omraden med vagritt redovisas pa plankartor med beteckningen:

V- NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT.
10.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt

Omréden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprendren ska kunna bygga de
planerade viagéatgiarderna. Det kan vara uppstillning av byggmaterial, etablering, upplag och
tillfalliga forbifarter under byggandet av broar. De omraden som tillfalligt nyttjas under
byggtiden kommer att tas i ansprak fran byggstart och dterforas till fastighetsidgaren efter
slutbesiktning. Omréden som nyttjas tillfalligt kommer att dterstéllas i samrad med
fastighetsidgaren och Trafikverket betalar ersittning till berord fastighetsigare for den
tillfalliga nyttjanderatten.

Marktyper som berors dr huvudsakligen skogsmark.

Forslag pa omraden med tillfallig nyttjanderatt redovisas pa plankartorna med
beteckningen:

- Tz - avser tillfalligt nyttjande som kravs for att kunna utfora geotekniska
forstarkningsatgarder.
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- T2 - avser tillfalligt nyttjande som kravs for tillfallig forbifart, byggvagar och
etablering

T3 - avser tillfalligt nyttjande som kravs for att kunna atgérda trumma/omgravning
av vattendrag.

- T4 - avser tillfalligt nyttjande som kravs for byggande av bro.

10.3 Indragning av vag fran allmant underhall

Projektet innefattar indragning av vig fran allmént underhéll, vilket beslutas i samband
med faststillelse av denna vagplan. Indragning av vag fran allmant underhall omfattar
statlig viag som inte sammanfaller med nystrackning av viag 55 och darmed inte lingre
behovs for den nya viganldggningen. Inom dessa omréden upphor vagratten och marken

atergdr till fastighetsiagaren.

Del av befintlig vag 55, mellan ny anslutning till vdg 894 och Bjérndammen, foreslés att utga
fran allmént underhall och bli enskild vig och fungerar som infart 4t tre bostadsfastigheter
(Karlslund 3:13, 3:14 och 3:24). Enskilda vigen far en ny anslutning till ny vig 894. Den
skapar ocksa en forbindelse for gdende och cyklister mot de nya busshéllplatserna.

Projektet kommer att medfora att mark inom nuvarande vigomrade lamnas tillbaka till
tidigare fastighetségare. Berorda fastighetsigare ska framgé av bilagor som hor till
Fastighetsforteckningen (2M120001), bilaga Indragning av vdg. Fastighetsforteckning tas
fram i kommande granskningshandling.

N
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Figur 23: Vig som utgdr fran allmdnt underhdll.
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11. Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet vigplanen forfinas och vidareutvecklas viagplaneforslaget. Foljande
punkter har identifierats for det fortsatta arbetet:

- Fordjupning av bullerutredning for att identifiera eventuella atgarder for de
bullerberorda fastigheterna.

- Se 6ver mgjlighet med en annan linjeforing (f6lja befintlig vig i storre
utstrackning) 6ster om Bjéorndammen for att minimera markintrang och behov
av sprangarbeten och bergschakt

- Utformningen av mittracke, om det alls ska utféras med sddan vid korsningarna i
Bjorndammen, med eller utan mittracke langs vanstersvangskorfiltet.

- Finjustera profilen i syfte att nd massbalans med rimligt massoverskott, for att
minimera behovet av transporter och for god hushallning av naturresurser.

- Kompletterande geotekniska undersokningar i 1age for faunaport nar utformning
av denna ar bestimd.

- Bjorndammen med forlangning av trumman och vattendrag som anpassas i
anslutning till bruksmiljon samt bevarandet av ekologiska virden for flora och
fauna.

- Faunaporten: dir vixter med fordel kan nyttjas for att leda forbi djuren.
Huruvida behovet av bullerskdrmar behovs i anslutning samt hur berget pa
platsen kan synliggoras for att 6ka orienterbarhet 1angs strackan och inte doljas
av en eventuell skirm.

- Faunapassager for medelstora daggdjur, groddjur och kraldjur samt uthopp ska
detaljprojekteras i kommande skede. D3 kan dven laget for de féreslagna
atgarderna komma att justeras nagot.

- Det kan adven finnas brunnar inom influensomradet som inte 4r med i SGU:s
arkiv och en brunnsinventering bor darfor goras innan byggskedet.

11.1 Tillstdnd, anmalan och dispenser

I samband med viagplanens genomférande kommer vattenverksamhet att utforas. Det ar
trummor som ska anldggas, trumman vid Bjérndammen som ska forlangas och vattendraget
nedstroms gravas om. De delvis dikade vattendrag som korsar den nya vagstrackningen
behover gravas om vid trumétgiarden. Samtliga av dessa dtgiarder kommer att
detaljprojekteras i kommande skede och anmilan om vattenverksamhet skickas in till
Lansstyrelsen Sodermanlands lan.

Patraffad tjarhaltig beldggning i befintlig vig 55 kommer att utredas vidare och bedoms att
att kunna foranleda en anmalan till tillsynsmyndigheten.

Bedomningen i detta skede ar att vagprojektet inte foranleder ndgon tillstindsansékan eller
nagra dispenser inom kultur- och naturmiljoomrédet.
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Eventuellt kan skyddad vixt- eller djurart som inte patraffats vid genomford
naturviardesinventering beroras av viagplanen, vilket kan komma att foranleda
dispensansokan.
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12. Genomforande och finansiering

12.1 Formell hantering

Nu ar projektet i skede samradshandling vilket innebér att ett forslag till vagplan har tagits
fram och ska stéllas ut pa samrad. Under samréadstiden ska myndigheter, Flens kommun,
fastighetsigare och allménheten ges tillfille att lamna synpunkter. Inkomna synpunkter
sammanstills och bemdts dérefter i en samradsredogorelse. Aven de synpunkter som inkom
under det samrad som holls &r 2015 kommer att bemétas i samradsredogorelsen. Efter
avslutat samrad arbetas en granskningshandling fram.

Viégplanens granskningshandling kommer att kungoras for granskning och finnas tillganglig
s berorda sakigare och 6vriga dn en ging har mojlighet att lamna synpunkter pé
vagplanen. Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 1718 §§
viglagen (1971:948). De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nir granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket d&ndrar viagplanen. De sakédgare
som berors kommer dé att kontaktas och fir moéjlighet att lamna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Efter avslutad granskning gar vagplanen vidare till faststéllelseprovning. Vagplanen och
granskningsutldtande 6versands till Lansstyrelsen S6dermanlands ldn som yttrar sig 6ver
vagplanen. Darefter begirs faststillelse av vigplanen hos Trafikverket. De som har limnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas
overklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nir vagen byggs. Denna viagplanebeskrivningutgor ett underlag till planens
plankartor.

Nir vigplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siga Trafikverket i detta projekt, har riatt, men
ocksa skyldighet om fastighetsigare begir det, att 16sa in mark som beh6vs permanent f6r
viagen. Mark som beh6vs permanent framgar av fastighetsférteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgér ocks& markens storlek (areal) och vilka som &ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:
- Viaghallaren far tillstdnd att bygga allmén vig i enlighet med faststillelsebeslutet

och de villkor som anges i beslutet.

- Vaghéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagritt. Fér den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berérda fastighetsidgare ersittning.

- Vad som utgor allméin viag och vaganordning laggs fast.
Végplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.
P& plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska

anvandas till, under hur lang tid den ska anvéndas, hur stora arealer som berors samt vilka
som ar fastighetsédgare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvinda
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mark tillfalligt s& fort jairnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsiagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pd annat sitt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

Vigplanen beror inga géllande detaljplaner.

12.2 Genomfbrande

12.2.1 Fastighetsrattsliga atgarder

Flertalet fastigheter som idag har utfart mot vig 55 kommer att fa forandrad utfart till
allmén vag till foljd av att anslutningar och korsningar foreslas stingas. Stangning av
anslutningar tas i ett eget beslut av vaghallningsmyndigheten och faststills inte i vigplanen.
Omliggning av enskilda vigar och nya enskilda ersiattningsvigar kommer att byggas i
projektet som ersitter den stdngda anslutningen till vag 55.

Forandring av tva enskilda vagar foreslés. Det galler ny infartsvag till fastigheten Bygget 1:7 i
Ulrikslund och ny anslutning och omliggning av Malmvigen vid Bjérndammen.

Omraden for enskild vig ingar inte i vigplanen och faststills inte. Fordndringar av det
enskilda vagnatet hanteras via ersiattningsforhandlingar samt av lantmaterimyndigheten nér
viaghallningsmyndigheten séker forrattning for inrdttande av gemensamhetsanlidggning eller
ratt till utfart enligt Anldggningslagen. Ansokan kan goras tidigast nar vigplanen har
faststallts och vunnit laga kraft.

De fastigheter som bedoms ha nytta av att anvinda ersittningsvigarna kommer att kallas
till ett sammantriade av lantméaterimyndigheten. Markédgarna far lamna synpunkter pa bland
annat vagens lage och vilken andel som deras fastighet ska ha i den blivande
gemensamhetsanldggningen. Det ar lantmaterimyndigheten som sedan fattar beslut om
deldgande fastigheter och andelstal i gemensamhetsanliggningen. Beslutet kan 6verklagas
hos lantmiterimyndigheten nir underrattelse om beslut skickats ut till berérda sakigare och
gar saledes inte att 6verklaga i viagplanen.

Enskilda anslutningar som foreslas stingas har markerats med kryss pa
illustrationskartorna 2 00 T 02 10, 2 00 T 02 13 och 2 00 T 02 14. Forslag pa
ersiattningsvagar och viandplatser framgéar av illustrationskartorna 2 oo T 02 10 — 15.

12.2.2 Bygghandling och byggtid

Nar viagplanen har vunnit laga kraft avser Trafikverket gora en upphandling av en
totalentreprenad. Den upphandlade entreprenoren upprattar sedan en bygghandling.

Byggnationen berdknas kunna paborjas tidigast under ir 2023 och byggtiden berdknas paga
under cirka 1,5 - 2 r.
12.2.3 Dispenser och tillstand

Tillstind/anmiilan for vattenverksamhet
Trumforlaggning i naturliga vattendrag ar en tillstandspliktig vattenverksamhet om
medelvattenforingen >1 m3/s eller om arbetena (gravning, schaktning, muddring,
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sprangning eller annan liknande &tgérd i vattendraget) genomfors pa en bottenyta >500 mz2.
For arbeten i vattendrag med mindre medelvattenféring samt som omfattar en mindre
bottenyta ska anmilan om vattenverksamhet upprittas.

Nuvarande bedomning &r att samtliga fem vattendrag/diken som korsar vigen méste
formellt hanteras med en anméalan om vattenverksamhet. Flera av dessa trumforlaggningar
medfor ocksd omgravning/anpassning av vattendragen. Det kan dven bli aktuellt med
anmaélan om vattenverksamhet for passagen genom Prastkarret.

Ingen permanent avsiankning av grundvattnet bedoms behovas for planerat arbete.
Temporira sankningar av grundvattennivin ska ske under sé kort tidsperiod och under
sidana forutsittningar att ingen skada kan ske pa enskilda eller allméanna intressen.

Tillstand for markavvattning

Nir viagbanken varaktigt méste skyddas mot hoga grundvattennivaer riknas det som
markavvattning eftersom dtgarderna behovs for att 6ka fastighetens lamplighet for att
anlagga vagen.

Vid punkt M1 i figur 24 gar viagen over ett losmarkomréde med ytligt grundvatten vilket
kraver atgiard med bortledning av vatten. Hur ofta det ytliga grundvattnet férekommer finns
ej dokumenterat men generellt sa ligger grundvattnet pa ca 4m djup.

Denna atgird kan falla in i tolkningen att ett tillstdnd for markavvattning kan kravas.

Om atgarden ej ar varaktig utan kravs vid enstaka tillfallen, kan bortledningen av
grundvatten ej betraktas som en varaktig atgird for att 6ka fastighetens lamplighet for att
anlidgga vigen. Det innebdr att ett tillstdnd for markavvattning ej behovs.

Tillstind/anmilan enligt 9 kap miljobalken
Anmailan om miljofarlig verksamhet krivs for sortering eller krossning av berg, grus eller
andra jordarter som pagéar mer dn 30 kalenderdagar pa samma plats.

For hantering av massor kan tillstdndsplikt/anmélningsplikt/anmalan om samrad enligt

miljobalken bli aktuellt, beroende pa bland annat mangden massor, fororeningsgrad och
ateranviandningssyfte.
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Figur 24 Ldge dar tillstand for markavvattning kan komma att krdvas. Ldget dr mdrkt
med bla punkt "M1”.

12.2.4 Produktion

Vigen anléggs till storsta delen i obruten terrdng vilket innebar att den befintliga vigen kan
trafikeras under produktionen. Under genomférande av atgiarder dir ny striackning ansluts
till befintliga delar kommer paverkan pa trafiken att vara oundviklig.

Befintlig vig 55 och vig 894 maste kunna trafikeras under produktionen. Det kommer att
stillas krav pa anldggningsentreprenoren att ordna framkomlighet. Tillfalliga lokala
trafikomlaggningar kommer att kriavas for att kunna utféra anldggningsarbeten. Extra
utrymme ar upptaget i vigplanen for tillfalliga vagomlaggningar och for att tillfalligt kunna
lagga byggtrafiken delvis utanfor vigbanan.

Projektet tar fram en plan for trafik under byggtiden fram for att bedoma behovet av extra
utrymme och mojliggora for att entreprencren att forlagga och planera trafik under
byggskedet.

Byggbarhet och produktion beskrivs i kapitel 7.7 tillsammans med de faktorer som bedéms
som kritiska under genomforandet.

12.2.5 Skyddsatgarder som foreslas under byggtiden
Foljande skyddsatgarder foreslas under byggtiden men faststills inte i vagplanen:
- Naturvirdesobjekt, objekt som omfattas av generellt biotopskydd, vixtplatser av
fridlysta arter samt enskilda forn- och kulturlamningar, som inte direkt berors av

vagen skyddas genom stingsling under byggtiden.

- Atgirder vidtas s4 att invasiva arter, exempelvis blomsterlupin, inte sprids.
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- Upplag, etableringsplatser och transportvigar placeras pa platser dar storningar,
skador och risk for oldgenheter for manniskors hilsa och milj6 blir minsta méjliga
och att natur- och kulturmiljéer samt yt- och grundvatten skyddas.
Etableringsplatser och bréansletankar far inte placeras inom 100 meter frén
grundvattenforekomst eller dricksvattenbrunn eller inom 50 meter fran vattendrag.
Beredskap ska finnas for att omhénderta ett eventuellt utslapp eller lackage.

- Schakt i omraden dédr misstanke om markféroreningar finns undviks dir sa ar
mojligt. Dar misstanke om férorening finns ska schaktkontroll utféras under
schaktningsarbetet for att kontrollera eventuell férekomst av féroreningar samt for
att kunna avgransa fororeningen i plan och djup.

- Triaden som avverkas sparas som dod ved pé en lamplig plats i ndrheten av
avverkningen for att gynna arter som ar knutna till déd ved.

- Slanter och andra ytor i vigens sidoomréden planeras att nyttjas for att 6ka den
biologiska mangfalden. Med ratt val av vixtmaterial och skotsel bidrar detta till att
bevara omradets slatter och beteshdvdade kulturlandskap.

- Atgirder vidtas for att minska risk for paverkan pa vattenmiljder under byggskedet.
Dessa atgirder definieras i samband med framtagandet av anmilan om
vattenverksamhet.

12.3 Finansiering

Projektet finansieras som namngivet objekt i lanstransportplan for regional
transportinfrastruktur 2018—-2029, Region Sormland med tidigast byggstart mellan 2021
och 2023.

Projektets totala kostnad bedoms ligga mellan 150—200 Mnkr kronor.
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13.

Underlagsmaterial och kallor

Ekologigruppen, 2018. Orninventering vig 55, strickan Dunker-Bjérndammen.
Diarienummer TRV 2018/51165. Ekologigruppen Ekoplan AB.

Ekologigruppen, 2019a. Orninventering vig 55, strickan Dunker-Bjérndammen.
Diarienummer TRV 2018/51165. Ekologigruppen Ekoplan AB.

Ekologigruppen, 2019b. Tjiderinventering vag 55, strackan Dunker-Bjérndammen.
Diarienummer TRV 2018/51165. Ekologigruppen Ekoplan AB. Sweco 2014. PM
Linjestudie

Sweco 2020. PM Bjérndammen - alternativa brolésningar

Sweco 2019. Artskyddsutredning v 55 Dunker-Bjérndammen. Artskyddsutredning
avseende sarskilt utpekade arter for v 55 Dunker-Bjorndammen.

Sweco 2020. Kulturarvsanalys

Sweco 2020. Naturvirdesinventering

Sweco 2020. Oversiktlig markmiljéinventering

PM vig i projekteringsskedet, Sweco

Viagar- och gators utformning (VGU krav och radd 2020), Trafikverket
Flens kommuns 6versiktsplan S6rmlands hjarta - med plats for alla, 2018
Flens kommuns digitala 6versiktsplan:

https://geoflen.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=f2f2591f6597
4eb097660976846d9749 2020-05-13

Bjorndammens masugn: https://bjorndammensmasugn.se/ 2020-05-13

Sveriges geologiska undersokning (SGU), 2020
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https://bjorndammensmasugn.se/
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