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1. Inledning

V&g 55 ar pa flera satt viktig bade ur ett nationellt och regionalt perspektiv. Regionalt ar
vagen central for arbetspendlingen inom framst Malardalsomradet. Nationellt har vagen
betydelse som ett alternativt strak till E4 forbi Stockholm. Flera etapper av védg 55 har byggts
om till moétesfri landsvég.

Aktuell stracka av vag 55 mellan Dunker och Bjérndammen har brister i trafiksdkerheten.
Véagen ar smal med daliga siktforhallanden och ett sidoomrade med djupa diken, branta
slanter och fasta hinder i sakerhetszonen. Strackan har idag en hastighet pa 80km/h
forutom vid Bjorndammen, dér den ar sénkt till 70km/h.

Det aktuella projektets uppgift ar att fardigstalla och leverera tidigare paborjad vagplan for
vég 55 mellan Dunker och Bjorndammen, totalt ca 4,5 km. Drygt 1,3 kilometer galler
ombyggnad av befintlig vég, resterande 3,2 km &r i en ny strackning. Atgarden innebér att
en del av vag 55 utgar fran allmant underhall samt att en annan del kommer att ingd i vag
894,

En ombyggnad av strackan har varit aktuell under manga ar. Initialt paborjades projektet
1999 enligt en &ldre process, arbetsplaneprocessen. Samma ar genomfordes en forstudie.
2002 beslutade lansstyrelsen om att projektet inte kunde antas medfdra en betydande
miljopaverkan. 2004 gjordes en vagutredning med tre olika lokaliseringsalternativ (s k
korridorer).

Projektet pausades efter vagutredningen av finansieringsskal men startades 2013 upp igen
for forfarande enligt nya vagplaneprocessen. Det beslutades att vagplanen skulle tas fram for
korridor Mitt. En samradshandling arbetades fram och var ute pa samrad under ar 2015.
Projektet pausades an en gang pa grund av upptackten av en enligt Artskyddsforordningen
skyddad art i direkt narhet av den planerade strackan.

Under 2017 visade det sig att skélet till avslaget pa dispensansokan troligen hade forsvunnit.
Nya inventeringar kring arten gjordes under 2018 och 2019.

Under varen 2020 aterupptogs arbetet med att fardigstalla projektet. Rapport for
bullerutredningen med status samradshandling uppdaterades utifrdn de kompletterande
utredningarna och stalldes sedan ut for samrad under perioden 20 november-21 december
2020.

Beréakningsresultat frdn den héar bullerutredningen visar att tre bostadsbyggnader ar
bullerberérda i utbyggnadsalternativet med prognosticerad trafik for ar 2045. Med
foreslagna kallnara atgarder beraknas alla tre bullerberorda bostadsbyggnader innehalla
gallande riktvarden fér buller.
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Figur 1: Oversiktskarta

1.1. Projektmal och syfte

Den planerade vagatgarden innebdr att vag 55 strackan mellan Dunker och Bjérndammen,
byggs om till en motesfri vag dimensionerad fér 100km/hm, vilket innebéar en vag med
mittréacke och omkdrningsstrackor.

Projektet syftar till att férbattra trafiksakerheten, 6ka framkomligheten, forbattra miljén fér
de boende langs befintlig vag och bidra till en positiv regional utveckling.

Det 6vergripande malet med transportpolitiken ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela

landet.
Projektets effektmal ar att astadkomma en samhéllsekonomisk lonsamhet genom att framja
sdkra, effektiva och miljomaéssigt hallbara resor och transporter langs vég 55.

Transportpolitikens 6vergripande mal delas upp i tvd jambdérdiga delar, ett hansynsmal och

ett funktionsmal:

Hansynsmalet: Projektets mal ar att oka trafiksakerheten genom motesseparering.
Projektet ska aven forbattra miljon for de boende langs den befintliga vagen samt
hantera natur- och kulturmiljévarden med langsiktighet och anpassa vagen till

omgivande landskap.

Funktionsmalet: Projektets mal ar bade att bidra med en effektiv savél som
tillforlitlig gods- och pendlingsvég, samt att bidra till en positiv regional utveckling.



1.2. Bakgrund

Projektet omfattar standardhéjande atgarder. Atgarderna innebér bland annat ny
vagdragning, kurvratning, profiljustering, vagbreddning och sidoomradesatgarder. P& den
ombyggda vagen kommer skyltad hastighet att fordndras. Trafiken forvantas dka i framtiden
oavsett om projektet genomfors eller inte.

Forandringen klassas som nybyggnation av vag av Trafikverket. Det leder till en hogre
ambitionsniva for bullerskyddsatgarder i forhallande till om klassningen hade varit befintlig
miljo.

1.3. Avgransningar

For att avgransa vilka byggnader som ar berorda av buller fran projektet har den sa kallade
"solfjadersmetoden” tillampats. Detta innebér att ett eget berékningsfall har upprattats dar
endast statliga vagar inom projektets plangranser har inkluderats. Bullerberérda byggnader
ar de byggnadsobjekt som utifran solfjadersberakningarna beraknas fa ljudnivaer som
overskrider riktvarden enligt Tabell 1 i utbyggnadsalternativet utan atgarder (se Bilaga 1:1,
1:2, 2:1 och 2:2).

2. Allmant om buller

Nedan foljer ett utdrag fran Trafikverkets webbplats om héalsopaverkan fran buller
(Trafikverket, 2021):

Buller ar enkelt uttryckt oonskat ljud, ett ljud som vi ké&nner oss stérda av och helst vill
slippa. Buller paverkar halsa och valbefinnande och hamnar hogt pa listan éver
allvarligare storningar i samhallet. Stérningarna kan uppsta direkt, till exempel genom
att vi blir storda i somnen eller att vi arbetar samre, men de har ocksa en langsiktig
paverkan.

Det ar individuellt vad som upplevs som buller, men trafikbuller &r oftast oénskat och
storande. Pa dagen kan det stéra samtal och andra 6nskvarda ljud och paverka det
allmanna valbefinnandet negativt. Manniskor som utsatts for hoga bullernivaer under
lang tid kan drabbas av 6kad stress. Det leder till att risken for hjart- och karlsjukdomar
okar. Flera forskningsstudier visar pa 6kad risk for dodsfall pa grund av buller. Minst 300
for tidiga dodsfall per ar intraffar i Sverige till foljd av buller fran vagtrafik. Buller kan
ocksa leda till 6kad trotthet och till att formagan till inlarning, koncentration och
prestation forsamras.

Buller nattetid medfor att sémnen blir stord. Ostérd sémn ar en forutsattning for att
manniskan ska fungera, saval fysiologiskt som mentalt. Nagra av effekterna av stord
somn ar trotthet, nedstamdhet, olustkénsla och minskad prestationsformaga.

Aven enstaka ljudkallor kan upplevas som ytterst storande, till exempel en slamrande
broskarv, ett enstaka tag eller tunga lastbilar som passerar ett hus pa nara hall nattetid.



2.1. Definitioner

Ljud anges normalt med enheten dB, decibel. Ljudnivan kan emellertid avse ljudeffektniva,
ljudintensitetsniva, ljudtrycksniva etcetera. Det som avses i denna rapport ar ljudtrycksniva,
och A-vagning, LpA, vilket ar ett satt att anpassa ljudnivan till den upplevda nivan, alltsa ett
horselanpassat matt. Ljudtrycksnivan anges normalt som maximalvarde eller som
ekvivalentvarde; Lamaxr eller Laeg2a. Maxvardet anvénds for att méta korta momentana
ljudnivaer medan ekvivalentvarde ar ett medelvarde Gver tid. | denna rapport avser
ekvivalenta ljudnivan det dygnsekvivalenta vardet (24 timmar) om inget annat anges. For
maximalnivaer i denna rapport redovisas de med tidsvagning FAST.

3. Riktvarden och riktlinjer

Bullerutredningen utgar fran atgardsnivan for vasentlig ombyggnad/nybyggnation av vag.

Beddmningsgrunder for uppdraget utgors av Trafikverkets riktlinjer fér buller och
vibrationer TDOK 2014:1021 (Trafikverket, 2020).

I nedanstaende fall ska atgarder i infrastrukturen betraktas som vasentlig ombyggnad:

Genomgripande fysiska atgarder i infrastrukturen som vasentligt och
permanent forandrar vag- eller jarnvagsanlaggningen.

Atgarderna ska vara av en dignitet som motsvarar utbyggnad med fler spar eller korfélt.
Utgangspunkten for bedomningen ar att atgarderna medfor en 6kad mojlighet att pa ett
kostnadseffektivt satt samordna ombyggnaden med mer langtgaende skyddsatgarder,
sasom langa bullerskyddsskarmar for skydd av utemiljon eller vibrationsdampande
atgarder i ban- eller vagkropp. Ombyggnaden behoéver i dessa fall inte medféra en tkad
buller- eller vibrationsniva for att betraktas som en vasentlig ombyggnad. Smarre
forandringar av mycket lokal karaktar omfattas inte.

Atgarder eller &tgardspaket med syfte att mojliggora trafikféorandringar, och
dar dessa medfor en vasentlig 6kning av stérningen.

Atgarderna ska medféra en andrad funktion eller standardhéjning fér huvuddelen av den
aktuella vag- eller jarnvagsstrackan, nar det galler saval funktionsmal som hansynsmal.

3.1 Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och
spartrafik

For utredningen géller Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag-och
spartrafik (Trafikverket, 2020), se Tabell 1.



Tabell 1: Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran véag- och spartrafik

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, | ljudniva, | vibrations-
Leqaghs P Linax niva,
utomhus mhus pa | utomhus pa mns inomhus | mm/s
uteplats/ uteplats/ viigd RMS
skolgard ’]"’Ed - inomhus
Bostiider: 2 55 :(lla;\s 55 dBA 70dBAS | 30dBA | 45dBA¢ | 0,4 mm/s7
60 dBA4
Virdlokaler® 20 dBA 45dBA® | 0,4 mm/s?
" Skolor och 55 dBA3 55dBA 70 dBAw 30 dBA 45dBAn
undervisnings- 60 dBA+
lokaler?
Bostadsomraden 45dBA
med lig
bakgrundsniva®
Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
titorter
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA
| fagelomraden
Hotell®2 13 20 dBA 45dBA
Kontor:2 14 35dBA 50dBA
: Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvirden for buller anges aven pmp. 1996
3 Avser I vid fasad frin F h’ﬁ/‘f‘m in250km/h
| Awer _|udmvl vid fasad frin
50m andmlalodmfanglmpatimdng-oda

(06-2&)

& Avser ljudniviler nattetid (22-06) och fir dverskridas med hogst 5 dBA fem
7 Avser vibrationsnivil nattetid (22-06) och fir dverskridas hogst fem ginger
Vibrationsniviin fir dock inte dverskrida 0,7 mm/s

RMS

¥ Avser utrymme for sdmn och vila, eller utrymme med krav pd

% Riktviirden inomhus omfattar samt rum for somn och vila
* Fir overskridas med hogst 10 dBA fem per timme dagtid (06-18)
"F&M!hﬁamdhﬁgusd&\hn puhm@hd(ob-m)
2 Riktviirden for dmm-hl-.:zpuhuhu vid nybyggnad av infrastruktur
4 Avser giistrum for sémn och

4 Avser rum for enskilt arbete

e aarsmedcnatt.




4, Metod

En modell har upprattats enligt nordisk berdkningsmetod for vagtrafikbuller
(Naturvardsverket, Vagverket, Nordiska ministerradet, 1996) for att berakna

ljudutbredning, ljudnivaer vid byggnader samt uteplatser. Dygnsekvivalenta- och maximala

ljudnivaer har beraknats. Se sammanfattning av berakningsparametrar i Tabell 2.

Tabell 2. Sammanstélining av berdkningsparametrar.

Programvara

Soundplan 8.1
(uppdatering 2020-02-04).

Uppldsning och hojd for
berdkning av ljudutbredning
(redovisas som fargfalt i
bullerkartor)

5x5m,
2 m hojd éver mark.

Antal ljudreflektioner som
inkluderats vid berédkningar av
ljudutbredning

1 reflex.

6 m / 2 vaningar for de byggnader som inte

Byggnadshdjder . . .
yag ) inventerats inom projektet.
Mottagarpunkter &r placerade 2 m éver
Punkttithet for mark for férsta vaningsplanet, darefter varje
berakningspunkter vid 2,8 m mellan 6vriga vaningsplan.
byggnaders fasader For varje vaningsplan ar mottagarpunkter

placerade var tredje meter.

Antal berédknade ljudreflexer for
mottagarpunkter vid fasad

3 reflexer.

Storsta sokavstand mellan
ljudkalla och mottagarpunkt

2000 m.

Reduktionstal for berédkning av
ljudniva inomhus

For inventerade byggnader tillampas
beraknad fasasdampning utifran
inventeringsresultat.

For dvriga byggnader tillampas 25 dB
schablon for fasadreduktion.

Beréaknade ljudnivaer vid fasader motsvarar frifaltsvarden, dvs ljudniva utan inverkan fran

ljudreflektion fran egen fasad, men inklusive ljudreflektioner fran dvriga objekt. En

sammanstallning av hogsta beraknade ljudnivaer per byggnad och vaningsplan redovisas i

fastighetslista i Bilaga 5.

Ljudutbredning redovisas som fargfalt i bilagor med bullerutbredningskartor och visar inte

ljudnivaer som frifaltsvarden, se bilagor 2:1 — 4:2.

Dygnsekvivalent ljudniva Laegz4 avser medelljudnivan under ett genomsnittligt
arsmedeldygn utifran arsdygnsmedeltrafik (ADT). Maximala ljudnivaer Lamaxr avser




beréknade ljudnivaer som éverskrids fem ganger under natt (kl. 22-06). Berdknade
ljudnivaer for maximala ljudnivaer avser endast latta fordon fran vagobjekt dar farre an fem
tunga fordonspassager sker under nattid (kl. 22-06).

4.1. Noggrannhet

Giltigheten for berakningsmodellen for vagtrafik ar begransad till avstand upp till 300 meter
matt vinkelratt mot vagen vid neutrala eller mattliga medvindsforhallanden det vill saga 0—3
m/s medvind eller vid motsvarande temperaturgradienter. Osékerheten i
berakningsresultaten beddms vara cirka 3 dBA pa 50 meters avstand och cirka 5 dBA p& 200
meters avstand.

4.2. Berakningsfall

Berdkningar har genomforts for fyra situationer:

Nulage, ar 2021

Nollalternativ, ar 2045

Utbyggnadsalternativ, ar 2045

Utbyggnadsalternativ, &r 2045 inklusive atgardsforslag

»owbd e

4.2.1. Fasadljudsreduktion

Inomhusnivaer i fastighetslistan i Bilaga 5 ar baserade pa inventeringar i falt, se kapitel
4.2.2 for information om inventeringar. Inventerade fastigheter redovisas i Bilaga 6.

Resultatet fran inventeringen ligger till grund for beréakning av ekvivalenta och maximala
ljudnivaer inomhus. Ljudnivan inomhus har beraknats for varje vaningsplan inom
respektive fastighet. Detta har utforts genom att subtrahera fastighetens fasadljudreduktion,
DnT,W -varde, fran beraknad ljudniva vid fasad. Fasadljudsreduktionen beaktar den totala
reduktionen, det vill séga att vagg, fonster och ventil utgér det faktiska ljudreduktionen
(ljudnivaskillnad, benamnt DnT,W - varde). Nedan redovisas de olika termer som anvands
for att beskriva ljudreduktion hos byggnadselement och fasad.

« Rw arvagd ljudreduktion fér ett byggelement, berédknat eller matt i labb

»  R'w+C ar elementets faltreduktionstal med hansyn till buller fran ljud med
spektrum C t ex vagtrafik i héghastighet

e DnT,W+C &r en fasads totala ljudnivaskillnad for ljud med spektrum C.

Dimensionering av eventuella fasadatgarder har beraknats enligt den metod som &r
framtaget i Trafikverkets Fasadprojekts. Samma fasadberakningsmetod som redovisas i
fasadprojektet har anvants for att berédkna en total fasadljudsreduktion (DnT,W -véarde) for
samtliga bullerberérda fastigheter inom projektet.

5 Fasadatgarder som bullerskydd — Ett branschgemensamt utvecklingsprojekt,
Slutrapport, Trafikverket, 2015.



4.2.2. Inventering

Inom utredningen har okular inventering utforts under varen 2021 for tio fastigheter, varav
tre som beraknats vara bullerberdrda i utbyggnadsalternativet under prognosar 2045.
Resultat fran inventeringen redovisas i Bilaga 6 Fastighetsinventering. Insamlade uppgifter
fran inventeringar har anvants for att berakna fasadreduktion for att ta fram ljudnivaer
inomhus.

Inventerade uppgifter ar sammanstallda enligt Trafikverkets férenklade inventeringsmodell
(Trafikverket, 2020-02-01). Foljande uppgifter fran inventeringen har anvants for
berakning av ljudniva inomhus for respektive fastighet:

- Kontroll av samhallsfunktion

- Antal vaningsplan med fonster som vetter mot vag
- Typ av fasadvagg

- Fonstertyp

- Foton pa byggnaden

- Placering av eventuell uteplats

- Ventiltyp.

4.3. Bullerberdrda byggnader

I Bilaga 5 Fastighetslista och Bilaga 1 Bullerberérda redovisade fastigheter berdknas fa
ljudnivaer vid fasad som dverskrider gallande riktvarden vid fardig ombyggnad av vag 55 ar
2045. Dessa fastigheter benamns "bullerberérda” och ar de fastigheter som arbetet med att
ta fram bade vagnara och fastighetsnara bullerskyddsatgarder utfors for.

Ovriga byggnader langs med planomrédet beréknas uppfylla gallande riktvarden, inomhus
och utomhus, dven utan sarskilda bullerskyddsatgarder. Till grund for denna avgransning
ligger en berakning av ljudnivaer fran framtida prognosticerad trafik ar 2045. Den
innefattar trafik fran ombyggd vég 55 samt de vagar som ingar i projektet. Denna ljudmiljo
forvantas inte uppsta forran ar 2045 men hansyn till denna teoretiska framtida ljudmiljon
ska tas redan vid ombyggnaden av véagen.

For att avgransa mot bostader som ligger strax utanfor vagprojektgransen har den sa kallade
“solfjadermodellen”, fran Trafikverket, anvants. Det innebér att trafiken i projektets
ingaende véagar slutar vid planomradets grans men ljudutbredningen fortsatter utanfor.
Detta medfor att ljud sprids likt en solfjader vid planomradets andar.

| ett forsta steg har de fastigheter identifierats som i utbyggnadsforslaget for vag 55 utan
bullerskyddséatgarder, erhaller nivaer éver riktvardena. Berorda fastigheter ar utvalda dar
beraknade fasadnivaer pa nagot vaningsplan dverskrider riktvardena ekvivalent ljudniva
(Laeg24)> 55 dBA och/eller maximal ljudniva (Lamaxe) > 70 dBA vid full utbyggnad av
vagprojektet.
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5. Indata och forutsattningar

| foljande kapitel redovisas indata och forutsattningar for rapporten. Material framtaget
inom projektet samt har delgivits av Trafikverket.

5.1. Digitalt underlag

Digitalt underlag for berdkningar och inventeringar i denna rapport har tagits fram inom
projektet.

5.2. Trafikdata

Data som har anvénts i berédkningar for nulége redovisas i Tabell 3.

Tabell 3. Trafikfloden fér nulége, nollalternativ och utbyggnadsalternativ (ADT=&rsmedeldygnstrafik).

B Nollalternativ ar Utbyggnadsalternati
Nuléget 2021
2045 v 2045
Andel Andel .
Total Total . Total Andel Hastigh
- tung tung Hastighet
Vag ADT ) ADT ) ADT tung et
trafik trafik [km/h] )
[st] [st] [st] trafik [%] [km/h]
[%] [%]
885
B 120 6 172 8 70 172 8 70
(vaster om 55)
885
325 8 471 12 70 471 12 70
(6ster om 55)
55 (séder om 885) 3338 16 5768 17 110 5768 17 110
55 (norr om 885) 3338 16 4459 20 80 4540 18 80-100
894* 277 8 401 12 70 - - -
Ny véagdragning 8942 - - - - - 400 9 70

YIngar ej I utbyggnadsalternativet pa grund av ny dragning av vag 55.
2 Ingér endast i utbyggnadsalternativet.
5.3. Befintliga vagnéara bullerskydd

Utmed befintlig vag 55 inom projektomradet finns i nulaget inga vagnéara
bullerskyddsatgarder.



6. Planforslagets inverkan pa ljudutbredning

Véagplanens forslag till ombyggnad av vag 55 paverkar den framtida ljudmiljon pa flera satt.
Nedan redovisas de faktorer som har storst paverkan pa ljudmiljon.

6.1. Trafikférandring

Berakningar av framtida ljudnivaer har tagit hojd for en trafikokning fram till ar 2045. Detta
for att inte riskera att underdimensionera vare sig vagstandard eller bullerskyddsatgéarder.
Efter ombyggnaden skyltas hastigheter om till hdgre hastigheter, vilket innebar en 6kad
ljudniva. For aktuella trafikmangder och hastigheter, se kapitel 5.2 Trafikdata.

6.2. Avstand till vag

V&g 55 planeras att till viss del att byggas om i befintlig strackning. P& delar av strackan
planeras vagen att breddas. Pa dessa strackor kommer vagen att flyttas narmare till ett antal
fastigheter. Det kan paverka ljudmiljon for de aktuella husen, dar ljudnivan kan 6ka
beroende p& minskat avstand mellan byggnaderna och végen.

6.3. Vagens exponering eller skdrmning

Vagens exponering eller skdarmning mot platsen déar bullret upplevs, till exempel naturlig
skarmning av formationer i naturen, paverkar ljudutbredningen i omradet.

7.  Berakningsresultat

I Bilaga 5 Fastighetslista redovisas beraknade ekvivalenta- och maximala ljudnivaer for
bostadshus i tabellform. | Bilaga 2:1—4:2 redovisas ljudutbredningskartor for féljande
berakningssituationer:

* Nulage, ar 2021

* Nollalternativ, ar 2045

« Utbyggnadsalternativ, ar 2045

« Utbyggnadsalternativ, ar 2045 inklusive atgardsforslag
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7.1. Bullerexponerade bostader

| tabell 4 presenteras antalet fastigheter dar ljudnivan 6verskrider respektive riktvarde,
redovisat per berakningsfall. De varden som redovisas ar vid fasad, pa uteplatser samt
ljudnivaer inomhus.

Tabell 4. Sammanstallning av resultat for antalet fastigheter som har ljudnivaer hégre an riktvarden.

Antal fastigheter déar respektive riktvarde dverskrids [st.]
Aktuella Ar 2045
riktvarden Utbyggnadsaltern | Utbyggnadsalternativ med
enligt TDOK Nulage, ar Noll- ativ utan vagnara foreslagna vagnéara
2014:1021 2021 alternativ atgarder atgarder
55 dBA
ekvivalent vid 3 6 3 0
fasad
55 dBA
ekvivalent vid -1 -1 1 0
uteplats
70 o.IBA maximal n 3 0 0
vid uteplats
30 dBA
ekvivalent 2 2 0 0
inomhus
45 o!BA maximal 2 2 0 0
inomhus

1 Ej tillampbart i den har utredningen da inte alla fastigheter langs befintlig strackning av vag 55
inventerats.

7.2. Nulaget

For nulagessituationen exponeras 3 bostadsbyggnader for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent
ljudniva vid fasad.

7.3. Nollalternativet

For nollalternativet exponeras 6 bostader for ljudnivaer éver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid
fasad.

7.4. Utbyggnadsalternativet

Beradkningar visar att riktvardena overskrids for ett flertal fastigheter narmast vag 55. For
den framtida situationen, med utbyggd vég 55 ar 2045, exponeras 3 bostader for ljudnivaer
over 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.

Vid eventuellt 6verskridande av riktvarden utomhus 6vervags majlighet till vagnara atgarder
och skyddad uteplats. Vid eventuellt 6verskridande av riktvarden inomhus 6vervags
mojlighet till fastighetsnara atgarder. For att studera ljudnivaer inomhus i utrymmen
berdrda av géllande riktvarden har inventering utforts. Fér ssmmanstéallning av inventering
se Bilaga 6 Fastighetsinventering.



8. Overvagande av bullerskyddsatgarder

Nedan redovisas mdjliga atgardsforslag inom projektet. Atgarderna utvérderas utifran om
de ar ekonomiskt rimliga eller tekniskt méjliga att utfora.

8.1. Genomforbara atgarder

Vagnara atgarder placeras inom vagomradet och kan vara skarmar, vallar eller en
kombination av dessa. Trafikverket svarar for att uppfora och underhalla vagnara atgarder.

Fastighetsnara atgarder utfors pa den berdrda fastigheten. Det kan vara lokala skarmar
placerade i tomtgrans eller vid uteplats och/eller atgarder pa byggnadens fasad.
Fasadatgarder kan exempelvis vara fonsterbyte, fonsterrenovering med tillaggsruta, byte av
ventilationsdon och tillaggsisolering av fasad. Trafikverket svarar for att genomféra
fastighetsnara atgarder i samrad med fastighetsagaren. Normalt ansvarar fastighetsagaren
for det I1opande underhallet da atgarden ligger inom fastigheten.

8.2. Ekonomisk rimlighet

Forslag pa bullerskyddsatgarder har tagits fram for alla de fastigheter som i projektet ar
"bullerberérda”, det vill saga de som beréknas fa ljudnivaer 6ver riktvarden vid full
utbyggnad om inga vagnara atgarder byggs. Malet ar att innehalla gallande riktvarden, se
kapitel 3.1.

Hansyn maste tas till vad som ar tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt samt vilken effekt
en foreslagen bullerskyddsatgard kan forvantas ge. En kostsam vagnéra bullerskyddsatgard
med lag effekt ar ofta inte en ekonomiskt rimlig atgéard. Det ar flera olika aspekter som avgor
om det ar mojligt att hitta vagnéara atgarder som ger god effekt. Bla paverkar avstand mellan
véagen och byggnaderna som skall bullerskyddas, topografin mellan vag och byggnader, hur
byggnaderna ligger lokaliserade och om de ar grupperade eller utspridda.

Vad som ar ekonomiskt rimligt bestams av atgardens effekt i relation till kostnaden for
atgarden. Som ett underlag for 6vervagande av ekonomisk rimlighet har
samhallsekonomiska berdakningar genomférts med hjalp av Trafikverkets excelbaserade
verktyg Vag-BUSE, version 6.0 (Trafikverket, 2020). BUSE é&r ett verktyg som Trafikverket
tagit fram for att kunna bedéma en atgards samhéllsekonomiska ldnsamhet.

Kostnaden har satts till 3100 kr/m=2 for plank upp till och med 2 meters héjd och till 3500
kr/m2 for plank mellan 3 och 4 meter. Pa grund av att massor finns tillgangliga inom
projektet som kan anvéndas for uppforande av bullerskyddsvallar har kostnad satts till 70
kr/m3. | berakningarna varderas nyttan av bullerskyddsatgarderna med utgadngspunkt fran
antal berorda och aktuella ljudnivaer. BUSE baseras pa bedémning av ekvivalent ljudniva
och den tar inte hansyn till maximal ljudniva. Effekten av en bullerskyddsatgard pa maximal
ljudniva far vagas in separat.

Hansyn har &ven tagits till andra aspekter som i enskilda fall kan vara viktiga och som gor

att aven mycket dyra skarmatgarder med god effekt kan vara forsvarbara. Principerna kring
val av bullerskyddsatgarder ar foljande:
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1. 1 forsta hand undersoks vagnara atgarder som ska bidra till att sanka ekvivalent
ljudniva vid fasad till 55 dBA for alla bostader pa alla vaningsplan samt maximal
ljudniva 70 dBA pa uteplats.

2. Om de atgarder som kravs i punkt 1 ovan inte ar ekonomiskt rimliga eller tekniskt
mojliga ska vagnéara atgarder dimensioneras sa att enbart fasadvarden i markplanet
(vaning 1) klarar ekvivalent ljudniva 55 dBA, respektive maximal ljudniva 70 dBA pa
uteplats.

3. Om det inte & mojligt att hitta vagnara atgarder som ar ekonomiskt rimliga eller
tekniskt mdjliga, som klarar punkt 1 eller 2 ovan helt eller delvis, ska fastighetsnara
atgarder overvagas. En vagnara atgard som inte leder till att riktvardena klaras kan
kompletteras med fastighetsnara atgarder.

9. Samhallsekonomisk bedémning

For att kunna bedéma om végnara bullerskydd blir aktuellt for att skydda bostadshus som
exponeras for ljudnivaer som 6verskrider Trafikverkets riktvarden for buller utomhus har
berdkning gjorts av lampliga platser att studera bullerskydd.

Utgaende fran forutsattningarna som rader for projektet har totalt 3 platser utmed vag 55
studerats for vagnara bullerskydd. Har har i forsta hand vagnéara bullerskydd studerats for
att se om det gar att innehalla riktvardet 55 dBA utomhus vid utsatta bostadshus pa samtliga
vaningsplan.

For samtliga foreslagna bullerskydd har en hogsta héjd antagits till 4 m 6ver vagytan pa vag
55. Anledningen till att hogsta hojd har antagits till 4 m beror pa flera faktorer. Kostnaden
for bullerskarmar blir svar att berakna da skarmens konstruktion blir kraftigare med 6kad
hojd for att tala vindlaster och snérojning samt att grundlaggning kan blir mer omfattande
jamfort en lagre skdrm. En mycket hog skarm med hojd dver 4 m kan skapa barriareffekter,
den kan uppfattas som dominerande och ytterligare begransa méjligheten till utblick.

For att bestamma den samhallsekonomiska nyttan med denna atgard har en berakning
utforts i kalkylarket Vag-BUSE version 5.0. Nyttan uttrycks som nettonuvardeskvot (NNK),
vilken beskriver den samhallsekonomiska nyttan for en skyddsatgard dividerat med
kostnaden for att uppfora, och underhalla, tgarden. Berakningen avser skyddsatgardens
hela tekniska livslangd och ska vara positiv (6ver noll) for att atgarden ska anses vara
samhallsekonomisk I6nsam.



9.1.

For tre bullerutsatta fastigheter foreslas foljande vagnara atgarder, se Tabell 5.

Vagnara atgarder

Tabell 5. Féreslagna vagnara atgarder

Atgéard Fastighet Langd [m] Hojd dver Innehaller Byggkostnad | Nettonuvardes-
vag [m] Leq24 <=55 | [kr] kvot (NNK)
pa alla
vaningar?
Vall 1 BYGGET 1:7 110 2 Ja 168 000 0,09
Vall 2 KARLSUND 3:14 | 55 1 Ja 14 000 0,30
Skarm 1 KARLSUND 3:7 81 1 Ja 259 200 -0,19

Kommentar till skarm 1:

Atgarden foreslés d&ven om den inte &r l1onsam enligt berdknad NNK. Bedémningen ar att
kostnad for fasad- och uteplatsatgarder troligtvis kommer ha likartade slutkostnader da
vidare arbete kravs for att ta fram forslag till atgarder. Foreslagen atgard innebéar utéver
detta mindre intrang pa fastighet Karlsund 3:7.
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