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I denna samradsredogérelse sammanstélls och sammanfattas hur samrédet bedrivits, vilka synpunkter
som har kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttrandena,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogérelsen visar
Trafikverket hur de inkomna synpunkterna har beaktats.

1 Sammanfattning

Projektet inleddes med en strakstudie for vag 55 samt vag 57 och startade i den tidigare
arbetsplaneprocessen med en forstudie 1999 for strackan Vag 55 Malmkdping-Byringe. 2002-07-12
beslutade Lansstyrelsen i Sédermanlands lan, med utgangspunkt fran forstudien, att projektet inte
kunde antas medféra en betydande miljopaverkan.

Arbetsplaneprocessen fortsatte darefter med en vagutredning med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning som fardigstélldes under ar 2004. | den utreddes tre
nybyggnadsalternativ for strackan Dunker till Bjorndammen samt ett férslag for ombyggnad av
befintlig vag. De nya alternativen som behandlades i vagutredningen namngavs alternativ Nollplus,
Vast, Mitt och Ost. Forslagen innebar att vagen skulle utformas som en métesfri landsvig. 2004-02-11
beslutade Lansstyrelsen att godkanna miljokonsekvensbeskrivningen fér vagutredningen.

Projektet stod sedan stilla under en langre period da finansiering saknades.

2013-09-21 tog Trafikverket ett beslut om val av lokaliseringsalternativ fér vag 55 delen Dunker-
Bjorndammen. D& beslutades det att vagstrackningen skulle gé i korridor Mitt. Med utgangspunkt i
beslutet fortsatte arbetet enligt den nya vagplaneprocessen och processen att arbeta fram en vagplan
for alternativ Mitt paborjades.

Fortsatt utredningsarbete i vagplanen tog fart under ar 2014, vagen projekterades och en
samradshandling (planforslag) sammanstalldes. Under arbetet med planforslaget upptacktes en
skyddad art i direkt narhet av den planerade vagens strackning. En ansokan om dispens fran
artskyddsférordningen lamnades in till Lansstyrelsen i januari 2015. Parallellt med hanteringen av
dispensarendet fortsatte projektet framat. | april 2015 fick Trafikverket avslag pa sin dispensansokan
och valde da att pausa projektet.

Efter kinnedom om att skélet till avslaget pa dispensen inte langre fanns kvar, paborjades en
inventering avseende den skyddade arten i omradet. Inventeringar utfordes vid flera tillfallen under
2018 och 2019 och de visade pa att den skyddade arten inte fanns kvar i narheten av den planerade
végens strackning.

De utférda inventeringarna kompletterades darefter med en artskyddsutredning for att kartlagga de
skyddade arterna som vistas i omradet. De arter som framkom i artskyddsutredningen hanterades.
Med de planerade skyddsatgarderna bedoms projektet nu vara forenligt med bestammelserna i
Artskyddsférordningen. I november 2019 tog Trafikverket stéllning till att fortsatta arbetet med
vagplanen fran det skede det pausades i efter avslagen dispens i april 2015.

I mars 2020 aterupptogs arbetet med projektet och en uppdatering och till viss del omarbetning av
planforslaget startades upp igen.

Samradsredogorelsen redovisar de samrad som har hallits under hela planprocessen (forstudie,
vagutredning och vagplan). Forst redovisas en sammanfattning av vilka samrdd som har héllits under
framtagandet av forstudien och vigutredningen samt dversiktligt vilka synpunkter som har kommit
fram och hur dessa beaktats i den fortsatta vagplaneprocessen. Vidare redogors for de samrad som har



hallits i framtagandet av vagplanen — utformning av planforslag samt en 6versiktlig sammanstallning
pa inkomna synpunkter och Trafikverkets stallningstagande.

Da projektet har pagatt till och fran under en lang period har under projekttiden fore detta Vagverket
gatt over till att bli Trafikverket. I denna samradsredogorelse ses Vagverket vara likstallt med

Trafikverket.



2 Samradskrets

2.1.

Samradskrets i forstudien

Da forstudien innefattade ett storre omrade an vad denna vagplan omfattar sa var ocksa

samradskretsen storre. Foljande intressenter var en del av samradskretsen under framtagandet av

forstudien:

2.2.

Flens kommun

Strangnas kommun

Katrineholms kommun

Vingakers kommun

Lansstyrelsen i Sédermanlands lan

Ovriga intresseféreningar och allménheten

Samradskrets i vagutredning

Foéljande intressenter var en del av samradskretsen under framtagandet av vagutredningen:

2.3.

Foljande intressenter ar en del av samradskretsen under framtagandet av vagplanen — utformning av

Flens kommun

Léansstyrelsen i Sédermanlands l&an

LRF S6rmland

Holmen skog

Strédngnas stift

Bjorndammens samféllighetsférening
Ovriga intresseféreningar och allménheten

Samradskrets i vagplanen — utformning av planforslag

planfdrslag:

Flens kommun

Léansstyrelsen i Sédermanlands l&an
Region S6rmland

LRF Sérmland

Holmen skog

Strédngnas stift

Bjorndammens samfallighetsférening
Region S6rmland

Forsvarsmakten

Foreningen Bjérndammens masugn
Ledningségare

Ovriga myndigheter, intresseféreningar och allménheten
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3 Samrad

3.1. Samrad i forstudien (1998—1999)

Nedan sammanfattas genomforda samrad, inkomna synpunkter och Trafikverkets kommentarer infor
Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan. Samrad och yttranden finns diarieférda pa
arendenummer 98:3888.

Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Under framtagandet av forstudien har samradsmoten héallits med Lansstyrelsen 1998-12-01 samt
1999-02-11. Lansstyrelsen har aven tagit del av forstudien nar denna varit ute pa remiss varen 1999.

Lansstyrelsen meddelade i sitt yttrande att en arkeologisk utredning behdvs for att faststélla om
fornlamningar kommer berdras av projektet. Vidare framférdes att i kommande véagutredning ska
konsekvenserna av olika alternativa I6sningar framga samt sa bor strandskyddet och de olika
alternativens paverkan pa hydrologiska forhallanden beskrivas och jamféras.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna kommer att beaktas i kommande vagutredning.

Flens kommun

Under framtagandet av forstudien har samradsmote hallits med Flens kommun 1999-02-11. Flens
kommun har dven tagit del av forstudien nar denna var ute pa remiss varen 1999.

Flens kommun framforde att det &r mycket angelaget att strackan forbattras sa att trafiksakerheten
okar och att restiden forkortas. Kommunen framforde dven att omradet mellan sjoarna Dunkern,
Alltaren, Vastra Magsjon och Morasjon anvénds av orienteringsklubbar i lanet. Bland forstudiens
alternativ s& ansags breddning av befintlig vag med kurvréatning och siktschakt vara mest intressant
och ge minst intrang i orérd natur.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna kommer att beaktas i kommande vagutredning.

Ovriga

1999-02-10 holls ett samradsmote med Malmkopings hembygdsforening, LRF”s kommunkrets,
naturskyddsforeningen i Strangnas samt Strangnas ornitologiska klubb.Pa métet framfordes
synpunkter gallande avsaknad av alternativa vagar for gdende och cyklister. Det framkom ocksa pa
motet att vid rastplatsen vid Bjorndammen kommer ett café 6ppnas under sommaren och att man
darmed behdver studera in- och utfarten. LRF framforde att skogarna kring Bjorndammen anvands i
stor omfattning for det rorliga friluftslivet. Botaniska sallskapet framforde i brev att ur botanisk
synvinkel ar omradet séder om nuvarande strackning mellan Dunker och Bjérndammen av sarskilt
stor betydelse. De framforde dven att omradet ar att betrakta som vildmark, fritt fran andra stérningar
an skogsbruket. Botaniska sallskapet motsatter sig att ga vidare med ett forslag séder om befintlig vag
55.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna kommer att beaktas i kommande vagutredning.



Allméanheten och 6vriga intresseféreningar

Allmanheten har haft mojlighet att lamna synpunkter pa forstudien i samband med att den var ute pa
remiss varen 1999. Forstudien fanns tillganglig hos kommunerna och pa internet. Inga
dokumenterade synpunkter inkom.

3.2. Samrad i vagutredningen (2003—-2004)

Nedan sammanfattas genomforda samrad, inkomna synpunkter och Trafikverkets kommentarer infor
Trafikverkets beslut om val av lokaliseringsalternativ. Samrad och yttranden finns diarieforda pa
nummer 2002:4924.

Lansstyrelsen i S6dermanlands lan

Under framtagandet av vagutredningen har samradsmoten hallits med Lansstyrelsen 2003-03-21 och
2003-05-19. Lansstyrelsen tog éven del av vagutredningen nar denna var utstélld perioden 2004-03-
04 — 2004-04-30.

Lansstyrelsen meddelade i sitt slutliga yttrande att de forordar vagkorridor Mitt med sarskilt
beaktande av synpunkter rérande utformning av passage av sjon Altaren.

Lansstyrelsens sammantagna varderingar av vagutredningens alternativ var att alternativ Nollplus
tillsammans med alternativ Mitt sammantaget uppfyller de transportpolitiska malen béast. Utdrag fran
Lansstyrelsens motivering framgar nedan.

"Av utredningens vardering av dessa alternativ framgar sarskilt att de transportpolitiska delmalen
tillganglighet och hog transportkvalitet samt halsa och sédkerhet mer talar for alternativ Mitt an
alternativ Nollplus. Kulturmiljofragorna talar ocksa for alternativ Mitt. Naturmiljoaspekterna kan
dock inte tillgodoses i lika hég utstrackning i nybyggnadsalternativet. Alternativ Mitt ar dock det basta
av nybyggnadsalternativen fran naturvardssynpunkt, alltsa delar Lansstyrelsen utredningens
uppfattningar. Vid en sammantagen bedémning utifran de olika delmalen framstar alternativ Mitt som
det mest lampliga att ga vidare med.”

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar Lansstyrelsens sammantagna bedémning att alternativ Mitt ar det mest
lampliga att ga vidare med.

Vidare utdrag fran Lansstyrelsens motivering framgar nedan.

"Forslaget med bro och gangvag vid Bjorndammen ar mycket positivt for djurlivet och for friluftslivet
samt for boende i omradet. Passagen mellan sjoarna skulle aterskapas. En bro enligt forslaget ar ocksa
mer positivt fran landskapsbilden an en vagbank. Forslaget fran Bjérndammens Samfallighetsférening
med en bro sdder om vagutredningens forslag, kan dock medfora stora negativa konsekvenser fran
naturvardssynpunkt, dels genom risk for intranget i Prastkéarret, dels genom stora skarningar vid
Kungsberget och for befintliga dammanléggningar.”

Lansstyrelsen ansag darfor att passagen vid Bjorndammen bor projekteras i nara samarbete med alla
intressenter for att erhalla en I6sning som sa langt som majligt tillvaratar miljointressena.

Lansstyrelsen angav ocksa att man ser mycket positivt pa forslaget till rastplats 6ster om nuvarande
rastplats.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna kommer att beaktas infor valet av lokaliseringsalternativ och i det fortsatta arbetet.
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Flens kommun

Under framtagandet av vagutredningen har samradsmoten hallits med Flens kommun 2003-03-21 och
2003-05-19. Flens kommun har dven tagit del av vagutredningen nér denna var utstélld perioden
2004-03-04 — 2004-04-30.

Flens kommun forordade alternativ Mitt och framforde &ven att man i det fortsatta arbetet bor studera
bullernivaer, eventuella atgarder vid Bjorndammen, Malmvagens anvandning, rastplatsen,
minimering av paverkan pa Prastkarret samt lagen for busshallplatser.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att Flens kommun férordar alternativ Mitt. Rastplatsen ar med i utredningen
for att belysa mojligheterna att utveckla den men ar inte medtagen i projektet (kostnader,
planering).

Ovriga
LRF S6rmland har tagit del av vagutredningen nér denna var utstélld perioden 2004-03-04 — 2004-
04-30 och framfort att de forordar alternativ Mitt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar att LRF S6rmland forordar alternativ Mitt.

Holmen skog har tagit del av vagutredningen nar denna var utstalld perioden 2004-03-04 — 2004-04-
30 och framférde att de férordar alternativ Nollplus eller Mitt och forkastar alternativ Ost. Alternativ
Ost ansags vara samst ur miljosynpunkt och inkrakta mest p& markinnehavet.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkten noteras och beaktas infor valet av lokaliseringsalternativ.

Strangnas stift har tagit del av vagutredningen nar denna var utstalld perioden 2004-03-04 — 2004-
04-30 och de ansdg att atgarder ar behovliga och forordar alternativ Ost eller Vst eftersom de till
skillnad fran alternativ Mitt skadar och inkraktar minst pa fastigheten. Strangnas stift framférde aven
att man ser positivt pa en atgard och vill medverka till en bra l6sning for bade skogsnaringen och
viltvard.

Trafikverkets kommentar:

Intranget p& skogsfastigheten blir omfattande vid val av alternativ Mitt men med en god dialog i det
fortsatta arbetet bor det bli acceptabelt. Synpunkten noteras och beaktas infor valet av
lokaliseringsalternativ och i den fortsatta planprocessen.

Bjorndammens samféllighetsforening har tagit del av vagutredningen nar denna var utstalld perioden
2004-03-04 — 2004-04-30. Foreningen framfdrde att man avfardar alternativ Nollplus eftersom
oldgenheterna fran trafiken skulle kvarsta.

Foreningen redovisade ett nytt alternativ vid Bjorndammen med en bro som korsar rakt 6ver den
dammanlaggning som reglerar Altaren. Fordelarna med det forslaget skulle vara battre boendemiljo i
Bjorndammen.



I 6vrigt lamnade foreningen en rad synpunkter pa vagutredningen och den process som lett fram till
dess forslag. Som exempel ansag man att ett samradsmote ska “uppna enighet om standpunkt och
handlande”. Man ansag aven att boendemiljon ar daligt redovisad och att man har med fér mycket
som ror trafikantmiljon.

Man ansag att en ombyggnad av vagen fran 7—8 m bredd utan végrenar till 14 m inklusive 1 m vagren
kommer att omdojliggora cykeltrafik.

Foreningen framforde slutligen att utbyggnad av rastplats ska begransas for att forhindra
nedskrapning och "obehdrigt” intrang i Bjorndammen.

Trafikverkets kommentar:

Samtliga alternativ ger miljéforbattringar i Bjorndammen. Till och med alternativ Nollplus ger
fordelar eftersom man med breddning séderut kommer langre fran trafiken. Mest pataglig blir
naturligtvis alternativ Ost som kommer langst fran vagen.

Vid samrads- och informationsmotet 2003-04-15 framforde ett antal deltagare forslag som skulle
stalla sig valdigt svara att uppfylla. Trafikverket har valdigt svart att begransa hastigheten forbi
Bjorndammen ytterligare och kan inte sta till svars for trafikanter som 6vertrader hastighet eller
andra trafikregler. Deltagarna framforde ocksa att de inte ville ha en rastplats for att det skulle
innebara kringflygande papper och skrap samt att folk skulle kunna ta sig till Bjérndammen for att
gora inbrott i fastigheterna. Om nuvarande vag far ny strackning séderut mot Malmkoping kan
gamla vagen bli en utmarkt vag att ga och cykla pa.

Foreningens nya alternativa férslag och synpunkter skulle medféra stora fordyringar av projektet
och troligtvis inte ge storre forbattringar, varken for trafiken eller sammantaget pa miljon inklusive
boendemiljon.

Under framtagandet av vagutredningen har samradsmote hallits med allmanheten 2003-04-15.
Allméanheten har dven haft mojlighet att ta del av vagutredningen nar denna var utstélld perioden
2004-03-04 — 2004-04-30.

En fastighetsdgare framforde att alternativ Ost skulle forsvara arbetet med en berérd
jordbruksfastighet och att man hellre ser alternativ Nollplus eller alternativ Vast, bland annat for att
de far minst konsekvenser for jakten i omradet.

Trafikverkets kommentar:

Alternativ Ost innebar att en hog vagbank skulle behéva byggas 6ver akermark och ta relativt
mycket mark i ansprak. Om alternativ Mitt byggs delas jaktmarkerna men jakten kan anda fortsatt
bedrivas. Barriareffekten forskjuts in pa fastigheten men samtidigt minskar barriareffekten nar
nuvarande vag tas ur allméanna vagnétet.

Flera boende i Bjorndammen framforde att bullernivaerna upplevs som héga och dnskar
bullerskyddsatgarder.

Trafikverkets kommentar:

| den fortsatta planprocessen kommer en bullerutredning att genomféras och de fastigheter som
overstiger gallande krav pa bullernivaer kommer att erbjudas bullerskyddsatgarder.
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3.3. Samrad vid utformning av planfoérslaget (2013—2015)

Nedan sammanfattas genomférda samrad, inkomna synpunkter och Trafikverkets kommentarer
under framtagande av vagplanen — utformning av planforslag innan projektet pausades varen 2015.
Samrad och yttranden finns diarieforda pa arendenummer TRV 2013/25557.

3.3.1. Samrad med Lansstyrelsen i Sédermanlands lan

Trafikverket informerade Lansstyrelsen 2014-05-20 att man pabdrjat arbetet med att ta fram en
vagplan for Vag 55, Dunker-Bjérndammen. Trafikverket 6nskade éven ta del av L&nsstyrelsens
planeringsunderlag som redovisar vad man i projektet behover ta hansyn till inom utredningsomradet
for lokaliseringsalternativ Mitt. L&nsstyrelsen inkom med sitt planeringsunderlag 2014-08-21.

Lansstyrelsen framforde att det saknas en beskrivning av hur tjaderpopulationen i omradet kan
komma att paverkas vid genomforande av alternativ Mitt. Utifran genomférd arkeologisk utredning
som genomfdrdes 2003 kravs fortsatt faltarbete for ett stort antal objekt i syfte att faststéalla om de
utgor fornlamning eller inte samt hur dessa objekt kan komma att paverkas av planforslaget.

Lansstyrelsen hittade inte ndgon vattendom vid Bjorndammen. Inget av vattendragen eller sjoarna
inom utredningsomradet ar klassade vattenforekomster idag, men det ar majligt att de kan bli det i
framtiden sa det ar bra om man i projektet planerar for faunapassager eller liknande skyddsatgarder.

Inom utredningsomradet paverkas inte ndgon jordbruksmark och Lansstyrelsen bedémde dven att
lokaliseringsalternativ Mitt inte medfor ndgon omfattande uppsplittring av skogsfastigheter.
Lansstyrelsen ansag att viltstangsel ar det basta alternativet for att minska viltolyckor.

For att minimera negativa effekter pa eventuell fiskvandring forordades alternativet med bro och en
breddning av vagen at soder, s att backen inte kulverteras. Det ar viktigt att projektet undviker
grumling i mojligaste man, framforallt under varen.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkterna kommer att beaktas under det fortsatta arbetet med vagplanen.

2014-09-04 holls ett samradsmote dar Trafikverket redogjorde for projektstatus samt sa gick man
igenom Lansstyrelsens inlamnade planeringsunderlag. En fraga kring behovet av tjader- och
viltinventering uppkom. Trafikverket informerade dven om att inriktningen i projektet &r att inte
bredda végen vid sodra sidan sa man kan undvika att beréra dammen. Lansstyrelsen framforde att
man for fiskets del inte bor kulvertera, men projektet kommer sannolikt att behdva kulvertera déar
végen breddas.

Trafikverkets kommentar:

Informationen fran samradsmotet kommer att beaktas under det fortsatta arbetet med vagplanen.

3.3.2. Samrad med Flens kommun

2014-06-25 informerade Trafikverket kommunen att man pabdorjat arbetet med att ta fram en véagplan
for Vag 55, Dunker-Bjorndammen (alternativ Mitt). Kommunen bjéds aven in att delta och kunna
lamna synpunkter i samband med tidigt samrad pa orten 2014-06-10 och samrad pa orten 2015-03-
10.

Ett samradsméte holls med kommunen 2014-10-15 dar status for projektet redogjordes och planerad
véglinje presenterades. Trafikverket informerade om att man utifran en dialog med Lansstyrelsen
beslutat att inte paverka dammkonstruktionen séder om véag 55. Trafikverket meddelade dven att en
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skyddad art hade upptackts inom utredningsomradet. Slutligen fordes en diskussion gallande
hastigheten forbi Bjorndammen och eventuellt behov av separat gang- och cykelvag langs strackan.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna kommer att beaktas under det fortsatta arbetet med vagplanen.

3.3.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
2014-06-10 - Tidigt samrad pa orten

Allmanheten bjdds in via annons att delta pa ett tidigt samraddsméte 2014-06-10 i Malmkopings
stadshus. P& motet presenterades och delades informationsblad och 6versiktligt kartmaterial ut med
det lokaliseringsalternativ (Mitt) som projektet tidigare beslutat ska gélla for fortsatt arbete med
véagplanen. Inga storre synpunkter inkom under motet. Materialet fran samradet redovisades dven
sedan pa Dunker Bygdegardsfoérenings hemsida.

2014-10-21 - Samradsmote med direkt berorda

Ett samradsméte holls 2014-10-21 dér ett tiotal direkt berorda fastighetsagare deltog. Det framkom
onskemal att genomfora det tidigare forslaget som togs fram i vagutredningen med en alternativ
I6sning med snedstalld bro éver sjon Altaren vid Bjorndammen.

Trafikverkets kommentar:

En broldsning skulle vara mycket kostsam att anlagga och anses inte vara samhéallsekonomiskt
I6nsam.

I vagutredningen redovisas forslag pa hur marken kring Dammstugans Kafé kan disponeras och det
ses som positivt av flera motesdeltagare. Det anses pa motet vara mycket viktigt att 16sa en séker in-
och utfart till Kafét.

Trafikverkets kommentar:

Forslaget i vagutredningen ar endast en illustration och Trafikverket har tyvarr ingen mojlighet att
gora atgarder och finansiera det forslaget da det ligger utanfor vagomradet. Trafikverket beaktar
synpunkten i det fortsatta arbetet gallande att hitta en sakrare trafiklésning for in-/utfart till
Dammestugan.

Méotesdeltagare framfor att Trafikverket maste ta hansyn till det kulturhistoriska varden som
representeras av Masugnen och Bjérndammen.

Trafikverkets kommentar:

Synpunkterna kommer att beaktas under det fortsatta arbetet med vagplanen.

2015-01-22 — Samradsmote med direkt berord

Trafikverket traffade 2015-01-22 en direkt berord fastighetsagare vid Ulrikslund och diskuterade
stangning av utfarter och méjligheten att anlagga en enskild vag som ansluter till vag 885. Berdrd
fastighetsagare var positiv till foreslagen 16sning.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig denna 16sning i det fortsatta arbetet med vagplanen.
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2015-03-10 - Samrad pa orten

Flens kommun, Lansstyrelsen, Region Sérmland, berdrda fastighetsédgare och évriga myndigheter och
organisationer inbjods till ett samradsmate pa orten 2015-03-10. P4 motet deltog cirka 30 personer
och Trafikverket informerade om planforslaget. Samradsmaterialet och planférslaget fanns dven
tillgangligt fysiskt hos Trafikverket Region Ost samt digitalt p& Trafikverkets webbplats en period efter
motet.

Synpunkter framkom att man tidigare 6nskat en alternativ I6sning med bro for att som gdende eller
cyklist kunna ta sig sékert dver eller under vég 55 vid Bjorndammen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tittat pa mojligheten for en alternativ 16sning med bro vid Bjorndammen, men gjort
en beddmning att forslaget skulle vara mycket kostsamt, inte vara samhallsekonomiskt Il6nsamt
samt att miljon i omradet &r komplex att bygga i. Darfor har projektet valt att ga vidare med
passagemaojlighet i plan med 6ppning i mittracke och majlighet att passera vagen i tva steg via en
mittrefug.

En synpunkt framfordes gallande Stalbogakorsningen och en forflyttning av den planerade nya
anslutningen. Flera boende langs strackan kanner en oro for att den tunga trafiken kommer att 6ka
langs strackan och 6nskade att nya trafikméatningar utfors.

Trafikverkets kommentar:

En forflyttning av Stalbogakorsningen skulle innebara paverkan pa den kansliga Prastkarret samt
okade kostnader sa det bedoms inte vara aktuellt. Trafikverket sakerstaller i det fortsatta arbetet
med vagplanen att nya trafikmatningar genomférs.

Det framkom ocksa flera 6nskemal om att hastigheten ska vara lagre forbi Bjorndammen med hansyn
till buller och sdkerhet.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ser éver moéjligheten att sanka hastigheten fran planerat 100 km/h till 80 km/h.
En fradga uppkom gallande att den nya vag 55 blir en barriar for rorelse i omradet.
Trafikverkets kommentar:

Det kommer att finnas mojlighet att korsa vagen vid utvalda stallen genom en 6ppning i mittréacket
och det kommer aven skapas mojligheter att korsa ett korfalt at gangen.

Det framfordes information att det finns mycket vilt i omradet och att det finns en stor oro hur man
ska kunna bedriva eftersok fran viltolyckor med det nya planforslaget.

Trafikverkets kommentar:

Inom projektet kommer viltstéangsel och faunapassager att anlaggas som markant kommer minska
risken for viltolyckor och behovet av eftersok i omradet.

En fastighetsagare i Bjorndammen framférde att man har en hallplats i direkt anslutning till sin
fastighet och dnskar att denna rivs i samband med att den nya vagen byggs.

Trafikverkets kommentar:

Busshallplatser som utgar kommer rivas inom ramen for projektet.
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3.3.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Region S6rmland (regionala kollektivtrafikmyndigheten)

2014-06-10 togs en kontakt med Region Sérmland och déar gavs information om projektet och vilka
hallplatser som fanns inom den berdrda vagstrackan. Regionen informerade att det ar fa resenarer pa
aktuell vagstracka. Hallplatser som troligen behover vara kvar ar Dunker, Ulrikslund och
Bjorndammen. Det ar enbart linjetrafik pa strackan och det forekommer inte nagon separat skolskjuts
som Regionen har kdnnedom om.

2015-03-06 togs en fornyad kontakt med Region Sérmland och Trafikverket gav information om att
anslutningen till fastigheten vid hallplats i Ulrikslund planeras att stangas. Motivet till att behalla
busshallplatsen vid Ulrikslund finns darfor inte kvar. Regionen accepterade att den befintliga
hallplatsen tas bort och att ingen ny byggs.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig informationen fran kollektivtrafikmyndigheten och arbetar vidare med
inriktningen att busshallplatser vid Dunker och Bjorndammen ska finnas kvar samt att
busshallplatsen vid Ulrikslund kan tas bort.

Bjorndammens samfallighetsforening och féreningen Bjérndammens Masugn

De rubricerade féreningarna har under ett flertal tillfallen 2014—2015 framfort att de énskar en
justerad vaglinje med en snedstélld bro 6ver sjon Altaren i narheten av Bjorndammen. Bland annat
framforde man att stérre hansyn behdover tas till boende i Bjérndammen, sakerhet for bestkare i
omréadet och kulturmiljon. Féreningarna redogjorde ocksa for flera fordelar med detta alternativ som
till exempel att:

- Anslutningen ner till Bjorndammen sakras.

- Byggnationen underlattas vasentligt da trafiken kan behallas pa gamla vagen till dess bron &r klar.
- Kommunikation sékras till cafét.

- Mojligheten for vilt att passera underlattas.

- Buller fran en stadigt vaxande tung trafik reduceras vasentligt.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tittat pa mojligheten for en alternativ 16sning med bro vid Bjorndammen, men gjort
en bedémning att forslaget skulle vara mycket kostsamt, inte vara samhallsekonomiskt Il6nsamt
samt att miljon i omradet &r komplex att bygga i. Darfor har projektet valt att ga vidare med
passagemajlighet i plan med 6ppning i mittracke och majlighet att passera vagen i tva steg via en
mittrefug.

| ett yttrande efter samradsméte pa orten 2015-03-10 fortydligades ocksa att man onskar sankt
hastighet forbi Bjorndammen och en gangtunnel dar Malmvagen korsar planerad ny vag 55.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket ser dver moéjligheten att sanka hastigheten fran planerat 100 km/h till 80 km/h.
Trafikverket gor bedémningen att en separat gangtunnel vid Malmvagen inte ar
samhéllsekonomiskt Iénsam, men i det fortsatta arbetet ser man éver méjligheten att anlagga en
faunapassage strax vaster om Malmvagen som till viss del kommer kunna nyttjas aven for
friluftslivet i omradet.
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Strangnas stift

Strangnas stift framforde ar 2014 att deras fastighet kommer att delas av pa ett ogynnsamt satt av den
nya vagen. Man ar darfér 6ppen for en forsaljning eller fastighetsreglering. Fordelarna skulle kunna
vara att man kan undvika en anslutning till den nya végen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tyvarr ingen mojlighet att kopa fastigheten, ersattning for intrang frigors nar
vagplanen har vunnit laga kraft och marken tas i ansprak med vagratt. Gallande méjligheten till
fastighetsreglering kan Trafikverket vara behjalplig och det far utredas vidare i det fortsatta
arbetet.

2014-07-08 holls ett samradsmote tillsammans med Holmen skog géllande projektets paverkan pa
berdrda fastigheter och atkomst till dessa.

Trafikverkets kommentar:

Informationen fran samradsmaotet beaktas under det fortsatta arbetet.

Holmen skog

2014-07-08 holls ett samradsmote tillsammans med Strangnas stift gallande projektets paverkan pa
berdrda fastigheter och vikten av god atkomst till dessa.

Trafikverkets kommentar:

Informationen fran samradsmaotet beaktas under det fortsatta arbetet.

Naturskyddsfoéreningen

Ar 2014 hade Naturskyddsféreningen funderingar om vagens kommande utformning samt vilka
mojligheter det kommer att finnas att cykla langs strackan.

Trafikverkets kommentar:

Det kommer inte att vara forbjudet att g& och cykla langs nya vag 55, men det kommer heller inte
vara inbjudande att gora det. Tidigare har information inkommit att det saknas tydliga malpunkter
for oskyddade trafikanter langs planerad ny vag. Det kommer finns alternativ att ta i form av bland
annat gamla banvallen. Det planeras inte att anlaggas ndgon separat gang- och cykelvag i detta
projekt. Den gamla vag 55 kommer att utga ur allmant underhall mellan Dunker och
Stalbogakorsningen och i samrad med fastighetsagare kommer det att beslutas om den kommer
vara kvar som skogsbilvag eller tas bort helt.
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3.4. Samrad vid utformning av planforslaget (2019-2021)

Da projektet har varit vilande en langre period sa gjordes ett omtag och vidareutveckling fran
framtaget planforslag 2015. Nedan sammanfattas genomforda samrad, inkomna synpunkter och
Trafikverkets kommentarer under framtagande av vagplanen — utformning av planférslag till och med
ar 2021.

P& grund av covid-19 pandemin fanns ingen mojlighet att genomfora samrad pa orten dar manga
deltagare traffades samtidigt utan projektet gav berérda mojligheten till bokade telefon-/Skypemaéten
och fysiska méten i mindre grupper. Allménheten, berdrda fastighetsagare, 6vriga myndigheter och
organisationer kunde aven ta del av och lamna synpunkter pa planforslaget under samradsperioden
2020-11-20 - 2020-12-21.

Samrad och yttranden finns diarieforda pa arendenummer TRV 2020/9465.

3.4.1. Samrad med Lansstyrelsen i Sédermanlands lan

2019-09-27 holls ett samradsmote med Lansstyrelsen dar Trafikverket presenterade slutsatserna fran
artskyddsutredningen. Lansstyrelsen hade inga invandningar mot resultat och slutsatserna i
utredningen. Lansstyrelsen informerade om att det inkommit uppgifter om att det forekommer varg
och lodjur i omradet.

Trafikverkets kommentar:

Uppgifterna kommer att beaktas under det fortsatta arbetet.

2020-04-27 genomfordes ett samradsmaéte med Lansstyrelsen dar Trafikverket presenterade
projektet. Lansstyrelsen meddelade att deras tidigare beslut om att avsla Trafikverkets ansékan om
artskyddsdispens, utifran aktuell kunskap, nu inte utgor verkstallighetshinder.

Lansstyrelsen framférde att miljobeskrivningen behover behandla vagprojektets paverkan pa
miljokvalitetsnormer for ytvatten i nedstroms belagna vattenférekomster vid bade produktion och
driftskede. De framforde ocksa att det ar viktigt att beakta barriareffekten och forsoka hitta atgarder
for att minska denna. Lansstyrelsen dnskar att projektet avvecklar gamla vagen som ej blir kvar som
vagratt for att minska barriareffekten. De anser vidare att det ar viktigt att det framgar i
miljobeskrivningen hur de olika forkastade alternativen har valts bort och varfor. Lansstyrelsen
informerade ocksa om att det &r viktigt att ta hansyn till djurlivet i omradet och forsoka anpassa
produktionen for att undvika stérningar vid de kénsligaste tiderna. Det framkom slutligen att Holmen
Skog planerar for ett storre virkesupplag strax séder om sjén Altaren, vilket kan generera en 6kad
mangd tunga transporter.

Trafikverkets kommentar:

Informationen och synpunkterna kommer beaktas under det fortsatta arbetet.

Samrad med Lansstyrelsen holls 2020-12-03 dar Trafikverket presenterade projektet med fokus pa
befintlig miljo och planforslagets paverkan och hantering av miljon. Lansstyrelsen framforde att man
om mojligt bor framhava tallskogen mer an berget. Generellt s& 6nskar Lansstyrelsen en mer utforlig
beskrivning for processen gallande anmaélningsarenden, tankta atgarder for miljo och att man inom
projektet ser helhetspaverkan och atgarder for vilt och rovdjur. Lansstyrelsen menar att den nya
vagstrackningen inte ersatter den befintliga vagstrackningen som barriadr utan att en barridreffekt
laggs till. Lansstyrelsen meddelade att det kan bli aktuellt med kompletterande arkeologisk utredning
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om projektet tillsammans med markagarna beslutar att ta bort befintlig vag 55 helt och hallet. |
miljobeskrivningen bor det ocksa framga projektets klimatpaverkan och pa vilket satt som projektet
bidrar till de klimatpolitiska malen.

Trafikverkets kommentar:

Informationen och synpunkterna kommer beaktas under det fortsatta arbetet.

2021-03-05 inkom Lé&nsstyrelsen med deras standpunkter, nar projektet kommer behova anséka om
tillstand for markavvattning alternativt tillstand for vattenverksamhet:

"Kommer ni utfora diken inte bara for att leda bort dagvatten fran vagen och dréanera vagkroppen utan
ocksa for att skydda vagen mot vatten fran omgivande marker ar det att betrakta som markavvattning
och ni behover soka tillstand for markavvattning. Om avvattningen ar en forutsattning for att vagen
ska kunna byggas kravs alltid tillstand enligt 11 kap.

Kommer ni behova dika for att gora urschaktningarna av vatmarker, om dikningsatgarden ar en
forutsattning for 6vriga arbeten, ar det markavvattning och ni behéver soka tillstand for
markavvattning.

Sjalva utfyllnaden av vatmarker a&r anmalningspliktig vattenverksamhet om den utfyllda ytan
understiger 3000 m2. | det hér fallet ser vi det som ett sammanhangande mosaikartat natverk av
vatmarker och anser darfor att om den sammanlagda planerade utfylinaden av vatmarker inom
véagprojektet dverstiger 3000 m2 kommer det raknas som en tillstandspliktig vattenverksamhet.

Vi ser fortfarande ett behov av kompensationsatgarder i projektet, i motsvarande proportion till de
vatmarksytor som kommer forsvinna vid genomforande av vagprojekt 55, Dunker-Bjorndammen.”

Trafikverkets kommentar:

Trafikverkets bedémning ar att projektet endast behdver ta hand om vagdagvattnet fran vagen
varvid tolkningen ar att tillstand for markavvattning inte behover sokas till f6ljd av detta. Daremot
instammer Trafikverket med Lansstyrelsens bedomning att den totala ytan som paverkar vatmark
overstiger 3000 m2. Trafikverket kommer darfor att ta fram underlag for tillstandsansckan for
vattenverksamhet och avser lamna in ansdkan i samband med att vagplanen ar faststalld.

Trafikverket har svart att kunna ta mark i ansprak for kompensationsatgarder, men avser
genomfora de skyddsatgarder som redovisas pa plankartor.

2021-04-23 aterkopplade aven Trafikverket via brev till Lansstyrelsen avseende markavvattning.
Dar framgick en mer utférlig motivering varfor projektet gér bedémningen att det inte kommer
kravas tillstand for markavvattning.

2021-04-29 holls ett samrad med Lansstyrelsen dar resultatet frAn den arkeologiska utredningen
(etapp 2) gicks igenom. Syftet med samradsmaotet var att fa information om vidare hantering av de
patraffade fornlamningarna samt 6vriga kulturhistoriska lamningar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterade Lansstyrelsens information vilka av fornlamningarna och évriga
kulturhistoriska lamningar som kraver tillstand/anmalan samt ser éver majligheten att minimera
intrédnget dar sa ar mojligt.
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3.4.2. Samrad med Flens kommun

Ett flertal samrad med kommunen har hallits perioden 2020—2021. Genomforda samrad och inkomna
synpunkter har sammanfattats och sorterats in under rubrikerna "Allméant”, "Bjérndammen”
respektive "Dunker”.

Allmant

Kommunen framforde vid ett samrad 2020-06-08 att det finns en ny éversiktsplan fran 2018.
Trafikverkets kommentar:

Trafikverket beaktar dversiktsplanen i det fortsatta arbetet med vagplanen.

Kommunen informerade pa ett samradsmaéte 2020-12-09 om att den gamla banvallen ar privatagd och
kommunen anser inte fran deras sida att det ar sékert att hanvisa till den som alternativt gang- och
cykelstrék, aven om den gor det idag. De anser vidare att en motesfri vag medfor svarigheter att pa ett
tryggt satt cykla eller ga langs med végen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar kommunens synpunkt. Det kommer inte vara forbjudet att ga och cykla langs
nya vag 55 och projektet ser aven 6ver mojligheten att bredda vagen till 14 m fran tidigare tankt 13
m for att skapa lite battre forutsattningar att kunna ga- och cykla langs strackan.

Kommunen framférde i sitt yttrande daterat 2020-12-14 att man saknar en beskrivning av
barriareffekter for manniskor i planforslaget. De anser heller inte att det ar lampligt att hédnvisa
friluftslivet till planerade faunapassager/porten for att passera vagen da det kan paverka djurens
nyttjande av dessa.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har gjort en bedomning att det saknas storre malpunkter och tillrackligt underlag for
att anlagga nya planskilda passager fér manniskor langs strackan. Fler planskilda passager skulle
ocksa vara mycket kostsamt att anlagga. De planerade faunapassagerna langs strackan kan till viss
del nyttjas av friluftslivet i omradet utan att paverka djurens nyttjande av dessa namnvart.

Bjérndammen

Kommunen har framfort synpunkter gallande att det inte ar ett sakert alternativ att hanvisa de
oskyddade trafikanterna till vagrenen mellan Bjorndammen och Dammstugan samt dnskar en sékrare
passage Over vag 55. | synnerhet anser man att storre hansyn maste tas till barn och ungdomar som
ska kunna ta sig sakert till busshallplatserna. Kommunen anser att en vandslinga med hallplats kan
vara ett sékrare alternativ. Det framkom ocksd i deras yttrande att vattendraget vid Bjorndammen ar
utpekat som kulturellt viktig for forstaelsen for kulturmiljon i omradet, vilket ocksa de gamla vagarna
(t ex Malmvégen) anses vara. Flens kommun har arbetat fram ett lokalt kulturmiljéprogram dar bland
annat omradet vid Bjorndammen och masugnen beskrivs.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utifrdn en samlad bedémning av inkomna yttranden fran bade fastighetsagare,
Flens kommun och Region S6rmland beslutat att arbeta om planférslaget vid Bjorndammen.
Planerade busshallplatser langs vag 55 vid Bjorndammen kommer att flyttas till en vandslinga strax
vaster om Bjorndammen. Den planerade nya anslutande vagen till vag 894 foreslas dras om och en
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fyrvagskorsning bildas vid ett lage nara Malmvagen istallet. Resultatet fran genomford linjestudie
visar att paverkan pa vattendraget ocksa kan minska.

Kommunen framforde ocksd i ett yttrande att avfarten fran riksvagen ner till Masugnen ar brant och
mycket tvar och &ven om ett vanstersvangsfalt planeras vid infarten borde en alternativ infartslésning
kunna utredas. Exempelvis skulle en I6sning kunna vara att leda in trafiken i den féreslagna nya
korsningen fér vag 894 och sedan parallellt med den nya dragningen av vag 55 via den gamla
riksvagen (som i planforslaget foreslas utgora gangvag) och darmed ocksa fa bort ett korsningslage for
att ytterligare Oka trafiksakerheten. Vidare informerar kommunen ocksa att fastigheten (kallad
Dammstugan) idag ar klassad som verksamhet och att den ar en del av bruksmiljon i omradet.
Kommunen énskar att rastplatsen ska vara kvar.

Trafikverkets kommentar:

Anslutningen till Masugnen blir i stort kvar som den &r idag. De topografiska forutsattningarna pa
platsen gor det svart att gora nagra storre forbattringar. Utifran kdnnedomen att Dammstugan
aven fortsattningsvis kommer att vara en verksamhet sa justeras forslaget till att stanga befintlig
anslutning och anlagga en ny enskild anslutning mer 6sterut for att oka sakerheten. Utifran en
samlad bedomning av inkomna yttranden sa star Trafikverket fast med att rastplatsen kommer
stangas och marken aterga till berérd markéagare.

Dunker

| kommunens yttrande daterat 2020-12-14 framftrde de ett behov av en séker passage 6ver vag 55 i
Dunker som binder samman bebyggelsen pa bada sidor om vag 55 samt att busshallplatserna
tillganglighetsanpassas. Dunker ar utpekad som ett landsbygdscentrum i Flens kommuns
Oversiktsplan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utrett méjligheten att anlagga en planskild passage for oskyddade trafikanter i
anslutning till Dunker, men bedomt att det bade rent tekniskt ar svart att placera den inom rimligt
avstand fran korsningen samt att den skulle bli mycket kostsam att anlagga. Inte sa langt séder om
korsningen finns @ven en befintlig gdngport som kan nyttjas. Projektet har darfor beslutat att ga
vidare med att forbattra tillgangligheten vid busshallplatserna samt att anlagga accelerationsfalt
enligt nu gallande krav. Atgarder pa den norra busshéllplatsen ryms inom vagplanen. Atgarder pa
den sodra ryms inom befintligt vigomrade och det kravs da ingen vagplan.

Projektet har aven gjort en bedémning att forutsattningarna vid korsningen, och i jamférelse med
andra liknande platser langs vag 55 séderut, mojliggor att hastigheten blir 100 km/h férbi
korsningen vid Dunker.

3.4.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Ett flertal samrad med allménheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda har hallits perioden
2020-2021. Genomforda samrad och inkomna synpunkter har sammanfattats och sorterats in under
rubrikerna "Allméant”, "Bjérndammen” respektive "Dunker”.
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Allmant

En privatperson meddelade i ett yttrande att man ar positiv till projektet, men 6nskar att man tittar pa
att anlagga en cykelbana langs med nya vég 55 och har tolkat planférslaget som att det blir forbjudet
att cykla pa nya vag 55.

Trafikverkets kommentar:

Det kommer inte att vara forbjudet att g& och cykla langs nya vag 55, men det kommer heller inte
vara inbjudande att gora det. Tidigare har information inkommit att det saknas tydliga malpunkter
for oskyddade trafikanter langs planerad ny vag. Det kommer finns alternativ att ta i form av bland
annat gamla banvallen. Det planeras inte att anlaggas ndgon separat gang- och cykelvag i detta
projekt. Projektet ser dock 6ver mojligheten att bredda vagen till 14 m fran tidigare tankt 13 mii
planforslaget for att anda skapa battre forutsattningar att kunna ga- och cykla langs den nya
vagen.

Ett brevutskick 2021-04-22 har skickats ut med information till fastighetsagare som ar eller har varit
upptagna som bullerstérda under framtagandet av planforslaget. | brevet framgick information om att
en bullerutredning har tagits fram samt information om ev. bullerskyddsatgarder for berord fastighet.
Fastighetsagarna gavs dven mojlighet att inkomma med ev. synpunkter pa foreslagen
bullerskyddsatgard.

Bjérndammen

| ett yttrande 2020-11-16 framférdes synpunkter av en fastighetsdgare boendes i Bjorndammen.
Fastighetsagaren hade en fundering kring vilken hastighet som kommer gélla forbi omradet och hur
projektet avser hantera bullret fran trafiken. Fastighetsagaren hade dven en fundering kring hur
infarten till Bjorndammen &r téankt att 16sas i projektet. Slutligen skrev fastighetsagaren i yttrandet att
det ar av stor vikt att kunna ta sig tryggt och sédkert mellan dstra respektive vastra sidan om nya vég 55
for att mojliggora atkomst och rekreation till omréadet runt sjon Altaren.

Trafikverkets kommentar:

Hastigheten pa nya vag 55 forbi Bjorndammen ar tankt att bli 80 km/h samt att befintliga
automatiska trafiksakerhetskontroller (ATK-kameror) ar tankt att behallas i samma lagen som idag.
Inom vagplanen kommer en bullerutredning att genomféras och dér gallande riktvarden éverskrids
kommer bullerskyddsatgarder att erbjudas i form av t ex bullervall, bullerplank eller fasadnara
atgarder. Hur infarten till Bjorndammen ar tankt att utformas framgar av illustrationsritningar i
vagplanen. Trafikverket har gjort en bedomning att det saknas storre malpunkter och tillrackligt
underlag for att anldgga nya planskilda passager for manniskor langs strackan. Fler planskilda
passager skulle ocks& vara mycket kostsamt att anlagga. De planerade faunapassagerna langs
strackan kan till viss del nyttjas av friluftslivet i omradet utan att paverka djurens nyttjande av
dessa namnvart.

2020-12-02 holls ett samradsmote med en fastighetsagare boendes i Bjorndammen. Fastighetsagaren
undrade vem som kommer att &ga och skodta delar av den enskilda védgen som redovisas i planforslaget.
En synpunkt framfors att man garna ser att hastigheten sanks till 70 km/h pa nya vagen samt att
fartkamerorna blir kvar.

Trafikverkets kommentar:
Utifran inkomna synpunkter fran bland annat Region Sérmland och Flens kommun kommer

planforslaget arbetas om och behovet av ny enskild vag vid Bjorndammen utga. Trafikverket
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planerade fran borjan 100 km/h forbi Bjerndammen, men har valt att utifran tidigare inkomna
synpunkter sdnka hastigheten till 80 km/h samt beslutat att befintliga ATK-kameror (&ven kallade
"fartkameror”) ar tankta att behallas i samma lagen som idag.

Vid ett samradsmote 2020-12-03 framfordes ett 6nskemal om en mer direkt forbindelse till
Malmvégen for bland annat battransport, fyrhjuling och gang/cykel for rorelse tvars dver vag 55. En
fundering uppkom ocksa kring vem som kommer att underhalla och skota den enskilda vagen forbi
Bjorndammen i planforslaget. En fastighetségare ser fordelar med att rastplatsen planeras att stdngas
da det idag forekommer nedskrapning. En fastighetsagare undrade vid samradet vad som kommer att
héanda med den del av viagen utanféor Dammstugan som rivs enligt planforslaget.

2020-12-17 holls ett samradsmote med en fastighetsagare som framforde att det inte finns nagot behov
av gangvagen langs befintlig vag 55 som ar redovisad i planforslaget. Detta eftersom om man gar eller
cyklar sa gor man det genom byn. Fastighetsagaren foresprakar aven en rakare anslutning (mot
Malmvégen) vilket skulle skapa en béttre forbindelse for byborna till malpunkter soder om nya vag 55.
Helst 6nskar fastighetsagaren en egen utfart mitt emot Malmvégen. Uppfoljande samradsméten har
aven hallits med berord fastighetsagare dar olika losningar diskuterats.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utifran en samlad bedomning av inkomna yttranden fran bade fastighetsagare,
Flens kommun och Region S6rmland beslutat att arbeta om planférslaget vid Bjorndammen.
Planerade busshallplatser langs vag 55 vid Bjorndammen kommer att flyttas till en vandslinga strax
vaster om Bjorndammen. Den planerade nya anslutande vagen till vag 894 foreslas dras om och en
fyrvagskorsning bildas vid ett lage nara Malmvagen istallet. Trafikverket vill av sakerhetsskal halla
nere antalet utfarter varvid en egen utfart mitt emot Malmvagen inte ar ett bra alternativ. Behovet
av den enskilda vagen vid Bjorndammen i planforslaget utgar darmed.

Trafikverket har aven tagit del av en karta éver samféalligheten i byn Bjdrndammen och haft en
dialog med berdrda fastighetsagare. | nasta skede i vagplanen (granskningshandlingen) kommer
den tidigare redovisade justerade anslutningen till en fastighet i Bjorndammen att tas bort och
berord fastighetsagare fa fortsatt nyttja anslutningen i vastlig riktning.

Efter att planfoérslaget togs fram har en linjestudie genomférts vid Bjérndammen i syfte att bland
annat efterstrdva massbalans inom projektet. Linjestudien resulterade i att planférslaget kommer
arbetas om och nya vag 55 att félja mer befintlig vagstréackning de sista 500 m samt att vagen
kommer breddas till 9 m i norra anden av projektet.

3.4.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Ett flertal samrad med 6vriga myndigheter och organisationer har hallits perioden 2020—2021.
Genomforda samrad och inkomna synpunkter har ssmmanfattats och sorterats in under rubrikerna
"Allméant”, "Bjérndammen” respektive "Dunker”.

Region S6rmland (regionala kollektivtrafikmyndigheten)

Ett flertal samrad med Regionen har hallits perioden 2020—2021. Genomférda samrad och inkomna
synpunkter har sammanfattats och sorterats in under rubrikerna "Allméant”, "Bjérndammen”
respektive "Dunker”.

Allméant
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Regionen framforde i ett yttrande 2020-12-17 att det idag gar tre dubbelturer per dag langs aktuell
stracka. Busstrafikens viktigaste funktion pa strackan ar for skolresor till narliggande grund- och
gymnasieskolor. Det finns ett intresse fran kommunerna att utéka den mellankommunala busstrafiken
pa strackan Flen — Malmkoping — Strangnas.

Busstrafiken langs stdrre vagar och hdga hastigheter utgor en barriér och risk, vilket bland annat
innebar att kommunerna behoéver ordna sarskild skolskjuts for skolbarnen.

De gangpassager i plan som foreslas i anslutning till hallplatserna ar langs vagsektioner med hdg
hastighet, ett korfalt per riktning och med ett mellanrum mellan kérfalten som gor att vagen kan
korsas etappvis. Utrymmet mellan korfélten &r dock séllan tillrackligt stort eller avskarmat for att
upplevas som en trygg plats och tyvarr ar det svart att aven med denna utformning tillgodose
barnperspektivet. Eftersom det ar svart att tillgodose barnperspektivet vid utformning av
gangpassager i plan kravs sannolikt planskilda passager i de fall dar barn frekvent ska korsa vagen till
och fran en busshallplats eller av andra anledningar.

Avseende utformningen av busshallplatser som ligger invid den regionala vagen bor dessa utformas pa
ett sadant vis att saval buss som resenérer befinner sig vl avskilt frAn den passerande trafiken och att
platsen darigenom uppfattas som trygg och saker. Detsamma galler de anslutande gangvéagarna som i
mojligaste man inte bor forlaggas dikt an vagbanan utan pa ett visst avstand. Busshallplatserna ska
vara tillganglighetsanpassade.

Trafikverkets kommentar:

Busshallplatser som anlaggs eller byggs om inom vagplanen kommer att tillganglighetsanpassas.
Trafikverket ser aven dver mojligheten om det gar att hitta en sékrare l6sning i anslutning till
busshallplatserna i Dunker respektive Bjorndammen, se aven rubriken ”"Bjorndammen” samt
"Dunker” nedan.

Regionen har redan tidigare lamnat besked om att det inte finns nagra invandningar mot att
hallplatserna Ulrikslund och Hogsten dras in i samband med att vagen byggs om. Vid Ulrikslund finns
endast enstaka bebyggelse och resandet vid hallplatsen har varit mycket l1agt och resenarerna hanvisas
istallet hallplatsen vid Dunkers vagskal. Samma galler hallplats Hogsten dven om det finns nagot mer
av spridd bebyggelse i naromradet, dessa resenarer hanvisas till hallplatsen vid Bjorndammen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar detta.

Bjérndammen

En synpunkt framkom i Regionens yttrande att den féreslagna lésningen for passage i plan fér
oskyddade trafikanter inte ar tillrackligt saker, framforallt inte for barnen. Representant fran Regionen
ser ocksa en risk att hastigheten pa fordonstrafiken kommer vara héogre an skyltad hastighet 80 km/h.

Vid Bjérndammen finns en samlad bebyggelse men denna ar av mindre omfattning och det finns farre
funktionella samband mellan omradena pa var sida om vagen. Dock finns dven har ett behov av att
trafiksakert kunna na kollektivtrafikens hallplatser. Eftersom bebyggelsen vid Bjorndammen endast ar
forlagd norr om vagen skulle en alternativ utformning med en vandslinga kunna évervagas. Denna typ
av l6sning vill man inom kollektivtrafiken av restidsskal generellt undvika men pa denna plats finns ett
potentiellt behov av att kunna vénda bussar for att kunna kéra turer lokalt endast inom Flens
kommun. En vandslinga vid Bjorndammen skulle forutom att hallplatsen hamnar pa ratt sida av vagen
aven kunna mojliggora att kora vissa bussturer strikt anpassade efter skolans behov endast pa
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delstrackan Malmkoping — Dunker — Bjérndammen. En alternativ utformning med vandslinga vid
Bjorndammen skulle i forlangningen méjligen &ven kunna medfora att antalet lokala utfarter kan
minskas ner och att vagen kan fa en mer regional och framtidssékrad standard med fa lokala
korsningspunkter.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket planerade fran borjan 100 km/h forbi Bjorndammen, men har valt att utifran tidigare
inkomna synpunkter sénka hastigheten till 80 km/h samt beslutat att befintliga ATK-kameror (aven
kallade "fartkameror”) ar tankta att behallas i samma lagen som idag.

Trafikverket har utifran en samlad bedomning av inkomna yttranden fran bade fastighetsagare,
Flens kommun och Region S6rmland beslutat att arbeta om planférslaget vid Bjorndammen.
Planerade busshallplatser langs vag 55 vid Bjorndammen kommer att flyttas till en vandslinga strax
vaster om Bjorndammen. Den planerade nya anslutande vagen till vag 894 foreslas dras om och en
fyrvagskorsning bildas vid ett lage ndra Malmvagen istallet.

Dunker

Aven i Dunker 6nskar Regionen en sakrare losning for oskyddade trafikanter. Vid Dunker finns det en
samlad bebyggelse och ett tydligt samband mellan bebyggelsen véster om vagen vid fore detta Dunkers
station och jordbrukslandskapet med dess gardar dster om vagen déar ocksa kyrkan och friskolan ar
beldgna. Vid Dunkers vagskal finns darmed flera skal till att det foreligger ett férhojt behov bland
manniskor i alla aldrar att trafiksakert kunna korsa riksvagen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utrett méjligheten att anlagga en planskild passage for oskyddade trafikanter i
anslutning till Dunker, men bedomt att det &r bade rent tekniskt svart att placera den inom rimligt
avstand fran korsningen samt att den skulle bli mycket kostsam att anlagga. Inte sa langt séder om
korsningen finns @ven en befintlig gdngport som kan nyttjas. Projektet har darfor beslutat att ga
vidare med att forbattra tillgangligheten vid busshallplatserna samt att anlagga accelerationsfalt
for bussarna enligt nu gallande krav. Atgarder p& den norra busshallplatsen ryms inom véagplanen.
Atgarder p& den sédra ryms inom befintligt vigomréde och det krévs da ingen vagplan.

Projektet har aven gjort en bedémning att forutsattningarna vid korsningen, och i jamférelse med
andra liknande platser langs vag 55 séderut, mojliggor att hastigheten blir 100 km/h férbi
korsningen vid Dunker.

Bjorndammens samfallighetsforening

Ett samradsméte genomfordes med foreningen 2020-05-13 dar tidigare planforslag fran 2015 gicks
igenom, synpunkt framkom att man dnskar en tydligare redovisning eller illustration av planforslaget
vid Bjorndammen. Det framkommer ocksa att sommarvatten tas frdn dammen och att ledningen gar
igenom trumman och man 6nskar att denna funktion finns kvar. Féreningen énskar att man fortsatt
kan nyttja skogsanslutningen vid km 13/900 och tycker att en passage/6ppning i mittracket vid km
13/900 éar att foredra.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket beaktar synpunkterna i det fortsatt arbetet.
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Strangnas stift

2020-09-18 holls ett mote med Strangnas stift dar olika alternativ diskuterades for att I6sa det
ogynnsamma laget att planforslaget stanger in ca 100 ha mark pa 6stra sidan nya vagen. Ett alternativ
skulle kunna vara att géra en omarrondering. Ett annat alternativ skulle kunna vara att anlagga héger
in-hoger ut fran nya vag 55 med mojlighet till vandplats, dar sa behovs. Strangnas stift 6nskade aven
att man tittade pa majligheten att anlagga en bro eller port for att kunna behalla funktionen pa
fastigheten.

| ett uppfoljande mote 2020-12-17 och efterfoljande mailkorrespondens sa diskuterades olika
alternativ vidare och det framkom ocksa att omarrondering inte skulle bli aktuellt. Strangnas stift
framforde att det &r viktigt att vagnatet och mojligheten till effektivt skogsbruk inom hela fastigheten
aven fortsattningsvis kan fungera.

Trafikverkets kommentar:

Det finns inte utrymme i projektet att anlagga en bro eller port avsedd for skogsbruket. For att
mojliggora fortsatt effektivt skogsbruk sa tar Trafikverket med i vagplanen
(granskningshandlingen) en hoéger in-hdger ut (6stra sidan om nya vag 55) vid km 11/560 samt vid
km 12/920. Det kommer ocksa finnas en vandméjlighet for tunga fordon som t ex timmerbilar vid
véandslingan i Bjorndammen.

Holmen skog

2021-02-08 informerade Trafikverket Holmen skog att projektet 6nskade anlagga en enskild vag pa
Holmens mark for att fa en sakrare in-/utfart till Dammstugan. Holmen har i princip inget emot
anlaggandet, men vill dock att det framover i sa fall bildas ett servitut for vagen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket gar vidare med denna lsning och tar med forslaget i vagplanen efter att ha forankrat
forslaget med berord fastighetsagare.

Ledningsagare

Utifran att ett arende skapats i Ledningskollen inkom uppgifter gallande befintliga ledningar fran
berdrda ledningsagare. Flera ledningsagare berérs av planforslaget och infor samradsperioden fanns
en sammanfattning i planbeskrivningen pa vilka ledningséagare som direkt berors av planforslaget
samt uppgifter om férlaggning av nya ledningar, omlaggning eller rivning. Vattenfall meddelade i ett
yttrande att de for tillfallet inte planerar att 1dgga om sina ledningar i Bjorndammen. Telia/Skanova
planerar ta sina markforlagda ledningar fran Dunker till Bjorndammen langs befintlig vag 55 ur bruk.
Detsamma galler aven for luftledningarna som ligger i samma stracka. Detta planeras ske under ar
2022.

2021-03-30 hdlls ett ledningssamordningsmdte med berdrda ledningsédgare. Vattenfalls befintliga
lagspanningsledning behover laggas om och eventuellt &ven hogspanningsledningen. Det framkom
aven pa motet att Flens kommun planerar att dra en fiberkanalisation fran Dunker upp till en befintlig
mast runt Stalbogakorsningen. Diskussioner fordes dven pa motet gallande varifran man kan ta strom
till nya busshallplatsen strax vaster om Bjorndammen.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket uppdaterar planbeskrivningen i granskningshandlingen med de senaste uppgifterna.
Fortsatt ledningssamordning kommer att genomféras innan byggstart.
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Polismyndigheten Region Ost

Polismyndighetens instéallning ar att projektet medfor 6kad trafiksékerhet samt minskar risken for
allvarliga trafikolyckor och tillstyrker déarmed planforslaget.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket noterar detta.

Hembygdsforeningen Bjorndammens Masugn

Foreningen lamnade en synpunkt 2020-12-14 dar man trycker pa Bjorndammens langa historia inom
malm och skog. Féreningen framfor att kopplingen mellan Masugnen och Altaren/Dammstugan &r
viktig vid event och for det rorliga friluftslivet, darfér anser man att en broldsning som tidigare
foreslagits i vagutredningen fortsatt bor vara aktuell.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tidigare utrett den alternativa I6sningen med bro vid Bjérndammen och bedémt att
merkostnaden for bron blir mycket stor, det vill sdga en betydande férdyring bland annat beroende
pa att provisorier under byggtiden blir kostsamma och att miljon med narheten till dammen ar
komplex att bygga i. Darfor har projektet valt att ga vidare med passagemdjlighet i plan med
oppning i mittracke och majlighet att passera vagen i tva steg via en mittrefug.

Forsvarsmakten

Forsvarsmakten meddelade i ett yttrande att det ar av yttersta vikt att framkomligheten och
tillgangligheten sakerstalls under ombyggnationen samt aven efter fardigstallande av bade ny vag 55
och befintlig vag 55 frdn Bjorndammen vasterut till vag 894. Bland annat anger Forsvarsmakten krav
pa fri bredd, hojd samt barighet for att komma fram med stora och tunga transporter.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket sékerstaller att kraven uppfylls efter fardigstéllt projekt. Gallande krav under
byggtiden sa sakerstalls hinderfri bredd pa 3,5 m och barighetsklass 1 (BK 1).

25



@
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Trafikverket, Box 1140, 632 20 Eskilstuna. Bestksadress: Tullgatan 8.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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