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1. Lasanvisning

Vagplanen bestar av olika handlingar enligt innehallsforteckning. Vissa ar juridiskt
bindande nér planen har vunnit laga kraft och andra har en forklarande roll. Det &r bra for
dig att veta skillnaden mellan de olika handlingarna innan du bladdrar i parmarna.

Handlingarna som kommer att faststéllas och harmed bli juridiskt bindande né&r planen har
vunnit laga kraft ar sjalva planen. Planen bestar av plankartorna 200C0210-200C0215.

Vagplanebeskrivningen forklarar i text vad planen visar i kartform. Har hittar du bland
annat motiv for lokalisering, utformning och beskrivning av vilka skyddsatgarder som
kommer att genomféras. Vagplanebeskrivningen faststélls inte. Som underlag till
beskrivningen har ett antal underlags-PM tagits fram och arbetats in.

Samradsredogorelsen sammanfattar och bemoter synpunkterna och kommentarer som har
kommit in under samradet for vagplanen. Samradsredogorelsen faststalls inte.

Den i denna vagplanebeskrivning integrerade miljobeskrivningen redogor for effekter och
konsekvenser av anlaggningen samt foreslar skyddsatgarder. De skyddsatgarderna som
faststélls finns redovisade pa plankartorna samt beskrivs har. Miljobeskrivningen faststalls
inte.

Fastighetsforteckningen sammanstéller fastigheter och rattigheter som berérs av nagot slags
markansprak. Fastighetsforteckningen faststalls inte.

Kartor och ritningar ar handlingar som syftar till att 6ka forstaelsen for hur anlaggningen ar
planerad att bli. Pa illustrationskartorna kan forslag pa atgarder ses, som inte kommer att
faststallas men kanske beror dig. Dessa ar till exempel dragning av enskilda vagar, sténgning
av utfarter, kommunala anlaggningar mm. Dessa handlingar faststalls inte. Kartor, ritningar
och utvalda underlagsrapporter finns tillgangliga pa Trafikverkets hemsida under
granskningstiden under projektet Vag 55 Dunker-Bjérndammen, métesfri vag.
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2. Sammanfattning

V&g 55 ar pa flera satt viktig bade ur ett nationellt och regionalt perspektiv. Regionalt ar
vagen central for arbetspendlingen inom framst Méalardalsomradet. Nationellt har vagen
betydelse som ett alternativt strak till E4 forbi Stockholm. Flera etapper av vag 55 har byggts
om till métesfri landsvéag.

Aktuell stracka av vag 55 mellan Dunker och Bjorndammen har brister i trafiksdkerheten.
Véagen ar smal med daliga siktforhallanden och ett sidoomrade med djupa diken, branta
slanter och fasta hinder i sékerhetszonen. Strackan har idag en hastighet pa 80 km/h
forutom vid Bjérndammen, dar den ar sankt till 70 km/h.

Projektet syftar till att férbattra trafiksdkerheten, 6ka framkomligheten, forbattra miljon for
de boende langs befintlig vag och bidra till en positiv regional utveckling.

En ombyggnad av strackan har varit aktuell under manga ar. Initialt paborjades projektet
1999 enligt en aldre process, arbetsplaneprocessen. Samma ar genomfordes en forstudie.
2002 beslutade Lansstyrelsen om att projektet inte kunde antas medféra en betydande
miljopaverkan. 2004 gjordes en vagutredning med tre olika lokaliseringsalternativ (s k
korridorer).

Projektet pausades efter vagutredningen av finansieringsskal men startades 2013 upp igen
for forfarande enligt nya vagplaneprocessen. Det beslutades att vagplanen skulle tas fram for
korridor Mitt. En samradshandling arbetades fram och var ute pa samrad under ar 2015.
Projektet pausades dn en gang pa grund av upptackten av en enligt Artskyddsférordningen
skyddad art i direkt narhet av den planerade strackan.

Under 2017 visade det sig att skalet till avslaget pa dispensansokan troligen hade forsvunnit.
Nya inventeringar kring arten gjordes under 2018 och 2019.

Under varen 2020 aterupptogs arbetet med att fardigstalla projektet. Samradshandlingen
uppdaterades utifran de kompletterande utredningarna och stélldes sedan ut for samrad
under perioden 20 november-21 december 2020. | skede granskningshandling har
vagplaneforslaget uppdaterats utifran inkomna synpunkter pa samradshandlingen.

Véagplaneforslaget innebar en ombyggnad och nybyggnad av véag 55 pa strackan Dunker-
Bjorndammen med en total stracka av ca 4,5 km. Befintlig vag byggs om pa en stracka av ca
1,3 km samt att en ny vag anlaggs pa ca 3,2 km genom obruten terrang. Vagen foreslas
utformas som en métesfri landsvag (med mittracke) dimensionerad for hastigheten 100
km/h fram till Bjorndammen. Férbi Bjérndammen anpassas hastigheten med anledning av
sdkerhet och tillganglighet till 80 km/h och fortsatter darefter som en tvafaltsvag.

Langs den aktuella strackan kommer aven faunastangsel att anlaggas i syfte att hoja
trafiksakerheten. For att minska barriareffekten som uppstar i och med stangslet kommer
ett flertal faunapassager att anlédggas. Faunastangslet utgor tillsammans med faunapassager
och bullerskyddande atgarder de skyddsatgarder som foreslas i vagplanen.

Véagplaneforslaget innebéar aven att forbattringsatgarder kommer att utforas pa
busshallplatserna langs strackan. En del av befintlig vag 55 utgar fran allmant underhall.

Utifran en samlad bedémning kommer atgarderna i vagplanen medverka till att gallande
projektmal, transportpolitiska mal och miljokvalitetsmal uppfylls.

Under férutsattning att vagplanen vinner laga kraft ar byggstart av projektet méjlig tidigast
ar 2023.
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3. Processen och projektbakgrund

3.1Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en vagplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa stréackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag, samradsunderlag, som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan
antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) tas fram till vagplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram.

Det har projektet har haft en nagot annorlunda arbetsgang, da det startades innan dagens
vagplaneprocess kom till. Ar 1999 genomférdes en férstudie som motsvarar dagens
samradsunderlag. Ar 2002 beslutade Lansstyrelsen i Sédermanlands lan att projektet inte
kunde antas medfora en betydande miljopaverkan, ett beslut som kvarstar aven idag. Det
innebar att nagon separat miljokonsekvensbeskrivning inte behover tas fram utan att en
miljébeskrivning inkluderas i denna Véagplanebeskrivning.

Véagplanen hanteras enligt typfall 2 da en tidigare genomférd vagutredning (motsvarande
nya vagplaneprocessens lokaliseringsutredning) redan har utforts. Typfall 2 innebar ej
betydande miljopaverkan, ingen MKB, inga alternativa lokaliseringar och
planlaggningsprocessen for denna redovisas i figur 1 nedan.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling iGranskningshandling Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
. for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planforslag . s : g
Ikl iljsbaskrivhing Kungorande och granskning Faststillelse

Lénsstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljdpaverkan , (tillstyrkande)

SAMRAD

.....................................................

Figur 1: Planlaggningsprocessen fér en vagplan utan MKB, typfall 2 (Trafikverket, 2020).

Samrad ar viktigt under hela planlaggningsprocessen. Trafikverket tar kontakt och for
dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allmanhet for att fa deras
synpunkter och kunskap.

Under framtagandet av samradshandlingen har ett flertal samrad hallits och synpunkter har
inkommit. Genomforda samrad och inkomna synpunkter under hela samradstiden har

sammanfattats och bemotts i samrédsredogérelsen.

Utifrdn genomforda samrad och inkomna synpunkter pd samradshandlingen tas en
granskningshandling fram. Granskningshandlingen halls tillganglig for allmanheten sé att
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de som berérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket tar fram den slutliga
faststallelsehandlingen.

Nar vagplanen ar faststalld foljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst
efter det kan Trafikverket séatta spaden i jorden. En preliminar tidplan for vagplanens
framtagande redovisas i figur 2.

Besli o betydanci Grarskmingshardling
mnl|0j;a-.-arﬂa1 (mcighet att ytira sig)
Juli 2092 2024-06-30 —2021-02-20

Mojig byggstat
2023

Figur 2: Preliminar tidplan for vagplanens framtagande.
3.2Bakgrund

V&g 55 ar en viktig lank ur bade nationell och regional synvinkel. Den ingar i
Malardiagonalen som till viss del avlastar Stockholmsomradets trafiksystem fran langvaga
trafik. Den utgor ett alternativ till att passera Malaren istallet for att aka Essingeleden E4
genom Stockholm. Regionalt binder vég 55 ihop flera orter i Malardalsomradet och ar av
stor vikt for arbetspendlingen.

Aktuell stracka av vag 55 mellan Dunker och Bjorndammen har brister i trafiksdkerheten.
Véagen ar smal med daliga siktforhallanden och ett sidoomrade med djupa diken, branta
slanter och fasta hinder i sakerhetszonen. Strackan redovisas i figur 3 pa sidan 12.

Projektet inleddes med en strakstudie for vag 55 samt vag 57 och startade enligt den da
gallande vagplaneprocessen (da kallad arbetsplaneprocess) med en forstudie ar 1999 for
strackan Véag 55 Malmkoéping-Byringe. Under framtagandet av forstudien holls ett flertal
samrad och den var dven ute pa remiss under varen 1999.

Ar 2002 beslutade Lansstyrelsen i Sédermanlands l&n att projektet inte kunde antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Planeringsprocessen fortsatte darefter med en vagutredning som fardigstalldes ar 2004. |
den utreddes tre nybyggnadsalternativ for stradckan Dunker-Bjorndammen, samt ett fjarde
forslag for ombyggnad av befintlig vag 55. De nya alternativen som behandlades i
vagutredningen namngavs som Vast, Mitt och Ost. Samtliga alternativen lag 6ster om
befintlig vag. Forslagen innebar att vagen skulle utformas som en métesfri landsvég.
Lansstyrelsen godkénde miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande vagutredningen i
februari 2004.

Under perioden 4 mars-30 april 2004 var vagutredningen utstalld foér samrad; ett
samradsmote for allmanheten och foreningar hélls under tiden. De synpunkter som inkom
under samradstiden sammanstalldes i en samradsredogdrelse.

Projektet stod sedan stilla under en langre period p.g.a. avsaknad av finansiering. |
september 2013 togs ett beslut om val av lokaliseringsalternativ fér vag 55 delen Dunker-
Bjorndammen. D& beslutades att vagstrackningen skulle ga i korridor Mitt. Med
utgangspunkt i beslutet fortsatte arbetet enligt den nya vagplaneprocessen och processen att
arbeta fram en vagplan for alternativ Mitt paborjades 2014.
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Vagen projekterades och en samradshandling sammanstalldes. Under arbetet med
samradshandlingen upptécktes en skyddad art i narheten av den nya planerade
vagstrackningen. En ansokan om dispens fran artskyddsforordningen lamnades in till
Lansstyrelsen i januari 2015. Parallellt med hanteringen av dispensarendet fortsatte
projektet framat. Samrad pa orten hélls under mars manad ar 2015. I april 2015 fick
Trafikverket avslag pa dispensansokan. Projektet pausades kort darefter.

Under 2017 visade det sig att skalet till avslaget pa dispensansokan inte langre var aktuellt.
Nya inventeringar kring den skyddsvarda arten utférdes under 2018 och 2019, de
verifierade att det inte l&ngre var aktuellt. Arbetet med vagplanen som hade varit pausat
sedan april 2015, aterupptogs darefter i mars 2020.

Arbetet varen 2020 inleddes med att ga igenom tidigare arbetsmaterial for att identifiera
behovet av kompletterande utredningar. Under sommaren 2020 genomfdrdes platsbesdk
for att samla in information om det aktuella omradet. Det genomférdes kompletterande
utredningar, varav vissa ute i falt. Bland annat gjordes en ny naturvardesinventering for att
inventera och kartlagga omradets naturvarden.

Samradshandlingen uppdaterades utifran de kompletterande utredningarna och stalldes
sedan ut for samrad under perioden 20 november-21 december 2020. Under
samradsperioden gavs mojlighet till bokade enskilda telefon-/Skypemdoten och enskilda
fysiska moten da den pagaende covid-19 pandemin omdjliggjorde ett samlat méte pa orten.
Samradshandlingen fanns tillganglig digitalt p& Trafikverkets hemsida samt fysiskt hos
Trafikverket i Eskilstuna och hos Flens kommun.
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Figur 3: Karta over projektets geografiska avgransning.
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3.2.1 Tidigare utredningar

Beslutet att ta fram en vagplan for véag 55 strackan Dunker-Bjorndammen har foregatts av
ett antal studier och beslut:

- Enstrakstudie (systemstudie) for riksvag 55 och 57 i Flen/Sodertélje/Stockholm
togs fram av davarande Vagverket Region Méalardalen som underlag for
Transportplan 1998—2002

- Enforstudie for vag 55, Malmkoéping-Norrlanna togs fram 1999 och 2002 beslutade
davarande Vagverket Region Malardalen att fortsatta utreda strackan

- Envagutredning for vag 55 pa strackan Bygget (Dunker)-Bjorndammen togs fram
under 2003—2004. 2012-03-08 beslutade Trafikverket att utreda vaglinjer och ta
fram en vagplan for korridor Mitt enligt vagutredningen

Under perioden mellan att projektet pausades ar 2015 och det aterupptogs 2020
genomfordes utredningar av skyddade arter:

- Inventeringar av sarskilt utpekade arter genomférdes under 2018 och 2019
(Ekologigruppen 2018, 2019 a-b)

- Enartskyddsutredning for sarskilt utpekade arter togs fram under 2019 (Sweco,
2019)

3.2.2 Tidigare utredda alternativ

I vagutredningen som togs fram 2003—2004 utreddes ett forbattringsalternativ — Alternativ
Nollplus, samt tre nybyggnadsalternativ — Alternativ Vast, Mitt och Ost.

Alternativ Nollplus var ett férbattringsalternativ av befintlig vag, dar vagen foreslogs
breddas och mittsepareras samt dar vissa horisontal- och vertikalgeometriska justeringar
kunde bli aktuella.

Alternativ Vast, Mitt och Ost foljde inledningsvis befintlig vég for att darefter vika av i
nordvastlig riktning genom obanad skogsmark och ansluta till befintlig vag vid
Bjorndammen, nordvast om sjon Altaren.

Samtliga alternativ utvarderades ur miljosynpunkt med utgangspunkt fran det davarande
delmaélet "En god milj6é” som vid tidpunkten var ett att de sex transportpolitiska malen.
Bedomningen redovisades i en sa kallad effektprofil (effekt likstalldes med konsekvens i
bedomningen) och effekterna varderades sedan pa en skala fran mycket stor negativ
konsekvens till mycket stor positiv konsekvens. Varderingen utgick fran Nollalternativet
som innebar att ingen férandring skulle uppsta.

Samtliga alternativ visade pa en positiv konsekvens for aspekterna landskapsbild
(trafikantperspektiv) samt halsa och sékerhet. Samtliga alternativ visade ocksa pa en negativ
konsekvens for aspekterna landskapsbild (boendeperspektiv), naturmiljo, kulturmiljo,
rekreation och friluftsliv, jordbruk samt skogsbruk.
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Sammantaget bedémdes Nollplus tillsammans med Alternativ Mitt som de béasta
alternativen ur miljosynpunkt, medan Alternativ Vast bedémdes som ndgot samre och
Alternativ Ost som det sémsta alternativet.

3.2.3 Beslut om betydande miljopaverkan

2002-07-12 beslutade Lansstyrelsen i Sodermanlands 1&n, med forstudien som underlag, att
projektet inte kunde antas medfora en betydande miljopaverkan.
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4. Projektmal

4.1 Overgripande mal och strategier

4.1.1 Globala hallbarhetsmal

Ar 2015 enades Forenta nationerna (FN) om en ny Agenda 2030 med 17 heltdckande globala
mal for hallbar utveckling vilka pekar ut en omfattande och nédvéandig global omstallning.
Hallbar utveckling innebar att langsiktigt minska den negativa paverkan pa naturen och
manniskors héalsa och innefattar dimensionerna social hallbarhet, ekologisk hallbarhet och
ekonomisk hallbarhet. De globala mal som ar relevanta i projektet tacks in i
miljokvalitetsmalen samt de transportpolitiska malen, som presenteras nedan.

4.1.2 Nationella transportpolitiska mal, miljokvalitetsmal och miljokvalitetsnormer
Nationella transportpolitiska mal

Trafikverkets verksamhet styrs av riksdagens transportpolitiska mal enligt proposition.
2008/09:93. Det dvergripande transportpolitiska malet ar "att sakerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet”. Inom ramen for det 6vergripande maélet finns tva jambordiga
mal: Funktionsmal och Hansynsmal.

- Funktionsmalet: Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for resor och
transporter. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov

- Hansynsmalet: Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och halsa.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen
ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
uppnas och framja 6kad héalsa

Nationella miljokvalitetsmal

Sverige har 16 nationella miljokvalitetsmal med tillnérande delmal vilka beskriver det
tillstdnd i miljon som behdovs for att samhallet ska vara ekologiskt hallbart.
Miljokvalitetsmalen fungerar som riktmaérken for allt svenskt miljoarbete och ar vagledande
i tillampningen av Miljobalken. Malen &r beslutade av riksdagen.

| detta projekt berors framst malen Begransad klimatpaverkan, God bebyggd miljo, Giftfri
miljo, Levande skogar samt Ett rikt véxt- och djurliv.

De forsiktighetsméatt som vidtas och atgarder som foreslas medfor att negativt bidrag till de
nationella miljokvalitetsmalen begransas.

Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormer regleras i Miljobalkens 5 kapitel. Avsikten med

miljokvalitetsnormerna ar att fastlagga en hogsta tillatna fororenings- eller stérningsniva
som manniskor eller miljon far belastas med, se Kapitel 10.2 Miljokvalitetsnormer.
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4.2 Projektsyfte och mal

Den planerade vagatgarden innebdr att vag 55 pa strackan mellan Dunker och
Bjorndammen, byggs om till en motesfri vag dimensionerad for 100 km/h, vilket innebar en
vag med mittracke och omkdrningsstrackor.

Projektet syftar till att férbattra trafiksékerheten, 6ka framkomligheten, forbattra miljon for
de boende langs befintlig vag och bidra till en positiv regional utveckling.

Det 6vergripande malet med transportpolitiken ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela
landet.

Projektets effektmal ar att astadkomma en samhéllsekonomisk lonsamhet genom att framja
sdkra, effektiva och miljomaéssigt hallbara resor och transporter langs vég 55.

Transportpolitikens 6vergripande mal delas upp i tva jambdordiga delar, ett hansynsmal och
ett funktionsmal:

- Funktionsmalet: Projektets mal ar bade att bidra med en effektiv saval som
tillforlitlig gods- och pendlingsvég, samt att bidra till en positiv regional utveckling

- Hansynsmalet: Projektets mal ar att 6ka trafiksakerheten genom maétesseparering.
Projektet ska aven forbattra miljon for de boende langs den befintliga vagen samt
hantera natur- och kulturmiljovarden med langsiktighet och anpassa végen till
omgivande landskap
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5. Miljobeskrivning

For ett projekt, dar Lansstyrelsen beslutat att projektet ej kan antas medféra betydande
miljopaverkan, ska en miljobeskrivning upprattas. Miljobeskrivningen integreras med
vagplanen, det vill sdga i denna Vagplanebeskrivning. Miljobeskrivningen behover inte ett
separat godkdnnande av Lansstyrelsen S6dermanlands lan.

Enligt vaglagen ska en miljobeskrivning innehalla uppgifter som projektets forutsiagbara
paverkan pa manniskors halsa och pa miljon.

Miljobeskrivningen ska redovisa uppgifter om riksintressen enligt 3 och 4 kapitlet i
Miljobalken och miljokvalitetsnormer enligt 5 kapitel 3 § i Miljobalken. Skyddade omraden
och arter enligt 7 och 8 kapitlet i Miljobalken och enligt kulturmiljolagen ska ocksa
redovisas.

Miljobeskrivningen foljer &ven Miljobalkens 6 kapitel avseende identifiering, beskrivning
och bedémning av de miljoeffekter som berors, for att bedéma projektets huvudsakliga
inverkan pa méanniskors halsa, miljon och hushallningen med mark och vatten samt andra
resurser.

Miljobeskrivningen for denna véagplan uppfyller forutom kraven for miljobeskrivning aven
Miljobalkens krav for miljokonsekvensbeskrivning genom att tidigare utredda alternativ
inklusive nollalternativ presenteras och redogors fér samt genom att projektets bedémda
miljoeffekter beskrivs mer detaljerat i jamforelse med en miljébeskrivning.

Denna miljobeskrivning har upprattats av handlaggare och specialister vid Sweco AB samt
specialister vid EnviroPlanning AB med specialiststod fran Trafikverket. Underlag som
anvants for miljobeskrivning, se Kapitel 14 Underlagsmaterial och kallor.

5.1 Avgransning och metod

Miljobeskrivningen bygger pa dels de miljorelaterade underlag som tagits fram i denna
vagplans aldre process, dels de underlag som har tagits fram i den pagaende
vagplaneprocessen. Slutsatserna och beddmningen har arbetats fram med stod fran tidigare

genomférda och kompletterande faltundersékningar och utredningar.

Utifran projektmalen har foljande omraden utgjort fokusomraden i miljébeskrivningen:

Landskapsbild

Kulturmiljo

Naturmiljo

Hushallning med naturresurser

Rekreation och friluftsliv

- Fororenade omraden

- Yt- och grundvatten
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Forutsattningar och konsekvenser for barriareffekter beskrivs i kapitlen om landskapsbild,
naturmiljé samt rekreation och friluftsliv.

5.1.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet har avgransats till att omfatta den del av befintlig vag 55 som ska tas
fran allmant vagunderhall, ombyggnation av Stalbogakorsningen samt ombyggnation fran
korsningen i Dunker fram till i h6jd med Ulrikslund och den nya strackningen for vag 55 till
Bjorndammen och forbi sjon Altaren, se figur 3 pa sidan 12.

Bedomning av miljoeffekter och miljokonsekvenser utgar fran vagplaneomradet samt 6vriga
omraden som berdrs av vagatgarderna under byggtiden.

Vagplanens influensomrade, det vill sdga det omrade som paverkas av vagplanen ar storre
an utredningsomradet och varierar i storlek utifran vilken miljoaspekt som studeras.

Buller, landskapsbild, vattenforekomster, barriareffekter for djur ar alla exempel pa
miljoaspekter som paverkas i olika omfattning. Férutom i vagens direkta narhet kan
paverkan pa vattenmiljon dven ske nedstréms. Djurlivets och friluftslivets rorlighet kan
paverkas av bade tillkommande barriarer och av nya foreslagna passagemojligheter.

Influensomréade for djurlivet motsvarar framst djurens hemomraden samt spridningsvagar
mellan dessa. Influensomrade for friluftslivet motsvarar framst omraden for narrekreation.

5.1.2 Avgransning i tid

Bedomning av miljoeffekter utfors dels for byggskedet (se tidplan i figur 2 pa sidan 11), dels
for driftskedet. For driftskedet har prognosaret 2045 anvants vid berakning av trafik.

5.1.3 Beddmning av effekter och konsekvenser

Begreppen paverkan, effekt och konsekvens anvands i denna handling i stort pa samma satt
som i Trafikverkets MKB-handbok, publikation 2011:090. Det innebér att miljoeffekter ar
forandringar av miljokvalitet som kan matas eller registreras och att miljokonsekvenser ar
en bedémning av effekternas betydelse for olika miljdintressen. Ordet miljoaspekt anvands
som en samlad bendmning for miljéintressen, miljoeffekter och miljékonsekvenser.

Bedomning och vardering av en atgards konsekvens gérs genom en sammanvagning av det
berdrda intressets varde (dar majoriteten av intressena i denna véagplanbeskrivning ges ett
vérde) och av ingreppets eller stérningens omfattning. Konsekvenserna kan vara saval
negativa som positiva och omfattar bade tillfalliga och bestaende konsekvenser som kan
uppsta pa kort, medellang eller 1ang sikt. Ambitionen &r att de ska hanfoéra sig till hur det
overgripande intresset, exempelvis naturmiljon, paverkas. | tabell 1 visas den matris som
anvants vid konsekvensbedomningen av projektets fokusomraden.

Vid osdkerhet kan aven ett "mellanlage” for konsekvensbedémningen anvéandas, exempelvis
sma negativa — mattligt negativa konsekvenser.

Beddmningsmetodiken ska betraktas som en vagledning. Avsikten &r att kunna redogéra for
miljokonsekvenserna pa ett sakligt och tydligt satt, sa att motiven till
konsekvensbedémningarna ska ga att félja.
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Tabell 1: Matris som illustrerar bedémningsmetodik.

Intressets Effekter, forandringens omfattning
varde
Stora negativa Mattlig negativa Sma negativa | Ingen effekt Positiva effekter
effekter effekter effekter
Hogt varde Mattlig Oférandrad Positiv
negativ konsekvens konsekvens
konsekvens
Mattligt véarde Méttlig negativ Sma negativa | Oférandrad Positiv
konsekvens konsekvenser | konsekvens konsekvens
Lagt varde Mattlig negativ Sma negativa Sma negativa | Oférandrad Positiv
konsekvens konsekvenser konsekvenser | konsekvens konsekvens

Arbetet med att bedéma véagatgardens effekter och konsekvenser for miljéaspekterna har
genomforts parallellt med projekteringsarbetet och darigenom kunnat paverka vagforslagets

utformning for att reducera intrdng och annan miljépaverkan.

5.1.4 Lasanvisning

Miljobeskrivningen &r integrerad i vagplanebeskrivningen (denna handling) och uppdelad

pa foljande kapitel och stycken:

- Kapitel 7.2.9 redogor for atgarder for fauna

Kapitel 6 redovisar befintliga forutsattningar

- Kapitel 7.3 redogor for skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

- Kapitel 8.4 redogor for projektets miljokonsekvenser

- Kapitel 9 redovisar en samlad bedémning avseende maluppfyllelse

- Kapitel 10 redogér for dverensstammelse med Miljébalkens allménna hénsynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushéallning med mark och vattenomraden

- Kapitel 13.2.3 tar upp tillstdnd, dispenser och anmalningar som aktualiseras av

projektet
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6. Forutsattningar

6.1Vagens funktion och standard

Vag 55 har en viktig regional funktion fér arbetspendling mellan nérliggande orter samt for
lanets kommunikationer med st6rre regioncentra i grannlanen. Vagen ingar i
Malardiagonalen som I6per mellan Norrképing och Uppsala och som till viss del avlastar
Stockholmsomradets trafiksystem fran langvaga trafik. Vag 55 ar aven av riksintresse.

Befintlig vag har idag en vagbredd som varierar mellan 7 och 8 m. Fran korsningen i séder
vid Dunker (vag 55/vag 885) och ca 2 km norrut ar vagen 8 m bred och pa resten av
strackan ar vagen 7 m bred. Vid Stalbogakorsningen ansluter vag 894 till véag 55.

Hastighetsbegransningen varierar langs strackan. Fran korsningen i soder vid Dunker fram
till byn Bjdrndammen ar hastigheten 80 km/h. Genom Bjérndammen ar hastigheten 70
km/h, men atergar sedan till 80 km/h efter Bjorndammen.

6.2 Trafik och anvandargrupper
6.2.1 Trafikfloden

Trafikmangden pé aktuell stracka av vég 55 var ca 3340 fordon per arsmedeldygn (ADT) &r
2019. Av dessa var andelen tung trafik ca 16 %. Trafikmangden forvantas tka till ca 4620
ADT prognoséret 2045, varav 18 % tung trafik.

Trafikmangden pa vag 894 uppméttes 2009 till 280 fordon per arsmedeldygn varav tung
trafik ar ca 9 %. Trafikméangden forvantas 6ka till ca 400 ADT prognoséret 2045 med lika
andel tung trafik.

6.2.2 Kollektivtrafik

Strackan trafikeras av linjebussar mellan Strangnas och Malmképing, det gar tre
dubbelturer per dag. Hallplatser finns vid Dunker, Ulrikslund, Hogsten och vid
Bjorndammen. Hallplatserna ar utformade med bussficka.

6.2.3 Gang- och cykeltrafik

Befintlig vag mellan Dunker och Bjorndammen &r smal med relativt mycket trafik. Det finns
ingen iordningsstalld gang- och cykelvag langs med strackan och heller inte nagra befintliga
utpekade gang- eller cykelstrak.

Gang- och cykeltrafik bedoms forekomma i liten utstrackning, da det finns fa storre
malpunkter i omradet. En malpunkt ar Bjorndammen, dar det férekommer viss aktivitet

som ocksé 6kar under sommarmanaderna.

Mellan Dunker och Grondal (Vag 894) finns férbindelse med gamla banvallen som kan
nyttjas av gaende och cyklister. Den gamla banvallen finns redovisad i figur 4.
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Figur 4: Laget for den gamla banvallen i forhallande till den foreslagna vagdragningen.

6.2.4 Skolskjuts

Skolpendlingen mellan Flen och Strangnds kommuner ar relativt 1ag. Busstrafikens

viktigaste funktion pa strackan ar for skolresor till narliggande grundskolor och
gymnasieskolor.

Regionen bedriver busslinje 337 Malmko&ping — Strangnas, vissa skolelever reser med
denna. Darutdver bedriver Flens kommun enskild skolskjuts for vissa elever langs detta
strék, delvis eftersom det ar svart att hanvisa vissa elever till busstrafik med anledning av att
det ur ett barnperspektiv finns en problematik med att korsa riksvagen for att na

busshallplatserna. Regionen planerar att tillsammans med kommunen utreda méjligheterna
till forbattrad busstrafik for att fler skolelever ska kunna aka buss, det skulle i dagslaget vara
for de lite aldre eleverna just med anledning av trafiksituationen i barnperspektivet.

6.2.5 Trafiksakerhet

Olycksstatistik som tagits ut fran olycksdatabasen STRADA visar att totalt 13 olyckor har

skett langs den befintliga strackan mellan aren 2010 och 2020. Av dessa olyckor var tva
dodsolyckor, en mattlig och tio lindriga olyckor.

Vagstrackan saknar idag faunastangsel och sékra faunapassager for stora daggdjur.

6.2.6 Tillganglighet och jamstalldhet

Tillgangligheten langs aktuell strécka av vag 55 ar god for fordonstrafik. For fotgdngare och
cyklister utgor vagen en barriar, speciellt i anslutning till Bjorndammen.
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6.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

6.3.1 Regional och kommunal planering
Sérmlandsstrategin
Region S6rmland har tillsammans med lanets kommuner och Lénsstyrelsen i
Sodermanlands lan arbetat fram Sérmlandsstrategin. Den utgar fran Agenda 2030 och en
hallbar regional utveckling. Malet ar att starka Sérmlands konkurrenskraft och samtidigt
bidra till en forbattra halsa och ett 6kat valbefinnande utan att &ventyra planetens och
miljéns granser.
Flens kommuns 6versiktsplan
I Flens kommuns 6versiktsplan aterges den langsiktiga planeringen for mark- och
vattenanvandning. Oversiktsplanen omfattar bland annat den strategiska planeringen for
bostadsbyggande, infrastruktur och utveckling av tatorterna. Visionen i éversiktsplanen ar
att det ska vara enkelt att bo, verka och leva i Flens kommun. Féljande mél har angetts:

- Lokalisering med néarhet till bra kommunikationer

- Ge mojligheter till 6kad inflyttning

- Skapa utveckling genom hushallning av resurser

- Oka forutsattningarna for hallbara transporter

- Skapa forutsattningar for ett mangsidigt naringsliv

- Stdrka den lokala attraktionskraften

- Mojliggora utveckling av besdksnéring och turism

- Tydliggéra sambanden och 6ka samverkan inom kommunen

- Utveckla och belysa viktiga natur- och kulturvéarden

- Bibehalla och utveckla sékra och trygga utemiljoer

- Maojliggdra for en levande landsbygd

- Utveckla larande och kreativa miljoer
Oversiktsplanen trycker pd kommunens strategiska l4age i Stockholm-Malardalsregionen.
Kommunen har en logisk koppling till bade Stockholms och Eskilstunas/Vasteras
arbetsmarknadsomraden, men ar beroende av god trafikforsorjning for att attrahera
boende, 6kad arbetspendling, godstransporter och nya foretagsetableringar.
Vég 55 ar utpekad som en prioriterad vagstracka och del i ett viktigt regionalt transportstrak

mellan Stockholm - Malardalsregionen och sddra Sverige. Strackan Dunker - Strangnés ses
som en viktig lank for att fa ett sammanhallet regionalt transportsystem.
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I 6vrigt anges i dversiktsplanen att de forandringar som sker pa landsbygden ska ske med
héansyn till landskapsbild, eventuella natur-, kulturmilj6- och friluftsvarden samt till
eventuella stornings- och sakerhetsrisker.

Dunker pekas tillsammans med Skebokvarn och Vadsbro ut som ett landsbygdscentrum
som genom ny bebyggelse kan stérka befintligt resande med kollektivtrafik.

Detaljplaner
Det finns inga géallande eller pagaende detaljplaner inom projektets utredningsomrade.
6.3.2 Bebyggelse och naringsliv

Aktuell stracka av vag 55 stracker sig mellan de mindre byarna Dunker och Bjérndammen.
Dunker ar i Flens kommuns éversiktsplan utpekat som ett landsbygdscentrum tillsammans
med Skebokvarn och Vadsbro. Har anges att ny bebyggelse kan starka befintligt resande
med kollektivtrafik.

Néarmaste storre orter ar Flen och Malmkdping dar samhéllsservice finns tillgangligt. Den
huvudsakliga markanvandningen inom vagplaneomradet ar skogsbruk. 1 séder finns en liten
areal uppodlad mark vid Ulrikslund.

En mélpunkt i omradet ar Bjorndammens masugn som rustats upp och numera anvands
som en kulturscen, framst sommartid.

Tidigare har det funnits ett kafé i den fore detta Dammstugan séder om vag 55 vid
Bjorndammen. Fastigheten var under varen 2020 ute till forsaljning. Dess framtida
anvandningsomrade ar inte faststallt.

6.4 Landskapet

6.4.1 Landskapsbild

Utredningsomradet ligger inom det naturgeografiska omradet Malarmardens
barrskogsomrade, en forkastning som stréacker sig i vastostlig riktning i landskapet. Den
langstrackta bergsryggen skiljer av Malar- och Hjalmarbygden i norr fran den centrala
sjoplatan i soder. Omréadet ar utpréglat sprickdalslandskap som kannetecknas av ett varierat
och omvéxlande landskap rikt pa sjoar och vatmarker. Det ar kuperat och barrskogstackt
med bitvis kraftiga nivaskillnader. Tall dominerar generellt i omrédet och breder ut sig i
stora lavtallskogar med glesare hallmarkstallskogar och 6ppna berghallar pa hojdpartierna,
se foto i figur 5. | sdinkorna dominerar sumptallskogar med inslag av bjérk och gran. Gran
forekommer i mindre omfattning i omraden med rikare jordtacke. Skogspartierna ar med
undantag for sumpskogarna relativt glesa och med ett stort inslag av stenblock av varierad
storlek.
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Figur 5: Det kuperade och barrskogstackta landskapet som den planerade vagen kommer att
passera.

I omradet bedrivs aktivt skogsbruk och det forekommer hyggen och foryngringsytor av olika
aldersklasser, men aven sa kallat skogliga impediment (olampliga ytor for skogsbruk) som
kan uppratthalla naturvarden.

Uppodlad mark finns endast i den sédra delen av utredningsomradet, vid Ulrikslund.
Bebyggelse aterfinns i anslutning till befintlig vag 55, norr om véagen vid Bjorndammen samt
i soder vid Ulrikslund och Dunker. Avsaknaden av synlig bebyggelse inom storre delen av
utredningsomréadet ger tillsammans med omradets kuperade karaktar och vegetation ett vilt
och orért intryck. Befintlig vagkropp for vag 55 utgér dock en barriar i landskapet.

I utredningsomrédets norra del ligger sjon Altaren vars utlopp till Varsjon, via en mindre
béck, passerar under vag 55 vid Bjorndammen. | anslutning till sjon ligger en fore detta
dammstuga som tidigare har anvants som kafé, samt en rastplats.

Ett antal mindre vattendrag, framst diken, 16per genom omradet (se figur 6). | den norra
delen domineras jordarna av morén och torv medan resterande del av strackan framst

utgdrs av moran och berg med inslag av mindre strdk med lera i soder.

Hdoga naturvérden i landskapet utgors framst av tallmiljéer samt miljon kring Bjorndammen
med aldre I6vtrad och vattendrag, 1as mer under Kapitel 6.4.3 Naturmiljo.
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Figur 6: Ett av dikena som I6per genom omréadet.

6.4.2 Kulturmiljo

Utredningsomradet ar belaget i Dunkers socken, Flens kommun, Sédermanlands lan, och &r
en av de stdrre socknarna i kommunen. I norr dominerar héglant och kuperad skogsmark
med mossar och vatmarker. Den sodra delen praglas av béljande jordbrukslandskap med
sjoar och dalgangar. Ett antal mindre vattendrag, framst diken l6per genom omradet.

Odlingsmark finns enbart i den sodra delen, vid Ulrikslund, dar utredningsomradet ansluter
till befintlig vag 55. Omradet domineras av historiska lamningar i form av torpstallen och
rester av en omfattande kolningsverksamhet. Bebyggelse finns i anslutning till befintlig vag
vid Bjérndammen i norr, Hégsten och Gréndal i vaster samt vid Ulrikslund och Dunker i
soder.

Byn Bjérndammen praglas av dess brukshistoria. I norra delen av Flens kommun grundades
tre masugnar och tva stangjarnshammare under 1600-talet. Lokaliseringen berodde pa
tillgdngen pa jarnmalm, trakol och vattenkraft. Ett jarnbruk anlades vid Bjorndammen
under forsta halvan av 1600-talet. Jarnmalmen kom i huvudsak fran Starrsaters gruvor, via
Malmvagen. Bruket lades ner 1975, och idag finns forutom masugnen rester av en hytt och
tva slaggvarpar kvar pa platsen. | dag anvands masugnen som en kulturscen, framst
sommartid. Andra spér i landskapet &r masugnens damm och afaran mellan sjon Altaren
och Varsjon.

Kulturmiljon speglas av de verksamheter som historiskt bedrivits i omradet.
Bebyggelselamningar, jarnframstallningen samt forbindelselankar mellan olika
verksamheter och transporter av gods och méanniskor via vag och jarnvéag bidrar till
omradets kulturhistoria.
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Vid en tidigare arkeologisk utredning som genomfordes ar 2003 pétraffades en stor méngd
kolbottnar (kolningsanlaggningar). L&mningar efter tjarbranning finns vid Hokkarrstugan
och vid Ulrikslund. Centralt i utredningsomradet, i dess 6stra kant, ligger lamningarna
efter Hokarr och Hokarrstugan (se figur 7 och 8 pa sidorna 28—29). Lamningarna omfattar
saval husgrunder som fossil &kermark och skogsbrukslamningar. Torpet vid Hokarr ar
belagt i skrift redan &r 1648 och ar unikt genom sina valbevarade husgrunder,
kvarnlamningar, sma vagstrackningar och réjda ytor i skogsmiljo. De fossila dkrarna ar
flikiga och av alderdomlig karaktar. Hokarr utgor tillsammans med torpstallena
Hokarrstugan och Naverkarr exempel pa en smaskalig bebyggelse som vaxte fram parallellt
med driften vid Bjérndammen.

V&g 55 har i grunden en alderdomlig strackning, som i historiska kartmaterial, kan sparas
tillbaka till mitten av 1600-talet. Vagen har dock ratats ut och dragits om vid ett flertal
tillfallen, nagot som ar naturligt i och med transportteknikens utveckling. Det mindre
vagnatet med grusvagar som finns i omradet kan i det historiska kartmaterialet sparas
tillbaka till mitten av 1700-talet. Detta smaskaliga vagnat kannetecknas av slingrade, val
terranganpassade vagar som knét ihop gardar, torp och verksamheter. Vagnatet ar viktigt
for forstaelse av landskapets historik och de rorelsemonster som har radigt. Vagarna visar
inte bara pa historiska malpunkter, utan aven pa de terrangforutsattningar som radigt och
var det har varit mgjligt att bryta mark och anlagga vag.

I anslutning till vag 55 finns en milstolpe samt ett postament (fundament) till en milstolpe,
bada ar registrerade fornlamningar. Milstolpen (L1985:4862) ar i gjutjarn med en
kallmurad postament och &r beldgen vid Bjorndammen, norr om vég 55. Séder om
Ulrikslund, vaster om vag 55, ligger det kallmurade postamentet till milstolpe (L1985:4995).
Den saknade milstolpen har enligt tidigare inventering varit av gjutjarn.

Ortsnamn inom och i anslutning till utredningsomradet ar i stor utstrackning
terrangbeskrivande. Namn som Naverkarr, Hégsten, Sjéanden och Sundtorp talar om vilka
terrangforutsattningarna varit pa platsen vid namngivningen. Namn med personnamn finns
ocksa representerade, sa som till exempel Klasro och Ulrikslund. Naringsfang och ekonomi
kan sparas i namn som Hokarrstugan och Malmkarret.

Skogen ar det tydligaste exemplet pa biologiskt kulturarv, da den var kalla till kolning som
var en forutsattning for brukens och bygdens utveckling och tillvéaxt. Ett vanligt exempel pa
biologiskt kulturarv ar aven de appeltrad, buskar och blommor som ofta forekommer pa
overgivna torptomter.

Fornlamningar och kulturhistoriska lamningar

Det finns inga kénda forhistoriska lamningar inom utredningsomradet. Topografiskt borde
omradet varit attraktivt under stenalder med talrika sjoar och vatmarker.

Den tidigare arkeologiska utredningen som utfordes 2003 var en s kallad etapp 1 utredning
och utférdes i samband med den tidigare arbetsplaneprocessen. Utredningen omfattade ett
storre omrade an det denna vagplan har som utredningsomrade. Utredningen
kompletterades under hésten 2020 och resulterade i 16 objekt, varav fyra mdojliga
fornlamningar.

Darefter har en arkeologisk utredning etapp 2 genomforts under mars 2021 for att narmare
utreda de majliga fornlamningarna. Resultatet visar att det inom tva av dessa inte
patraffades nagot av arkeologiskt intresse varfor dessa bedoms som ej kulturhistoriska
lamningar. Daremot patraffades fornlamningar for de resterande tva objekten. Dels
patraffades en boplats (L2021:1775) déar tva urlakade hardar innehallande eldpéaverkade
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stenar identifierades. Inom ytan patraffades dven fynd i form av 15 kvartsavslag, 1
kvartssplitter, 15 avslagsfragment av gronsten, 5 avslag av porfyr och 2 avslag av en
mylonitliknande bergart. Aven inom det andra objektet patraffades ett boplatsomréde
(L2021:1887), dar det inom ytan patraffades fynd i form av 5 kvartsavslag, 1 kvartssplitter
och 1 avslagsfragment av gronsten. Inom objektet identifierades dven 2 skilda forekomster
av slaget stenmaterial av liknande karaktar. D& fynden var enstaka och var beldgna drygt 90
m fran L2021:1887 har de bedémts som fyndplatser och utgér darmed Gvriga
kulturhistoriska lamningar (L2021:1814 & L.2021:1815). Omradet vid objektet har dock
paverkats negativt av en stor aldre sandtakt.

Lamningarna och lagena visar att det ror sig om boplatser/boplatsomraden fran stenalder
(mesolitikum). Bada lokalerna uppvisade fynd av relativt likartad karaktar.

Vid utredningen patraffades ett flertal lamningar som har registrerats i Kulturmiljoregistret.
Ett antal utredningsobjekt pekades ut. Det ar platser dar dold fornlamning bedéms kunna
vara belagen under mark, eller lamningar vars fornlamningsstatus kraver vidare utredning

for att faststélla. Kénda, registrerade lamningar redovisas i tabell 2.

Tabell 2: Registrerade lamningar i Kulturmiljoregistret inom utredningsomradet, fran norr till
soder (lagen redovisas pa illustrationskartorna).

ID Lopnummer i Lamningstyp Antikvarisk
figur 7—8 bedémning
L1985:4490 |1 Hyttlamning Fornlamning
L1985:5318 2 Hyttldamning Fornlamning
L1985:5316 3 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk
lamning
L1985:4862 | 4 Vagmarke Fornlamning
L1985:5315 5 Bytomt/gardstomt Ovrig kulturhistorisk
lamning
L1982:727 6 Gransmarke Ovrig kulturhistorisk
lamning
L1982:780 7 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk
lamning
L1982:206 8 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk
lamning
L1982:576 9 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk
lamning
L1982:134 10 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk
lamning
L2020:11269 11 Lagenhetsbebyggelse Fornlamning
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L1985:4953

L1985:5673

L1982:1318

L1985:6599

L1982:5659

L1985:4885

L1982:1330

L1982:1075

L2021:1887

L1982:6209

L1982:5960

L2021:1775

L2021:1814

L2021:1815

L1985:6312

L1985:4995

L1982:334
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13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

Lagenhetsbebyggelse

Fyndplats

Fyndplats

Lagenhetsbebyggelse

Kemisk industri

Kolningsanlaggning

Kolningsanlaggning

Husgrund, historisk tid

Boplats

Husgrund, historisk tid

Kemisk industri

Boplatsomrade

Fyndplats

Fyndplats

Fyndplats

Vagmarke

Fardvag

Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning

Fornlamning

Ovrig kulturhistorisk
lamning



'~ Teckenforklaring

V&g som utgar ur allmént underhall
Planerad ny vag

Ombyggnad av befintlig vag
Befintlig vag 55

Ovrig kulturhistorisk famning
Fornlamning

Fornlamningar, yta

Utredningsobjekt Arkeologi

Figur 7: Kénda fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar l&ngs norra delen av
foreslagen ny vagstracka (Sérmlands Arkeologi AB, 2021).
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Teckenférklaring

X V&g som utgar ur allmént underhall

= m=s  Planerad ny vag
= Ombyggnad av befintlig vag
s Befintlig vag 55
®  Ovrig kulturhistarisk lamning
a8 Fornlamning
m - Fornlamningar, yta

Figur 8: Kénda fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar l&angs sédra delen av
foreslagen ny vagstracka (Sérmlands Arkeologi AB, 2021).

6.4.3 Naturmiljo
Utredningsomrédet ligger inom det naturgeografiska omradet Malarmarden i

Sodermanlands lan. Malarmarden ar en forkastning som stracker sig i vastostlig riktning i
landskapet. Malarmarden kannetecknas av ett typiskt sprickdalslandskap med tallskogar
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och berg i dagen pa hojderna, gran och I6vtrad i slanter for att i dalgangar utgéras av framst
sjoar, l6vskogar och odlade lerjordar. Malarméarden utgérs av barrskog och héar finns héga
naturvarden och da framst varden knutna till tall. Talltickan finns noterad vilken indikerar
pa forekomst av tallar som ar 6ver 150 r.

Utredningsomradet utgors av ett vidstrackt och kuperat skogslandskap. Langs den
planerade nya vaglinjen for vag 55 forekommer vatmarker och mindre myrpartier samt
hallmarker med glesare och aldre tallskog. Utredningsomradet ligger inom ett brukat
skogsomrade och det ar framforallt de hoglanta och svarbrukade omréadena, sa kallade
skogliga impediment, som kan uppréatthalla hoga naturvarden.

Jordarterna utgors i sédra delen av isdlvsediment for att i 6vriga delar av
utredningskorridoren bestd av morén, sand, torv och lera. Aven omréden med berg i dagen
och tunna jordlager finns utspridda i utredningskorridoren.

Den uppodlade marken vid Ulrikslund i s6der &r den enda férekomsten av uppodlade
lerjordar som finns i utredningsomradets narhet (se figur 9).

Figur 9: Landskapet vid Ulrikslund. Kring Ulrikslund har ett landskapsobjekt avgrénsats i samband
med naturvardesinventeringen 2020.

Sjon Altaren med omgivningar &ar av regionalt intresse for naturvarden. Altaren ligger strax
soder om vég 55 och nara Bjorndammen (se figur 3 pa sidan 12). Den ar en skogssjo med
naringsfattigt och klart vatten. Sjon har ett intressant fagelliv och omgivningarna ar av
betydelse for friluftslivet. Altaren har sitt utlopp till Varsjon via en mindre back som
passerar under vag 55 strax dster om Bjorndammen. Tre av Skogsstyrelsen utpekade
sumpskogar ligger inom eller delvis inom utredningsomradet varav en aven rymmer en
mindre sjo, Mosjon. Ytterligare tva ligger i ndra anslutning till utredningsomradet.

Ett antal mindre vattendrag, vilka delvis ar paverkade av dikning, genomkorsar omréadet.
Mosjon star i forbindelse med inlopp fran soder och ett utlopp mot norr.

I juni 2020 genomfordes en naturvardesinventering enligt svensk standard och i samband
med den avgransades totalt 44 naturvardesobjekt (numrerade i figur 10—11). Av dessa 44
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beddomdes 3 ha hogt naturvarde (naturvardesklass 2), 20 patagligt naturvarde
(naturvérdesklass 3) och 21 visst naturvéarde (naturvardesklass 4). Se identifierade
naturvéarden i figur 10 och 11.

g o il

z Teckenfrklaring

Planerad ny vég
Ombyggnad av befintlig vag
Befintlig vag 55
Inventeringsomrade

Landskapsobjekt/Odlingslandskap

Lou  Riksintresse Naturvard
Naturvardesobjekt diken
Patagligt naturvarde

Visst naturvarde
Naturvardesobjekt

: - Hégt naturvarde
A Patagligt naturvarde
iz Visst naturvérde

0750100 200300 400" 4560
mo e G “ Metde..

£

Figur 10: Identifierade och klassade naturvarden i omradets norra del.
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Figur 11: Naturvarden som identifierats och klassats i omradets sodra del.
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Skyddade och rédlistade arter

Under ar 2019 genomfordes en artskyddsutredning med fokus pa tjader, duvhok, varg och
lo, samt en i utredningsomradet tidigare forekommande art som omfattas av sekretesskydd
(Sweco, 2015). Utredningens syfte var att utreda om vagplanen stér i konflikt med
artskyddsférordningen for berérda arter.

Utredningen resulterade i bedémningen att vagplanen inte star i konflikt med
artskyddsférordningen, under forutsattning att skyddsatgarder riktade mot de aktuella
arterna genomfors. En slutsats var dven att omradets konnektivitet maste uppratthallas for
att dess ekologiska funktion ska vara intakt.

Vid naturvardesinventeringen i falt patraffades utéver fagelarter foljande arter som omfattas
av artskydd: Liljekonvalj, revlummer, flacknycklar, skogstdla, kopparddla samt vanlig
groda.

Rodlistade arter noterade i samband med inventeringen ar spillkraka, gulsparv och
artsangare, samt ask, skogsalm och tallticka.

I figur 12 har skyddade och rédlistade arter funna i samband med féltinventeringen
markerats.

. @ Lantmateriet, Geodatasamverkan N
E Inventeringsomrade

—-—= Planerad ny vdag

® Skyddade och rodlistade arter

Figur 12: Skyddade och rodlistade arter funna i samband med faltinventering ar 2020. | sédra delen
och norra gér planerad ny vag utmed befintlig vag 55 och daremellan genom skog pa ny mark.
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Fauna

I utredningsomradet forekommer stora daggdjur som klovvilt sa som alg, radjur, vildsvin
samt i mindre omfattning dovhjort och kronhjort. Det finns ocksa varg och lo i landskapet.

Medelstora daggdjur som har observerats inom utredningsomradet ar rav, gravling,
skogshare, iller, utter och baver, de tva sistnamnda i anslutning till Altaren. Definition av
artgrupper finns i tabell 3.

Vid den naturvardesinventering som har genomforts inom utredningsomradet utpekades
mindre vattendrag och andra bl6ta omraden som potentiella lokaler for groddjur. Snok,
skogsddla, kopparddla och vanlig groda har observerats.

I Altaren finns abborre, gadda, brax, mort, gars och sarv. Det finns ingen kéand fiskforekomst
i Varsjon eller évriga sméa vattendrag inom utredningsomradet. | Altarens naromrade, vilket
i huvudsak bestar av skogsmark, finns bland annat tjader och orre.

I och i anslutning till utredningsomradet vid Méalarmarden finns bland annat arter som
tjader, kungsfagel, tallticka och spillkraka.

Inom utredningsomradet har ocksa forekomst av duvhok observerats.

Tabell 3: Definition av artgrupper enligt Trafikverkets riktlinje landskap version 3, TDOK
2015:0323.

Artgrupp Definition enligt Trafikverkets
riktlinje landskap, TDOK
2015:0323.

Stora daggdjur Alla klévdjur och de stora rovdjuren

bjorn, jarv, lo och varg.

Medelstora daggdjur Dé&ggdjur som ar mindre an radjur.
Vattenlevande djur Fisk och vattenlevande organismer. Utter
ingar inte.

Barriareffekter

Trafikerade vagar i landskapet utgor alltid en fysisk barriar utifran ett naturmiljoperspektiv.
Aven om végar inte har héga vagbankar, gar igenom bergskarningar eller har fauna- eller
viltsténgsel innebér de en negativ barriareffekt for naturmiljon. For befintliga vag 55, som
till storre delen gar igenom skogsmiljo, blir buller, visuell stérning och viltolyckor
konsekvenser av denna fysiska barriar. Buller kan stora faglar vid reproduktion och aven
tillsammans med visuell storning verka skrammande och hindra fauna fran att passera
végen.

Nedan féljer en redogérelse for beddomda livsmiljder, barridrer och ledlinjer for olika arter
och artgrupper i anslutning till vag 55.

En enklare viltsparsinventering har genomforts i syfte att beskriva klovviltets
rérelsemonster inom och i anslutning till utredningsomradet. Klowvilt innefattar alla
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daggdjur med klovar. Klovviltet ror sig saval i nord-sydlig riktning som 6st-vastlig riktning
inom omradet. For vildsvin och radjur finns tydliga viltstigar och nagra fa riktiga strak.

Alg tenderar att generellt rora sig langs vatmarker och i de lagpartier som férekommer
mellan hojderna i utredningsomradet. Vildsvin och radjur anvander sig av séval héjder som
lagpartier for sina rorelser. Se illustrationer av klovviltets rérelsemonster i figur 13.
Medelstora daggdjur (daggdjur mindre an radjur), sarskilt utter, ror sig garna langs med
vattendrag och strandlinjer. Medelstora daggdjur kan &ven rora sig langs med kantzoner
mellan skog och 6ppen mark, exempelvis jordbruksmark och 6ppna vatmarker.

Vattendrag, stillastdende vatten och vatmarker utgor livsmiljéer for groddjur. Groddjuren ar
beroende av att kunna réra sig mellan sina reproduktionslokaler i vatten och
overvintringslokaler pa land. Kraldjur finns i varierande miljéer beroende pa art men
omraden som ar rika pa block och liggande dod ved ar ofta lampliga livsmiljoer.
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Figur 13: Befintliga rorelsestrak och barriarer i anslutning till befintlig och foreslagen dragning av
vag 55, samt viltolycksdrabbade omraden och potentiella groddjurslokaler.

Befintlig strécka av vag 55 beddéms utgora en barriar for flera djurarter. Med sin nuvarande
trafikméangd pé& under 4000 fordon per arsmedeldygn (ADT) utgér vagen troligtvis inte en
stark barriar for klovdjur (Trafikverket, 2015). Men i vissa omraden visar olycksstatistiken
att vagen kan vara en utmaning for klovvilt. Vagen utgér ocksa en mojlig barriar for
groddijur pa grund av trafiken, detta da groddjuren riskerar att bli 6verkérda nar de ror sig
mellan sina olika livsmiljoer.

Den damm som finns i Altaren séder om Bjéorndammen utgér ett vandringshinder for fisk
och andra vattenlevande organismer, se foto i figur 14. Dammen &r belédgen utanfor planerad
vagstracka.

Nedstroms, norr om vag 55, uppstar ett vandringshinder mot Varsjon dar vattendraget ar
kulverterat och leds genom masugnen som utgor en del av Bjorndammens kulturmiljo.
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Figur 14: Fotografi av den damm som finns i utloppen fran Altaren séder om Bjérndammen, samt
trumman med hylla for medelstora daggdjur som leder vattendraget under vag 55.

Det finns en befintlig faunapassage fér medelstora daggdjur vid Altarens utlopp strax ster
om Bjorndammen, se foto i figur 14. Dar finns en hylla som &r uppsatt i befintlig trumma.
Det finns ocksa en port for gdng- och cykeltrafik sbder om Dunker under vag 55 som bedéms
ha en funktion som faunapassage for stora daggdjur enligt uppgift fran Trafikverkets
miljéwebb landskap. Viltstédngsel finns sdder om den berérda vagstrackan, det avslutas idag
strax norr om korsningen i anslutning till Dunker, se figur 15.

Viltolyckor

Viltolycksstatistik for perioden 2014—2018 visar att viltolyckor med klévvilt i huvudsak ar
koncentrerade till fyra omraden langs befintliga vag 55 (se figur 15).

- Oster om Bjéorndammen i omrédet mellan sjoarna Altaren och Varsjén sker manga
viltolyckor. Har finns den tydligaste konfliktpunkten mellan &lg och trafik langs
strackan. | omradet har dven olyckor med radjur och vildsvin samt enstaka olyckor
med dovhjort intraffat. Tva pakorningar av utter har ocksa skett. Laget mellan
sjdarna, vars strandlinjer kan forvantas utgora ledlinjer fér djur, samt terrangen
med mindre bergkullar mellan sjoarna antas bidra till tydliga rorelsestrak i omradet.
Aven vattendraget som gér mellan sjoarna forvantas utgora livsmiljoé och ledlinje for
bade land- och vattenlevande organismer, daribland groddjur

- lanslutning till Hogsten (se figur 13) har ett fatal pakorningar av radjur
rapporterats

- Pastrackan mellan Ulrikslund och Hogsten (se figur 13) har olyckor med alg, radjur
och vildsvin samt enstaka olyckor med dovhjort rapporterats

-l vagstrackans sodra del, dar befintligt viltstangsel slutar séder om Ulrikslund, har
framst olyckor med radjur intraffat men dven nagra olyckor med alg, vildsvin,
kronhjort och dovhjort. Aven en pakorning av varg har rapporterats

Utover utter har sallan pdkorningar av medelstora daggdjur rapporteras. Ett rimligt

antagande ar att konfliktpunkter mellan vagtrafiken och medelstora daggdjur sammanfaller
med landskapsobjekt som generellt utgor ledlinjer for manga djurarter.
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Figur 15: Karta 6ver befintligt viltstangsel séder om utredningsomradet, omraden dar manga
viltolyckor med klévvilt intraffat (s k hotspots) samt befintliga faunapassager som pekats ut i
Trafikverkets informationsportal Miljowebb Landskap.

6.4.4 Ytvatten och vattenomraden

Inom utredningsomradet forekommer ett antal mindre och delvis dikade vattendrag, men
ocksa sjon Altaren och dess vattendrag. Det forekommer ocksé vatmarker i anslutning till

Prastkarret.
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Ingen av de vattenforekomster som direkt mottar vagdagvatten har nagon klassning av
ekologisk eller kemisk status och darmed ingen faststalld miljokvalitetsnorm. Daremot &r
sjon Dunkern upptagen som en vattenférekomst och har en féreslagen miljokvalitetsnorm
fran ar 2020.

Altaren ar en mindre skogssjo med naringsfattigt och klart vatten som ligger strax soder om
vég 55. Altaren har sitt utlopp till Varsjon via en dammanléggning och en mindre béck vid
Bjorndammen.

De mindre vattendrag/diken som vég 55 gar 6ver ar formodligen gravda skogsdiken. Det
finns inga andra k&dnda véarden for dessa vattendrag som avrinner mot sjén Dunkern.

6.4.5 Rekreation och friluftsliv

Altaren och dess omgivning har betydelse for friluftslivet. Norr om vég 55 ligger en hojdrygg
med utsiktspunkter och ett klapperstensfilt. Vid Bjorndammen, intill sjon Altaren, finns en
mindre informations- och rastplats. Intill rastplatsen ligger den fore detta Dammstugan som
tidigare anvants som kafé under sommarhalvaret. Dammstugans lage finns redovisat i figur
3 pasidan 12.

Cykelleden "N&ckrosleden” nyttjar ca 5 km av vag 55 fran Altaren mot sjon Dunker.
Néackrosledens strackning beror inte projektets stracka. | delar av utredningsomradet
bedriver klubbarna Strangnas-Malmby OL och Arla IF orienteringsverksamhet.

Hogstensmon, ett riksintresseomrade for naturvarden, som ocksa har betydelse for
friluftslivet, ligger delvis i direkt anslutning till den del av befintlig vag 55 som tas ur allmént
underhall. Se figur 11 pa sidan 33.

6.5Miljo och hélsa

6.5.1 Boendemiljo och hélsa
Boende och dvriga som vistas i narheten av befintliga vag 55 kan uppleva bullerstérningar.

For bedomning av bullerpaverkan och behov av atgarder anvands Trafikverkets riktlinje for
buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvag (TDOK 2014:1021), se tabell 4. Den
baseras pa de riktvarden som anges i infrastrukturpropositionen 1996/97. Vardena utgor ett
stod vid Trafikverkets beddmningar om behov av utredningar och genomférande av
skyddsatgarder mot hoga bullernivaer.
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Tabell 4: Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer fran vag- och spartrafik.

Lokaltyp eller | Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent  Maximal | Maximal
omradestyp ljudniva, ljudniva, ljudniva, hudniva, | judniva, | vibrations-
Lo Leqean Lna Legas Lanax niva,
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus | inomhus | mm/s
uteplats/ uteplats/ vigd RMS
_ skolgard skolgard inomhus
Bostiider: 2 55 dBA3 55dBA 70 dBA 5 30 dBA 45dBA® | 0,4 mm/s7
60 dBA+
Vardlokaler® . f  |30dBA | 45dBA° | 04 mm/s’
Skolor och 55 dBA3 55dBA 70 dBA® 30 dBA 45 dBAv
undervisnings- 60 dBAs
lokaler?
Bostadsomriden 45dBA
med lag
bakgrundsniva:2
Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
titorter
Friluftsomraden 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden
Hotell2 13 20 dBA 45dBA
Kontor:= 35dBA 50 dBA

+ Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidshostad

2 Dessa riktviirden for buller anges fiven i prop. 1996/97:53

y Avser ljndnivi vid fasad frin viigtrafik samt frin spirtrafik i hasli&ihﬂ hogre in 250 km/h

4 Avser ljudnivd vid fasad frin rafik vid hasti ligre iin 250 km/h

:’muldni\in o)\t-rskmb bor den inte tverskridas med mer lin 10 dBA fem ginger per timme dag- och
id (06-22

 Avser ljudnivier nattetid (22-06) och fir Gverskridas med hogst 5 dBA fem ginger per trafikirsmedelnatt

7 Avser vibrationsnivi nattetid (22-06) och fiir Gverskridas hogst fem ginger per tmﬂrwndelmll.

Vibrationsniviin fir dock inte dverskrida 0,7 mm/s viigd RMS

# Avser utrymme f0r sdmn och vila, eller utrymme med krav pd tystnad

s Riktviirden inomhus omfattar undervisningsrum samt ram for sdmn och vila

* Fir Gverskridas med higst 10 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)

“ Fir Gverskridas med hogst 5 dBA fem er per timme dagtid (06-18)
4 Riktvirden for dessa omridestvper beaktas endast vid nybyggnad avi
u Avser gistrum for smn och vila

“ Avser rum for enskilt arbete

Den bullerutredning som har genomforts visar att det langs den befintliga vagen
forekommer ljudnivaer éver riktvarden. Vid nollalternativet exponeras sex bostader for
ljudnivaer dver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad.

6.5.2 Fororenad mark

Vid den oversiktliga markmiljoundersokningen har det framkommit att det langs befintlig
vag 55 forekommer tjarhaltiga beldggningsmassor. P.g.a. misstanke om storre forekomst an
vid den forsta undersokningen kommer kompletterande prover att tas i flera punkter i
samband med framtagande av forfrdgningsunderlaget for upphandling av entreprendr.

Den foreslagna dragningen av vag 55 gar over jungfrulig, det vill saga tidigare orérd,
skogsmark. Det har i omradet forekommit historiska verksamheter kopplade till skogsbruk
som till exempel kolning och tjartillverkning.

Den 6versiktliga provtagningen av jungfruliga massor och vagdikesprovet har inte visat att
berort omrade av denna vagplan skulle vara fororenat. Analysresultaten fran samtliga
jordprov pavisar radande bakgrundshalter (dvs. den halt som idag rader i marken som inte
har paverkats av lokala punktkallor).
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Laboratorieanalys av tjarhaltiga belaggningsmassor (PAH-16) har utforts pa 5
belaggningsprov. Resultatet visar att proven innehaller vasentlig mangd PAH-16 (som &r
halsofarligt). Se tabell 5 for redovisning av PAH-16-innehall.

Tabell 5: Forekomst av PAH-16 i asfaltsprov.

Borrprov Vag | PAH-16
(lager) [mg/kg Ts]
5 55 3,2

6 55 12

7.1 (6vre) 55 170

7.2 (undre) 55 1100
8.1 (6vre) 55 120

8.2 (undre) 55 730

6.5.3 Luftféroreningar

Trafikering och underhall av befintlig vag 55 leder till utslapp, klimatpaverkande gaser och
andra luftférorenande gasformiga @mnen. Trafikmangden langs stracka ar ca 3340 fordon
per arsmedeldygn (2019). Trafikeringen sker i 6ppen och valventilerad miljo.

6.5.4 Farligt gods

Farligt gods &r amnen och produkter som har sddana farliga egenskaper att de kan skada
manniskor, miljon och egendom vid en olycka eller felaktig hantering vid transport och
lagring. Det kan exempelvis réra sig om brandfarliga amnen, giftiga gaser och explosiva
amnen. Vissa amnen utgor en mer direkt risk och andra utgor en risk forst efter langvarig
exponering. Farligt gods delas enligt Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter MSBFS 2016:8 (ADR-S) in i nio huvudklasser enligt tabell 6.
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Tabell 6: Klasser av farligt gods enligt MSBFS 2016:8 (ADR-S).

Klass Amne

1 Explosiva amnen

2.1 Brandfarliga gaser

2.2 Icke giftiga, icke brandfarliga gaser
2.3 Giftiga gaser

3 Brandfarliga vatskor

4.1 Brandfarliga fasta &mnen

4.2 Sjalvantdandande amnen

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten
5.1 Oxiderande &mnen

5.2 Organiska peroxider

6.1 Giftiga amnen

6.2 Smittférande &mnen

7 Radioaktiva @&mnen

8 Fratande &mnen

9 Ovriga farliga &mnen och féremal

Vag 55, strackan mellan Dunker och Bjérndammen, &r en vag definierad som primar
rekommenderad vag for farligt gods. Primar transportled for farligt gods innebér att vagen
rekommenderas for transporter med farligt gods, aven genomfartstransport. Det finns inga
restriktioner for olika klasser av farligt gods. Darmed kan alla typer av farligt gods passera
omradet.

6.5.5 Klimat och energi

Den pagéende klimatforandringen forvantas medfora 6kade nederbérdsmangder och en
hogre frekvens av intensiva regn. Risken for dversvamningar forvantas av den anledningen
att oka.

Den klimatbelastning som finns i projektets naromrade utgors till storst del av utslapp fran
vagtrafiken. Trafikmangden pa aktuell stracka av vag 55 var ca 3340 fordon per
arsmedeldygn (ADT) &r 2019. Utslapp frén trafiken &r en stor bidragande orsak till utslapp
av vaxthusgaser.

Aven byggnationen medfor utslapp av klimatpaverkan gaser genom innefattar anviandande
av konstruktionsmaterial och bréansle.

Sida 42 (96)



6.5.6 Miljokvalitetsnormer
Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs av befintlig vag 55.

Vattenférekomsterna Altaren och Varsjon saknar idag klassificering utifran
miljokvalitetsnormen for ytvatten. Daremot ar sjon Dunkern, belagen omkring 4,5 km fran
Bjorndammen eller 2,5 km fran Ulrikslund séder, om och nedstroms vagplaneomradet
upptagen som en vattenférekomst och har en foreslagen miljokvalitetsnorm fran ar 2020
dar kvalitetskravet har satts till god ekologisk status. Sjon har 2021 uppnatt kvalitetskravet.

6.5.7 Riksintressen

Riksintresset for naturmiljovard Hogstensmon ligger inom utredningsomradet och ansluter
till befintlig vag 55 pa delar av vagens strackning. Riksintressets utbredning finns redovisat
pa kartan i figur 11 pa sidan 33.

V&g 55 ar ett riksintresse for vagtrafik enligt 3 kapitlet 8 § Miljobalken. Vagen ingar i det
regionala vagnétet och forbinder Norrképing med Uppsala.

6.5.8 Skyddade omraden enligt Miljobalken

Strandskydd

Del av vagplaneomrédet omfattas av strandskydd. Strandskydd géller pé land- och
vattenomraden intill 100 m fran strandlinjen. Det regleras i Miljobalkens 7 kapitel och syftar
till att trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomréden och for att
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet, pa land och i vatten.

Delar av vag 55, vid Bjorndammen och sjon Altaren och mindre diken/vattendrag i
utredningsomradet omfattas av strandskydd. Enligt Miljobalken 7 kapitlet 15 § galler dock
inte forbuden mot atgarder inom strandskyddsomrade vid byggande av allman vag/jarnvag.
Inom omraden som omfattas av strandskydd kommer atgarder vid behov att foreslas i ett
senare skede. Strandskyddslinjen finns redovisad i plankartorna.

Generellt biotopskydd
Vid genomford naturvardesinventering har det inte identifierats nagra miljoer eller objekt

som omfattas av generellt biotopskydd inom utredningsomradet.

Forbuden som avser verksambhet eller atgard inom generellt biotopskyddsomrade (7 kapitlet
11 § andra stycket Miljobalken) géller inte byggande av allmén vag/jarnvag.

6.6 Byggnadstekniska forutsattningar

6.6.1 Geotekniska forhallanden

Utredningsomradet utgors generellt av ett starkt kuperat landskap med berg i dagen eller
ytnara berg pa hoglant mark och losmarksomraden med torv- och lerjordar i svackorna. Dar
emellan finns omraden med moran.

I den sodra delen av omradet, dar breddning av befintlig vag avses ske mellan Dunker —
Ulrikslund, bestér jordarterna i huvudsak av isalvsmaterial i form av sand och grus. Lokalt
kan sanka laglanta partier med torv och lera férekomma.

I omradet mellan Ulrikslund och féreslagen faunaport, se figur 16, utgérs marken till

overvagande del av fast mark och ytnara berg. | lagpunkter korsar vagstrackningen lokala
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I6smarksomraden med torv, silt och lera med en maktighet mellan 1—-6 m. Vid féreslagen
faunaport, vilket innebar en bro for viltpassage under vagen, finns en djup ravin mellan
branta bergslanter. | botten pa ravinen finns l6sa jordlager av torv och silt. Maktigheten pa
I6sa jordlager varierar kraftigt och uppgar till som mest ca 7 m. Bergnivan ligger mellan 3—8
m under markytan.

Forhallandena mellan foreslagen faunaport och Bjorndammen domineras av fastmark av
moran och ytnara berg. | en lagpunkt som ligger séder om faunapassage norr finns ett lokalt
I6smarksomrade med silt och lera med maktighet 3—4 m. Har finns ocksa ett storre
I6smarksomrade dar jorden dverst utgors av ett ytskikt av torv och gyttja med en maktighet
av max 1,5 m som underlagras av silt och sand till max 7 m under markytan.

I utredningsomradets norra del, vid Bjorndammen, bedoms jordarterna med ledning av
Sveriges geologiska undersoknings (SGU) jordartskarta bestd av moran.

Forekommande moraner i omradet bestar i allméanhet av siltig moréan till ca 1 ms djup och
darunder av sandig till grusig moran.

Stallvis forekommer omraden med stor andel block i markytan, saval till antal som till
storlek. Omraden dar blockférekomsten bedémts sarskilt betydande ar inom
fastmarksomradena mellan foreslagen faunaport och Bjérndammen.

) - - BJORNDAMMEN

Teckenférklaring

X Vag som utgér ur allmant underhall

N || w== = Planerad ny vag
| *=== Ombyggnad av befintlig vag

e Befintlig vég 55 i

Karrtory

Torv

\_I Vatten

" Postglacial sand
Glacial lera
Postglacial lera

ﬁ Isdlvssediment I

Sandig moran

Dunke
station

Figur 16: Olika jordarter som forekommer inom omradet (Jordartskarta, SGU 2020).
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6.6.2 Bergteknik

Utredningsomradet bestar framst av gnejsiga bergarter fran svekokarelska orogenen, dven
kvarts-, och féltspatsrika sedimentéra bergarter forekommer. Kartering i falt av sex
befintliga bergskarningar visar att till storsta delen bestar berget av en mycket grovkornig
gnejsig granit som ibland ar svar att urskilja fran pegmatit. P4 storre delarna av
bergskarningarna forekommer sprickplan som ar nara pa parallella med skéarningen och
sprickfrekvensen ar relativt lag.

Bergarter som &r karterade i borrkérna &ar gnejs, gnejsig granodiorit, pegmatit och breccia.
Dar de forsta tre bergarterna tolkas ha acceptabel till utmarkt bergkvalitet (enligt RQD,
RMRyas 0ch Quas Klassifikation), daremot betraktas breccian ha en varierad kvalitet fran bra
till dalig, breccian ar tolkad att tillhéra en krosszon.

Bergmaterial har tagits pa tva lokaler i den planerade véglinjen och analyser av
bergmaterialet visar att berget klassas som bergtyp 1 (Trafikverket TDOK 2013:0668, 2014).
Syftet med bergmaterialanalyser ar att ange anvandbarheten av berggrunden i vaglinjen
som ballast och darmed skapas bade en ekonomisk och en miljomassig vinst. Svavel och
sulfidinnehall har analyserats, utifran dessa analyssvar har det tolkats att berget inte
kommer utgdra nagot problem i detta anseende.

Rekommendation for bergslanterna inom projektet ar att om majligt félja naturliga slag i
berget om dessa har en gynnsam orientering i forhallandet till den kommande
bergytterslantens orientering. Slantlutning bor utformas fran 3:1 till 5:1 (typsektioner ritade
med teoretisk lutning pa 3:1), dar entreprendr kan anpassa sig efter berget och behovet av
berguttag. Sprangning ska utforas sa att befintliga strukturer (slag) i berget utnyttjas for att
skapa en stabil slant. P& s vis kommer bergvaggens utformning att variera utifran bergets
inre struktur (oregelbunden bergskérning).

6.6.3 Avvattning

Omradet for vagplanen ligger inom huvudavrinningsomradet Nykopingsan och paverkar
delavrinningsomrédena Mynnar i Eklangen, Utloppet i Altaren samt Utloppet av Dunkern.

Marken bestar till storre delen av skogsmark och skogsbruk star for den huvudsakliga
markanvandningen. Ingen av de vattenférekomster som direkt mottar vagdagvatten har
nagon klassning av ekologisk eller kemisk status och darmed ingen faststalld
miljokvalitetsnorm.

Vid Bjorndammen finns enligt SGU:s brunnsarkiv ett antal brunnar som ligger sa pass nara
utredningsomradet att de skulle kunna paverkas av projektet. En brunnsinventering via
SGU:s brunnsarkiv har utforts som visar att tva brunnar kan vara dricksvattenbrunnar. Ett
kontrollprogram med provtagning bor darfor tas fram innan byggnation.

Inom ramen for vagplanen finns ett antal punkter som berér hydrologin och paverkan fran
vagdagvattnet som projektet identifierat som viktiga att beakta. De huvudsakliga punkterna
ar:

- Minimera paverkan pa hydrologin

- Forhindra vandringshinder

- Infiltrera och rena vagdagvatten inom vagomradet sa langt det ar majligt
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- Sékerstalla att vagkroppen har en fullgod avvattning och att genomledning av fléden
dimensioneras efter aktuell konsekvensklass (risk for skada)

- Inte forsvara mojligheten att uppna miljokvalitetsnormer for vatten
6.6.4 Ledningar

Trummorna och diken har lokaliserats, métts in och statusbedémts. Ovriga ledningar och
anordningar har inventerats med hjélp av tjansten Ledningskollen.

Langs med strackan ligger langsgdende och korsande ledningar och anordningar:
- Telia Infras (fore detta Skanovas) mark- och luftférlagda teleledningar

- Vattenfalls mark- och luftférlagda elledningar

- Trafikverkets ledningar till ATK och VViS

Ledningsratter framgar pa plankartor.

6.6.5 Belysning, ATK och VViS

Utmed strickan finns inga befintliga eller planerade belysningsanlaggningar.

Langs den berdrda strackan finns tre trafikverksagda trafiksakerhetskameror (ATK) och en
trafikvagsagd vaderstation (VViS). En kamera ar placerad vid Stalbogakorsningen och de
andra tva ar placerade vid Bjorndammen. Vaderstationen ar placerad vid Bjorndammen.

6.6.6 Byggnadsverk

Vagplanen beror inga befintliga byggnadsverk. Féreslagna byggnadsverk redovisas under
Kapitel 7.2.4 Broar och évriga byggnadsverk.

6.6.7 Vagteknik

En vagteknisk undersokning av befintlig vag har genomforts. Fran siktanalysen framgar att
de obundna lagren uppfyller kornstorlekskraven och klassas som nyare eller &ldre obundet
material. Krossytegraden hos obundna lager beddéms som helt krossat eller delvis krossat
material. Overbyggnaden har enligt utférda prov en méaktighet pa éver 50 cm upp till 6ver 1
m. Endast i ett hal understiger 6verbyggnadens méaktighet 50 cm.

Samtliga terrassprov har analyserats i labb. Resultatet visar att terrassen varierar mellan
tjalfarligt material och icke tjallyftande material som sand och grus. Den naturliga jorden
innehaller bland annat silt, lera och sand. | fyra av provhalen har borrningen stoppats av
sten, varfor terrassprov fran dessa punkter saknas. Gemensamt for dessa punkter ar att
overbyggnadens maktighet dverstiger 1 m.

Sarskilda anlaggningskrav

Forsvarsmakten meddelar att vagen, broar och cirkulationsplatser ska klara tunga
transporter av upplastade stridsvagnar eller motsvarande (totalvikt 100 ton, axeltryck 12 ton
respektive 30 ton for boggi, bredd 4,2 m). Kraven géller fér den planerade nya
vagstrackningen av vag 55, samt fér ombyggnaden av den befintliga vag 55 som ansluter till
planerad ny vagstrackning.
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7. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

7.1Lokalisering

Med den tidigare framtagna vagutredningen och arbetsplanen som underlag togs ett beslut
om att korridor Mitt skulle galla som férutsattning for fortsatt arbete.

Utredningsomradet i denna vagplan baseras darmed pa tidigare korridor Mitt. Den har en
bredd pa ca 250 m. For att hitta det lampligaste laget for den nya vagen gjordes en
linjestudie i ett inledande skisskede i vagplanen. I linjestudien studerades totalt atta olika
véaglinjer med mojlighet till olika kombinationer. For- respektive nackdelar med de olika
forslagen stalldes mot varandra och ett beslut att ga vidare med foreslagen placering av
vagen togs.

Fran Dunker och ca 700 m norrut kommer den befintliga vagen att breddas pa den véstra
sidan. Breddning pa véstra sidan innebér att intrang vid fastigheten Ulrikslund och befintlig
akermark kan undvikas. De geotekniska forutsattningarna bedéms vara béttre eller
likvardiga pa den befintliga vagens vastra sida.

Vid Bjorndammen, dar den nya vagen aterigen ansluter till befintlig vag, kommer vagen att
breddas sdderut vid den befintliga anslutningen till byn Bjorndammen for att inte férsamra
den enskilda anslutningen. Vid sjon Altaren breddas vagen norrut, bland annat for att inte
den befintliga dammkonstruktionen ska paverkas. Resterande 500 m fram till vagplanens
slut sker aven dar breddningen pa norra sidan.

7.2Val av utformning

7.2.1 Véagutformning

Vagplanen avser ombyggnad och nybyggnad av vag 55 pa strackan Dunker-Bjéorndammen.
Det handlar om en total stracka av 4,5 km. Forslaget innebar att befintlig vag byggs om pa
en stracka av ca 700 m, fran Dunker och norrut. Sedan byggs en ny vag pa ca 3,2 km genom
obruten terrang tills vagen aterigen ansluter till befintliga vag 55 vid Bjérndammen. Fran
Bjorndammen och ca 600 m 6sterut byggs befintlig vag om och breddas upp nagot pa norra
sidan. Foreslagen utformning féljer VGU (Trafikverkets krav fér vagar och gators
utformning). Vagen foreslas utformas som en moétesfri landsvag dimensionerad for
hastigheten 100 km/h fram till Bjorndammen. Férbi Bjorndammen anpassas hastigheten
med anledning av sdkerhet och tillganglighet till 80 km/h och fortsatter darefter som en
tvafaltsvag.

Vagens geometri i plan bendmns horisontalgeometri. For vagen har den minsta kurvan en
radie av 700 m. For att kurvan inte ska upplevas som for skarp kravs en 6vergangskurva,
benamnd klotoid, som ger en mjukare dvergang till kurva. Vald horisontalgeometri uppfyller
de krav som anges i VGU.

Vagens profil, det vill sdga vertikalradier, som beskriver hur skarpa krén och svackor véagen
far, samt langslutningar uppfyller krav enligt VGU. Den brantaste lutningen som vagen far
ar 3,8 % och det ar dar man precis har gatt in i nystrackning for att ta sig upp 6ver berget.
Véagens minsta langslutning blir 0,5 %, det ar for att vagen ska fa en bra avvattning.
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I sidled kommer vagen att luta utat eller indt beroende p& om véagen har en inner- eller
ytterkurva, detta for trafiksakerhetens skull men ocksa for att det inte ska bli vatten staende
pa vagen. Sidolutningarna for vagen, benamnda skevningar, uppfyller krav enligt VGU.

Den foreslagna motesfria landsvagen utformas med mittracke och en belagd bredd pa 14 m,
forutom delen éster om trumman i Bjorndammen som utformas som en 9 m bred 2-faltsvag.
Den motesfria delstrackan far tva korfalt i den ena riktningen och ett i det andra, undantaget
vid korsningar, dar det blir ett korfalt i var riktning samt utrymme for vanstersvangfalt. Pa
strackan blir det totalt ca 32 % eller motsvarande 1450 m omkdérningsbar stracka i vardera
riktningen. Vid val av vagens bredd och koérféltsindelning har hénsyn tagits till angransande
och andra redan ombyggda delar av vag 55 for att fa ett enhetligt uttryck langs hela vagens
strackning. Se &ven typsektionsritningar 200T0401 och 200T0402.

Vagens innerslanter utformas med en lutning pa 1:4 i bade skarning och bank lagre an 3 m.
Vid bank hégre an tre m kravs racke och slantens lutning kan da utforas brantare.

Om det vid skarning férekommer berg finns mojligheten att ha brantare bergsslanter
utanfor omradet som benamns som sakerhetszon. Sakerhetszon for vag 55 ar 10 m med
vissa undantag som till exempel dar sidoréacken foreslas. Se dven typsektionsritningar
200T0401 och 200T0402.

Dar vagen viker av fran befintlig vag ar det viktigt att utforma vagmiljon sa att trafikanten
upplever en naturlig 6vergdng i kurvan fran den gamla végen till den nya vagdragningen.
For att oka den visuella ledningen i 6vergangen foreslas siktvallar, en strax norr om
Ulrikslund dar nya vagen viker av fran befintlig vagstrackning samt vid Bjorndammen dar
nystrackningen gar tillbaka till befintlig. Vid Bjornvallen kombineras vallens funktion for
bade sikt och buller.

Den nya strackningen av vag 55 innebar att en del av befintliga vag 55 utgdr ur allmant
underhall.

I vagplanen ingar aven rivning av Stalbogakorsningen och en kurvratning av viag 894 samt
vid Bjérndammen en férbindelse av vagen fram till ny korsning med vég 55. Utformningen
av vagen foreslas till lika bredd och utformning som den befintliga vagen. Strackan planeras
skyltas till hastighet 70 km/h.

Sakerhetszonen for vag 894 blir tre m eller bredare, se &ven typsektionsritning 200T0402.
Lutningen for vagens innerslanter blir 1:3, bade dar vagen gar i bank och i skarning. For att
ge battre siktforhallanden genom kurvratningen vid Stalbogakorsningen kommer
siktréjning och bergschakt att behdva ske i vagens innerkurva.

Faunastangsel foreslas langs ny vag 55 pa strackan mellan korsningen vag 55/vag 885 i
sdder och nastan fram till projektslut 6ster om Bjorndammen, km 14/440. Stangslet satts i
vagens bankfot eller pa slantkron. Faunastéangslet placeras i en 2 m bred remsa som behdvs
for att grundlagga och staga stangslet pa ett hallbart satt, se figur 17.

Nystrackningen av vag 55 skar av enskilda skogsbilvagar och paverkar moéjlighet att komma
at agor och naturmark. For att mojliggora detta aven fortsattningsvis foreslas tva
anslutningar utformade med endast hogersvang, dessa foreslas vid km 11/560 och 12/920.
vandmojlighet finns i Dunker samt vid planerad véndslinga vid Bjorndammen.

Enskilda vagar faststélls inte pa plankartorna men forslag finns redovisade pa
illustrationskartorna. Slutgiltig utformning tas fram i kommande skede i samrad mellan
fastighetsagare och Trafikverket och hanteras via forrattning.
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Figur 17: Exempel pa stagning av stangsel.

7.2.2 Korsningar och anslutningsvagar

I Dunker finns en befintlig korsning av korsningstyp C, vilket innebér att huvudvégen (vag
55) har vanstersvangfalt och tillracklig bredd sa att breddning till 14 m kan goras direkt norr
om korsningen. Korsningen behdver inte byggas om. De anslutande vagarna till korsningen i
Dunker foreslas ocksa forbli oforandrade i vagplanen.

Langs befintlig strackning av vag 55 finns en korsning med vag 894, Stalbogakorsningen, se
figur 3 pa sidan 12 alternativt illustrationskarta 200T0215. | det nya vagforslaget utgar
befintlig vag 55 stder om den korsningen ur allmant underhall och foreslas att bli enskild
vag. Den blivande enskilda véagen far en anslutning till vag 894 vid gamla
Stalbogakorsningen.

Fran Stalbogakorsningen och 6sterut till anslutning med ny vag 55 kommer befintlig vag 55
att byta vagnummer till vag 894.

For att trafikanter fran vag 894 ska kunna ansluta till den nya ombyggda vag 55 tillkommer
en korsning vid Bjorndammen, se km 13/660 pa illustrationskarta 200T0213. Korsningen
benadmns vagskal vag 55/vag 894 och blir en del av 4-véagskorsning dar aven Malmvégen
ansluter. Placering av korsning har valts med hansyn till topografi och befintligheter, dar
befintlig vag anvands s& langt det ar mojligt. 4-vagskorsningen foreslas utformas som en
korsning typ C, vilket innebar vanstersvangfalt pa huvudvagen (vag 55) i bada riktningar.
Anslutande végar, vag 894 och Malmvagen, utformas utan trafiko. Vag 894 med
motiveringen att det skulle innebéra onddigt stora ytor med tanke pa hur korsningen
ansluter till vag 55. Malmvagen med motiveringen att det ar en begransad trafikmangd pa
vagen och att det ar flertalet timmerbilar som trafikerar den.

Nystrackningen av vag 55 skar av enskilda vagar och paverkar majlighet att komma at agor
och naturmark. For att mojliggora dtkomst dven fortsattningsvis foreslas tva anslutningar
utformade med endast hdgersvang vid km 11/560 och 12/920. Vandmodjlighet finns sedan i
Dunker samt vid planerad vandslinga vid Bjorndammen. Vagplanen foreslar dven
vandplaner, se illustrationskartor. Enskilda vagar och vandplaner till dessa faststélls inte pa
plankartorna men forslag finns redovisade pa illustrationskartorna. Slutgiltig utformning tas
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fram i kommande skede i samrad mellan fastighetsagare och Trafikverket och hanteras via
forrattning.

Den enskilda anslutningsvagen till byn Bjdrndammen kommer att bli oférandrad. Men
korsningen som paverkas av vagprojektet kommer utformas som en korsning typ C, dvs
vag 55 kompletteras med ett vénstersvangfalt for att hoja trafiksékerheten.

Den enskilda utfarten fran fastighet Bygget 1:7 foreslas stangas. En enskild vég foreslas i
stallet for anslutning mot véag 885 i Dunker, se illustrationskarta 200T0210.

Anslutningen till Karlsund 3:10, den fastighet som tidigare utgjorts av kafé Bjorndammen,
foreslas stangas. Hela den slingan som idag anvéands som rastplats och som anvands for att
komma till Dammstugan foreslas stangas, da anslutningarna till vag 55 inte bedéms vara
trafiksakra. Den befintliga rastplatsen utgar ur allmant underhall. En ny enskild vag foreslas
i stallet till Dammstugan, Karlsund 3:10, lite langre 6sterut med battre siktférhallanden. Se
illustrationskarta 200T0214.

Vid km 14/450 finns en befintlig anslutning av enskild vég, den behaller sitt lage, se
illustrationskarta 200T0214.

Utmed vag 894 vid km 0/215 finns en befintlig korsning med enskild vag till Stalboga. Den
behaller sin huvudsakliga utformning, korsningskurvor anpassas till kurvratningen.
Siktrojning sakerstaller siktmojlighet fran korsning, se illustrationskarta 200T0215.

Utmed vég 894 vid km 0/420 finns en befintlig anslutning for fastighet Klasro 3:9 som
behaller sitt lage och utformning, se illustrationskarta 200T0215.

Utmed vég 894 vid km 1/550 foreslas en vandslinga for buss samt busshallplats med
plattform. Vandslingan utgor aven maojlighet for skogsbilstrafik samt drift- och
underhallsfordon att vanda, se illustrationskarta 200T0214.

Ovriga anslutningar som paverkas i vagplanen &r enskilda anslutningar och faststélls inte
inom vagplanen. De fastighetsagare som idag har sin utfart mot den del av vag 55 som utgar
ur allmant underhall kommer att f& andra losningar sa att de kan na sina fastigheter.
Losningar faststalls inte pa plankartor men forslag finns redovisade pa illustrationskartorna.
Slutgiltig utformning tas fram i kommande skede i samrad mellan fastighetsagare och
Trafikverket och hanteras via forrattning.

7.2.3 Gang- och cykelvagnat samt busshallplatser

Nya vagsektionen for vag 55 blir 14 m dar vagrenen blir 1 m bred for att mojliggora for gang-
och cykeltrafik langs vagen.

I Dunker foreslas tillgangligheten till busshallplatser forbattras med gangvagar till
busshallplatserna. Den befintliga passagen vid 4-vagskorsningen i Dunker tydliggérs med
skylt. Vissa av atgarderna stracker sig utanfor vagplanegrans och faststalls darfor inte i
denna végplan utan hanteras i en separat process. Med anledning av att strackan planeras
hojas till 100 km/h foreslas att busshallplatserna kompletteras med accelerationsfalt for att
underlatta for bussar att kdra ut, se illustrationskarta 200T0210.

En mojlighet for oskyddade trafikanter att korsa kdrbanan planeras i anslutningen ner mot
byn Bjérndammen, for att dessa lattare ska kunna né rekreationsomrade vid sjon Altaren
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samt i forlangning langs vag 55 dven till Dammstugan och vidare ésterut. Se
illustrationskarta 200T0213.

I narhet till korsningen mot Bjorndammen, foreslas en ny vandslinga med busshallplats.
Vandslingan foreslas placeras en bit in i vag 894 med anledning av de topografiska
forhallandena. Busshallplatsen foreslas fa kanstensforhéjning och en plattform samt
utrymme for en grusad yta dar det finns mojlighet att satta ett vaderskydd. Befintliga
busshallplatser i Bjorndammen féreslas utga och ersattas med ovanstaende busshallplats.

Till och fran busshallplats i vandslingan vid Bjorndammen anordnas ingen separat gang-
och cykelvag, med motivet att resendrantalet ar 1agt samt befintligt vagnat i anslutning till
busshallplats i framtiden kommer att ha lagt trafikflode. Trafikanter kommer kunna nyttja
befintligt vagnat for att ta sig till och fran busshallplats.

Nar den nya vagen éppnas for trafik kommer kollektivtrafiken att trafikera den nya
strackningen av vag 55. Den gamla strackan av vag 55, som utgar ur allmant underhall,
kommer inte att trafikeras av kollektivtrafik.

Vid Ulrikslund finns tva befintliga busshallplatser, en i varje fardriktning. I samrad med
lanstrafiken foreslas att dessa busshallplatser rivs. Motivet ar att busshallplatserna forsorjer
enbart en fastighet och att anslutningen till den stangs. Befintliga busshallplatser vid
Stalbogakorsningen rivs med motivet att bussen inte kommer att fortsatta trafikera aktuell
vagstracka nar den nya vagen dppnas.

7.2.4 Broar och 6vriga byggnadsverk

Tre nya byggnadsverk foreslas inom projektet: tva faunapassager utformade som rorbroar
och en faunaport. Lokalisering av dessa framgar i figur 3 pa sidan 12 samt pa
illustrationskartor.

Faunapassagerna foreslas att utforas som rérbroar primart avsedda for medelstora
daggdjur.

Se bifogade forslagsskisser 241K2001 for faunapassage norr respektive 243K2001 fér
faunapassage soder.

Rorbroar bedoms vara lampligt gestaltningsmassigt pa dessa platser da inga storre krav
stalls pa estetik. Vill man forbattra gestaltningen sa kan rérbrons mynningar férses med
blockstenar som ger ett robust intryck och kan bidra till ett battre resultat
gestaltningsmaéssigt.

Rorbroar ar ocksa det basta alternativet miljomassigt da dessa ger lagre materialatgang an
alternativa brotyper, samt att allt material i bron ar atervinningsbart. Enkla
underhallsatgarder som normalt inte kraver vagavstangning erfordras for denna brotyp.

Faunaporten utformas pa ett sétt sa att klovvilt och andra storre djur ska uppleva passagen
som trygg och inbjudande. Passagen ska anpassas mot omkringliggande miljo sa att det
smaélter in pa basta satt i landskapet. Dimensioneringskrav for en faunaport i VGU ligger till
grund for utformningen. Kraven ar en fri h6jd av minst 4 m pa en fri bredd (spannvidd) av
minst 12 m och ett 6ppenhetsindex pd minst 2,2. Markytan inne i porten ska vara av
naturligt marktécke.

Avskarmning mot ljud och ljus ska ocksa finnas langs vagen for bade faunaporten och
faunapassagerna.

Sida 51 (96)



Faunastangsel ska finnas langs dverliggande vég vid faunaport, stéangslet ska vara utformat
sa att djur leds fram till porten och ska ansluta tatt mot konstruktionen.

Fria brobredden fér vag 55 ar 14,00 m, vilket medfor ett utrymme av 2+1 korfalt med
mittseparering.

Tva olika broalternativ for faunaporten har utretts, en plattramsbro i betong och en valvbro i
stal.

Se forslagsskiss 242K2001 fér faunaport 'Plattramsbro av betong’ respektive 242K2002 for
faunaport 'Valvbro av korrugerad plat'.

De tva alternativen har stallts mot varandra och jamforts med hansyn till ett antal faktorer
enligt nedan:

- Gestaltning

- Utformning

- Barformaga

- Miljo

- Arbetsmiljo

- Produktion

- Ekonomi

Livscykelkostnadsanalyser och en klimatkalkyl med avseende pa koldioxidutslapp har ocksa
utforts for att fa en bredare jamforelse mellan de tva alternativen. Analyserna och
klimatkalkylen pekar mot att det &r mer fordelaktigt att vélja en valvbro av plat da den bland

annat har lagre investerings- och underhallskostnad &n en plattramsbro i betong. Se dven
Kapitel 8.4.5 Klimat och Energi.

Att anlagga en platvalvsbro ger korta montagetider da allt i princip kan prefabriceras i
fabrik. Valvbagarna levereras normalt till arbetsplatsen staplade i varandra och forsedda
med lyftoglor for att enkelt kunna lyftas och monteras pa plats.

Bron beddéms smélta in bra i omgivningen och ger dessutom ett bra estetiskt intryck i form
av foreslagna gabionmurar pa vardera sida.

Utifran en samlad bedémning av ovanstaende faktorer foreslas faunaporten darfér byggas
som en valvbro i plat.

7.2.5 Avvattning
I den nya végstrackningen paverkas ett antal vattendrag och vatmarker. Detta medfor att

olika atgarder behover utforas for att sakerstélla ett naturligt vattenflode i omradet och for
att undvika staende vatten i vagkroppen (se tabell 7).
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Tabell 7: Foreslagna atgarder vid de vattendrag och vatmarker som paverkas av vagens

ombyggnad.
Berort
vattendrag /
vatmark
Korsande vatten
Korsande vatten

Korsande vatten

Korsande vatten

Korsande vatten

Bjorndammen,
genomledning av
naturflode

Prastkarret

Losmarksomrade

Langdmatning

ca km 10/920

ca km 11/500

ca km 11/800

cakm 12/320

ca km 13/100

ca km 13/964

ca km 13/010—
13/110

ca km 12/460—
12/520

Atgardsforslag

Betongtrumma
800 mm

Betongtrumma
800 mm

Betongtrumma
800 mm

Faunaport

Betongtrumma
800 mm

Forlangning av

befintlig trumma,

omgravning av
vattendrag

Massutskiftning,

genom urgravning

och aterfyllning

Bortledning av

ytligt grundvatten

Tillstand /
anmalan

Anmalan

Anmalan

Anmalan

Anmalan

Anmalan

Anmalan

Tillstand

Anmalan

Dimensionerande ar for vagplanen ar 2045, men i enlighet med Trafikverkets tekniska krav
for avvattning ska ledningar och trummor i en vagkonstruktion dimensioneras och utformas
sa att dess funktion kan uppréatthallas i minst 40 ar.

Generellt galler att vagdiken ar utformade for att rymma de volymer av dagvattenfléden som
uppkommer vid ett dimensionerande tvaarsregn. Det ar antaget att det vid utlopp fran
bergskarning inte forekommer kraftiga floden vid dimensionerande regn da bergbanken
fungerar som fordréjnings- och infiltrationsmagasin. Tabell 8 anger forslag pa atgarder vid
de diken som paverkas av vagens ombyggnad.
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Tabell 8: Foreslagna atgarder vid de diken som paverkas av vagens ombyggnad. Geografiskt lage

for diken redovisas i figur 18.

Dike Principutformning Beskrivning

Al Oppna befintliga diken Befintlig vag anpassas till 2+1. Avrinningen
kommer fungera som idag med avrinning
till befintliga diken, diken dér
vagdagvattnet har mojlighet att infiltrera.

A2 Oppna vagdiken Denna stracka gar delvis pa bank med

jordskarning i diken och delvisi
bergsskarning med vagdiken. Pa bank med
diken i jordskarning tillats vagdagvattnet
infiltrera i slanten och till angransande
naturmark. Vid bergskérning antas att
vagdagvattnet infiltrerar i dikessléant och
dikesbotten samt fordrdjs och infiltrerar i
véagens underliggande bergbank for 2 ars
regn.

A3 Oppna vagdiken, Strackan gar genom en bergskarning dar
befintliga vagdiken, den nya véagen ansluter till den befintliga
forlangning av befintliga | delen. Den befintliga vagen breddas pa
trumma vid norra sidan. Befintlig trumma vid
Bjorndammen Bjorndammen forlangs pa den norra sidan

av vagen.
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Figur 18: Geografiskt lage for de diken som ndmns i tabell 8.
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7.2.6 Gestaltning

Projektet har ett antal 6vergripande gestaltningsmal:

- Vagen ska framhéva landskapsvarden

- Utblickar ska mojligg6ras

- Detaljer och utrustning ska bidra till ett enhetligt uttryck

- Enkelhet, tydlighet, omsorg och trafiksédkerhet ska préagla vagrummet

- Trafikanten ska fa mojlighet att uppleva den topografiska variationen langs strackan

- Att gora sa lite ingrepp som mojligt pa natur-, kultur- och rekreationsvarden i omradet

De landskapsvarden som &r viktiga att ta om hand och framhava vid utformningen av vagen
ar skogen, berget och topografin. Som kontrast till det bér man bevara och férséka framhéava
den avvikande karaktaren kring Bjérndammen och gérna skapa utblickar éver
akrarna/hagmarkerna i soder vid Ulrikslund.

Det slutna skogslandskapet har fa 6ppna landskapsrum och darmed aven inte heller sa
manga majligheter till utblickar. Utredningsomradet innehaller stora topografiska
variationer. For att trafikanten ska fa majlighet att uppleva den topografiska variationen
langs strackan maste terrangen pa ett positivt satt exponeras. Det kan goras bade fysiskt och
visuellt. Synliga bergskéarningar och bergvaggar, utblickar som ger en uppfattning av det
omgivande landskapet och en véglinje som vagar gripa tag i hojdskillnaderna ar nagra
mojliga satt.

Véagen ska utformas med indragna bergs- och jordskéarningar och flacka diken pa sa satt att
behovet av sidordcken minimeras.

All vagutrustning bor ges en enhetlig utformning for att skapa ett val sammanhallet, ordnat
och lattorienterat inre vagrum. Mangden av utrustningar ska minimeras och inte ta mer
visuellt utrymme an ndédvandigt.

Det ar viktigt med en snabb ateretablering av vegetation med grona vagslanter.
Vegetationen ska kannas naturlig pa platsen och smalta in i omgivningen. For att bidra till
en snabb ateretablering klas slanter med avbaningsmassor fran platsen. Diken besas med
svagvaxande gras for rening av vagdagvatten. Vid val av grasfro ska grasfréblandningar
anpassade for vagslanter med torktaliga smalbladiga grasarter valjas.

Planteringar placeras medvetet vid slantkron, slantfot, bergskéarningar och i 6vergangar
skarning/bank for att laka ihop landskapet och mildra intrycket av héga skarningar och
banker. Allt planterat vaxtmaterial ska valjas utifrdn den direkta omgivningens naturtyp och
utgoras av arter som ar naturligt forekommande pa platsen.

Ett gestaltningsprogram har tagits fram i vagplanen. Det behandlar utéver de generella
gestaltningsprinciperna ocksa tre platser inom utredningsomradet dar platsspecifika
gestaltningsatgarder bor genomforas. Dessa tre platser ar: Ulrikslund, vid den foreslagna
faunaporten och Bjérndammen.
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7.2.7 Ledningar

Ett antal ledningsatgarder kommer att ske i samband med byggnationen av vagen. En del av
dessa beror pa vagplanens utformningsval och en del sker oberoende av detta. Nedan
sammanfattas de planerade ledningsatgarder per ledningsagare.

Tabell 9: Planerade ledningsatgéarder.

Ledningsagare Ledningsslag Planerade
ledningsatgarder

Skanova (Telia Infra) Mark- och luftférlagda Planerad rivning av det
teleledningar befintliga natet som beror
vagomradet under 2022

Vattenfall Mark- och luftférlagda Planerad omlaggning vid
elledningar Bjorndammen

Trafikverket VViS, ATK, signal vid Ingen/liten atgard for ATK och
busshallplats VViS vid Bjéorndammen,

demontering av ATK vid
Stalboga nar nya vag 55 tas i
bruk. Nya ledningar for signal
vid busshallplats

Flens kommun (i Markforlagda Planerad ny forlaggning.
samarbete med Eltel optoledningar Berdknad vara fardig hosten
Networks) 2021

IP Only Ledningsratt IP Only har en ledningsratt vid

Bjorndammen men fysiska
ledningar saknas.
Ledningsforlaggning ar
planerad for framtiden

7.2.8 Belysning, ATK, VViS och busshallplatssignal

En elutredning har tagits fram som omfattar vagar, korsningar och busshallplatser.
Utredningen visar pa att det inte ar motiverat med ny vagbelysning langs strackan eller i
korsningar.

De befintliga trafiksakerhetskamerorna (ATK) vid Bjorndammen flyttas till ett nytt lage
inom vagomradet. Den befintliga trafikséakerhetskameran (ATK) vid Stalbogakorsningen
demonteras nar den nya végen tas i bruk. Ledningsomlaggningen i samband med flytten och
demonteringen samordnas med Vattenfall.

Trafikverkets vaderstation (VViS) bedéms kunna vara kvar i befintligt lage.

Den nya busshallplatsen i vandslingan utmed véag 894 planeras att forses med en
signalknapp. Signalstolpen placeras langs vag 55.
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7.2.9 Atgéarder for fauna

Vagplaneférslaget innebar dkad hastighet, breddning av véagen och uppférande av mittracke,
vilket forbattrar framkomligheten for fordon men 6kar samtidigt risken for viltolyckor, samt
att vilt och asatande rovfaglar blir pakorda. For att minska risken for detta foreslas darfor att
ett faunastangsel uppfors fran befintligt viltstangsel strax norr om Dunker till och med
genom byn Bjorndammen (se aven illustrationskartor for omfattningen). Ett faunasténgsel
ar en variant av viltstangsel, men som ar utformat med mindre maskor upp till en héjd pa
50—100 cm fran markytan for att hindra inte bara stora daggdjur utan dven medelstora
daggdjur, sdsom exempelvis hare, fran att ta sig ut pa vagen. Faunastangsel ar en effektiv
atgard for att minska risken for viltolyckor.

Dar det kravs uppehall i faunastangslet och déar stangslet slutar foreslas att sa kallade
pyramidmattor i kombination med kontrastlinjer placeras mellan kdrbanekant och stéangsel.
Detta i syfte att vilt inte kan ta sig ofrivilligt in i vigomradet.

Faunastangslet utgér en barriar for stora och medelstora déggdjur. Fér att motverka
barridreffekten planeras darfor faunapassager anpassade for de olika artgrupper som finns i
omradet. Det foreslas en faunaport dimensionerad for stora daggdjur samt tva
faunapassager primart avsedda for medelstora daggdjur.

Darutover foreslas ytterligare passager for medelstora daggdjur sdsom utter samt for
groddjur och kraldjur. Dessa passager i form av torrtrummor, eller mindre strandpassager
vid vattendrag planeras att utformas sa att inga vandringshinder uppstar for vattenlevande
organismer. Se figur 19 och Kapitel 7.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for mer
information om passagerna. De vattendrag som vagen passerar ska efter genomford atgard
ha ett bibehallet tillstand med naturligt fléde och bottenstruktur, samt bibehallen
strandvegetation, sa att vandringsmaojlighet och livsmiljo inte paverkas pa ett negativt satt
for vattenlevande organismer.
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7.2.10 Bortvalda alternativ

Under projekterings- och samradstiden har ett antal I6sningar studerats nar det galler
hastigheter, vag- och byggnadsverksutformningar, faunadtgarder mm. De flesta av de storre
forslagen har foregatts av underlags-PM framtagna i utredningsskedet.

Bro 6ver sjon Altaren

I arbetet med vagplanen har majligheten att forlagga del av nya strackningen pa en bro 6ver
sjon Altaren studerats. Forslagets vagstrackning ligger nagot séder om végplanens linje och
korsar bland annat Prastkarret som ligger inom naturvardsomrade, dven éster om Altaren
medfor alternativet intrdng i ett omrade med hoga naturvéarden. Enbart brolésningen med
en langd pé ca 165 m medfor en 6kad kostnad av ca 60 Mnkr. Vaster om Altaren medfor
alternativet en djupare skérning genom Kungsberget. Stérre delar av forslaget ligger utanfoér
tidigare vald korridor och ett omtag i lokaliseringsutredning skulle behova tas. Utifran
ovanstaende resonemang och en samlad bedémning sa har projektet darfor valt bort detta
alternativ.

Bro vid Bjorndammen

Mojligheten till en mindre bro i laget for befintlig trumma vid Bjérndammen har studerats.
Byggnation av en bro i vagens befintliga strackning innebér att trafiken behdver ledas forbi
byggplatsen. Alternativa omledningsvéagar saknas och topografin for en lokal férbiledning
under byggtiden skulle innebéara dels stora intrdng och paverkan pa naturmiljon pa platsen,
dels relativt stora kostnader fér omledningen. Utifran ovanstaende resonemang, avsaknad
av storre malpunkter i omradet och efter en samlad bedémning sa har projektet valt bort
detta alternativ.

Landskapsbro for faunaporten km 12/330

Alternativet landskapsbro som éverbryggar hela dalgangen har studerats. Samtidigt som en
sadan bro ger mervarden for intrang blir en sddan bro mycket storre (brolangd ca 70 m) an
de andra alternativen, vilket gor att &ven anldggningskostnaden 6kar avsevart. Darfor har
alternativet forkastats.

100 km/h forbi Bjorndammen

Utgangslaget i vagplanen har varit en vag med hastighet 100 km/h aven forbi
Bjorndammen, vilket i det senare forslaget har valts bort till forman for 6kad sakerhet och
tillganglighet. Utifran ovanstaende resonemang och en samlad bedomning har projektet valt
att istallet ga vidare med 80 km/h forbi Bjérndammen. Den lagre hastigheten medforde
ocksa att den tidigare foreslagna kurvratningen éster om Bjorndammen nu inte behévs.

Viltuthopp

Tidigare i vagplanen har sa kallade viltuthopp varit aktuellt for att mojliggora for djur som
ofrivilligt hamnat innanfor viltstangslet att kunna ta sig fran vagomradet. Under projektets
gang har en samlad bedomning gjorts att andra typer av atgarder ar att foredra for vag 55
(se Kapitel 7.2.9 Atgarder for fauna). Viltuthoppen &r darfér bortvalt som alternativ.
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Busshallplatser langs vag 55 vid Bjorndammen

Tidigare i vagplanen har forslaget varit att anlagga nya busshallplatser langs vag 55 vid
Bjorndammen. Utifrdn genomforda samrad, inkomna synpunkter och vidare utredning sa
har projektet nu valt att inte ha nagra busshallplatser langs vag 55 vid Bjorndammen utan
att istallet anldgga en vandslinga med busshallplats strax vaster om Bjorndammen.

Bro vid Dunker

Under arbetet med vagplanen har det framkommit 6nskemal att anlagga en planskild
I16sning (bro) vid Dunker for att mojliggora for oskyddade trafikanter att kunna passera
vagen pa ett sakert satt. En dversiktlig utredning har genomforts dar det visat sig vara svart
att hitta en bra placering for den typen av 16sning samt att den skulle vara mycket kostsam
att anlagga. Inte sa langt soder om Dunker finns dven en befintlig gadngport som kan nyttjas.
Utifran ovanstadende resonemang och en samlad bedomning sa har projektet darfor valt bort
detta alternativ.

7.3 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankartor och faststalls genom
dessa, redovisas nedan. For 6vriga skyddsatgarder se Kapitel 8 Effekter och konsekvenser
av projektet samt 13.2 Genomfdrande.

7.3.1 Skyddsatgarder for buller

Beréakningar visar att riktvardena overskrids for ett flertal fastigheter narmast vag 55. Foér
den framtida situationen, med utbyggd vag 55 (prognos ar 2045), exponeras 3 bostader for
ljudnivaer dver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Riktvardena bedéms darmed

overskridas utomhus och de tre bostaderna foreslas fa vagnara skyddsatgarder i form av tva
bullervallar samt en bullerskarm.

I den bilagda Rapport Bullerutredning framgar bland annat genomforda inventeringar,
resultat fran berékningar samt mer information om foreslagna bullerskyddsatgarder for
respektive fastighet.

Vall/skarm anges med foljande beteckningar i vagplanen pa plankartorna:

e Skl—BULLERSKYDD VALL 2 M HOG (OVER NARMASTE VAGKANT VAG 55)

e Sk2 —BULLERSKYDD VALL 1 M HOG (OVER NARMASTE VAGKANT VAG 55)

e Sk3—BULLERSKYDD SKARM 1 M HOG (OVER NARMASTE VAGKANT VAG 55)

7.3.2 Skyddsatgarder for naturmiljo

Faunapassager for stora och medelstora daggdjur, groddjur och kraldjur samt vattenlevande
fauna ska anlaggas for att motverka barriareffekten som uppstar i och med den planerade
vagutformningen med faunastangsel samt hastighetshojning. Faunaatgarderna presenteras
nedan i tabell 10.
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Tabell 10: Planerade faunaatgarder.

Langdmaéatning

Atgard

Beskrivning

km 10/010-14/440

Faunastangsel satts
upp

Minst 2,2 m hogt fran utsidan av vagen,
maskstorlek ca 15x15 cm. Ansluter till
befintligt viltstangsel vid km 10/010.

km 12/300

Faunaport

Porten dimensioneras for stora
daggdjur, med en fri bredd pa minst 12
m, en fri h6jd pa minst 4 m och en
langd paca 14 m.

km 11/100, 13/300

Faunapassage, mindre
rorbro

Passagernas fria bredd blir ca 3—4 m
och langden ca 20—24 m. Fri hojd ska
vara minst 2 m. Dimensioneringen
mojliggor viss funktion for radjur,
vildsvin och lodjur samt god funktion
for medelstora daggdjur, groddjur och
kraldjur.

km 10/930, 11/500,
13/100

Passage for medelstora
daggdjur, groddjur,
kraldjur och
vattenlevande
organismer i
anslutning till mindre
vattendrag.

Strandpassagers bredd ska inte
understiga 50 cm och passagen ska ha
fri hojd pa minst 40 cm.

km 14/000

Vattendrag vid
Bjorndammen gravs
om, trumma forlangs

Trumman forlédngs och vattendraget
nedstréms gravs om i samband med
véagbreddningen. Det 6ppnar for en
mojlighet att bygga bort stalpet i
trummans utlopp och reduceras
vandringshindret som utgors av stalpet.

km 10/500, 11/800,
12/800

Passage for medelstora
daggdjur, groddjur,
kraldjur

Befintlig torrtrumma vid km 10/500
rivs och ersatts med ny ca 3 m langre
trumma som ska ha funktion som
faunapassage. Diameter minst 800 mm.
Torrtrumma vid km 11/800 ligger néra
ett mindre vattendrag. Torrtrumma vid
km 12/800 ligger néra ett
vatmarksomrade. Dessa tva trummor
bedoms kunna fa sarskilt god funktion
for groddjur.

Faunapassager for stora och medelstora daggdjur, groddjur och kraldjur samt vattenlevande
fauna anges med féljande beteckningar i vagplanen pa plankartorna:

e Sk4 — FAUNAPASSAGE
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8. Effekter och konsekvenser av projektet

8.1 Trafik och anvandargrupper

Restiden for fordonstrafik kommer att minska nér fler omkdrningsmdjligheter och en
genare vag skapas. Hastigheten hojs fran 80 km/h till 100 km/h pa strackan som far 2+1
kérfalt. Den nya strackningen av vég 55 blir 1,1 km kortare an befintlig vag.

Framkomligheten for fordonstrafiken langs vag 55 kommer att bli battre pa de strackor dar
antalet korfalt 6kar. Framkomligheten for de oskyddade trafikanterna kommer att bli battre
pa den befintliga delen av vag 55 som behalls, strackan fran Stalbogakorsningen (Gréndal)
till Bjorndammen, eftersom trafikmangden blir lagre an dagens.

Strax vaster om befintlig strackning av vag 55 finns en gammal banvall som kan anvandas av
oskyddade trafikanter som vill ta sig mellan Dunker och Grondal.

For vag 894 ar dimensioneringsforutsattningarna lagre éan for vag 55. For de delar som
byggs om kommer hastigheten att bli 70 km/h. Trafikanter fr&n Stalboga och Arla far en
forlangd resvag pa ca 1,5 km vid fard mot soder.

Kapaciteten pa vag 55 blir storre med flera korfalt och omkérningsmojligheter.

De fastighetsagare som idag har sin utfart mot den del av vag 55 som utgar ur allmant
underhall kommer att fa andra l6sningar sa att de kan na sina fastigheter.

8.1.1 Trafikfloden

Trafiken mellan Grondal och Bjorndammen bedéms minska nér trafiken fran vag 55
forlaggs i ny strackning. Langs vag 55 beddms forandringen i trafikfloden vara forsumbar.

8.1.2 Kollektivtrafik

Vagens nystrackning innebar i sig kortare restider, vilket har en positiv effekt pa
kollektivtrafiken. I samband med vagens ombyggnad foéreslas nagra busshallplatser att utga
eller ersattas av nya l6sningar.

Busshallplatserna vid Ulrikslund utgar helt och ersétts inte. Motivet ar att busshallplatserna
enbart forsorjer en fastighet och att anslutning till den stangs.

Busshallplatsen som utgar vid Stalbogakorsningen medfor samre tillganglighet for
narboende i Grondal som far langre vag till busshallplatsen i Bjorndammen. Motivet till att
busshallplatserna utgar ar att bussen inte kommer att trafikera den delen av vagen (vag 894)
nar den nya vagen (vag 55) 6ppnas.

Busshallplatserna i Bjorndammen utgar och ersatts med vandslinga och busshallplats en bit
in pa anslutande vag 894. Placeringen av vandslinga innebar att kollektivtrafik kommer att
fa svanga av vag 55, vilket innebar nagot langre restid an busshallplatser langs en vag. Men
placering bedéms rimligt utifran resenarstatistik och de topografiska forhallandena.
Synbarhet till busshallplats och resenarer fran vag 55 kommer vara obefintlig, men loses
med knapp vid busshallplatsen och signal ute pa vag 55. Vantande resenar kan da signalera
till kommande buss for att svanga in till busshallplatsen.

Sida 62 (96)



8.1.3 Gang- och cykeltrafik

Nya vagsektionen for vag 55 blir 14 m dar vagrenen blir 1 m bred for att mojliggora for gang-
och cykeltrafik langs vagen.

I Dunker foreslas tillgangligheten till busshallplatser forbattras med gangvagar till
busshallplatserna. Den befintliga passagen vid 4-vagskorsningen tydliggors med skylt. Vissa
av atgarderna stracker sig utanfor vagplanegrans och faststalls darfor inte i denna végplan,
utan hanteras i en separat process.

I Bjorndammen foreslas ocksa en passage med majlighet att passera ett korfélt i taget.

De foreslagna atgarderna bedoms fa en positiv effekt pa gang- och cykeltrafiken langs med
denna stracka.

Som beskrivet i Kapitel 6.2.3 Gang- och cykeltrafik finns en gammal banvall som kan
anvandas av de som vill ta sig mellan Dunker och Bjérndammen.

8.1.4 Skolskjuts

Da trafiksakerheten och tillgangligheten till busshallplats okar vid Bjerndammen sd bedéms
ocksa majligheten for skolbarnen att nyttja befintlig kollektivtrafik 6ka.

Vid Dunker forbéttras trafiksakerheten och tillgangligheten nagot med de
forbattringsatgarder som foreslas (se Kapitel 8.1.3 Gang- och cykeltrafik). Dock hojs aven
hastigheten fran 80 km/h till 100 km/h vilket gor att sammantaget bedoms majligheten for
skolbarnen att nyttja befintlig kollektivtrafik som likvardig.

8.1.5 Trafiksakerhet

Overlag bedoms trafiksékerheten dka efter ombyggnaden av vég 55, da en motesfri vag alltid
ses som sékrare &n en vag som inte ar det. Risken fér métesolyckor minskar nar mittracken
satts upp. De vagstrackor som utformas med ett korfalt med mittréacke kan dock medféra en
negativ paverkan pa trafiksakerheten da det finns risk for kobildning bakom
langsamtgaende fordon sasom exempelvis lantbruksmaskiner eller A-traktorer.
Kobildningen kan skapa otalighet och frustration och leda till onddiga olyckor.

Alla storre korsningar utfors med vanstersvangsfélt och farliga mindre anslutningar stangs.
Anléggandet av faunastangsel och faunapassager forvantas minska risken for viltolyckor
vilket ocksa okar trafiksakerheten.

For de oskyddade trafikanterna forbéttras situationen pa strackan mellan
Stalbogakorsningen och Bjorndammen dar aven en passagemojlighet i plan 6ver véag 55
foreslas. | 6vriga delar av vag 55 ar vagen inte sarskilt anpassad for oskyddade trafikanter
och trafiksakerheten for dessa paverkas darfor negativt langs den allméanna vagen, men det
finns sdkra alternativ att ta langs det enskilda vagnétet.

Vid Dunker forbéttras trafiksakerheten i anslutning till busshallplatserna genom anlaggande
av gangvagar, forbattrad standard vid plattformen samt att accelerationsfalt skapas for
bussarna. Vid Bjorndammen forbattras dven trafiksakerheten da en vandslinga med
busshallplats foreslas, vilket gor att oskyddade trafikanter som ska aka med kollektivtrafiken
inte behdver vara i narheten av vag 55.
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8.1.6 Tillganglighet och jamstalldhet

Vagplaneférslaget medfor en 6kad tillgénglighet for fordonstrafik. Den nya vagdragningen
innebar kortare restider och en sakrare vag.

Vagplaneférslaget medfor foljande forandringar i tillgéngligheten och jamstélldheten:

- Delar som foreslas forses med mittracke medfor en begransad tillganglighet och
jamstéalldhet pa grund av smala vagrenar och hogre fordonshastighet.

- Delen av den befintliga strackan som évergar till vag 894 far minskad
fordonstrafikmangd vilket medfor en forbattrad tillgdnglighet och jamstalldhet.

8.2Lokalsamhalle och regional utveckling

8.2.1 Regional och kommunal planering

Véagens ombyggnad bedéms medfdra en positiv effekt pa den regionala utvecklingen, bland
annat genom en genare vag och kortare restid. Foreslagen ombyggnad bidrar till en
utveckling som ligger i linje med flera av malen i Flens kommuns Oversiktsplan. |
oversiktsplanen framhavs kommunens strategiska lage i Stockholm — Malardalsregionen
men ocksa ett beroende av god trafikforsorjning for att attrahera boende, 6ka
arbetspendlingen, godstransporter och nya foretagsetableringar. | figur 20, som ar ett
utdrag fran en karta i Flens kommuns éversiktsplan, pekas vag 55 ut som ett viktigt
transportsamband mot Strangnas.
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Bebyggelse Transport och Natur och rekreation
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Figur 20: Utklipp fran utvecklingsstrategin i Flens kommuns 6versiktsplan 2021. Projektomradet &r
markerat med svart ellips. Bilden &r ett montage.

8.2.2 Bebyggelse och néringsliv
Vagens ombyggnad férvéntas bidra till kortare restider och en 6kad trafiksékerhet.
Da goda kommunikationer ofta medfor en 6kad attraktivitet for bostadsutveckling kan

projektet pa sikt medféra en positiv effekt pd framtida bostadsbyggande. Kortare restider
mellan arbete och skola har en positiv effekt pa den regionala utvecklingen.
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8.3 Landskapet

8.3.1 Landskapsbild

Den nya vagstrackningen forslas lopa genom obruten terrang i ett mycket kuperat
skogslandskap. Generellt kan man sdga att 6ppna landskapstyper ar mer kansliga for
vagdragningar da landskapet paverkas visuellt pa ett storre omrade. Skogsomraden
begransar det omrade som paverkas pa grund av tradens visuella avskarmning. | kuperade
landskap kan vagen bli mer framtradande pa hojder och vid storre bergskarningar och
framhavas ytterligare till f6ljd av bankar, réacken och eventuella stddmurar.

Den nya vagstrackningen bedoms ur ett askadarperspektiv inte paverka landskapet sa
mycket eftersom den huvudsakligen ligger dold i skog. Ur trafikantperspektiv kan dock
vagen upplevas som om den har en pataglig paverkan pa landskapet eftersom den kuperade
terrdéngen medfor bergskarningar och htga banker om vartannat.

Vid Bjorndammen kan paverkan pa miljon bli pataglig, men inte nodvéandigtvis till det
samre. Om omsorg laggs vid gestaltningen kan en miljo skapas kring nya vagen som kanns
sdkrare och 6ppnare utan den tranga vagsektionen med sidoracken och bergsskarningar
alldeles intill vagkanten.

Sammantaget bedoms vardet avseende landskapsbilden vara mattligt och att sma negativa
konsekvenser uppstar.

8.3.2 Kulturmiljo

Kulturlandskapet med sammanhangande skogsomrade och smaskaligt vagnat kommer att
paverkas av den nya vagdragningen. Konsekvensen blir att landskapet med dess smaskaliga
vagnat blir svart att tolka och vagen blir ett fraimmande inslag utan anknytning till platser i
omradet. Den nya vagen kommer att paverka tva aldre vagar i omradet och blir ett modernt
inslag i det historiska landskapet. Detta forstarks av att den nya vagen ocksa skapar en
Oppen korridor genom det tata skogslandskapet och av dess moderna linjeféring med
bankar och skarningar. Aven den héga hastigheten pa den nya vagen bidrar till upplevelsen
av ett frammande inslag.

Bebyggelselamningarna vid Hokarr liksom bebyggelsen vid Bjérndammen och Ulrikslund
bor kunna undvikas nar projektet genomfoérs. Den paverkan som kommer ske ar genom den
forandrade miljo som uppstar vid ombyggnad och nydragning av vagen. Konsekvensen blir
ett forandrat, och da forsamrat, upplevelsevarde.

Bebyggelsen vid Bjérndammen och masugnen berdrs inte fysiskt av den planerade vagen.
Breddningen samt buller- och faunadtgarderna som bullervall, bullerskarm och
faunastangsel kommer dock att gora den nya strackningen vid Bjorndammen mer pataglig
an den befintliga. I och med dessa atgarder kommer det buffertomrade som idag finns runt
masugnen att krympa vilket medfor en negativ paverkan pa upplevelsevardena vid
Bjorndammen.

I det nya vagforslaget tas befintlig vag 55 soder om Stalbogakorsningen ur allmant underhall
och kan aterstéllas till skogsmark alternativt till skogsbilvag. Om vagen atergar till
skogsmark kommer spar efter den rivna vagen att pa sikt forsvinna. Marknivaerna kommer
att ateranpassas till omgivningen, ytorna att tackas med avbaningsmassor och skog att
ateretableras. Konsekvensen blir i s& fall att den dldre vagdragningen blir svar att lasa i
landskapet.
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De senast patraffade fornlamningarna, boplats L2021:1887 och boplatsomrade L2021:1775,
kommer att beroras av projektet och en arkeologisk féorundersékning av dessa kan bli
aktuell. Beslut om vidare arkeologiska insatser tas av Lansstyrelsen.

Postament till milstolpen (L1985:4995) langs befintlig vag 55 kommer att berdras av
projektet vilket innebar att milstolpen behdver flyttas for att skyddas och bevaras i syfte att
dess upplevelsevarde inte ska forsamras.

En sammanstéllning av vilka fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar som
berérs inom utredningsomradet framgar i tabell 11.

Vardet avseende kulturmiljon bedéms vara mattligt och effekten som uppstar bedéms vara
mattligt negativ. Den sammantagna konsekvensen for fornlamningar, kulturlandskap och
bebyggelse bedoms darmed som mattligt negativa da vagen blir ett nytt inslag i det orérda
landskapet och kommer att paverka kulturmiljon vid Bjorndammen. Den nya vagen
kommer dven att innebéra att fornlamningar i anslutning till vagen maste tas bort och att
den delen av vag 55 som utgar inte kommer att kunna lasas i landskapet.

Tabell 11: Fornlamningar och évriga kulturhistoriska lamningar som berérs inom

utredningsomradet (Iagen redovisas pa illustrationskartor).

ID Lamningstyp Antikvarisk bedémning | Berors

L1982:780 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk Ja
lamning

L1982:134 Kolningsanlaggning Ovrig kulturhistorisk Ja
lamning

L2020:11269 | Lagenhetsbebyggelse Fornlamning Ja

L1985:4953 | Lagenhetsbebyggelse Fornlamning Ja

L1985:5673 | Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Ja
lamning

L1982:1318 | Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Ja
lamning

L2021:1887 Boplats Fornlamning Ja

L2021:1775 Boplatsomrade Fornlamning Ja

L2021:1814 | Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Ja
lamning

L2021:1815 Fyndplats Ovrig kulturhistorisk Ja
lamning

L1985:4995 | Vvagmarke Fornlamning Ja

L1982:334 Fardvag Ovrig kulturhistorisk Ja

lamning
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Kulturmiljévarden att beakta:

- Aldre torp i gransen mellan aker och skogsmark. Ulrikslund bér skyddas mot
intrdng som paverkar dess historiska varden. Detta kan ske genom exempelvis
stangsling under byggtid.

- Faunasténgsel samt bullerskydd utformas och anpassas till landskapet for att
minimera intrdng/paverkan pa kulturmiljon.

- Terranganpassade, slingrande grusvagar inom och i anslutning till
utredningsomradet ska behalla sin karaktar och grusbelaggning. Det kan ske genom
att minimera ratning av kurvor och férandring av belaggning.

- Malmvégen som binder samman Starrsatters gruvor med Bjorndammen ska varnas.
Anslutningsvagen bor utformas med minsta méjliga forandring av befintlig vag.

- Milstolpens postament langs befintlig vag 55 flyttas for att skyddas och bevaras med
avsikt att dess upplevelsevarde inte ska forsamras. Tillstdnd om ingrepp i
fornlamning skickas till Lansstyrelsen som beslutar i fragan.

- Boplatsomrade (L2021:1775) och boplats (L2021:1887) langs befintlig vag 55
behover forundersdkas da de berors av projektet. Tillstdnd om ingrepp i
fornlamning skickas till Lansstyrelsen som beslutar i frdgan. Tillstandet ska dven
inkluderas de 6vriga kulturhistoriska lamningarna (L2021:1814, L2021:1815).

- Forn- och kulturlamningar sdsom, kolbottnar, kolarkojor, tjardalar, gransmérke och
torpldmningar. Dessa speglar en helhet kring bruksmiljon. L&mningar som inte
berérs men som ligger i anslutning till vagomradet bor skyddas genom exempelvis
stangsling. Intrang kan i flera fall undvikas genom optimeringsatgarder som
innefattar att korta strackor inte breddas alternativt att de breddas at motsatt sida
om léamningarna.

8.3.3 Naturmilj6

Anléggandet av den nya vigen genom skogsmark innebar att skog avverkas och att det
omrade som végen tar i ansprak aldrig mer kan brukas. Effekter och konsekvenser av detta
intrdng i skogsmiljon ar svart att bedoma. Men sett till att det handlar om brukad skogsmark
ar det produktionsforlust som ar den tydligaste konsekvensen. Effekten att ytan for
vagomradet tas ur skogsproduktion kommer fastighetsagaren att ersattas for. Eventuell
rivning av den del av befintliga vag 55 som utgar ur allmant underhall skulle kunna ha en
mildrande effekt, beroende pa hur fastighetsagaren tanker anvanda aterlamnad mark.

I den berdrda skogen finns impediment som l[Amnats och déar ar vérdena for biologisk
mangfald hogre an i delarna som brukas. Effekten av ny vagdragning i skogen innebéar
forutom att produktionsskogen som vagen tar i ansprak aldrig mer kommer att brukas aven
att impediment och tallskog tas i ansprak i Malarmarden dar héga varden for biologisk
mangfald ar knutna till tall och tallskog. Tallmiljoer skulle kunna sagas utgéra ansvarsmiljo
for Sédermanlands Ian (Lansstyrelsen i Sédermanlands lan, 2019).

Ny planerad véag gar genom naturvardesobjekt 21 (naturvardesobjekten framgar i figur 10—
11 pa sidorna 32—33) som &r en skogsbevuxen myr med bland annat tall. Har finns fridlysta
och darmed skyddade arter som flacknycklar och revilummer, vilket innebér att det finns risk
for att ny planerad vag innebar att skyddad art kan paverkas negativt. Flacknycklar ar
forvisso en vanligt forekommande orkidé i savél Sverige som i regionen, men skydds-och

Sida 68 (96)



kompensationsatgarder rekommenderas i samband med fortsatt planering. Syftet med
fridlysningen av revlummer &r att reglera och férvalta kommersiell anvandning. Skyddet
maste darmed inte beaktas i samband med exploatering.

Effekten av ny planerad vagdragning ar att den berér skogsdiken, dar vanlig groda har
noterats. Vad géller vanlig groda bedoms den inte paverkas pa varken lokal, regional eller
nationell niva. Deras livsmiljéer kommer att finnas kvar dven efter att vagatgarden ar
genomférd och grodorna kommer fortsatt att kunna réra sig mellan dvervintringslokaler och
dess leklokaler da deras vandringsleder inte bedoms paverkas.

Effekten av ny planerad vag blir aven att hallmarkstallskog tas i ansprak, naturvardesobjekt
16, 23 och 25 och del av objekt 28 i tabell 12, vilket innebar negativa konsekvenser da
biologisk mangfald knuten till aldre tallar, samt varma och solljusa miljoer tas delvis i

ansprak.

Liljekonvalj forekommer spritt i hela inventeringsomradet och ar vanligt forekommande
bade regionalt och lokalt.

Vardet avseende naturmiljon bedéms vara mattligt och effekten som uppstar bedéms vara
mattligt negativ. Sammantaget beddoms konsekvenserna for naturmiljon som mattligt
negativa. De storsta negativa konsekvenser bedoms uppsta om befintliga naturvarden
knutna till aldre tallar och tallmiljcer gar férlorade utan majlighet att aterskapas.

En sammanstéallning av vilka naturvardesobjekt som berors inom utredningsomradet

framgar i tabell 12.

Tabell 12: Naturvéardesobjekt som berors av vagatgarden.

NV-objekt

Naturvardesklass

Biotop

Berors

16

21

23

25

28

Fauna

Visst naturvérde

Patagligt naturvarde
Patagligt naturvarde
Patagligt naturvarde

Patagligt naturvarde

Hallmarkstallskog
Skogsbevuxen myr
Hallmarkstallskog
Hallmarkstallskog

Hallmarkstallskog

Ja

Ja

Ja

Ja

Ja

De foreslagna atgarderna sadsom breddning av vag, hojd hastighet och uppférande av
mittrécke och faunasténgsel gor att ny véag 55 i sin helhet blir en starkare barriar for stora
daggdjur samt medelstora daggdjur jamfort med befintlig vag.

Faunapassager ger lokalt mildrad barriareffekt och en minskad risk for pakorning av
landlevande fauna i kombination med anlaggande av faunasténgsel. Den minskade
mangden as langs vagen innebar i sin tur en minskad risk for att rovfaglar ska trafikdodas.

Vagplanens effekt och konsekvens fér vargar och lodjurs ar osaker, eftersom det &r oklart
om utredningsomradet &ar inbegripet i dessa rovdjurs hemomraden, mer &n att arterna
forekommer i landskapet (Sweco, 2019). Dessutom finns det mycket lite forskningsresultat
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kring stora rovdjurs nyttjande av faunapassager. Darfér ar de foreslagna faunapassagernas
mdjliga funktion for rovdjur oséker.

Faunaporten bedéms dock kunna f& en funktion for klowvilt, varg och lo. Faunapassagerna
(rérbroarna) kan fa en funktion for klovvilt, lo och medelstora daggdjur som réav, gravling,
hare med flera men det ar mindre troligt att de far en funktion for varg.

Faunapassager i anslutning till vattendrag som véagen passerar bedéms ha sarskilt god
potential att minska barridreffekten av vagen for medelstora dédggdjur. Faunapassagerna
kommer aven att kunna nyttjas av groddjur och kraldjur. Den slutliga effekten av
passageatgarder samt barriareffekten for fauna kommer att bero av utformningen av
foreslagna passager.

Nydragningen av vag 55 innebaér att livsmiljoer for fauna tas i ansprak. Samtidigt utgar
befintliga vag 55 stder om Stalbogakorsningen fran allmant underhall, vilket innebér att
befintlig barriareffekt i detta omrade minskar. Det bedoms darfor att det i huvudsak ar
vagens planerade utformning och inte dess dragning som avgor vagens barriareffekt for
fauna.

Aterstéende vag mellan Stélbogakorsningen och Bjérndammen berédknas fa ett ADT pé& 400
fordon per arsmedeldygn (prognosaret 2045), vilket inte kan antas medféra ndgon
betydande barriareffekt for djur.

Ingen barriareffekt ska tillkomma fér vattenlevande fauna vid trummor och broar.

I Bjorndammen ska befintligt vandringshinder vid trummans utlopp tas bort vid
véagatgarden.

De vattendrag som vagen passerar ska efter genomford atgard ha en bibehallen morfologi
med naturligt flode och bottenstruktur, samt bibehallen strandvegetation. Darfor bedoms
véagplanen inte medféra en negativ konsekvens med avseende pa livsmiljo eller konnektivitet
for vattenfauna.

For foreslagna faunaatgarder, se figur 21.

Nydragningen av vag 55, tillsammans med uppséattande av faunastangsel, bildar en total
barriar for faunans fria rorelse, vilket far stora negativa effekter. Samtidigt bidrar
faunasténgslet och anpassade faunapassager till att djuren kan passera vagen pa ett sakert
séatt. Detta kommer att leda till farre trafikdodade djur, vilket far positiva effekter.

Sammantaget bedoms vardet avseende fauna vara mattligt och effekten vara sma negativ till

mattligt negativ vilket innebar att aven konsekvensen avseende fauna beddéms vara sma
negativ till mattligt negativ.
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Figur 21: Foreslagna atgarder for fauna.
8.3.4 Ytvatten och vattenomraden

Trumatgarder kommer att utforas dar de mindre, delvis dikade, vattendragen korsar den
nya strackningen av vég 55. En del av vattendragen kan komma att gravas om for att fa en
battre vagkonstruktion, men ocksa for att tillsammans med trumatgarden skapa battre
passager for medelstora daggdjur. Faunapassagerna kommer aven att kunna nyttjas av
grod- och kraldjur.

Denna typ av vattenverksamhet kommer enligt liggande forslag ocksa utforas vid
vattendraget fran Altaren som rinner under befintlig vig 55 strax dster om Bjérndammen,
dar vagen ska breddas, trumman férlangas och vattendraget gravas om nedstréms
trumman. Vid den storre faunaport som planeras ungefar mitt i den nya strackningen av vag
55 behover vattendraget gravas om for att kunna rinna éppet genom den féreslagna
faunaporten. Det kommer dven att behova genomforas trumatgarder under byggtiden
eftersom tillfalliga byggvagar ocksa behover korsa de delvis dikade mindre vattendragen.

De foreslagna atgarderna innebar att det kommer finnas goda mojligheter for grod- och

kréaldjur samt medelstora daggdjur att passera under den nya vagen. | samband med
omgravningen av de berérda vattendragen kan forutsattningarna for vattenlevande arter
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ocksa forbattras. Projektet beddms bidra till forbattrade forutsattningar for fauna jamfort
med forhallandena langs befintliga vag 55.

De trumatgarder som utfors for tillfalliga byggvagar kommer i entreprenadens slutskede att
aterstéllas till ursprungliga forhallanden.

Fororeningsbelastningen lokalt fran det nya vdgomradet vantas bli storre jamfort med vad
omradet bidrar med idag. Detta beror pa att vagen foreslas g genom obruten terrang och
att en trafikerad riksvag bidrar med en betydande stérre del féroreningar &n skogsmark
aven vid god rening. For en rattvis bedémning bor det végas in att befintliga vag 55 idag
bidrar med en fororeningsbelastning som kommer att utga nar den nya vagen ar byggd. Den
foreslagna végstrackningen ar ocksa kortare an vad vag 55 ar idag.

Vardet avseende vatten och vattenomraden bedoms vara lagt till mattligt och effekten
beddms vara positiv. Sammantaget bedoms konsekvensen for ytvatten och vattenomraden
darmed som positiv, eftersom den totala féroreningsméngden till ytvattenrecipienter
beddms minska nagot med vagplanen samtidigt projektet bedoms bidra till férbattrade
forutsattningar for fauna jamfort med forhallandena langs befintliga vag 55.

8.3.5 Rekreation och friluftsliv

Den nya vagstrackningen kommer bilda en ny barriar i landskapet som kan komma att
paverka bade friluftsliv och djur negativt. Samtidigt tas befintlig vag 55 séder om
Stalbogakorsningen ur allmént underhdll och kan aterstéllas till skogsmark alternativt till
skogsbilvag, vilket betyder att den nya strackningen bidrar till att en annan barriareffekt i
landskapet mildras. Den foreslagna faunaporten och faunapassagerna kommer till viss del
aven kunna nyttjas av friluftslivet utan nagon storre inverkan pa djurens nyttjande av dessa.

Vardet avseende rekreation och friluftsliv bedoms vara lagt till mattligt och effekten sma
negativ. Sammantaget bedéms darmed konsekvensen avseende rekreation och friluftsliv
som sma negativ. Detta eftersom atgarden till viss del paverkar upplevelsevardena av
Altaren och skogslandskapet. Passagemdjligheter mojliggor dock for manniskor att né&
malpunkter i omradet och landskapet kommer att kunna nyttjas for friluftsliv aven efter det
att vagatgarden ar genomford.

8.4Miljo och halsa

8.4.1 Boendemiljo och hélsa

Ljudnivaer har berdknats for den nya foreslagna vagdragningen. Dessa visar att med
trafiksiffror for prognosaret 2045 skulle den ekvivalenta ljudnivan pa 55 dBA/eller maximal
ljudniva 70 dBA (frifaltsvarde vid fasad) dverskridas vid tre bostadshus om inga
bullerskyddsatgarder skulle genomforas. Om vagen skulle ga kvar i befintlig strackning
skulle istallet atta bostadshus ha ljudnivaer éver riktvardena.

Det innebar att om vagen byggs om enligt nuvarande forslag blir farre bostadshus utsatta for
buller jamfort med i dagslaget. Anledningen till detta ar att den nya vagdragningen gar
langre Gsterut dar farre bostadshus finns. For de fastigheter dar ljudnivaer 6ver riktvarden
overskrids kommer bullerskyddsatgarder att genomforas, vilket beskrivs narmare i Kapitel
7.3.1 Skyddsatgarder for buller.

Né&got varde avseende boendemilj6 och héalsa har ej bedomts. Effekterna bedéms dock vara
positiva och sammantaget bedéms konsekvensen avseende boendemilj6é och hélsa darmed
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som positiv, da antalet bullerberorda fastigheter minskar i och med den planerade
vagatgarden och de planerade bullerskyddsatgarderna.

8.4.2 Fororenad mark

Den fororenade beldaggningsmassan som férekommer i befintlig vdg kommer att samlas upp
for destruktion i samband med rivning av belaggningen och dar vagen ska byggas om.
Projektet bedoms inte medfora att markfororeningar sprids och att nya markomraden
fororenas. Kompletterande undersékningar av belaggningen kommer utféras i samband
med framtagande av forfragningsunderlaget.

Vardet avseende fororenad mark bedéms som lagt och effekten beddms vara positiv.
Sammantaget bedéms darmed konsekvensen avseende férorenad mark som positiv,
eftersom nuvarande fororeningar kommer att omhéndertas och inga markféroreningar
beddms spridas.

8.4.3 Luftféroreningar

Projektet beddms inte leda till att miljokvalitetsnormer fér utomhusluft éverskrids.
Trafikmangden pa befintliga vag 55 ar ca 3340 fordon per arsmedeldygn (2019) och den
forvantas oka till ca 4620 fordon/dygn prognosaret 2045.

Vardet avseende luftfororeningar bedoms vara hogt, men da ingen effekt bedoms uppsta
anses konsekvensen darmed vara oféréandrad.

Luftféroreningar och miljokvalitetsnormer for fororeningar i utomhusluft beskrivs under
Kapitel 10.2 Miljokvalitetsnormer.

8.4.4 Farligt gods

Foreslagen ombyggnad av vag 55 mellan Dunker och Bjérndammen innebar en motesfri vag
med béttre sikt &n dagens vag. Transporter av farligt gods bedoms darfor kunna ske pa ett
sakrare satt an tidigare. En 6kad hastighet fran 80 km/h till 100 km/h langs storre delen av
strackan kan dock medfora en viss negativ paverkan vid en eventuell olycka. Hogre
hastigheter kan innebara svarare olyckor. Hastigheten vid Bjorndammen och sjén Altaren
kommer att begransas till 80 km/h. Vagracken férhindrar avkdrning.

8.4.5 Klimat och energi

Byggnation av nya vagar innefattar anvandande av konstruktionsmaterial och bransle som
har klimateffekter. Byggnation av en vag innebar darmed ett nettotillskott av
klimatpaverkan. Projektet stravar efter att minska transporter av massor och att kunna
ateranvanda material, som till exempel krossat berg, moran och torv, fran vaglinjen i den
nya vagen.

Projektet siktar pa att minimera den totala masshanteringen samt ha en god massbalans i
den utstrackning det ar rimligt och praktiskt méjligt. Teoretisk berdknad massbalans eller
overskott av massor 6nskas ligga pa mellan 0—10 %. Totalt uppskattas schaktmangder bli
omkring 185 000 m3, varav 125 000 m= ar bergschakt. Behov av fyllnadsmassor inom
projektet beraknas vara ca 185 000 m3. Dessa massor behdvs for fyllning dar vagen gar i
bank, slantkilar, aterfyll efter urgravning samt till vagens 6verbyggnad. En del av
urgravningsmassorna samt del av vegetationsavtagning bedéms behoévas schaktas bort,
medan resterande del samt all 6vrig schakt berdknas kunna nyttjas av projektet. Vid
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byggstart har det berdknats behdévas ett tillskott av massor (3 000 m3) for att kunna etablera
sig innan projektet har hunnit borja utvinna egna massor i vaglinjen.

For att f& kannedom om hur mycket energi och material som kommer att nyttjas i detta
projekt har en klimatkalkyl tagits fram som ocksa innehaller en uppskattning av
klimatpaverkan for projektet. Detta innebar att kommande entreprendr kommer att fa ett
krav pa att reducera klimatpaverkan for projektet genom metodval och effektiviseringar
under produktionen.

En jamfdrelse av koldioxidutslapp mellan faunaport av typen 'Plattramsbro av betong’
jamfort med 'Valvbro av korrugerad plat’ har genomforts. Denna visar pa att
koldioxidutslappen ar avsevart mindre for alternativet med plat. Utifran en samlad
bedomning i Kapitel 7.2.4 Broar och 6vriga byggnadsverk anses ocksa en faunaport av
typen 'Valvbro av korrugerad plat’ vara att foredra.

Vardet avseende klimat och energi bedéms vara hogt. Vagplaneforslaget innebér ett
nettotillskott av klimatpaverkan vilket far sma negativa effekter for klimatet. Nettotillskottet
minimeras dock tack vare namnda &tgarderna, sdsom optimering av masshantering och
kraven som kommer att stéllas pa entreprendr i byggskedet. Sammantaget bedoms
konsekvensen avseende klimat och energi darmed som mattligt negativ.

8.4.6 Riksintressen

Hogstensmon ar utpekat som ett riksintresse for naturvard och ligger i anslutning till
befintliga vég 55, geografiskt l4ge redovisas i figur 11 pa sidan 33. Aven om
riksintresseomréadet berdrs av projektet bedoms det inte leda till ndgon negativ effekt pa det.
Den nya strackningen for vag 55 kommer att innebéra att bulleremissionerna minskar vid
riksintresset samt aven att den visuella storningen med avseende pa trafiken och risken for
viltolyckor kommer att minska for faunan nar befintliga vag 55 dras ur allmant underhall.
Den nya strackningen kommer att férses med faunasténgsel och passagemdjligheter och den
fauna som ror sig i 6st-vastlig riktning till och fran riksintresset kan passera under den nya
vagen.

V&g 55 ar ett riksintresse for vagtrafik enligt 3 kapitlet 8 § Miljobalken. Vagen ingar i det
regionala vagnétet och forbinder Norrképing med Uppsala.

8.4.7 Skyddade omraden enligt Miljobalken

Inget annat omradesskydd enligt Miljobalkens kapitel 7, forutom det for strandskydd,
berodrs av detta projekt.

Strandskydd

Bjorndammen och sjon Altaren och mindre diken/vattendrag i utredningsomradet omfattas
av strandskyddsbestammelserna i Miljobalken. Férbuden mot atgarder inom
strandskyddsomrade galler inte vid byggande av allman vag/jarnvag och det behover darfor
inte sokas nagon dispens for atgarderna. Daremot kan atgarderna fortfarande paverka
strandskyddets syfte och funktion och ska hanteras inom planléggningen. De planerade
atgarderna passage for medelstora daggdjur, omgravning av vattendrag som medger
miljéanpassning bedéms i detta fall leda passagemojligheter djurlivet i anslutning till
strandlinjen men aven fédosoks- och viloplatser i det omgravda vattendraget.
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8.5 Samhallsekonomisk bedémning

En samlad effektbedémning (SEB) har tagits fram i projektet som stod for planering och
beslut. For den samlade bedémningen av vagplanens effekter se Kapitel 8 Effekter och
konsekvenser av projektet, 9 Samlad bedémning samt 13.3 Finansiering.

8.6Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

De enskilda vagar som kommer att byggas i samrad med fastighetséagare och efter
forrattning av lantmateriet kan ge indirekta konsekvenser. Hittills har inget
uppmarksammats i arbetet med vagplanen. Inte heller ndgra andra indirekta eller
samverkande konsekvenser har uppméarksammats under framtagandet av vagplanen.

8.7 Paverkan under byggnadstiden

For att kunna genomféra entreprenaden behdver byggvagar anléggas. Befintliga skogsvégar
foreslas nyttjas, forstarkas och delvis breddas. Nagra nya strackor mellan befintlig skogsvag
och entreprenaden kommer att anlaggas. Befintliga skogsvagar gar i stor omfattning d&nda
fram till den nya strackningen av vag 55 och pa flera stallen korsar de dven den nya
strackningen. Vid nagra platser passerar dessa vagar kulturomraden, dessa lamningar ska
inte paverkas mer an nodvandigt under byggtiden, dvs ingen breddning av skogsvagarna far
ske inom dessa omraden. Flest atgarder for tillfalliga byggvagar kommer att behova ske
kring faunaporten, for att mojliggéra anlaggning och produktion av denna. Placeringen av
byggvagar har gjorts utifran att minimera paverkan pa natur, kultur och milj6. De foreslagna
byggvagarna korsar pa vissa stallen diken/vattendrag och i dessa lagen kommer
trumatgarder att genomforas. Trumatgarder ar vattenverksamhet och anmalan med
redovisning av forsiktighetsmatt kommer tas fram och skickas till Lansstyrelsen
Soédermanlands lan for beslut. Byggvagar i ny strackning kommer i entreprenadens
slutskede att aterstallas enligt fastighetsagarens énskemal. | den man det &r mojligt kommer
omradet for den nya strackningen att anvandas som byggvag och tillfallig mellanlagring av
bergmassor och moran att minimera transport av massor.

Under byggtiden kommer tillfélliga forbifarter och breddningar av befintlig véag att behéva
anlaggas for att sakerstalla framkomligheten for trafik under byggtiden. Dessa atgarder
inryms till stor del inom det nya vagomradet, men pa vissa platser behéver ytterligare mark
tas i ansprak genom tillfallig nyttjanderatt, 1as mer under Kapitel 11.2 Omrade med tillfallig
nyttjanderatt. Malsattningen ar att trafiken ska kunna passera genom arbetsomradet med
sa lite storning som mojligt, men pa vissa platser maste framkomligheten begréansas p.g.a.
terrangforhallanden, intilliggande fastigheter och liknande. P& sddana platser kommer
endast enkelriktade trafikfloden som regleras med trafikljus eller vakt att kunna tillatas.

Under entreprenaden kommer det att genereras byggbuller vid spréangning av berg samt
fran maskiner och fran krossverk. Forsiktighetsmatt som kommer att vidtas ar bland annat
att salvorna vid bergsprangning kommer att anpassas foér att minska stérning och
vibrationer dar allméanhet och fastigheter kan ta skada. Krossverk kommer att lokaliseras i
bergskarningar alternativt forses med bullerdampande skarmar fér att begransa
bullerspridningen. For entreprenaden galler Naturvardsverkets allménna rad om buller fran
byggplatser, NFS 2004:15.

Beroende pa torra eller vata vaderforhallanden under entreprenaden kan det antingen

finnas risk for dammspridning alternativt att finmaterial vid regn fors till diken/vattendrag.
Dammspridning vid byggvagar kommer att bekampas med vagsalt i den méan det ar
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noédvandigt och dagvatten fran entreprenaden kommer att renas fran finpartiklar via
infiltration och/eller sedimentationsdammar dar behov finns.

8.8 Konsekvenser for drift och underhall

I kostnadskalkylerna har mittracke av typen balk valts. Detta for att funktionen fortfarande
finns kvar vid pakérningar till skillnad fran ett vajerracke. Antalet tillfallen for drift och
underhall att uppratthalla funktionen vid pakoérningar minskas med valet av balk. Att antal
tillfallen dar drift och underhall behéver uppehalla sig langs vag 55 minskar innebar en
forbattrad arbetsmiljo. Sakerheten kan sedan hojas ytterligare genom att arbeten utfors pa
timmar med lag trafik.

Vid sndrdjning behdver troligen tandemkdrningar att genomforas. Detta i avsikt att roja
bada korfalten samtidigt och dstadkomma battre trafiksakerhet. Vandslingan med
busshallplats i Bjorndammen medger dven mojlighet for drift- och underhallsfordon att
vanda pa ett sékert satt.

Serviceytor och grindar i faunastangslet foreslas i narhet till de tre brokonstruktionerna.
Likasa serviceytor for vaderstation (VVIS) och fartkameror (ATK).

Krav i kommande entreprenadupphandling ger olika tidsrymder for planerat underhall.

Nér befintlig vag 55 stder om Stalbogakorsningen utgar ur allmant underhall férsvinner
drift- och underhallskostnader for denna.
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9. Samlad bedomning

Nedan redovisas en samlad beddmning av forslagets medverkan till uppfyllelse av de
gallande projektmal, transportpolitiska mal och miljokvalitetsmal.

9.1 Projektmal

9.11

Forbéattrad trafiksakerhet

Foreliggande atgarder bedoms medverka till att malet uppfylls:

9.1.2

Utformning av den nya vagen med separerade korriktningar och mittracke fér farre
trafikolyckor

Uppforande av faunasténgsel och faunapassager av olika slag for farre viltolyckor
Utformning av korsningar med vanstersvangfalt for farre trafikolyckor

Minskning av antalet enskilda anslutningar for farre trafikolyckor och héjd
trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna

Flytt av vag 55 till ett nytt lage for minskad trafikmangd mellan Stalbogakorsningen
och korsningen Véag 55/Vag 894, for forbattrad trafiksakerhet for de oskyddade
trafikanterna utmed denna delstracka

Vid Bjérndammen, anlaggning av ny passage skapar mojlighet att passera ett korfalt
i taget for forbattrad trafiksdkerhet for de oskyddade trafikanterna

Breddning av vagrenen till 1 m for forbattrad trafiksakerhet for de oskyddade
trafikanterna

Vid Bjorndammen, flytt och standardhéjning av busshallplatserna for forbattrad
trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna

Vid Dunker, standardhéjning av busshallplatserna och tillganglighet till dessa for
forbattrad trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna

Okad framkomlighet

Foreliggande atgarder bedéms medverka till att malet uppfylls:

9.1.3

Utformning av den nya végen som en 2+1 med 6kad hastighet for 6kad
framkomlighet och kortare restid

Den nya vagens strackning ar 1,1 km kortare an den befintliga strackningen, vilket
medfor kortare restid

Breddning av vagrenen till 1 m for forbattrad framkomlighet for de oskyddade
trafikanterna

Forbattrad miljé for boende langs befintlig vag (hansynsmalet)

Foreliggande atgarder bedoms medverka till att malet uppfylls:
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- Utformning av vagforslaget med farre bostader utsatta for buller jamfért med
nulaget

- Utformning av vagforslaget med att de idag bullerutsatta bostaderna far minskad
bullerexponering

- Forslag pa bulleratgarder for de bostaderna som kommer att vara utsatta for buller
over gransvardena efter byggnationen

9.1.4 Bidra till en positiv regional utveckling
Foreliggande atgarder bedoms medverka till att malet uppfylls:

- Utformning av vagforslaget for forbattrad trafiksékerhet och 6kad framkomlighet,
for godare kommunikationer inom och genom regionen

- Utformning av végforslaget for underlattande av resor 6ver kommungranser och for
arbetspendling, for ytterligande starkning av Malardiagonalen och gynnad regional
utveckling

9.2 Transportpolitiska mal
9.2.1 Overgripande malet

Foreliggande atgarder bedoms medverka till att malet uppfylls:

- Ombyggnationen av vagen bedoms gynna det regionala straket som utgors av vag
55.

9.2.2 Funktionsmalet

Foreliggande atgarder bedoms medverka till att malet uppfylls:

Utformning av den nya vagen som en motesfri 2+1 med 6kad hastighet for 6kad
framkomlighet och kortare res- och transporttid

- Den nya vagens strackning pa 1,1 km kortare an den befintliga strackningen, for
kortare res- och transporttid

- Sammanlagda atgarder for farre trafik- och viltolyckor, se Kapitel 8.1.5
Trafiksékerhet for 6kad trafiksakerhet och darmed anvandbarhet for fordonsforare
och djur

- Flytt av vag 55 till ett nytt lage for minskad trafikmangd mellan Stalbogakorsningen
och korsningen Véag 55/Véag 894, for forbattrad trafiksékerhet och anvandbarhet for
de oskyddade trafikanterna utmed denna delstréacka

- Sammanlagda atgarder vid Bjorndammen, se Kapitel 8.1.5 Trafiksakerhet, for
forbéattrad trafiksdkerhet, anvandbarhet och jamstalldhet for de oskyddade
trafikanterna

9.2.3 Hansynsmalet

Foreliggande atgarder bedéms medverka till att malet uppfylls:
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Sammanlagda atgarder for forbattrad trafiksidkerhet, framkomlighet och
anvandbarhet framst for fordonstrafiken langs med hela strackan som byggs om

Flytt av vag 55 till ett nytt lage for minskad trafikmangd mellan Stalbogakorsningen
och korsningen Vag 55/Véag 894, for forbattrad trafiksékerhet och anvandbarhet for
de oskyddade trafikanterna utmed denna delstracka

Sammanlagda atgarder for bullereliminering och minskning for de utsatta boende,
for godare boendemiljo och hélsa

Sammanlagda faunaatgarder for medverkan till uppfyllelse av miljokvalitetsmal och
farre viltolyckor

Lokaliseringen av den nya vag 55 for minskat intrang i de kanda kulturhistoriska
lamningarna

Utformning av vagférslaget och atervinning av berg- och jordmassor i den nya
vaglinjen for battre hushallning av naturresurser.

9.3 Miljokvalitetsmal

9.3.1

Begransad klimatpaverkan

Trots att anldaggande av den nya vagen kommer att innebéra ett nettotillskott avseende
klimatpaverkan vidtas foljande atgarder for att medverka till att malet uppfylls:

9.3.2

Optimering av ytor for att minimera skogsavverkning
Val av material for faunapassager, asfalt, trummor

Optimering av massor.

God bebyggd miljo

Foreliggande atgarder bedéms medverka till att malet uppfylls:

9.3.3

Bullerskyddsatgarder for fastigheter som ar bullerberérda

Befintlig vag 55 soder om Stalbogakorsningen tas ur allméant underhall for att
mildra den totala barridreffekten

Vagutformning som gor ett sa litet intrdng som mojligt och anlaggande av

passagemaojligheter som ger manniskor fortsatt tillgang till de grén- och
skogsomraden som omradet erbjuder.

Giftfri miljo

Foreliggande atgarder bedéms medverka till att malet uppfylls:

Miljokrav pa kommande entreprendr for minimering av miljopaverkan fran farliga
amnen i de kemiska produkter, material och varor som anvands. produkter,
material och varor som anvands

Omhandertagande och deponi av férorenade belaggningsmassor
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9.3.4 Ett rikt vaxt- och djurliv
Foreliggande atgarder bedoms medverka till att malet uppfylls:

- Sammanlagda faunaatgarder for medverkan till farre olyckor med medelstora och
stora daggdjur

- Sammanlagda atgarder for medverkan till farre olyckor med vattenlevande djur.
9.3.5 Levande skogar

Trots att anlaggande av den nya végen innebdr att skog avverkas vidtas féljande atgarder for
att medverka till att malet uppfylls:

- Del av befintliga vag 55 utgar ur allméant underhéll och foreslas géras om till
skogsbilvag vilket ger en mildrande effekt och skapar méjligheter att till viss del
kompensera fér skogen som avverkas

- Optimering av ytor for att minimera skogsavverkning.
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10. Overensstammelse med Miljobalken

Nedan féljer beddmning av éverensstammelse med Miljébalkens allmanna hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark och vattenomraden.

10.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

I Miljébalkens andra kapitel finns ett antal allmanna hansynsregler som ger uttryck for olika
principer som ar hornstenar i stravan mot en ekologiskt hallbar samhallsutveckling. Det ar
enligt 1 § (bevisborderegeln) verksamhetsutdvarens ansvar att visa att de allménna
hénsynsreglerna foéljs.

I detta projekt har hansynsreglerna beaktats genom att Trafikverkets planeringsprocess
foljts och olika alternativ har bedémts ur miljésynpunkt.

I sin upphandling av entreprendrer staller Trafikverket krav pa kvalitets- och miljostyrning
och har mgjlighet att stélla objektspecifika miljokrav for entreprenaden. Detta berdr
hénsynsreglerna i 2 § (kunskapskravet), 3 8§ (forsiktighetsprincipen och principen om basta
mojliga teknik), 5 § (hushallnings- och kretsloppsprinciperna) och 4 §
(produktvalsprincipen). Trafikverket tillgodoser ocksa kunskapskravet genom att ha
valutbildad och kompetent personal i den egna organisationen och genom att stélla
relevanta kompetenskrav vid upphandling av konsulttjanster och entreprenader.
Hansynsreglerna i 3, 4 och 5 § tillgodoses ocksa genom att Trafikverket styr projektets
materialanvandning och utférande, och atar sig att genomféra de miljoskyddsatgarder som
kravs for att undvika skada pa viktiga miljéintressen. Trafikverkets krav p& kemiska
produkter innebar att miljomassigt simre alternativ kontinuerligt fasas ut nér battre
alternativ finns pa marknaden, vilket ar i linje med 4 § (produktvalsprincipen).

Hénsynsregeln i 6 § (lokaliseringsprincipen) anger att platsen fér en verksamhet ska véljas
sa att miljopaverkan minimeras, vilket sékerstalls genom Trafikverkets planeringsprocess. |
detta projekt &tgardas bristande trafiksakerhet och framkomligheteten 6kar. Barriareffekten
for fauna 6kar nagot jamfort med befintlig vag 55 pa grund av det foreslagna faunastangslet
men det minskar samtidigt risken for viltolyckor.

Trafikverket har som verksamhetsuttdvare att ta hansyn till 7 8 (rimlighetsavvégning) och 8 §
(ansvar for skadad miljo) i sin verksamhet, exempelvis stérningar fran vagtrafikbuller. Detta
projekt innebér att bullerstérningen minskar jamfort med befintlig situation.

10.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer finns fér narvarande for fororeningar i utomhusluft (SFS 2010:477),
for vattenkvalitet i fisk- och musselvatten (SFS 2001:554), for omgivningsbuller (SFS
2004:675) samt for olika parametrar i vattenférekomster (SFS 2004:660).

Miljokvalitetsnormen for utomhusluft berdrs, men beddms inte éverskridas. Enligt
nomogram i Vagverkets publikation 2001:128 ger arsmedeldygnstrafiken pa strackan ej
upphov till att luftféroreningar éverskrider miljokvalitetsnormerna och trafikmangden
ligger langt under de varden dar mer detaljerade berékningar behoéver dvervagas.

Identifierade vattenforekomster som berérs av vagprojektet ar Altaren, Varsjon och
vattendraget som rinner mellan dessa sjoar. Vatteninformations System Sverige (VISS) ger
att Altaren och Varsjon inte ar statusklassade och vattendraget har méttlig ekologisk status
och uppnar ej god kemisk status framst pa grund av fororeningarna bromhalogener och
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kvicksilver. Sjon Dunkern, som ingar i delavrinningsomradena &r upptagen som en
vattenférekomst. Sjon har en nuvarande god ekologisk status (2021) men uppnar ej god
kemisk status.

Arbetena bedéms inte medfora att miljokvalitetsnormerna for vattenforekomster paverkas.
Bedomningen bygger pa att trafikméangderna ar ringa sett till fororeningsspridning samt att
dagvatten fran vagen avvattnas till vattendraget och inget bidrag sker av de féroreningar
som redan idag belastar vattendraget.

Miljokvalitetsnormen for buller anses inte relevant att behandla i enskilda projekt. Det &r en

strategisk planeringsnorm som behandlas pa 6versiktlig niva. Daremot behandlas
riktvarden for trafikbuller, som &r mer detaljerade, i denna miljébeskrivning.
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11. Markansprak och pagaende
markanvandning

Forslaget innebar att befintlig vag breddas mellan Dunker och Ulrikslund. Strax norr om
Ulrikslund foreslas vagen vika av &t norddst och 16pa genom ett storre skogsomrade. Strax
fore Bjérndammen planeras den nya vagen ansluta till befintliga vag 55 igen. Genom
Bjorndammen &r forslaget att befintlig vag breddas.

Markansprak och andamal for anspraken beskrivs i efterféljande kapitel, och framgar dven
av de plankartor som hor till vagplanen, se 200C0210-200C0215. En fastighetsforteckning
(2M120001) har tagits fram och redovisar arealer och typ av markansprak som beror
respektive fastighet.

Langs vissa delar av strackan kan foreslagna vagatgarder utféras inom befintligt vagomrade.
For dessa omraden redovisas inget nytt vagomrade.

Vid byggnation av vagar tar Trafikverket mark i ansprdk genom sa kallad vagratt, inskrankt
vagratt eller tillfallig nyttjanderatt, vilket innebér att Trafikverket har ratt att anvanda
marken inom vagomradet.

11.1 Vagomrade for allman vag

Vagomradet omfattar forutom sjalva vagen ocksa utrymme for de vaganordningar som
redovisas i Kapitel 6 Forutsattningar. For att mojliggora drift och underhall ingar en
kantremsa som i skogsmark ar 2 m bred utanfor bankfot eller slantkrén. P& impediment
(mark som ar olampligt for skogs- eller jordbruk, till exempel berghallar) och akermark ar
kantremsan 0,5 m bred. P& tomtmark tas ingen kantremsa i ansprak. Langs strackan finns
aven en sakerhetszon som varierar beroende pa vagens hastighet. Dar sakerhetszonen
stracker sig langre ut an 2 m utanfor bankfot eller slantkron ingar kantremsan i
sakerhetszonen. Se figur 22 for illustration 6ver vagomrade och vaganordningar.

Plankartor (200C0210-200C0215) redovisar foreslaget nytt vigomrade. Det ar det
tillkommande vagomradet som ar angivet i fastighetsforteckningens arealberakning, det vill
sdga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet for allméan vag.

Vaganordning
(exempelvis belysning) -

Vagomride

Vagratt (galler aven marken under vagen)

Figur 22: Definition av vagomrade och vaganordningar enligt VGU.
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11.1.1 Vagomrade for allman vag med vagratt

Véagratt uppkommer genom att vaghallaren ianspraktar mark eller annat utrymme for vag
med stod av en faststalld och lagakraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att
nyttja mark eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i
fastighetsagarens stélle bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid
vagratten bestar. Vidare far myndigheten tillgodogéra sig jord- och bergmassor och andra
tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in
fran allmant underhall. Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, aven
om det inte har traffats nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada.
Vardetidpunkten for intranget ar den dag dd marken tas i ansprak. Den statliga erséttningen
raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med ranta enligt 5 § rantelagen (1975:635) tills
ersattningen betalas. Eventuella tvister om erséttningen avgors i domstol. Ersattningen for
den mark som tas i ansprak med vagratt ska motivera minskningen av fastighetens
marknadsvarde vid vardetidpunkten.

Marktyper som berors ar 4 m2 aker- och 145 706 m2 skogsmark.
Forslag pa omraden med vagratt redovisas pa plankartor med beteckningen:

e V-NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT.
11.2 Omrade med tillfallig nyttjanderatt
Omraden med tillfallig nyttjanderatt behovs for att entreprendren ska kunna bygga de
planerade vagatgarderna. Det kan vara uppstéllning av byggmaterial, etablering, upplag och
tillfalliga forbifarter under byggandet av broar. De omraden som tillfalligt behéver nyttjas
kommer att tas i ansprak under byggtiden och aterforas till fastighetsagaren senast 12
manader efter godkand slutbesiktning. Omraden som nyttjas tillfalligt kommer att
aterstallas i samrad med fastighetsagaren och Trafikverket betalar ersattning till berérd
fastighetsagare for den tillfalliga nyttjanderatten.
T5-ytan, anldggandet av faunastangslet kraver extra utrymme (3 m) for schaktmaskiner
utanfor stangsel, da stangslet behdver gravas ner under markytan. T5-ytan kan inledningsvis
nyttjas som upplagsytor for vegetationsavtagningen som i slutskedet kan ateranvandas som
slantbekladnad.

Marktyper som berérs & 3 m2 6ppen mark och 99 217 m2 skogsmark.

Forslag pa omraden med tillfallig nyttjanderatt redovisas pa plankartorna med
beteckningen:

- T1-—avser tillfallig nyttjanderatt for att kunna utféra geotekniska
forstarkningsatgarder

- T2 —avser tillfallig nyttjanderétt for tillfallig forbifart, byggvagar och etableringsytor
- T3 —avser tillfallig nyttjanderéatt for atgarder vid omgravning av vattendrag
- T4 —avser tillfallig nyttjanderéatt for byggande av bro

- T5—avser tillfallig nyttjanderatt for byggande av faunastangsel, upplag av
vegetationsavtagning
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11.3 Indragning av vag fran allmant underhall

Projektet innefattar indragning av vag fran allmant underhall, vilket beslutas i samband
med faststallelse av denna vagplan. Indragning av vag fran allmant underhall omfattar
statlig vdg som inte sammanfaller med nystrackning av vag 55 och darmed inte langre
behdvs for den nya vaganlaggningen. Inom dessa omraden upphor vagratten och marken

atergar till fastighetsagaren.

Del av befintlig vag 55 fran strax norr om Ulrikslund och norrut till Stalbogakorsningen
samt del av vag 894 vid Stalbogakorsningen foreslas att utga fran allmant underhall.
Befintlig vag 55 som utgar foreslas bli enskild vag (eventuellt skogsbilvag). Se figur 23.

En liten del av befintlig vag 55, mellan ny anslutning till vag 894 och Bjorndammen, foreslas
att utgad fran allmant underhall. De ytor som utgar fran allméant underhall foreslas att
aterstallas och lamnas tillbaka till fastighetsagaren.

Befintliga rastplatsen vid Bjérndammen utgar fran allmant underhall. Ytor foreslas att
aterstéllas till naturmark och lamnas tillbaka till fastighetsagaren.

Projektet kommer att medféra att mark inom nuvarande vagomrade lamnas tillbaka till
tidigare fastighetsagare. Berorda fastighetsagare framgar av Forteckning éver berérda av
eventuella forandringar av vaghallningsansvar (2M120002).

Mark som atergar till fastighetsagare ar 483 m2 6ppen mark och 50 548 m2 skogsmark.

Aterstéllande av marken som lamnas tillbaka till tidigare fastighetsagare utfors i vidare
samrad med berérda fastighetsagare.
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Figur 23: Vag som utgar fran allmant underhall.
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12.

Fortsatt arbete

Det aterstar ett antal viktiga fragestallningar och forutsattningar att klargéra innan
byggskedet. Fdljande moment behdver genomféras for att hantera dessa:

Kompletterande geotekniska undersdkningar i lage for faunaporten for att
sékerstalla att ratt grundlaggning av porten kan véljas

Kompletterande vagteknisk undersokning av befintlig vag for att fa en battre
uppskattning av mangden tjarhaltiga beldggningsmassor (PAH-16)

Kompletterande bergteknisk undersékning for utforligare bild av bergkvalitet for
massoptimering

Detaljutformning av faunaporten och faunapassager

En brunnsinventering i falt for att identifiera, beddma status och kunna félja upp
eventuell paverkan pa dessa under byggskedet

Tillstdnd, anmalningar och dispenser enligt Kapitel 13.2.3 Tillstand,
anmalningar och dispenser

Lantmateriférrattning for forandringen av det enskilda vagnatet enligt Kapitel
13.2.1 Fastighetsrattsliga atgarder.

Projektets miljokonsekvenser beddms inte vara av sddan art och dignitet att de behover
foljas upp efter att de planerade atgarderna ar genomforda. De skyddsatgarder som
faststélls i vagplanen foljs fortlépande upp under kommande projekterings- och byggskede.
Det sker bland annat genom att den miljosékring som goérs i dokumentet "Miljésékring Plan
och Bygg” anvandas som logg 6ver krav.

Sida 86 (96)



13. Genomforande och finansiering

13.1 Formell hantering

I skede granskningshandling har ett forslag till vagplan tagits fram och kommer att stallas ut
for allmanhetens granskning. Handlingen kommer att kungéras och finnas tillganglig sa
berdrda fastighetsagare och 6vriga &n en gang har mojlighet att lamna synpunkter pa
forslaget. Hur vagplaner ska kungdéras for granskning och faststéllas regleras i 17—18 §
vaglagen (1971:948). De synpunkter som kommer in sammanstalls och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De
fastighetsagare som berérs kommer da att kontaktas och far majlighet att lamna synpunkter
pé andringen. Ar d&ndringen omfattande kan underlaget aterigen behdva goras tillgangligt
for granskning.

Efter avslutad granskning gar vagplanen vidare till faststallelseprovning. Vagplanen och
granskningsutladtande 6versands till Lansstyrelsen Sédermanlands lan som yttrar sig 6ver
vagplanen. Dérefter begars faststéllelse av vagplanen hos Trafikverket. De som har lamnat
synpunkter pa vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna s& kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behdvs och eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste
foljas nar vagen byggs. Denna vagplanebeskrivning utgér ett underlag till planens
plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vagbyggaren, det vill séga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet om fastighetsagare begar det, att 16sa in mark som behdvs permanent for
vagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartorna. |1
fastighetsforteckningen framgar ockséd markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststéllelsebeslut som vinner laga kraft ger féljande rattsverkningar:

- Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vag i enlighet med faststéllelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

- Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. Fér den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetsagare ersattning.

- Vad som utgér allmén vag och vaganordning laggs fast.
Véagplanen ger ocksa réatt att tillfalligt anvanda mark som behdovs for bygget av anlaggningen.
Pa plankartorna och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berérs, vad den ska

anvandas till, under hur lang tid den ska anvéandas, hur stora arealer som berérs samt vilka
som ar fastighetséagare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att bérja anvanda
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mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsagare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behdvs for
anléaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.

Vagplanen beror inga géallande detaljplaner och &r forenligt med géllande 6versiktsplan.

13.2 Genomforande

13.2.1 Fastighetsrattsliga atgarder

Flertalet fastigheter som idag har utfart mot vag 55 kommer att fa forandrad utfart till
allman vag till foljd av vagens nystrackning, att befintlig vag 55 utgar ur allmant underhall
och att anslutningar och korsningar foreslas stangas. Stangning av anslutningar tas i ett eget
beslut av vaghallningsmyndigheten och faststalls inte i vagplanen. Omléggning av enskilda
vagar och nya enskilda ersattningsviagar kommer att byggas i projektet.

Forandring av tre enskilda vagar foreslas. Det galler ny infartsvag till fastigheten Bygget 1:7 i
Ulrikslund, ny anslutning och omlaggning av Malmvagen vid Bjérndammen och ny
anslutning till Karlsund 3:10 (Dammstugan). Tva befintliga enskilda vagar pa fastigheten
Dal 1:1 som skaérs av i nystrackningen foreslas fa vandplaner alternativt anslutning med
hdgersvang.

Omraden for enskild vag ingar inte i vagplanen och faststalls inte. Férandringar av det
enskilda vagnatet hanteras via ersattningsférhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning for inrattande av gemensamhetsanlaggning eller
ratt till utfart enligt Anlaggningslagen. Ansokan kan goras tidigast nar vagplanen har
faststéllts och vunnit laga kraft.

De fastigheter som beddms ha nytta av att anvanda ersattningsvagarna kommer att kallas
till ett sammantrade av lantmaterimyndigheten. Fastighetsagarna far lamna synpunkter pa
bland annat véagens lage och vilken andel som deras fastighet ska ha i den blivande
gemensamhetsanlédggningen. Det ar lantmaterimyndigheten som sedan fattar beslut om
deldgande fastigheter och andelstal i ggmensamhetsanlaggningen. Beslutet kan 6verklagas
hos lantmaterimyndigheten nar underrattelse om beslut skickats ut till berérda
fastighetsagare och gar saledes inte att 6verklaga i vagplanen.

Enskilda anslutningar som foreslas stangas mot allman vag har markerats med kryss pa
illustrationskartorna. Forslag pa ersattningsvagar och vandplatser framgar ocksa av
illustrationskartorna.

13.2.2 Bygghandling och byggtid

Nar vagplanen har vunnit laga kraft avser Trafikverket géra en upphandling av en
totalentreprenad. Den upphandlade entreprendren upprattar sedan en bygghandling.

Byggnationen beraknas kunna pabdrjas tidigast under ar 2023 och byggtiden beréknas paga
underca2—2,5ar.
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13.2.3 Tillstdnd, anmalningar och dispenser

Projektet har identifierat ett flertal tillstand, anmalningar och dispenser som kommer att
behdva hanteras innan byggstart. Tabell 13 nedan redogdr for vilka fragor som behdver
hanteras formellt genom anmalan, tillstand- eller dispensansokan hos respektive

tillsynsmyndighet.

Tabell 13: Sammanstéallning 6ver samtliga i vagplanen identifierade behov av tillstand,

anmalningar och dispenser i projektet.

Typ av
arende
Tillstdnd
for/anmalan
om intrang i
eventuell
fornlamning

Anmalan
vattenverksam
het

Tillstand for
vattenverksam
het

Anmalan om
avhjélpande
atgard

Anmalan om
miljofarlig
verksamhet

Dispensanstka
n viltuthopp

Dispensanstka
n
faunasténgsel

Tillstand for ingrepp i fornlamning

Var

Ca 10 st kanda
forn- och
kulturhistorisk
a lamningar
berors

Sex vattendrag
som berors

En
tillstdndsansok
an gallande
Prastkarret
Avser
tjarhaltig
beléggning

Avser upplag
och hantering
av tjarhaltig
beléggning
Pyramidmatto
ristéllet for
viltuthopp vid
uppehall i
faunastangsel
Indragning
faunastangsel
in fran
huvudvég

Lagstiftning/
kravdokument
2 kapitlet
Kulturmiljélagen
(1988:950, KML)

11 kapitlet
Miljobalken

11 kapitlet
Miljobalken

Forordning
(1998:899) om
miljofarlig
verksamhet och
hélsoskydd

9 och 12 kapitlet
Miljobalken

Kapitel 15.3.2.2.6
i VGU

Kapitel 15.3.1.21i
VGU

Anmarkning

Villkor om
arkeologiska
undersokninga
r kan komma
att stallas;
ytterligare
samrad kan
kréavas

Sker i separat
process

Sker i separat
process

Samrad kan
kravas

Hanteras av
Trafikverket

Hanteras av
Trafikverket

Tillstdndsmy
ndighet
Lansstyrelsen

Lansstyrelsen

Mark- och
miljédomstolen

Flens kommun

Lansstyrelsen

Trafikverket

Trafikverket

Det beddms i detta skede att ca 10 st forn- och kulturhistoriska lamningar berérs av
vagplanen och for dessa avses tillstand for ingrepp i fornlamning att sékas. Férunderstkning
ar troligtvis aktuellt foér samtliga.
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Anmalan for vattenverksamhet

Trumforlaggning i naturliga vattendrag ar en tillstandspliktig vattenverksamhet om
medelvattenféringen ar stérre &n 1 m3/s eller om arbetena (gravning, schaktning, muddring,
sprangning eller annan liknande atgard i vattendraget) genomfors pa en bottenyta storre an
500 m2. For arbeten i vattendrag med mindre medelvattenféring samt de som omfattar en
mindre bottenyta ska anmalan om vattenverksamhet uppréttas.

I samband med véagplanens genomférande kommer vattenverksamhet att utféras. Det ar
trummor som ska anléggas, trumman vid Bjérndammen som ska férlangas och vattendraget
nedstroms grévas om. De delvis dikade vattendrag som korsar den nya vagstrackningen
behdver gravas om vid trumatgarden. Samtliga av dessa atgarder kommer att
detaljprojekteras i kommande skede och anmélan om vattenverksamhet skickas in till
Lansstyrelsen Sédermanlands lan.

Nuvarande bedémning ar att samtliga sex vattendrag/diken som korsar vagen maste
formellt hanteras med en anmalan om vattenverksamhet. Flera av dessa trumférlaggningar
medfor ocksd omgravning/anpassning av vattendragen.

Tillstand for vattenverksamhet

Vid vatmarksomradet kring Prastkéarret (ca km 13/010—13/110) paverkar vagstrackningen
ett storre omrade med sitt fotavtryck, upp emot ca 4 000 m2. Tillstand for vattenverksamhet
kommer att sokas, vilket sker i en process separat fran vagplanen.

Den planerade vagens skarningar kommer i huvudsak att ga genom berg med ett
skarningsdjup om i snitt 4 m och maximalt upp till 8 m. Skarningspartierna bedéms bli
relativt korta, omkring 100—150 m. Influensomradena for skarningarna ar mycket
begransade, i vissa fall obefintliga, p& grund av det tata berget. Terrangen skar heller inte av
i ndgra storre sluttningar som lutar mot vagen. Nagon grundvattenbortledning bedéms
darmed inte komma att ske.

Anmalan om avhjalpande atgard

Patraffad tjarhaltig belaggning i befintlig vag 55 kommer att utredas vidare och beddéms att
kunna féranleda en anmalan till tillsynsmyndigheten (Flens kommun).

Anmaélan om miljéfarlig verksamhet

Anmalan om miljofarlig verksamhet kravs for sortering eller krossning av berg, grus eller
andra jordarter som pagar mer an 30 kalenderdagar pa samma plats.

For hantering av massor kan tillstandsplikt/anmalningsplikt/anmalan om samrad enligt
Miljobalken bli aktuellt, beroende pa bland annat mangden massor, fororeningsgrad och
ateranvandningssyfte. Anmalan om miljofarlig verksamhet for upplag och hantering av
tjarhaltig beldggning kommer troligen att kréavas.

Dispenser fran VGU

Tva dispenser fran VGU ar aktuella och de géller hanteringen av faunastangsel och
viltuthopp. VGU staller krav pa evakueringslsningar, dvs I6sningar for vilt som ofrivilligt
har hamnat inom vagomradet. VGU foreskriver l6sning med viltuthopp, men det saknas
idag tydliga forskningsresultat pa att dessa till fullo fungerar (Marcus Elfstrom; expert med
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inriktning mot viltbiologi och viltforvaltning, 2021). Likasa kraver VGU att stangsel ska
dras in minst 50—150 m fran huvudvag vid anslutande vagar om grind eller farist saknas.

Projektet har valt att utforma méjliga lackagepunkter sa séakra som mojligt. Vid samtliga
stangselavslut kompletteras anlaggningen med sé kallade pyramidmattor i kombination
med kontrastlinjer som placeras mellan kérbanekant och stangselavslut. Den I6sningen kan
likstallas funktionen som férist eller grind ger. | Bjorndammen, dar anslutande vagar och
darmed 6ppningar i stangslet finns, ar forutsattningar for langa indrag av stangslet inte
gynnsamma p.g.a. att bebyggelsen ligger nara vaganlaggningen. Stangslet foreslas att dras in
sa langt det gar, avstandet hamnar runt 25 m. Pyramidmattorna i kombination med
kontrastlinjer bedéms utgéra ett gott skydd och darmed bedéms inte behov av uthopp heller
finnas.

Dispensansdkan skyddad véxt eller djurart

Eventuellt kan skyddad vaxt- eller djurart som inte patraffats vid genomford
naturvérdesinventering beréras av vagplanen, vilket kan komma att féranleda
dispensansdkan till Lansstyrelsen.

13.2.4 Produktion

Vagen anlaggs till stdrsta delen i obruten terrang vilket innebar att den befintliga vagen kan
trafikeras under produktionen. Under genomférande av atgarder dar ny strackning ansluts
till befintliga delar kommer péaverkan pa trafiken att vara oundviklig.

Befintlig vag 55 och vag 894 maste kunna trafikeras under produktionen. Det kommer att
stallas krav pa anlaggningsentreprendren att ordna framkomlighet. Tillfalliga lokala
trafikomlaggningar kommer att krévas for att kunna utféra anldggningsarbeten. Extra
utrymme ar upptaget i vagplanen for tillfalliga vdgomlaggningar och for att tillfalligt kunna
lagga byggtrafiken delvis utanfér vagbanan.

Projektet har tagit fram en plan for trafik under byggtiden for att bedéma behovet av extra
utrymme och mojliggora for entreprendren att férlagga och planera trafik under byggskedet.

Byggbarhet och produktion beskrivs i Kapitel 8.7 Paverkan under byggnadstiden
tillsammans med de faktorer som bedéms som kritiska under genomférandet.

13.2.5 Skyddsatgarder som foreslas under byggtiden
Foljande skyddsatgarder foreslas under byggtiden:
- Erforderliga riskanalyser och kontrollprogram for miljépaverkan och
skyddsatgarder under byggskedet, till exempel géallande hantering av lansvatten,
buller, vibrationer mm.
- Naturvardesobjekt, objekt som omfattas av generellt biotopskydd, vaxtplatser av
fridlysta arter samt enskilda forn- och kulturlamningar, som inte direkt berérs av

vagen skyddas genom stangsling under byggtiden.

- Skydds- eller kompensationsatgarder (exempelvis flytt) avseende orkidéarten
flacknycklar i det fall dessa bedoms paverkas.
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- Aven hittills oupptéckta, okédnda fornlamningar ar skyddade i kulturmiljélagen. Om
en oupptéackt, okand, fornlamning patraffas inom vagomradet ska arbetet
omedelbart stoppas, lamningen markas ut och Lansstyrelsen kontaktas.

- Vid behov ska atgarder vidtas sa att invasiva arter, exempelvis blomsterlupin, inte
sprids.

- Upplag, etableringsplatser och transportvagar placeras pa platser dar stérningar,
skador och risk for oldgenheter for ménniskors hélsa och milj6 blir minsta méjliga
och att natur- och kulturmiljéer samt yt- och grundvatten skyddas.
Etableringsplatser och bransletankar far inte placeras inom 100 m fran
grundvattenforekomst eller dricksvattenbrunn eller inom 50 m fran vattendrag.
Beredskap ska finnas for att omhé&nderta ett eventuellt utslapp eller lackage. Innan
byggskedet startar bor lokalisering av utloppen i recipienterna
ske, sa att det ar ként var atgarder bor sattas in om en olycka med stort utslapp
skulle bli aktuellt.

- Schakt i omraden dar misstanke om markfororeningar finns undviks dar sa ar
mojligt. Dar misstanke om férorening finns ska schaktkontroll utféras under
schaktningsarbetet for att kontrollera eventuell forekomst av féroreningar samt for
att kunna avgrénsa fororeningen i plan och djup.

- Asfaltsmassor som innehaller tjarhaltiga fororeningar ska hanteras enligt
Trafikverkets riktlinjer.

- Utvalda trad som avverkas sparas som ddd ved pa en lamplig plats i narheten av
avverkningen for att gynna arter som &r knutna till déd ved.

- Slanter och andra ytor i vagens sidoomraden planeras att nyttjas for att 6ka den
biologiska mangfalden. Med rétt val av vaxtmaterial och skotsel bidrar detta till att
bevara omradets slatter och beteshavdade kulturlandskap.

- Nya trummor konstrueras alltid sa att de inte utgor vandringshinder. Vid
anlaggande av nya och byte av befintliga trummor far vandringsmaojligheten for
vattenlevande organismer inte forsamras utan om mojligt férbéttras.

- Atgéarder vidtas for att minska risk for paverkan pa vattenmiljoer under byggskedet.
Dessa atgarder definieras i samband med framtagandet av anmélan om
vattenverksamhet samt tillstdnd om vattenverksamhet.

- Deriktvarden for ljudnivaer fran byggarbetsplatser som foreslas av
Naturvardsverket (NFS 2004:15) och Socialstyrelsen far inte 6verskridas annat an
undantagsvis.

- Entreprenadspecifika miljokrav utdver Trafikverkets generella miljokrav ska arbetas
in i forfragningsunderlaget for entreprenad.

- Infor byggskedet uppréttas en trafikanordningsplan som sékerstaller att tillrackliga
skyltningar och hastighetsnedsattningar gors for att minska stérningen pa trafiken
och risken for olyckor vilket ocksa bidrar till att minska risken for miljopaverkan.

- Kontinuerlig information till ndrboende och fastighetsdgarna om sarskilt stérande
arbetsmoment, vilket kan leda till att minska upplevelsen av stérning.
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13.3 Finansiering

Projektet finansieras som namngivet objekt i lanstransportplan for regional
transportinfrastruktur 2018—2029, Region S6rmland med tidigast mdéjliga byggstart 2023.

Projektets totala kostnad beddms ligga pa ca 160 Mnkr.
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14. Underlagsmaterial och kéallor
14.1 Utredningar framtagna till vagplanen
- Forstudie Vag 55 Delen Malmképing-Byringe, Vagverket 1999

- Véagutredning med miljokonsekvensbeskrivning Vag 55 Bygget — Bjdrndammen,
Vagverket 2004

- Gestaltningsprogram, Sweco 2021

- Rapport Bullerutredning, Sweco 2021

- SEB, Sweco 2021

- PM Reducerad klimatpaverkan inkl. klimatkalkyl, Sweco 2021
- PM Trafik under byggtid, Sweco 2021

- PMRIisk, Sweco 2020

- PM Samordning ledningar, Sweco 2021

- PM Masshanteringsanalys, Sweco 2021

- Tekniskt PM Avvattning, Sweco 2021

- Projekterings-PM Avvattning, Sweco 2021

- Projekterings-PM Berg, Sweco 2021

- PM Byggnadsverk, Sweco 2021

- Markteknisk undersdkningsrapport geoteknik, Sweco 2021
- Tekniskt PM Geoteknik, Sweco 2021

- Projekterings-PM Geoteknik, Sweco 2021

- Miljésakring plan och bygg, Sweco 2021

- Naturvardesinventering, Sweco 2020

- PM Passageplan, Sweco 2021

- Kulturarvsanalys, Sweco 2021

- PM markmiljéinventering, Sweco 2020

- PM markmiljéundersékning inkl. lab och rapport, Sweco 2020
- Markteknisk undersékningsrapport vagteknik, Sweco 2020

- Projekterings-PM Vagteknik, Sweco 2021
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PM V&g, Sweco 2021
PM Elteknik, Sweco 2021
PM — Arbetsmiljo, Sweco 2021

Externa kallor, digitala, muntliga med flera
http://www.trafikverket.se (Trafikverket), 2021
http://www.transportstyrelsen.se (STRADA), 2020
http://www.viss.se (Vatteninformationssystem Sverige) (VISS)), 2021
http://www.viltolycka.se (Nationella Viltolycksradet), 2020

http://www.ledningskollen.se, 2020

Ekologigruppen, 2018. Orninventering vag 55, strackan Dunker-Bjérndammen.
Diarienummer TRV 2018/51165. Ekologigruppen Ekoplan AB.

Ekologigruppen, 2019a. Orninventering vag 55, strackan Dunker-Bjorndammen.
Diarienummer TRV 2018/51165. Ekologigruppen Ekoplan AB.

Ekologigruppen, 2019b. Tjaderinventering vag 55, strackan Dunker-
Bjorndammen. Diarienummer TRV 2018/51165. Ekologigruppen Ekoplan AB.

Vagar- och gators utformning (VGU krav och rad 2020), Trafikverket
Flens kommuns dversiktsplan S6rmlands hjarta - med plats fér alla, 2018
Flens kommuns digitala dversiktsplan:

https://geoflen.maps.arcgis.com/apps/MapSeries/index.html?appid=f2f2591f659
74eb097660976846d9749 2020-05-13

Bjorndammens masugn: https://bjorndammensmasugn.se/ 2020-05-13

Sveriges geologiska undersdkning (SGU), 2020

Elfstrom, Marcus; expert med inriktning mot viltbiologi och viltférvaltning,
expertutlatande, 2021

Jonason, Dennis; expert pa ekologi, expertutlatande, 2021
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@
0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, Box 1140, 632 20 Eskilstuna. Bestksadress: Tullgatan 8.
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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