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1 Sammanfattning

Denna handling utgor samradshandling for jarnvagsplan for faunapassage
langs Sodra stambanan mellan Sosdala-Tjornarp i Hassleholm och Hoors
kommuner, Skane ldn. Samradshandlingen ar en del av planlaggnings-
processen, som slutligen leder till en faststilld jairnvagsplan.

Lansstyrelsen i Skane ldn har med samradsunderlag samt samrads-
redogorelse (bada daterade 2025-01-28) som underlag beslutat att
projektet inte bedoms medfora en betydande miljopaverkan. Darfor
kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att utféras utan i
stillet tas en miljobeskrivning fram. Denna utgor del av denna
planbeskrivning.

Syftet med jarnvagsplanen dr att minska barridreffekten for viltet 1angs
Sodra stambanan mellan S6sdala och Tjornarp. For att uppfylla detta
planeras totalt fyra faunapassager; en faunabro avsedd for klovvilt, samt
tre torrtrummor avsedda for sma och medelstora daggdjur. Projektet
omfattar dven att se 6ver, komplettera och bygga nytt viltstangsel langs
jarnvagsstrackan mellan Sosdala och Tjornarp.

Med foreslagen lokalisering och utformning kommer faunapassagen att
ges en efterfragad funktion och bli vil anpassad till landskapets nuvarande
former som en forlingning av ett skogbeklatt hojdparti 6ster om
jarnvagen. Utformningen bygger pa principer som god sikt for vilt,
landskapsanpassad terring samt vegetation som harmoniserar med det
omgivande landskapet. Slanterna modelleras for att efterlikna den
befintliga hojdryggen som passagen ansluter mot och vegetation viljs
utifran lokala arter for att starka ekologiska samband.

Miljopaverkan bedoms framfor allt kunna uppsta i form av
ianspréaktagande av mark, framst jordbruksmark, samt arbeten i
anslutning till objekt som omfattas av det generella biotopskyddet.

Inga naturminnen eller Natura 2000-omraden finns i projektets
naromrade. Projektet medfor inte nagra negativa konsekvenser for
riksintressen. Planerade atgarder bedoms inte heller motverka
uppfyllande av beslutande miljokvalitetsnormer.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sarskild
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vigplan eller jirnvagsplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till
grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan (BMP). Innan lansstyrelsen provar om projektet
kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda fd mojlighet att yttra sig.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket
utbyter information med och inhdmtar synpunkter fran bland annat andra
myndigheter, organisationer, enskilda och allmanhet som berors.
Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

-------------------------------------------------

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling

+  Framtagning av underlag
. forlansstyrelsens beslut om
betydande miljspaverkan

Faststéllelsehandling
Framtagning av planférslag :

inkl miljobeskrivning Kungbérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan (tillstyrkande)

Figur 2.1. Planldggningsprocessen. Projektet &r nu i fas Samradshandling.

2.1 Bakgrund

Regeringen har gett Trafikverket i uppdrag att intensifiera arbetet med
miljoatgarder i transportsystemet. Ett sddant arbete pagar nationellt, men
fordjupningar behovs dven pa regional niva. En sddan regional
fordjupning har under 2017 genomforts for Trafikverkets Region Syd.

I den konstaterades att Sodra stambanan utgjorde en barriar och att
viltolycksfrekvensen var hog langs strackan. Jarnvagsstrackan har i
tidigare utredningar lyfts fram som en kraftig barriar for viltet i landskapet
pa grund av en hog trafikmangd, partiell stingsling och samverkan med



annan infrastruktur. Det finns ocksa flera identifierade viltstrak som idag
paverkas negativt av stambanan. Detta innebar att infrastrukturen
forsvarar eller hindrar djur fran att rora sig och anvianda landskapet
optimalt.

Projektets syfte ar att minska barridreffekten for vilt 1angs Sodra
stambanan mellan S6sdala och Tjornarp, bandel 910, cirka kilometer 550+
100 till kilometer 554+600. For att uppfylla detta planeras en faunabro
over Sodra stambanan anlidggas. Projektet har dven sett 6ver mojligheten
for passager for medelstora daggdjur i form av ett antal torrtrummor pa
utpekade platser langs aktuell jirnvagsstracka. Dessutom omfattar
projektet att se 6ver, komplettera och bygga nytt viltstingsel langs
jarnvagen mellan Sosdala och Tjornarp. Samtliga atgarder ingar i
jarnvagsplanen.

2.2 Tidigare utredningar

Den aktuella jarnvagsstriackan ingick i en atgardsvalsstudie genomford ar
2019—2020, "Atgdrder for att minska barridreffekter och viltolyckor,
Sodra stambanan mellan Osby och Hoor”. En atgardsvalsstudie gors
tidigt i planeringen. Alla formella planeringsprocesser foregés av en
atgardsvalsstudie. Jarnvagsstrackan mellan Hoor och Osby har i tidigare
utredningar lyfts fram som en kraftig barriar for viltet i landskapet pa
grund av en hog trafikméngd, partiell stangsling och samverkan med
annan infrastruktur. Djur som passerar jirnvagar riskerar ocksa att skadas
eller dodas vilket orsakar ett trafiksikerhetsproblem med risk for lidande
for djuren och storningar i tagtrafiken.

I dtgardsvalsstudien foreslas en planskild passage for fauna mellan
Sosdala och Tjornarp. Platsen foreslas pa grund av dess nirhet till
naturreservatet Tegeldammarna-Lergravarna. Naturreservatet innebar att
sannolikheten for att marken pa lang sikt kommer fortsétta vara
naturmark ar hog. Platsen ar dven utpekad pa grund av dess néarhet till en
planerad faunapassage 6ver vig 23. Det ar darmed mgjligt att knyta
samman viltstrak genom att skapa passagemdjlighet bade over vag och
jarnvag.

2.3 Narliggande projekt

Trafikverket ska bygga om vag 23, som stracker sig strax soder om
Tjornarp till soder om korsningen mellan vag 23 och vag 2010 vid
Sandakra, med syfte att 6ka trafiksdkerheten och forbattra
framkomligheten pa strackan. Vagen kommer i samband med detta dven



forses med ett viltstangsel 1angs hela den aktuella strackan. En
faunapassage ska byggas vid Vitteryds gravfalt.

Faunapassagen i foreliggande jarnvagsplan ska samordnas och
harmoniera med faunapassagen som ska byggas i vagplanen for vag 23.

2.4 Andamal och projektmal

Projektets Andamal ar att minska jarnvigens barridreffekt for vilt och oka
konnektiviteten i landskapet.

Projektmal:

e Samverkan med nirliggande projekt for att se Gver optimering
géllande hantering av resurser i form av bland annat
masshantering, trafik under byggtid och stérningar pa narmiljon.

e Etablering av faunapassage med optimerad slantlutning utifran
storre klovvilt, landskapsbild, masshantering, markanvandning,
byggande, konstruktionen och paverkan pa befintlig jarnvag.

e Uppritta optimalt markansprak for att kunna modellera slanter
utifrdn djurens behov, landskapsbild, skotsel, drift och underhall
samt for trafik under byggtid.

e Klimatatgirder i linje med Agenda 2030.

2.4.1 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande transportpolitiska maélet ar att sdkerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgarna och naringslivet i hela landet. Darutéver har riksdagen
beslutat om ett funktionsmal rorande tillgdnglighet och ett hansynsmal
rorande sidkerhet, miljo och hilsa.

2.4.1.1 Funktionsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska medverka
till att ge alla en grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingen i hela landet. Transportsystemet
ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive
mans transportbehov.



2.4.1.2 Hansynsmalet

Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas
till att ingen dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljo och miljokvalitetsméalen nas samt
bidra till 6kad halsa.

2.4.2 Nationella miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet utgors av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsméal samt
ett antal etappmal inom omradena avfall, biologisk mangfald, farliga
amnen, héllbar stadsutveckling, luftféroreningar och klimat.

I detta projekt ligger fokuset pa miljokvalitetsmalet:

Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sditt,
for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras funktioner och processer ska vdrnas. Arter ska
kunna fortleva i langsiktigt livskraftiga bestand med tillrdcklig genetisk
variation. Mdnniskor ska ha tillgang till en god natur- och kulturmiljo

med rik biologisk mangfald, som grund for hdlsa, livskvalitet och
valfard.

Projektet beror dven andra miljomal:

Levande sjoar och vattendrag

Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och deras
variationsrika livsmiljéer ska bevaras. Naturlig produktionsformaga,
biologisk mangfald, kulturmiljévdrden samt landskapets ekologiska och
vattenhushallande funktion ska bevaras, samtidigt som forutsdttningar
for friluftsliv vdarnas.

Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdrde for biologisk
produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska mangfalden och kulturmiljovdrdena bevaras och stdrks.


https://sv.wikipedia.org/w/index.php?title=Ett_rikt_v%C3%A4xt-_och_djurliv_(milj%C3%B6m%C3%A5l)&action=edit&redlink=1
https://sv.wikipedia.org/wiki/Levande_sj%C3%B6ar_och_vattendrag_(milj%C3%B6m%C3%A5l)
https://sv.wikipedia.org/w/index.php?title=Sveriges_milj%C3%B6m%C3%A5l;_ett_rikt_odlingslandskap&action=edit&redlink=1

3 Miljobeskrivning
3.1 Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen i Skane ldn har den 27 mars 2025, med samradsunderlag
(daterat 2025-01-28) samt samradsredogorelse (daterad 2025-01-28) som
underlag, beslutat att projektet inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
att utforas utan i stéllet tas en miljobeskrivning fram.

Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning att miljopaverkan kommer
att vara begriansad och att atgiarden inte bedoms innebéra risk for
betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen bekraftar Trafikverkets bedomning att riksintresse for
naturvard och narliggande naturreservat inte paverkas av atgarderna.

I det fortsatta arbetet anser lansstyrelsen bland annat att det ar onskvart
med en grundligare redogorelse for planerad stiangsling langs hela den
aktuella strackan. Lansstyrelsen efterfragar ocksa en redovisning av var
passagemojligheter for viltet finns sdder och norr om aktuell stracka.

Lansstyrelsen konstaterar att den eventuella paverkan pa biotopskyddade
objekt behover utredas vidare. Avseende behov av kompensation for
forlorade biotopskyddade objekt, sa ar utgangspunkten att férlorad biotop
ska ersittas med motsvarande ny biotop. For att mojliggora ett
genomforande av kompensationsatgarder behover Trafikverket i ett tidigt
skede kontakta olika markéagare for att identifiera mojliga
kompensationsétgéarder, och genom avtal sikerstilla att de kan
genomforas.

Naturvardesinventeringen beskriver att det finns majliga boplatser for
groddjur och tankbara boplatser for fladdermoss. Lansstyrelsen
efterfragar ett resonemang kring paverkan av dessa.

Lansstyrelsen efterfragar dven en redogorelse for hur lokaliseringen av
torrtrummor motverkar negativ paverkan pa utterns rorelse i landskapet,
relaterat till de av Trafikverket identifierade konfliktpunkterna.
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3.2 Avgransningar

3.2.1 Utrednings- och influensomrade

Utredningsomradet for jairnvagsplanen omfattar jairnvagsstrackan langs
Sodra stambanan mellan Sosdala och Tjornarp, cirka km 550+100 till
554+600. Utredningsomradet utgors i huvudsak av ett sméaskaligt
odlingslandskap med sma &krar, betesmarker, akerholmar och
skogsdungar samt ett antal fastigheter, se Figur 3.2—1.
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Figur 3.2—1. Utredningsomradet ldngs Sédra stambanan, mellan S6sdala och Tjérnarp.

Influensomradde

Beskrivningen av projektets effekter begransas geografiskt till ett
influensomrade. Influensomradet ar det omrade inom vilket miljoeffekter
bedoms kunna uppsta om jarnvagsplanen genomfors. Influensomradets
storlek varierar beroende pa vilken miljoaspekt som studeras. For vissa
aspekter, som naturviarden som paverkas fysiskt, ar det begransat till
sjalva planomradet, medan det for andra som exempelvis kulturmiljo och
landskapsbild ar storre.

For stangslingsatgarder samt for faunabrons delar (bro, slanter, driftvagar
etc.) kommer mark tas i ansprak permanent. I byggskedet kommer
tillfalliga markansprak att bli aktuellt for exempelvis tillfalliga
transportvagar och upplagshantering. Det markansprak som kravs for att
kunna genomfora jarnvagsplanens atgarder redovisas i plankartor.
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3.2.2 Tid

Faststallelseprovning av jarnvagsplanen planeras att ske under varen 2027
Byggnationen &r planerad att starta ar 2029 och paga i cirka 1,5 ar under
forutsattning att jarnviagsplanen vinner laga kraft.

Horisontar for bedomningarna av miljopaverkan vid ett anldggande av en
faunapassage inom utredningsomradet har satts till 2040. Aven om en
passage kommer att ha en betydligt langre livslangd &n s har ytterligare
utblickar langre in i framtiden inte bedomts meningsfulla da de riskerar
att bli alltfor osékra.
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4 Forutsattningar i utrednings-
och influensomradet

4.1 Befintlig anlaggning

Befintlig jarnvagsanlaggning ar elektrifierad med tillhérande
kontaktlednings- och signalanlaggning. Det ligger aven vaxlar och
forbigangsspar langs strackan, samt en plankorsning mellan S6sdala och
Tjornarp. Hogsta tilldtna hastighet for strackan ar 200 kilometer/timme.

4.1.1 Stangsel

Idag finns stingsel langs delar av jarnvagsstrackan av olika typ och av
varierande skick. En stingselinventering genomfordes hosten 2024 pa
hela strackan. Under inventeringen konstaterades flera brister, sisom
partiell stingsling och stingsel med undermalig funktion for vilt.

I omréadena kring Sésdala och Tjornarp station forekommer partiell
stangsling med sakerhets-/suicidstangsel samt stangsel som angransar till
privata fastigheter som Trafikverket inte har radighet 6ver. Bada
stangseltyperna bedoms ha funktion for vilt. Utanfor tatortsomradena
saknas stangsel med funktion for vilt. Det forekommer stiangsel amnat for
boskapsdjur sporadiskt langs hela strackan, men detta bedoms inte
paverka viltets rorelser 6ver Sodra stambanan namnvart pa grund av
stangslens bristande kvalitet och dimensioner.

4.1.2 Ledningar

Inom utredningsomradet finns atta ledningsigare som har befintliga
markforlagda ledningar i form av VA-, tele- och fiberledningar, hog- och
lagspanningskablar samt el- och belysningskablar.

Det finns en hogspanningsledning i luft som korsar jarnvagen inom
utredningsomradet samt teleledningar i luft, fraimst i nira anslutning till
béade Sosdala och Tjornarp.

4.1.3 Geoteknik

Marken inom utredningsomradet bestar av smékuperad sandig moran.
Landskapet kdnnetecknas av sammanhangande isdlvsavlagringar som
underlagras av morin eller berg (SGU, 2023). Berg i dagen forekommer
vast och 6st om utredningsomradet, se Figur 4.1.3—1.
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En geoteknisk undersokning utférdes i juni ar 2025. Syftet med den
geotekniska undersokningen var att kartlagga jordlagerfoljd, ingédende
jordlagers geotekniska egenskaper, samt undersoka aktuella
grundvattennivéer. Undersokningen visade att jordprofilen i omradet
generellt bestar av sandig silt/siltig sand, delvis med grusinnehall.
Jorddjupet varierar i omradet, frdn 10 meter upp mot 30 meter.

Utférda grundvattenmaitningar visar en grundvattenyta vid cirka 2—3
meter under befintlig markyta. Registrerade grundvattennivéer anses vara
relativt 1aga i utredningsomradet, vilket sannolikt beror pa sdsongen da
matningarna genomfordes. D& grundvattennivderna antas vara
siasongsberoende planeras en arlig mitserie genomforas for att fa sikrare

matvirden.
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Figur 4.1.3-1. Jordartskarta, hdmtad fran SGU (Sveriges geologiska undersbkningar).

4.1.4 Hydrogeologi och avvattning

Utredningsomradet ingér i Helged avrinningsomrade (AREA00436)
fordelat pa tva delavrinningsomraden (VISS, 2024). Det sodra
delavrinningsomradet omfattar Tjornarpsomradet och det norra
delavrinningsomradet omfattar utkanten av Sosdala.
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Vattendragen fran dessa avrinningsomraden flodar samman mellan
bandel 910 och vig 23 med en koppling till recipienten Finjasjon som
ligger norr om utredningsomradet.

Avvattning av jairnvagen sker i dagsldget genom infiltration i dike och
jarnvagsbank.

4.2 Trafik och anvandargrupper

4.2.1 Jarnvagstrafik

Sodra stambanan mellan Malmo och Stockholm ar en av Sveriges
viktigaste jarnvagsforbindelser for person- och godstransporter. Strackan
mellan Sosdala och Tjornarp trafikeras idag av drygt 200 tag/dygn.
Eftersom aktuell stracka utgor en kortare del av Sodra stambanan
forekommer bade pendeltag och tdg som trafikerar lingre distanser.
Hogsta tillatna hastighet dr 200 km/tim da strackan ar dubbelsparig och
till stor del ligger utanfor tatortsomrade.

De narmsta tagstationerna langs strackan ligger i orterna Sosdala och
Tjornarp. Det forekommer transporter av farligt gods langs
jarnvagsstrackan. Farligt gods utgors av amnen och féremél som bedéms
vara farliga under transport.

4.2.2 Vagtrafik

Viagnatet narmast jarnvagen har enskilda vaghéllare pa bada sidor om
jarnvagen. Inne i S6sdala ar det kommunen som ar vaghallare pa vigarna.
Inga kommunala vagar i Tjornarp berors av utredningsomradet.

De kommunala vagar i Sosdala som berors av jarnvagsplanen ar
Industrigatan (0ster om jarnvagen) och Ellavagen (vaster om jarnvagen).
Trafikméngden pa dessa viagar ar okiand.

I Sosdala berors den statliga vagen Liansmansgatan. Enligt trafikmatning
genomford ar 2016 uppgick drsmedeldygnstrafiken (antal fordon per dygn
i genomsnitt under aret) till 1 874 fordon.

4.2.3 Viltolyckor

I atgardsvalsstudien fran ar 2020 samt i passageplanen for vig 23 fran ar
2018, identifierades ett storre viltstrak mellan Sosdala och Tjornarp som
passerar Sodra stambanan i nordvastlig-sydostlig riktning. Avsaknad av
viltstangsel gor att djur kan passera jirnviagen oskyddat. Pa strickan
mellan Mellby (strax norr om S6sdala) och Tjornarp rapporterades 271
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incidenter med vilt inblandat via Trafikverkets felrapporteringssystem
Ofelia under perioden 01-01-2000 — 11-09-2024. I 153 av olyckorna har
radjur varit inblandat, vilket motsvarar mer an hilften av de incidenter
rorande vilt som rapporterats pa strackan, se Figur 4.2.3—1.

200

150
100
50
O H = - =

Radjur Vildsvin Hjortdjur Alg Ovrigt*

Figur 4.2.3—1. Diagram &ver inrapporterade incidenter med vilt i rapporteringssystemet
Ofelia pa strdckan mellan Tjérnarp och Mellby.

Viltolyckor i jarnvagstrafik leder till fordonsskador, reparationskostnader
och merforseningsminuter som i tidigare genomforda studier visats vara
ekonomiskt kostsamma (Trafikverket, 2015). Viltolyckor kan pa sikt dven
paverka lokala viltbestand och den biologiska mangfalden negativt.

Medelstora daggdjur finns inte representerade i olycksstatistik eftersom
det inte rader anmalningsplikt vid olyckor med den kategorin av vilda
diaggdjur. Djur ur denna artkategori ar emellertid paverkade av den
barriareffekt jairnviagen ger upphov till.

4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

Hassleholms kommun har cirka 52 000 invanare. Sodra stambanans
etablering har varit en central del av utvecklingen av centralorten
Hassleholm. Jarnvagsplanen beror orten Sosdala i Hassleholms kommun.
I Sosdala bor cirka 1900 personer. Tatorten har ett mindre centrum och en
tagstation langs Sodra stambanan som trafikeras av regionaltég.

Ho60rs kommun har cirka 17 000 invénare. I likhet med Héssleholm sa har
utvecklingen i Hoor, centralorten i kommunen, varit niara kopplad till
etableringen av Sodra stambanan under slutet av 1800-talet.
Jarnvagsplanen beror orten Tjornarp i Hoors kommun. Tjornarp ar den
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nast storsta orten i kommunen och har cirka 9oo invanare. Tatorten har
ett mindre centrum och en tagstation lings S6dra stambanan som
trafikeras av regionaltag.

4.3.2 Kommunala planer

4.3.2.1 Oversiktsplan

Jarnvagsplanen berors av oversiktsplaner for Hassleholms och Hoors
kommuner.

Hassleholms kommun

Oversiktsplan for Hissleholms kommun antogs av kommunfullmiiktige &r
2023. I oversiktsplanen framgar att kommunen anser att det ar av vikt att
utveckla Sodra stambanan for att hantera de kapacitetsbegransningar som
finns idag. Forbattrade mojligheter till arbetspendling ar en viktig fraga
for kommunen. Omradet i S6sdala som berors av jairnvagsplanen ar i
kommunens 6versiktsplan beskrivet som omrade for mangfunktionell
bebyggelse och beror ett omrade med avstyckade tomter.

Hoors kommun

Oversiktsplan fér Ho6rs kommun antogs av kommunfullmiktige &r 2018.
I 6versiktsplanen framgar att en utveckling av jarnvagskapaciteten pa
Sodra stambanan ar en viktig fraga for kommunens utveckling.
Oversiktsplanen anger att goda kommunikationer och en vil fungerande
pendling dr en avgorande forutsiattning for naringslivet och arbetslivet i
kommunen. Jirnvagsplanens utredningsomrade beror ett utpekat
hansynsomrade for tatortsutveckling i norra delarna av Tjornarp.
Hiansynsomradet har reserverats i 6versiktsplanen for att tillgodose
framtida behov av en héllbar ortsutveckling.

4.3.2.2 Detaljplan

En jarnvag eller vag far inte byggas i strid med en gillande detaljplan eller
omradesbestimmelse. I praktiken innebar detta att en vig- eller
jarnvagsplan inte kan faststillas innan kommunen har dndrat sina planer
sa att de 6verensstimmer med det planerade projektet. Om syftet med
detaljplanen eller omradesbestimmelserna inte motverkas far dock
mindre avvikelser goras.

Planerade atgirder inom jarnvagsplanen beror sammanlagt sex
detaljplaner, varav fem ligger i Ho6rs kommun och en i Hassleholms
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kommun, se Tabell 4.3.2.2—1 Narmare bedomning om paverkan pa dessa

kommer att goras i nista skede av planprocessen.

Tabell 4.3.2.2—1. Detaljplaner som berérs av jarnvagsplanen.

Detaljplan

Beteckning Kommun

Laga kraft

Detaljplan for GUNNARP 8:16 m.fl.

fastigheten "Stationsomradet i
Tjérnarp mm”.

Forslag till stadsplan fér Tjornarps
stationssamhalle

Forslag till avstyckningsplan for
GUNNARP 8:113

Forslag till &ndring och utvidgning
av stadsplan féor omrade norr om
Tjornarps stationsomrade

Norra industriomradet (GUNNARP
6:10 m.fl.)

Forslag till andring och utvidgning

av stadsplan fér KV TAPPAN m. fl.

Sosdala samhélle

1267-P179 Ho6rs kommun

12-TJS-1 Ho66rs kommun

12-TJO-220 HO6rs kommun

12-TJS-18 Ho6rs kommun

1267-P25 Ho6rs kommun

11-SOS- Hassleholms
269/69 kommun

2013-02-27

1962-03-26

1939-09-11

1965-06-27

1987-01-28

1968-10-14

4.4 Landskapet

Utredningsomradet karaktariseras av aktivt jordbruk. Omradet vaster om

Sodra stambanan domineras av 6ppen flack jordbruksmark med inslag av

glest bevuxna partier. Oster om Sodra stambanan &r landskapet mer

varierat med skogbekladda hojdpartier, odlad mark och lagre sanka

partier.
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Figur 4.4-1. Foton fran det omkringliggande landskapet. 1. Sankt laglant parti med friskdng
och spridda trdd. 2. Flackt odlingslandskap med jérnvdgen som en barridr. Det
skogbeklddda héjdpartiet som féreslas som terréngstéd fér faunabro syns i bakgrunden. 3.
Mindre grusvég i ndra anslutning till utredningsomradet. 4. Bebyggelsen i mindre grupper i
jordbrukslandskapet.

Inom omradet finns flera gardar och det bedrivs bade vall- och
spannmalsodling. Vissa gardar hyser notboskap. Jordbruksmarken ar
generellt sett bordig med magra partier som fatt ge plats at planterad gran.
Skogspartier forekommer pa kullar i omradet. En del stérre ekar och
andra ddellovtrad finns pé asformationer och intill partier av 6ppen
jordbruksmark.
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4.5 Miljoforutsattningar

4.5.1 Riksintressen

Nedan sammanfattas de riksintressen som berors av projektet.

4.5.1.1 Naturvard

Utredningsomradet ligger till viss del inom utpekat riksintresse for
naturvard med omradesbeteckningen Odlingslandskap pa Linderédsasen
(Naturvardsverket, 2024). Riksintressets virden omfattar det omgivande
odlingslandskapet, naturbetesmarker, omradets flora och flera mossar.
Omradet tacker frimst de vistra delarna av utredningsomradet.
Naturtyper som anses virdefulla i omradet ar buskrik utmark, 6ppen
hagmark, betad skog och 16vhagar.

4,5.1.2 Kommunikationer
Sodra stambanan ar av riksintresse for kommunikationer.

4.5.2 Natura 2000 omraden

Projektet beror inga Natura 2000 omraden.
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Teckenforklaring

Riksintresse: Naturvard S!Syddade O_I-T‘réde
B Naturreservat Soésdala - Tjoérnarp
Strandskyddsomrade

Vattenskyddsomrade Skala 1 : 30 000
L J Inventeringsomrade NVI 6 05 3 - Sk

Forstudieomrade NVI J— E—

Source: Google Satellite

Figur 4.5.2—1 Karta 6ver skyddade omraden i anslutning till utredningsomradet

4.5.3 Strandskydd

Strandskydd giller vid hav, sjoar och vissa vattendrag och syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till
strandomraden och att bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa
land och i vatten (miljobalken 7 kap. 13 - 18 §). Strandskyddet omfattar
land- och vattenomradet intill 100 meter fran strandlinjen vid normalt
medelvattenstand.

Tormestorpsan som ligger inom aktuellt utredningsomrade omfattas av
strandskydd som géller 100 meter fran strandlinjen. Den ansluter till
Tjornarpssjon som ligger strax sydvast om utredningsomréadet och som
aven den omfattas av strandskydd.

4.5.4 Naturreservat

Utredningsomradet ligger delvis inom Tegeldammarna-Lergravarnas
naturreservat (Naturvardsverket, 2024). Reservatet omfattar en gammal
lertakt tillhorande det tegelbruk som ligger i anslutning till reservatet.
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Eftersom marken tidigare nyttjats for utvinning av lera finns ocksa ett
visst kulturhistoriskt viarde i form av gropar och kullar. Reservatet hyser
flera olika naturtyper i form av bland annat frodiga grasmarker med
lovskogspartier och stilla dammar. Skogsknipprot, scharlakansvarkal och
kungsfiskare ar exempel pa sillsynta arter som forekommer i reservatet. I
reservatet finns ocksa gott om dod ved vilket gynnar méangfalden lokalt.

I anslutning till utredningsomradet ligger dven Prastbonnaskogens
naturreservat. Reservatet hyser 16vskog med 6ver 150 ar gamla trad som
vaxer pa mark som en gang varit betad. Inom reservatet aterfinns dven
hogstubbar och doda eller doende trad samt tickor, svampar och lavar.

4.5.5 Brukad mark

Akermarken inom planomradet utgérs framst av &ker for
spannmalsodling. Akermarken bryts upp av ett fital betesmarker som
nyttjas av betesdjur samt tva storre skogspartier.

4.5.6 Naturmiljo

Skogspartiet i den norra delen av utredningsomradet bestar till stor del av
yngre bjorkar, flertalet storre tallar och en del yngre ekar. Bestandets alder
bedoms vara timligen ungt med undantaget for tallarna som ar betydligt
grovre till storleken.

I skogsomradet i den sodra delen av utredningsomradet finns storre
bestand av bok, tall, gran och al. Flera storre ekar med utbredda
tradkronor finns inne i skogspartiet vilket visar att omradet tidigare varit
betydligt mindre tatvuxet. Inom utredningsomradet finns stallvis storre
omraden med dod ved, bade lagor och torrakor. Den déda veden har pa
flera stdllen klackhal fran insekter. Genom skogen finns dven ett
vattendrag med viss rorelse och varierande sldntlutning. Vattendragets
bottensediment bestar huvudsakligen av sand varvat med material av
mindre partikelstorlek.

4.5.6.1 Naturvarden

En naturvardesinventering har genomforts under ar 2024 enligt svensk
standard for naturvardesinventering (SS199000:2023). Aktuell
inventering ar utférd pa faltniva med detaljeringsgrad detalj med tilliggen
detaljerad redovisning av artforekomst, fordjupade inventeringar av
generellt skyddade biotopskyddsomraden och fordjupad artinventering
(invasiva arter).
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Vid naturvirdesinventeringen identifierades totalt atta
naturvardesbiotoper. Sex av naturvardesbiotoperna bedémdes inneha

naturvardes-klass 3 (patagligt naturviarde) och tva av naturvirdesklass 4

(visst naturvarde). Naturvardena i klass 3-omrédena ar knutna till

betesmarker och blandskog, medan naturvirdena i omradena med klass 4

ar knutna till en anlagd ang och en blandskog. "

Odlingsrése @

® Hogstubbe,
® D&d ved Naturyardestrad
@« Hogstubbe 13

Teckenforklaring: [ Omréade fér ny faunabro Naturvardesklass 3 Naturvardesklass 4 @ Vérdeel 1t @ Naturva

Figur 4.5.6.1—1. Karta 6ver naturvérdesobjekt inom utredningsomréadet.

Naturvardena i klass 3-omréadena ar knutna till blandskogar och
betesmarker med inslag av backsippa och backtimjan. Naturvardena i

klass 4-omradena hyser omraden av anlagd dng och blandskog med inslag

av bok, ornbriken och harsyra.

4.5.6.2 Generella biotopskydd

Flera generella biotopskydd identifierades under genomford
naturviardesinventering. Dels flertalet stenmurar i 6ppet

jordbrukslandskap, dels smavatten i 6ppet jordbrukslandskap i form av
vattendraget Tormestorpsan och ett anslutande dike. Se Figur 4.5.6.2—1

for karta over generella biotopskydd inom utredningsomradet.
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4.5.6.2—1. Karta 6ver objekt som omfattas av generellt biotopskydd inom
utredningsomréadet, gul linje i bilden.
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Figur 4.5.6.2-2. Stenmur ldngs jarnvdgen och som avgrdnsning av jordbruksmarken,
stédngsel placeras héger om muren i bild.
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Figur 4.5.6.2-3. Stenmur langs jédrnvdgen med befintligt stdngsel som fbreslas rivas och
erséttas med nytt bredvid muren.

i L1l £ /. T A

Figur 4.5.6.2—4. Delvis raserad stenmur (vanster i bild) som pa kort strdcka behéver flyttas
(och dé byggas upp) ndr markvég ska anvdndas som tillféllig byggvég.

4.5.6.3 Invasiva arter

Vid genomford naturviardesinventering identifierades tva invasiva arter,
kanadensiskt gullris och blomsterlupin, pa flera platser inom
utredningsomradet.

4.5.6.4 Djurliv

Ett utdrag fran Artportalen visar en bred forekomst av ddaggdjursarter,
vilket d4ven bekriftas av lokala jaktlag. Av storre daggdjur ar radjur och
vildsvin vanligast, medan forekomsten av dlg dr mer sillsynt i omradet
mellan Sosdala och Tjérnarp. Alg forekommer dock bade séder och norr
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om utredningsomradet i bade Héssleholms och H66rs kommun. Av
medelstora daggdjur ar falthare och rodrav vanligast forekommande.

I anslutning till skogsomrédet strax nordost om Tjornarp (NVB7, NVB8
och NVBg i naturvirdesinventeringen) har fynd av groda och snok gjorts.
Inga boplatser har dock kunnat knytas till arterna. Aven potentiella botriad
for hackspett identifierades under naturviardesinventeringen.

I bade Tjornarpssjon och Finjasjon finns artfyndsrapportering av utter,
vilket gor Tormestorpsan till ett mgjligt ssmmanlankande vattendrag for
utterpopulationer i omradet. Andra arter av ddggdjur som ar vanligt
forekommande i omradet ar igelkott och flertalet fladdermusarter.

Inom ramen for jairnvagsplanen sker dven en inventering av fladderméss.
Den kommer att utgéra underlag for utformning av faunapassagen 6ver
jarnvagen.

Artforekomst
Sosdala - Tjornarp

woats ll Artforekomster baserat pa
A0 “as7a 4 inrapporteringsplats fran
W A156. 4172 o A185 ArtDatabanken.
; A183/ A186'

v A180°
A1
A176 K178 & 0 500 1000m

X 5 [ S——
A167 , A182 )

Teckenforklaring

Artférekomster
e Bidtdjur
© Daggdjur
© Fjarilar
© Faglar
°
°

Al41 A146 A161

A144 " ALSY
A140e 4

£48 °
A35’ A37 - A138 AL
AB2 A139

1

Grod- och kraldjur
Karivaxter

Omradesgranser

L J Inventeringsomrade NVI
Forstudieomrade NVI

ADZ2_ AD3

Invasiva arter

we Kanadensiskt gullris
e Blomsteriupin

Figur 4.5.6.4-1. Oversiktskarta av artférekomst. Samtliga finns redovisade i projektets
naturvérdesinventering.

4.5.6.5 Spridningskorridorer for vilt

I Hassleholms kommuns naturvardsplan (2021) presenterades en
kartlaggning av naturvarden och spridningskorridorer mellan storre
omréden av naturviardeskaraktar, si kallade storomraden. Storomraden ar
samlingsomraden pa landskapsniva bestaende av flera hogt klassade
naturvirdesomraden. Spridningskorridorerna ar utpekade strak dar vilt
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och andra djur bedoms forflytta sig mellan olika storomraden, se Figur
4.5.6.5—1.
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Figur 4.5.6.5—1. Karta éver storomraden och spridningskorridorer.

4.6 Barriareffekter

En barriareffekt utgors av fysiska barriarer, ofta vagar och jarnvagar, som
utgor fysiska hinder for djur att rora sig fritt och sikert i skog och mark.
Barridrens effekt pa omgivningen varierar beroende pa flera faktorer.
Trafikvolym, utformning, forekomst av viltstangsel, hastighet och
placering i landskapet dr ndgra exempel. For att en trafikled ska uppna
god permeabilitet (passage- och rorelsemojligheter 6ver ett omrade) kravs
tillrickligt manga och tillrickligt sikra passagemdéjligheter. Ar dessa
potentiella passager daremot sillsynta och avstanden sinsemellan for stora
relativt till djurens rorelseavstand, kvarstér barriarpaverkan och dairmed
en brist i trafikledens permeabilitet for djur (Seiler m fl. 2015).

Jarnvagen mellan Osby och Hoor pekas i atgardssvalstudien fran ar 2020
ut som en kraftig barriar pa grund av hog trafik, partiell stingsling och
med endast ett fatal sikra passagemdjligheter. Strackan mellan S6sdala
och Tjornarp trafikeras idag av drygt 200 tag/dygn (medeltalet for
identifierade jarnvagsbarridrer i Sverige ar 115 tdg/dygn). Hogsta tillatna
hastighet langs strackan ar 200 km/tim. Pa intilliggande vig 23, cirka 500
meter Oster om Sodra stambanan ar maxhastigheten 80 km/tim.

Med givna forutsattningar som trafikvolym, vagstandard, jairnvagens
utformning, hogsta tilldtna hastighet, samlokalisering och omgivande

27



markanvandning uppfyller Sodra stambanan mellan S6sdala och Tjornarp

flera kriterier for jarnvag med hog barridrpotential, se Tabell 4.6—1.

Tabell 4.6-1. Kriterier for identifiering av vagar och jarnvagar med hog
barridrpotential for kldvvilt. Tabellen ar en produkt av paverkande barriarfaktorer
som presenteras i rapporten Analys av infrastrukturens permeabilitet for kiovdjur

(Seiler m fl. 2015).

Identifiering av potentiella barriarer

Faktorer Kriterier for S. stambanan Uppfylit
jarnvagsanlaggning Sosdala - Tjornarp kriterium fér
potentiell barriar
Trafikvolym > 80 tag per dygn 200 tag/dygn Ja
Vagstandard Stambana med >50 Stambana med 200 Ja
tag/dygn tag/dygn
Utformning Dubbelsparig jarnvag Dubbelsparig, fyrsparig Ja
Hastighet >150 km/tim 200 km/tim Ja
Viltsténgsel Férekomst av Partiell stangsling, ej Nej
viltstangsel/mittbarriar viltstéangsel
Samlokalisering V&g med 2000 ADT eller Vag 23 ca 600 meter Ja
jarnvag med 50 tag/d pa en | oster om S. stambanan
stracka av >4 km och med | med ca 6800
< 1 km avstand till fordon/dygn.
varandra
Markanvandning >300 m utanfor tatort Storre delen av Ja

jarnvagsstrackan ligger
mer &n 300 meter utanfor
tatort

4.6.1 Befintliga passager

P& jarnvagsstrackan Sosdala — Tjornarp finns en saker passagemdjlighet

med funktion for vilt under jarnvag, se Figur 4.6.1—1. Passagen ar belagen

cirka 350 meter norr om Tjornarps station och ar en asfalterad vag under

jarnvagssparet som ar avsedd for biltrafik med genomsnitt cirka 250
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fordon per dygn. Trots att porten ligger nira befintlig bebyggelse bedoms
den ligga relativt bra placerad i landskapet med skogspartier om var sida
av passagen. Hoga yttersldnter riskerar dock forsvara chanserna for djuren
att na passagen.

- - e

| ‘ ! :/ :
|11 T

bl

Figur 4.6.1-1. Befintlig passage strax norr om Tjérnarp. Bild fran Google Street view.

Sammantaget bedoms passagen ha viss funktion for bade alg och radjur.
Passagen beriknas ha en effekt pa 94 % for alg respektive 95 % for radjur.
Passager med fullgod effektivitet (100 %) antas upphava barriareffekten
med en radie pa 2 kilometer for ilg respektive 1 kilometer for radjur.
Passagens effekt ar enbart baserad pa passagens dimensioner och tar inte
hansyn till andra faktorer som kan paverka passagens anviandning, som till
exempel belysning och trafikmangd.

Norr och soder om utredningsomradet finns flertalet sikra passage-
mojligheter med varierande funktion for vilt. I Figur 4.6.1—2 illustreras
passagernas placering och dess effektavstand. Tabell 4.6.1—1 visar en
sammanstallning av passagerna som redovisas i figuren. Endast mindre
delar av strackan som visas i figuren omfattas av stangsling, men strackan
innebar fortfarande en barridr enligt kriterier i Tabell 4.6.1—1.
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Figur 4.6.1-2. Karta éver befintliga passager och dess effektavstand med avseende pa alg
och radjur ldngs Sédra stambanan. Orange linje motsvarar kvarstaende barriar for radjur
medan blé linje kvarstaende barriér for alg.

Tabell 4.6.1—1. Sammanstélining av befintliga passager lédngs S6dra stambanan mellan
Hb66r och Héssleholm.

ID Passagetyp Effekt: Effekt: Kommentar
Radjur Alg

Smal vagport vid Nosdala med
lag trafikmangd. Passagens
bredd forsvarar
passagemojligheter for alg.

3500-1262-1  Vagport 75% 25%

Véagport vid Lunnahdja langs
enskild vag. Narheten till
bebyggelsen minskar
effektiviteten.

3500-1264-1  Vagport 78% 52%

Koport vid Mellbygard i 6ppet
jordbrukslandskap intill

3500-3633-1 Koport 38% 0% skogsparti. Porten har snava
dimensioner vilket ger lag
effektivitet.

Jarnvagsbro i Tjérnarp dar vag
2500-1266-1 Bro 0. 95% 94% har lag traflkmang_q. Nara t]II
allman vag skogsomraden. Vagbelysning

paverkar effekten negativt.

Ensklid vag Over jarnvagen i
Karlarp. Gar genom
skogsomrade med ett mindre
bostadsomrade i narheten.

3500-4735-1  Végbro 84% 79%
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4.6.2 Passager for medelstora daggdjur

I utredningsomradet finns idag inga sakra passager for medelstora
diaggdjur. Tva platser langs jarnvagsstrackan har i Trafikverkets
kartverktyg Miljowebb Landskap pekats ut som konfliktpunkter for utter
med mycket hog prioritet. I utdrag fran artportalen konstateras att aven
falthare, rodrav och gravling finns inom omradet.

Konfliktpunkterna bestir av diken som via trummor leds under jarnvigen
dar vattenstandet periodvis ar hogt. Eftersom det saknas faunastiangsel
kan medelstora daggdjur enkelt passera jarnviagen oskyddat. Ménga
medelstora daggdjursarter ror sig ofta langs med vattendrag och diken
vilket gor att trafikdodligheten kan 6ka pa dessa platser om det saknas
siakra passagemojligheter.

4.7 Kulturmiljé

4.7.1 Kulturlandskapet

Under perioden fran ar 1812 till ar 1860 genomfordes utskiftning av i
princip samtliga av omrédets byar (Lansstyrelsen Skéne, u.a.) (Hoors
kommun, 2020). Gardar flyttades ut ur byarna till nyskapade, mindre
odlingsvarda platser inom mer sammanhangande odlingsmarker och nya
markvagar anlades.

Samtidigt skedde under 1800-talet ytterligare en betydande omvandling
av odlingslandskapet. Genom utdikning av vatmarkerna, sankning av
sjoar, rojning i skogarna, stenbrytning och upplojning av gammal
faladsmark, skapades ny akermark. Det stora antalet stengardesgardar ar
ett synligt resultat av 1800-talets effektivisering av jordbruket. Studier av
historiska kartor visar att gdrdarnas nya ldgen och jordbruksmarkens
arrondering fortfarande gar att folja in i nutid.

Jarnviagens tillkomst innebar ytterligare forandringar nir arronderingen
av jordbruksmark forandrades

Dessa skeenden kan fortfarande tydligt urskiljas i landskapet.

4.7.2 Fornlamningar

Inom och intill planomradet finns flera kinda objekt som skyddas av
kulturmiljolagstiftning, se Tabell 4.7.2—1 och Figur 4.7.2—-1.

Enligt kulturmiljolagen ar det en nationell angeldgenhet att skydda och
varda kulturmiljon. Ansvaret for kulturmiljon delas av alla och den som
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planerar ett arbete ska se till att skador pa kulturmiljon undviks eller
begrinsas. Alla former av ingrepp inom eller i nirheten av fornlimningar
ar tillstdndspliktiga och tillstand soks hos ldnsstyrelsen (Kulturmiljolagen
1988:950).

Omradet i stort dr vilkant for sin fornhistoria och det finns flera historiskt
viktiga platser i trakterna runt Sosdala och Tjornarp.

Tabell 4.7.2—1. Sammanstéllning av kénda fornldmningar inom eller i ndra anslutning till
planomradet, ordnade frén nord till syd.

Bendmning Typ av Beskrivning
(lamningsnr.) lamning och
lagskydd
Stenséttning Fornldmning, Patraffad genom fynd av en évertorvad
(L1990:2219) och delvis kraftigt 6vermossad fyllning
2 kap. KML .
av stenar, ca 10 meter i diameter och
0,3 meter hog.
Boplats Fornlamning, Boplats utan synlig anlaggning, ca 250
(L1990:2197) 2 kap. KML x 50-1 50_ meter stor. Patraffad genom
fynd av flintaavslag och ett
spanfragment.
Boplats Fornlamning, 2 Boplats utan synlig anlaggning, ca 150
(L1990:1929) kap. KML x 100—150 meter stor. Patraffad genom
flertalet flintavslag och spanfragment.
Boplats Fornlamning, Boplats utan synlig anlaggning, ca
(L1990:2291) 2 kap. KML 200x100—15p m. Patraffad genom fynd
av ett par flintavslag.
Stensattning Fornldmning, Stensattning patraffad genom fynd av
(L1990:2219) 2 kap. KML en Overtorvad oc_h delvis kraftigt
Overmossad fylining av stenar, ca 10
meter i diameter och 0,3 meter hdg.
Boplats Fornldmning, Boplats utan synlig anlaggning, dar det
(L1990:1926) patraffats ca 140 flintavslag, 1 pilspets
2 kap. KML ’ c
samt keramik. Prel. datering yngre
stenaldern och jarnaldern.
Fardvag Fornlamning, Fardvag, ca 350 meter. Vagen ar
(L1986:155) 2 kap. KML ’;\el;\r/rasserad med uppbyggd kant mot
Fardvag Fornlamning, Fardvag, ca 350 m Ansluter i bade N
(L1986:1482) 2 kap. KML och S till vagar vid fastigheter.
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Figur 4.7.2—1. Fornldamningar inom och i néra anslutning till planerad faunapassage inom
planomradet.

4.8 Vattenmiljo

Inom utredningsomradet finns yt- och grundvattenforekomster: ett
vattendrag och tva grundvattenforekomster. Vattenférekomsterna, dess
status och beslutad miljokvalitetsnorm redovisas i Tabell 4.8—1.
Vattendraget benamns Tormestorpsan och har en naturlig harkomst
(VISS, 2024). Vattendragets ekologiska status ar mattlig och kemisk status
uppnar €j god.

Grundvattenforekomsterna har god kemisk status och god kvantitativ
status. Delar av grundvattenforekomsterna skyddas av Tjornarps
vattenskyddsomrade.

Tabell 4.8-1 Vattenférekomster i anslutning till utredningsomrédet, inklusive
statusklassning och miljbékvalitetsnormer. Kélla: VISS, 2024.

Grundvattenforekomst Senaste statusklassning Miljokvalitetsnorm

Tjérnarp (SE620759- God kemisk status God kemisk status

414713) God kvantitativ status God kvantitativ
status

Tjérnarp (SE621070- God kemisk status God kemisk status

136506) God kvantitativ status God kvantitativ
status

Ytvattenforekomst

Tormestorpsan Mattlig ekologisk status God ekologisk status

(SE621534-136947) Uppnar ej god kemisk God kemisk status

status
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4.9 Rekreation och friluftsliv

Inom det omrade som omfattas av jarnvagsplanen berors inga utpekade
omraden for rekreation och friluftsliv. Omradets markviagar i
jordbrukslandskapet utgor goda mdjligheter att rora sig fritt inom annars
odlade omréden.

Naturreservatet Prastabonnaskogen, ett ddellovsskogsomrade med stigar
och mélpunkter for rekreation och friluftsliv, ligger i niara anslutning till
planomradet men berors inte direkt av jarnvagsplanen.

4.10 Boende och halsa

4.10.1 Fororenade omraden

I utredningsomradet finns totalt fem objekt som utgor potentiella
fororenade omraden utpekade i ldnsstyrelsens EBH-karta, karta 6ver
fororenade omréaden (Lansstyrelsen, u.a.). Fyra av dessa verksamheter ar
ej riskklassade, och ett av objekten ar klassat som riskklass 4, se Tabell
4.10.1-1.

Jarnvagsverksamheten i sig kan orsaka fororeningar i jarnvagssparet och i
omgivande mark. I samband med en geoteknisk undersékning utfordes
miljoprovtagning under juni manad ar 2025, och grundvattenprovtagning
i augusti ar 2025. Jordprovtagning utfordes med borrbandvagn med
skruvborr i fem provtagningspunkter. Utifran erhéllna resultat fran
markmiljoundersokningen bedoms fororeningssituationen i omradet
sammantaget vara lag i forhallande till markanvandningen. Miljo- eller
hélsorisker bedoms inte foreligga utifran observerad fororeningssituation i
marken inom undersokningsomradet.

Tabell 4.10.1—1. Potentiellt férorenade omréden och dess klassning.

Verksamhet (objekts-ID) Klassning

Tillverkning av tvatt och rengéringsmedel Riskklass 4

(121450)

Drivmedelshantering (121538) Ej riskklassad verksamhet
Ovrig verksamhet (121652) Ej riskklassad verksamhet
Plantskola (121593) Ej riskklassad verksamhet

Tillverkning av tegel och keramik (118237) Ej riskklassad verksamhet
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4.10.2 Klimat

Sverige forvantas fa ett varmare och vatare klimat i framtiden, vilket kan
leda till 6kad nederbord och fler extrema nederbordstillfallen (Boverket,
u.4.). Den 4rliga medelnederbdrden forviintas 6ka med 15—25%. Okningen
ar storst under vintern, dar den vastra delen av lanet kan se en 0kning pa
upp till 50%. Maximal dygnsnederbord kan cka med 20%.

Tormestorpsén, som korsar utredningsomradet, forvantas fa okade floden
pa grund av klimatforandringarna. Detta ar sirskilt relevant for
vattendrag dar torrtrummor for medelstora daggdjur ska installeras.

4.10.3 Buller och vibrationer

Jarnvagstrafik ger upphov till buller och vibrationer. Storande ljud fréan
tagtrafik bestar av ett fatal men hoga ljudtoppar. Trafik pa jarnvag kan
aven orsaka vibrationer for de som bor nira spéret.

Kring jarnvigen finns bostader som berors av ljud. Den foreslagna
atgarden innebar inte permanent 6kade eller minskade bullernivaer
jamfort med befintliga forhallanden. Byggtidsbuller kan uppsta tidvis.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning och
utmarkande egenskaper

5.1 Val av lokalisering

Faunapassagen foreslas lokaliseras enligt Alternativ 1, i norra delen av
utredningsomréadet, i anslutning till befintligt h6jdparti pa 6stra sidan om
jarnvagen, se Figur 5.1—1. Faunapassagen innefattar konstruktionen for
planskildhet samt omgivande anordningar. En faunabro dr den bro som
gar over jarnvagen.

Tre placeringar av faunabron har studerats. Se bortvalda alternativ under
kapitel 5.3 Bortvalda lokaliseringsalternativ.

Figur 5.1—1. Féreslaget lage for faunapassagen.

Lokaliseringen av faunapassagen och dess faunabro har bedomts mest
lamplig i den norra delen av utredningsomradet av foljande anledningar:

e Befintligt viltstrak i nordvastlig-sydostlig riktning i h6jd med
Vitteryd.

e Befintliga passager och barridrer for fauna.
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e Det ar av stor vikt att faunabron placeras i forhallande till den
planerade faunabron vid Vitteryds gravfalt 6ver vag 23 vars
vagplan ar under faststillelseprovning.

Lokaliseringen har ocksa avgransats till de platser dar det forekommer
vattendrag och diken ldngs jarnvagsstrackan. Vattendrag fungerar ofta
som ledlinjer i landskap, det ar darfor lampligt att anlagga sakra
passagemojligheter i direkt anslutning till platser dar vattendrag korsar
jarnvagen.

For att sdkerstilla sma och medelstora daggdjurs rorelsefrihet inom
omradet planeras passager for dessa pa tre platser vid befintliga
vattendrag och avvattningstrummor. Placeringen av torrtrummorna utgar
fran identifierade konfliktpunkter, vattendrag som fungerar som ledlinjer
samt samordnade faunaatgiarder med vag 23.

5.2 Val av utformning

Vid val av utformning for atgarderna har Trafikverkets tekniska krav samt
paverkan pa jarnvagens funktion, samhalle, miljo, genomforande,
ekonomi och projektmal varit styrande. Utgangspunkten har varit att, till
en skalig kostnad, finna en losning som ar sa bra som mgjligt ur de flesta
aspekter. Avvagningar har gjorts nar olika aspekter statt mot varandra.

5.2.1 Faunapassager

Langs den aktuella jarnvagsstriackan planeras totalt fyra faunapassager; en
faunabro avsedd for klovvilt samt tre torrtrummor avsedda fér sma och
medelstora daggdjur.

5.2.1.1 Faunabro

Vid val av utformning for faunabron har Trafikverkets tekniska krav samt
gestaltning och landskapsanpassning, utformning, barférmaga, miljo,
hansyn till paverkan péa jarnvagstrafiken under byggtiden och byggtidens
langd, arbetsmiljo och ekonomi varit styrande.

I jarnvagsplanen stills funktionskrav pa faunabron som ska foljas i
kommande skeden. Detta dr bland annat kopplat till minimihéjder och
bredder som kravs for att fordon och olika djur ska kunna passera. Bron
blir, i enlighet med projektets mal, minst 15 meter bred och minsta frih6jd
over ralsoverkant ar 6,7 meter.
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Atkomst till faunapassagen for drift och underhall sker via en byggvig pa
vastra sidan av jarnvagen som efter byggtiden kommer kvarsta som
servicevag.

5.2.1.2 Torrtrummor

For att sakerstalla sma och medelstora daggdjurs rorelsefrihet inom
omradet planeras anldggande av sirskilda passager for dessa i form av
torrtrummor. Torrtrummor foreslas pa tre platser langs strackan,
placerade vid befintliga vattendrag och avvattningstrummor.

Mynningar for torrtrummor kommer att utformas sa att de ligger i niva
med befintlig topografi for att forhindra vattenfyllning, och deras
placering samordnas med dikenas dragning sa att vattendrag inte skar
genom passagerna.

5.2.2 Stangsel

Viltstangsel foreslas anldggas pa bada sidor om jarnvagen dar det saknas
idag eller att stingslingen har undermalig funktion for vilt. Stangslet ska
ha en h6jd pa minst 2,2 meter fran terrangsidan. Pa faunabron 6ver
jarnvagen ska det ha en hojd pa 2,2 meter. Intill faunabron och de
torrtrummor som ska anlaggas foreslas ett finmaskigt viltstangsel anlaggas
50 meter at vardera hall fran passagen.

Eftersom vildsvin forekommer sporadiskt 6ver ett storre omrade langs
Sodra stambanan och inte kan knytas till enskilda utpekade platser,
kommer bokskydd installeras dar nytt viltstingsel anldggs. Bokskyddet
hindrar vildsvin frén att boka upp marken intill stangslet och bidrar pa sa
vis till att viltstangslet haller tatt.

5.2.3 Avvattning

Faunabron kommer att placeras pa en lokal topografisk hogpunkt.
Avvattning fran omradet sker huvudsakligen genom naturlig ytavrinning
och nagon sarskild anldggning for dagvattenhantering i anslutning till
bron kommer inte att anldggas.

Avrinningen fran bron hanteras genom avledning via sldnterna till
befintliga langsgaende diken, beldgna i omedelbar anslutning till
jarnvagsanlaggningen, samt ett nytt dike. Det nya diket kommer att
anslutas till befintligt dike och anldaggs under planerad faunabro.

Det planeras dven en omledning av ett dike vid en trumma i den sddra
delen av jarnvagsstrackan.
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5.2.4 Geoteknik

Stabilitetsberakningar pavisar att stabiliteten for befintliga forhallanden ar
acceptabla. I omradena for planerat schaktarbete bedoms inga block eller
berg forekomma.

Med hansyn till jordlagrens sattningsegenskaper samt planerad
grundlaggningsniva for faunabron, rekommenderas det att faunabron
grundlaggs med platta pa mark pa packad fyllning. Totalstabiliteten
bedoms inte paverkas vid denna anlidggning. Inga sattningar bedoms
uppsté i samband med anldggningen av faunabron.

5.2.5 Masshantering

Projektet kommer att ha ett massunderskott och schaktmassor behover
tillforas for att kunna anldgga faunapassagen 6ver jarnviagen. Det
overgripande malet for masstransporterna i projektet ar att minimera
dessa i syfte att minska klimatavtrycket.

Det parallellt padgdaende projektet langs vig 23 har ett 6verskott av massor
som bedoms kunna nyttjas i byggandet av faunapassagen over stambanan.
Overskottsmassor frn vig 23 eller andra nirliggande infrastrukturprojekt
kan laggas upp i upplag pa en av de foreslagna tillfalliga upplagsytorna
(T3) som ligger vaster om jarnvagen.

5.3 Bortvalda lokaliseringsalternativ

Tre alternativ for val av lokalisering for faunapassagen 6ver jarnviagen har
studerats, varav tva av dessa har valts bort.

5.3.1 Alternativ 2

Lokaliseringsalternativ 2 innebar en placering av faunapassagen i det
platta och 6ppna landskapet i den norra delen av utredningsomrédet, se
Figur 5.4—1. Placeringen ligger direkt soder om Alternativ 1.

Placeringen ligger inom tidigare identifierat viltstrak och bedomdes fanga
upp viltrorelser, men dé alternativet saknade terrangstod i landskapet
kravdes tillférda jordmassor pa vardera sida av jairnviagen. Faunapassagen
skulle bli simre integrerad i landskapet jamfort med valt alternativ. Detta
skulle paverka viltets benidgenhet att anvinda passagen och darmed
paverka faunabrons effektivitet.

P4 grund av narliggande vixlar och befintlig anldggningsteknik skulle
alternativ 2 aven innebara flera jarnvagstekniska utmaningar och skapa
samre sikt.
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Figur 5.3.1—-1. Alternativ 2, placering av faunapassagen i det éppna och flacka

Jordbrukslandskapet.

5.3.2 Alternativ X

Lokaliseringsalternativ X, var en foreslagen lokalisering av en berord
markégare som framkom vid samrad, se Figur 5.3.2—1 och -2. Alternativ X
ligger strax soder om Sosdala tiatort och norr om omradet for lokalisering
enligt Alternativ 1 och 2.

Lokaliseringen var mojlig med hansyn taget till jirnviagsanlaggningen och
dess kontaktledningar. Mojligheten att anpassa en faunapassage till
landskapet bedoms som god.

Alternativet bedoms dock innebara:

e En bristande funktionalitet for vilt till f61jd av placering for nara
bebyggelse och med for 1angt avstand fran befintliga viltstrak.

¢ En konflikt med befintlig och planerad markanvandning samt med
befintlig narliggande bebyggelse.

e Enrisk finns for paverkan pa kiand fornlamning.

Sammantaget bedomdes en lokalisering enligt alternativ X som mindre
lamplig jamfort med valt alternativ med hansyn till att den inte bedomdes
bidra till faunapassagens syfte och funktion. Placeringen skulle &ven
paverka boendemiljo langs Ellavigen och kulturmiljo.
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Figur 5.3.2—1. Alternativ X, placering av faunapassagen strax séder om Sésdala tétort.
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Figur 5.3.2—-2. Skiss éver méjligt Iage for alternativ X. Infélld bild visar utredningsomradet
fér faunapassage och stangslingsatgérder inom jérnvégsplanen.
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5.4 Gestaltningsforslag

Gestaltning av slanter och vegetation foreslas anpassas for att integreras i
landskapet, skapa god funktion for vilt att nyttja passagen samt medfora
en sa liten paverkan pa markanviandning och befintlig natur som mojligt.

/
/

Banvaktarstuga

Skog aterstalls

0 10 50m

Figur 5.4-1. lllustrationsplan med gestaltning av faunapassage. Sektionsmarkering A-A
och B-B se Figur 5.4-4 och Figur 5.4-5.

Faunapassagen foreslas integreras i landskapet genom en utformning som
efterliknar bade det anslutande hojdpartiet och de intilliggande 6ppna
markerna.

Genom att knyta an till befintliga landskapstyper och vegetationssystem
starks ekologiska samband i omradet.
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Figur 5.4-2. Blandskog med grévre tallar i den sédervédnda slénten pa befintligt terrdngstéd
som kommer behéva avverkas i samband med schakt fér brobygget. Skogen aterstélls
efter bron byggts och schaktmassorna lagts tillbaka.

Pa den vistra sidan foreslas slanterna mot faunabron modelleras for att
efterlikna en forlangning av hojdryggen fran ostra sidan. Slanterna upp
mot bron foreslas ges en genomsnittlig lutning pé 1:5, med en viss
variation som anpassas till omgivningen.
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Figur 5.4-3. Foto pa nérliggande betad d&ngsmark. Sldnter pa véstra sidan och ytor vid

brofésten ska gestaltas likt denna naturtyp med friskdng med spridda I6vtrdd och buskage.

Faunapassage -~
oo o5 YT Y Ot U, S N £ Fed el dowmn
Beteshage ' Skog aterstalls pa
befintligt terrangstod
Jarnvag

Figur 5.4-4. Sektion A-A fran vast till 6st tvérs dver faunapassagen i linje med det lagre
buskaget pa norra sidan av bron.

Pa den norra sidan av slanten pa vistra sidan om jarnvagen foreslas en
brantare lutning pa i genomsnitt 1:3. P4 sa sitt skapas en inpassning av
anldaggningen i landskapet som efterliknar befintlig terrang. Detta medfor i
sin tur att banvaktarstugan och intilliggande trad och buskage kan
bevaras. Brons anslutning till befintliga sldnter i jirnvigens sidoomrade
och till den omkringliggande marken foreslas utformas med mjuka
rundade 6vergangar utan skarpa vinklar eller konstlade veck.
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Figur 5.4-5. Sektion B-B med varierade sldntlutningar och vegetationsuppbyggnaden.

For att passagen ska nyttjas av klovvilt ska det inte finns hinder som
skymmer sikten. Det ska dven finnas en 6ppen yta om minst 10 meter som
stracker sig minst 10 meter fran bron. Den 6ppna passagen pa bron fri
fran skymmande vegetation ska var minst 9 meter bred.

Laga, sammanhingande buskage skapar skyddade passager for smavilt.
Vid broféstena intill vingmurarna foreslas hogre buskage planteras som
skapar viss avskarmning mot tagtrafiken. Mellan kantbalkar/vingmurar
och buskplanteringar ska en 1 meter bred yta lamnas fri for att mojliggora
atkomst for drift och skotsel.

Tillkommande vegetation ska besta av arter som forekommer i
naromradet. Befintlig vegetation ska paverkas sa lite som mojligt. Pa ostra
sidan om jarnvagen kommer skogen att avverkas och rojas for att
mojliggora schakt for att kunna grundlagga och bygga bron. For
bedomning av lampligt vixtmaterial anvinds kategori landsbygd i
Trafikverkets vixtlista for invasivfria infrastrukturmiljoer.

Faunadepaer ska anldggas i anslutning till faunapassagen for att 6ka den
biologiska mangfalden i omradet. Aven befintlig dod ved i skogen som
paverkas i anlaggningsskedet bor bevaras och dterplaceras pa platsen i
samband med att skogen aterstalls.

5.5 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankartor och faststills

Skyddsatgarder och forsiktighetsmaétt for driftskedet framgar av
plankartorna dar dtgarderna anges med sirskild Sk-beteckning. Endast de
skyddsatgirder som redovisas pa plankartorna kommer att faststéllas.

I detta avsnitt redovisas en sammanstillning av atgarderna.

Skyddséatgarder och forsiktighetsmétt relaterade till byggtiden faststills
inte. Skyddsatgarder under byggtiden redovisas i kapitel 5.6
Skyddsdatgdrder under byggtid.
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I jarnvagsplanen faststalls viltstangsel med bokskydd och fyra passager for
djur som skyddsatgarder:

e Ski1 — Faunapassage for klovvilt.
e Sk2 — Faunapassage for sma och medelstora daggdjur.
e Sk3 — Viltstangsel

e Sk4 — Viltstangsel pa faunapassage, hojd 2,2 meter.

5.6 Skyddsatgarder under byggtid

Arbeten kommer att ske langs jarnviagssparet for stangsling samt for
anldggning av faunapassager.

5.6.1 Skydd av fornlamningar samt skyddade
biotoper

Arbeten kommer att ske i anslutning till fornlamningar som boplatser och
aldre skyddade vagsystem. Dessa kommer att méarkas ut innan arbetens
genomforande och eventuella skyddséatgarder och justeringar av
arbetsvagar kan vara nodvandiga.

Ett stort antal stengidrdesgardar kommer att beroras, framst vid
stiangslingsarbeten - rivning av befintliga samt nyanlaggning dar stingslet
kommer att korsa murarna. Som kompensationsétgard foreslés i
jarnvagsplanen att murar som ska korsas ses over och sten i
korsningspunkterna flyttas till niarliggande plats dir mur behover
repareras.

Rivning av befintliga stdngsel, nira och direkt placerade pa
stengardesgardar, ska ske med forsiktighet, till exempel kan befintliga
stangselstolpar kapas i hojd med murkron.

5.6.2 Arbetsomraden och arbetsvagar

Tillfalliga arbetsvigar kommer att anldggas inom arbetsomradet, bade
norr och soder om sparomradet. Material for anldggande av bron,
schaktmassor for uppbyggnad av faunabro, brobankar, arbetsviagar,
bortforsling av massor med mera kommer att transporteras pa lastfordon
via arbetsvigar inom arbetsomradet, via det allménna vignatet och
enskilda vagar. Upplag av schaktmassor kommer att ske inom
planomradets foreslagna etableringsytor. Det géller schaktmassor inom
projektet samt de schaktmassor som kommer att tillforas fran 6verskott
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fran narliggande projekt, exempelvis den nirliggande ombyggnaden av
vag 23.

Tata membran foreslas for att majliggora bortledning av regnvatten och
eventuella fororeningar. P4 sa sitt sdakerstills att utslapp av eventuella
fororeningar fran arbets- och etableringsomraden, transporter, lagring av
material och upplag av massor hindras fran att nd omgivande mark,
vattendrag och diken.

Eventuell drivmedelshantering kommer att ske inom invallat omrade dar
eventuellt spill kan tas om hand.

For schaktmassor som ska lagras ska skyddsatgarder i form av utformning
(hojder, tackning etc.) av massorna utforas enligt Trafikverkets generella
krav. Schaktmassor transporteras till godkdnd mottagningsanldggning, om
de inte kan ateranviandas. Eventuellt fororenade massor kommer att
hanteras i samrad med berérd kommuns miljoéforvaltning och deponeras
darefter.

5.6.3 Invasiva arter

Entreprenadarbeten som utfors inom omraden med forekomst av invasiva
arter, kommer att anpassas for att sikerstilla att spridning inte sker. Det
kan till exempel vara att vid gravning i bestdnd med, eller i nira
anslutning till invasiva frimmande arter, ska entreprendren gora en
riskhanteringsplan som klargor hur man sakerstaller att jordmassor eller
vaxtmaterial (giller bade ovanjordiska delar och rotter) inte sprids eller
blandas med andra schaktmassor som ska ateranviandas. Det ar viktigt att
ytan granskas och inventeras fore schaktarbete. Olika arter kraver olika
atgarder och forsiktighetsmatt.

Detta kommer att sikerstillas vid fortsatt projektering och framtagande av
forfragningsunderlag for genomforande.

5.6.4 Skydd av naturvarden

Flera naturvarden berors direkt eller ligger inom anslutning till planen och
omraden for tillfallig nyttjanderitt. Se kapitel 6.2.1 och Tabell 6.2.1—1.
Skydd kan utgoras av stiangsling av arbetsomraden och
entreprenadomréade efter syn.

47



5.6.5 Tider for entreprenadarbeten

Tidsrestriktioner for skydd av vattenomrade och grundvatten, skydd av
natur och djurliv, minimering av buller foér narboende med mera kommer
att utarbetas i foljande projekteringsskede.

Byggtrafik kommer under vissa tider att innebara viss omgivnings-
paverkan under byggtiden. Reglering av arbetstider for transporter
kommer att regleras av berord kommuns lokala ordningsforeskrifter. Hur
trafikering ska ske regleras i trafikanordningsplaner.

48



6 Effekter och konsekvenser av

projektet

6.1 Trafik och anvandargrupp

Atgirderna inom jirnvigsplanen kan bidra till att minska

viltolycksfrekvensen langs jarnvagsstrackan. I och med detta bidrar

jarnvagsplanen ocksa till en tillforlitligare trafikering langs banan.

6.2 Miljo och halsa

6.2.1 Naturmiljo

I Tabell 6.2.1—1 redovisas vardefull naturmiljo som identifierats under

genomforda naturviardesinventeringar och som ligger inom

jarnvagsplanens markansprak. I tabellen anges dven péaverkan.

Fem av naturviardesbiotoperna bedoms paverkas av planerade atgirder.
Fyra av de berorda naturviardesbiotoperna ar betesmarker och en
naturvirdesbiotop dr en blandskog, samtliga klassade som
naturvardesklass 3. Betesmarkerna uppnadde naturviardesklass 3 genom
forekomst av flertalet dldre trad i olika tradslag. Naturvardesbiotop 1
uppnadde dven patagligt artvarde genom forekomst av backtimjan och

vanlig backsippa. Ovriga naturvirdesbiotoper uppnédde visst artviirde.

Tabell 6.2.1—1. Naturmiljéobjekt i anslutning till omrédet med permanent markansprak och
tillféllig nyttianderétt, samt bedémd paverkan och skyddsatgérder.

Objekt

Lokalisering

Paverkan

Generellt biotopskydd -
smavatten i
jordbrukslandskap

Naturvardesbiotop -
betesmark
Naturvardesklass 3
(NVB1iNVI)

Vardeelement — dod ved
(V02 i NVI)

Naturvardesbiotop —
blandskog
Naturvardesklass 3
(NVB2 i NVI)

KM 552 + 390,
KM 552 + 050

KM 550 + 850 —
KM 551 + 150
Oster om S.
stambanan

KM 550 + 650
Vaster om S.
stambana

KM 551 + 200 —
KM 551 + 250
Oster om S.
stambanan

Risk fér paverkan under
byggtid.

Risk for paverkan under
byggtid. Ett mindre
omrade kommer paverkas
permanent.

Objektet kommer
paverkas av
stangslingsatgarder och
behdver flyttas eller tas
bort.

Delar av biotopomradet
kommer att paverkas
negativt av atgarderna da
avverkning av trad ar
nddvandigt for att ge plats
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Objekt Lokalisering Paverkan

at den planerade

faunabron.
Naturvardesbiotop — KM 551 950 — Risk for paverkan under
Betesmark KM 552 + 000 byggtid. Ett mindre
Naturvardesklass 3 Vaster om S. omrade kommer paverkas
(NVB4 i NVI) stambanan permanent.
Naturvardesbiotop — KM 552+ 100 - Risk for paverkan under
Betesmark KM 552 + 260 byggtid. Ett mindre
Naturvardesklass 3 Vaster om S. omrade kommer paverkas
(NVB5 i NVI) stambanan permanent.
Naturvardesbiotop — KM 552 + 100 - Risk for paverkan under
Betesmark KM 552 + 940 byggtid. Ett mindre
Naturvardesklass 3 Oster om S. omrade kommer paverkas
(NVBG6 i NVI) stambanan permanent.
Naturvardestrad — Ek KM 550 + 750 Risk for paverkan under
(TO3 i NVI) byggtid.
Naturvardestrad — Lonn KM 553 + 645 Risk for paverkan under
(TO4 i NVI) byggtid.

Naturvardesobjekt NVB2 som ligger inom planerade atgéarder for
faunabron bedoms i viss man péverkas negativt da avverkning av trad ar
nodvindigt for att ge plats at brokonstruktionen. Avverkningen innebéar
att triad med viss grovlek kommer forsvinna, vilket kan forsimra omradets
naturvarde.

NVB1, NVB4, NVB5 och NVB6 kommer paverkas av den planerade
etableringen av viltstingsel. Stangselatgarderna kommer endast paverka
de delar av omradena som angrénsar till jirnvagssparet permanent.
Atgirderna bor planeras efter betesséisong for att inte riskera uteblivet
bete. NVB6 kommer dven att paverkas av arbetstrafik da en befintlig vig
kommer nyttjas for transport av arbetsmaterial. Vigen bedoms dock inte
paverka betesmarken permanent.

Ovriga naturvirdesbiotoper fran naturvirdesinventeringen bedéms inte
paverkas av planerade dtgirder. Atgirderna bedoms inte heller paverka
kianda artforekomster av groda, snok och hackspett i anslutning till NVB7,
NVBS8 och NVBg.

Tva naturvardestrad ligger i niara anslutning till tillfalligt markansprak,
men bedoms inte behova avverkas. Markpackning och schaktarbeten i
tradets direkta niarhet ska forebyggas med for platsen lampliga atgarder.
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6.2.1.1 Generellt biotopskydd: Smavatten i jordbruksmark

Vattendraget Tormestorpsdn omfattas av generellt biotopskydd och leds
under jarnvigen med trummor pa tva stéllen. P4 bada platserna planeras
torrtrummor avsedda for medelstora daggdjur att anlaggas intill de
befintliga avvattningstrummorna. Aven stingselatgirder planeras i
trummynningarnas 6verkant. Bida atgarderna riskerar darfor att paverka
vattendragets kvalitet under byggtiden.

Ett dkerdike, med tillflode till Tormestorpséan, som leds under jirnvigen
med avvattningstrummor korsas av nytt stangsel. Se Tabell 6.2.1.1-1
berorda smavatten for ssmmanstéllning samt Figur 6.2.1.1—1 for karta.

Tabell 6.2.1.1—1. Berérda smavatten

ID Objekt Lage Beskrivning
DO1 Akerdike KMsn 552 + 285 Akerdike som leds via
avvattningstrumma under
jarnvag.
V01 Vattendrag KMsn 552 + 945 Vattendrag som leds via
Tormestorpsan avvattningstrumma under
jarnvag.

*Km-tal mérkt med s och n syftar till sydlig eller nordlig placering om jérnvég.

6.2.1.2 Generellt biotopskydd: Stenmurar i jordbruksmark

Flera stengirdesgardar och enstaka diken finns inom berérda delar av
utredningsomradet, framst dar stangsling foreslds, men aven dar
befintliga markvagar kommer att anviandas som byggvigar. Samtliga
berorda stengirdesgérdar finns angivna i plankartorna.

I vissa partier finns stingsling i direkt anslutning till stenmurarna. Dessa
kommer att ersittas inom foreslaget jarnvagsomrade och da kan paverkas
vid rivning av befintliga stangsel. Se Tabell 6.2.1.2—1 for sammanstillning
av berorda stenmurar samt Figur 6.2.1.2—1 for karta.

Den foreslagna stangslingen kommer av sikerhetsskal att ske utanfor de
langsgaende stengiardesgardar som finns nara sparet och de kommer
diarmed inte att paverkas permanent men mgjligen under byggtiden. De
langsgaende murarna kan lokalt och pa totalt cirka 200 meter striacka
péaverkas under byggtiden exempelvis vid borttagande av befintliga
stiangsel. Dar paverkan sker kommer aterstéllning att ske. Dar
biotopskyddade stenmurar kommer att paverkas kan detta kompenseras
genom flytt av de delar av muren som star i konflikt med
viltstangselatgarderna. Detta sker pa platser dar stingslet kommer behova
korsa stenmurarna. Paverkan kommer att ske pa cirka 5 meters bredd
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under byggtiden och permanent pa 2 meters bredd for att skapa utrymme

for underhall av stangslet.

Den samlade bedomningen ar att konsekvenserna pa naturmiljon
generellt sett blir sma forutsatt att forsiktighets- och skyddsatgarder
vidtas. De planerade atgirderna bedoms framst paverka den

blandskogsbiotop med naturvardesklass 3 som delvis kommer behova

avverkas. Projektets andamal ar dock avsett for att stiarka storre och

medelstora daggdjurs konnektivitet 6ver Sodra stambanan, vilket i sig ar

positivt ur naturmiljohansyn.

Tabell 6.2.1.2—1. Biotopskyddade objekt som berérs av sténgsling.

ID

Objekt

Lage

Beskrivning

S01
S02
S03
S04
S05
S06
S07
S08
S09
S10
S11
S12
S13
RO1

Stengardesgard
Stengardesgard
Stengardesgard
Stengardesgard
Stengardesgard
Stengardesgard
Stengardesgard
Stengardesgard
Stengardesgard
Stengardesgard
Stengardesgard
Stengardesgard
Stengardesgard

Odlingsrose

KMs 551+ 090
KMn 551+ 325
KMn 551 + 428
KMn 551+ 715
KMn 551 + 860
KMs 551 + 955
KMn 552 + 005
KMs 552 + 095
KMs 552 + 215
KMs 552 + 230
KMn 552 + 235
KMn 552 + 315
KMs 552 + 315
KMn 551 + 100

Korsas av nytt stéangsel
Korsas av nytt stangsel
Korsas av nytt stangsel
Korsas av nytt stéangsel
Korsas av nytt stéangsel
Korsas av nytt stangsel
Korsas av nytt stangsel
Korsas av nytt stéangsel
Korsas av nytt stéangsel
Korsas av nytt stdngsel
Korsas av nytt stdngsel
Korsas av nytt stéangsel
Korsas av nytt stéangsel

Nara jarnvagssparet,
innanfér nytt stangsel

*Km-tal mérkt med s och n syftar till sydlig eller nordlig placering om jérnvég.
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Figur 6.2.1.2—1. Karta 6ver objekt som paverkas av planerade atgérder.

6.2.2 Effekter pa vilt

Faunabrons placering langs Sodra stambanan mellan Sosdala och
Tjornarp bedoms upphéva den nuvarande barridreffekten for vilt, se Figur
6.2.2—1. Faunabron fangar ocksa upp det befintliga viltstrdk som visas i
figur 4.5.6.5—1.

Den planerade stangslingen langs jarnvagen kommer forstarka
barriareffekten for vilt, men ar tankt leda viltet till sakra passager for att
minska antalet viltolyckor.

Torrtrummorna foreslas placeras intill befintliga avvattningstrummor.
Placeringen av torrtrummor utgar fran tidigare utpekade konfliktpunkter,
vattendrag som fungerar som ledlinjer som samordnats med
faunaatgirder med vag 23.

53



"~ 3500-1262-1

3500-1264-1

£ Norra Mellby

2

3500-3611-1

fige AB Koordinatsyste

3501-4735-1

Kartproduktion:

H

® Befintiiga passager radjur :alg @ Planerad faunabro Potentiellt alg radjur

Figur 6.2.2—1. Karta med sammanstéllning av befintliga passagers placering och
effektavstand samt den planerade faunapassagens berdknade effektavstand.
Effektavstanden &r berdknade enligt "Analys av infrastrukturens permeabilitet fér kibvdjur”
av Seiler m.fl.

6.2.3 Kulturmiljo

De forslagna stangslingsatgarderna, torrtrummorna och faunapassagen
beror inte direkt nagra kulturvarden. Daremot berors ett
fornlamningsomrade av breddning av enskild viag samt tva fardvagar for
att klara transporter under byggtiden. Dessa ska skyddas och markeras
innan entreprenadarbeten paborjas. Justeringar av foreslagna arbetsvagar
kan komma att bli nédvandiga.

Sammantaget kommer paverkan i kinda fornlamningar och
fornlamningsomraden bli liten eller ingen alls samt ar hanterbara.
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Tabell 6.2.2—1. Sammanstélining av kdnda fornldmningar inom planomradet.

Bendmning Typ av Beskrivning Paverkan
(lamningsnr.) lamning och
lagskydd
Boplats Fornlamning, Boplats utan Breddning av
(L1990:1926) 2 kap. KML sy_nlig anI?ggning bgfintlig enskild
dar det patraffats ~ vag under
flintavslag och en  byggtiden
pilspets samt
keramik.
Preliminar
datering yngre
stenaldern och
jarnaldern.
Fardvag Fornlamning, Fardvag, ca 350 Arbetsvag under
(L1986:155) 2 kap. KML meter. Vagen ar byggtiden
terrasserad med
uppbyggd kant
mot NV.
Fardvag Fornlamning, Fardvag, ca 350 Arbetsvag under
(L1986:1482) 2 kap. KML m Anslutgr i F_)éde byggtiden
N och S till vagar
vid fastigheter.
6.2.4 Vattenmiljo

I néra anslutning till Tormestorpsdn, som ar kulverterad under jarnviagen,
foreslas att en torrtrumma anliggs inom strandskyddsomréadet vid cirka
km 552+950.

Planerade atgiarder med etablering av nya torrtrummor samt stiangsling
beror enstaka dkerdiken samt strandskyddsomradet kring Tormestorpsan.
Vid den foreslagna faunapassagen berors inga diken, daremot kan
tillkommande slanter och faunabron innebéra att tillfléden i befintliga
akerdiken kan komma att oka.

De berorda grundvattenforekomsterna kommer inte att paverkas av
jarnvagsplanens foreslagna atgarder.

Under byggtiden kan avrinning fran etablerings- och arbetsomraden samt
byggvigar innebira att vatten leds till omgivningen. Atgirder for att
sdkerstilla att fororeningar inte nar omgivningen, samt att floden
kontrolleras, kommer att genomforas.

Ingen risk for paverkan pa grundvatten foreligger vid anldggande av
planerade torrtrummor. Torrtrummorna placeras “torrt” pa en hégre niva
an befintliga avvattningstrummor och grundvattennivan kommer darmed
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inte att paverkas. Nya trummor kommer att anlaggas utan att behova
schakta (s.k. schaktfri metod).

Avvattning kommer att ske i befintliga diken. Faunabron bedoms inte
paverka avrinningsforhédllandena i naimnvard omfattning, da inga
betydande hardgjorda ytor tillkommer och terriangen har god naturlig
drianeringsformaga.

Sammantaget innebar de atgarder som foreslés i jirnviagsplan ingen
paverkan pa vattenomraden.

6.2.5 Boende och halsa

Byggtrafik kommer under vissa tider att innebara risk for buller- och
vibrationsstorningar langs transportvagar under byggtiden. Hur
trafikering ska ske regleras i trafikanordningsplaner. Risk finns aven for
nedsmutsning, damning fran arbetsfordon och arbetsomraden. Reglering
av sddana eventuella storningar regleras i kommande upphandlingar av
entreprenader och dven i ber6rd kommuns lokala ordningsforeskrifter.

Foreslagna atgirder i jairnvagsplanen innebar inte nagon permanent
okning av buller- eller vibrationsstorningar. Darfor bedoms inte heller
nagra negativa konsekvenser for boende och hilsa uppsta.

6.2.6 Fororeningar i mark och vatten

Utifran erhéllna resultat fran genomford markmiljoundersokning bedoms
fororeningssituationen i omradet sammantaget vara 1ag i forhallande till
markanvandningen. Miljo- eller hilsorisker bedoms inte foreligga utifran
observerad fororeningssituation i marken pa undersokningsomradet.

Niarmsta vattenforekomst ar Tormestorpsan och den ligger >900 meter
bort. Inom utredningsomradet ar det hog genomslapplighet enligt SGU:s
underlag.

Tillforda schaktmassor ska kontrolleras avseende forekomst av
fororeningar innan de transporteras till planomréadet. Det géller till
exempel planerad anvindning av 6verskottsmassor fran narliggande
projekt med vag 23 eller andra infrastrukturprojekt.

Sammantaget bedoms inga miljo- eller hilsorisker foreligga, och ingen
risk for spridning till ytvattenrecipient. Det foreligger inget behov av
efterbehandlingsatgirder.
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6.2.7 Upplevelse av landskapet

Den forslagna utformningen av faunapassagen innebar att den
tillkommande delen norr om Sédra stambanan ges en form som
efterliknar dsen som fanns innan jarnvagen byggdes. Lutningar, vegetation
ger ett intryck av att asen forlangs. Utformningen har dven anpassats for
att bevara den befintliga banvaktarstugan och dess omgivande tomt samt
anslutande markvag.

Akermark tas i ansprak for faunapassagens slinter. Skogsmark kommer
att tas i ansprak i anslutning till befintligt 4sparti. Akermark som tas i
ansprak har minimerats genom att slanters lutning hélls relativt branta
men fortfarande funktionella som passage for vilt. Befintliga
landskapselement som vegetation, stengardesgardar samt
jordbruksmarkens arrondering har beaktats vid utformningen av
faunapassagen. Paverkan hiar dirmed minimerats.

Den stiangsling av jarnvagsomradet som kommer att ske kommer att vara
synlig i landskapet langs hela strackan.

De delar av stengirdesgardar som paverkas av korsningar med stangsel,
rivning av befintliga stingsel eller arbeten under byggtiden kommer att
atgirdas i enlighet med forslag i kap 6.2.1.2.

Sammantaget kommer upplevelsen av landskapet paverkas i liten grad.

6.2.8 Riksintressen

Griansen for riksintresset for naturvard odlingslandskap pa
Linderodsdsen ligger 250 meter nordvast om Sodra stambanan och
omfattar ett storre omrade av sméskaligt odlingslandskap.

Omrédet berors inte av jirnvagsplanens foreslagna atgarder.

6.2.9 Klimat

Material som tillhandahalls via Trafikverket utgor en relativt liten del av
den totala klimatpaverkan fran byggskede. Den huvudsakliga
klimatbelastningen kommer fran transporter och markarbeten for
atgarden i samband med byggskedet. Exempelvis transport av stil, betong
och fyllnadsmassor samt drivmedelsanvandning for maskiner och
transporter.

Projektets totala klimatpaverkan, sett ur ett livscykelperspektiv, styrs av
mangden material, val av drivmedel, om fyllnadsmassor kan dteranviandas
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fran narliggande projekt och avverkning eller aterplantering av trad i
omradet.

For att begransa klimatpaverkan foreslas klimatatgarder som exempelvis
ateranvandning av overskottsmassor fran andra infrastrukturprojekt for
att minska behovet av nytillverkade fyllnadsmassor. En lokalisering av
faunabron vid landskapsstodet minskar dessutom behovet av massor med
cirka 50%. Aven vid val av brotyp, tas hinsyn till klimatpaverkan dir
mangden material jamforts for att vélja det mest resurseffektiva.

Utover dessa klimatétgarder foreslas ytterligare insatser, sdésom minskad
avverkning av skog, nyplantering av trid samt utformning av slanter for
att minska schaktning.

6.3 Paverkan under byggtid

Under byggskedet kan det uppsta storningar i form av buller, vibrationer,
damning och byggtrafik kring arbetsomradet och ldngs berérd
jarnvagsstracka. Storningar pa trafik pa allmanna och enskilda vager kan
uppsta.

Paverkan blir tidsbegransad, men kraver anpassningar och skyddsétgarder
samt sedvanlig reglering av arbetstider. Skyddsatgiarder som kan bli
aktuella beskrivs i kapitel 5.6 Skyddsdtgdrder under byggtiden.

Sammantaget bedoms paverkan under byggtiden bli begransad efter
genomforande av foreslagna atgirder. Atgiardsbehovet kommer att
studeras mer detaljerat i kommande projekteringsskede och framtagande
av forfragningsunderlag for genomforande.

6.4 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Placeringen av faunabron ligger inom tidigare identifierat viltstrak och
bedoms fanga upp de viltrorelser som dels uppkommer naturligt langs
ledlinjer i omgivningen, dels som en fortsattning av viltstraket som ar
utgingspunkt i projektet lings viig 23. Aven faunapassagerna avsedda for
medelstora daggdjur ar placerade langs befintliga ledlinjer i landskapet, i
form av vattendrag och diken som en forlangning av de faunaatgiarder som
planeras vid vag 23.
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7 Samlad bedomning

7.1 Maluppfyllelse

Jarnvagsplanen bedoms uppfylla bade projektets andamal och projektmal
enligt kapitel 2.4 Mal och Syfte. Andamalet uppfylls d& faunapassager och
stangsling minskar jairnvagens barriareffekt for fauna och okar
konnektiviteten i landskapet.

Projektet samverkar med narliggande infrastrukturprojekt och for att hitta
satt att optimera hanteringen av schaktmassor och samordnar trafiken
under byggtiden sa langt det 4r mojligt. Samordningen med vig 23
minskar behovet av att tillfora jungfruligt material och reducerar samtidigt
transportstrackor, vilket ger en klimatnytta.

Foreslagen lokalisering av faunabron 6ver jairnvagen bidrar till att uppfylla
projektmalen da den far en optimerad slantlutning och minskat behov av
fyllnadsmassor jamfort med andra studerade lokaliseringsalternativ.

De atgéarder som har implementerats i detta skede for att minska
projektets klimatpaverkan har medfort en minskad klimatpéaverkan. Detta
bidrar positivt till projektmalen. Atgirderna ir kopplade till bland annat
ateranvandning av 6verskottsmassor fran nirliggande infrastrukturprojekt
samt att vald lokalisering av faunabron minskar behovet av fyllnadsmassor
med 50 % jamfort med andra studerade lokaliseringsalternativ.

7.2 Bedomning av overensstammelse och
bidrag till de transportpolitiska malen

Projektet bidrar till att minska jairnvagens barridreffekt for fauna.
Atgirderna med stingsling och faunabro kan bidra till att minska
viltolycksfrekvensen langs jarnvagsstrackan. I och med detta bidrar
jarnvagsplanen ocksa till en tillforlitligare trafikering langs banan samt
minskade kostnader for forseningar och fordonsskador relaterat till
viltolyckor.
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7.2.1 Overensstiammelse med miljokvalitetsmal

Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och
forhaller sig till de for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

Ett rikt vaxt- och djurliv

Syftet med projektets atgirder i form av med en faunapassage och
torrtrummor under jarnvagen, ar att frimja framst djurens majlighet till
siker fysisk passage av S6dra stambanan.

Med foreslagna atgarder kommer malet att stodjas.

Levande sjoar och vattendrag

Permanenta eller temporara atgarder ska inte negativt paverka sjoar,
vattendrag, diken eller vatmarker. Indirekt kan trummor och nya former i
landskapet innebira bade storre gynnsamma floden av vatten till
omgivningen men ocksa barriareffekter till exempelvis vatmarker. Under
byggtiden kan negativ paverkan uppsta i anslutning till tillfallig
markanvandning och transporter.

Men foreslagna atgarder kommer maélet inte att motverkas.

Ett rikt odlingslandskap

Akermark kommer permanent att tas i ansprak av faunapassagen. De
nodvindiga markanspraken for anliggande av faunapassagen, trummor,
stingsel, driftviigar och arbetsviigar for byggtiden har minimerats. Aven
risken for forsamrad arrondering och fragmentering av odlade ytor har
beaktats vid bade lokalisering och utredning.

Den tillkommande faunapassagen och de tillkommande biotoper den
skapar, innebéar ocksa att nya livsmiljoer skapas och att den lokala
mangfalden dirmed kan gynnas. Att invasiva arter tas bort inom omradet
gynnar dven det mangfalden.

Med foreslagna atgarder kommer malet inte att motverkas.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens allmanna hansynsregler

Alla som bedriver eller avser att bedriva en verksamhet eller vidta en
atgard ar skyldiga att visa att de allmanna hansynsreglerna och 6vriga
forpliktelser enligt 2 kap. miljobalken beaktas.

Bevisborderegeln: I arbetet men jarnvagsplanen har hansynsreglerna
beaktats genom att Trafikverkets planldggningsprocess foljts och
miljobeskrivning ingar. Olika alternativ har bedomts med hansyn till
miljon. Arbetet med utredningar och jairnvagsplanen har avseende
miljoaspekter, 16pande och brett stimts av internt inom Trafikverkets och
Rejlers projektgrupper samt externt med lansstyrelse och berorda
kommuner. Utredningsarbetet har fordjupats med avseende pa relevanta
miljoaspekter.

Kunskapskravet: Kunskap har inhdmtats fran berérd kommun och
Lansstyrelse, samt via utforda tekniska utredningar, faltundersokningar
och samrad. Kunskapskravet bedoms tillgodoses genom att Trafikverket
har kompetens inom den egna organisationen, samt genom stillda krav
vid upphandlingen av projektets konsulttjanster.

Forsiktighetsprincipen: Jarnvigsplanen har anpassats och
skyddsatgiarder kommer vidtas for att minska negativ paverkan pa miljo
och halsa, samt for att skydda naturmiljon.

Produktvalsprincipen: For att minska miljopaverkan av farliga Amnen
har Trafikverket riktlinjer for kemiska produkter, material och varor. Krav
pa miljohansyn kommer att stéllas pa entreprenoren i kommande
upphandling av entreprenadarbeten.

Hushallnings- och kretsloppsprincipen: De massor som
uppkommer i projektet och haller tillrackligt god kvalitet kommer att
ateranviandas inom projektet. Behovet av tillkommande massor kommer
att tillgodoses genom overskott fran ett narliggande vagprojekt. Det
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innebar att hushéllning av massor kommer att ske och mangden massor
som behover deponeras kommer att minska. Krav stills dven pa
energieffektivt utnyttjande av maskiner och arbetsfordon under byggtid.

Lokaliseringsprincipen: Flera lokaliserings- och utformningsalternativ
har utretts for att klargora 1amplig plats for faunapassagen. Detta med
hansyn till minsta intrang och olagenhet for héalsa och miljo. Den valda
utformningen valdes med hansyn till miljo, naturmiljo, markintrang i
jordbruksmark och trafiksdkerhet.

Skilighetsregel/rimlighetsavvigning: En kontinuerlig 6versyn av
kostnad mot nytta har gjorts for att hitta skilig niva for bade faunapassage
och foreslagna stangslingsatgérder.

8.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer utfardas med stod av 5 kap. miljobalken och avser
kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt som behovs for att
varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for att avhjilpa skador
pa eller olagenheter for manniskors halsa eller miljon. En
miljokvalitetsnorm faststills utifrdn vad minniskan kan utsittas for utan
fara for olagenheter av betydelse, och/eller vad miljon kan belastas med
utan fara for patagliga olagenheter. En norm kan exempelvis avse hogsta
eller lagsta tillatna halt av ett visst &mne i luft, vatten, mark eller av en
indikatororganism i vatten. Om miljokvalitetsnormerna riskerar att
overskridas ska ett dtgardsprogram tas fram for att klara normen.

Det finns idag miljokvalitetsnormer for utomhusluft, omgivningsbuller,
utpekade fisk- och musselvatten och vattenforekomster. De som berors av
jarnvagsplanen ar:

e Miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten, det sa kallade
Vattendirektivet (200/60/EG), fastslar ett antal kvalitetskrav vad
géller kemisk och ekologisk status for ytvatten samt kemisk och
kvantitativ status for grundvatten. Kvalitetskraven anger att
vattenforekomsters status inte far forsamras.

e Berord jarnvagsstracka ligger inom tva vattenforekomster och en
ytvattenforekomst dar samtliga omfattas av miljokvalitetsnormer.

Kring jarnvagen finns bostader som berors av ljud. For att en
bullerkartlaggning for jairnvag ska behova goras, kravs en trafikmiangd pa
mer dn 30 000 tag per ar. Berord jairnvagsstracka trafikeras av farre dn 30
000 tag per ar och den foreslagna dtgiarden innebar inte permanent okade
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eller minskade bullernivaer jamfort med befintliga forhallanden. Darfor
omfattas inte jairnvagsplanen av miljokvalitetsnormerna for buller.

Jarnvagsplanen beror Tormestorpsan (SE621534-136947) och tva
grundvattenforekomster Tjornarp (SE620759-414713) Tjornarp
(SE621070-136506).

Inga av dessa paverkas av jarnvagsplanens foreslagna atgarder.

De atgirder som planeras innebar inte permanent 6kade eller minskade
buller- och vibrationsnivéaer i niromradet. Daremot kan det uppsta under
byggtiden.

8.3 Hushallning med mark- och vattenomraden

De allminna hénsynsreglerna i 2 kap. miljobalken syftar bland annat till
att forebygga negativa effekter av verksamheter, 6ka miljohansynen och
bedriva god hushallning med mark, vatten och 6vriga resurser.

2 kap. miljobalken anger ocksa att den plats som ska viljas for lokalisering
ska vara lamplig for andamélet med minsta intrang och oldgenhet for
halsa och miljo. Forsiktighetsmatt ska vidtas for att motverka eventuella
olagenheter.

I 3 kap. 4 § framgar bland annat att brukningsvard jordbruksmark endast
far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det behovs for att
tillgodose vasentliga samhallsintressen och det saknas rimliga alternativ.

e Jordbruksmark beskrivs i kapitel 4.5.5 Brukad mark.
¢ Masshantering behandlas i kapitel 5.2.5 Masshantering.

e Forekomst av skyddat grundvatten beskrivs i kapitel 6.2.4
Vattenmiljo.

e Viltstrak behandlas i kapitel 4.5.6.5 Spridningskorridorer for vilt.

Omradet for den foreslagna faunapassagen kommer att ta jordbruksmark i
ansprak permanent. Omfattningen har minimerats genom att det
alternativ som tar minst andel jordbruksmark valts. Det valda alternativet
har darefter optimerats for att ytterligare minska markbehov och paverka
arrondering samt minska paverkan pa skyddade biotoper.

Projektet kommer att ha ett massunderskott och schaktmassor behover

tillforas for att kunna anlagga faunapassagens slanter. Det overgripande
malet for masstransporterna i projektet ar att minimera dessa i syfte att
minska klimatavtrycket.
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Det parallellt pagaende projektet langs vag 23 har ett 6verskott av massor
som bedoms kunna nyttjas i byggandet av faunabron 6ver stambanan.
Detta skapar potentiella positiva klimatmassiga synergier mellan
projekten, da en del av schaktmassorna potentiellt kan transporteras
direkt fran byggandet av vag 23 eller andra nirliggande projekt till
projektomradet vid S6dra stambanan och dirmed undvika extra
transportstrackor.

Jarnvagsplanen beror tva vattenskyddsomraden. De dtgiarder som
planeras kommer inte att paverka dessa.

Placeringen av faunabron, torrtrummor och stingsling har anpassats till
kianda spridningskorridorer och viltstrak inom planomréadet.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Projektet kommer att innebéara att mark tas i ansprak. Vid utformning av
jarnvagsanldggningen har utgangspunkten varit att markanspraken ska bli
sa sma som mgojligt utan att paverka jairnvagens funktion, medfora allt for
stor paverkan pa miljon eller orsaka oskiliga kostnader.

Jarnvagens plankartor redovisar vilken mark som beh6vs permanent och
vilken mark som behovs tillfalligt under byggtiden. Illustrationskartorna
som tillhor jairnvagsplanen fungerar som ett komplement till plankartorna
och visar pa ett 6verskadligt siatt vad som ingéar i planen och vilka atgiarder
som planeras.

9.1 Jarnvagsmark med aganderatt (J)

Den mark som tas i ansprak med aganderatt (J) ar sddan mark som
behovs for jairnvagsanliaggningen och som inte kan kombineras med annan
markanvandning. Mark tas i ansprak for bland annat faunabron och
viltstangsel.

Trafikverket far ratt att tilltrida/ta mark i ansprak till de markomréden
som redovisas i jirnvagsplanens plankartor efter beslut i
lantmateriforrattning.

Totalt kommer cirka 2,4 hektar av marken att tas i ansprak med
aganderatt.

9.2 Jarnvagsmark med servitutsratt (Js)

Permanent markansprak med servitutsrétt (Js) avser mark och utrymmen
som av olika anledningar behovs for jirnvagsanldggningen men som kan
kombineras med annan markanviandning. Ratt att nyttja mark med
servitutsritt behovs ofta for att sikerstilla eller komma at delar i
jarnvagsanlaggningen for underhall och tillsyn. Tilltrade till jairnvagsmark
med servitutsritt sker efter beslut i lantméteriforrittning. Aven
ersiattningsfragor regleras vanligen inom ramen for lantmateriforrattning.
Ytor for ianspraktagande med servitutsritt for jarnvagen utgor cirka

900 m2.
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9.3 Jarnvagsmark med tillfallig nyttjanderatt
(T)

Under byggtiden behovs mark tillfalligt for bland annat upplag, material
och atkomst till jarnvagsomradet. Marken behovs for att arbetena ska
kunna bedrivas sa effektivt som mdajligt. Tillfallig nyttjanderatt ska gélla
fran byggstart och till 3 manader efter godkand slutbesiktning. Den mark
som tas i ansprak kommer att aterstillas om inte annat avtalas med
fastighetsiagaren.

Nedan beskrivs de tillfalliga markanspraken respektive vilken beteckning
som redovisas pa plankartorna.

e T1- Tillfalligt nyttjande for anldggning av stiangsel, torrtrummor och
faunapassage. Markanspraket behovs for att kunna anlagga
faunapassager och stangsling inklusive uppstallning av maskiner och
utrustning med mera.

e T2 - Tillfalligt nyttjande for byggtrafik. Markanspraket behovs for
byggtrafik som behover atkomst till jarnvagen.

e T3 - Tillfalligt nyttjande for massupplag och etablering. Markanspraket
behovs for utrymmen dar jordmassor placeras, inklusive uppstillning
av maskiner och utrustning.

Totalt kommer cirka 5,6 hektar att tas i ansprak med tillfallig
nyttjanderatt.

9.4 Pagaende markanvandning

En summering av jirnvagsplanens markansprak for respektive nuvarande
markanvandning redovisas i Tabell 9.4—1.

Tabell 9.4—1. Ansprak for markanvédndning, cirkavérden.

Typ av markansprak Oppen Skog Tatort/
mark/akermark tomtmark

Aganderatt 23 355 m? 1085 m? 280 m?

Servitut 900 m? - -

Tillfalligt nyttjiande 54 850 m? 800 m? 560 m?

9.4.1 Aterstillning

Efter entreprenaden aterstills ianspraktagna ytor till befintligt skick och
funktion med avseende pa jordman och vegetation. Till 6verviagande del
utgor ytorna som paverkas av jord- och skogsbruksmark. Dessa ska
aterstillas i samrad med berord markagare.
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10 Fortsatt arbete

10.1 Dispenser och tillstand

I arbetet med jarnvagsplanen utreds 16pande behov av anmélningar,
dispenser och tillstand. I nuvarande skede har tva behov av dispenser och
tillstand identifierats.

I enlighet med miljobalkens upplysningsplikt 10 kap. 11 § ska patraffad
fororening anmalas till tillsynsmyndigheten. Enligt forordning 1998:899
28 § far inte gravning eller andra atgirder i fororenade omraden goras
utan anmalan till tillsynsmyndigheten. Fororenade 6verskottsmassor ska
omhandertas pa erforderligt satt, till exempel genom avlamnande pa
godkiand mottagningsanldggning. Hantering av schaktmassor och
anmalan ingar dock inte i jarnvagsplanen utan i nastkommande skede.

Behovet av eventuella ytterligare anmélningar, dispenser och tillstand ska
bevakas i det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen och dess projektering.

10.2 Strandskydd, biotopskydd och 12:6 samrad

Atgiirder enligt en faststilld jirnvigsplan ir undantagna frin vissa forbud
och skyldigheter enligt miljobalken. Enligt 7 kap. 16 § samt 7 kap. 11a §
miljobalken géller inte forbuden for atgiarder inom strandskyddat omrade
eller omrade med generellt biotopskydd om de behandlas i en
jarnvagsplan som faststills. Provning enligt dessa bestaimmelser
inkluderas i planens faststillelse. Inom denna jarnvagsplan berors
Tormestorpsan som omfattas av strandskydd.

Inom omraden som omfattas av jairnvagsplanen forekommer diken,
stenmurar och odlingsrésen som omfattas av generellt biotopskydd.

For atgarder som innebir en visentlig Andring av naturmiljon kravs ingen
separat anmailan for samrad enligt 12 kap. 6 § miljobalken om de
behandlas i samrad i planldggningsprocessen och faststills i en
jarnvagsplan. Undantaget géller samtliga verksamheter och atgarder som
behovs for att bygga jarnvagen och som faststills och ingar i jarnviagsmark
eller omrade for tillfallig nyttjanderatt. Exempel pa verksamheter och
atgarder ar bland annat serviceviagar samt upplag och etableringsytor.
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10.3 Uppfoljning och kontroll

Trafikverket kommer att f6lja upp miljoatgarder och arbetar systematiskt
med miljosidkring i projektet. Trafikverket anvinder mallen "Miljosidkring
plan och bygg” for att systematisera alla miljokrav som stélls pa projektet.
Mallen fungerar som ett hjalpmedel for att kvalitetssiakra att miljokrav,
som till exempel skyddsatgéarder och forsiktighetsmatt, utreds mer i detalj
nar det behovs och inarbetas i bygghandlingar och forfragningsunderlag
for entreprenaden. Under entreprenaden anvands denna mall for att
kvalitetssikra att atgarder och kontroller genomfors.

Vid upphandling av entreprenor kommer miljokrav att stallas.
Entreprenoren ska uppratta en miljéplan for arbetets genomférande innan
arbetena paborjas. I miljoplanen ska bland annat skyddsatgiarder och
forsiktighetsmatt beskrivas.

Faststillda skyddsatgarder och beslutade miljokrav kommer att inarbetas i
bygghandlingar. Aven restriktioner med avseende pa milj6 inarbetas i
forfragningsunderlaget.

For etableringsplatser eller uppldaggning av massor i naturmark pa annan
plats 4n angivet pa plankartorna kravs samrad enligt 12 kap. 6 §
miljobalken och 2 kap. 10 § kulturmiljolagen samt marklov.

10.4 Ledningar

Jarnvagsplanen beror bade markforlagda och luftburna ledningar.
Atgirder pa ledningsstraken regleras direkt med berord ledningsigare
och/eller genom en lantmateriforrattning. Separata avtal tecknas med de
ledningsigare som innehar ledningar som paverkas av byggandet inom
jarnvagsplanen.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna jarnvagsplan kommer att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget halls
tillgdngligt for granskning kan berérda sakigare och ovriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
jarnvagsplanen. De sakédgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versinds till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen ges
mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
jarnvagsplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur jarnvagsplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap. 12—1588 lag (1995:1649) om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehalla villkor som maste f6ljas nér jarnvagen byggs.
Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande
juridiskt bindande. Detta innebar bland annat att jairnvagsbyggaren, det
vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att
l6sa in mark som behovs permanent for jairnviagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsédgare i forvag och sedan lamna over avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljodomstolen.

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behévs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvandas till, under hur lang
tid den ska anvandas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvianda mark tillfalligt sa fort jarnvagsplanen har vunnit laga kraft, men
ska meddela fastighetsidgare/rittighetsinnehavare nér tilltrade ar berdknat
att ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i
jarnvagsplanen.

11.2 Genomforande

Trafikverket har ansvar for savil planeringen som genomforandet och
handlaggandet av marklosenfragor, detaljprojektering och byggande,
inklusive upphandling av olika konsulter och entreprenorer.

Faststillelse av jairnvagsplanen prévas inom enheten for juridik och
planprovning inom Trafikverket.

11.3 Finansiering

Projektet kommer att finansieras genom nationell plan, som en del av
smirre investeringsatgirder Miljo (SINVM). Atgirden ingér i Trimnings-
och miljoatgirder enligt nationell plan for transportinfrastrukturen 2026—
2037. Det huvudsakliga syftet ar att atgarda brister i eller anslutning till
befintlig infrastruktur vilka ar ett resultat av transportsystemets negativa
paverkan pa miljon och manniskors hilsa.

Kostnaden ar beraknad till 81 mkr i prisniva 2023-08.
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