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1 Sammanfattning

Beskrivning av projektet

Norrbotniabanan ar en 27 mil lang ny kustnara jarnvig mellan Umed och
Luled som gor det mojligt att resa och transportera gods till hela landet.
Denna linjestudie upprittas infor framtagande av jarnvagsplan och
omfattar strickan mellan Notviken och Lulea C i Luled kommun. Strickan
ar cirka 3,3 kilometer lang.

Studerade alternativ

Totalt har tva olika sparlinjealternativ studerats och utvirderats:

e Alternativ Norr. Alternativet innebéar att nytt spar anldggs norr om
befintligt spar for Stambanan.

e Alternativ Soder. Alternativet innebér att nytt spar anlaggs soder
om befintligt spar for Stambanan.

Oversiktliga effekter och konsekvenser av
alternativen

Funktion

Funktionen for jirnvagen ar inte alternativskiljande avseende kapacitet
eller hastighet. Alternativ Norr har dock battre anslutningsmojligheter till
befintligt spar vid Notviken, dar alternativ Séder har mer begransade
spartekniska mojligheter till vixelplaceringar.

Alternativ Norr medfor mindre paverkan och behov av ombyggnad av
befintliga vagar, gator och parkeringsytor dn alternativ Soder.

Samhalle

Bada alternativen bedoms vara forenliga med Luled kommuns mal och
bostads- och utvecklingsplaner. Alternativ Norr byggs pa den sida av
befintlig jirnvag som har storst tillgangligt avstand till intilliggande
verksamhets- och bostadsfastigheter, vilket ar en fordel for lokalsamhallet.

Milj6
Bada alternativen innebar att ytterligare en bullerkélla adderas till
befintlig jarnvag och narliggande viagar men en god boendemiljo bedoms



kunna nds med bullerskyddsatgarder. Alternativ Norr innebar nagot fler
berorda byggnader an alternativ Soder vilket bedoms medfora nagot hogre
kostnader for bullerskyddsatgarder.

Paverkan pa naturmiljon bedoms inte vara alternativskiljande,
sammantaget bedoms ett tillkommande spar ge smé negativa
konsekvenser.

Kulturmiljovarden lings det norra alternativet utgors framst av vardefull
bebyggelse i bostadsomradet Ostermalm.

Aven lings alternativ Soder finns virdefull bebyggelse i bostadsomradet
Charlottendal. Pa den sodra sidan av befintlig jarnvag ligger Innerstadens
kyrkogard som har det hogsta kulturmiljovardet 1dngs med strackan.
Alternativ S6der bedoms inte medfora paverkan pa gravar men kan
innebara att en betydelsebarande del av kyrkogarden kan komma att
skadas. Alternativ Norr innebar att intrang i kyrkogardens miljoer
undviks. Den negativa konsekvensen avseende kulturmiljo bedoms lagre
for Alternativ Norr an for alternativ Soder.

For Rekreation och friluftsliv bedoms alternativ Soder vara att foredra, d
alternativ Norr medfor paverkan i Mjolkuddsbergets naturreservat.

Genomforande

Alternativ Norr har generellt sett battre forutsattningar for genomforande.
Det finns mer tillgdngligt utrymme intill befintligt spar pa norra sidan for
att medge en rationell byggprocess med mindre paverkan pa befintlig
infrastruktur. Alternativ Norr har dven mer gynnsamma forutsattningar
gallande geoteknik, tillstdindshantering, avvattning och masshantering.

Ekonomi

Alternativ Norr bedoms ha lagst produktionskostnad av studerade
sparlinjealternativ. Kostnaden for alternativ Norr bedoms vara cirka 10
procent lagre jamfort med alternativ Soder. Alternativ Norr bedéms dven
medfora lagre klimatpaverkan dn Alternativ Soder.



Sammanstallning av konsekvenser

I Tabell 1 redovisas en sammanstallning av de redovisade effekterna och

konsekvenserna for de tva linjealternativen.

Tabell 1. Sammanstillning konsekvenser

Aspekt

Kapacitet
Vagnat

Regional och
kommunal utveckling

Lokalsamhalle
Landskapet

Riksintressen

Buller

Naturmiljo
Kulturmiljé

Rekreation och
friluftsliv

Risk och sakerhet

Geo- och bergteknik
Tillstand
Byggbarhet

Avvattning och
hydrologi

Masshantering
Trafik under byggtid
Anlaggningskostnad
Livscykelkostnad

Klimat

Alternativ norr

Positiva

Obetydliga
Sma negativa
Ej alternativskiljande

Majligt att, med
bullerskyddsatgarder, na
en god boendemiljo

Sma negativa

Sma negativa
Mattligt negativa

Mojligt att na acceptabel
risk

Positiva

Obetydliga
Obetydliga

Negativa

Negativa

Lagst kostnad

Ej alternativskiljande

Lagst klimatpaverkan

Alternativ soder

Obetydliga

Negativa
Mattligt negativa
Ej alternativskiljande

Majligt att, med
bullerskyddsatgarder, na
en god boendemiljo

Sma negativa

Mattligt negativa
Sma negativa

Majligt att na acceptabel
risk

Positiva
Negativa

Negativa
Obetydliga

Negativa

Negativa

Hogst kostnad

Ej alternativskiljande

Hogst klimatpaverkan

Beddomd maluppfyllelse

Alternativ Norr bedoms, i varierande grad, uppfylla samtliga av

delstrackans projektmal.



Forslag till linje for fortsatt arbete

Trafikverket forordar efter utvardering av oversiktliga effekter och
konsekvenser, samt forvantad maluppfyllelse for de tva alternativen,
alternativ Norr, se Figur 1. Den foreslagna linjen kommer att ligga till
grund for det kommande arbetet med framtagande av jarnvagsplan pa
delstrackan Notviken—Lulea C.
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Figur 1. Oversiktlig redovisning av féreslagen linje, alternativ Norr.
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2 Beskrivning av projektet

2.1 Bakgrund

Norrbotniabanan ar en 27 mil lang ny kustnara jarnvig mellan Umed och
Lulea som gor det mojligt att resa och transportera gods till hela landet.

Med Norrbotniabanan forbattras jirnvagskapaciteten avsevart eftersom
den nya, moderna jarnvagen gar i en rakare striackning nira kusten dar
Norrlands storsta stader finns. Norrbotniabanan ger majlighet till bade
tyngre och langre tag, vilket gor att foretagens transportkostnader
beridknas minska med upp till 30 procent. En saddan effektivisering far inte
bara genomslag i norr utan i hela landet eftersom mer an halften av den
tunga godstrafiken kommer fran norr med destination i soder.

Norrbotniabanan innebar att den regionala persontrafiken mellan Ume3,
Skellefted, Pited och Luled kan utvecklas. Restiderna pa striackan kan med
Norrbotniabanan halveras. Invdnarna kan na en storre arbetsmarknad och
ett storre utbud av utbildning, kultur, handel och evenemang. Det gynnar i
sin tur naringslivets utveckling och bidrar till en attraktiv, vixande och
héllbar region.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett viag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt Trafikverkets
planlaggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till

en vagplan eller jarnvagsplan. I

Idéstudie

planlaggningsprocessen utreds var och hur Farsiag pé cappindoling och bodering a efeker
vagen eller jirnvagen ska byggas. Hur lang tid
. 2 Forstudie — 2003-2011
planlaggnlngsprocessen tar beror pa Framtagande av farslag pa olika korridoralternativ
projektets storlek, hur ménga undersokningar Jarmvagsutredning

Framtagande av en utredningskorridor

som kravs, om det finns alternativa

strackningar och vad de berorda anser. Samréds linjestudier Har ar vi nul

Framtagande av sparalternativ inom utredningskarridoren

Planeringen av Norrbotniabanan péborjades Samrad planforslag
Framtagande av planforslag med en spérlinje
enligt en tidigare process med forstudie,

utredning och plan men foljer nu den nya P T g

planlaggningsprocessen, se Figur 2. Den
. . . . Faststallelseprévning
nuvarande planlaggningsprocessen tradde i mvagspianen provas och fatsals

kraft i januari 2013.

Bygghandling och byggnation

Figur 2. Planprocess for
Norrbotniabanan.
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2.3 Tidigare utredningar och beslut

2.3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen

For planering av eventuella investeringsprojekt i jarnviagssystemet har
Trafikverket utarbetat ett forhallningssatt, fyrstegsprincipen, dar mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis, se Figur 3.

Tank om Bygg om
Atgéarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och

stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 3. Atgérder enligt fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen ar Trafikverkets arbetsstrategi och den tillampas for att
sikerstilla en god resurshushallning och for att atgarder ska bidra till en
héllbar samhallsutveckling.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen tacker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
dels i idé- och forstudieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa
kallat “Nollplus-alternativ” vilket skulle innebdra en omfattande
upprustning av Stambanan genom 6vre Norrland.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ar att atgarder enligt steg 1, 2 och 3
ar otillrackliga. Behovet av kortare transport- och restider ar stort for savil
godstrafik som persontrafik. Transporter pa jairnvag ar ett hallbarare
alternativ 4n transporter pa viag och behovet av transporter kan inte métas
med enklare atgarder.

En upprustning av Stambanan enligt steg 3 skulle inte heller mota de
behov som finns. En upprustning skulle krava investeringar i paritet med
en ny jarnvag langs kusten och dnda ge ett begriansat utfall vad giller
transport och restider eftersom de viktigaste malpunkterna finns langs
med kusten.
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Slutsatsen av analyserna i regeringsuppdraget avseende ny jarnvag mellan
Umea och Haparanda ir att en ny bana lings kusten, enligt steg 4, ar ett
langsiktigt hallbart alternativ som innebar att behoven av
jarnvagstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

2.3.2 Idéstudier

I mars 2003 redovisade Banverket ett regeringsuppdrag om en idé till ny
jarnvag pa strickan Umed—Lulea—Haparanda. Banverket
rekommenderade ar 2004 strackan Skelleftea—Pitea som en lamplig forsta
etapp, men framholl att forstudier bor uppréttas for att klargora om
utbyggnad av hela strackan Umea—Luled kan bli aktuell.

2.3.3 Forstudier

Under perioden 2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan
Umea—Lulea. I forstudierna studerades flera tankbara korridorer mellan
Umea och Luled pé en oversiktlig niva.

2.3.4 Jarnvagsutredningar

Banverket/Trafikverket genomforde under perioden 2006—2011 sex
jarnvagsutredningar (JU) som baserades pa de kvarstdende
strackningarna fran forstudierna. De jarnvagsutredningar som beror
Norrbotniabanans stracka genom Luled kommun ar JU150 och JU160.

Utredningskorridoren for strackan inom Lulea kommun

I jarnvagsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering
av Norrbotniabanan langs hela strackan.

For striackan mellan Gdddvik och centrala Lulea beslutades att en vastlig
korridor forbi Karlsvik och via Notvikens station skulle ligga till grund for
fortsatt planering. Detta d& alternativet sammantaget uppvisade hogst
maéluppfyllelse efter bedomning av funktion, miljo, paverkan pa
manniskors hilsa, samhillsekonomisk nytta och kostnad.

I det sista skedet infor beslut kvarstod dven en 0stlig korridor forbi
Lulea/Kallax flygplats, via en fast broforbindelse 6ver Luledlven vid
Hamnholmen och vidare forbi Svartéstaden in till centrala Lulea. Den
vastliga och den 6stliga korridoren, fran Gaddvik till centrala Luled, som
kvarstod infor jarnvagsutredningens beslut illustreras i Figur 4.
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Valda korridorer JU 160 N \ S—— :
N Lulea‘\&lzts N S

Utredningskorridor ™
N | | S
0 1000 2000 A G \
Meter + N \\\ R
\\

Figur 4. Den vastliga (V) och den 6stliga (OH) korridoren som
kvarstod infor jarnvagsutredningens beslut.

Den o6stliga korridoren valdes bort pa grund av att den medfoérde en
begriansning av hamnverksamheten dé storre fartyg inte skulle kunna
passera innanfor brolaget och det fanns en osidkerhet om foreslagna
kompensationsatgirder var tillrackliga for att kunna sakerstilla hamnens
funktion.

Trafikverket valde dock att behalla riksintresset for en ostlig korridor da
alternativet ater skulle kunna bli aktuellt om férutsiattningar for sjéfarten
skulle forandras i framtiden.

Efter att beslut for jirnvagsutredningen togs ar 2011 pausades
Trafikverkets vidare planering da finansiering saknades. Arbete
aterupptogs 2022 da strackan mellan Skellefted och Luled lades till i den
nationella transportplanen.

Under 2022 och 2023 arbetade Trafikverket med att utreda
forutsattningar for om en 6stlig korridor forbi Luled/Kallax flygplats via en
oppningsbar bro 6ver Luleilven skulle kunna vara genomforbar.

Detta alternativ avfordes dock fran fortsatt utredning i december 2024 da
alternativet visat sig inte uppfylla kraven for ett robust och langsiktigt
héllbart transportsystem varken for jirnvag eller sjofart, detta oberoende
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av kostnadsbilden. Beslutet att avfora den ostliga korridoren innebar att
tidigare beslutad korridor i samband med jarnvigsutredningen, den vistra
korridoren for strackan mellan Gdddvik och centrala Lule4, stod fast.
Alternativet bedoms robust och hallbart och ger mgjlighet till regional
utveckling.

I Figur 5 ses beslutad utredningskorridor for hela Norrbotniabanans
stracka genom Luled kommun.

Stenucden',

\ \
N S Luleélven Bra,w

b herit ~ RS \ .
M
Sarocone: Sandniset n\\\ ; . { " Bioenoivdaa
b= Mareoas | XN |
Tonberger S Bjorsbyn
R Bl Gammelstaden o > bk
ot e T g Sammelstadshdrder = \1
Alvikstrask S S
X g e x

Sarberger

\

ks

AR e AR AR AT )

A\ = o —km71 = 2 Ww \’“" Scoablit
OfPnateriol, fgod :

Teckenforklaring

I Utredningskorridor genom Luled kommun

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Figur 5. Beslutad korridor for Norrbotniabanan, utsnitt mellan
kommungransen Pitea/Lulea och Lulea C.
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2.4 Andamal och projektmal

2.4.1 Andamal

Det overgripande dndamalet med Norrbotniabanan ar att skapa
forutsattningar till langsiktigt hallbar samhallsutveckling (i enlighet med

de transportpolitiska malen) och detta har ekonomiska, sociala och

ekologiska dimensioner. En hallbar utveckling forutsatter att dessa

dimensioner samspelar och darfor ska Norrbotniabanan, ny jarnvag

Umea—Lule4, tillgodose:

Framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

Samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

Samverkande bebyggelse och transportsystem.

God miljo och langsiktig hallbarhet.

2.4.2 Projektmal

Overgripande projektmal fér Norrbotniabanan, Umea-Lulea

Funktionsmalet — tillganglighet

Ett tillgangligt transportsystem. Norrbotniabanan ska medge
rationell trafikering med en gen, smidig och genomgéaende
linjeforing. Resecentra lokaliseras centralt med god tillgdnglighet
for alla, oberoende av samhallsgrupp, alderskategori eller
eventuella funktionshinder.

En hog transportkvalitet. Norrbotniabanan ska ha en god
standard som moter dagens och framtidens krav for godstrafiken.
Vil utformade godstransportlosningar avseende lokalisering och
utformning av anslutningar till industrispar, godsterminaler och
hamnar.

En positiv regional utveckling. Norrbotniabanan ska medféra
en avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val forankrat
hos de lokala industrierna.
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Ett jamstiillt transportsystem. Vid lokalisering och utformning
av resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla
manniskors transportbehov.

Hansynsmalet — sakerhet, miljé och halsa

En siker trafik. Norrbotniabanan ska vara sidker, modernt
utformad med val genomarbetade 16sningar for saval
jarnvagstrafiken som for omgivningen.

En god miljo. Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt
transportalternativ for bade gods- och persontransporter genom
okad energieffektivitet i transportsystemet och dirmed minskade
utslapp. Jarnvagen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa
att negativ paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon
minimeras.

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad. Norrbotniabanan ska utformas for att vara
samhillsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstravas.

En resurseffektiv anliggning. Norrbotniabanan ska utformas
for en resurseffektiv energianviandning och bidra till ett fossilfritt
sambhille.

Projektmal Rosviksbodarna-Lulea C

Projektmalen utgar fran de overgripande projektmalen for hela strackan.
Dessa anvinds i bortvalsprocessen och i utvirdering av de kvarvarande
alternativen for att skapa en bra grund for val av alternativ samt en god

forankring av detta hos allmanhet, berorda myndigheter och

organisationer.
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FUNKTIONSMAL

Lokalisering och utformning av jarnvagen, ska géras med
hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet — till
exempel gangtider, placering och avstand mellan driftplatser.
Jarnvagsplanen ska skapa forutsattningar for optimala
anslutningar mot anslutande jarnvagsplaner.

Overbrygga barriareffekterna av jarnvagen genom att anlégga
attraktiva och sakra passager dar jamstalldhetsperspektivet
sarskilt ska beaktas.

MILJOMAL

Kansliga och vardefulla omraden ska identifieras tidigt i
processen. Vid val av alternativ och utformning ska det
efterstravas att strukturer och samband bibehalls med
avseende pa kulturmiljéer, ekologiska funktioner,
landskapsbild, stadsbild och friluftsliv.

En god boendemiljé ska efterstravas pa strackan.
Renskdtselns intressen och behov ska i storsta mojliga man
beaktas. Vid val av strackning ska intrang i vardefulla
betesomraden i mojligaste man undvikas.

Intrang och paverkan pa omraden med hoga kultur- och
naturvarden ska begransas.

Norrbotniabanan ska vara saker, modernt utformad med val
genomarbetade I6sningar for saval jarnvagstrafiken som for
omgivningen.

EKONOMISKA MAL

Jarnvagens strackning ska utformas sa att andamalet och
framtagna projektmal uppfylls till lagsta mojliga
anlaggningskostnad.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv
drift med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Vid val
av utformning ska det efterstravas att minimera
kostnadsdrivande och/eller underhallskravande l6sningar.
Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandning
och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.
Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja befintliga
massor i byggnationen i sa stor utstrackning som majligt.
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3 Syfte och avgransningar

3.1 Syfte

Denna PM avser striackan mellan Notviken och Lulea C. Syftet med PM
Linjestudie ar att identifiera, utreda och utvirdera alternativa
linjedragningar inom utredningskorridoren for Norrbotniabanan i Lulea
kommun. For aktuell delstriacka kommer det nya sparet att anldggas langs
med befintligt spar mellan Notvikens station och Luled C. PM Linjestudie
ar ett underlag for Trafikverkets val av linje, dar vald linje sedan kommer
att ligga till grund for jarnvagsplanen Norrbotniabanan, Notviken-Luled C.

3.2 Avgransning av aspekter

I denna PM redovisas de aspekter avseende funktion, miljo,
landskapsforutsattningar, olycksrisk, byggbarhet, genomforande, samhalle
och ekonomi som bedoms vara betydelsefulla for val av linje.
Detaljeringsgraden ar pa en sadan niva som bedoms tillracklig for val av
linje inom korridoren. Mer detaljerad beskrivning av forutsattningar samt
effekter och konsekvenser hanteras i kommande skede, nar en linje har
valts och ett planforslag tas fram. Beskrivningen av aspekter har baserats
pé befintligt underlag samt resultat fran utredningar och inventeringar
som genomforts under 2023—2026. Exempel pa undersokningar och
inventeringar som genomforts ar geotekniska undersokningar, inledande
landskapsanalys, naturvardesinventering och arkeologisk utredning.

Pa delstrackan Notviken-Lulea C berors inget Natura 2000-omrade och
darfor avgransas Natura 2000 bort fran denna linjestudie.

P4 delstrackan Notviken-Luleé C forekommer titortsnira skogspartier
insprangt bland bostads- och verksamhetsomraden. Inga stora
sammanhingande skogsomraden eller skog som anvinds som
produktionsskog forekommer langs strackan. Likasa forekommer ingen
produktiv jordbruksmark eller betesmark pa delstrackan. Darav avgransas
aspekten skog- och jordbruksmark som aspekt bort i denna utredning.

Omradet norr om Luledlven ingér i Gillivare samebys betesomraden.
Betesomradena ar ianspraktagna av Lulea samhélle och samebyn bedriver
darfor ingen rennaring langs den berorda strackan. Gillivare skogssameby
har erbjudits konsultation enligt lag (2022:66) om konsultation i fragor
som ror det samiska folket. Samebyn har meddelat att de avstar
konsultation i drendet. Med grund i det har rennaringen avgransats bort
och kommer darfor inte beskrivas ytterligare i denna PM. Om det
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framkommer nya uppgifter eller annan information kan denna
avgransning komma att andras.

Vibrationer och elektromagnetiska falt ar inte alternativskiljande da det
nya sparet anldaggs sa pass nara befintligt spar. Dessa aspekter har darfor
avgransats bort frin denna utredning, men kommer att utredas i
kommande skede.

Pa delstrackan Notviken-Lulea C forekommer inget vattenskyddsomrade
inom korridoren, darfor beskrivs det inte vidare. Narmaste
vattenskyddsomrade ar Gaddviks vattenskyddsomrade, beldget cirka 3,2
kilometer vaster om Notvikens station.

Inga kustvatten och grundvattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer finns i utredningsomradets direkta narhet.

Niarmsta grundvattenforekomst, isdlvsavlagringen i Gaddvik/Kallax
(WA54533877), ligger cirka 1,9 kilometer sydviast om delstrackan och pa
andra sidan av Inre Lulefjairden. Grundvattenforekomster avgriansas bort i
denna utredning med anledning av avstandet till dessa.

Miljokvalitetsnorm for omgivningsbuller galler for kommuner som har fler
4n 100 000 invéanare. Det finns dven ett tilligg om att jirnvagar med mer
in 30 000 tag/ar omfattas av miljokvalitetsnormen. Da Luled kommuns
befolkning inte 6verstiger 100 000 invanare och Norrbotniabanans
trafikering inte 6verskrider 30 000 tag per ar bedoms Norrbotniabanan
inte omfattas av miljokvalitetsnormen och beskrivs darfor inte vidare.

Jarnvagen har ingen eller en forsumbar paverkan pa luftkvalitén i
normalfallet. Norrbotniabanan bedoms inte negativt paverka mojligheten
att uppné miljokvalitetsnormen for luft. Miljokvalitetsnormen for luft
avgransas darfor bort och beskrivs inte vidare.

Inga vatten som omfattas av miljokvalitetsnormen for fisk och
musselvatten bedéms beréras. Denna miljokvalitetsnorm har darfor
avgransats bort fran denna utredning.

3.3 Geografisk avgransning

Magjliga linjestrackningar av Norrbotniabanan utreds inom
Norrbotniabanans beslutade utredningskorridor, som hadanefter
benamns korridoren. Korridoren for val av linje borjar vid Notviken i
vastra delen av Lulea och stracker sig fram till Lulea C vid Lulsundsgatan,
en stricka pa cirka 3,3 kilometer, se Figur 6.
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Beskrivning av forutsattningar har gjorts utifran de planerade atgardernas
forvantade influensomrade, vilket innebar det omréade som direkt eller
indirekt kan komma att paverkas av den planerade jairnviagen. En
geografisk avgransning av influensomradet ar svar att redovisa eftersom
omradet kan vara olika stort beroende pa miljoaspekt.
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Figur 6. Utredningskorridor for delstrackan Notviken-Lulea C.
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4 Forutsattningar

4.1 Tekniska forutsattningar

Nytt spar utmed Stambanan utformas med hénsyn till ett flertal olika krav
pa exempelvis sparutformning, placering av jairnvagsteknik och sa vidare.
Inom vissa omraden har kraven skarpts och dndrats jamfort med vad som
var fallet vid framtagandet av jirnviagsutredningarna for
Norrbotniabanan. Nedan foljer ndgra visentliga krav som paverkar
mojliga linjestrackningar pa delen Notviken-Lulea C:

KRAV SOM PAVERKAR LINJEALTERNATIV
Intill Stambanan genom &vre Norrland ska ett nytt spar byggas.

Jarnvagens tekniska utformning tillater hastigheter upp till 140 km/tim
for persontag och 100 km/tim for godstag pa strackan Notviken — Luled
C samt 60 km/tim for lastade malmtag i riktning mot Lulea C och 70
km/tim for olastade malmtag i riktning mot Boden. De faktiska
hastigheterna kommer i praktiken vara Iagre till féljd av
inbromsning/acceleration fran Lulea C.

Norrbotniabanan och Stambanan mellan Notviken och Lulea C
kommer att trafikeras av 135 tag/dygn, varav 33 tag kommer att vara
godstag och 10 malmtag.

Banan dimensioneras for trafik med storsta tillatna axellast (STAX) om
32,5 ton och for storsta tillatna hastighet (STH) om 60 km/tim. Detta
krav paverkar framst godstrafiken.

Samtliga passager av den nya jarnvagen ska vara planskilda.

4.2 Befintlig infrastruktur

4.2.1 Jarnvag

P& delstrackan Notviken-Luled C berors Stambanan genom 6vre Norrland,
hadanefter benimnd Stambanan. Stambanan ar elektrifierad och storsta
tillaitna axellast pa strackan mellan Boden och Lulea ar 32,5 ton (STAX

32,5).

4.2.2 Vagar

P& delstrackan Notviken-Luled C passerar fyra kommunala vigar
Norrbotniabanans korridor. Det finns dven ett antal langsgiende vagar
langs utredningskorridoren. Korsande vigar samt ett urval av langsgaende
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véagar framgar av Tabell 2 tillsammans med uppmatta trafikmangder samt
i Figur 7.

Haparandavagen (vag 969) passerar under Stambanan och fyller en
funktion som huvudsaklig matarled till Lulea tekniska universitet.
Haparandavigen ansluter till Bodenvigen i soder och E4 i norr i h6jd med
Rutvik.

Klintvigen ar en lokalgata som passerar under Stambanan och binder
samman bostadsomradena Kallkallan, Klintbacken och Bergviken med
Skutvikens industriomréde.

Gammelstadsvagen ar en lokalgata som passerar genom Skutvikens
verksamhetsomrade. Gammelstadsvigen ansluter till Klintvdgen i norr
och Svartovagen i soder.

Svartovagen (vag 595) passerar under Stambanan och fyller en funktion
som huvudsaklig matarled fran Bodenvigen/vig 97 ut till Luled hamn och
ar rekommenderad viag for farligt gods genom Lulea och ut till Lulea
hamn.

Vistra och Ostra Jirnvigsesplanaden ir tva lokalgator som gér pa viistra
respektive 6stra sidan om Stambanan genom bostadsomradena
Charlottendal och Ostermalm. Gatorna fyller enbart en funktion som
tillfartsvag for de bostadsfastigheter som ar beldagna langs stambanan.

Lulsundsgatan ar en lokalgata som passerar Stambanan i plan.
Lulsundsgatan kopplar samman bostadsomradena Ostermalm och
Charlottendal/centrum.

Tabell 2. Vagnat som berors av delstrackan Notviken-Lulea C.

Vag Medeldygnstrafik (cirka) Matar
Haparandavagen (vag 969) 5 100-6 400 2021
Klintvagen 4 800 2023
Gammelstadsvagen 3 600 2023
Svartévagen (vag 595) 6 500-11 000 2023-2025
Vastra Jarnvagsesplanaden Ej kant -

Ostra Jarnvagsesplanaden Ej kant -
Lulsundsgatan 3 200 2025

Pa delstrackan Notviken-Lulea C finns sju befintliga passager av
Stambanan for gang- och cykeltrafik, se Tabell 3 och Figur 7. Fyra av dessa
ar planskilda medan Ovriga tre passager ligger i plan.
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Tabell 3. Gang- och cykelpassager ldngs delstrackan Notviken-Lulea

C.
Passage Typ Ansluter till
Cring een el p2EsegE P;asr;z‘kif nder | Brandgatan/Banvagen
vid Notvikens station passage u g g
jarnvagen
Gang- och cykelpassage Planskild . N
- N passage under | Langs Haparandavagen
langs Haparandavéagen Do
jarnvagen
Gang- och cykelpassage FEEe
>ang- och CyKelp 9 passage under | Langs Klintvagen
langs Klintvagen N
jarnvagen

Gang- och cykelpassage
vid Bergviken/Skutvikens
industriomrade

Gang- och cykelpassage
langs Svartovagen

Gangpassage mellan
Ostermalm/Charlottendal

Gang- och cykelpassage
mellan
Ostermalm/Charlottendal

Passage i plan

Planskild
passage under
jarnvagen

Passage i plan

Passage i plan

Taggatan/Gammelstadsvagen

Gammelstadsvagen/Bjorkgatan

Vastra/Ostra Parkgatan

Langs Lulsundsgatan
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

Delstrickan Notviken-Luled C passerar uteslutande genom Lulea tatort
dar befintlig jarnvag utgor en fysisk barriar. Delstrackan inleds i ett
omrade som domineras av verksamhetslokaler och sallankopshandel. Pa
jarnvagens sodra sida aterfinns Notvikens och Skutvikens
industriomraden. Norr om jarnvagen aterfinns Porson och Porsodalen,
med verksamheter bland annat kopplat till Luled Tekniska Universitet
(LTU). Vidare i riktning mot Lulea C 6vergar bebyggelsen alltmer till
bostadsbebyggelse. Stadsdelar i nara anslutning till jairnvagen genom
Lule titort dr bland annat Notviken, Porson, Bergviken, Ostermalm,
Charlottendal och Innerstaden.

4.3.2 Regionala planer

Region Norrbotten antog i december 2025 en ny regional
utvecklingsstrategi, Norrbottensstrategin 2040. I Norrbottensstrategin
beskrivs att Norrbotniabanan behover byggas ut hela viagen till Lulea for
att skapa full effekt for behoven i Sverige, Norge och Finland samt att nya
stationslagen i jarnvagsnatet mojliggor for fler resmojligheter med
forkortade restider och storre arbetsmarknadsregioner.

I Norrbottens lanstransportplan for perioden 2026—2037 beskrivs
Norrbotniabanan som den sista saknade lanken i den kustnira jarnvagen
genom Norrland. Snabb persontrafik och effektiva godstransporter
mojliggors. Stader som Skellefted och Pited, som idag saknar persontrafik
pa jarnvag, far nya resecentrum. Dessutom planeras for en
regionaltagsstation i Norrfjarden.

I det regionala trafikférsorjningsprogrammet beskrivs att
Norrbotniabanan péa sikt kommer att 6verta rollen som huvudstrak langs
kusten for den regionala trafiken.

4.3.3 Kommunala planer

Oversiktsplan 2021

Den fysiska planeringen i Luled kommun beskrivs i Oversiktsplan 2021,
antagen av kommunfullmaiktige i september 2021. Urklipp fran
markanviandningskartan for centrala Luled framgér av Figur 8.
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Figur 8. Urklipp fran oversiktsplan 2021 over centrala Lulea.

Utvecklingsplaner

Det Luled kommun kallar en utvecklingsplan ar i grunden en fordjupad
oversiktsplan, men dir kommunen dven vager in och tar fram riktlinjer for
fler fragor 4n de som ror anvandningen av mark och vatten inom
planomradet.

Luled Centralstation och Ostra stranden, samradshandling 2026-06-
01

I juni 2026 presenterade Luled kommun samradshandlingen for nytt
planprogram for Luled Centralstation och Ostra stranden.

Luled kommuns malséttning ar att planprogrammet ska bidra till en
utveckling av Luled centrums Ostra delar. Programomréadet omfattar ett
strategiskt viktigt ldge i centrala Luled, med direkt anslutning till
jarnvagen och en viktig kollektivtrafiksnod. Omradet ansluter dven till
manga regionala och lokala mélpunkter.

Kirnan i omradets utveckling ar att utveckla ett nytt stationsomrade som
ar val integrerat i stadsstrukturen som samlar tag- och busstrafikens
vantfunktioner och service i en gemensam byggnad samt framjar
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Norrbotniabanans nyttoeffekter. Att skapa narhet mellan trafikslagen
framjar smidiga byten, vilket gor det kollektiva resandet mer attraktivt och
somlost, fran dorr till dorr.

Malet for omradet som helhet ar att uppna en tit, blandad stad, dar
innerstaden forlangs 6sterut och bidrar till bostadsforsorjning, nya
arbetsplatser och centrumutveckling, med nya tillskott av offentliga
platser och rekreationsstrak. Dagens barridrer i omradet ska 6verbryggas
och binda ihop stadsstrukturen mellan innerstaden med Luleas 6stra
stadsdelar (Ostermalm, Malmudden, Skurholmen, med flera omraden).

En annan malsittning ar att tryggheten och tillgingligheten i stadens
offentliga rum ska stirkas for en mer jamlik och inkluderande stad.
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Figur 9. Karta déver planprogrammets geografiska utbredning.

Detaljplaner

Utover den kommunovergripande 6versiktsplanen samt beskrivna
utvecklingsplaner och planprogram finns dven ett antal gillande
detaljplaner inom utredningskorridoren, se Tabell 4.
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Tabell 4. Géllande detaljplaner langs delstrackan Notviken-Lulea C.

Aktbeteckning Plantyp Namn Laga kraft
. Notvikens hallplats, del av
25-P04/80 Detaljplan Bjérkskataleden mm 2004-01-12
. Detaljplan for del av 1
2580-P2018/12 Detaljplan Yiterviken 17:32 m fl. 2018-05-18
25-LUL-A153 Stadsplan Kv Skotet, kv Staget mfl 1958-07-25
Bjorkskataleden -
25-P06/62 Detaljplan Teknikvagen - 2006-02-28
Haparandavagen
25 UL-A267 Stadsplan | 'hervikens ind.omrade, | 1967 51 45
vastra delen
Del av Notviken och
25-LUL-A156 Stadsplan Mjslkudden 1958-07-25
Haparandavagen delen
25-P79/60 Stadsplan Banvéagen- 1979-09-14
Bjoérkskataleden mm
25-P03/171 Detaljplan Vagen 7 och 8 mfl 2002-11-11
25-LUL-1290 Stadsplan Kv Vagen och Draken 1972-05-05
25-LUL-1369 Stadsplan Kv Harven och Kv Plogen | 1974-09-13
Del av Notviken och
25-LUL-A157 Stadsplan Mjslkudden 1958-07-25
Yttervikens
25-LUL-A269 Stadsplan industriomrade Ostra 1967-11-30
delen
25-LUL-A264 Stadsplan Kv Bilen mfl 1967-01-25
25-P90/135 Detaljplan ODLAN 6 1990-01-04
Jarnvagsomradet Luled
25-LUL-A93 Stadsplan Notviken, angransande 1950-12-01
kvarter
25-LUL-A257 Stadsplan Norra Bergviken 1966-03-08
25-P81/65 Stadsplan Kv Djuret 1981-11-17
25-P96/99 Detaljplan Kv Djuret 1996-01-02
25-P00/120 Detaljplan Djuret 3 2000-04-10
. Skutviken 16:18, 16:24
2580-P10/16 Detaljplan och del av 16:5 2010-07-14
25-L UL-A98 Stadsplan Bergviken 1952-02-29

1 Detaljplanens genomférandetid stracker sig till 2033-05-18.
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Aktbeteckning Plantyp Namn Laga kraft

25-P88/3 Stadsplan TORNROSEN 1988-02-17

25-LUL-A248 Stadsplan Bensbyvagen mm 1964-08-20

25-P96/95 Detaljplan Kv Maskrosen mfl 1995-12-07
Svartévagen delen

25-P78/22 Stadsplan Bodenvagen - 1978-02-17
Bensbyvagen

25-P90/242 Detaljplan AKLEJAN 11 1990-05-30

25-P96/97 Detaljplan Kv Nejlikan 1996-01-02
Norr om Lulsundsgatan,

25 UL-A16B Stadsplan véster om Jarnvégen 1928-01-27
Jarnvagsomradet Luled

25-LUL-A93 Stadsplan Notviken, angréansande 1950-12-01
kvarter

. Kv Almen, Furan o
25-P93/70 Detaljplan Cedern 1992-11-05
5-P96/102 Detaljplan Kv Bjorken 1996-03-20
. Charlottendal, kv Renen,

25-P02/22 Detaljplan Histen och Oxen 2001-07-19

25_LUL-A16A Stadsplan Ostermalm 1928-01-27

25-P94/6 Detaljplan Kv Rénnen och Poppeln 1993-03-25
Kungsgatan -

25-P84/53 Stadsplan Lulsundsgatan mfl 1984-08-20

05 P78/32 Stadsplan Varvsleden-Prastgatan- 1978-03-29

del av Hartsévagen mm

Utover gillande detaljplaner, finns ett pagaende arbete med en detaljplan
for kvarteret Plogen (KLF2023-1161). Arbetet med detaljplanen ar i

dagslaget (hosten 2026) vilande.

4.3.4 Trafikverkets planering, angransande projekt

Jarnvagsplan Rosviksbodarna-Notviken

Vid Notviken angriansar denna delstriacka, Notviken-Lulea C, till
ytterligare en delstracka av Norrbotniabanan. Den intilliggande

delstrackan stracker sig frin kommungransen Pited/Lulea och fram till

Notvikens station. Ett forsta samrad om linjealternativ for delstrackan

planeras till hosten 2026.
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Lulea C, flytt av personvagnsuppstallning och ombyggnad av
personbangard

Uppstillningen av personvagnar flyttas fran Lulea C till Svarton nedre och
anpassas for de nya nattdgen. Det befintliga signalstallverket ar foraldrat
och méiste bytas mot ett modernt. Plattformarna ar gamla och inte
tillganglighetsanspassade och kommer ersittas av en ny sido- och
mittplattform och en planskild plattformsanslutning. Pa hela Lulea C
kommer dessutom kontaktledning, tele och belysning att bytas ut och
uppgraderas. Arbetena kommer paborjas fran 2026.

4.4 Riksintressen

4.4.1 Riksintressen enligt 3 kap. 8 § miljobalken —
kommunikationer

Korridoren beror flera riksintressen for kommunikationer enligt 3 kap. 8 §
miljobalken. Stambanan genom 6vre Norrland mellan Lulea och Boden
utgor riksintresse. Stambanan trafikeras av langviga persontrafik och
godstrafik och ingdr i det transeuropeiska stomnitet TEN-T. Aven
korridoren for Norrbotniabanan utgor riksintresse.

Viag 97/vag 595 utgor riksintressen. Vagarna forbinder anlaggningar av
riksintressen och ir en rekommenderad fardvag for farligt gods. Vagarna
utgor aven anslutning till och fran Luled hamn.

Lulea flygplats, med tillhorande MSA- och hinderbegransande yta, utgor
ett riksintresse for luftfarten i egenskap av regional flygplats inom det
nationella basutbudet.

4.4.2 Riksintressen enligt 3 kap. 9 § miljobalken —
totalforsvaret

Riksintressen som ror totalforsvarets militara del enligt 3 kap. 9 §
miljobalken berors. Dessa avser intressen runt Lulea
flygplats/Norrbottens flygflottilj F21 och Junkons skjutfalt.

4.4.3 Riksintressen enligt 4 kap. 2 § miljobalken —
rorligt friluftsliv

Norrbottens skiargéard, ster om E4 fran lansgriansen
Vasterbotten/Norrbotten och fram till riksgransen mot Finland i
Haparanda, omfattas av riksintresse for det rorliga friluftslivet enligt 4
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kap. 2 § miljobalken. I omradet finns natur- och kulturvarden som i sin
helhet ar av riksintresse och av betydelse for turism och friluftsliv.

4.5 Landskapet

Landskapet langs strackan Notviken-Lulea C utgors uteslutande av ett
tatortslandskap. Pa den forsta delen av strackan fran Notvikens station
fram till Haparandaviagen praglas landskapet av storskaliga
industriomraden som flankerar jarnvagskorridoren pa bada sidor. Pa den
sodra sidan ligger Notvikens industriomrade och pa den norra sidan
Porsons industriomrade. Jarnvagen gar pa 1ag bank langs strackan och
l6per pa den sodra sidan nédra industribebyggelsen med endast en smal
gronremsa som avskiljer mot gatan. Pa den norra sidan ar avstandet
mellan jarnvagen och bebyggelsen storre och det finns mer skogsdungar
och ridaer som far jirnvagen att smailta in i landskapet. Narmare Lulea
centrum mellan Haparandavigen och Svartovagen fortsatter
industrilandskapet pa den sédra sidan inom Skutvikens industriomrade.

P& den norra sidan passeras forst kanten av Mjolkuddsberget som ar ett
stadsnira skogsomrade och naturreservat. Darefter vidtar
flerbostadsbebyggelse i Bergviken och Kallkallan.

Efter Svartovagen 6vergar landskapet till en smaskalig
tradgardsstadskaraktir inom stadsdelarna Charlottendal och Ostermalm.
Innerstadens kyrkogard liksom det grona strak som avgransar
stadsdelarna fran varandra bidrar ocksa till att skapa en gron och lummig
karaktar. Jarnvagen foljer terrangen i princip i niva med omgivande mark
och underordnar sig det stadslandskapet.

Vid strackans avslutning i anslutning till Lulsundsgatan ansluter
jarnvagen till Luled C och de centrala delarna av Luled. Lulea har en
klassisk tat stadsstruktur med tydligt rutndtsmonster i gatu- och
kvartersstrukturen. Vegetationen inom de centrala delarna av staden ar
sparsam och huvudsakligen lokaliserad till ett fatal parker. Tradalléer
forekommer langs vissa gator men i 6vrigt har staden en hardgjord
karaktir. Delen som angransar mot jairnviagen och utredningskorridoren
ar starkt paverkad av centralstationen och industrins paverkan pa
jarnviagen med en stor bangérd och tillhérande bebyggelse.

Ett antal olika karaktarsomraden har identifierats langs strackan, se Figur
10. Karaktarsomradena beskrivs ur ett landskapsperspektiv med fokus pa
omradenas sarskiljande och karaktiarsskapande egenskaper.
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! = = Rosviksbodarna-Notviken

Figur 10. Karaktirsomraden inom korridoren.

4.5.1 Notvikens industriomrade
Mellan vag 97 och den befintliga jarnvagen stracker sig Notvikens

industriomrade (21), se Figur 11 som innehaller blandade verksamheter.
Hir finns bade handel, kontor och smaindustri. En vagbro leder trafik

over jarnvagen in mot Porsons industriomrade.

gamla,ta]lar som skapar
och tar ner skalan pd banks

Teckenforklaring _— Nemm—— e
:I Jarnvagsplan Naturreservat Q

T 7 Karaktarsomrdden @ Planskild passage F

W0 Naturvérdesobjekt /' Fotovy © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Figur 11. Karta 6ver karaktarsomrade 21-22.
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Det &r ett omrade med stora hus och lagerlokaler dar karaktaren praglas
av en till stor del industriell miljo dir de stora hardgjorda ytorna bidrar till
ett kalt och 6ppet intryck.

P& denna plats ligger dven Notvikens station, en mindre stationsplats med
central perrong mellan tva spar, se Figur 12.

Gaturummet langs Banvigen som loper langs med jarnviagen
karaktiriseras av den langa siktlinjen, narheten till jirnvigen och de
angransande industribyggnaderna. Vaxtligheten ar ytterst sparsam och
endast ett fatal trad och smala grasremsor aterfinns i fastighetskanterna. I
remsan mellan Banvigen och jarnvigen stracker sig ett gront strak med
gras och spridda dungar med lagre trad- och buskvegetation.

Detta grona strak ar viktigt for att mildra intrycket av industriomradet och
infrastrukturanldggningen med vag och jarnvag.

Invid stationsplatsen finns tva planskilda gang- och cykelpassager under
jarnvagen. Dessa gang- och cykelvagar 6vergar i trottoar in mot Lulea
centrum.

I den 6stra delen ligger Mjolkuddstjarnen och bryter av industriomradet,
se Figur 13. Mjolkuddstjarnen utgor en viktig lokal for bade flyttande och
hédckande faglar och bildar en liten oas i industrilandskapet. Runt tjarnen
gar ett gront strdk med trad, buskar och en grusad gang- och cykelbana. I
tjirnens sydodstra dnde aterfinns ett figeltorn. Aven lings vigen som
fortsatter forbi tjarnen 6kas den grona karaktiaren och mindre buskar och
trad overtar till viss del grasremsans yta.

Nyckelkaraktirer: Industriomrade, hardgjort, langa siktlinjer,

Mjolkuddstjarnen med fagelliv och gronska.

Kinslighet: Atgirder som gor att gronremsan mellan Banviigen och
jarnvagsanlaggningen forsvinner. Markintrang och paverkan pa handels-
och industriverksamheter, inom omradet samt paverkan pa befintliga
rorelse- och kommunikationsstrak.
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Figur 12. Vy 6ver Notvikens station med Notvikens industriomrade
till hoger och Porsons industriomrade till vanster.

Figur 13. Mjolkuddstjarnen vy mot Lulea dar Mjolkuddsberget syns i
bakgrunden.
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4.5.2 Porsons industriomrade

Porsons industriomréde (22), se Figur 15, har en storre skala 4n Notvikens
industriomrade. Har utgors foretagen till storsta del av tyngre industri och
produktionsverksamheter med storskaliga byggnader. Angransande till
omradet ligger Lulea tekniska universitet (LTU), en betydande mélpunkt
for manga manniskor i staden.

Inom detta omrade ligger dven Luleds Atervinningscentral, kommunens
fastighetsforvaltning samt Luled Raddningstjanst.

Omradets karaktar praglas till stor del av dess funktion och innehaller
stora hardgjorda ytor som bidrar till ett kalt och 6ppet intryck. Har
aterfinns dock storre block med vixtlighet i form av skogsdungar med
blandskog som bidrar till att skapa en viss rumslighet.

Det finns ocksa ridder med skogsvegetation mellan jairnvagen och
industriomradet fran Haparandavagen och upp mot Brandgatan, se Figur
14. Ridaerna bestar till stor del av 16vskogsvegetation men det finns dven
ett omrade langs Brandgatan vister om Risslan atervinningscentral som
innehéller dldre tallskog med naturviarden och upplevelsevarden. Ridaerna
langs jarnvagen ar viardefulla for att mildra intrycket av
jarnvagsanlaggningen och utgor ett gront tillskott i den annars kala
industrimiljon.

Nyckelkaraktirer: Storskalig industrikaraktar, hardgjorda ytor, inramande

skogsvegetation.

Kinslighet: Bullerstorningar, fysiska barriarer som paverkar verksamhe-

ternas transportmojligheter, dtgarder som paverkar och minskar den
gronstruktur som finns idag.

Figur 14. Vy mot Porsons industriomrade dar jarnvagen gar pa bank i
kanten.
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4.5.3 Skutvikens industriomrade

Pé sodra sidan om jarnvagen, efter Mjolkuddstjarnen och
Haparandavigen ligger Skutvikens industriomrade (23), se Figur 15. Likt
Notvikens industriomrade ar det en blandning mellan verksamheter och
handel. Bebyggelsen ar storskalig.

[jolkuddsbergets ,viirdefullt
friluftsomride med
karaktarsbirande tallskog.

A
viigsbanken. Jf

P

%

Vege ag:onsndé som visuellt doljer
spér och minskar bankens synlighet. ;

. 0 200 400 600 80 o
Teckenforklaring — ey
D Jarnvagsplan l ) Rekreations malpunkt :) Forskola V Fotovy \;Y
.'_— : Karaktérsomréden (&)  Sportanldggning Passage i plan

* )

Naturreservat ﬁ‘ Skola Planskild passage

© Lantméteriet, Geodatasamverkan
Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig

Figur 15. Karta 6ver Karaktidrsomrade 23-26.

Mitt i omrédet ligger hockeyarenan Coop Norrbotten Arena som &r en
viktig mélpunkt. Inom omradet finns dven mataffar och andra
dagligvarubutiker samt Luled Praktiska gymnasium.

Vixtligheten ar ytterst sparsam och endast ett fatal trad och smala
grasremsor aterfinns i fastighetskanterna.

Jarnvagen stracker sig pa en hog bank langs karaktarsomradets norra
sida. Denna bank var tidigare en strandlinje men pé grund av landh6jning
och utfyllnad av Mjolkuddsviken ligger den nu langt fran vattnet. Pa denna
bank finns vegetationsdungar av dldre trad, bland annat gamla tallar.
Dessa doljer jirnviagen och minskar dess paverkan pa stadsrummet.
tillsammans med skogen pa Mjolkuddsberget pa andra sidan jarnvagen.

Nyckelkaraktarer: Hardgjorda ytor, industri och handel

Kinslighet: Atgirder som paverkar den rumsliga avgrinsningen mot
jarnvagen, tillkommande buller i redan bullrig miljo.
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Figur 16. Bilhandlare i Skutvikens industriomrade invid gang- och
cykelpassagen over jarnvagen.

4.5.4 Mjolkuddsberget skogs och rekreationsomrade

Mjolkuddsberget (24) ar ett stadsnara skogs- och rekreationsomrade med
en varierande topografi med kuperad bergsterrang, se Figur 15 och Figur
17. Skogsvegetationen utgors av relativt tiat blandskog som i brantare
partier overgdr till glesare skog. I den sodra delen finns ett omrade med
aldre naturskog av tall som innehar stora upplevelseviarden. De dldre
tallbestdnden har en delvis pelarsalsliknande karaktar och omradet har en
omvaxlande rumslighet som bidrar till landskapets upplevelseviarden. Det
finns ett flertal stigar som slingrar sig runt berget och som man kan
uppleva omradet fran.

Nyckelkaraktirer: Stadsnira rekreationsomrade, dldre naturskog,
kuperad bergsterring, varierande rumslighet och bitvis
pelarsalstallskogskaraktar

Kinslighet: Tillkommande buller som paverkar omradets
rekreationsvarden negativt, fysiska barridrer som skir av befintliga
rorelsestrak, atgarder som paverkar den visuella karaktiaren och
darigenom landskapets upplevelseviarden, intrang i naturmiljon med den
vardebarande dldre tallskogen.
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Figur 17. Tallvegetation pa Mjolkuddsberget.

4.5.5 Kallkallan och Bergvikens bostadsomraden

Kallkillans bostadsomrade (25), se Figur 18 och Figur 19, utgors av ett
homogent bostadsomrade med flerbostadshus. T4t barrskog ramar in
Kallkallan at alla hall forutom den del som kopplar till Bergviken.

Bergvikens bostadsomréde (26) utgors av blandad lamellhusbebyggelse i
mindre grupper. Enstaka villor med sméskalig karaktar dterfinns ocksa i
utkanterna. Har skapar en gronremsa bestdende av gras och grupper av
trad och buskar en buffertzon mellan jarnviag och bebyggelse.

Nyckelkaraktiarer: Homogent bostadsomrade, ménsklig skala.

Kinslighet: Tillkommande buller, visuell paverkan.
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Figur 19. Karta 6ver Karaktarsomrade 23-26.
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4.5.6 Innerstadens kyrkogard

Innerstadens kyrkogard (27), se Figur 19, ar belagen i centrala Luled pa
den vistra sidan av jirnviagen. Den rumsliga strukturen praglas av
gravkvarterens strikta indelning i kvadratiska eller rektanguliara kvarter
inramade av tradalléer av bjork samt ligre gravhickar. Osterut bestar
inramningen av en dldre granhick som tillsammans med ett tradbestdnd
med &ldre vidkroniga tallar bildar en avskdrmande rida mot spéren.

Gravkvarterens indelning och den inramande vegetationen utgor
tillsammans med kyrkogardens byggnader vil synliga kulturhistoriska
element och strukturer som bidrar till kyrkogardens kulturmiljovarden.
Den inramande vegetationen bidrar ocksa till en god rumslighet med ett
gront och lummigt intryck. De édldre tallbestdnden i den ostra delen utgor
aven karaktarstrad som innehar stora upplevelseviarden. Kyrkogarden ar
en plats for vila och kontemplation men nyttjas ocksa som ett
promenadomréde.

Nyckelkaraktirer: Kyrkogard med ldng kontinuitet, sméskaligt och
lummigt intryck och tydlig rumslighet med gravkvarterens inramning med

hackar och trad, bevarade aldre bjorkalléer och solitartallar, blandning av
gravstenar, gravkapell och monument fran olika tidsperioder.

Kanslighet: Kyrkogarden ar kanslig for bullerstorningar som paverkar
kyrkans verksamhet samt besokare till kyrkogarden.

Platsen ar aven kanslig for markintrdng som kan komma att paverka
befintliga gravplatser samt schakter som péaverkar avvattningen och
grundvattennivan i anslutning till begravningsplatsen. Forutom
gravplatser riskerar kyrkogardens ekonomibyggnader att paverkas.
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Figur 20. Aldre karaktirsskapande tallbestand som utgor en del av
kyrkogardens inramning, bidrar till rumsligheten och omradets
upplevelsevarden.

4.5.7 Gronstrak langs jarnvagen

Langs med den sista delen av jarnvagens strackning in mot Luled C kantas
sparet av ett gront strak (28), se Figur 19. Straket bestar av grasbekladd
gronyta med stora rumsbildande tallar och bjorkalléer som kantar
gaturummen mot Vistra och Ostra Jirnvigsesplanaden och tillsammans
skapar en parkartad karaktir och god rumslighet, se Figur 21.

Parkytan skapar en visuell avgransning och skiljer de tva
bostadsomradena Ostermalm och Charlottendal frin varandra.
Tradraderna ramar in stréket och fortydligar dess avldnga riktning in mot
centrum. Straket avslutas sedan i 0ster med en korsning med biltrafik pa
Lulsundsgatan innan stationsomradet tar vid.

Karaktarsomradet ingar som en del i den vardefulla bebyggelsestruktur
med villatradgardskaraktir som finns inom stadsdelarna Charlottendal
och Ostermalm. De befintliga tridraderna som kantar gaturummen pé
béada sidor av jarnviagen har bade natur- och kulturviarden samt ar
betydelsefulla for rumsligheten i stadsrummet. Straket fyller 4ven en
funktion for narrekreation och nyttjas bland annat for hundrastning och
promenader.

42



A e

Figur 21. Del av grénstraket mellan Charlottendal och Ostermalm.

4.5.8 Ostermalm och Charlottendal

Ostermalm (29), se Figur 19 ir beldget pa den ostra sidan av jarnvigen
precis innan centrala Luled. Ostermalm ir ett dldre bostadsomrade med
sekelskiftesvillor blandat med nyare flerbostadsbebyggelse och uppvixta
lummiga tradgardar. Omradet ar kulturhistoriskt intressant och har
tradgardsstadskaraktir. Vegetationen som finns insprangt runt varje
fastighet skapar en viardefull gron miljo med manga sma gator och korta
siktlinjer.

Charlottendal (30), se Figur 19 ar beldget pa den vistra sidan jairnviagen
och den grona korridoren som avskiljer stadsdelarna. Charlottendal liknar
Ostermalm genom sekelskiftesbebyggelsen och den tydliga grona
strukturen. Trots narheten till innerstaden utgors omrédet till stor del av
lummig villabebyggelse. I kanten mot innerstaden ligger stora aldre
huskomplex. Aven hir dr tridgardsstadskaraktiren stark och vegetationen
en viktig del i platsens uttryck.

Karaktirsomradena Charlottendal och Ostermalm har en till stérsta delen
smaskalig stadsbebyggelse med en vilbevarad villatradgardsstadskaraktar,
vardefulla kulturmiljoer och en riklig gronska som bidrar till omradets
upplevelsevarden. Omradet innehaller val synliga kulturhistoriska element
och strukturer sé som den éldre bebyggelsen, gatunitet och
tradgardskaraktiren.
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Figur 22. Typisk villa i Charlottendal.

4.6 Miljo och halsa

4.6.1 Buller

Bullerstorning bedoms utifran riktvirden. Riksdagen har angett
riktvarden for buller fran jarnvagar och vagar. Det skedde i samband med
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. I infrastrukturproposition fran
2012 angavs att riktvirdena dven fortsatt bor vara vagledande i
planeringssammanhang. Projektet faller inom planeringsfall “Vasentlig
ombyggnad av infrastruktur”. Féljande riktvarden for trafikbuller bor
normalt inte 6verskridas for bostader vid vasentlig ombyggnad av
trafikinfrastruktur.

e 30 dBA ekvivalentniva inomhus.

¢ 45 dBA maximalniva inomhus nattetid.

e 55 dBA ekvivalentnivad utomhus (vid fasad).

e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad.

Vid atgérd pa jarnvag eller annan sparanlaggning giller riktvardet for
buller utomhus 55 dBA ekvivalentniva vid uteplats och 60 dBA
ekvivalentniva i bostadsomradet i 6vrigt.
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Vardena utgor ett stod vid Trafikverkets bedomningar om behov av
utredningar och genomforande av skyddsatgarder mot hoga bullernivéer.

I de fall som utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan, till
exempel i stora tatorter med stadsstruktur, bor inriktningen vara att
inomhusvirdena inte overskrids.

I Sverige anvinds tva olika matt for att mita storningar avseende
trafikbuller: ekvivalent ljudniva och maximal ljudniva. Ekvivalent
ljudniva avser ljudnivan under en definierad tidsperiod, vanligtvis ett
dygn. Maximal ljudniva ar den hogsta ljudnivan som uppstar vid passage
av ett tag eller annat fordon. Ljudnivan mats i vardet decibel A (dBA).

4.6.2 Markmiljo

Delstrackan Notviken-Luleé C gar genom bebyggt omréde och vid ett antal
platser har det historiskt bedrivits eller pagar i dagslaget verksamhet som
kan ge upphov till féroreningar. Omradena kring dessa verksamheter har
av lansstyrelsen kartlagts och klassats utifran riskklass. Eftersom de flesta
av dessa omraden inte dr undersokta i falt betraktas de som potentiellt
fororenade omraden. I enstaka fall har saneringsatgarder genomforts eller
delvis genomforts vilket gjort att halterna av fororeningar minskat till
halter for mindre kanslig markanviandning (MKM) eller kanslig
markanvandning (KM).

Vid fastigheter inom och i direkt anslutning till korridoren finns 19
potentiellt fororenade objekt identifierade. Objekten finns utspridda i
korridoren fran Notviken fran till Luled C, med tyngdpunkt i och omkring
verksamhetsomradena i Notviken och Skutviken.

Verksamheterna inom korridoren inkluderar bland annat
verkstadsindustri (med/utan halogenerade 16sningsmedel),
bilvardsanlaggningar, bilverkstader, akerier, drivmedelshantering,
ytbehandling av metaller mekaniska/fysikaliska processer samt grafisk
industri.

Jarnvagsomraden anses vara generellt fororenade da verksamheten ofta
har forekommit under en léng tid. Slitage frén rils och bekdmpning av
ogris har gett en diffus spridning av fororeningar. Aven punktkillor kan
forekomma som exempelvis olja fran vixlar, kreosot fran impregnerade
sliprar samt olja och PCB fran transformatorer.
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4.6.3 Naturmiljo

Inom hela delstrackan Notviken-Lulea C genomfordes en oversiktlig
naturviardesinventering under ar 2023. Fem naturvardesbiotoper
avgransades vid naturvardesinventeringen, se Figur 24. Ett av dessa
omraden bedomdes uppna visst naturvarde (klass 4), tre omraden
patagligt naturvarde (klass 3) och ett omrade hogt naturvarde (klass 2). I
de centrala delarna av Lulea avgriansades inga naturvirdesbiotoper.

Vid Notvikens station passerar en gang- och cykelvag norr om stationen.
Det norra viagdiket, bedomt till visst naturvarde, ar torrt och med gott om
angsblommor. Det sodra vagdiket, bedomt till patagligt naturvarde, ar
fuktigt med fin dngsflora och fuktgynnade arter. Vid det sodra viagdiket
noterades vid tidigare inventering rikligt med fjarilar.

Strax soder om Risslan atervinningscentral aterfinns en dldre
hallmarkstallskog med patagligt naturviarde. Skogen har gott om dldre
tallar med bedomd alder 6ver 200 &r. Skogsdungen har relativt naturlig
skiktning och innehéller dven inslag av dldre granar. Faltskiktet domineras
av barris men berg i dagen och marklavar forekommer.

Strax vister om Haparandavigen aterfinns Mjolkuddstjairnen som
bedomts uppna hogt naturvarde. Trots att tjarnen ar helt omgiven av och
starkt paverkad av vagar och bebyggelse sa ar det en mycket viktig plats
for bade flyttande och hiackande faglar. I Artportalen finns en mycket stor
artrikedom av faglar rapporterade vid och strax intill, varav flera arter ar
ovanliga och/eller skyddade. Tjarnen omges delvis av klen 16vskog och
vegetationen ar omvixlande. I 6vrigt saknas ytvatten med utpekade
varden i utredningsomréadet.

Vid Mjolkuddsbergets sodra fot dterfinns en talldominerad adldre
naturskog med patagligt naturviarde. Omradet har naturlig och varierad
tradslagsblandning med bland annat gran och gott om klen asp och rénn.
Omradet har resliga tallar med en medelélder pa cirka 170 ar. Enstaka
tallar bedoms dock vara uppemot 200 ar gamla.

I utredningskorridoren finns dven flertalet dldre trad, bade solitdra och i
alléer, pa bada sidorna av jarnvagen. De dldre traden utgor viktiga varden
for en stadsnéra naturmiljo, 4ven om det langs den sddra delen av
utredningsomradet inte har avgransats nagra naturviardesbiotoper.

Utredningsomradet har ssmmanfattningsvis en naturviardesbiotop som
klassats till hogt naturvarde, flera naturvardesbiotoper som innebar
patagligt naturviarde och i sodra delen saknas utpekade
naturvirdesbiotoper men virden for naturmiljon sd som alléer och
solitartrad finns.
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Biotopskyddsomraden

Lings Vistra/Ostra Jirnvigsesplanaden, strax nordvist om
Lulsundsgatan, finns alléer med bjork som omfattas av det generella
biotopskyddet. Alléer generellt har en stor betydelse som tillflyktsort,
spridningskorridor och ledlinje for olika vaxt- och djurarter. Det ar
framfor allt dldre trad i en allé som har héga naturviarden. De gamla
traden i en allé utgor ofta livsmiljo for ett stort antal arter, inklusive
rodlistade arter, framfor allt insekter och lavar, men dven svampar och
mossor. Alléer kan dven ge goda hickningsmojligheter och viloplatser for
hélbyggande faglar och fladdermoss. For fodosokande figlar ar traden
betydelsefulla genom rik tillgdng pa insekter. I kommande skede kommer
utredning goras for att bedoma vilka triad som omfattas av generellt
biotopskydd samt identifiera 6vriga trad med bevarandevarda
naturvirden.

Naturreservat

I februari 2026 bildade Luled kommun ett naturreservat vid
Mjolkuddsberget. Syftet med naturreservatet ar att bevara skogsomradets
vardefulla naturmiljo med dess forutsiattningar att hysa stor biologisk
mangfald. Omradet ska ge forutsattningar for att ingdende naturtypers
naturligt associerade habitat och arter ska kunna fortleva och sprida sig.
Naturreservatet syftar aven till att tillgodose behovet av naturupplevelser,
friluftsliv och rekreation i ett bostadsnira naturomrade. Inom reservatet
finns dven lamningar av tidigare mansklig verksamhet som ockséa ger
omradet kulturhistoriska varden. Naturreservatets foreskrifter utgor inte
nagot hinder for anldggande, drift, underhall och tillsyn av jirnvig med
tillhorande anlaggningar, arbetsviagar och ersattningsvagar inom
Norrbotniabanans riksintresseomrade.

4.6.4 Kulturmiljo

Lulea grundades ar 1621 runt medeltidskyrkan i Gammelstad och
utvecklades till en betydande handelsstad. Pa grund av den kraftiga
landhojningen flyttades staden narmare kusten ar 1649, till sin nuvarande
plats pé en halvo vid Luleédlvens utlopp. Staden hade lange en bykaraktar
men efter stormaktstiden borjade Lulea vixa. Flera stadsbrander bidrog
senare till anpassningen med breda gator for att minska risken for
spridning av brand. Jarnvigens ankomst till Luled pa 1880-talet hade stor
betydelse for stadens utveckling. Malm kunde nu fraktas till hamnen for
att skeppas vidare vilket gav staden en ny roll i den nationella ekonomin.
Utredningsomradet har flera utpekade kulturmiljévarden, se Figur 25.
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Charlottendal och Ostermalm

Charlottendal och Ostermalm ir tva stadsdelar med virdefull bebyggelse
utpekade i kommunens byggnadsinventering. Flera byggnader och kvarter
omfattas ocksa av skydd i detaljplan, se Figur 26.
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Figur 26. Karta over Lulea. Stadsdelarna Charlottendal och
Ostermalm har bebyggelse som ir skyddade i detaljplan inom
korridoren och miljén ar upptagen i kommunens
byggnadsinventering.

Ostermalm och Charlottendals karaktir dr sekelskiftets villatridgardsstad
med hoga natur- och kulturviarden och planerades i slutet pa 1800-talet.

Trad (som delvis utgor alléer) och vaxtlighet i omradet forekommer i
storre tridgardar och allménna ytor, se avsnitt 4.5.8 Ostermalm och
Charlottendal. Nar omradet delades av jairnvagsralsen i slutet av 1800-
talet var de bada omradena pa vag att bebyggas, men fortfarande under
1890-talets slut var dar ett fatal hus. Tjugo ar senare hade byggandet tagit
fart nar egnahemslédnen mgajliggjorde finansieringen. Omkring 1920-talet
var det endast kvarteren lingst norrut i Ostermalms yttre omrade som
fortfarande var obebyggda. Nya hus har tillkommit i omradet med sin tids
arkitekturpragel och visar pa stadens expansion.
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Innerstadens kyrkogard

Innerstadens kyrkogard i Lulea, 4ven kand som Luled stads kyrkogard, ar
en av stadens centralt beldgna begravningsplatser, se Figur 27.
Innerstadens kyrkogard invigdes 1876 och dven det gamla barhuset och
senare gravkapellet uppfordes da. Den ar ocksa en historiskt viktig plats
med gravar som harror fran stadens tidiga ar. Ménga gravvardar har titlar
som speglar verksamheter som bedrivits i Luled med koppling till fraimst
till handel, sjofart, industri, jairnvag, militar verksamhet, tjansteméan och
praster. Kvartersindelning med gravar fran olika tider beréattar pa ett
pedagogiskt sitt om kyrkogérdens ldnga historia och olika tiders ideal.
Kyrkogarden har en tydlig inramning av bevarade dldre trad och mindre
hackar och buskar. Mot jarnvagen finns dven en granhick som utgor en
viktig inramning av kyrkogérden.

Begravningsplatser ar skyddade enligt kulturmiljolagen.

Figur 27. Utsikt mot Innerstadens kyrkogard.

Forn- och kulturlamningar

Inom korridoren fran Notviken till Luled C har inga kinda fornldmningar
noterats. Fem Ovriga kulturhistoriska lamningar och en lamning utan
antikvarisk bedomning finns noterade vid Mjolkuddsberget, se Tabell 5.
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Tabell 5. Kulturhistoriska lamningar inom korridoren.

ID Lamning Typ Beskrivning
Ovrig Stenmur vars langsidor
L2023:4622 | kulturhistorisk Hagnad utgors av stenar lagda i
ldamning kantkedja.
Ovrig
L2023:4621 | kulturhistorisk Husgrund
[dmning
A Omrade med tre
Ovrig

husgrunder uppbyggda av

L2023:4681 | kulturhistorisk Husgrund sten, jord och betong.

lamning
Méjlig

L2023:4191 S
fornldmning

Husgrund
Ovrig )
L2023:4680 | kulturhistorisk Ovrigt
ldamning

Terrassering uppbyggd av
tre stenvarv.

Plats for milstolpe.
Milstolpen ar borttagen
och finns ej kvar pa
platsen.

Ingen antikvarisk

L1992:3068 bedémning

Vagmarke

4.6.5 Rekreation och friluftsliv

Rekreations- och friluftsvarden pa delstrackan Notviken-Luled C bestar
framst av tatortsnira rekreation i form av bland annat parker, lekparker,
promenadstrak samt sport- och motionsanldggningar. Omradena nyttjas
av manga med anledning av deras centrala och tillgingliga lagen. Strak
mellan de olika omradena finns fraimst pa norra sidan befintligt spar. Pa
sodra sidan utgors tatorten mer av verksamhetsomraden som inte
inbjuder till samma upplevelseviarden som pé norra sidan.

Vid Mjolkuddsberget finns ett cirka 3 kilometer langt upplyst elljusspar
samt grillplatser och vandringsstigar med skyltar som berattar om
omradets ekologi och tradslag. Pa bergets topp finns en utkiksplats.
Mjolkuddsberget utgor ett naturreservat.

Runt Mjolkuddstjarnen finns ett promenadstrak. Omrédet ar dven
anpassat for barnvagn, rullator och rullstol. Ett promenadstrak finns dven
runt Skurholmsfjarden som korsar jarnviagen vid Lulsundsgatan.

Mindre bostadsnira skogspartier utgor dven rekreationsomraden pa norra
sidan befintligt spar.

Kyrkogérden anges i 6versiktsplanen som ett gronomrade som
tillsammans med 6vriga gronstrak och naturomraden utgor den grona
huvudstrukturen i staden. Kyrkogérden ar en plats ménga har en personlig
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relation till. Aven Mjélkuddsberget, Mjolkuddstjirnen och
Skurholmsfjarden ar utpekade gronomraden i kommunens oversiktsplan
och fyller en funktion som rekreationsstrak.

I centrala Lulea rader forbud mot framforande av snoskoter och inga
skoterleder finns dirmed inom tatorten.

4.7 Risk och sakerhet

Transporter pa jairnvagen ar generellt sett sikra, men jarnvagen ar inte
helt fri fran olyckor. Det finns alltid risk for att olyckor intraffar som leder
till konsekvenser for tredje man, resenéarer, personal och omgivande miljo.

Olycksrisker kan delas in i tre huvudsakliga kategorier:

e Olycksrisker i omgivningen, som kan paverka anlaggningen.
Exempeluvis risker fran narliggande industrier, transportleder for
farligt gods eller drivmedelsstationer.

e Olycksrisker inom anlaggningen, som kan paverka omgivningen.
Exempelvis ursparningar och olyckor med farligt gods pa
jarnvdagen.

e Olycksrisker inom anldggningen, som kan paverka anldggningen.
Exempelvis kollisioner mellan sparfordon samt pakérning av
obehoriga pa spar.

Inom korridoren har relevanta riskobjekt och skyddsvarda objekt
identifierats genom en grov riskinventering. Skyddsvarda objekt definieras
som objekt inom utredningsomréadet som kan paverkas negativt vid en
olycka. I detta projekt har foljande skyddsvarda objekt identifierats:
manniskor, samhallsviktig verksamhet samt naturmiljo. Bedomningen av
skyddsvirt objekt mdnniskor har utgatt fran lansstyrelsens riktlinjer for
planldggning intill transportleder for farligt gods och det rekommenderat
schablonavstind for olika verksamhetstyper som finns i dessa. Jarnvigen
gar genom centrala Lulea vilket paverkar riskbilden.

Riskobjekt definieras som verksamheter som kan orsaka olycksrisker.
Inom utredningsomréadet har verksamhet drivmedelshantering, transport
av farligt gods pa vig och jarnvag samt flertalet miljofarliga verksamheter
identifierats.

4.8 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) ar juridiskt bindande miljokrav som reglerar
kvaliteten pa mark, vatten, luft och miljon i 6vrigt. Normerna syftar till att
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varaktigt skydda manniskors hélsa eller miljon eller for att avhjalpa skador
pa eller olagenheter for manniskors hilsa eller miljon. Aktuella
miljokvalitetsnormer som berors ar miljokvalitetsnormer for
vattenforekomster (SFS 2004:660).

4.8.1 Miljokvalitetsnormer for vattenforekomster (SFS
2004:660)

Pa delstrackan Notviken-Lulea C forekommer inga ytvattenforekomster
inom korridoren. Dock forekommer tre ytvattenforekomster i delstrackans
narhet som ar recipienter for avvattningen av jirnvagen, se Tabell 6.

Gammelstadsviken (WA16167661) ligger cirka 600 meter fran plangransen
i norr. Gammelstadsviken ekologiska status ar klassad som maéttlig och
uppnar ej god kemisk status.

Inre Lulefjirden (WA96663883) ligger cirka 400 meter sydvast om
korridoren i h6jd med Skutvikens verksamhetsomrade. Inre Lulefjardens
ekologiska status bedoms som god och uppnar ej god kemisk status.

Skurholmsfjarden (WA39826399) ligger strax sydost om korridoren och
Lulea C. Skurholmsfjardens ekologiska status bedoms vara mattlig och
uppnar ej god kemisk status.

Tabell 6. Ytvattenforekomster med gallande miljokvalitetsnormer for
forvaltningscykel 3 (2017-2021) i anslutning till korridoren.

Vattenférekomst Ekologis . MKN . MKN.
Kemisk status ekologisk  kemisk
(ID) status
status status

Gammelstadsviken | \1siti0 | Uppnarejgod | God 2027 | God

(WA16167661)

Inre Lulefjarden o

(WA96663883) God Uppnér ejgod | God God
Skurholmsfjarden Mattlig

Mattlig Uppnar ej god God

(WA39826399) 2027

4.9 Byggnadstekniska forutsattningar

4.9.1 Bergteknik

Vid Risslan atervinningscentral, Mjolkuddsberget samt soder om
bostadsomradet Kallkillan forekommer berg i dagen i form av enstaka
hillomraden, se Figur 28. Troligt berg eller storre block forekommer dven
nordost om gang- och cykelpassage vid Taggatan.
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4.9.2 Geoteknik

Jordarter inom delstrackan framgar av Figur 28. Delstrackan Notviken-
Lulea C inleds inom ett omrade dar jordarterna bestar av fyllnadsmassor
ovan lera och silt. I h6jd med Mjolkuddstjarnen aterfinns ett omrade med
moran och berg norr om den befintliga jirnvagen. Darefter 6vergar
jordarterna aterigen till fyllnadsmassor ovan lera och silt.

Efter Haparandavigen overgar jordarterna norr om befintlig jarnvag till
overviagande morin, men med inslag av berg i anslutning till
Mjolkuddsberget och bostadsomradet Kallkillan. Soder om den befintliga
jarnvagen bestar jordarterna fortsatt av fyllnadsmassor ovan lera och silt.

Strax innan Svartovagen 6vergar jordarterna pa jirnvagens sodra sida till
moran, vilket fortsitter hela vigen fram till Lulsundsgatan.
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Sulfid- och sulfatjord

Sulfidhaltiga jordar forekommer i hogre utstrackning langs med
Norrlandskusten i jamforelse med 6vriga landet. P& delstracka Notviken-
Lulea C bedoms sura sulfatjordar framst forekomma i anslutning till
Notvikens station/Mjolkuddstjarnen samt i anslutning till Lulea C.

4.9.3 Hydrogeologi

Grundvattennivaerna pa delstriackan ligger ett par meter under marknivan
och bedéms i huvudsak f6lja markens topografi. Grundvattennivaerna vid
Notviken och Luled C bedoms ligga narmare marknivan pa grund av att
dessa omraden ligger forhallandevis laglant.

4.10 Klimat

Transportsektorn star for en tredjedel av Sveriges klimatgasutslapp.
Jamfort med manga andra samhallssektorer finns det dessutom stora
mojligheter att stdlla om transportsektorn, bade vid byggnation, underhall
och drift. Transporter som utfors med jarnvagstrafik ar nastan alltid
betydligt mer energieffektivt jamfort med andra transportslag. Utslapp av
vaxthusgaser (CO.-ekv) fran jairnvagen ar liten i jamforelse med andra
trafikslag, da den till storsta delen &r elektrifierad. Sparburen trafik har
lagt rullmotstand och det ar mojligt att frakta stora mangder gods och
manga passagerare samtidigt. Tungt gods ar energimassigt mycket
lampligt att kora pa jairnvag.

Alla typer av byggande orsakar utslapp av vaxthusgaser. Utslappen kan
dock reduceras genom ett aktivt arbete med att hitta 16sningar som ger sa
liten klimatpaverkan som mgjligt. Projektets klimatpaverkan och
energianvindning kommer under utredningsarbetets gang att beriknas
och forslag pa atgirder for reducerad klimatpaverkan studeras.
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S Initiala linjestudier

5.1 Bortvalda linjealternativ i korridoren

Forutsittningarna att bygga ny jarnvag i stadsmiljo intill befintligt
jarnvagsspar innebar begransningar i mojligheterna till alternativa
lokaliseringar och utformning. Inga principiella linjealternativ har valts
bort. Daremot har en teknisk utformning studerats och valts bort.

5.2 Bortvald teknisk utformning

Under arbetet med linjestudien har en linjeratning for Norrbotniabanans
nya spar undersokts pa strackan Notviken-Lulea C. En linjeratning
innebar att kurvor ratas ut och jarnvagssparet justeras for att exempelvis
mojliggora hogre taghastigheter, korta restiderna och 6ka sparkapaciteten.
En linjeratning pa strackan skulle innebéra en ratning av
Norrbotniabanan vid Mjolkuddsberget och Bergviken.

Arbetet visar att en linjeratning innebar mycket sma hastighetsokningar
da strackan fran Notviken till Lulea C ar kort. Tagen har en alltfor kort
stracka for att hinna komma upp i hog hastighet. Det innebér att en
linjeratning skulle ge mycket sma restidsvinster. En linjeratning medfor
ocksa ett storre markintrang i omgivande omraden. Utifrdn uteblivna
restidsvinster och ett storre markintrang ar kostnaden for linjerdtning for
stor for att vara ekonomiskt motiverad och har darmed valts bort.
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6 Studerade alternativ

6.1 Allmant

Delstrackan borjar vid Notvikens station och striacker sig fram till Luled C
vid Lulsundsgatan. Strickans totala langd ar cirka 3,3 kilometer. Vid
Notvikens station angransar delstrackan mot den angransande
jarnvagsplanen Rosviksbodarna - Notviken. Langs delstriackan gar den
befintliga jarnvéagen i huvudsak pa bank (upphojt lage ovan omgivande
mark), men aven kortare strackor i bergs- eller jordskarning (nedsankt
lage under omgivande mark) forekommer.

Arbetet med att identifiera nya jarnvagsalternativ har utgatt fran
ovanstdende forutsattningar och arbetet har skett stegvis. Med
utgangspunkt fran befintlig jirnvag har tva linjealternativ tagits fram:

e Alternativ norr om befintlig jarnvag
e Alternativ soder om befintlig jairnvag

Utviardering av utformningen av de tva sparalternativen har gjorts utifran
anpassningar till tekniska forutsiattningar, bedomning av konsekvenser
och bidrag till uppfyllelse av projektmalen.

For att forhindra att manniskor tar sig in pa sparomradet kommer det nya
jarnvagssparet att utformas med en fysisk barriér i form av
personskyddsstangsel. Personskyddsstingel kommer att kombineras med
bullerskyddsskarmar dar det blir aktuellt 1angs strackan. Utformning och
placering av personsskyddsstangsel kommer att studeras vidare i
kommande skeden av planliggningsprocessen.

I foljande avsnitt beskrivs linjealternativen 6versiktligt. Linjerna
representerar inte det slutgiltiga markanspraket som kravs for byggandet
eller driften av den framtida jarnvagsanlaggningen.

6.2 Bullerskyddsatgarder

Det nya jarnvéagssparet passerar stundtals nara intill befintlig bebyggelse
och bullerskyddsatgarder kommer att behéva vidtas for att innehélla
gillande bullerriktvarden. Bullerskyddsatgirder kan utforas antingen i
anslutning till killan (killndra atgarder) eller i anslutning till mottagaren
(fastighetsnira atgarder). Exempel pa killnara atgarder ar
bullerskyddsvallar eller bullerskyddsskarmar. Exempel pa fastighetsnira
bullerskyddséatgarder ar lokalt skydd for uteplats och atgarder pa fasaden
for fonster och/eller ventiler. Vid mycket héga bullernivéer kan dven
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befintlig vagg forstarkas. Behov, placering och utformning av
bullerskyddsatgirder kommer att studeras vidare i jirnvagsplan for valt
sparlinjealternativ.

6.3 Markansprak

Den nya jarnvagsanlaggningen kraver mark for mer an bara sparomradet.
Forutom mark som kravs for spar, sakerstallande av jarnvagens funktion
(exempelvis diken) och sidkerhetszoner kommer mark dven tillfalligt att
kravas under byggtiden for transporter och etablering av arbetsytor,
maskiner och material.

Hur mycket mark som kravs permanent for den nya jirnvagen beror dven
pé hur den anpassas till terrangen. Om jarnvagen gar pa bank behovs
extra mark for slanter som stabiliserar konstruktionen. Om jarnvigen gar i
skarning kravs ocksa utrymme for slanter for att forhindra ras. Pa vissa
platser kan en bro vara den basta losningen vilket kan minska
markanspraket.

Eftersom jarnvagen inte kan luta sarskilt mycket maste sparen folja en
jamn och flack hojdprofil. Det innebar att djupa skarningar och hoga
bankar kan kravas i kuperad terrang. Dessa anpassningar gor att
markansprakets storlek varierar beroende pa landskapets forutsattningar.

Markansprak kommer att studeras vidare och presenteras i ett senare
skede (jarnvagsplan).
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6.4 Alternativ Norr

Alternativ Norr innebar att det nya jarnvagssparet anlaggs norr om det
befintliga jirnvagssparet pa strickan mellan Notviken och Lulea C, se
Figur 29.

Fran Notviken till Haparandavigen passerar den nya jarnvigen
verksamhets- och industriomraden. Darefter passeras Haparandavagen pa
en ny jarnvagsbro. Det nya jarnvagssparets profil har har anpassats for att
sdkerstilla en tillracklig fri hjd 6ver Haparandaviagen samtidigt som
behoven av att sinka Haparandavagen begransas. Den nya bron utformas
med samma fri hojd 6ver Haparandavigen som den befintliga
jarnvigsbron. Oster om Haparandavigen passeras Mjolkuddsberget.
Géang- och cykelviagen Krabbstigen, som gar langs med den befintliga
jarnvagen, maste i detta alternativ justeras for att gora plats for det nya
jarnvagssparet.

Darefter passeras Klintviagen pa en ny jarnvagsbro. Den nya jairnvagsbron
utreds for samma fri h6jd 6ver Klintvagen som den befintliga
jarnvagsbron.

Efter Klintvigen fortsitter den nya jirnvagen forbi den gamla
postterminalen i skarning och darefter passeras bostadsomradet
Bergviken. Vid Taggatan finns en befintlig gdng- och cykelkorsning i plan.
Jarnvagens nya krav tillater inte plankorsningar och ett utredningsarbete
pagar for att avgora hur och var denna gang- och cykelpassage kan komma
att ersattas med en ny planskild passage.

Svartovagen passeras darefter pa en ny jarnvagsbro. Det nya
jarnvagssparets profil har hir anpassats for att sdkerstalla tillracklig fri
hojd 6ver Svartoviagen samtidigt som behoven av att sinka Svartéviagen
begransas.

Darefter passerar det nya jarnviagssparet vidare forbi Innerstadens
kyrkogard och bostadsomradena Ostermalm och Charlottendal. Vid
Vistra/Ostra Parkgatan passeras ytterligare en gingpassage i plan.

Slutligen passerar det nya jarnvagssparet Lulsundsgatan. Ett
utredningsarbete pagar av planskilda alternativ for gdng- och cykelvagar
samt vagar for fordonstrafik i omradet vid Lulea C. Arbetet sker i nira
samverkan med Luled kommun i syfte att landa en bra helhetslosning.
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6.5 Alternativ Soder

Alternativ Soder innebar att det nya jarnvagssparet anlaggs soder om det
befintliga jirnvagssparet pa strickan mellan Notviken och Lulea C, se
Figur 30.

Fran Notviken till Haparandavigen passerar den nya jirnviagen
verksamhets- och industriomraden. Darefter passeras Haparandavagen pa
en ny jarnvagsbro. Det nya jarnvagssparets profil har har anpassats for att
sdkerstilla en tillracklig fri hjd 6ver Haparandaviagen samtidigt som
behoven av att sinka Haparandavagen begransas. Den nya bron utformas
med samma fri hojd 6ver Haparandavigen som den befintliga
jarnvigsbron. Oster om Haparandavigen passeras Skutvikens industri-
och verksamhetsomrade. Det nya jarnvagssparet passerar i nara
anslutning till befintliga verksamhetsfastigheter och Kriftgatan.

Darefter passeras Klintviagen pa en ny jarnvagsbro. Den nya jairnvagsbron
utformas med nagot hogre fri hojd over Klintvagen an befintlig
jarnvagsbro.

Efter Klintviagen fortsatter den nya jairnviagen langs Gammelstadsvagen
och forbi Coop Norrbotten Arena. Vid Tédggatan finns en befintlig gang-
och cykelkorsning i plan. Jarnvagens nya krav tillater inte plankorsningar
och ett utredningsarbete pagar for att avgora hur och var denna gang- och
cykelpassage kan komma att ersiattas med en ny planskild passage.

Efter gang- och cykelpassagen vid Taggatan passerar det nya
jarnvagssparet i ndra anslutning till bostadsbebyggelse vid
Bergsvikskurvan/Grindgatan innan den slutligen passerar Svartovigen pa
en ny jarnvagsbro. Det nya jarnvagssparets profil har har anpassats for att
sakerstalla tillracklig fri h6jd over Svartévagen samtidigt som behoven av
att sinka Svartoviagen begransas.

Darefter passerar det nya jarnviagssparet vidare forbi Innerstadens
kyrkogérd och bostadsomradena Ostermalm och Charlottendal.
Alternativet innebar ett intrang i de tallbestand som utgor en del av
kyrkogardens inramning samt den service- och driftyta som finns pa
kyrkogérdens 6stra sida. Vid Vistra/Ostra Parkgatan passeras ytterligare
en gangpassage i plan.

Slutligen passerar det nya jarnvagssparet Lulsundsgatan. Ett
utredningsarbete pagar av planskilda alternativ for gdng- och cykelvagar
samt vagar for fordonstrafik i omradet vid Lulea C. Arbetet sker i nira
samverkan med Luled kommun i syfte att landa en bra helhetslosning.
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7 Oversiktliga effekter och
konsekvenser av alternativen

De tva sparlinjealternativen har utvarderats avseende bedomda effekter
och konsekvenser pa en oversiktlig niva. Effekter och konsekvenser har
bedomts utifran funktion, vignat, samhalle, landskap, miljo,
genomforande och ekonomi.

For aspekten riksintressen bedoms enbart om risk for pataglig skada
uppstar eller ej pa grund av linjealternativen. For aspekten Risk och
siakerhet gors en bedomning om risknivan ar acceptabel eller inte. Om
risknivan bed6ms som oacceptabel beaktas om riskreducerande atgarder
kan minska risknivan sa att den blir acceptabel.

Konsekvenser bedoms i olika skalor, baserat pa vilket fokusomrade som
berors, se Tabell 7—Tabell 9 nedan. Se dven Bilaga 1 -
Bedomningsgrunder for ytterligare information om hur
bedomningsgrunderna anvints i linjestudien.

For miljo och landskap, déar viardena och effekterna skiljer sig mellan olika
geografiska delomraden for respektive linje, har en sammanvigning gjorts
utifran bedomningsgrunderna.

Tabell 7. Konsekvensskala for funktion, samhalle och genomférande.

Fokusomraden Konsekvens

Positiva konsekvenser
Funktion, samhalle och genomférande Svagt positiva konsekvenser
Obetydliga konsekvenser

Negativa konsekvenser

Tabell 8. Konsekvensskala for fokusomrade miljé och landskap.

Fokusomraden Konsekvens

Sma negativa konsekvenser
Miljé och landskap
Mattligt negativa konsekvenser

O’ |
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Tabell 9. Konsekvensskala for fokusomrade ekonomi,
klimatpaverkan och livscykelkostnader, LCC.

Fokusomraden Konsekvens

Lagst kostnad/klimatpaverkan
Ekonomi, klimat och LCC Hogre kostnad/klimatpaverkan

Hogst kostnad/klimatpaverkan

7.1 Bedomning avseende funktion jarnvag

De tvi alternativen har oversiktligt utvarderats utifran bedomda effekter
och konsekvenser. Bedomningen av konsekvenserna baseras pa en
sammanvagning av intressenas viarde och omfattningen av de effekter som
uppstar. De funktionsaspekter som bedoms inom linjestudien ar kapacitet,
tillgdnglighet och resandeutveckling, robusthet, driftsikerhet och
godstrafikutveckling.

7.1.1 Ej alternativskiljande funktionsaspekter

Aspekter som ej bedoms vara alternativskiljande ar tillganglighet och
resandeutveckling, robusthet, driftsakerhet och godstrafikutveckling.
Aspekten tillgdnglighet och resandeutveckling bedoms €j heller vara
aktuellt da nagon regionaltagsstation inte planeras pa delstrackan.

7.1.2 Kapacitet

Kapacitetsnyttjandet pa strackan mellan Notviken och Luled C ar inte
alternativskiljande avseende beriaknade géng- eller restider. Hastigheten
pa striackan ar inte heller alternativskiljande. Inga motesstationer ar
planerade utmed strackan.

Alternativ Soder har mellan Notviken och Haparandaviagen mer
begransade spartekniska mojligheter till placering av vaxelforbindelser
jamfort med alternativ Norr. Sammantaget bedoms alternativ Norr genom
utbyggnad med nytt spar pa strackan ge mycket positiva konsekvenser.
Alternativ Soder bedoms ge positiva konsekvenser.

Tabell 10. Bedomning av konsekvenser avseende kapacitet.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder

Kapacitet - Positiva konsekvenser
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7.2 Bedomning avseende vagnat

Det nya jarnvagssparet kommer att placeras intill befintligt spar. Det
innebar att det nya sparet kommer att passera pa broar 6ver befintliga
vagar vid samma platser som det befintliga sparet. Vagarnas funktion
kommer att bibehallas och fri hojd for vagtrafiken kommer att vara
densamma.

Alternativ Norr medfor att en mindre paverkan pa delar av parkeringen
vid brandstationen kan uppsta. Pa strickan Haparandaviagen—Klintvigen
behover ging- och cykelviagen Krabbstigen justeras pa en stracka om cirka
450 meter. Vid passagen av Klintvagen bibehélls befintlig fri hojd. Mellan
Klintvigen och Svartovagen kommer parkeringar vid gamla
postterminalen och Bjorkgatan troligen att paverkas. Funktionen for
befintlig gadng- och cykelpassagen pé Bergviken bibehalls i omradet men
den kommer behova byggas om till en planskild passage. Pa strackan
Svartovagen—Lulsundsgatan bedoms inga befintliga vagar att paverkas
forutom passage Lulsundsgatan som paverkas av den nya jarnvagen.
Sammantaget bedoms alternativets effekter och konsekvenser som
positiva.

Alternativ Soder innebér att parkeringar kommer att paverkas pa strackan
mellan Notvikens station och Haparandavagen. Pa strackan
Haparandaviagen—Klintvagen justeras Kraftgatan i sidled for att ge plats at
den nya jarnvigen. Vid passagen av Klintviagen okar den fria h6jden nagot
jamfort med befintlig bro utan att vigen i sig behover justeras. Vidare
mellan Klintvagen och Svartovagen behover Gammelstadsvagen flyttas i
sidled for att gora plats &t den nya jarnviagen. Detta kommer att paverka
parkeringarna i omradet men exakt omfattning ar Annu inte klarlagd.
Funktionen for befintlig gang- och cykelpassage i Bergviken bibehalls men
den kommer utformas som en planskild passage. Bergvikskurvan och dess
anslutning till Gammelstadsvigen kommer att behova justeras. Pa
strackan Svartovagen—Lulsundsgatan behover Vastra Jarnviagsesplanaden
justeras och troligen smalnas av for att gora plats for den nya jarnvéagen.
Passage Lulsundsgatan paverkas ocksa av den nya jairnvagen.
Sammantaget bedoms alternativets effekter och konsekvenser som
obetydliga.

Tabell 11. Bedomning av konsekvenser avseende vagnat.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder
Véagnat Positiva konsekvenser Cloeiizelies
konsekvenser
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7.3 Bedomning avseende samhalle

7.3.1 Regional och kommunal utveckling

Bada alternativen bedoms vara forenliga med Luled kommuns mal och
bostads- och utvecklingsplaner. Alternativens paverkan pa Luled
kommuns nya forslag till planprogram for Luled Centralstation och Ostra
stranden bedoms framst besta i hur passage for Lulsundsgatan utformas.
Den sammantagna bedomningen ar siledes att bada alternativen medfor
mycket positiva konsekvenser for regional och kommunal utveckling.

Tabell 12. Bedémning av konsekvenser avseende regional och
kommunal utveckling.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder
Regional och kommunal
utveckling

7.3.2 Lokalsamhalle

Detta avsnitt avser konsekvenser for lokalsamhaillen efter strickan dar
fysiska och rumsliga aspekter bedoms utifran jarnvagens inverkan pa

omgivningen. Barridreffekter samt fragmentering redogors aven i avsnitt
7.6 Bedomning avseende miljo. I detta skede ar det svart att gora en
fullstandig bedomning hur verksamheter och intilliggande fastigheter
kommer att paverkas av respektive linjealternativ. En svirbedomd faktor
ar huruvida verksamheten kan fortsitta bedrivas trots markansprék fran
ny jarnvag.

Alternativ Norr innebar att sparet hamnar pa den sida av befintlig jarnvag
som har storst tillgdngligt avstand till intilliggande verksamhets- och
bostadsfastigheter i Porsddalen, Kallkillan/Bergviken och Ostermalm.
Detta begriansar det potentiella intranget och paverkan pa dessa
fastigheter. Befintliga vigpassager for Haparandavagen, Klintviagen och
Svartovagen kvarstar. For vagpassage vid Lulsundsgatan och gang- och
cykelpassager vid Taggatan och Ostra/Vistra Parkgatan utreds olika
planskilda alternativ. Sammantaget bedoms darmed alternativets effekter
och konsekvenser som obetydliga.

Alternativ Soder innebér att sparet hamnar pa den sida av befintlig
jarnvag som har minst tillgangligt avstand till intilliggande verksamhets-
och bostadsfastigheter. Detta innebar risk for intrang och paverkan pa
fastigheter i Notviksstaden, Skutviken, omradet vid Bergvikskurvan och
Grindgatan samt Charlottendal. Befintliga vigpassager for
Haparandavigen, Klintvigen och Svartovagen kvarstar. For vagpassage
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vid Lulsundsgatan och géng- och cykelpassager vid Taggatan och
Ostra/Vistra Parkgatan utreds olika planskilda alternativ. Sammantaget
bedoms darmed alternativets effekter och konsekvenser som negativa.

Tabell 13. Bedomning av konsekvenser avseende lokalsamhalle.
Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder

Obetydliga
konsekvenser

Lokalsamhalle Negativa konsekvenser

7.4 Bedomning avseende landskapet

Alternativ Norr medfor paverkan pa tre omraden som bedoms ha hoga
varden for upplevelsen av landskapet. Mjolkuddsbergets stadsnara skogs-
och rekreationsomrade som utgor naturreservat som nyttjas for rekreation
och friluftsliv och den grona korridor som skiljer stadsdelarna
Charlottendal och Ostermalm fran varandra. Indirekt innebar det ocksé
péaverkan pa bostadsbebyggelsen pa Ostermalm genom visuell paverkan.
Mjolkuddsberget paverkas endast i mindre omfattning varfor det blir sma
negativa effekter pa karaktarsomradets upplevelse- och rekreationsvirden.

For det grona straket blir paverkan pa befintlig vegetation stor, men
eftersom korridoren ar bred ar mojligheterna att aterstilla ett gront strak
goda. Alternativet bedoms darfor innebira sméa negativa effekter och
mattligt negativa konsekvenser for karaktarsomradet. Det samma géller
for bostadsbebyggelsen pa Ostermalm som paverkas i liten omfattning
visuellt genom att anlaggningen hamnar férhallandevis langt fran
bebyggelsen. I anslutning till Bergviken och Kallkallan
flerbostadsomraden paverkas vegetationsridaer som ar viktiga rumsliga
avgransningar mellan bostadsbebyggelsen och jarnvagen. Konsekvenserna
kan mildras genom aterskapande av vegetationsridderna mellan
jarnvagsanlaggningen och bostadsbebyggelsen. Darigenom bedoms det bli
sma negativa effekter och konsekvenser pa landskapet inom dessa
omraden.

Figur 31 och Figur 32 redovisar en principsektion vid férlaggning pa den
norra sidan. Sektion i anslutning till Innerstadens kyrkogard (Figur 31)
visar att storre delen av befintligt tallbestand ar mojligt att bevara.
Principsektion mellan Charlottendal och Ostermalm (Figur 32) visar att
det ar majligt att aterstélla ett gront strak pa vardera sidan av jairnvagen.
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Innerstadens Infartsvag Tallbestand Jarnvag med tva spar Gronstrak  Ostra Ostermalm
kyrkogard Alternativ Norr Jarnvagsesplanaden

Infartsvag Grényta Jémvagsaniaggning Gronstrak Ganglcykel Gata Forgardsmark

Sektion vid Kyrkogarden

Figur 31. Principsektion vid kyrkogarden for alternativ Norr. Sektion
med riktning mot Notviken.

Charlottendal ~ Vastra Gronyta Jarnvag med tva spar Ostra Ostermalm
Jarnvagsesplanaden Alternativ Norr Jarnvagsesplanaden

Forgardsmark Gata  Ganglcykel Gronyta Jamvagsanlaggning Gronstrak Ganglcykel Gata Forgardsmark

Sektion Charlottendal - Ostermalm

Figur 32. Principsektion vid Charlottendal och Ostermalm for
alternativ Norr. Sektion med riktning mot Notviken.

Aven Porsons industriomride paverkas i mindre omfattning. Framfor allt
paverkas vegetationsridderna som finns mellan industriomréadet och
jarnvagen inklusive de dldre tallbestdnd med natur- och upplevelsevirden
som finns vaster om Risslan atervinningscentral.

D& omradet pa det stora hela har 1dga varden for landskapet och paverkan
pa industriomradet blir liten bed6ms alternativet innebdra smé negativa
konsekvenser pa landskapet.

Den sammanvigda bedémningen ar att alternativ Norr innebar sméa
negativa konsekvenser for landskapet.

Alternativ Soder medfor paverkan pa tre karaktarsomraden som bedoms
ha hoga virden for landskapet. Dessa dr Innerstadens kyrkogard,
Charlottendal samt det grona strdk som avgransar stadsdelarna fran
varandra.

For Innerstadens kyrkogard blir det en stor paverkan pa de dldre
tallbestinden som finns mellan kyrkogarden och befintlig jarnvag. Dessa
ar viktiga karaktarsskapande element som bidrar till rumsligheten,
omradets karaktir och innehaller stora upplevelsevarden. Det finns ocksa
en risk for att kyrkogardens inramning bestdende av gravhackar och
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tradrader paverkas, vilket innebar negativa effekter pa kyrkogardens
karaktir, rumslighet och upplevelseviarden. Eftersom anldggningen
passerar i kanten pa kyrkogarden bedoms effekterna for karaktarsomradet
emellertid bli mattliga. Eftersom Innerstadens kyrkogard har ett hogt
varde innebar alternativet stora negativa konsekvenser for
karaktarsomradet.

Alternativet innebér dven en stor paverkan pa det grona strak som i dag
avskiljer stadsdelarna. Eftersom det grona straket 4r smalare pa den sédra
sidan kommer storre delen av det grona straket att forsvinna samtidigt
som det inte ar svart att aterstilla. Det innebar att jirnvigsanlaggningen
kommer att bli mer visuellt framtradande i stadsbilden och kontrastera
mot stadsbebyggelsen i Charlottendal med dess sekelskiftesbebyggelse och
tradgardsstadskaraktar.

Eftersom sparet hamnar vildigt nara bebyggelsen innebar det dven en
negativ paverkan for de boende som kommer att fa bullerskyddskarmar
nara sina bostéder, vilket forsamrar utblicksmojligheterna och
upplevelsen av narmiljon. Det finns dven risk for direkt paverkan pa den
kulturhistoriska bebyggelsen med negativa konsekvenser pa landskapet i
omradet och méanniskors boendemiljéer. Med utgdngspunkt i ovanstaende
bedoms alternativet fa stora negativa effekter for karaktarsomradena
Charlottendal och gronstréaket langs jairnviagen. Eftersom omrédena
bedomts ha hoga viarden innebir det att alternativet far stora negativa
konsekvenser for upplevelsen av landskapet inom dessa
karaktarsomraden.

Figur 33 och Figur 34 redovisar en principsektion for alternativ Soder.
Sektion i anslutning till Innerstadens kyrkogérd (Figur 33) visar att
befintliga tallbesténd i anslutning till kyrkogarden inte ar mojliga att
bevara vid en forlaggning pa den sodra sidan. Principsektion mellan
Charlottendal och Ostermalm (Figur 34) visar att det dr svart att aterstilla
ett gront strak mellan jairnvigsanlaggningen och Vistra
Jarnvagsesplanaden. Endast ett smalt strak blir kvar och traden hamnar
nara jarnvagsanlaggningen.
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Innerstadens Infartsvag + grényta Jarnvag med tva spar Grénstrak Ostra Ostermalm
kyrkogard Alternativ Soder Jarnvagsesplanaden

Infartsvag  Gronyta Jamvagsanlaggning Grénstrak Gangicykel Gata Fargardemark

Sektion vid Kyrkogarden

Figur 33. Principsektion vid kyrkogarden for alternativ Séder. Sektion
med riktning mot Notviken.

Charlottendal Véstra Jarnvag med tva spar Ostra Ostermalm
Jarnvagsesplanaden Alternativ Soder Jarnvagsesplanaden

Forgardsmark ~ Gata  Gang/cykel Gronyta Jamvagsanlaggning Gronstrak Gangleykel  Gata Esrgardsmark

Sektion Charlottendal - Ostermalm

Figur 34. Principsektion vid Charlottendal och Ostermalm fér
alternativ Soder. Sektion med riktning mot Notviken.

Karaktirsomradet Bergviken bedoms ha mattliga virden ur ett
landskapsperspektiv. Har far alternativet pa sodra sidan stor paverkan pa
de vegetationsridder som avgransar bostadsomradet mot jirnvigen och
anldggningen hamnar nira bebyggelsen. Effekterna och konsekvenserna
for karaktarsomradet bedoms bli mattliga.

Alternativ Soder paverkar dven industriomradena Notviken och Skutviken.
Dessa bedoms ha ladga varden for upplevelsen av landskapet. Eftersom
jarnvagen kommer att gd pa bank langs strackan blir anldggningen mer
visuellt framtradande i landskapet dn i dag, vilket forstarks genom att de
vegetationsridder som finns pa delar av strackan forsvinner.
Vegetationsridderna ar viktiga for att forankra anldggningen i landskapet
och utgor ett gront tillskott till den kala och sterila miljon inom
industriomradena. Industrilandskapen har 1agt varde for landskapet
samtidigt som alternativet innebar maéttligt negativa effekter. Det innebar
att det blir smé negativa konsekvenser for dessa karaktarsomraden.

Alternativ Soder far stora negativa konsekvenser for det grona straket
mellan Charlottendal och jarnvagen eftersom det inte kommer vara
mojligt aterstilla. For karaktarsomradena Innerstadens kyrkogard och
Charlottendal for alternativet stora negativa konsekvenser pa grund av
omradenas hoga viarden. Samtidigt dr konsekvenserna mattligt negativa
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inom omradet Bergviken och inom industrilandskapen Notviken och
Skutviken som utgor en lang del av strackan innebar linjen smé negativa
konsekvenser. Den sammanvigda bedomningen for Alternativ soder ar
darfor att den innebar maéttligt negativa konsekvenser for landskapet.

Tabell 14. Bedomning av konsekvenser avseende landskapet.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder
Landskapet Sma negativa Mattligt negativa
konsekvenser konsekvenser

7.5 Bedomning avseende riksintressen

Den nya jarnvagens anslutning till befintliga Stambanan bedoms inte
paverka riksintresset for kommunikation pa ett patagligt satt. Den bedoms
vara forenlig med riksintresset dd den syftar till att avlasta Stambanan.

Ingen av vigarna som utgor riksintresse for kommunikation paverkas
permanent av planerad jarnvig utan blir kvar som i dag. Paverkan bedoms
dirmed inte patagligt forsvara tillkomst eller nyttjande av vigarna.

Jarnvagen anliggs langs en befintlig jarnvag vilket inte bedoms péaverka
Lulea flygplats. Den nya jarnvagen bedoms darmed inte pétagligt forsvara
tillkomst eller nyttjande av riksintresset for luftfart.

Totalforsvarets militara del bedoms inte paverkas av en ny jarnvag intill
redan befintlig jirnvag. Tillkommande jarnvag bedoms inte paverka
mojligheterna att utfora transporter till flygplatsen, skjutfaltet eller dess
naromrade. Inga tillkommande hogre objekt planeras i och med
tillkommande jarnvig. Jarnvigen bedoms inte patagligt forsvara tillkomst
eller nyttjande av riksintresset for totalforsvaret. Planerad jarnviag bedéms
vara forenlig med riksintresset da ett av syftena med jarnvigen ar att oka
kapaciteten pa Stambanan, vilket kan stiarka mgjligheten for transport for
militdra andamal.

Da jarnvagen planeras inom befintlig korridor inom tiatbebyggelse bedoms
den inte medfora pataglig skada pa riksintresset for rorligt friluftsliv.
Ingen tillkommande fragmentering uppstar. Jarnvagen forhindrar inte
manniskor att vistas i riksintresseomradet. Inget av de naturmiljovarden
som pekas ut i riksintresset bedoms skadas.

Sammantaget bedoms en ny jairnvag inte paverka de berorda
riksintresseomradenas varden och det foreligger inte nagon risk for
pataglig skada.
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7.6 Bedomning avseende miljo

7.6.1 Buller

Bada alternativen beror bostadsomradena Notviken, Mjolkudden,
Kallkillan, Bergviken och Ostermalm.

En oversiktlig bullerberdkning har gjorts pa bada linjealternativen. Detta i
syfte att visa pa alternativavskiljande effekter samt att ge ett grovt
underlag till kostnadskalkylen avseende bullerskyddsatgarder.

Bida alternativen innebar att ytterligare en bullerkilla adderas till
befintlig jirnvag och narliggande vigar.

Alternativ Norr innebar ndgot fler berorda byggnader an alternativ Soder.
Darmed bedoms ocksa kostnaderna for bullerskyddsatgarder bli ndgot
hogre for alternativ Norr.

Sparnira bullerskyddsatgiarder kan majliggora ett gemensamt skydd for
flera fastigheter inom den samlade bebyggelsen som berors.
Fastighetsnara bullerskyddsatgirder kommer ocksa att bli aktuella.

Bada alternativen bedoms genomférbara avseende buller och en god
boendemiljo avseende bullernivier bedoms kunna nas med
skyddsatgirder. I kommande skede kommer noggrannare
bullerberakningar utforas pa den valda och detaljprojekterade linjen.
Detta tillsammans med faltinventeringar av berorda byggnader ger ett
underlag till beslut om slutliga bullerskyddsatgarder.

7.6.2 Markmiljo

Alternativen har liknande paverkan pa identifierade potentiellt fororenade
omraden och ar ddrmed inte alternativskiljande i detta skede. Genom
provtagning i kommande skede kan masshanteringen styras sa att
eventuellt fororenade massor inte sprids i projektet. Detta for att inte
péaverka manniska och miljo pa ett negativt satt.

7.6.3 Naturmiljo

Inget av alternativen innebar fysisk paverkan pa naturvardesbiotoperna
vid Notvikens station, skogen vid Risslan atervinningscentral eller
Mjolkuddstjarnen.

Bada alternativen riskerar paverka alléer och andra vardefulla trad som
finns pa bada sidor om befintligt spar.
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Béda alternativen innebér en risk for 6kad bullerpaverkan pa
Mjolkuddstjarnen, vilket kan komma att paverka fagellivet. Byggande av
bullerskyddsatgiarder kan 4ven komma att innebira att omradena som
ligger i narheten av jarnvagen kan fa en forbattrad Jjudmiljo. Detta
kommer utredas i kommande skede.

Bada alternativen kan komma att paverka Mjolkuddstjarnens
vattenkvalitet, om den kommer vara recipient for jirnvigsanlaggningens
dagvatten. Hur dagvatten fran den nya jarnviagsanlaggningen kommer att
hanteras utreds i kommande skede.

P& norra sidan bedoms de identifierade naturviardesobjekten ha ett
mattligt virde varav ett av dessa ligger inom naturreservatet. Ovriga delen
av norra sidan har inga utpekade virden i ndgon stérre omfattning. Norra
sidan bedoms sammantaget ha mattliga varden.

Alternativ Norr innebdr ett intrang i ett av naturvirdesobjekten vid
Mjolkuddsberget. Intranget sker pa grund av den slant som krévs for det
nya sparet. Gang- och cykelvagen Krabbstigen kan komma att paverkas.
Intrang i form av markansprak kommer darfor ske inom naturreservatet.
Intranget kommer ske i utkanten av det avgransade naturviardesobjektet,
ingen ytterligare fragmentering eller paverkan pa ekologiska strukturer
bedoms ske. Intranget i naturreservatet ligger inom det omrade som
reservatsforeskrifterna anger for Norrbotniabanan.

Ekologiska funktioner och artméngfald bedoms minska marginellt, da det
ar fa av de identifierade virdena som paverkas. Effekterna bedoms bli sma
negativa for alternativ Norr.

D4 viardena bedoms vara méattliga och effekten som liten negativ blir
konsekvensen sma negativa for det alternativ Norr.

P& sodra sidan bestér de identifierade naturvirdesobjekten av ett hogt
virde (Mjolkuddstjirnen). Ovriga delen av strickan har inte nigra
utpekade varden i ndgon storre omfattning. Sammantaget bedoms
vardena péa sodra sidan darfor till méattligt varde.

Alternativ S6der bedoms inte innebara nagon ytterligare fragmentering
eller paverkan pa ekologiska strukturer da inget intrang uppstar i
Mjolkuddstjarnen. Ekologiska funktioner och artméngfald bedéms minska
marginellt. Effekterna bedoms bli smé negativa for alternativ Soder.

Da virdena bedoms vara méttliga och effekten som liten negativ blir
konsekvensen sma negativa for alternativ Soder.

76



Pa grund av intrénget i naturreservatet och intrang i naturvardesbiotoper
med patagligt virde bedoms dnda alternativ Norr marginellt ge nagot
storre negativa effekter an alternativ Soder.

Tabell 15. Bedomning konsekvenser avseende naturmiljo.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder
- Sma negativa Sma negativa
Naturmiljé
konsekvenser konsekvenser

7.6.4 Kulturmiljo

Kulturmiljovardena pa norra sidan bestéar av lamningarna vid
Mjolkuddsberget. De ar spar av forhéllandevis sentida bebyggelse, som det
i ovrigt finns manga vélbevarade exempel pa i Luleatrakten. De tidigare
Oppna ytorna vid bebyggelsen ar till stor del igenvaxt och kringgédrdas av
infrastruktur. Limningarna bedéms ha laga varden.

Bostadsomradet Ostermalm speglar stadens expansion. Jirnvigen kom att
fa stor betydelse for Ostermalms utveckling, eftersom ménga arbetare
bositta sig pa Ostermalm nir de fick arbete vid jirnvigen. Ostermalm har
vardefull bebyggelse utpekade i kommunens byggnadsinventering och
bedoms ha ett méttligt virde. Omradena berattar om en viss historisk
funktion och ar viktiga for lasbarheten i omradet dven om enstaka
byggnader inte bedoms vara betydelsebarande for kulturmiljons helhet.
Ovriga delen av strickan saknar utpekade kulturmiljévirden.
Sammantaget bedoms norra sidan ha méttligt varde ur
kulturmiljosynpunkt.

Alternativ Norr innebar risk for paverkan pa lamningar vid
Mjolkuddsberget pa grund av den nya jairnvagsslanten. Alternativet
innebér vidare att jirnviigen kommer nirmare bostiderna pa Ostermalm.
Avstandet mellan befintlig jairnvag och bostidderna pa den norra sidan
bedoms vara tillrackligt stora for att inte paverka bostaderna. Tradalléer
och solitdra trad kan behova tas ner. Den historiska lasbarheten kan
fortfarande uppfattas i stadsdelen Ostermalm.

Alternativ Norr innebar att intrang i kyrkogardens miljéer undviks.

Alternativ Norr bedoms innebara sméa negativa effekter. Da virdet ar
bedomt till méttligt blir darfor konsekvensen liten negativ.

Kyrkogérden speglar Luleas utveckling under ungefar 150 ar. Ménga av
gravarna har en tydlig historisk koppling som speglar verksamheter som
bedrivits i Luled historiskt. Kyrkogarden utgor en sarskilt representativ
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miljo och ar skyddad enligt kulturmiljolagen och bedoms ha ett hogt
kulturhistoriskt varde.

Charlottendal ar en stadsdel med vardefull bebyggelse utpekade i
kommunens byggnadsinventering. Stadsdelens karaktar bestar av
sekelskiftets villatradgardsstad med hoga natur- och kulturviarden och
planerades i slutet pa 1800-talet. Flera byggnader och kvarter omfattas av
skydd i detaljplan. Vissa hus i detta omrade anges i gidllande detaljplan
som att de ej far rivas. Stadsdelen bedoms ha ett mattligt varde utifran att
bostadsomradet speglar stadens expansion. Ovriga delen av striickan
saknar utpekade kulturmiljévarden. Sammantaget bedoms sodra sidan ha
mattligt varde ur kulturmiljosynpunkt.

Alternativ Soder kan innebéra att en betydelsebarande del av kyrkogarden
kan komma att skadas. Inga gravar bedoms paverkas men risk finns att del
av verksamhetsomréadet mellan byggnaderna pa kyrkogéarden och befintlig
jarnvag paverkas. Vaxtlighet som hor till kyrkogéarden i form av hackar och
trad kan behova tas ner. Intranget innebar att ett virde med hogt
kulturmiljovarde kan komma att skadas. Alternativ Soder ligger i niara
anslutning till den skyddade begravningsplatsen och samrad med
lansstyrelsen behover darfor goras i kommande skede.

Jarnviagen kommer komma narmare husen vid Charlottendal. Tradalléer
och solitdra trad pa kan behova tas ner.

Alternativ Soder bedoms innebara maéttligt negativa effekter, den
historiska lasbarhetens bedoms kvarsta trots att intranget av den nya
jarnvagen kan innebara att vardena skadas. D4 vardet ar bedomt till
mattligt blir darfor konsekvenserna sammantaget méttligt negativa.

Tabell 16. Bedomning av konsekvenser avseende kulturmiljo.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder
Kulturmilj Sma negativa Mattligt negativa
konsekvenser konsekvenser

7.6.5 Rekreation och friluftsliv

Bada alternativen mojliggor fortsatt tillgang till de utpekade frilufts- och
rekreationsvarden i och med att sikra passager av jarnvagen kommer att
anlaggas. Barridreffekten dr dirmed inte alternativskiljande. Byggande av
bullerskyddsatgiarder kan komma att innebéara att omradena som ligger i
nirheten av jirnvigen kan fa en forbattrad ljudmiljo.

Norra sidans frilufts- och rekreationsvarden utgors av Mjolkuddsberget
naturreservat, som bade dr utpekat i 6versiktsplanen samt utgor ett
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skyddat omréde, avsatt delvis for friluftsliv. Omradet bedoms ha ett hogt
varde. Skurholmsfjarden ar dven den utpekad som gronomrade, vilket
utgor ett hogt viarde. Mindre bostadsnira rekreationsomraden i mindre
skogspartier finns pa norra sidan, dessa omraden har manga en personlig
relation till och bedoms darfor ha ett méttligt viarde, 4ven om de inte ar
stora eller har en mangformighet. Norra sidan bedoms ha ett
sammantaget hogt virde.

Alternativ Norr gor intrang i Mjolkuddberget naturreservat. Paverkan sker
inte pa ett satt som strider mot omradets foreskrifter. Dock paverkas gang-
och cykelviagen (Krabbstigen) langst i soder i reservatet, vilken kommer
behova justeras pa grund av intranget fran jarnvagsanldggningen. Inget
intrang i rekreationsstraket kring Skurholmsfjarden kommer att bli
aktuellt. Alternativ Norr dndrar inte nyttjandet av utpekade viarden och
omradenas upplevelsevirde kvarstar. Sammantaget bedoms alternativ
Norr innebara sma negativa effekter.

D4 viardena bedoms vara hoga och effekten som liten negativ blir
konsekvensen mattligt negativ.

Sodra sidans frilufts- och rekreationsvarden utgors av Mjolkuddstjarnen
och kyrkogérden som bada ar utpekade i 6versiktsplanen vilka bedoms ha
ett hogt virde. Pa s6dra sidan finns storre verksamhetsomraden som
bedoms ha laga varden da strak och naturmiljéer saknas i storre
utstrackning. Sammantaget bedoms sodra sidan ha mattliga varden for
friluftsliv och rekreation.

Alternativ Soder gor inget intrang i Mjolkuddberget naturreservat.
Markintrang gors daremot pa Innerstadens kyrkogard, men inte pa ett sitt
som gor att omradet inte kommer att kunna anvindas for rekreation.
Alternativ Soder andrar inte nyttjandet av utpekade viarden och
omradenas upplevelsevirde kvarstar. Sammantaget bedoms alternativ
Soder innebara sma negativa effekter.

D4 viardena bedoms vara méttliga och effekten som liten negativ blir
konsekvenserna sma negativa.

Tabell 17. Bedomning konsekvenser avseende rekreation och
friluftsliv.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder
Rekreation och friluftsliv Mattligt negativa Sma negativa
konsekvenser konsekvenser
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7.6.6 Bedomning avseende risk och sakerhet

Inga externa riskobjekt som har alternativskiljande aspekter har
identifierats.

I béda alternativen kommer korsningar i plan for gdende och cyklister
byggas bort och ersittas med planskilda korsningar och hela anldggningen
kommer att stangslas in med personskyddsstangsel. Det bedoms darmed
inte vara alternativskiljande. Eventuellt behov av forstarkt personskydd
utreds i kommande skede.

For bada alternativen, samt for befintligt spar, finns byggnader som
hamnar inom avstdndet 0—30 meter fran narmaste sparmitt. Generellt bor
detta avstand hallas bebyggelsefritt (Lansstyrelsen, 2019; Trafikverket,
2024).

Alternativ Norr innebar att flera byggnader hamnar inom 0—30 meter fran
det nya jarnvagssparet.

Alternativ Soder innebar att flera byggnader hamnar inom 0—-30 meter
fran det nya jairnvagssparet. Nagra sa nara som 5—10 meter fran det nya
jarnvagssparet, vilket skiljer sig fran alternativ Norr diar byggnaderna
ligger langre ifran generellt.

For alternativ Soder finns fler byggnader som frangar lansstyrelsens
rekommenderade avstdnd jamfort med alternativ Norr. Det innebér att det
troligen kommer kravas fler eller mer omfattande skyddsatgarder for att
alternativ Soder ska kunna bedéomas som acceptabelt med avseende pa
risk, jamfort med det nya norra. Utifran detta bedoms alternativ Norr vara
att foredra.

Bada alternativen bedoms dock vara genomforbara med avseende pa
olycksrisk sa lange riskreducerande atgirder vidtas.

7.7 Bedomning miljokvalitetsnormer

Berorda ytvattenforekomsterna paverkas ej fysiskt av den planerade
jarnviagen men avrinnande vatten fran anldggningen kan komma att na
vattenforekomsterna. I kommande skede kommer bedomningar utifran
miljokvalitetsnormernas status att goras.

7.8 Bedomning avseende genomforande

De aspekter som bedoms avseende genomforande ar geo- och
bergtekniska forutsittningar, tillstand, byggbarhet, avvattning och
hydrologi, masshantering och trafik under byggtiden.

80



7.8.1 Geo- och bergteknik

Bedomningen utgar fran vad som kan forvantas vara normalt vid
byggande av jairnviagsanliggning genom téitort. Mycket positiva
konsekvenser innebar att mangden forstarkningsatgarder ar mycket liten
samt att utmanande forstarkningsatgarder saknas, negativa konsekvenser
innebar en stor mangd forstarkningsatgirder med flera utmanande
passager.

For alternativ Norr finns det en risk att markforstarkningsatgirder
behover vidtas pa en stracka om cirka 400 meter. Konsekvenserna bedoms
darmed som mycket positiva.

For alternativ Soder finns det en risk for att markforstarkningsatgarder
behover vidtas pa en stracka om cirka 1 700 meter. Konsekvenserna
bedoms darmed som positiva.

Tabell 18. Bedomning av konsekvenser avseende geo- och
bergteknik.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder
Geo- och bergtekniska Positiva konsekvenser
forutsattningar

7.8.2 Tillstand

Eventuella behov av tillstind kan paverka genomférandetiden och dven

paverka utformningen.

Béada alternativen kan innebira behov av artskyddsdispens for den
tillkommande bullerstérningen som den nya jirnviagen innebar mot
fagellivet i Mjolkuddstjarnen. For omradet ovanliga fagelarter finns
noterade i tjirnen. Artskyddsdispenser kraver utredning och inventering
under ratt sisong. DA en utredning for fagel redan ar paborjad i projektet
bedoms forutsattningarna for att kunna hantera artskyddet i god tid som
goda.

Planskilda korsningar utreds i bada alternativen och ar inte
linjeavskiljande. Planskilda korsningar under jarnvagen kan innebara
tillstandspliktiga grundvattensankningar.

Alternativ Norr kan innebara intrang i en moéjlig fornlamning, vilken kan
komma att behova hanteras i en arkeologisk utredning i kommande skede.
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Skarningar vid Mjolkuddsberget och vid gamla postterminalen kan
innebidra grundvattensiankningar som skulle kunna innebéra tillstand for
vattenverksamhet for alternativ Norr.

Alternativ Soder ligger i nira anslutning till den skyddade
begravningsplatsen. Samrad med lansstyrelsen behover goras i kommande
skede for att avgora om intrénget innebar att ett tillstdnd enligt
Kulturmiljolagen kravs.

Alternativ Soder kan dven innebara tillstdndspliktig grundvattensankning
forbi kyrkogéarden. Alternativ Soder bedoms darmed ge storst negativ
effekt pa aspekten tillstdnd av de tva alternativen.

Tabell 19. Bedomning av konsekvenser avseende tillstand.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder

Tillstand Positiva konsekvenser Negativa konsekvenser

7.8.3 Byggbarhet

Byggbarhet av jarnviagsanldggningen avser bedomningar av de
byggnadstekniska utmaningarna i att bygga jarnvag i ett tatbebyggt
omrade, till exempel tranga arbetsomraden, komplexa byggmetoder,
logistiska utmaningar eller komplicerade broar.

Nya broar for jarnvagsanlaggningen, dar vagtrafik passerar under,
kommer att anldggas intill befintliga broar och &r dirmed inte
alternativskiljande. Dess komplexitet ar inte heller alternativskiljande.
Funktionen av gang- och cykelpassager kommer att kvarsta i befintliga
omraden, ddremot kan dess exakta geografiska placering variera. Detta ar
inte heller alternativskiljande mellan de bada alternativen. Vid byggnation
av broar kommer vagtrafik och gang- och cykeltrafik att paverkas och i
perioder begriansas men nagon total avstingning av dessa trafikslag
bedoms inte bli aktuellt.

For alternativ Norr bedoms det generellt langs striackan finnas tillrackligt
utrymme for byggnation, anlidggande av arbetsvagar och ytor for
masshantering. Det ger forutsattningar till god byggbarhet, fungerande
logistik, siker arbetsmiljo och paverkan pé fa nirliggande verksamheter.

For alternativ Soder bedoms det pa flera platser langs strackan finnas
begransat med utrymme for byggnation, anlaggande av arbetsviagar och
ytor for masshantering. Det paverkar byggbarheten negativt med tranga
arbetsomraden, 6kad komplexitet, logistiska utmaningar, forsamrad
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arbetsmiljo och trolig stor paverkan pa flera nirliggande verksamheter och
vaginfrastruktur.

Tabell 20. Bedomning av konsekvenser avseende byggbarhet.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder
Obetydliga .
Byggbarhet konsekvenser Negativa konsekvenser

7.8.4 Avvattning och hydrologi

Avvattning och hydrologi avser hantering av ytvatten, dagvatten och
grundvatten inom jarnvagsanlaggningen samt angransade omraden.

Bada linjerna gar generellt pa bank langs strackan, med undantag av
strackan forbi Mjolkuddsberget dar det kravs skdarningsdiken pa
jarnvagens norra sida. Diken och dranering kommer att behova fordjupas i
jamforelse med den befintliga jarnviagens avvattningssystem langs hela
strackan. Jarnvagen passerar flera portldgen for viag och gang- och
cykeltrafik, vilket kan innebira behov av pumpning. Dessa
avvattningsatgarder bedoms inte vara alternativskiljande. Ingen
genomledning av vattendrag foreligger inom striackan for nagon av
linjerna. Jordarterna bedoms overlag ha goda drianeringsforutsattningar
men &r inte linjeavskiljande.

Alternativ Norr innebar djupare skiarning och behov av 6verdiken for
omgivningsvatten vid Mjolkuddsberget och Coop Arena, vilket riskerar att
leda till storre omgivningspaverkan pa grund av grundvattenbortledning.
Djupare diken som skiarningsdiken innebar ocksa ett storre markansprak.

For alternativ Soder innebar nirheten till begravningsplatsen risk for okad
avvattningsteknisk komplexitet. For att inte riskera negativ
omgivningspaverkan behover jarnviagsanlaggningen ha mindre diken eller
grundare dranering. Alternativet innebar ett storre intrang pa
kommersiella fastigheter langs strackan for att fa plats med avvattning av
jarnvagen.

Bada alternativen bedoms ha obetydliga konsekvenser, se Tabell 21. Det
finns tekniska utmaningar kopplat till bada alternativen men dessa
bedoms kunna hanteras i projekteringen. Sammanvagt bedoms alternativ
Soder vara lite simre avvattningstekniskt an alternativ Norr pa grund av
nirheten till begravningsplatsen och ett storre intrang pa kommersiella
fastigheter. Pumpstationer kravs pa flera platser oavsett val av linje.
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Tabell 21. Bedomning av konsekvenser avseende avvattning och
hydrogeologi.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder
. . | Obetydliga Obetydliga
HETTETITE) EEn (e rElag] konsekvenser konsekvenser

7.8.5 Masshantering
Masshantering for alternativ Norr:

e Schaktmassor cirka 90 000 m3 (varav majoriteten behover
transporteras bort).

e Fyllnadsmassor cirka 70 000 m3 (varav majoriteten behover kopas
in).
En mindre del schakt- och fyllnadsmassor tillkommer for vigar som
behover byggas om.

Masshantering for alternativ Soder:

e Schaktmassor cirka 90 000 m3 (varav majoriteten behover
transporteras bort).

e Fyllnadsmassor cirka 105 000 m3 (varav det mesta behover kopas
in).

En storre del schakt- och fyllnadsmassor tillkommer for vigar som
behover byggas om.

Bade alternativ Norr och Soder bedoms innebéra en negativ massbalans
dir endast en liten del av de massor som frigors kan dteranvindas inom
delstrackan, vilket bedoms innebara negativa konsekvenser eftersom detta
innebdr en mer komplicerad masshantering. Av de bada alternativen har
alternativ Soder simst massbalans, med behov av cirka 50 procent mer
fyllnadsmassor jamfort med alternativ Norr.

Tabell 22. Bedomning av konsekvenser avseende masshantering.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder

Masshantering Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser

7.8.6 Trafik under byggtiden

Det ar av storsta vikt att vagtrafiken kan fungera utan alltfor stora
storningar under byggtiden. Jarnvagstrafiken ska kunna fortga under hela
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byggtiden med undantag for kortare avstangningar. En viss paverkan pa
trafiken, inklusive gang- och cykeltrafiken, blir det dock for bade alternativ
Norr och Séder. Detta framst i form av en langre tids trafikpaverkan nar
nya jarnvagsbroar ska byggas intill de befintliga broarna vid
Haparandavigen, Klintviagen och Svartévagen. Detta ar dock inte
alternativskiljande.

For alternativ Norr ar det i 6vrigt fa vagar som paverkas. Trafik behover
bara ledas om vid ett fatal stillen och med fa begransningar, dock under
lang tid. Exempel pa viigar som paverkas ir Taggatan och Ostra
jarnvagsesplanaden. For byggtrafik finns det generellt utrymme for
arbetsvagar inom arbetsomradet.

For alternativet Soder ar det i ovrigt flera vigar som péaverkas. Det innebar
att trafik behover begréinsas och ledas om pa flera stillen under lang tid.
Exempel pa viagar som paverkas ar Banvagen, Kraftgatan,
Gammelstadsvigen, Bergvikskurvan och Vistra Jarnviagsesplanaden. For
byggtrafik finns det generellt ont om utrymme for arbetsvigar inom
arbetsomradet, vilket innebar att byggtransporter i storre utstrackning
behover anvianda befintligt vagnit i stillet for arbetsvigar. Det innebar att
alternativ Soder blir mer trafikpaverkat av byggtrafik och innebar dven
samre forutsiattningar for byggtrafik.

Tabell 23. Bedomning av konsekvenser avseende trafik under
byggtiden.

Funktion Alternativ Norr Alternativ Soder

Trafik under byggtiden Negativa konsekvenser | Negativa konsekvenser

7.9 Bedomning avseende ekonomi

I kapitlet redovisas bedomningen av konsekvenserna avseende ekonomi.

7.9.1 Anlaggningskostnad

Vid bedémning av anldggningskostnad beaktas ménga olika parametrar.
For samtliga parametrar finns stora osdkerheter da linjestudierna ar i ett
tidigt skede i arbetet med jarnvagen. I och med att anldggningskostnad tas
fram i ett tidigt skede finns mojligheter att gora analyser som medfor
kostnadsbesparingar. Allt eftersom arbetet med jarnvagen fortskrider och
detaljeringsnivan okar, minskar dven osidkerheterna i
kostnadsbedomningen. Anlaggningskostnaden uppdateras l6pande under
det fortsatta arbetet med jarnvagsplanen.
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Alternativ Norr bedoms ha lagst anlaggningskostnad av studerade
sparlinjealternativ da alternativet innebar mindre omfattande
markarbeten, viganlaggningsarbeten, ledningsomliggningar och
jarnvagsarbeten.

Vid en jamforelse mellan alternativen ar kostnaden for alternativ Norr
cirka 10 procent lagre jamfort med alternativ Soder.

Tabell 24. Bedomning avseende anlaggningskostnad.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder

Anlaggningskostnad Lagst kostnad Hogst kostnad

7.9.2 Livscykelkostnad (LCC)

For att sakerstilla en underhéllsvanlig och langsiktig kostnadseffektiv
jarnvagsanldaggning kravs ett helhetsperspektiv som omfattar hela
livscykeln. Alla nyinvesteringar bor darfor utvarderas utifran ett LCC-
perspektiv, dir inte endast anldggningskostnaden utan dven framtida
kostnader som kravs for drift, underhall och reinvesteringar beaktas.

Ett alternativ med lagst initial anldggningskostnad ar séledes inte
nodvindigtvis det mest fordelaktiga totalt sett. I ménga fall kan en nagot
hogre anldggningskostnad motiveras om den leder till 14gre kostnader for
drift- och underhall och hogre tillgdnglighet 6ver anldggningens livslangd.

Eftersom inget av alternativen innehéller tunnel eller skarning djupare an
8 meter har berakningen forenklats till att omfatta tva kostnadsposter:

e Broar, med en bedomd livscykelkostnad pa 18 000 kr per meter.

e Bank/skdrning mindre dn 8 meter, med en bedémd
livscykelkostnad pa 23 000 kr per meter.

Alternativ Norr och alternativ Soder har samma antal broar och ungefar
samma mangd sparmeter. Livscykelkostnaden bedoms ddarmed ej vara
alternativskiljande.

Tabell 25. Bedomning avseende livscykelkostnad.

Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder
Livscykelkostnad Ej alternativskiljande Ej alternativskiljande
7.9.3 Klimat

Trafikverkets langsiktiga mal ar att infrastrukturen ska vara klimatneutral
senast ar 2040. Utifridn det behover Trafikverket minska den
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energianvandning och klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger
upphov till. For att kartlagga, minska och f6lja upp klimatpéaverkan i
infrastrukturprojekt gors 1opande klimatberdkningar. En 6versiktlig
klimatberakning har genomforts och visar en ndgot lagre klimatpaverkan
for alternativ Norr jamfort med alternativ Soder, men skillnaden mellan
alternativen ar liten.

De storsta bidragande faktorerna for klimatpéaverkan for de bada
alternativen ar betong inklusive armering, drivmedel kopplat till
masshantering och ral.

Utifran nuvarande kunskapslige bedoms sparalternativen som ungefar
likvardiga, men alternativ Norr har ndgot battre forutsattningar ur
klimatsynpunkt. Langs strackan finns battre mojligheter till mellanlagring
av massor och etablering av arbetsviagar inom omradet, vilket kan minska
behovet av langre transporter under byggtiden (se avsnitt 7.8.3
Byggbarhet och 7.8.6 Trafik under byggtiden).

Alternativ Norr bedoms dven béttre ur byggbarhetsperspektiv (se avsnitt
7.8.3 Byggbarhet), med storre arbetsytor och farre nirliggande
verksamheter. Alternativ Soder innebér trangre arbetsomraden och storre
paverkan pa omgivningen, vilket kan medfora en mer komplex
byggprocess och darmed en potentiellt hogre klimatpaverkan.

De geotekniska forutsattningarna ar ocksa nagot gynnsammare for
alternativ Norr. Behov av markforstarkning ar lagre for alternativ Norr
jamfort med for alternativ Soder (se avsnitt 7.8.1 Geo- och bergteknik).
Atgirderna kan utgéra en mycket betydande del av den totala
klimatpaverkan, varfor den begriansade omfattningen och den laga risken
for bada alternativen ar positiv.

Sammantaget bedoms alternativ Norr darfor ha battre forutsattningar for
lagre total klimatpaverkan, aven om skillnaden i nulaget ar liten.

Tabell 26. Bedomning avseende klimatkalkyl.
Aspekt Alternativ Norr Alternativ Soder

Klimatkalkyl Lagst klimatpaverkan Hogst klimatpaverkan
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7.10 Sammanstallning av konsekvenser

I Tabell 27 redovisas en sammanstillning av de redovisade effekterna och

konsekvenserna for de tva linjealternativen.

Tabell 27. Sammanstillning konsekvenser

Aspekt

Kapacitet
Vagnat

Regional och kommunal
utveckling

Lokalsamhalle
Landskapet

Riksintressen

Buller

Naturmiljo
Kulturmiljé

Rekreation och friluftsliv
Risk och sakerhet

Geo- och bergteknik
Tillstand
Byggbarhet

Avvattning och
hydrologi

Masshantering
Trafik under byggtid
Anlaggningskostnad
Livscykelkostnad

Klimat

Alternativ norr

Alternativ soder

Positiva

Obetydliga
Sma negativa
Ej alternativskiljande

Majligt att, med
bullerskyddsatgarder, na
en god boendemiljo

Sma negativa
Sma negativa
Mattligt negativa

Mojligt att na acceptabel
risk

Positiva

Obetydliga
Obetydliga

Negativa

Negativa

Lagst kostnad

Ej alternativskiljande

Lagst klimatpaverkan

Positiva

Obetydliga

Negativa
Mattligt negativa
Ej alternativskiljande

Majligt att, med
bullerskyddsatgarder, na
en god boendemiljo

Sma negativa
Mattligt negativa
Sma negativa

Mojligt att na acceptabel
risk

Negativa

Negativa
Obetydliga

Negativa

Negativa

Hoégst kostnad

Ej alternativskiljande

Hoégst klimatpaverkan
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8 Bedomd maluppfyllelse

I avsnitt nedan redovisas bedomd maéaluppfyllelse av delstrackans
projektmal. Maluppfyllelsen ar uppdelad efter funktionsmal, miljomal och
ekonomiska mal. Bedomningsskalan for maluppfyllelsen framgér av Tabell
28.

Tabell 28. Bedomningsskala maluppfyllelse.

Bedomningsskala

Mycket god ‘ Atgarden leder till att malet nas.
‘ Atgarden leder till att malet i huvudsak nés.

La Atgarden bidrar till att stéllda projektmal nds om &n
9 med lag maluppfyllelse.
Atgarden leder inte till att stéllda mal nas eller om

Uppfylls inte atgarden far negativ paverkan pa malet.

8.1 Bedomd maluppfyllelse avseende funktion

Tabell 29 redovisar bedomd méaluppfyllelse avseende funktion. Bada
alternativen ar likvardiga vad galler avstdnd och hastigheter och bedoms
dirmed bada ha en mycket god maluppfyllelse avseende optimering av
jarnvagens kapacitet. Likasa har bada alternativen forutsattningar for att
overbrygga barridreffekter i centrala Luled genom anliaggandet av
planskilda passager. Alternativ Norr bedoms ha bittre forutsattningar att
skapa sikra och trygga passager. Detta tack vare att tillgangligt utrymme
intill befintlig jarnvag pa norra sidan ar storre jamfort med den sodra
sidan.

Tabell 29. Bedomd maluppfyllelse funktion.

Alternativ Alternativ

Projektmal Norr Soder

Lokalisering och utformning av jarnvagen, ska
gbras med hansyn till att optimera
jarnvagssystemets kapacitet — till exempel
gangtider, placering och avstand mellan Mycket god Mycket god
driftplatser. Jarnvagsplanen ska skapa
forutsattningar for optimala anslutningar mot
anslutande jarnvagsplaner.

Overbrygga barrigreffekterna av jarnvagen
genom att anlagga attraktiva och sakra
passager dar jAmstalldhetsperspektivet sarskilt
ska beaktas.

Mycket god
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8.2 Bedomd maluppfyllelse avseende miljo

Tabell 30 redovisar bedomd maluppfyllelse avseende miljo. Inledande
landskapskaraktarsanalys (ILKA), naturvardesinventering och
kulturarvsanalys har genomforts dar kiansliga och vardefulla omraden har
identifierats.

Alternativ Norr innebar intrang i Mjolkuddsbergets naturreservat men
skadar inte strukturer pa ett satt som gor att vardena inte kan bibehallas,
intrang sker utan fragmentering, i ytterdelen av reservatet.

Alternativ Norr innebar mer skiarning for ny jirnvag an alternativ Soder
och intranget i grona korridorer med véxtlighet blir dirmed mindre an i
alternativ Soder.

Alternativ Soder innebér intrang i Innerstadens kyrkogard vilket medfor
att omradets karaktar och upplevelsen av omradet samt kyrkogarden som
kulturmiljo paverkas negativt.

Alternativ Soder innebar storre paverkan pa landskaps- och stadsbild da
vaxtlighet forsvinner i storre omfattning pa grund av att den nya jarnviagen
byggs upp pa bank.

I detta skede bedoms boendemiljon utifrdn gestaltning och stadsbild for
alternativ Norr nagot battre jamfor med alternativ Soder. Alternativ Norr
medfor att nagot fler byggnader blir berorda av buller.
Bullerskyddsétgarder kommer dock att genomforas. Alternativen bedoms
vara likvardiga och méluppfyllnaden god.

Bada alternativen uppfyller mélen vad galler aspekten att bli en siker,
modernt utformad anldggning med vil genomarbetade 16sningar for saval
jarnvagstrafiken som for omgivningen.

Tabell 30. Bedomd maluppfyllelse miljo.

Alternativ Alternativ
Norr Soder

Projektmal

Kénsliga och vardefulla omraden ska identifieras
tidigt i processen. Vid val av alternativ och
utformning ska det efterstravas att strukturer och
samband bibehalls med avseende pa
kulturmiljéer, ekologiska funktioner,
landskapsbild, stadsbild och friluftsliv.

En god boendemiljo ska efterstravas pa
strackan.

Intrdng och paverkan pa omraden med hoga
kultur- och naturvarden ska begransas.
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Alternativ Alternativ
Norr Soder

Projektmal

Norrbotniabanan ska vara séker, modernt
utformad med val genomarbetade I6sningar for Mycket god Mycket god
saval jarnvagstrafiken som for omgivningen.

8.3 Bedomd maluppfyllelse avseende ekonomi

Tabell 31 redovisar bedomd maluppfyllelse avseende ekonomi. Bada
alternativen ar utformade for att sa langt det ar mojligt vara
samhallsekonomiskt effektiva och optimerade i ett livscykelperspektiv.
Bada alternativen ar vidare utformade for en resurseffektiv
energianviandning.

Alternativ Norr medfor dock sammanvagt battre konsekvenser an
alternativ Soder, till en lagre bedomd anldggningskostnad. Méalet om
uppfyllande av projektmal till lagsta mojliga anldggningskostnad bedoms
darfor till God for alternativ Norr och Lig for alternativ Séder. Ovriga
projektmal bedoms lika for de bada alternativen.

Tabell 31. Bedomd maluppfyllelse ekonomi.

Alternativ Alternativ

Projektmal Norr Soder

Jarnvagens strackning ska utformas sa att
andamalet och framtagna projektmal uppfylls till
lagsta mojliga anlaggningskostnad.

Lag

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att
uppna en effektiv drift med malsattning att
minimera livscykelkostnaderna. Vid val av
utformning ska det efterstravas att minimera
kostnadsdrivande och/eller underhallskravande
I6sningar.

Anlaggningen ska utformas for att minska
energianvandning och utslépp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja
befintliga massor i byggnationen i sa stor Lag Lag
utstrackning som mgjligt.
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9 Forslag till linje for fortsatt
arbete

9.1 Foreslagen linje, alternativ Norr

Trafikverket forordar efter utvardering av oversiktliga effekter och
konsekvenser, samt forvantad maluppfyllelse for de tva alternativen,
alternativ Norr, se Figur 29. Den foreslagna linjen kommer att ligga till
grund for det kommande arbetet med framtagande av jarnvagsplan pa
delstriackan Notviken—Lulea C.

9.2 Fortsatt arbete

I det fortsatta arbetet med vald sparlinje kommer Trafikverket att ta fram
en jarnvagsplan. Jarnvagsplan dr en detaljerad beskrivning av bland annat
jarnvagsanlaggningens utformning, dess markansprak, paverkan och
atgarder pa omkringliggande infrastruktur exempelvis planskilda
passager, miljokonsekvenser och behov och utformning av till exempel
bullerskyddsatgarder. Jarnvagsplanen beskriver ocksad hur
jarnvagsanlaggningen ska byggas och paverkan under byggtiden. I
samband med framtagandet av jirnvagsplan kommer samrad att héllas
och det finns mojlighet att delge Trafikverket kunskap och lamna
synpunkter om projektet.

Arbete pagar med att utreda jirnvagsanldggningens anslutning till Luled
C. Detta kan komma att paverka jarnviagsanldggningens utformning och
utbredning i anslutning till Lulsundsgatan.
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