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Icke-teknisk sammanfattning

Trafikverket ansoker om tillstdnd f6r miljofarlig verksamhet enligt 9 kap. miljobalken.
Verksamheten avser atervinning av upp till 800 000 m3 Gverskottsmassor, inklusive
sulfidjord, for anlaggningsandamal pa tva ytor bendmnda T1 och T2 pa Ersmarksberget i
Umed kommun. Aktuella massor kommer fran schakter lings med Norrbotniabanans forsta
etapp mellan Umea godsbangérd och Diva/Sundbéck. Syftet med tervinningen ar att skapa
héjder/kullar som ska ingé i ett framtida fritidsomrade med bland annat skid-, 16p- och
cykelspar pa Ersmarksberget.

I samband med bygget av Norrbotniabanan har sport- och friluftsintressen i I20-skogen
paverkats negativt did mark tagits i ansprak. Trafikverket och Umed kommun som
fastighetsdgare har gemensamt sett en mojlighet att kompensera for detta intrang genom att
tillskapa ett nytt fritidsomréde, vilket innebar att omrédet kan fortsitta utvecklas for
rekreation och friluftsliv, trots jarnvigens utbyggnad.

Yta T1 och T2 ligger pa Ersmarksberget ca fyra km norr om centrala Umed. Omgivningen
utgors av skogsmark och blandskog med tall och gran med inslag av bjork. Narmsta
bostadsbebyggelse dterfinns vid Erforsen och Vistra Ersboda, ca 700 m nordost respektive
ca 900 m sydost om ytorna. Yta T1 ligger ovanpid Umeé& kommuns gamla deponi fér industri-
och hushallsavfall samt i ndrheten av Ddva DAC:s stingda sulfidjordsdeponi.

Tidigare har ett samrad enligt miljobalken 12 kap. 6§ genomforts for masshanteringen och
etableringen av kullarna. D4 anvindning av sulfidjord inte ingick i samrédet samt att
Trafikverket blivit forelagt av miljo- och hilsoskyddsnamnden att soka tillstdnd for atgéarden
upprattas nu denna tillstindsansokan.

Verksamheten dr paborjad och massor har transporterats till ytorna under aren 2022 och
2023. Sammanlagt har ca 570 000 m3 massor transporterats till ytorna, varav majoriteten
utgors av moran fran I20-skogen. Upp till 45 000 m3 (8 procent) av de massor som
transporterats till ytorna utgors av 16sa massor, inklusive sulfidjord. Dessa massor har
placerats inom avgransade omraden/baljor av morén och tickts 6ver med morén.

Sulfidjord kan orsaka negativ paverkan pa omgivningen om de kommer i kontakt med syre
och borjar oxidera. Om s sker bildas syra och surt lakvatten kan spridas frén jordarna.
Detta dr i forsta hand en risk f6r narliggande vattendrag som, om de nas av surt lakvatten
via avrinning eller via grundvatten, kan bli férsurade och fa forhgjda halter av vissa metaller.

Genomforda undersokningar pa T1 och T2 visar pa att sulfidjorden forekommer sporadiskt
och blandat med andra massor inom tva baljor pé yta T1. Mangden sulfidjord med
forsurningspotential ar begransad och utgor enligt analys av utford provtagning ca 3 procent
av baljornas innehéll. I huvudsak ar det sulfidjord med 1ag forsurningspotential, men
enstaka partier av sulfidjord med hog forsurningspotential forekommer. Pa yta T2 pekar
utforda unders6kningar pa att sulfidjord inte langre férekommer efter utforda schakter.

Som skyddsétgard foreslas att tackskiktet av moréan utokas sa att méktigheten ar minst en
meter pa de ytor dar sulfidjord kan forekomma. Efter att detta genomforts bedoms risken
for att de sulfidhaltiga massorna ska orsaka en negativ miljopaverkan som férsumbar. Det
ska dven beaktas att omgivningen ar paverkad av den sulfidjordsdeponi och avfallsdeponi
som finns pé platsen. Provtagningar i yt- och grundvatten i omradet uppvisar héga halter av
bland annat sulfat och de massor som Trafikverket tillfért bedoms inte ha paverkat eller
komma att paverka vattnets kvalitet.
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1 Inledning

Foreliggande dokument utgor samradsunderlag infor den ansokan om tillstdnd for
dtervinning av avfall for anlaggningsdndamal enligt miljobalken 9 kap. som Trafikverket
avser ta fram. Samrédet ar ett kombinerat undersoknings- och avgransningssamrad och
genomfors for att lansstyrelsen ska kunna fatta beslut om huruvida verksamheten kan antas
medfora en betydande miljopaverkan eller ej. Samradet syftar till att i ett tidigt skede i
tillstdndsprocessen inhamta uppgifter och synpunkter f6r aktuell verksamhet samt
identifiera och avgransa sarskilt viktiga fragestéllningar att behandla vidare i ansokan.

1.1 Administrativa uppgifter

Sokande: Trafikverket

Organisationsnummer: 202100-6297

Postadress: Nygatan 8, 903 27 UMEA

Besoksadress: Nygatan 8, Umed

Telefon vixel: 0771-921 921

Kontaktpersoner: Richard Osterbacka, projektledare, 010-124

3255, richard.osterbacka@trafikverket.se

Johanna Ohgren, miljéspecialist, 072—1417102.
Johanna.ohgren@trafikverket.se

Handlingar i drendet skickas digitalt till Trafikverkets drendemottagning
trafikverket@trafikverket.se med kopia till johanna.ohgren @trafikverket.se. Ange
Trafikverkets drendenummer TRV 2025/36659

Verksamhetskod enlig
miljoprovningsforordningen
(2013:251): 90.131

1.2 Bakgrund och orientering

Norrbotniabanan ar en planerad jairnvag mellan Umeé och Luled vilken bedoms skapa
forutséattningar for en hallbar samhéllsutveckling, 6kad konkurrenskraft for naringslivet och
en positiv regional utveckling som gagnar hela landet. Den forsta etappen péa 12 km gar fran
centrala Umea till Ddva/Sundbick och borjade byggas under 2020. Strackan géar fran Umeé
godsbangérd i en jord- och bergsskirning genom I20-omradet nordvist om centrala Umea,
dérefter i en tunnel genom Ersmarksberget och ut i en kort skdrning och sedan vidare pa
jarnviagsbank och broar fram till Dava /Sundbéck. Forsta delen av striackan visas i Figur 1.
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Figur 1: Norrbotniabanan stracka km 0+000 — ca 7+000 med omradet dar yta T1 och T2 ar
lokaliserade markerad med réd cirkel

I samband med jarnvigsbygget har sport- och friluftsintressen i I20-skogen paverkats.
Cykelstigar har forsvunnit och den 6stra tunnelmynningen inkréktar pa IFK Umeas
onskemal om att utoka befintlig skid- och rullskidbana. Trafikverket och Umed kommun har
gemensamt sett en mojlighet att kompensera for det intrang som jarnviagsbygget innebar
genom att tillskapa ett nytt fritidsomrade med bland annat skid-, 16p- och cykelspar samt
arenaomrade pa Ersmarksberget, inom kommunens fastighet Umea 4:3. Aktuell plats ligger
i anslutning till befintliga rullskidspar och atgdrden innebéar att omradet kan fortsitta
utvecklas for rekreation och friluftsliv, trots jairnvigens utbyggnad.

Under 2021 upprittades ett avtal mellan Umea kommun och Trafikverket om 6verlételse av
massor, se Bilaga 1. Detta for att kunna anvinda 6verskottsmassor fran byggandet av
Norrbotniabanan for att mojliggora ett kuperat rekreations- och fritidsomréde pa
Ersmarksberget. Enligt avtalet 6verlater Trafikverket upp till 800 000om3 massor till Umea
kommun for anldggandet av kullar och parkeringsyta. I avtalet framgar att massorna ska
utgoras av moran med en kvalitet som motsvarar materialtyp 4A, 4B eller 5A enligt AMA
Anlaggning och att massorna ska komma fran strackan 0+400 — 3+400 enligt jirnvagens
langdmatning. Vidare framgar av avtalet att massorna ska ha en féroreningsrisk som ar
mindre dn ringa (MRR). Trafikverket har atagit sig att utfora och bekosta leverans av
massorna till aktuella ytor pd Ersmarksberget bendmnda T1 och T2, se Figur 2.

Del av berérd mark utgérs av kommunens sedan linge nedlagda avfallsdeponi. Ovrig mark
bestar av tidigare skogsmark.

Ett samrad enligt miljobalken 12 kap. 6§ genomférdes av Umed kommun under 2021 for
masshanteringen och etableringen av kullarna pad Ersmarksberget. Lansstyrelsens beslut
daterat 16 september 2021 (drende 525-5668-2021) gav bifall till att anldgga kullarna i
enlighet med samradsunderlaget. Enligt beslut och kompletterande tjansteanteckning
medgavs att 800 000 m3 massor transporteras till ytorna, se Bilaga 2.
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Figur 2: Rod markering visar omrade for leverans av massor enligt avtal mellan Trafikverket och
fastighetsagaren Umea kommun.

Under vintern 2022 paborjades uppbyggnaden av kullarna pa yta T1 och T2 och hittills har
ca 570 000 m3 massor transporterats till ytorna fran schakter for jairnviagsbyggnationen.
Under perioden april 2022 — oktober 2022 transporterades, utéver moran fran I20-skogen,
dven som mest 45 000 m3 16sa massor, inklusive sulfidjord, frin schakter 6ster om vig 364
till ytorna. Dessa 16sa massor har placerats i "baljor” av moran pa ytorna samt tackts 6ver
med morin. D4 ca 9 000 m3 16sa massor schaktades bort fran T2 under 2024 aterstar som
mest 36 ooom3 16sa massor, inklusive sulfidjord, pé ytorna.

I ett beslut fran miljo- och hilsoskyddsndmnden daterat 2024-05-20 (drendenummer
2022-5342) meddelade nimnden att de foreldgger Trafikverket att soka tillstand enligt
miljobalken for terraingmodelleringen pa T1 och T2 eftersom massorna innehaller sulfid-
och/eller sulfatjord. I beslutet framgér att tillstdndsansokan dven ska omfatta Gvriga massor
pa ytorna, dd namnden anser att dessa utgor avfall. Vilken typ av tillstand som ska sokas -
deponering av avfall eller dtervinning av avfall for anlaggningsdndamal, ldimnade nimnden
till Trafikverket att avgora.

Trafikverket delar nimndens stdndpunkt om att dtervinningen av sulfidjord pé ytorna ska
provas. Dels eftersom yta T1 och T2 inte finns med i jarnvéigsplanen och ddrmed inte provats
i samband med provningen av planen, dels eftersom sulfidhaltiga massor inte ingick i det
samrad som genomfordes under 2021 enligt miljobalken 12 kap. 68§.
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1.3 Verksamhet som omfattas av ansdkan

Trafikverket avser att ansoka om tillstind for tervinning av avfall for anlaggningsandamal
enligt 9 kap. miljobalken (1998:808).

Den verksamhet som Trafikverket soker tillstand for omfattar atervinning av upp till
800 000 m3 massor for anldggningsindamaél pé yta T1 och T2 p4 Ersmarksberget. Syftet
med atervinningen ir att etablera kullar for att kunna utveckla omradet for rekreativa
andamé&l med bland annat nya skid-, l16p- och cykelspar.

De massor som omfattas 4r moranmassor fran schakter langs med Norrbotniabanans
stracka km 0+400 — 3+400, som ingar i genomfort samrad enligt 12 kap. 6§ miljébalken och
som till stor del redan har transporterats till ytorna. Ansékan omfattar dven de upp till

36 000 m3 l6sa massor, inklusive sulfidjord, som redan har transporterats till ytorna fran
schakter langs med jarnvagens stracka km 6+400 — 10+400.

D4 verksamheten redan dr paborjad soker Trafikverket tillstdnd f6r en pdgdende men dnnu
inte fardigstilld verksamhet.

Geografiskt omfattar ansékan de tvé ytorna T1 och T2 enligt markering i Figur 3.

Figur 3. Geografisk avgransning for ansékan.

Ansokan omfattar inte sjilva fritidsomrédet som verksamhet. Inte heller nagra ingdende
delar i omradet s som spar, arena eller servicehus med mera. Ans6kan omfattar enbart
atervinningen av schaktmassorna for att tillskapa kullar/h6jder och parkeringsyta for att
mojliggora det framtida fritidsomrédet.

Ansokan omfattar inte heller den befintliga industri- och hushéllsavfallsdeponin som redan
idag ligger pd yta T1. De massor som Trafikverket tillfor T1 laggs ovanpé befintlig deponi.
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1.4 Radighet

Yta T1 och T2 ar lokaliserade pé fastigheterna:
« Umeé 4:3

« Norrbotniabanan 1:1

Fastigheten Umea3 4:3 dgs av Umea kommun. I avtalet mellan Trafikverket och Umea
kommun om 6verlételse av massor har yta T1 och T2 pekats ut som mottagningsomrade for
moranmassorna, se Figur 4. Dialog pagar mellan parterna géllande att d&ven de 16sa massor
som inte omfattas av avtalet men som lagts pa ytorna ska kunna ligga kvar.

Fastigheten Norrbotniabanan 1:1 dgs av Trafikverket. En process pagar for att ombilda den
del av fastigheten som gir genom Ersmarksberget till en 3D-fastighet for jirnvagstunneln.
Efter en sidan ombildning kommer yta T1 och T2 i sin helhet ligga pa fastighet Umeé 4:3.

t Lillklinten

Janmyran

Stormormyran

Fabodbefget

~Ersmarksberget
-Andersfabodmyran

Ytterhiskliden

<L
Fungnéismyran 3
A S 1:68 \
é, RSMAR
-3 -
3

UMEA

Figur 4: Yta T1 och T2 ligger pa fastighet Umea 4:3 samt Norrbotniabanan 1:1.
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2 Tillstandsprocessen

Trafikverket har blivit forelagt av miljo- och hélsoskyddsndmnden i Ume& kommun att
ansoka om tillstdnd for de schaktmassor som tillférs yta T1 och T2. Hittills har ca 570 000
m3 massor tillforts ytorna. Trafikverket ansoker om tillstdnd for atervinning av avfall for
anldggningsandamal for upp till 800 000 m3 schaktmassor. Det d4r den mangd massor som
bedoms behovas for uppbyggnaden av kullarna/h6jderna och parkeringsytan inom det
framtida fritidsomradet som kommunen avser att anldgga. Tillstindet skulle sidledes medge
att ytterligare 230 000 m3 schaktmassor tillférs ytorna.

Det samréd enligt 12 kap. 6 § miljobalken som genomfordes under 2021 gillde samma
mangd schaktmassor. Eftersom samradet endast omfattade moranmassor utan inslag av
sulfidjord finns ett behov av att prova dven dessa. Detta till f61jd av att dven sulfidjord har
tillforts yta T1 och T2. Den aktuella tillstindsansokan omfattar saledes hela mangden
schaktmassor, bAde mor&n- och sulfidjordsmassor.

Trafikverket ansoker om tillstand for atervinning av avfall och inte deponering eftersom det
finns ett syfte med massorna.

2.1 Kombinerat undersdknings- och
avgransningssamrad

Syftet med detta samradsunderlag ar att utgora underlag f6r genomférande av ett
kombinerat underséknings- och avgransningssamrad géllande atervinning av avfall for
anldggningsindamal. Underlaget ska beskriva den planerade verksamhetens omfattning och
utformning, potentiella negativa miljokonsekvenser som verksamheten kan ge upphov till
samt planerade skyddsatgarder.

Det kombinerade undersoknings- och avgriansningssamradet genomfors for att lansstyrelsen
ska kunna fatta beslut om huruvida verksamheten kan antas medfora en betydande
miljépaverkan eller ej. Samradet syftar ocksa till att inhdmta uppgifter och synpunkter infor
planerad verksamhet och fortsatt tillstindsprocess.

Samrad sker med lansstyrelsen, Umea kommun (tillsynsmyndighet), myndigheter,
organisationer och féreningar samt med enskilda som bedéms bli sirskilt berdrda.
Samradskrets framgér av Bilaga 3.

Inkomna synpunkter fran samradet kommer att sammanstillas i en samradsredogorelse
som skickas till lansstyrelsen for beslut om atgiarden kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

Forslag pa innehall i miljokonsekvensbeskrivning (MKB) beskrivs i kapitel 9.1.

10
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3 FOrutsattningar

3.1 Omradesbeskrivning

Yta T1 och T2 ligger inom I20-omrédet pd Ersmarksberget ca fyra km norr om centrala
Umead. Omgivningen utgors av skogsmark och blandskog med huvudsakligen tall och gran
med inslag av bjork. Ersmarksbergets hogsta punkt pa 101 m.6.h. ar beldgen ca 200 m soder
om ytorna. Bergets hogre delar ligger ca 50 m 6éver omgivningen. Strax séder om T1 och T2
finns ett elljusspéar och rullskidbana och strax norr om ytorna, pi andra sidan Bengt-Viktors
vag och kraftledningsgatan, finns ett militart skjutfaltsomrade och Natura-2000 omradet
Ersmarksberget, se Figur 5.

Ca 400 m Oster om yta T2 gar viag 364. Narmsta bebyggelse, som ligger pd andra sidan vag
364, utgors av industribyggnader. Narmsta bostadsbebyggelse dterfinns vid Erforsen ca 700
m nordost om yta T2 och vid véstra Ersboda ca 900 m sydost om ytorna. Pa
Ersmarksberget, vid yta T1, ligger Umea kommuns gamla avfallsdeponi samt en
sulfidjordsdeponi.
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Figur 5: Karta 6ver omgivningen
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3.2 Befintliga anlaggningar

P4 Ersmarksberget ligger Umea kommuns gamla avfallsdeponi och Dava DAC:s
sulfidjordsdeponi. Avfallsdeponin bestar av den norra och den sodra delen, som skiljs it av
kraftledningsgata och végar. Sulfidjordsdeponin ligger strax vister om den sédra delen av
avfallsdeponin, se Figur 6.

.

Pk
| Land

F.d. Avfallsdeponi - *
— norra delen

F.d.

Sulfidjordsdep:)?

Figur 6: Lokaliseringen av de fore detta deponierna pa Ersmarksberget markerade i rétt. Markeringen
visar avfallsdeponins utbredning &r 1975 pa ett flygfoto fran 2024.

3.2.1 Avfallsdeponin

Avfallsdeponin var i drift mellan dren 1964 — 1974. P& deponins norra del deponerades
industriavfall och pa den s6dra delen deponerades hushéllsavfall, industriavfall, bygg- och
rivningsavfall samt ospecificerat miljofarligt avfall. Det har d&ven deponerats spillolja, bilar
och slam pé deponin.

Totalt omfattar deponin en yta pa ca 20 hektar (bade norra och sédra delen) och har en
maktighet av ca 6 m avfall plus tickning. I h6jd med jarnvagslinjen, som gar genom den
sodra delen av deponin, &r avfallsdeponins bredd ca 150 meter. Avfallsdeponin har inget
tatskikt i botten utan vilar pd moran ovan berg eller, i sydligaste spetsen, direkt pa berg
(Trafikverket, 2018).

Efter avslutad deponiverksamhet iordningstilldes deponin med ett ca 0,5—1 meter maktigt
morantéacke. Vid en undersokning av deponin 2004 konstaterades att det féreldg behov av
att forbattra tackningen da den pé vissa hall var skadad eller for tunn. 2004 forbattrades

12



@i
17 TRAFIKVERKET

Arendenummer:
TRV 2025/36659
tackningen darfér med 5 000 m3 schaktmassor som kom fran Ersmarks nya villaomréde.
Under 2006 forbattrades tackningen ytterligare med ca 400 000 m3 sandig siltmorin och
siltig sandmorén fran anlaggandet av godsbangérden vid Visterslatt. Den sodra delen av
deponin ticktes &ven med schaktmassor frin anliggandet av industriomradet NLC-park vid
godsbangédrden samt med schaktmassor fran bygget av Norra lanken under perioden 2009—
2011. Méktigheten pé tackningen uppgick till 1,5—2,5 m. I och med detta breddades ocksé
deponikroppen ca 60 meter visterut.

Tackning med vegetationsskikt paborjades 2010. Vaxtetableringsskiktet bestod av
skogsavtickning fran godsbangirden, NLC-park och Norra linken. Ar 2012 planades den
sista avtdckningen ut pd den sodra delen av deponin. Ingen frosddd gjordes utan grés, sly
och tall har etablerats via avtackningsmassorna (Dava DAC, 2019).

3.2.2 Sulfidjordsdeponin

Sulfidjordsdeponin var i drift 2009—2019 och drevs av det kommunala bolaget Dadva Deponi
och Avfallscenter i Umed AB (Dava DAC). Deponin tog emot sulfidjord som uppkommit vid
olika projekt i och kring Umea4, bland annat vid Visterslitt och centrala Ume3. Tillstindet
for deponin medgav deponering av upp till 97 000 m3 sulfidjord. Deponin bestér av fyra
vattenfyllda celler som fyllts med sulfidjord och tackts 6ver allteftersom. 2019 tdcktes den
sista cellen 6ver och deponiverksamheten upphorde. Totalt har 72 260 m3 sulfidjord
deponerats pa deponin (Dava DAC, 2023).

Sedan 2013 ansvarar Dava DAC {or kontroll och uppf6ljning av bade avfallsdeponin och
sulfidjordsdeponin.

3.3 Planforhallanden

Platsen for T1 och T2 ligger utanfor detaljplanelagt omrade. I Umea kommuns férdjupade
oversiktsplan for Umed (2018) ligger platsen inom utpekad korridor for
infrastrukturreservat (Norrbotniabanan) och delvis inom "utredningsomréde f6r 1207, se
Figur 7 nedan.

I planen beskrivs att 120 ar ett utredningsomréde for ny bebyggelse i ett stadsnira lage.
Vidare beskrivs att [20-omrédet har stor potential for rekreation och att ett av tre
diskuterade lagen for en evenemangsarena ligger inom utredningsomradet. Delar av I20-
skogen pekas ut som en del av en gron korridor kring staden dar man vill ssmmanlanka
tatortsnira gronomraden (Umea kommun, 2018).

Den faststillda jairnviagsplanen fér Norrbotniabanan Ume&-Déava gar genom yta T1 och T2,
vilket framgar i Figur 4.
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Figur 7: Urklipp fran Umea kommuns fordjupade oversiktsplan for Umea. Laget for T1 och T2
markerad med rod cirkel. Prickad yta markerar utredningskorridor for infrastruktur och skrafferad yta
markerar utredningsomréde 120, kalla: Umea kommun, 2018.

3.4 Riksintressen och skyddade omraden

T1 och T2 ligger inom riksintresseomréade for kommunikation (Norrbotniabanan). Strax
norr om ytorna ligger Umea skjutfilt som ar utpekat som riksintresse for totalférsvaret.

Ersmarksbergets Natura 2000-omrade ar beldget strax norr om ytorna, se Figur 8. De arter
och naturtyper som ligger till grund for utpekandet ar den sarskilt skyddsvarda orkidén
nornan samt Natura 2000-naturtyperna 6ppna mossar och kérr, rikkirr, taiga och
naringsrik granskog (Trafikverket, 2016).
l | Ersmark R e

3y

Akrokens
gamgranskog

Ersmarksberget

Natura 2000 V

Koloni-

S omrade | "

S S = Y -
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7 - Nyckelbiotop Hoga naturvarden A
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Figur 8: Karta frAn Naturvardesinventering som genomférdes i samband med framtagande av
jarnvagsplanen. Laget for yta T1 och T2 ar markerad med bla cirkel. Kalla: Trafikverket, 2016.
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3.5 Friluftsliv

Niaromréadet till T1 och T2 hyser inga regionala eller nationella virden for rekreation eller
friluftsliv. Det ar inte heller utpekat av kommunen som ett rekreationsomrade. Daremot
nyttjas I20-skogen och Ersmarksberget flitigt for motion och olika friluftsaktiviteter. I
naromrédet till T1 och T2 finns ett valutvecklat vagnat som nyttjas for promenader, cykling,
ridning, skiddkning, mm. Strax séder om T2 finns en rullskidbana som pé vintern &ven
prepareras som skidspar.

3.6 Naturmiljo

I20-skogen ar ett kuperat skogslandskap med inslag av sumpskog i de laglantare partierna.
Vétmarkerna i omradet ar till stor del paverkade av dikning samt av befintligt vignit. Idag
ar skogen ocksa starkt paverkad av jirnviagens dragning genom omrédet. Naromradet kring
T1 och T2 utgors av skogsmark med huvudsakligen tall och gran med inslag av bjork.

En naturviardesinventering av terrestra och limniska miljoer genomfordes i omréadet &r 2016
i samband med framtagandet av jairnvagsplanen (Trafikverket, 2016). Vid inventeringarna
patraffades tva naturvardesobjekt i ndra anslutning till T1 och T2, se Figur 9.

Terrestra naturvidrdesobjekt . Hogt naturvarde A

120-omradet

i Inventeringsomrade Visst naturvarde .

Patagligt naturvarde

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9: Identifierade naturvardesobjekt i naturvardesinventeringen. Yta T1 och T2 markerade i blatt.

Mellan yta T1 och T2 finns en gransumpskog (naturvardesobjekt 9) med naturvirdesklass 3
“patagligt naturvirde”. Granskogen &r av blabarsristyp och bitvis sumpig ormbunkstyp.
Granarna ar dldre och hanglavsbevixta. En back med starkt fargat vatten rinner genom
skogen. Forekomst av stdende och liggande dod ved. Biotopvirdet bedéms vara knutet till
forekomst av skogliga strukturer och element.

Strax soder om yta T2 finns en blandskog med relativt grova aspar och en del édldre tall
(naturvardesobjekt 10) med naturvirdesklass 2 “visst naturviarde”. Objektet bedoms ha visst
biotopvarde knutet till forekomst av biotopkvaliteter sdsom inslag av skogliga strukturer och
element. Den fridlysta arten revlummer férekommer i begransad omfattning.
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I och med tunneldrivningen for Norrbotniabanan genom Ersmarksberget kommer det att
ske en grundvattensankning och dranering av gransumpskogen, vilket troligtvis medfor en
negativ paverkan pa objektet. Verksamheten ar en tillstdndsprovad vattenverksamhet och
bedrivs i enlighet med meddelat tillstdnd for att i mojligaste man minimera negativ
paverkan.

I20-skogen utgor ocksé en viktig livsmiljo for skogsanknutna fagelarter, har forekommer
bland annat tjader och ugglor enligt rapporter i Artportalen (Trafikverket, 2016).

3.7 Hydrologi

3.7.1 Ytvatten

I omradet kring T1 och T2 finns flera smé vattendrag och myrar, se Figur 10.

Avrinning fran T1 sker delvis at 6ster mot ett dike som gér genom sumpskogen mot T2 och
direfter norrut och sterut langs med yta T2 till Brannvinsmyran och som i forlingningen
mynnar ut i Tavelan. Till storre del bedoms dock avrinningen ske &t vister mot diken som
rinner séderut mot Sandbicken. Aven sulfidjordsdeponin som ligger strax vister om yta T1
har sin avrinning séderut mot Stormyran och diken som rinner mot Sandbacken och
Djupbécken.

Fran yta T2 sker avrinning till diken pa bada sidor om ytan som rinner mot Brannvinsmyran
och i férlangningen mynnar i Tavelan.

Tidigare undersckningar av vattendragen i omréadet visar pa att dessa har surt vatten och
tycks vara paverkade av befintliga deponier i omrédet d& bland annat halter av sulfat och
vissa metaller ar hoga (Trafikverket 2018, Tyréns AB 2024).

Till Taveldn, som &r en ytvattenforekomst, 4r det som nirmast ca 800 meter. An rinner frin
Tavelsjon och mynnar ca 40 km langre nedstroms i Tavlefjarden i Bottenviken. Tavelan har
en meandrande fara med bade stromstriackor och lugnflytande striackor.
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Figur 10: Oversikt 6ver huvudsakliga vattendrag och diken i omrédet. Mindre diken &r ej markerade.
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3.7.2 Grundvatten

Generellt ar grundvattennivan pa Ersmarksberget ytlig, inom en meter fran markytan, med
undantag for deponierna dar grundvattennivaerna, pa grund av topografin, aterfinns langre
ner under markytan. Grundvattnets huvudrorelseriktning i jord och berg antas till stor del
folja ytavrinningens flodesriktning. Yta T1 utgor en topografisk hojdrygg i NNV-SSO
riktning och beddms utgora en grundvattendelare (Trafikverket, 2019). I sydvistlig riktning
fran sulfidjordsdeponin bedéms att en grundvattendelare finnas, se Figur 11.

Legend Grundvattendelare och huvudrorelseriktning

- Grundoamen hadtreneinng

o[ 0| Grundrsmndelare
Ervmarsster et rans

Hopd

Value

- High - 98
%
LY

£85883

Figur 11: Grundvattendelare och huvudrérelseriktning. Laget foér T1 och T2 ungefarligt markerat, kalla:
Trafikverket, 2019.

Den péagdende byggnationen av tunneln genom Ersmarksberget forvintas paverka den
lokala hydrogeologin genom att grundvattennivin sanks, grundvattendelare forskjuts och
huvudstromningsriktningar kan forandras lokalt. De storsta avsankningarna av grundvatten
ijord berdknas ske i deponierna med ett maximalt virde pa fem meter i sulfidjordsdeponin
och tre meter i avfallsdeponin.

3.7.3 Vattenkvalitet

Med anledning av avfallsdeponin och sulfidjordsdeponin som finns i omradet har
provtagning av yt- och grundvatten genomforts i narheten av T1 och T2 under flera ar inom
ramen for deponiernas kontrollprogram. Infér och under byggandet av Norrbotniabanan
har ocksa provtagningar genomforts av Trafikverket. I Figur 12 nedan visas grundvattenror
och ytvattenprovpunkter i omréadet.

Vid analys av provtagningsresultat fran ar 2007 till 2023 ar det mgjligt att se att halter av
savil metaller som sulfat och pH-virde i bade yt- och grundvatten tycks vara paverkade av
deponierna i omrédet. I grundvattnet har hoga halter av arsenik uppmaitts i de ror som ar
installerade i avfallsdeponin och i sulfidjordsdeponin. Manganhalter har ocksa visats vara
hoga i flera punkter och zinkhalter dr méttliga i flera punkter.
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Halter av ammoniumkvive, som ar ett imne som indikerar om vatten ar paverkat av
lakvatten frdn deponier, var hoga i grundvattnet narmast avfallsdeponin fram till ar 2016.
Sulfathalten har periodvis varit mycket hog i flera ror, bland annat i grundvattenrér GVo407
strax Oster om avfallsdeponin under &ren 2009—2011. Hoga sulfathalter kan tyda pé en
paverkan fran oxiderad sulfidjord. Dock har hoga halter dven pavisats i referensroret som ar
placerat ca 400 meter norr om deponierna, vilket tyder pa naturligt hga sulfathalter i
omradet (Tyréns AB 2024, Trafikverket, 2018).
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Figur 12: Bild 6éver grundvattenrdr och ytvattenprovpunkter kring T1 och T2.

3.8 Miljokvalitetsnormer

Tavelan utgor en ytvattenférekomst med beteckning WA70523703/SE709103-172517. Det
finns ingen grundvattenfoérekomst i narheten av T1 och T2.

Taveléns ekologiska status ar klassad till mattlig och den kemiska statusen till ej god.
Vattendraget bedoms vara forsurat och atgiardas genom ett pagdende kalkningsprogram.

Miljokvalitetsnormer (MKN) som ska uppnés for Taveldn ar God ekologisk status 2033 och
God kemisk ytvattenstatus med mindre stringa krav for kvicksilver och PBDE (VISS, 2025).
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3.9 Geologi

Ersmarksberget, diar T1 och T2 dr beldgna, ar en urbergshojd tackt av tunnare jordlager. Den
omgivande berggrunden bestar av sedimentgnejser och glimmerskiffrar samt grafit-
och/eller sulfidforande skiffer.

Den naturliga jorden i omrédet bestar av moran under torv och ett tunt lager sand. Enligt de
skruvprovtagningar som gjordes i samband med undersokningar infér Norrbotniabanans
anldggande borjar morianen pa 0,5—1 meters djup. Mordnen har bedémts som sandig
siltmoran. Maktigheten pa morinen i omrédet varierar, langs jairnvagslinjen dr den ca 8—15
meter medan avfallsdeponins sodra del ligger direkt pa berg (Trafikverket, 2018).

3.10 Sulfidjord

Sulfidjordar ar finkorniga sediment (gyttja, lera, silt) som bildats under postglacial tid pa
havets botten och som innehéller en viss mingd svavel och jirn. Landhdjningen har med
tiden gjort att sulfidjorden nu férekommer langs med kust- och strandomraden. Sulfidleran
kinns vanligen igen genom den svarta eller morkgra fargen som kommer av
jarnmonosulfider och att den avger en doft av svavel. I Visterbotten och i sédra Sverige
forekommer dock sulfidlera som saknar den morka fargen (SGU, 2020).

Svavel ar av sdrskilt intresse eftersom sur sulfatjord bildas i finkorniga sediment som
innehaller forh6jda svavelhalter. Generellt ger hogre svavelhalt surare jord (SGU, 2023).
Typisk svavelhalt i en sulfidjord varierar mellan 1 000 och 20 000 mg/kg TS, men halter
over 20 000 mg/kg TS forekommer (Trafikverket, 2023).

Sulfidjordar som ligger i syrefri miljo, exempelvis under grundvattennivan, ar mycket stabila
och innebér ingen risk for negativ paverkan pa omgivningen genom férsurning. Vid kontakt
med syre, pa grund av exempelvis naturlig landh6jning, dikning eller schakt, reagerar
jarnsulfiderna med syret och sulfidjorden oxideras och omvandlas till sulfatjord. Under
denna oxidation sdnks markens och porvattnets pH, och om jorden saknar kapacitet att
buffra kan oxidationen leda till att jorden blir sur med pH under 4. En sur sulfatjord
kiannetecknas av att den bleknat och har rostutfallningar (SGU, 2020), se Figur 13.

. ——

Figur 13: Till vanster visas en mycket mérk sulfidjord. Till hdger visas sur sulfatjord, med typiska
sprickor och rostutfallningar. Kalla: SGU, 2020.
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Vid kontakt med nederbord kan metaller i sulfatjorden komma att lakas ut.
Nederbordsvattnets pH sdnks da det infiltrerar sulfidleran och pH-kinsliga metaller som till
exempel nickel och aluminium som férekommer naturligt i jorden skéljs med. Om vattnet
nér ett mindre vattendrag kan de forhgjda metallhalterna innebéra risk for negativ paverkan
pé vattenlevande organismer (SGU, 2020).

3.10.1 Klassificering av sulfidjordar

Alla sulfidjordar har inte férsurningspotential och de som har férsurningspotential har det i
olika grad beroende pa jordens innehéll av svavel och dess buffringskapacitet. For en héllbar
hantering ar det viktigt att identifiera jordarnas forsurningspotential. Trafikverket har via
forskningsprojektet Management of Sulfide Soils 2 (Mo0SS2) l4tit ta fram ett férslag pa
karaktarisering och klassning av sulfidjord som utgér fran jordens svavelinnehall, pH och
dess buffrande kapacitet. Syftet med klassningen ar att ge underlag for att avgora bista satt
att hantera jord som ska gravas upp. De olika klasserna framgér av Tabell 1.

Tabell 1: Klassning av sulfidjord beroende pa forsurningspotential, kalla: Trafikverket, 2023

Svavelhalt <1 000 mg/kg TS och pH > 4.3

Ej sulfidjord Inte forsurande. Friklassad jord.
Sulfidjord/sulfatjord Svavelhalt > 1 000 mg/kg TS och med hog buffringskapacitet.
forsumbar forsurningsrisk Forsumbar forsurningsrisk.
Sulfidjord/sulfatjord lag Svavelhalt >1 000 mg/kg TS och med buffringskapacitet.
forsurningsrisk Lag forsurningsrisk.

Svavelhalter <1 000 mg/kg, viss buffringskapacitet kvar. pH <4,3,
torrskorpa.
Lag forsurningsrisk.
Svavelhalt >1 000 mg/kg TS och utan buffringskapacitet.
pH < 4.3, torrskorpa - anoxisk.

Sur sulfatjord lag
forsurningsrisk

Sur sulfatjord med

forsurningsrisk Forsurningsrisk — mycket hog forsurningsrisk.
bui;‘;idls‘;giﬁ’;daliga Svavelhalt mellan 1 000 och 4 000 mg/kg TS, lag buffringskapacitet.
wngsiormaga, hog Hog forsurningsrisk.
forsurningsrisk
Sulfidjord utan

Svavelhalt > 4000 mg/kg TS och utan buffringskapacitet.

buffringsformiga, mycket Mycket hijg forsurningsrisk.

hog forsurningsrisk

Klassningen ar en kemisk karaktarisering som gors efter analys. I filt kan farg och lukt ge en
indikation, men utan provtagning finns ingen siker metod for att sirskilja icke sulfidférande
lera och silt fran sulfidférande lera och silt, eller vilken férsurningspotential den har.

Norrbotniabanans stricka mellan Ume& och Déva och entreprenad NBE1603 ingick som en
testpilot i forskningsprojektet, med malet att fa en mer effektiv och Andamalsenlig hantering
av sulfidjord. Da det var svart att i filt dela upp jorden i sju olika klasser blev ambitionen
istéllet att dela in sulfidjorden i f6ljande “typjordar”:

- Ejsulfidjord (Ao)

- sulfidjord med forsumbar forsurningsrisk - FF (A1)

- sulfidjord med 1ag forsurningspotential - LF (B och C1)

- sulfidjord med hég forsurningspotential - HF (C2, D1 och D2).
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Beroende pé typjord skulle jorden hanteras pa olika sitt, vilket framgick i bygghandlingar
for entreprenad NBE1603 (Utforande av jarnvigsterrass Umed GBG-Sundbick). Se Figur

14.

I teknisk beskrivning (TB) for entreprenaden framgér under kod BBC.131 att jorden ska
undersokas fore uppschaktning for att avgora hantering. Vidare framgar under kod CB
schakt att sulfidjordar klassade som LF ska laggas i tryckbankar (CEB.74) och sulfidjordar
klassade som HF ska laggas i bullervallar (CEB.89).

Indelning med Beskrivning ¥ Hantering av typjordar

benamning

enligttabeli1 | (Typiord)

AD Ej sulfidjord

Al Sulfid-och sulfatjord med Inga sarskilda restriktioner. Kan
férsumbar férsurningsrisk anvands som anliaggningsjord.

(FF)

B, Cl Sulfid-och sulfatjord med lag | Forsurningsrisken bedéms som

forsurningsrisk (LF) liten. Jorden skall tickas av annan
jord, sa att den inte direkt
exponeras mot luft. Tickande jord
skall ha sddana egenskaper sa att
torrspricko ej uppkommer, t.ex med
ett tackande lagerav 0,2 m
mordnjord (materialtyp 3B).

C2,D1, D2 Sulfid-och sulfatjord med Jorden hanteras som sulfid- och
farsurningsrisk (av. hog till sulfatjord med hog forsurningsrisk.
mycket hog ), samt sur Dessa jordar ldggs upp pa med ett
sulfatjord med tackande lager ett sadant satt att
férsurningsrisk (HF) uttorkning och oxidation forhindras.

Tackskiktet kan t.ex. bestd av
blandkornigt jordmaterial sdsom tat
moranjord (materialtyp 3B), med en
tiocklek av 1m.

Figur 14: Beskrivning av hur sulfidjord skulle hanteras i projektet beroende pa typjord/klass. Urklipp
fran PM Kontroll och uppféljning geoteknik, Bygghandling, Trafikverket 2020-09-01.
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4 Beskrivning av verksamhet

4.1 Lokalisering

Yta T1 och T2 ligger pa Ersmarksberget som ar beldget ca fyra km norr om centrala Umea, se

Figur 15.
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Figur 15: Oversiktskarta med yta T1 och T2 markerade i rtt.

4.2 Syfte

Syftet med verksamheten ar att mojliggora anlaggandet av ett fritidsomrade pa
Ersmarksberget. Massorna som ingér i ansokan behovs for att kunna tillskapa héjder/kullar
och parkeringsyta pd omrédet. P4 kullarna kan sedan skid-/cykel-/16psér anlaggas som
mojliggor for rekreation, friluftsliv och idrottsutévning i omradet.

Aktuell plats ligger i anslutning till befintliga skid- och rullskidspar och atgarden innebar att
I20-omrédet kan fortsatta utvecklas for rekreation och friluftsliv trots jirnvagens intrang.

4.3 Utformning

Kullarna som anlédggs pa T1 och T2 kommer att inga i ett framtida rekreations- och
fritidsomrade med bland annat skid-, 16p- och cykelspér, arena och parkeringsytor.
Massorna placeras s att kullar skapas/hojs vilket mojliggor for kuperade och varierande
motionsspar.

I Figur 16 nedan och i Bilaga 4 visas en illustration av hur fritidsomradet med spar, arena,
skyttebanor m.m. kan komma att se ut. Denna illustration ingick i det samrad enligt
miljobalken 12 kap. 6§ som genomfordes under 2021.
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Figur 16: Skiss fran 12.6-samrad som visar hur fritidsomradet med de tva kullarna med bl.a.
motionsspar, arena samt ytor for parkering (uppe till hoger i bild) kan komma att se ut.

4.4 Uppbyggnad

Nedan beskrivs hur yta T1 och T2 har och planeras att fyllas med massor. Eftersom yta T1
ligger delvis ovanpa Ume& kommuns 6vertdckta avfallsdeponi fanns det redan en hojd pa
platsen innan Trafikverket korde dit massor. Yta T2 bestod tidigare av en plan yta med
avverkad skogsmark.

Vid uppbyggnaden av kullarna pé ytorna har Trafikverket utgatt frén den skiss som tagits
fram for fritidsomrédet (Figur 16).

44.1YtaTl

Till yta T1, som ar ca 10 hektar (100 600 m2) stor, paborjades transporter av morén fran I120-
omradet under vintern 2022. Massor har korts dit med dumper och sedan tippats och planats ut
med hjalp av bandtraktor. Massorna placerades till en bérjan pa den f.d. deponins vistra sléntfot.
Dérefter har massor lagts dit successivt upp mot toppen av T1. Vigar har byggts allteftersom, i
nordvastlig-sydostlig riktning, varifrdn massor har tippats och utjamnats.
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Figur 17: Flygfoto dver T1 taget fran sydvast 2024-10-31. Yta T2 syns uppe till hoger i bild.

Under perioden 14 juni — 6 september 2022 tillférdes dven l6sa massor, inklusive sulfidjord, frin
schakter langs med jarnvagsstrackan km 6+400 — 10+400 till ytan. D& dessa massor var bléta lades
deien "balja” for att inte flyta ut. Med balja menas i detta fall en invallning av moranviggar. Baljans
yta ar ca 12 000om? stor och rymmer ca 30 oooms. I baljan tillfordes dven moran vilket innebér att
olika typer av material ligger blandade i baljan. De 16sa massorna i baljan har tackts 6ver av morian
med en miktighet pa ca 0,2 — 6 meter.

Innan baljan var helt klar for att ta emot 16sa massor anordnades en mindre balja strax nordvist om
den storre baljan for att kunna ta emot ett par dagars transporter. Detta syns pa flygfoto fran 16 juni
2022 i Figur 18. Ytan p4 denna balja ir ca 900 m2 och rymmer ca 2 000ms3. Aven hir dr materialen
blandade (morin/l6sa massor) och de 16sa massorna ar 6vertdcka med moréan.

Sedan februari 2023 har moréntransporter fran I20-omradet till yta T1 upphort. Pa flygbilder tagna
efter detta datum syns hégar av morén som dnnu inte planats ut, vilket ar ett arbete som &terstér.

Miktigenheten pa samtliga massor som lagts pa T1 4r i genomsnitt ca 6 meter men dr mindre hogst
upp pa toppen och vid ytans nederkant. Tvirsektioner dar ursprunglig markniva och nivan for
upplagda massor framgar aterfinns i Bilaga 5.

Jamforelser visar att utformningen av T1 stimmer vil 6verens med skissen for fritidsomradet. De
moranhogar som finns pa ytan ska planas ut och viss finjustering kvarstar, vilket kommer att utféras
nér tillstdnd for verksamheten erhallits.

Uppbyggnaden av yta T1 kan foljas pa dronarbilder tagna under 2022 och 2023, se Figur 18—20
nedan. Omréden (baljor) inom vilka 16sa massor och sulfidjord har placerats dr markerade i rott.
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Figur 18: T.v.: Flygfoto 2022-05-12, moranmassor har placerats i den véstra slanten. Ingen sulfidjord finns
pa ytan. T.h.: Flygfoto 2022-06-16 ytterligare moranmassor har lagts pa ytan. Lésa massor/ sulfidjord har
tillférts den lilla baljan i nordvast. Inga l6sa massor/sulfidjord har tillférts den stora baljan.

Omraden (baljor) inom vilka I6sa massor och sulfidjord har placerats ar markerade i rétt pa fotona.

AR AR
S

tillférts den stora baljan. Inga ytterligare I16sa massor/sulfidjord har tillférts den lilla baljan. T.h.: Flygfoto
2022-08-24, ytterligare l16sa massor har tillférts den stora baljan. Omraden (baljor) inom vilka l6sa massor
och sulfidjord har placerats ar markerade i rétt pa fotona
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Figur 20: T.v.: Flygfoto 2022-10-18, den lilla baljan &r tackt med morén och tackning av den stora baljan
pagar. T.h.: Flygfoto 2024-09-04 visar hur T1 ser ut idag. Baljorna &r tackta, moranhoégar som annu inte
planats ut syns. Omraden (baljor) inom vilka lésa massor och sulfidjord har placerats ar markerade i rott pa
fotona

4.4.2YtaT2

Till yta T2, som ar ca 12,5 hektar (125 500 m2) stor, paborjades transporter av moran fran
I20-omradet under februari 2022. Massor har korts dit med dumper och sedan lastats av och
planats ut med hjilp av bandtraktor. For att sdkerstilla hallbarhet och stabilitet byggdes
forst kanter/vallar som byggvigar varifran material tillfordes.

Fran och med april till oktober 2022 transporterades dven 16sa massor fran schakter langs
med jarnvagslinjen km 6+400 — 10+400 till ytan. Dessa massor placerades innanfor
invallningar av moranvagar. Morantransporter till yta T2 upphorde i december 2022.

Maktigenheten pa massorna som har lagts pa T2 varierar fran ca 1 meter i den norra delen
till ca 13 meter den sédra delen. Tvirsektioner déar ursprunglig markniva och nivén for
upplagda massor framgér aterfinns i Bilaga 5.
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Figur 21: Flygfoto dver T2 taget frAn nordost 2024-10-31. Yta T1 anas uppe till vanster i bild.

Under 2023 togs prover fran en vattensamling uppe pa ytan av T2 dar resultatet visade pa
gt pH varfor det misstédnktes att sulfidjord fanns pé platsen. Under hGsten samma &r
genomfordes provtagning av massor pé ytan, se kapitel 4.4.3.3, och resultatet visade pa
forekomst av sulfidjord. Eftersom tdckningen av sulfidjorden bedomdes bristfillig togs beslut
om att schakta bort sulfidjorden, vilket ledde till att ca 9 000 m3 massor schaktades bort och
kordes pa deponi i mars 2024. De massor som schaktades bort var de som fanns vid, och i
nirheten av, de punkter diar hoga svavelhalter patriffats och som vid okuldr bedémning i
samband med schakt misstanktes utgora sulfidjord. Efter avslutad schakt gjordes
provtagning i schaktviggar. Analysresultatet visade svavelhalter pa under 1000 mg/kg TS.
Utifrén detta tillsammans med 6vriga undersokningar som genomforts pa ytan gors
bedomningen att sulfidjord inte forekommer i ndgon betydande omfattning pa T2.

Vid jamforelse med skissen for fritidsomrédet stimmer utformningen av T2 i nuléget inte
overens. Detta beror pd att den s6dra delen av yta T2 anvinds som Gversilningsyta for
processvatten som uppstar till f6ljd av byggnationen av jirnviagstunneln genom
Ersmarksberget. Nir ytan inte langre behovs for detta andamal kommer Trafikverket att
styra om massorna i sodra delen av T2 s att utformningen stimmer béttre 6verens med
skissen. For att utforma T2 helt i enlighet med skissen krivs att ytterligare massor tillfors
ytan da det i nuldget rader ett visst underskott. Ytterligare massor av typen moréan fran 120-
skogen kommer att tillféras ytan for att forma kullen under forutséttning att tillstand for
ansokt verksamhet erhélls.

Den hittills genomforda utfyllnaden av yta T2 kan foljas pé flygfoton tagna under 2022 och
2023 i Figur 22-26.
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Figur 22: Flygfoto taget fran 6ster 2022-02-17. Ytan borjar fyllas med moranmassor fran 120-omradet.

Figur 23: T.v. Flygfoto 2022-03-31, vagar och kanter av morén har bérjat byggas upp.
T.h. Flygfoto 2023-04-12, I6sa massor har borjat tillféras baljorna.
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Figur 24: T.v. Flygfoto 2022-05-12, de nedre baljorna &r nastan helt fyllda. T.h. Flygfoto 2022-06-16,
morankanter fér den dvre baljan borjat formas.

Figur 25: T.v. Flygfoto 2022-08-15, de nedre baljorna &r téackta och moran tillfoérs ytan. T.h. Flygfoto 2023-08-23,
transporter till ytan har avslutats. Omrade inom vilket l6sa massor har placerats ar markerat i rott.
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Figur 26: Flygfoto frAn 2025 med omradet som tomts pa sulfidjord i mars 2024 markerat i rott.

4.4.3 Massornas beskaffenhet

4.4.3.1 Massor fran 120-omradet

De massor fran i [20-skogen (lingdmitning km 0+400 — 3+400) som tillforts ytorna ar
morin av jungfrulig karaktar och materialtyp 3B, 4A, 4B och 5A enligt AMA vilket i
huvudsak motsvarar siltig sandmorin/sandig siltmoran.

Massorna har undersokts infor byggnationen av jirnviagen. Markundersokningar
genomfordes i linjestrackningen med hinsyn till den militdra skjutverksamhet som bedrivits
i omradet. Provtagning gjordes av jord i ytliga provgropar (0—0,4 m under markytan)
eftersom potentiella fororeningar bedoms forekomma pa ytliga djup. Detta eftersom
bindningen av bly i mark ar effektiv och att det mesta av ammunitionen stannar i det Gversta
jordlagret. Det dr darfor osannolikt att hogre halter forekommer pa djupare djup.

Markmiljoundersokningarna omfattade béde jord och torv och enligt analysresultaten
underskrids Naturvardsverkets riktvirden for Kanslig Markanvindning (KM) for alla
analyserade prover. Med tanke pa de laga fororeningshalter som péatraffades i
undersokningen bedoms riskerna for méanniskors hilsa och miljon som smé vid atervinning
av massorna. Slutsatsen fran markundersokningarna var att jordmassorna i I20-skogen
kunde atervinnas utan restriktioner (Trafikverket 2018, Trafikverket 2019).

Under forutsittning att tillstdnd erhélls ar det upp till 230 000 m3 av denna typ av massor
som kommer att anvindas for den slutliga utformningen av ytorna i enlighet med skissen for
fritidsomréadet.
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4.4.3.2 L6ésa massor och sulfidjordar

Eftersom mangden 16sa massor som beh6vde hanteras i projekt Norrbotniabanan blev
storre dn vantat, togs beslut under produktion att dessa massor, inklusive sulfidjord med
forsumbar och 1ag forsurningspotential (FF/LF), kunde placeras pé yta T1 och T2.

Med l6sa massor menas i detta fall ler- och siltjordar som gréavts upp fran myrmark och
sumpmark och som varit blta da de kommer frén en vattenmaéttad miljo, alternativt blivit
blota i samband med transport. Dessa utgors i huvudsak av materialtyp 5A enligt AMA och
kommer frén ett antal schakter/urgravningar 6ster om vag 364 lings med jarnvagslinjens
striacka 6+400 — 10+400. I Bilaga 6 finns en karta 6ver dessa schakter. Enligt uppgifter fran
entreprendren har som mest 45 000 m3 fran dessa urgravningar korts till T1 och T2 varav
merparten bedoms ha transporterats till yta T1.

Enbart sulfidjord med férsumbar eller 1ag forsurningspotential (FF/LF) skulle transporteras
till ytorna. For att klassa jorden togs prover i samband med schakt dar en del analyserades
pa laboratorium och andra med XRF-métare. XRF-matare ar ett handhéllet instrument som
anviands for att fi snabba svar i falt och som ofta anvinds under pagaende produktion. XRF-
mataren visade sig dock i vissa fall ge otillforlitliga svar, vilket ledde till att sulfiden vid vissa
tillfallen istdllet bedomdes okulart, dar ljus lera bedomdes vara LF och mork/svart eller
varvig lera bedomdes vara HF. D4 snabba svar behdvdes under pagaende produktion fanns
inte tiden att skicka samtliga prover pa labanalys.

Inga ytterligare massor av denna typ kommer att tillféras ytorna.

4.4.3.3 Geotekniska miljéundersékningar

For att sdkerstilla klassificering av jorden samt hallfastheten pa T1 och T2 har
undersokningar utforts pa ytorna vid tva tillfillen, hésten 2023 och hosten 2024.

Hosten 2023 genomfordes geoteknisk undersokning med sonderingar och provtagning med
borrbandvagn och provgropsgravning. Provgropsgravning utférdes i 11 punkter och
provtagning med skruvborr utférdes i 9 punkter. Pa T1 togs prover pa ett djup pa 1—6 meter
och pé T2 togs prover pa ett djup pad 0—13,5 meter.

Fran T1 skickades 12 jordprover och fran T2 skickades 20 jordprover till laboratorium for
sulfidjordsanalys. Undersokning och analysresultat visade pa att sulfidjord forekom
punktvis i upplagen pa bade yta T1 och T2, samt att den var 6verlagrad av ett moranticke
med en varierande tjocklek.

P& T1 visade 5 prover fran 4 olika punkter en halt pa 6ver 1 000 mg/kg TS. Proverna som
pavisade hog svavelhalt var tagna pa ett djup av minst en meter.

P& T2 visade 3 prover fran 2 olika punkter en svavelhalt 6ver pd 1 000 mg/kg TS. Proverna
som pavisade hog svavelhalt var tagna ytligt pa T2 (0—1,8 meter)

Hosten 2024 genomfordes en kompletterande undersékning. Eftersom jorden i omradet
med hoga svavelhalter pa yta T2 schaktats bort i mars 2024 var fokus for denna
undersokning yta T1.

Undersokningen pa T1 genomfordes med borrprovtagning i 8 punkter i baljan och
provgropsgravning i 13 punkter bredvid/pa kanten av baljan samt i den lilla baljan.
Placering av provpunkter baserades pa flygbilder frdn 2022 nar baljan fylldes samt utifran
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resultat fran tidigare provtagning. Pa T2 gravdes tva provgropar i narheten av tidigare
schakt for att underscka eventuella rester av sulfidjord.

Totalt skickades 21 prover for analys. Vid provgropsgravningen pa T2 patraffades enbart
morin varfor endast prover frian T1 skickades pa analys. Analysresultaten visade att 6 prover
fran 3 olika punkter hade en svavelhalt pa 6ver 1 000 mg/kg TS.

Provpunkter och analysresultat frin undersékningarna 2023 och 2024 aterfinns i Bilaga 7.

For yta T2 visar resultaten fran undersokningarna att sulfidjord forekom ytligt inom ett
omrade, men efter att ca 9 000 m3 massor schaktats bort fran ytan gors bedomningen att de
blota massor som lagts pa T2 i 6vrigt inte utgors av sulfidjord dé provtagningen visar pa ej
sulfidjord enligt Tabell 1.

P4 T1 visar resultaten att sulfidjord forekommer inom baljan samt inom den mindre baljan
pé nordvistra delen av T1 d& 11 av 33 prover uppvisar sulfidjord. Analyssvaren visar ocksa
att det forekommer sulfidjord med hog forsurningspotential (HF) enligt Tabell 1, d& 6 av
proverna visar pa sddana halter.

Att sulfidjord klassad som HF forekommer bedoms bero pa brister i den bedémning av
jorden som gjordes i samband med schakter och urgravningar. Dock bedoms férekomsten
vara mycket begransad med tanke pa att man vid provtagning eftersokt och enbart provtagit
misstidnkt sulfidjord. Dessutom visar undersékningarna som helhet att férekomsten av savil
bl6ta massor som sulfidjord ar sporadisk och att dessa massor forekommer blandat med
moran.

I en riskanalys som genomforts for sulfidjorden pa yta T1 och T2 bedoms merparten av de
provtagna massorna bestd av blota massor fran myr- och sumpmark som ir sura men som
saknar forsurningspotential da svavelhalten ar relativt lag. I riskanalysen gors
bedémningen, utifran utférd undersékning av massorna hosten 2024 med
provgropsgravning och borrprovtagning, att av de massor som finns i baljorna pa T1 utgor
ca 3 procent sulfidjordmassor vilket motsvarar ca 1 000 m3 (Tyréns, 2025).
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5 Alternativ

5.1 Nollalternativ

Trafikverket har med anledning av beslutet frén miljo- och hilsoskyddsndmnden inkluderat
samtliga massor som Trafikverket transporterar till T1 och T2 inom ramen for projekt
Norrbotniabanan i tillstindsansokan.

Om tillsténd inte erhalls innebar det att samtliga redan tillférda massor behover schaktas
bort och transporteras till extern anldggning for omhiandertagande/deponi dé det i dagslaget
inte finns en annan lamplig anviandning fér dem. Mangden massor som tillférts ytorna
uppgar till ca 570 000 m3 vilket motsvarar ca 1 miljon ton, beroende pd massornas densitet
vid schakt.

Niarmsta mottagningsanldaggning dr Déava Deponi och Avfallscenter eller Envix Nord AB:s
anldggning i Réback (giller sulfidjorden). Avstandet till anlaggningarna fran T1/T2 dr ca 15
km. Antaget att en lastbil transporterar 30 ton jord innebar det ca 33 ooo lastbilstransporter
och 990 000 km transportvag.

Nollalternativet innebéar vidare att kullarna i det framtida fritidsomradet pd Ersmarksberget
inte anlaggs. Det skulle innebéra att motionssparen far en simre kvalitet eller helt uteblir
vilket innebar att den kompensation for friluftslivet i I20-omrédet som anldggningen skulle
innebdra inte blir av. Alternativt tillférs andra/nya massor pa ytorna for att etablera
kullar/ho6jder. Det skulle medfora ytterligare transporter samt att nya massor tas i ansprak.
Nollalternativet utgor saledes ett oerhort resurskravande alternativ.

5.2 Alternativ I6sning

Ett alternativ som undersokts dr att enbart schakta bort den sulfidjord som Trafikverket lagt
i den mindre och storre baljan pa T1. Eftersom sulfidjorden ligger blandad med annat
material ar det dock i praktiken omdjligt att séarskilja massorna och enbart grava ur
sulfidjorden. Darav skulle detta alternativ innebéra att samtliga massor i baljorna behéver
schaktas bort och transporteras till extern anldggning for omhiandertagande/deponi.

Mingden bedoms uppga till ca 32 ooo m3 vilket motsvarar ca 60 000 ton, beroende pa
massornas densitet vid schakt. Transport till Ddva Deponi och Avfallscenter eller Envix
Nord AB:s anldggning i Roback skulle, enligt samma antaganden som i kap 5.1, innebéra ca
2 000 lastbilstransporter och 60 000 km transportvag.

Alternativet innebér att borttagna massor behover ersédttas om fritidsomradet ska anldaggas
som planerat, vilket medfor ytterligare transporter samt att nya massor tas i ansprak.

D4 sulfidjordens paverkan pa omgivningen bedoms vara forsumbar anser Trafikverket att
detta alternativ dr ett mycket resurskravande alternativ med ingen miljonytta och att detta
sdledes ar en simre l0sning &n att 1ata sulfidjorden vara kvar.
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6 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

Baljorna innehallande sulfidjord pé T1 har tackts 6ver med morin for att forhindra att den
sulfidjord som finns dir utsétts for syre, torkar ut och oxiderar. Tackskiktet har dessutom flera
andra funktioner, da det:

« ger en bittre grogrund for vegetation
« forhindrar erosion och ger teknisk stabilitet (exempelvis koryta)
+ reglerar mingden vatten som infiltrerar jorden

Maktigheten pé tackskiktet varierar i dagsldget mellan 0,2 — 6 meter men ér till 6vervigande del
over 1,5 meter. Inom begransade omréden ar méaktigheten mindre, se Figur 27.

Som skyddsatgiard kommer morén tillforas sa att tdckskiktet ar minst 1 meter 6verallt. Det
innebar i praktiken att de rod- och bldmarkerade ytorna i Figur 27 técks ytterligare.

Figur 27: Tackskiktets maktighet. Rod: 0,2-0,5 m, Bl&: 0,5-1 m, Gron: 1-1,5 m, ingen farg: > 1,5 m.

Hur maktigt tickskicket bor vara for att forhindra/minimera oxidation beror pa méangden
sulfidjord och dess férsurningspotential. En generell rekommendation &r att 1 meter dr en rimlig
tjocklek for mycket starkt forsurande sulfidjord och stora volymer (Vigverket, 2007). Utéver
mangd och typ av sulfidjord ar 4ven omgivningens férutsiattningar viktiga att beakta for
tackskiktets tjocklek.

I detta fall 4r mangden sulfidjord begransad och merparten av sulfidjorden har 1ag
forsurningspotential. Darav bedoms ett tackskikt pad minst 1 meter vara en val tilltagen
skyddsétgard. Dessutom dr omgivningen redan paverkad av sévil sulfidjordsdeponin som
avfallsdeponin och det finns inga skyddsvirda vattendrag eller andra recipienter i narheten.

Utforda provtagningar pa T2 tyder pa att sulfidjord inte finns kvar pa ytan. Om det dndé skulle
finnas enstaka partier av sulfidjord i upplaget bedéms de ligga vil invallade och 6verticka av
moran varfor nagra ytterligare skyddsatgéarder inte bedoms nédviandiga. Dock kan ytterligare
massor tillforas ytan i syfte att slutfora utformningen i enlighet med skissen for kullarna.
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Som forsiktighetsmatt har Trafikverket tagit fram restriktioner for framtida schaktarbeten pd T1
vid exempelvis anldggande av motionsspéar och eventuella ledningar. Restriktionen innebar att
om silt/lera som misstinks utgora sulfidjord pétraffas vid schaktarbeten sa ska dessa
aterplaceras och tdackas 6ver med minst 1 meter moran inom 14 dagar. P4 den tiden hinner inte
en oxidationsprocess som kan medféra omgivningspaverkan utvecklas.

Restriktionerna for schakt samt digitalt kartmaterial med baljornas geografiska placering samt
tackskiktets maktighet kommer att delges fastighetsidgaren.

Figur 28: R6d markering: Balja/omrade dar sulfidjord har tillforts. Vid djup schaktning inom detta
omrade finns risk att sulfidjord patraffas. Om lera/silt som misstanks utgora sulfidjord patraffas ska den
laggas tillbaka och tackas dver med minst 1 meter moran inom 14 dagar.

Gul markering: Buffertomrade (3 meter utanfor baljan). Vid djup schaktning inom detta omrade finns
liten risk att sulfidjord patraffas. Om lera/silt som misstéanks utgora sulfidjord patraffas ska den laggas
tillbaka och téackas éver med minst 1 meter morén inom 14 dagar.
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7 Verksamhetens forutsedda miljoeffekter

7.1 Allmant

I detta avsnitt gors en bedomning av forviantade miljoeffekter som den sokta verksamheten
forvantas medfora efter att planerade skyddsatgarder vidtagits.

Generellt gors bedomningen att det framfor allt var i samband med uppbyggnaden av T1 och
T2 som det fanns en risk for negativa miljéeffekter och dé i form av spridning av surt
lakvatten fran sulfidjorden i samband med nederbord innan jorden tacktes 6ver med morin.
Kvarstaende miljoeffekter forvantas bli sma.

7.2 Miljoeffekter under byggskedet

I samband med utfyllnad av T1 och T2 har sulfidjord legat exponerad fér nederbord innan
tackning paforts. Risk har da funnits for paverkan i form av spridning av surt lakvatten frén
sulfidjord pa ytorna vid eventuell nederbord eller om massorna varit blota. Det sura
lakvattnet har kunnat nd mark och vattendrag i naromradet via avrinning fran ytorna och
orsakat forsurning och forhgjda metallhalter.

De primira skyddsatgarderna for att forhindra spridning av surt lakvatten under
uppbyggnaden har varit att tdcka 6ver sulfidjorden med mordnmassor successivt samt att
lagga sulfidjorden i en balja med moréankanter for att minimera risken att massorna flyter
ut. Eftersom moranmassor paforts successivt har sulfidjorden inte legat exponerad under
négon langre tid.

Hanteringen av sulfidjord pé ytorna avslutades i september (T1) respektive oktober (T2)
2022. Analys av provtagningsdata fran grund- och ytvatten fram till slutet av ar 2023
uppvisar inte ndgra forandringar i halter efter att massorna lagts pa ytorna (Tyréns, 2024).

Fram till mars 2024 forekom sulfidjord med bristande tdckning inom ett mindre omréde pa
yta T2, se kapitel 4.4.2. Dessa massor kordes till deponi i mars 2024. En provtagning av
vatten i sumpskogen strax viaster om T2 genomfordes i maj samma ar och visade pé ett
neutralt pH-virde (7,2). Massorna bedoms darmed inte ha haft en markbar paverkan pa
omgivningen.

Sulfidjordens paverkan pa mark och vatten under byggskedet bedoms darmed vara
begriansad och har inte kunnat pavisas i utforda provtagningar.

De moranmassor som framover kommer att tillféras ytorna kommer att placeras ovanpéa
befintliga massor. Ingen schakt planeras att ske i de sulfidjordar som finns i baljorna pa T1.

Risk for paverkan fran spill eller 1ackage fran maskiner undviks genom att beredskap for att
hantera och begransa eventuellt spill finns i arbetsmaskiner.

7.3 Miljoeffekter fran fardig anlaggning

Baljorna pa T1 har tiackts 6ver med ett tackskikt av moran, som efter vidtagna
skyddsétgiarder kommer att ha en méktighet pd minst 1 meter. Pa T2 bedoms inte langre
sulfidhaltiga massor forekomma. Om enstaka partier &nda skulle finnas pa ytan bedéms de
vara vil invallade d& de inte har pétriffats i genomférda undersékningar.
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Provtagning visar att de sulfidhaltiga massorna som péatréffats pa T1 har en relativt hog
vattenhalt och s& linge massorna ar vattenmittade kommer ingen oxidation att ske i
sulfidjorden. P4 lang sikt bedoms massorna delvis draneras pé vatten och luftfickor uppsta
vilket kan generera oxidation. Processen styrs av sulfidjordens formaga att hélla vatten samt
infiltration av nederbord som fyller pd med vatten.

Nederbordsvatten bedoms till storsta del avdunsta, avrinna pa ytan eller tas upp av den
véxtlighet som kommer att etablera sig. Men dd morén har en viss genomslapplighet
kommer mindre méangder vatten att infiltrera, vilket bedoms positivt da det fordrojer
oxidationsprocessen.

Den risk som uppstér nir sulfidjorden oxiderar &r att jorden orsakar surt lakvatten som, om
det kommer i kontakt med omgivningen, kan paverka narliggande mark och vatten negativt
genom forsurning och eventuellt f6rh6jda halter av vissa metaller. Framst innebér oxidation
av sulfidjord en risk for negativ pdverkan pa ytvatten i narliggande vattendrag (Tyréns,
2025).

Eventuella oxidationsprodukter (sulfat och férsurningsprodukter) fran sulfidjorden pa T1
kommer att transporteras ner i det underliggande upplaget och deponin till en anaerob
miljo. Dar kommer de att fastlaggas igen som sulfid, och neutralisera férsurningen. Risken
for att oxidationsprodukter sprids utanfér upplaget bedoms vara liten, men om det sker
bedoms omgivande skog och sumpmark bidra till att fastligga sulfatjoner och minska en
negativ paverkan (Tyréns, 2025).

Genomforda provtagningar och undersokningar visar pa att det endast &r en liten andel av
massorna i baljorna pa T1 som utgor sulfidjord (ca 3 procent) och av den sulfidjord som
provtagits ir det endast ett fatal prover som pekar pa sulfidjord med forsurningspotential.
Risken for att de sulfidhaltiga massorna ska orsaka en negativ miljopaverkan bedoms
dirmed som mycket liten.

En risk som finns med bl6ta massor &r att de orsakar séttningar allt eftersom massorna
draneras pa vatten. Pa grund av detta, samt pa grund av mangden mordnmassor som
tillforts och kommer tillféras, bedoms sattningar ske pa upplagsytorna i framtiden. Under
delar av T1 finns en gammal avfallsdeponi dir sattningar kommer fortsitta ske i takt med att
avfallet bryts ner.

Da mangden 16sa massor i forhallande till 6vriga massor ar liten bedoms dessa inte paverka
omfattningen pa sattningar i ndgon namnvird utstrackning. Dronarfotografering som
utforts over T1 efter att massor lagts dit visar pa att det skett en 6ver hela ytan homogen och
mycket liten sidttning. Bedomningen ar att sattningar kommer ske i begransad omfattning
aven i framtiden.

En annan risk som undersokts for T1 ar den for ras eller skred. Det ska beaktas att detta inte
ar en risk som &r kopplad specifikt till sulfidjord utan till I16sa massor generellt. De massor
som lagts pa T1 bestar till allra storsta del av morin av materialtyp 4A och upplaget har en
slantlutning pa 10—12% motsvarande 6—7 grader. Enligt geotekniska beddmningar innebar
detta att sdkerhetsmarginalen for skred/ras ar mycket hog. De 16sa massornas inverkan pa
stabiliteten 4r minimal da de &r lagda pa toppen av upplaget samt omgivna av, och &dven
blandade med, morin av battre kvalitet (Tyréns, 2024b).
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7.4 Yt- och grundvatten

En oxidation av sulfidjorden innebér i forsta hand risk for ytvattnet i de narliggande
vattendragen om surt lakvatten nar vattendragen via avrinning eller via grundvattnet.
Ytvattensystemet vister om T1 bedoms vara narmsta skyddsobjekt.

Eftersom sulfidjorden ar tackt med moran bedéms det inte foreligga nagon risk for att surt
vatten nér vattendragen via avrinning fran ytan. Eftersom sulfidjorden ar invallad kommer
transport av oxidationsprodukter i férsta hand att ske ner i den underliggande deponin och
marken. Det betyder att transport av oxidationsprodukter kommer att ske mycket lingsamt
och att det kommer att ta ménga ar innan dessa nar grundvattnet och slutligen ytvatten.
Dessutom bedéms forutsiattningarna for att sulfat omvandlas till sulfid i den underliggande
marken vara goda med konsekvensen att pH hojs och forsurningen motverkas.

De provtagningar som gjorts av yt- och grundvatten i omradet under flera ar tyder pa att
vattnet i omradet ar paverkat av sévil avfallsdeponin som sulfidoxidation sedan tidigare och
bidraget fran de upplagda massorna bedéms inte paverka vattenkvalitén i vare sig
grundvatten eller vattendragen.

Bedomningen #r att inga negativa konsekvenser av betydelse for vattenforhéallandena kan
antas uppsta till f6ljd av den sokta verksamheten.

7.5 Miljokvalitetsnormer

Den ekologiska statusen for Tavelan ar mattlig, vilket fraimst beror pa hydromorfologiska
kvalitetsfaktorer och indirekt av forsurning.

Bedomningen ar att den planerade verksamheten &r pa ett for stort avstand fran Tavelan for
att kunna medfora ndgon paverkan péa Tavelén. Ingen negativ padverkan pa ndgon enskild
kvalitetsfaktor bedoms darmed uppsta och inte heller ndgon negativ paverkan pa
mojligheten att uppna god ekologisk status.

7.6 Naturmiljo

Omgivande mark ar redan paverkad av den avfallsdeponi och sulfidjordsdeponi som finns
pa platsen. Den i sammanhanget lilla mangd sulfidjord som verksamheten tillfor omradet
bedoms inte medfora negativa konsekvenser av betydelse for naturmiljon.

7.7 Kulturmiljo

Inga kulturmiljévarden bedoms paverkas av den planerade verksamheten.

7.8 Friluftsliv

Syftet med atgérden ar att maojliggora anlaggandet av ett fritidsomréde for rekreation,
friluftsliv och idrottsutévning pa Ersmarksberget. Kullarna pa yta T1 och T2 mojliggor en
kuperad och varierad terring som lampar sig for savil skid-/cykel- som 16psar. Atgirden
innebar séledes positiva effekter for mojligheten att utova friluftslivi omradet. Aktuell plats
ligger i anslutning till befintliga skid- och rullskidspar och atgérden innebar att omradet kan
fortsitta utvecklas for rekreation och friluftsliv trots jairnvigens intrang i I20-omradet.
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7.9 Trafikverkets bedémning av betydande
miljdpaverkan

Verksamhetens forvintade miljopaverkan bedoms bli forsumbar om foreslagna
skyddsétgirder och forsiktighetsmatt vidtas. Trafikverkets bedomning ar darfor att
verksamheten inte kan antas medf6ra en betydande miljopaverkan.
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8 Fortsatt arbete

Berorda ges i och med detta samrad majlighet att limna synpunkter och stélla fragor.
Inkomna yttranden kommer att sammanstéllas och besvaras i en samradsredogorelse som
delges lansstyrelsen. Darefter fattar 1ansstyrelsen beslut om verksamheten kan antas
innebidra en betydande miljopaverkan eller inte.

Efter genomfort samréd upprattar Trafikverket de handlingar som ingar i tillstindsansckan,
inklusive en miljokonsekvensbeskrivning.

8.1 Forslag till innehall i MKB

Nedan ges forslag pa miljokonsekvensbeskrivningens innehallsforteckning:

SAMMANFATTNING
INNEHALL
1. INLEDNING
1.1. Administrativa uppgifter
1.2. Bakgrund och syfte
1.3. Avgransningar
1.4. Redovisning av kunskapskrav
1.5. Sulfidjord
2. SAMRAD
3. PLANERAD VERKSAMHET
3.1. Ansokans omfattning
3.2. Avgransningar
3.3. Lokalisering
3.4. Utformning
4. ALTERNATIV
4.1. Nollalternativ
4.2. Alternativa utformningar inklusive ev. bortvalda alternativ
5. FORUTSATTNINGAR
5.1. Omradesbeskrivning
5.2. Planforhallanden
5.3. Riksintressen och skyddade omréden
5.4. Befintliga deponier
5.5. Hydrologi
5.6. Geologi
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5.7. Naturmiljo

5.8. Friluftsliv
6. MILJOEFFEKTER OCH KONSEKVENSER

6.1. Péverkan under byggskedet

6.2. Paverkan fran fardig verksamhet

6.3. Paverkan pé befintlig deponier

6.4. Hydrologi och vattenkemi

6.5. Naturmiljo

6.6. Friluftsliv

SKYDDSATGARDER OCH FORSIKTIGHETSMATT

8. HUSHALLNING MED MARK, VATTEN OCH DEN FYSISKA MILJON
9. DE ALLMANNA HANSYNSREGLERNA
10. MILJOMAL
11. KONTROLL
12. REFERENSER

8.2 Kontrollprogram

For att f6lja upp eventuell padverkan pa grundvatten och vattendragen narmast yta T1 och T2
kommer ett kontrollprogram att upprittas. Ett forslag till kontrollprogram foreslas ingd som
en bilaga i kommande miljokonsekvensbeskrivning.
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