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Vad ar Norrbotniabanan?

« Ny 27 mil lang kustnara jarnvag mellan Umea
och Lulea.

» Forbattrad jarnvagskapacitet som binder ihop
flera av norra Sveriges storsta stader vid kusten.

* Norrbotniabanan majliggor for langre och tyngre
tag jamfort med Stambanan genom 6vre
Norrland.

— Minskade godstransportkostnader.

« Utveckling av den regionala persontrafiken
mellan Umea, Skellefted, Pitea och Lulea.
— Restiderna kan halveras

— Storre arbetsmarknadsregioner samt storre utbud
av utbildning, kultur, handel och evenemang.




Tidigare utredningar

@in
\:_l'/; TRAFIKVERKET

Beslutad
korridor/lokalisering

Trafikverket har genomfdrt en idéstudie, en forstudie -
och en jarnvagsutredning.

Jarnvagsutredningen avslutades 2011 med ett

beslut om en utredningskorridor for den nya

jarnvagen. Enligt beslutet ska den sa kallade vastra
korridoren (V) for infarten till Lulea ligga till grund for
fortsatt planering.

StorhedenZ N J‘I
till Lulea C. R -
\ Norra Gaddylkgﬁf/ |

Denna passerar 6ver Gaddvikssundet pa
jarnvagsbro, forbi Karlsvik och via Notviken station
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Tidigare utredningar

« Efter att jarnvagsutredningen avslutats
pausades vidare planering av strackan
inom Lulea kommun da finansiering
saknades.

« En 6stlig korridor (OH) forbi Lulea/Kallax
flygplats kvarstod i det sista skedet infor
beslut i jarnvagsutredningen, da via en fast
broforbindelse 6ver Lulealven via

Utredningskorridor

50 000

HamnhOImen . Valda korridorer JU 160

« Denna strackning valdes bort pa grund av
att den medforde en begransning av
hamnverksamheten da storre fartyg inte
skulle kunna passera innanfor ett brolage.

0 1000 2000 i
) Meter

© Lantmdteriet 2001. Ur GSD-Terring, dnr: M2001/1502
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Tidigare utredningar AR e

«  Trafikverket aterupptog planering av strackan mellan
Skellefted och Lulea ar 2022 da strackan erholl
finansiering i den nationella transportplanen.

* Under 2022 och 2023 arbetade Trafikverket med att
utreda forutsattningar for om en 0stlig korridor forbi
Luled/Kallax flygplats via en 6ppningsbar bro 6ver
Luleadlven skulle kunna vara genomfdérbar.

« Detta alternativ avfordes dock fran fortsatt utredning i
december 2024 da alternativet visat sig inte uppfylla
kraven for ett robust och langsiktigt hallbart
transportsystem varken for jarnvag eller sjofart, detta
oberoende av kostnadsbilden.

« Tadel av tidigare utredningar pa
www.trafikverket.se/norrbotniabanan.



http://www.trafikverket.se/norrbotniabanan
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Planlaggningsprocessen

Norrbotniabanan foljer Trafikverkets
planlaggningsprocess som styrs av lagar och
som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

| jarnvagsplanen anges exakt var jarnvagen
ska byggas, hur den utformas och vilken mark
som tas i ansprak. Planen inkluderar ocksa en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB), dar
effekter pa miljo, manniskor och samhalle
redovisas, samt hur negativa konsekvenser
ska undvikas eller minskas.

Nar planen ar faststalld kan projektering och
byggnation pabdrjas. Arbetet genomfors enligt
den beslutade planen och med hansyn till
uppstéllda miljokrav.

Idéstudie
Forslag pa etappindelning och bedémning av effekter

A 4

Forstudie
Framtagande av forslag pa olika korridoralternativ

A 4

Jarnvéagsutredning
Framtagande av en utredningskorridor

$

Samradshandling linjestudie (har ar vi nu)

Framtagande av sparalternativ inom utredningskorridoren

A 4

Samradshandling planférslag
Framtagande av planférslag med en sparlinje

. 4

Granskningshandling
Planforslaget har bearbetats och stélls ut for granskning

A 4

Faststallelsehandling
Jarnvagsplanen provas for faststallelse

. 4

Bygghandling och byggnation
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Samrad och dialog

« Samrad ar en viktig del av planlaggningsprocessen och
sker I6pande fram till det att jarnvagsplanen fardigstalls
och stalls ut for granskning.

« Trafikverket inhamtar synpunkter fran myndigheter,
organisationer, rattighetsinnehavare, enskilda som sarskilt
berors (exempelvis fastighetsagare) och allmanheten.

« Genomforda samrad dokumenteras i en
samradsredogorelse.
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Utformning

Delstrackan Notviken-Lulea C ar cirka 3,3 kilometer lang
och foljer den befintliga jarnvagen fran Notvikens station in
till Lulea C.

Strackan mellan Notviken och Lulea C planeras utifran en
trafikprognos (ar 2045) om 135 tag/dygn, varav 82 tag
berdknas vara persontag, 33 godstag, 10 malmtag och 10
tjanstetag.

Mellan Notviken och Svartbévagen utformas
Norrbotniabanan for foljande hastigheter:

— Persontag: max 140 km/tim.

— Godstag: max 100 km/tim.

Mellan Svartovagen och Lulsundsgatan utformas
Norrbotniabanan for foljande hastigheter:

— Persontag: max 100 km/tim.

— Godstag: max 80 km/tim.
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Utformning, fortsattning

Samtliga passager av den nya jarnvagen kommer att
vara planskilda, det vill saga att vagen gar pa bro over
jarnvagen alternativt att vagen gar under jarnvagen.

Den nya jarnvagen kommer att omges av
personskyddsstangsel for att forhindra att obehdoriga tar
sig in pa sparomradet.

Bullerskyddsatgarder kommer att utredas och vidtas
efter behov. Det ar faststallda riktvarden som ar
vagledande for vilka atgarder som behdver vidtas. Kan
bli aktuellt med sparnara bullerskyddsatgarder
(exempelvis bullerskyddsskarmar) och/eller
fastighetsnara bullerskyddsatgéarder (exempelvis
fonster- och ventilatgarder och/eller skyddad uteplats).
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Planskilda
korsningar

Norrbotniabanan kommer korsa ett flertal
befintliga vagar. Samtliga passager med
planerad jarnvag ska ske planskilt med
hjalp av vag- eller jarnvagsbro.
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Plankorsningar

Fotgangare, sarskilt barn, ar extra
utsatta vid plankorsningar eftersom de
kan ha svart att beddma tagens
hastighet och risker. Impulsivitet, dalig
sikt och distraktioner dkar faran.

Plankorsningar innebar stor risk for
olyckor mellan fordon och tag. Tag har
lang bromsstréacka och kan inte vaja,
vilket gor det livsfarligt om fordon
fastnar eller ignorerar varningssignaler.

Exempel pa plankorsning
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Planskilda
korsningar

En planskild korsning ar en korsning
dar vagar och jarnvagar korsar
varandra i skilda plan, det vill sdga sa
att korsande rorelser kan ske samtidigt
utan att paverka varandra

Planskilda korsningar innebar att
jarnvagen eller vagen gar pa broar eller
| tunnlar vilket forbattrar sakerheten och
framkomligheten for trafiken.

Exempel pa planskild korsning
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Buller

Buller definieras kort och gott som "odnskat
ljud”. Upplevelsen av denna storning ar darfor |
hog grad individuell. Vi kan ocksa vara olika
kansliga i olika miljoer. Buller fran tagtrafik
upplevs ofta som mindre stérande an buller fran
vagtrafik vid samma ljudniva.

Kélln&ra bullerskyddsplank
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Kallnara buller-
skyddsatgarder

Kallnara atgarder innebér att man utfor R
bulleratgarder nara kallan (jarnvagen), sasom - N
bullerskyddsskarmar eller bullerskyddsvallar. ) T
Sadana atgarder 6vervags ofta i tatbebyggda '
omraden dar manga manniskor bor eller vistas.

Mer exakt utformning av bullerskarmarna tas
fram senare i det fortsatta arbetet med
Norrbotniabanan. Material och farg kan variera i
bullerskyddsskarmar, t ex tra, stal eller
genomsiktliga i plexiglas.

Kélln&ra bullerskyddsplank
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Fastighetsnara buller-
skyddsatgarder

Fastighetsnara atgarder bekostar Trafikverket till de
fastigheter som erbjuds bullerskyddsatgarder for att fa
ett fullgott bullerskydd enligt de riktvarden som
Trafikverket foljer. Fastighetsnara atgarder ar
exempelvis bullerddmpande fonster, installering av
tillaggsruta samt utbyte till ljudisolerande
friskluftsventiler. Vid hoga ljudnivaer inomhus kan aven
andra atgarder som tillaggsisolering av vaggar bli
aktuella.

Bullerskyddad uteplats

p

Malet ar att ordna sa att fastigheter som har uteplatser
med en ljudniva 6ver riktvardet erbjuds en I6sning for att
fa en bullerskyddad uteplats. For att skydda uteplatser
fran buller finns flera l6sningar. Antingen flyttar vi
uteplatsen till en mer skyddad plats eller sa satter vi upp
en lokal skarm i direkt anslutning till uteplatsen.

Fonsterbyte vid fasadatgarder
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o) .
Markansprak for
jarnvag

Jarnvagsanlaggningar kraver mark for mer an bara
sparomradet. Férutom jarnvagsmarken dar sjalva
sparen och sakerhetszoner ingar, kan tillfallig

nyttjanderatt beh6vas under byggtiden for transporter
och etablering av arbetsytor, maskiner och material.

Langs jarnvagen kan viltstangsel sattas upp for att

minska risken for olyckor, eller bullerskydd for att | rytanderst |

minska ljudnivaer och skydda narliggande :;gtj’”)d .

be byg ge |Se . :‘—bi - Jarnvagsmark .
Norrbotniabanans nya spar anlaggs pa ett avstand Exempel p& markansprék for jarmvag

om 4,5-10 meter till den befintliga jarnvagen.
Planering av nytt spar behover ta hansyn till att
trafiken pa den befintliga jarnvagen ska kunna fortga
under hela byggtiden.
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Markansprak vid olika terrAnganpassningar

Hur mycket mark som kravs for en jarnvag beror aven pa hur den anpassas till terrangen. Om jarnvagen
gar pa bank, alltsa en upphojd vall, behovs extra mark for sléanter som stabiliserar konstruktionen. Vid
skarning, dar sparen ligger nedsankta i terrangen, kravs ocksa utrymme for slanter for att forhindra ras.
Pa vissa platser kan en bro vara den basta lI6sningen vilket kan minska markanspraket.

Eftersom jarnvagen inte kan luta sarskilt mycket maste sparen folja en jamn hojdprofil. Det innebér att
djupa skarningar och héga bankar kan behévas i kuperad terrang. Dessa anpassningar gor att
markanspraket varierar beroende pa landskapets forutsattningar.
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Porsédalen Ytterviken

Studerade linjealternativ

« Tva linjealternativ utreds.

« Alternativ Norr innebér att Norrbotniabanans nya spar
laggs norr om befintlig jarnvag.

— Det nya sparet anlaggs i huvudsak pa bank men aven i
skarning samt pa bro vid passager av vagar.

« Alternativ Sdder innebar att Norrbotniabanans nya
spar laggs soder om befintlig jarnvag.

— Det nya sparet anlaggs i huvudsak pa bank samt pa bro
vid passager av vagar.

Teckenforklaring
—+— Befintlig jarnvag - ; 1

= = 1 Utredningskorridor

Alternativ Norr S

8o :
Bank
Skarning

Alternativ Soder
[ Bro

Bank 1 Kopmantorget
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Alternativ Norr

« Haparandavéagen passeras pa ny jarnvagsbro. Ett
arbete pagar for att utreda fri hojd 6ver
Haparandavagen.

« Gang- och cykelvag vid Mjolkuddsberget behover flyttas
i sidled for att gora plats for Norrbotniabanans nya spar.

« Klintvdgen passeras pa ny jarnvagsbro. Ett arbete
pagar for att utreda fri hojd over Klintvagen.

« Befintlig gang- och cykelpassage i plan vid Taggatan
stangs. Ett arbete pagar att utreda planskilt alternativ till
passagen.

Porsddalen Ytterviken

Mjélkuddberget

Teckenfoérklaring

—— Befintlig jarnvag

1_ _ ! Utredningskorridor
Alternativ Norr
[_1Bro

Lo rstadens r
Vardcentral | [¥ + #® + A
Bank \

fffff

Skarning
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Alternativ Norr, fortsattning

Svartdvagen passeras pa ny jarnvagsbro. Ett arbete
pagar for att utreda fri hojd 6ver Svartévagen.

Befintlig gang- och cykelpassage i plan vid Vastra/Ostra
Parkgatan stangs. Vi tittar pa mojlig utformning och
utreder alternativ till passagen.

Delstrackan avslutas vid Lulsundsgatan. Ett
utredningsarbete pagar med Lulea kommun for att
klargOra hur passagens funktion ska ersattas och
utformas. Detta kan exempelvis ske genom en passage
under jarnvagen alternativt genom att vagen passerar
pa bro dver jarnvagen.

-
w
=
-
2 9%
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Teckenforklaring
———+ Befintlig jarnvag

1_ _ ! Utredningskorridor
Alternativ Norr
[_1Bro

Bank
Skarning
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Alternativ Soder

Haparandavagen passeras pa ny jarnvagsbro. Ett
arbete pagar for att utreda fri hojd 6ver
Haparandavagen.

Klintvagen passeras pa ny jarnvagsbro. Ett arbete
pagar for att utreda fri hojd déver Klintvagen.

Befintlig gang- och cykelpassage i plan vid Taggatan
stangs. Ett arbete pagar att utreda planskilt alternativ till
passagen.

Porsddalen Ytterviken

Mjélkuddberget

Teckenfoérklaring

—— Befintlig jarnvag

1_ _ ! Utredningskorridor
Alternativ Séder
[ Bro

Vardcentral | [¥ + #® + A
Bank \

fffff
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Alternativ Soder, fortsattning

« Svartdvagen passeras pa ny jarnvagsbro. Ett arbete
pagar for att utreda fri hojd 6ver Svartévagen.

- Befintlig gang- och cykelpassage i plan vid Vastra/Ostra
Parkgatan stangs. Vi tittar pa mojlig utformning och
utreder alternativ till passagen.

« Delstrackan avslutas vid Lulsundsgatan. Ett
utredningsarbete pagar med Lulea kommun for att
klargOra hur passagens funktion ska ersattas och
utformas. Detta kan exempelvis ske genom en passage
under jarnvagen alternativt genom att vagen passerar

pé bro over jémVégen. 1_ _ ! Utredningskorridor
Alternativ Séder
[ B

Bank

-
w
=
-
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-
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Teckenfoérklaring

———+ Befintlig jarnvag
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Fortsatt arbete

« Samrad sker I6pande med Lulea kommun, lansstyrelsen,
markagare, rattighetsinnehavare och dvriga berérda under
hela planlaggningsprocessen.

* De synpunkter som inkommer i detta, samt kommande
samrad, sammanstalls och besvaras i samradsredogorelsen.

« Under kvarstaende del av 2026 utvarderas presenterade
linjealternativ och Trafikverket kommer ta beslut om att ga
vidare med ett linjealternativ.

« Manga aspekter vags samman infor beslut om vilken sida av
befintligt spar som nytt spar ska byggas t.ex. jarnvagens och
vagars funktion och paverkan pa manniskor och miljo.

« Efter att en linje har valts gar vi vidare med att ta fram
jarnvagsplanen.
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Fortsatt arbete,
fortsattning

« Enviktig del av jarnvagsplanen ar att
studera hur olika passager ska ldsas,
exempelvis for vagar, gang- och cykeltrafik.
Vi kommer ocksa att utreda behov av
byggvagar och tillfalliga ytor under
byggskedet, samt ta fram forslag pa
skyddsatgarder t.ex. atgarder for buller eller
vibrationer fran jarnvagen.

Exempelbilder fran Norrbotniabanan i Skelleftea

I Vag 372 Jusleras nosrut Busshaum ~ . He yn o nu-gt a WW ulgar
g gang- oo et = \
.d—”'— —

Passage unce: |amvsg

R
e MA2B 00 aggon o
= » \‘hnﬂ'ﬁ’c’ g

ot Ny gang- och cykelpassage
under jarmvag och vilg 372

Norrbotniabanan
=== Framtida vag
=== Framtida GC-vag
¥ - - - Bullerskyddsatgard

200
—-
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fortsattning

Parallellt genomfors ocksa geotekniska
undersodkningar. Genom att ta jordprover
med borrvagn undersoker vi markens
uppbyggnad och egenskaper. Syftet ar att
faststalla forhallanden i jord, berg och
grundvatten, vilket ar en viktig grund for att
kunna planera och bygga anlaggningen pa
ett sékert och hallbart satt.

Forutsattningar samt effekter och
konsekvenser kommer att studeras. Detta,
tillsammans med en mer detaljerad
beskrivning av den planerade anlaggningen,
kommer att presenteras i en kommande
samradshandling och
miljokonsekvensbeskrivning.

Exempelbilder fran Norrbotniabanan i Skelleftea

Pae;sage under wmag fy
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Tidplan

Bygghandlingar
Jarnvagsplan stalls ut for Tillstand
Val av linjealternativ granskning Lantmateriforrattningar
Hosten 2026 Varen 2028 2029-2032

S — —— —

Samrad utformning av Jarnvagsplanen lamnas Byggstart
anlaggningen in for faststallelse Tidigast 2032-2033
Varen 2027 Hosten 2028
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Lamna synpunkter

« Trafikverket 6nskar att synpunkter pa materialet ska ha
Inkommit senast 2 juni 2026.

« Synpunkter kan lamnas pa flera olika satt;

— Via synpunktsformular:
Synpunktsformulér

— Via brev: )
Trafikverket, Arendemottagning, Box 810,
781 28 Borlange.

— Via e-post:
trafikverket@trafikverket.se

« Var noga med att marka din synpunkt med arendenummer
TRV 2025/135509.

« Kontaktuppgifter finns pa projektets webbsida.
www.trafikverket.se/norrbotniabanan



https://etjanster.trafikverket.se/synpunkt?diarienummer=TRV%202025%2F135509&uppdragsnummer=185347
mailto:trafikverket@trafikverket.se
http://www.trafikverket.se/norrbotniabanan
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Las mer pa webbsidan www.trafikverket.se/norrbotniabanan

Folj Norrbotniabanan, Trafikverket pa Facebook

Medfinansierat av Europeiska unionens

fond for ett sammanldnkat Europa




