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1 Sammanfattning

Samrad ar en fortlopande process som pagar under hela
planldggningsprocessen, fram till granskningen. Det innebar att
Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter,
organisationer och berord allménhet for att Trafikverket ska fa in deras
synpunkter och kunskap. Samrad kan se olika ut beroende pa var i
processen man befinner sig. Synpunkter fran genomforda samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse dar Trafikverket ocksa besvarar
inkomna synpunkter.

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representanter
fran berorda kommuner, Lansstyrelsen i Norrbottens ldn samt andra
berorda myndigheter, samebyar, organisationer, naringsliv samt med
allméanhet. Synpunkter som framkommit genom samtal och méten har
dokumenterats genom minnesanteckningar och motesprotokoll och
beaktats i utredningarna liksom de skriftliga yttranden som inkommit till
Trafikverket.

Arbetet med Norrbotniabanans strackning genom Pitea aterupptogs 2023
i enlighet med nationell plan for transportinfrastrukturen.

Trafikverket holl ett inledande informationsmote 2023 infor arbetet med
jarnvagsplanerna. Under 2024 startade arbetet med jarnvagsplanen for
strackan lansgransen Vasterbotten/Norrbotten-Munksund

Aktuell samradsredogorelse omfattar inkomna synpunkter och yttranden
fradn 2022 fram till 29 juni 2026.

For jarnvagsplan Norrbotniabanan, Lansgransen
Visterbotten/Norrbotten — Munksund har Trafikverket I16pande méten
med Pited kommun och Lansstyrelsen i Norrbottens lan.
Konsultationsméten héalls med berérda samebyar, SSR och Sametinget.
Moéten har hallits med industrier och Sjofartsverket angdende passagen av
Pitsund. Moten har aven héllits med andra berorda verksamhetsutovare
och intressenter.

Under 2025 genomfordes ett tidigt samrad under perioden 21 oktober till
27 november. Utskick med inbjudan till samrad skickades till
samradskretsen vilket omfattade Pited kommun, lansstyrelsen i
Norrbottens 1an, myndigheter, berérda samebyar, organisationer,
foreningar samt fastighetsiagare inom utredningskorridoren.

Trafikverket anordnade informationsmote och 6ppet hus for allmanheten
22 oktober pa Pite Havsbad dar det fanns mojlighet att ta del av



informationen om Trafikverkets studerade linjedragningar pa strackan
Liansgransen Visterbotten/Norrbotten — Munksund. Allmanheten
informerades om samradet och Oppet hus via annonsering.
Samradsmaterialet, i form av en broschyr och en interaktiv samradsportal
fanns dven tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida under samradsperioden.
Inkomna synpunkter har sammanfattats och bemétts i denna
samradsredogorelse.



2 Inledning

I denna samradsredogorelse sammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda,
myndigheter och organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. I samradsredogorelsen
redovisar Trafikverket hur de inkomna synpunkterna har beaktats.

I diariet finns alla inkomna synpunkter registrerade tillsammans med
minnesanteckningar frain moten, tjainsteanteckningar fran telefonsamtal
under utredningens géng, brev med mera med datum som gor
handlingarna sparbara.

Inkomna handlingar innan 2023 (avsnitt 4.1.2) har diarieforts pa
arendenummer TRV 2022/94577 och TRV 2025/135403.

Handlingar tillhorande jarnvagsplan Norrbotniabanan strackan
lansgransen Visterbotten/Norrbotten — Munksund finns diarieférda
under darendenummer TRV 2025/135420.

2.1 Avgransning

Den hir samradsredogorelsen infor val av linje omfattar primért de
synpunkter som beror aktuell jarnvagsstrackning, det vill saga strackan
mellan Lansgransen Viasterbotten/Norrbotten och Munksund. Synpunkter
som inkommit angdende val av korridor hanteras endast kortfattat.

Denna samradsredogorelse omfattar synpunkter och dialog som skett till
och med 29 juni 2026.



3 Samradskrets

For jarnvagsplan Lansgransen Vasterbotten/Norrbotten — Munksund har
samradskretsen for tidigt samrad under hosten 2025 bestatt av kinda
fastighetsagare, ledningsdgare samt 6vriga berorda rattighetshavare inom
den beslutade korridoren. Samradskretsen har dven inkluderat berérda i
de omraden dir studerade linjer gar tangerar korridorgransen.

Forutom dessa berorda har intresseorganisationer, myndigheter,
foreningar, Lansstyrelsen i Norrbottens lan, Pited kommun och allmanhet
ingatt i samradskretsen. I och med att projektet kan antas medfora
betydande miljopéverkan har samrad skett med en utokad samradskrets.



4 Samrad

4.1 Tidigare utforda samrad

Planeringen av Norrbotniabanan har pagatt under en liangre tid. Den
paborjades enligt Trafikverkets tidigare process med forstudie, utredning
och plan, men f6ljer nu den nya planlaggningsprocessen fran 2013. Nedan
foljer en kort sammanstallning av tidigare utredningar som genomforts
inom den tidigare jarnvagsplaneprocessen:

e I mars 2003 paborjade Trafikverket idéstudier for en ny jairnvag pa
strackan Umea—Luled—Haparanda. Trafikverket rekommenderade
ar 2004 strackan Skellefted—Pited som en lamplig forsta etapp men
forholl att forstudier borde upprittas for hela strackan for att
klargora om utbyggnad av hela strackan Umea—Lulea skulle bli
aktuell.

e 2004—2006 genomforde Trafikverket tre forstudier (BRNT
2005:05 111 2006:04) pa strackan Umea—Lulea. I forstudierna
studerades flera tinkbara korridorer mellan Umeéd och Luleé pa en
oversiktlig niva.

e Trafikverket genomférde 2006—2011 sex jirnvagsutredningar
mellan strickan Umea—Lulea. I jairnvagsutredningarna beslutades
den korridor inom vilken Norrbotniabanan ska lokaliseras. Ar
2010 beslutades att korridoren via Pitholmen i
jarnvagsutredningen JU140 ska ligga till grund for den fortsatta
planeringsprocessen for jirnvagsplanen lansgransen
Visterbotten/Norrbotten-Munksund.

I samband med tidigare utredningar har samrad skett med representanter
fran berorda kommuner, Lansstyrelsen i Norrbottens ldn och andra
berérda myndigheter, samebyar, organisationer, naringsliv och med
allmanheten. Synpunkter frdn dessa samrad som framkommit genom
samtal och moten har dokumenterats genom minnesanteckningar och
motesprotokoll och har beaktats i utredningarna liksom de skriftliga
yttranden som inkommit till Trafikverket.

Under arbetet med jarnvagsutredning 140 Lansgriansen AC/BD — Pited
har flera samrad genomforts. Dessa samrad har sammanstillts i PM
Samréadsredogorelse for jairnviagsutredningen och inkomna yttranden
finns diarieforda med diarienummer F 07-892/SA20.



4.2 Tidiga samrad i jarnvagsplanen

Arbetet med Norrbotniabanans strackning genom Pited dterupptogs 2023
i enlighet med nationell plan for transportinfrastrukturen. Trafikverket
holl ett inledande informationsmote 2023-01-24. Informationsmotet
riktade sig till allmanheten och syftade till att informera om att arbetet
med jarnvigsplan genom Pited kommun paborjats. Motet omfattade hela
korridoren for jairnvagsutredningen genom Pited kommun.

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter frén informationsmotet. Under
detta avsnitt sammanfattas 4ven synpunkter som inkommit efter
informationsmotet som behandlar korridorsval samt inkommet yttrande
fran intressegruppen Ja till Norrbotniabanan — E4 Lomtjarn.

Inkomna handlingar har diarieforts pa arendenummer TRV 2022/94577
och TRV 2023/135403.

Yttranden fran informationsmoten 2023
Vald korridor

Tva yttranden inkom géllande val av korridor dar bada forordar ett
resecentrum vid Lomtjarn. Da de flesta bor utanfor stan och kommer med
bil blir detta alternativ mer lattillgangligt. Dessutom uteblir paverkan fran
buller och 6kad godstrafik genom centrala Pited och Pitholmshedens
renskotsel och turism kan bevaras.

Trafikverkets kommentar: Enligt lag om byggande av jirnvdg gdller att;
ndr en jdarnvdg byggs ska den ges ett sadant ldge och utformas sa att
dndamadalet med jarnvdgen uppnds med minsta intrdng och oldgenhet
utan oskdlig kostnad. Hdnsyn ska tas till stads- och landskapsbilden och
till natur- och kulturvdrden. Det dr alltsa viktigt att bade ta hénsyn till
omgivningen samt kostnaden och nyttorna med projektet.

Trafikverkets beslut grundar sig pa en sammanvdgd bedémning av
maluppfyllelsen for funktion, miljo och ekonomi. Projektmdlen har sin
grund i de transportpolitiska malen och nyttjas for att beskriva vilken
lokalisering som uppfyller indamalet med Norrbotniabanan pa bdsta
sdtt. Andamdlet med Norrbotniabanan finns beskrivet i en
dandamdlsanalys fran 2003 som uppdaterades 2020.

Inget av de utredda alternativen skulle passera obemdrkt for
omgivningen. Aven ett E4-ndra alternativ skulle innebdra negativa
konsekvenser for boende, natur- och kulturmiljoer, trafikstorningar
under byggtiden mm. I Utstdllningshandlingen samt i MKB for



Jjdrnvdgsutredningen finns savdl for- som nackdelar beskrivna for de
bada alternativen.

Resecentrum dr en station for resandeutbyte, med hog serviceniva for
den resande, vilket kan omfatta sGvdl biljettforsdlining som kiosk,
restauranger, handel, mm. Trafikverket ansvarar for spar, plattformar
och plattformsforbindelse. Ovriga delar som stationshus, anslutande
gator, parkeringar samt gang och cykelvdgar ansvarar kommunen for.
Kommunen ansvarar dven for anslutningar av kollektivtrafiken.

Foljande saker dr viktigt att tdnka pa vid placering av resecentrum:
e Resandeunderlag - hela resan

e Tillgdnglighet till viktiga malpunkter i samhdllet— avstdnd,
utformning av anslutande vdgar

e Angoring till kollektivtrafiknoder (buss mm)

e Integration med omgivande samhdille — infrastruktur, bostdder,
underlag for service och handel

e Trygghet — service, utbud, liv och rorelse

Norrbotniabanan bedoms innebdra en 6kad rorlighet mellan orterna da
den korta restiden ger mojlighet till utveckling av hela regionen genom
arbetspendling tillgang till hogre utbildning osv. Med den utveckling som
sker i norra Sverige idag dr det dn mer angeldget att infrastrukturen
bidrar till att mojliggora kompetensforsorjningen i regionen.

Ovriga synpunkter

Synpunkt om att gora om dagens jarnvag till en vag upp till
Munksundsvagen.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar yttrandet och kommer i
kommande planarbete utreda hur Munksundsvdgen berérs av den nya
Jjdrnvdgen och vilka Gtgdrder som blir aktuella.

Synpunkt gillande planerna pa att anldgga en jarnvagsbro over Pitsundet.

Trafikverkets kommentar: Trafikverket noterar yttrandet, i kommande
planarbete kommer den exakta brotypen och utredas vidare.

Synpunktslamnare foreslar en arbetsmetodik med sex punkter: 1.
Problemanalys, 2 méalformulering, 3. Alternativsokning, 4.
Varderingsmetoder, 5. Genomforande, 6. Medborgarinflytande genom
samrad och folkomrdstning.
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Trafikverkets kommentar: Planldggning av vdgar och jarnvdgar foljer
en process ddr bade infrastrukturbyggaren och foretrddare for
samhadllet i 6vrigt medverkar. Planldggningsprocessen regleras i
vdglagen (1971:954) och lag (1995:1649) om byggande av jarnvdg.

Foreningen — Ja till Norrbotniabanan E4-Lomtjirn

En intressegrupp bildades med syfte att fa den redan beslutade
utredningskorridoren att utgéd och en E4-nira korridor med resecentrum i
Lomtjarn att dter bli aktuell. Intressegruppen inkom med ett yttrande
2022-08-12. Yttrandet inneholl 50 punkter med olika motiv till varfor vald
korridor inte ar lamplig. Trafikverket svarade intressegruppen pa samtliga
punkter. Yttrandet och svaren finns diarieférda under Dnr TRV
2022/94577. Ett ssmmanfattat svar ges nedan.

Trafikverkets kommentar: Processen fram till beslutet om korridoren i
Pited finns dokumenterad i sGvdl forstudier som i jarnvdgsutredningar
som pdgick mellan 2003—2011. Processen att vdlja ut omraden for
korridorer och bortval av korridorer finns dokumenterad i
jarnvdgsutredningarna. Avvdgningarna i sidana hdr stora och viktiga
projekt dr ofta komplicerade och innefattar manga aspekter. Oavsett val
av alternativ finns for- och nackdelar. Genom samradsprocessen har det
funnits de som varit for och emot samtliga alternativ som presenterats.
Det dr inte ovanligt i den hdr typen av stora samhdllsprojekt att det finns
ett stort engagemang bade for och emot vara planer. Inget av de utredda
alternativen skulle passera obemdrkt for omgivningen. Aven ett E4-ndra
alternativ skulle innebdra negativa konsekvenser for boende, natur- och
kulturmiljoer, trafikstorningar under byggtiden med mera.

Inkomna synpunkter fran 2024 avseende val av korridor

Mellan 2024-08-31 och 2024-09-02 inkom sex yttranden fran
allminheten. Yttrandena finns diarieforda under diarienummer TRV

2025/135403.

Ett yttrande behandlar det fortsatta arbetet, och en eventuellt avsmalnad
korridor, medan 6vriga fem lyfter fragestallningar géllande den valda
korridoren i relation till en dragning langs E4:an. Brolosningen,
kostnadsskillnad, farligt gods, godstrafikens behov och stationens
lokalisering ar olika aspekter som lyfts kopplat till val av korridor.

Trafikverkets kommentar: Brotyp utreds i arbetet med jarnvdgsplanen. I
jarnvagsutredningen gjordes en inledande broutredning och
Sjofartsverkets rapport fran fartygssimuleringen finns som underlag.
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I jarnvdgsutredningen bedomdes valt alternativ ha en
anldaggningskostnad pa mellan 3,5—4,0 miljarder kronor och en
samhadllskostnad pa -o,5 miljarder kronor. Bortvalt alternativ lings E4
bedomdes ha en anldggningskostnad pa mellan 3,3—3,8 miljarder kronor
och en samhdllskostnad pa o miljarder kronor. Motiv till
kostnadsbedomningen finns att ldsa 1 jarnvagsutredningen.

Tillbud och olyckor med farligt gods dr ovanliga i Sverige. Med
Norrbotniabanan bygger vi planfria korsningar ddr samtliga vdgar,
inklusive Timmerleden, samt gang- och cykelvdgar gar over eller under
jarnvdgen. I och med att vi bygger bort dagens plankorsningar okar
sdkerheten for transporter och risken for olyckor minskas.
Omlokaliseringar av spar pa bangarden i stan ut pa Pitholmen ger dven
det okad mojlighet for sdkrare transporter.

Under jarnvdgsutredningen utreddes mdnga olika alternativ och beslutet
landade i att den centrala dragningen dr det alternativ som har hogst
maluppfyllelse och bidrar till Norrbotniabanans dndamal pa bdsta

sdtt. De viktiga malpunkterna i Pited finns centralt bade for gods- och
persontrafik och banan ger mojlighet for industrierna att utveckla och
nyttja jirnvdgen mer effektivt dn idag samtidigt som Pited kommun far
maojlighet att utveckla PiteG som stad runt ett centralt beldget
resecentrum.

Vid lokalisering av ett resecentrum dr det av stor vikt att det placeras
centralt, 1 anslutning till bostdder, arbetsplatser, skolor, vard och andra
viktiga mdalpunkter. En kilometer vid hogklassiga gang- och cykelvdgar
dr acceptabelt gdngavstdnd. Upp till tre kilometer dr acceptabelt
cykelavstand vid hogklassiga cykelvdgar. Det dr ocksa viktigt att det
lokala kollektivtrafikndtet, som forsorjer savdl byar som stadsdelar, har
en god anslutning till resecentrum. En sddan kollektivtrafiknod placeras
lampligen i centrum for att inte orsaka omvdgar for de som reser
kollektivt.
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4.3 Samradsaktiviteter i jarnvagsplaneskedet

I detta kapitel beskrivs de samradsaktiviteter som genomforts i
jarnvagsplaneskedet. Aktiviteterna redovisas i kronologisk ordning med
uppgift om vilka huvudsakliga sakfragor varje aktivitet omfattade, vilka
sarskilda fragor och synpunkter som framfordes samt Trafikverkets
bemoétande av dem. Inledningsvis beskrivs de kontinuerliga méten som
har hallits med myndigheter och organisationer.

Handlingar tillhorande jarnvagsplan Norrbotniabanan strackan
lansgransen Visterbotten/Norrbotten — Munksund finns diarieférda
under darendenummer TRV 2025/135420.

4.3.1 Samrad med berord lansstyrelse

Trafikverket har 16pande moten med Lansstyrelsen i Norrbottens lan dar
Trafikverket informerar om arbetet med jarnvagsplanen.

4.3.2 Samrad med berord kommun

Sedan hosten 2023 har Trafikverket och Pited kommun haft I6pande
avstamningsmoten. Syftet med motena ar att informera om arbetet med
jarnvagsplanerna inom Pited kommun samt att samordna Trafikverkets
och kommunens planarbete och samréadsaktiviteter.

4.3.3 Samrad med berdérda samebyar

Parallellt med jarnvagsplanen har Trafikverket, Sametinget, Svenska
Samernas Riksforbund (SSR) och berérda samebyar paborjat konsultation
enligt lag (2022:66) konsultationsordningen om konsultation i fragor som
ror det samiska folket.

Kontakt med samebyar sker inledningsvis genom konsultationsmoten.
Konsultationen pagar under framtagandet av jirnvagsplanen och avslutas
i samband med att jairnvagsplanen stills ut pa allmanhetens granskning.
Nir planen stills ut pa granskning 6vergar konsultationen i samrad infor
detaljprojektering och byggnation.

Trafikverket har startat konsultation med berorda samebyar. Ett forsta
konsultationsmoéte holls med Ostra Kikkejaure i november 2024. Under
augusti 2025 genomfordes separata konsultationsmoten med bada
berérda samebyarna Ostra Kikkejaure och Vistra Kikkejaure. P& dessa
konsultationsmoten har Trafikverket informerat om Norrbotniabanan och
samebyarna har fatt majlighet att beskriva hur de bedriver rennaring i
omréadet och var de ser behov av passager. Diskussioner har dven forts

13



kring overgripande utformning av jarnvagsanlaggningen och
ersattningsfragor.

Sametinget och Svenska Samernas Riksforbund (SSR) har tackat ja till
konsultation, de inledande mo6tena holls 2025 for strackan Pitea-Luleé.

Trafikverket kommer att kalla till fortsatta konsultationsmoten med
samebyarna, SSR och Sametinget som fortsatt 6nskar konsultation under
framtagandet av planforslaget. Resultatet av konsultationen kommer att
sammanstillas i en separat rapport.

4.3.4 Samrad med berdrda aktorer om Pitsundet

Under varen 2024 har Trafikverket haft ett samradsmote med
Sjofartsverket for att inleda en dialog om farleden genom Pitsund. Under
motet diskuterades bland annat behovet om seglingsfri h6jd pa 30 meter
for att framtidssidkra verksamheter. Vidare berordes hamnens
utvecklingsbehov, inklusive storre fartyg, muddringsatgarder och befintlig
vagbro, samt Sjofartsverkets principiella stod for en fast hogbro under
forutsattning att sjofarten kan uppratthallas och att industrins langsiktiga
behov beaktas.

Trafikverket har ocksa under varen 2024 haft ett samradsmote med Pitea

Hamn gillande potentiella broldgen 6ver Pitsundet. Under samradsmatet

delgav Trafikverket den fartygssimluering som genomforts och dven vilka

broldgen som identifierats. Diskussioner fordes kring mojligheten att ta in
storre batar i Pitsund, dir det framkom att inga aktuella muddringsplaner
finns och att dagens begransning pa 100 meter beror pé sikt-, morker- och
vindrestriktioner samt svarigheter vid varfloden.

Under hosten 2025 har Trafikverket aven haft inledande samradsmote
med berorda industriverksamheter SCA, Smurfit Westrock och Svea skog
med anledning av passagen av Pitsund. Under métet informerade
Trafikverket om pagéende arbete med jarnvagsplanen och studerade
broalternativ. Diskussioner fordes aven avseende industriverksamheternas
framtida planering och paverkan péa befintlig farled under arbetet med
jarnvagsplanen.

Under varen 2026 har Trafikverket haft mote med industrierna och
Sjofartsverket for fortsatt dialog om passagen vid Pitsund.

Trafikverket kommer att kalla till fler separata samradsmoten med
berorda aktorer for fortsatt dialog under framtagandet av planforslaget.

Inkomna yttranden fran industrierna sammanfattas i
samréadsredogorelsen, avsnitt 4.3.6.
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4.3.5 Samrad med berdrda verksamheter

I samband med det tidiga samradet av linjestudierna i oktober 2025 hade
Trafikverket och Pite havsbad group ett samradsmote. P4 motet framforde
Pite havsbad synpunkter pa att det bor anldggas en station for resande i
narheten av Pite Havsbad. Att anlagga en station vid Pite havsbad har
diskuterats i tidigare arbete med jarnvagsutredningen.

Under varen 2025 har Trafikverket haft samradsmote med BDX som ar
berorda av Norrbotniabanan genom att den planerade jarnviagen passerar
genom omradet for grustakten i Munksund. Pa motet diskuterades hur
den nya jarnvagen planerar att dras genom omradet och behov av
atgarder.

4.3.6 Tidigt samrad linjestudier

I arbetet med linjestudierna har ett tidigt samrad genomforts under
perioden 2025-10-21—2025-11-27. Information om samradet och
inbjudan till informationsmdéte med 6ppet hus har publicerats via
annonsering i Pited Tidningen, NSD och Norrbottens Kuriren 2025-10-11
samt Post- och inrikes tidningar 2025-10-10.

Utskick till samradskretsen med inbjudan till samrad har gjorts via brev
eller e-post 2025-10-03.

I annonseringen och breven framgick information om var man kunnat ta
del av handlingarna for samrédet.

Samradstiden har varit mellan 2025-10-21--2025-10-27.

Samradsmaterialet samt en digital samradsportal har funnits tillgangligt
pa Trafikverkets hemsida under samradsperioden.

Informationsméte med 6ppet hus holls pa Pite Havsbad i Pited den 22
oktober 2025. P4 motet informerade Trafikverket om studerade
linjedragningar pa strackan Lansgransen Vasterbotten/Norrbotten —
Munksund. Ut6ver brev informerade Trafikverket via annonsering i
Norrbottens Kuriren och NSD 2025-10-03 med hinvisning till projektets
hemsida dar samma information fanns att tillgd som vid
informationsmotet.

Under informationsmoétet pa Pite Havsbad i Pited den 22 oktober 2025
valde cirka 200 personer att besoka samradsaktiviteten. P4 motet
presenterades projektet bide muntligt och skriftligt dar det ocksa fanns
mojlighet for allmanheten att gd runt och titta pa kartor samt diskutera
med Trafikverket. Fran allminheten gavs information om
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omradesforutsattningar och det stilldes fragor om jarnvagens planerade
detaljutformning och forslag till linjealternativ, brotyper samt fragor om
hur projektet beror den egna fastigheten.

Materialet som presenterades fanns tillgangligt pa Trafikverkets hemsida
samt genom utskrivet material som besokare kunde ta del av.
Samradsmaterialet inneholl en samradsbroschyr och en digital portal med
interaktiva kartor och text diar det fanns mojlighet att 1asa om de
foreslagna linjealternativen. Synpunkter kunde lamnas direkt pa
informationsmotet eller skriftligt per post och e-post, via E-formular pa
Trafikverkets hemsida och via den digitala samradsportalen. Tidsperioden
for inlimning av synpunkter var 21 oktober till och med 27 november
2025.

Trafikverket tog emot cirka 70 skriftliga synpunkter under
samradsperioden, varav cirka 20 kom fran myndigheter och
organisationer och resterande fran fastighetsagare och allmanhet.

Nedan sammanfattas inkomna synpunkter med Trafikverkets bemotande
pa inkomna synpunkter och fragor. Yttranden ar diarieférda under
Diarienummer TRV 2025/13520.

4.3.6.1 Lansstyrelsen i Norrbottens lan

Lansstyrelsen inkom med yttrande den 21 januari 2026 i det tidiga
samradet for linjestudierna.

Sammanfattning av Lansstyrelsen i Norrbottens remissvar

1. Naturvéarden:
De hogsta naturviardena inom korridoren ar kopplade till
vatmarksomradena mellan lansgransen och Ronningarna samt
tallhedarna mellan Pitsund och Munksund. Inom korridoren
forekommer jorbruksmark, framfor allt vid Ronningarna mellan
Javre i oster till Kvarnkullen i vaster langs med vag 501, dar de
oppna landskapen ar viktiga for den biologiska méngfalden.

Norr om lansgransen gar samtliga foreslagna linjealternativ 6ver
ett vatmarksomrade samt ett naturligt vattendrag, Finntraskan.
Vid utformning och anldggning bor sarskild hansyn tas till
vatmarkerna och negativ paverkan i mojligaste man undvikas.

Samtliga linjealternativ korsar vid Rentjarnen som ar ett
naturviardesobjekt med hoga naturviarden, bland annat dldre
tallskog. Efter Rentjarnen viker linjealternativ 2A av osterut och
korsar ett naturviardesobjekt med hoga naturviarden bestédende av
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grandominerad barrskog med inslag av bjork och tallar. I omradet
finns dven doftticka, som ar rodlistad och fridlyst enligt
Artskyddsforordningen. Linjealternativet korsar jordbruksmark
och biotopskyddade 6ppna diken i jordbruksomradet vid
Ronningen. Linsstyrelsen bedomer linjealternativet som mindre
fordelaktigt.

Samtliga foreslagna linjealternativ gar 6ver Pitholmsheden som
hyser hoga naturvirden da omradet delvis bestar av opaverkad
sandtallskog med rik forekomst av marksvamp. I omradet
forekommer dven Bottnisk malort som ar fridlyst enligt
Artskyddsforordningen.

Lings strackan aterfinns produktiv jordbruksmark nordvist om
Javre. I detta omrade ar det linjealternativ 2 och 3 som passerar
jordbrukslandskapet pa mest hansynsfullt sitt. Lansstyrelsen anser
att det vore béast med en dragning langt fran vatten med ordentligt
dimensionerade 6vergangar for att minimera paverkan pa de
organismer som finns.

Lansstyrelsen gor ett flertal medskick infor arbete med MKB och
fortsatt utredning. Lansstyrelsen anser bland annat att en
artskyddsutredning bor tas fram for att beskriva hur den planerade
ledningen tillsammans med befintlig och pagaende infrastruktur
och exploateringsprojekt kan paverka skyddade och skyddsvarda
arter. Foreslagna skyddsatgiarder samt en utredning av behovet av
artskyddsdispens ska finnas d& bade dispenskravet bedéms
aktualiseras och inte. Vidare anser lansstyrelsen att en inventering
behover goras av faglar, kirlvaxter, grod- och kraldjur samt
eventuellt fladdermdoss samt av akvatiska och marina miljoer sa att
lamplig hansyn kan tas. Behovet av ekologisk kompensation,
utifran principen for skadelindringhierarkin, behover utredas i ett
tidigt skede. Kommande handlingar behover aven redovisa hur
sparlinjerna beror de objekt som omfattas av generellt
biotopskydd, 6ppna diken och stenmurar tillsammans med
information om hur objektens funktion sakerstalls.

Renniring:

Korridoren dar Norrbotniabanan planeras beror tva samebyar;
Ostra Kikkejaur och Vistra Kikkejaur. Norrbotniabanan klassas
som svara passager for bada samebyar och l16pande samrad med
samebyarna ar viktigt for att kunna mildra negativa konsekvenser.
Goda passagemojligheter och eventuellt andra anpassningar och
atgarder ar avgorande for att inte patagligt forsvara bedrivande
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rennaring i dessa riksintresseomraden.

Lansstyrelsen rekommenderar att kommande handlingar redovisar
Norrbotniabanans konsekvenser for renskdétsel pa kort, medelldng
och lang sikt inklusive kumulativa, permanenta, tillfalliga, sociala
och kulturella effekter. Till detta bor dven en sadan redovisning
omfatta hur projektet paverkar renarnas funktionella samband
samt vilka forebyggande atgirder, uppfoljningsprogram och
helhetslésningar som planeras. Underlaget ska dven visa
utredningsomradet och strackningarna i forhallande till
Sametingets kartor med tydliga samebygranser.

Kulturmiljo och jordbruksmark:

Lansstyrelsen lamnar synpunkter att det inte framgar av
samradsunderlaget om Trafikverket tagit fram eller planerar att ta
fram en kulturmilj6analys. Lansstyrelsen rekommenderar att en
sddan tas fram snarast. Trafikverket behover aven fortydliga och
motivera vilka kulturmiljéer som avses inom korridoren i
kommande underlag.

Redogorelsen av de i nuldget kdnda forn- och kulturlamningarna i
samradsunderlagets kapitel Kulturmiljo kommer att behova
kompletteras efter att de arkeologiska utredningarna ar slutférda
och fornlamningsforekomsten ar helt klarlagd. Trafikverket pekar
ut ett antal kulturmiljéer inom korridoren, men behéver i
kommande underlag motivera och fortydliga vad som avses med
detta.

Lansstyrelsen rekommenderar att en bebyggelseinventering
genomfors snarats for att klargéra om kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse kan komma att ber6ras samt i forekommande fall
beskriva och viardera denna.

Paverkan pa fornlamningar ar i nuldget osakert men oavsett
sparlinjeval kommer ménga fornlimningar att beréras. Aven om
inget riksintresse for kulturmiljovard ligger inom korridoren, vill
lansstyrelsen papeka att atgiarder som ligger utanfor riksintressen
eller omraden med hoga kulturmiljovarden kan paverkas pa langre
avstand. Bedomning om paverkan pa sddana omréaden bor inga i
linjevalsstudien.

Utifran vad som ar kant i nuldget ar lansstyrelsens bedomning att
det mest kritiska ur kulturmiljosynpunkt ar strackorna vid
Altermyran/Batviken, Nybruket, Pitsund och Pitholmsheden.
Bedomningen kan komma att andras nar Trafikverket
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kompletterat med kulturmiljoanalys och bebyggelseinventering
och lansstyrelsen tagit del av resultatet fran dessa. Vid
Altermyran/Batviken loper linjealternativet genom ett omrade
med forn- och kulturlimningar, mgjliga kulturlamningar och sa
kallade lagen. Vid Nybruket paverkas kulturmiljon oavsett
sparlinjealternativ. Lansstyrelsen anser att paverkan sannolikt
hade blivit storre om linjedragningen hade planerats genom
centrala eller Ostra delen av korridoren. Vid Pitsund och
Pitholmsheden &r linjealternativ som ligger langst Gster i
korridoren mest lampligt ur kulturmiljosynpunkt da fler av
alternativen vid Pitsund péaverkar bebyggelsen Oster om vig 932.
Vister om viagen finns bebyggelse som kan ha kulturhistoriska
varden, vilket en bebyggelseinventering skulle klargora.

Lansstyrelsen papekar dven att viaster om Ronningarna och Oster
om Kroktrasket stracker sig linjealternativ 1A, 4A och 5 en bit
utanfor den korridor som omfattats av arkeologisk utredning steg
1. Lansstyrelsen kan komma att stilla krav pa kompletterande
arkeologisk utredning steg 1 inom dessa omraden.

. Vattenforekomster och vattenverksamhet:

Lansstyrelsen konstaterar att jairnvagsplanen passerar
vattenskyddsomradet Pitholm (Klubben) déar samtliga
presenterade linjealternativ beror vattenskyddsomradets yttre
skyddszon. De visentliga alternativen 2B, 3A och 5 medfor dock ett
nagot mindre intrdng. Det kan komma att bli aktuellt med tillstdnd
eller dispens enligt skyddsforeskrifterna.

Inom korridoren finns fem ytvattenforekomster, varav tre av dessa
utgors av vattendrag med mattlig ekologisk status. Tva av dessa
utgors av kustvatten. Utanfor korridoren finns ytterligare tva
vattenforekomster med god ekologisk status som kan paverkas
indirekt av projektet.

Med avseende pa att berorda vattendrag har dalig-mattlig
ekologisk status, som till stor del beror pa forekomsten av
vandringshinder, 6nskar lansstyrelsen att gora foljande medskick;
Om dessa vandringshinder utgors av Trafikverkets egna
anlaggningar, broar eller trummor, skulle kanske dessa
vandringshinder kunna atgirdas som kompensation eller i
forebyggande syfte for att inte ytterligare forsamra vattendragens
status i samband med projektet.

Trafikverket behover redogora for planerade atgéarder for att inte
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forsamra vattenforekomster och i kommande handlingar redovisa
bedomd paverkan pa berord vattentikt, bade under byggskede och
driftfas.

Lansstyrelsen anser att kommande handlingar behover redogora
for planerade atgarder for att inte forsamra for berorda
vattenforekomsters majligheter att uppna alternativt behéalla de
faststillda miljokvalitetsnormerna

Sulfidjord och fororenade massor:

Linjealternativen passerar genom eller i narheten av ett antal
fororenade omraden som ar utpekade pa EBH-kartan.
Lansstyrelsen vill uppmarksamma Trafikverket om att
koordinaternas placering for ett potentiellt férorenat omrade kan
vara osikra och kan diarmed inte utgora en fixpunkt som det alltid
gar att forhalla sig till.

Lansstyrelsen har inte kinnedom om eventuella miljotekniska
markundersokningar vid EBH-objekten som ligger i narheten av
linjealternativen och hanvisar darfor Trafikverket till Pitea
kommuns miljékontor for mer information.

Dar Norrbotniabanan planeras, aterfinns aktiv sur sulfatjord och
potentiell sur sulfatjord. Trafikverket bor utga fran att sura
sulfatjordar forekommer langs hela den foreslagna strackningen,
forutom vid férekomst av berg, for att sdkerstilla att sur sulfatjord
inte missas.

Om Trafikverket avser att ansoka om tillstand for att tervinna
massor for anldggningsandamal kravs miljotillstand. Tillstand kan
aven kravas for hantering av fororenade massor som kan patraffas i
anlaggningsskedet. Liansstyrelsen vill understryka vikten av
samordning inom Trafikverket vad géller omhéandertagande av
patraffad sulfidjord.

Risk och sikerhet:

Lansstyrelsen onskar fortsatt utredning kring buller och
vibrationer kopplat till bebyggelse, niromradet Havsbadet-
Skuthamn-Munksund/Pitholm.

Vidare onskar lansstyrelsen att Trafikverket ser 6ver mojlighet till
planfria korsningar och andra atgarder for att hija sikerheten.
Raddningsplatser langs jairnvagen bor tydliggoras dar det inte finns
en naturlig koppling till narliggande vagar. Raddningsplatser bor
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visualiseras, exempelvis pa kartunderlag, och bor vara baserade pa
riskanalys vad galler kritiska omraden.

Trafikverkets svar:

1.

Trafikverket dr medvetna om att det forekommer naturvdrden
inom utredningskorridoren. Vid val av linjealternativ kommer
avvdagningar mellan de olika alternativen att goras for att
minimera den paverkan som kan uppsta ddr paverkan pa
befintlig miljo dr en av dessa aspekter. Alternativen vdirderas
dven efter vilka barridareffekter som kan vdntas uppsta. I fortsatt
arbete kommer anldggningen att anpassas for att ytterligare
minimera den negativa paverkan som kan uppkomma.

Vid framtagande av miljékonsekvensbeskrivningen (MKB)
kommer berorda vdrden att beskrivas utifran status och funktion,
vilken paverkan anldggningen medfor, anpassningar och
eventuella atgdrder samt vilken konsekvens planerade Gtgarder
far. Vid framtagande av MKB ingar direkta, indirekta samt
kumulativa effekter som en del av bedomningarna.

Vad gdaller kompletterande inventeringar och framtagande av
artskyddsutredning, kommer detta goras efter att Trafikverket
har valt linje inom korridoren.

Trafikverket har konsultation med berérda samebyar, SSR och
Sametinget. Samrad med samebyarna, Sametinget och Svenska
samernas riksforbund kommer fortsatt ske lopande under
planprocessen.

Trafikverket tar med sig synpunkterna pd redovisning och
bedémning avseende renndring till arbete med kommande
handlingar.

Trafikverket noterar ldnsstyrelsens synpunkter betrdffande
kulturmiljéanalys och bebyggelseinventering.

I arbetet med linjestudierna kommer en kulturarvsanalys att tas
fram och en fordjupad kulturarvsanalys kommer att genomforas
1 kommande planarbete. En bebyggelseinventering har delgetts
Trafikverket fran kommunen, vilken har fungerat som underlag i
det samrdadsmaterial som Trafikverket har publicerat-
Bebyggelsen kommer att hanteras integrerat i
kulturarvsanalysen.
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En oversiktlig arkeologisk utredning har genomforts for hela
korridoren for Norrbotniabanan 2024, som grund for arbetet
med jarnvdgsplanerna. I kommande skede kommer ytterligare,
erforderliga arkeologiska utredningar att genomforas.

Betrdffande paverkan pa fornlidmningar, omraden med hoga
kulturmiljovdrden eller riksintressen utanfor
utredningskorridoren kommer detta behandlas dels i samband
ndr linje har valts och kommer sedan fortsatt hanteras i samband
med framtagande av MKB ddr direkta, indirekta samt
kumulativa effekter och konsekvenser ingar som en del av
bedémningarna.

Trafikverket tar med sig ldnsstyrelsens synpunkter betrdffande
linjealternativens limplighet ur ett kulturmiljoperspektiv. Ett
viktigt hansynstagande vid val av linje dr att minimera paverkan
pa kulturvirden. Atgéirder kommer inarbetas i jarnvdgsplanen
for att minimera negativa effekter som kan uppsta.

Trafikverket kommer utreda limpliga atgdrder och paverkan
angdende vattenskyddsomradet Klubben. Dartill kommer en
riskutredning att genomforas for att utreda eventuell pGverkan
pa vattenforekomsterna samt vilka skyddsatgdrder som kan
komma att krdvas.

Trafikverket arbetar med att utreda forekomsten av sulfatjordar
och har genomfort en initial markmiljoundersékning ddr
analyserna indikerar att forekomst av sulfid- och sulfatjordar
kan forvdntas ldngs hela strdckan, oberoende av linjeval.

Trafikverket delar ldnsstyrelsens uppfattning betrdffande att en
effektiv och tydligt samordnad tillstGndsprocess dr avgorande.

Masshantering dr en mycket viktig frdaga for hela
Norrbotniabanan och en masshanteringsstrategi finns framtagen
1 projektet. Norrbotniabanan ska, i méjligaste mdan, samordna
och samla ansokningar for sulfidjordsdeponier for att undvika
fragmenterade och olikartade provningar. Ddrutover kommer
Trafikverket att fora tidiga och kontinuerliga dialoger med
ldnsstyrelsen och kommunala tillsynsmyndigheter for att
forankra arbetssdtt, tydliggora planerade l6sningar och minska
risken for oklarheter i tillsyns- och prévningsprocesserna.

. En buller- och vibrationsutredning kommer att genomforas i
kommande skede.
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Trafikverket tar med sig synpunkten betrdffande
rdddningsplatser och kommer fortsdtta utreda det i samband
med den detaljerade utformningen av anldggningen. Trafikverket
kommer att samrada med rdaddningstjdnsten i kommande
planarbete vid utformning av planforslaget.

4.3.6.2 Pited kommun

Pitea kommun inkom med yttrande i det tidiga samradet av linjestudierna
27 november 2025.

Sammanfattning av Pited kommuns remissvar

Pited kommun ser positivt pa att planeringen av Norrbotniabanan gar
framat och betonar vikten av att jarnvagsdragningen majliggor fortsatt
samhallsutveckling, bevarar befintlig bebyggelse och verksamheter i sa
stor utstrackning som mojligt for att minimera negativa effekter.
Kommunen lyfter sarskilt vikten av att varna vardefull jordbruksmark for
att siakra livsmedelsforsorjning, lokal naringsverksamhet och ett 6ppet
landskap. Darfor bor linjevalet utformas sa att paverkan pa
jordbruksmarken blir sa liten som mgjligt och alternativ som bevarar
storsta mojliga ssmmanhingande mark prioriteras. Norrbotniabanan ses
som en nyckelfunktion for att starka regionen genom forbattrade
godstransporter, 6kad pendling och béttre kollektivtrafik.

Betriffande jarnvagsbro over Pitsund, vill kommunen framhélla att en fast
hog bro ar att foredra eftersom den ger hog driftsakerhet, minskar risken
for storningar och paverkar vattenmiljon mindre. Bron bor utformas sé att
farleden fungerar fullt ut 4ven fortsdttningsvis. Kommunen betonar ocksa
vikten av en hogkvalitativ gestaltning och ser girna att bron blir ett
landmarke och en attraktiv entré till Pitea.

Pited kommun Onskar dven att framhélla att det ar av storsta vikt att
jarnvagslinjen inte inskranker eller begransar Pite Havsbads omrade. En
linje som mojliggor fortsatt utveckling av omradet och minimerar negativ
paverkan pa verksamheten bor viljas. Pited kommun ser fortsatt ett behov
att enligt tidigare beslut detaljstudera eventuellt stationslage vid Pite
Havsbad.

Det ar av stor betydelse for Pited kommun att korsningen vid viag 505/506
vid infarten till Haraholmen prioriteras i samband med Norrbotniabanans
anldggande, da den ar en strategiskt viktig punkt for trafikflodet till och
fran PitedA Hamn. Kommunen vill sarskilt framhélla behovet av att
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planeringen majliggor tillskapandet av en framtida ytterligare infart fran
Haraholmen, vilket ar utpekat i kommunens 6versiktsplan.

Pited kommun vill aven framhalla att jairnvagen bor dras sa nira
Havsbadsviagen som mojligt pa de strackor dar jarnvagen kan utgora en
barridr. Detta skulle minimera fragmentering av naturomraden, virna
djur- och friluftsliv samt undvika tillskapandet av svarbrukade
restomraden. Kommunen betonar att Pitholmsheden ar ett betydelsefullt
natur-, rekreations- och motionsomréade samt av vikt for renniringen och
anser darfor att intranget i omradet ska hallas sa begriansat som mojligt.

D& omradet mellan Pitsund och JP11 nyttjas frekvent for rekreation, har
hoga natur- och rekreationsviarden och dessutom rymmer flera viktiga
maélpunkter anser Pited kommun att det ska finnas majlighet att passera
jarnvagen pa flera strategiskt placerade platser for att sdkerstilla fortsatt
tillgdnglighet och anvandning.

Slutligen lamnar Pited kommun detaljerade synpunkter och information
som hanteras inom ramen for det fortsatta arbetet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkter och information och kommer att ta
det i beaktande i det fortsatta arbetet. Trafikverket ser att lokalisering
och utformning av planerad jarnvdgsdragning ska bidra till en positiv
samhdllsutveckling och efterstrdvar att i mojligaste man minimera
negativa effekter.

Vad gdaller gestaltning, av sGvdl anldggning som bro o6ver Pitsund, dr det
en viktig del i jarnvdgsplanprocessen och kommer att fortsdtta studeras
under kommande arbete. Arbetet med gestaltningsfragor kommer sedan
utmynna i ett gestaltningsprogram som ligger till grund for
bygghandlingsskedet.

Lokalisering och detaljerad utformning kommer att fortsdtta utredas
under kommande arbete. Dock efterstrdavar Trafikverket alltid att
begrdnsa pdverkan i mojligaste mén. Norrbotniabanans pdverkan pd
allmdnna och enskilda vigar kommer fortsdtta utredas och forslag till
losningar tas fram i samrad med berorda parter inklusive kommunen.
Har dr det viktigt att kommunen dr drivande ddr de dr huvudman for
vdgarna och ansvarig for detaljplanering. Trafikverket och Pited
kommun har kontinuerliga méten ddr bland annat fragor kring
dtgdrder och utformningar for berorda vagar diskuteras och samordnas.
De allmdnna vdagarna kommer regleras i jarnvdagsplanen varvid effekter
och konsekvenser for justering av vdgar kommer beskrivas i
miljokonsekvensbeskrivningen.
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Vad gdaller passagemojligheter av jarnvdgen, kommer det i fortsatt
arbete med jarnvdgsplanen att tas fram en passageplan ddr forslag till
passager av jarnvdgen utarbetas for att minska den barridar som
jarnvdgen kommer att utgora. Forslagen till placering och utformning
kommer att samradas i det fortsatta planldggningsarbetet.

4.3.6.3 Allméanheten, enskilda sarskilt berdorda

Nedan sammanfattas inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets
bemotande.

Buller, atkomst till fastigheter, ersattningsfragor

Boende och fastighetsidgare i omradet lyfte oro kring hur planerad
linjedragning paverkar den egna fastigheten sett till bullernivaer och att
ingen kommer vilja bo i omradet med ett jirnvagsspar i nara anslutning.
Det inkom aven fraga om projektet sakerstéller att det kommer vara
fortsatt mojligt att ta sig till sin egen fastighet och ifall det kommer bli pa
bro eller i tunnel.

Trafikverkets svar:

I detta skede, innan beslut om linje har tagits, gar det inte att saga hur
olika fastigheter kommer att beroras. Nar linjedragning har valts,
kommer denna att projekteras vidare och paverkan pa olika fastigheter
kommer att kunna redogéras for. I de fall en fastighet paverkas direkt av
markintrdng ersdtts fastighetsdagaren. Trafikverket loser i forsta hand
endast in den mark som behovs for anldggningen. Mer information kring
ersdttningsregler med mera finns att ldsa i "Vidg eller jarnvdg pa min
mark — hur far jag ersdttning?" samt "Vad hdnder ndr en jarnvdg eller
vdg byggs” som kan laddas ner fran Trafikverket hemsida.

Nidr det gdller bullernivder, kommer detta fortsdtta utredas under
kommande arbete dir en bullerutredning kommer att tas fram som
utreder effekter av planforslaget. Bullerskyddsatgdrder kommer att
foreslas ddr bullernivder overstiger riktvdrden.

I kommande skede av jarnvdgsplanen, efter linjeval, kommer
Trafikverket att utreda vidare behovet av vdgar for att sdkerstdlla att
markdgare fortsatt har tillgang till sina fastigheter.
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Bro over Pitsund

Flera synpunkter inkom gillande bro 6ver Pitsundet dir vissa synpunkter
rorde att en hog bro over Pitsundet ar att foredra da det kan paverka
landskapsbilden i positiv bemérkelse da bron kan utgora en port in till
Pited samt att bullret borde bli mindre. En del synpunkter ansag att en bro
over Pitsundet skulle innebara en alltfor stor miljopaverkan, medfora
mycket oljud och orsaka bullernivaer. Det anséags dven att en bro 6ver
Pitsundet gar emot vad Trafikverket angett i tidigare jarnvagsutredning.
Det vore samhallsekonomiskt oforsvarbart att anldgga en bro over
Pitsundet da det skulle riskera att paverka sjofarten och innebira en 6kad
sarbarhet siakerhetsmassigt sett till Sveriges forsvar. Att placera ytterligare
en bro intill den befintliga vigbron anses vara omojligt. Vissa synpunkter
géllde att en 1ag fast bro uppstroms vore mer lampligt da det dar inte
forekommer nagon sjofart och inte skulle paverka landskapsbilden. En
synpunkt rorde att Trafikverket bor involvera kommunen och berérda
aktorer i arbetet.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och tar med sig det i inom
ramen for fortsatt arbete. Ndr Trafikverket tagit stdllning till linje,
kommer projektering av bro over Pitsundet att fortsdtta. Trafikverket
kommer ocksa ta fram en miljokonsekvensbeskrivning ddr miljé- och
bullerpdverkan hanteras och bedoms och vid behov kommer
skyddsatgdrder att foreslas.

Sedan arbetet med jdrnvdgsutredningen har fortsatt utredning,
simuleringar och dialog med industrierna genomforts. Resultatet
kommer att vara en del av utvdirderingen vid val av linje och brotyp i
linjestudierna.

I arbetet infor val av broptyp kommer savdl europeiska som nationella
samt Trafikverkets egna standarder for byggnadskonstruktioner att
efterlevas. Trafikverket har dessutom tagit del av Sjofartsverkets
simuleringar som visar att det dr mojligt att bygga en jarnvdgsbro éver
sundet. Baserat pa gdllande statistik for fartygstrafiken krdvs en minsta
segelfri hojd pa minst 26 meter plus sikerhetsmarginal. Vid projektering
av de presenterade brotyperna i linjestudien har 30 meter, inklusive
sdkerhetsmarginal, anvdnts for att ta hojd for osdkerheter kring
framtida fartygstyper. Den slutgiltiga hojden och utformningen av bron
kommer att beslutas i dialog med berérda aktorer.

En hog fast bro med langt spann over vattnet, bedéms ha ldg paverkan
pa sjofarten. Liknande gdller for hog bro med flera kortare spann dver
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sundet, med tilldgget att brostod i vattnet kan riskera att forsvara
navigering under bron, dven om fartygsbredden inte paverkas. En
oppningsbar bro, av typen svdngbro, begrdnsar inte fartygens hojd, men
brostod 1 vattnet kan dven hdr gora navigering svarare. En oppningsbar
bro av typen lyftbro medfor ddremot en hojdbegrdnsning.

Befintlig vdgbro har en segelfri hojd pa 15 meter och det bedoms mojligt
att placera en ny bro intill denna for samtliga brotyper utom en
oppningsbar svdngbro, ddr geometrin utgor ett hinder. For dvriga
losningar finns inga tydliga begrdnsningar for en placering bredvid den
befintliga bron.

En lag, fast bro uppstroms dar inte limpligt med hansyn till fartygens
navigeringsforutsdttningar.

Trafikverket har haft och kommer att fortsdtta ha samrad och dialog
med berorda industrier, Sjofartsverket och PiteG hamn angdende
placering och utformning av bron éver Pitsund bron i det fortsatta
arbetet med jdrnvdagsplanen.

Pitholmsheden

Det inkom dven synpunkter om att jirnvagen inte bor dras over
Pitholmsheden for att undvika paverkan pa rekreationsomraden och
riksintresse samt att en spardragning skulle skapa en ny barriareffekt som
forstor vinterviste for samebyns renar, friluftsliv och militarhistoria.

Trafikverkets svar:

Vid val av linjedragning kommer flera olika aspekter att vigas mot
varandra, en av dessa aspekter dr pdverkan pa befintlig miljé.
Alternativen vdrderas dven efter vilka barridreffekter som kan vdiintas
uppsta av respektive alternativ. I kommande skede, vid utformning av
valt alternativ, kommer datgdrder for att minimera barridreffekterna
genom att exempelvis anpassa anldggningen till omgivande intressen
och forutsdttningar att utredas vidare. I arbetet med jdrnvdagsplanen tas
en miljokonsekvensbeskrivning fram ddr ambitionen dr att i mojligaste
madn undvika skada och i andra hand vidta dtgdrder som minskar den
uppkomna skadan. Trafikverket genomfor dven konsultationer med
berorda samebyar, SSR och Sametinget.
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Linjealternativ

Vissa synpunkter inkom géllande vilket av de foreslagna linjealternativen
som foredras. En del synpunkter ansag att Alternativ 3 Bla eller Alternativ
5 Rod var bast, da bada hade inneburit en mindre paverkan pa Pitsund
sett till fastigheter, kringliggande odlingslandskap, miljo och industri. En
synpunkt gillde att Alternativ 4A Lila ansdgs som den basta
linjedragningen. Det inkom dven en synpunkt om att det 6nskas
resecentrum vid Lomtjarn. En synpunkt ansag att Alternativ 3 Bl& ej var
lampligt.

Trafikverkets svar:
Trafikverket tackar for inkomna synpunkter och tar med sig detta i

fortsatt arbete med utvdrdering av linjer infor beslut om linjeval.

I fortsatt arbete kommer 6versiktliga effekter och konsekvenser for de
olika alternativen att utredas vidare och infor val av alternativ gors en
samlad bedomning ddr miljo, funktion och ekonomi vdgs samman.

Driftplatser

En fraga inkom gillande den detaljerade utformningen av anlaggningen
och var driftplatser kommer placeras efter strickan.

Trafikverkets svar:
I nasta skede ndr Trafikverket tagit stdllning till linje kommer

projektering att fortsdtta och detaljerad utformning utredas vidare.

Fragor angaende vilt

En jaktklubb som ar berorda av strackningen vid Pitsund delger
information till Trafikverket om hur dlgen vandrar Norr/soder idag och
vilket behov det finns av viltstangsel.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer att ta in detta i
kommande arbete med jarnvagsplanen och
miljokonsekvensbeskrivningen.

Val av korridor

Synpunkter inkom géllande valet av korridor. Till exempel att en E4-
korridor inte ansags ha provats tillrackligt sett till att virna enskilda och
allménna intressen, minimera intrang och undvikande av farligt gods och
buller i tatbebyggda miljoer samt att en korridor langs E4 hade varit den
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mest naturliga strackningen d& den medgett en hogre hastighet och blivit
en billigare 16sning. Synpunkt inkom ocksa om att val av korridor ansags
ha prioriterats till f{ormén for industrin och att manniskans behov samt
turistniring har fatt sta tillbaka. Det inkom dven fragor kring motivering
av korridoren, varfor jarnvagen ska dras genom stadsmiljo i stallet for
utanfor och hur Trafikverket tilldter farligt gods genom Pited nir detta var
ett skal till bortvald korridor i Luled. En fraga géllde att prognos for antalet
persontag per dag har okats och vad detta beror pa samt vilken statistik
som ar grunden till denna hojning.

Trafikverkets svar:

Trafikverkets beslut om korridor grundas pa en sammanvdgd
bedémning om uppfyllelse av projektmdalen funktion, miljo och ekonomi
som har sin grund i de transportpolitiska malen for att sakerstdlla vilken
lokalisering som uppfyller dndamalet med Norrbotniabanan pa bdsta
sdtt.

Processen fram till beslut om korridoren i Pited finns dokumenterad i de
forstudier och jarnvdgsutredningar som pagick fran 2003 till 2011.
Urval och bortval av korridorer redovisas i dessa utredningar, ddr en
gemensam metodik och gemensamma bedomningsgrunder anvdndes
langs hela strdackan Umed — Lulea for att bedoma miljokonsekvenserna i
de miljokonsekvensbeskrivningar som godkdnts av berorda
lansstyrelser.

Beslutsprocessen var komplex och omfattade mdanga avvdgningar. Ett
stort antal samrad genomfordes och genom samrdadsprocessen fanns de
som varit for och emot samtliga alternativ som presenterats. Inget av de
utredda alternativen skulle passera obemdirkt forbi omgivningen. Aven
ett alternativ ndra E4 skulle innebdra negativa konsekvenser for boende,
miljo, trafik och under byggtid — vilket redovisas i utstdllelsehandlingen
samt i MKB.

Den beslutade korridoren utgor nu grund for fortsatt planering. Inom
korridoren kommer alternativa dragningar att studeras innan slutlig
strdckning och utformning presenteras i kommande jarnvdgsplan. Hur
stort markansprdaket blir beror pa jdrnvdagen och dess behov. Ndr den
fardiga jarnvdgsplanen stdlls ut for granskning redovisas var jarnvdgen
ska gé och hur mycket mark som behovs. Efter granskningen faststdlls
Jjdrnvdgsplanen och ddrmed utformning och markansprdk.
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Ovrigt

En synpunkt inkom om att ett digitalt samrad borde dven ha héllits da
Pitea har ett stort antal sommargaster.

Trafikverkets svar:

Allmdnheten har ndtts via annons i Post- och inrikestidningar samt i
Norrldndska Socialdemokraten (NSD), Pitea Tidningen och Norrbottens
Kuriren, vilket dr enligt den praxis som Trafikverket har for att nG ut om
vad som planeras i tidigt skede ddr alla inom en korridor kan anses
mojligen berérda. Fastighetsdgare, som inte dr bosatta i Pited, har fatt
brev. I det samrddsmaterial som publicerats pa webben, har
Trafikverket kommunicerat att det dr mojligt att limna
samradssynpunkter fram till att jarnvdgsplanen stdlls ut for granskning.

4.3.6.4 Ovriga berérda myndigheter och organisationer

BirdLife Sverige

BirdLife Sverige anser att naturvarden som lokaliseras under projektets
utredning ska undantas fran exploatering i mojligaste méan. BirdLife
Sverige forvantar sig att naturvardsintressanta observationer
inrapporteras till Artportalen.

I detta skede onskar BirdLife Sverige framfora att de inventeringar av
naturviarden som paverkas av exploateringen genomfors under lampliga
tider pa aret for att relevanta arter ska kunna upptackas. Jarnvagslinjen
ska valjas utifran att den ska orsaka sd sma intrdng som mojligt i natur
med hoga kulturvarden.

BirdLife Sverige anser att det redan nu maéste planeras for att samtliga
elektriska installationer ska vara sikrade for att inte kunna orsaka eldod
hos faglar och ledningar ska pa platser med férhojd kollisionsrisk for
faglar utrustas med sa kallade fagel-avvisare. Eventuella bullerplank bor ej
heller vara genomskinliga for att gora dessa lattare for faglar att upptacka
och darmed undvika dddliga kollisioner.

Eventuellt tillstaindsbesked bor innehélla forelagganden om kompensation
for eventuella intrang i natur med héga naturviarden utifran den
forvantade paverkan. Vidare ger BirdLife Sverige specifika exempel pa
kompensationsatgarder da man anser att det ar rimligt att Trafikverket
kompenserar en del av den planerade exploateringens negativa paverkan.
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Slutligen vill BirdLife Sverige uppmarksamma Trafikverket att saval
gallring som avverkning av skog med rikt fagelliv ar forbjudet under
faglarnas hackningstid och att Trafikverket kan behova soka dispens fran
artskyddsforordningen for vissa typer av arbeten under var/sommar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar limnad information och kommer ta det i beaktning
1 den fortsatta processen. Vid val av linjealternativ kommer flera olika
aspekter att vigas mot varandra, en av dessa aspekter dr paverkan pa
befintlig miljo.

Vid behov, kan befintlig kunskap behova kompletteras och det kan da bli
aktuellt med fordjupade inventeringar for exempeluvis faglar inom
utvalda relevanta omraden. Det kommer i sadant fall att sdkerstdllas att
inventeringen genomfors under ldmplig period.

I det fortsatta arbetet med jarnvdgsplan for valt alternativ kommer
kunskapen att anvdindas for att anpassa anldggningen och om maojligt
undvika eller motverka negativa effekter pa miljoén och bedomningar av
paverkan kommer att redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning. Ddr
kommer det dven tas stdllning till behov av artskyddsutredning,
skyddsatgdrder och eventuella artskyddsdispenser.

Lantbrukarnas riksforbund (LRF)

LRF papekar att det norrlindska jordbruket ar av stor vikt att bibehalla
dar jordbruket i Pited kommun historiskt har varit starkt och har darfér en
sarskild vikt i regionen. LRF ser att det ar av stor vikt att marker dar
jarnvagen splittrar jord- eller skogsbruksmarker har angoring av tunnlar
eller andra medel med tillracklig bredd for att jord- och
skogsbruksmaskiner tar sig igenom for att kunna bibehalla rationell
produktion dven i framtiden.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och kommer under
planldggningsprocessen att analysera och bedéma vilka effekter
projektet kan fa for jordbruksmarken. Jordbruksmark dr ett av flera
viktiga intressen som finns inom korridoren och som Trafikverket ska
forhalla sig till och det dr viktigt att hdnsyn tas vid val av linje och
utformning. Aven placering av passager kommer att utredas vidare i
kommande skede.
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Naturskyddsforeningen Pitea

Naturskyddsforeningen anser att det ar av stor vikt att Pitholmsheden inte
ytterligare fragmenteras da omradet idag ar utsatt for exploatering fran
flera héll. Jarnvagen kommer, forutom att utgora en barriar for djurlivet
och det rorliga friluftslivet, aven bidra till forfulning av omradet. En
grusbank med jarnvag och stiangsel skar som ett sar genom landskapet.
Naturskyddsforeningen paminner Trafikverket om att man i tidigare
jarnvagsutredning hanvisar till jamstalldhetsperspektivet. For att
tillgodose detta, bor det utformas flera bra passager savil 6ver som under
jarnvagen for bdde manniskor och boende samt djur. Passager som ar av
vikt ar vid avfarten till Svedjan, korsningen Svedjeviagen/Havsbadsvagen,
befintlig tunnel vid Haraholmsvigen samt avfarten till Klubben.
Naturskyddsforeningen foresprakar i forsta hand en hogbana over
Pitholmsheden och en hog bro 6ver Pitsundet for att uppna miljomélen
fran jairnvagsutredningen. I andra hand vill de att jarnviagen placeras pa
redan ianspraktagen mark nara Havsbadsvagen och kraftledningen, med
strackning 6ster om Havsbadsvagen 6ver BDX, och att upphojda
grusbankar undviks.

Trafikverkets svar:

Vid val av linjealternativ vdrderas alternativen bland annat efter vilka
barridreffekter som kan vdntas uppsta av respektive alternativ. I
kommande arbete under framtagande av planforslag till jarnvdgsplan,
kommer Trafikverket i utformning av valt linjealternativ att arbeta for
att minimera barridreffekterna genom att exempelvis anpassa
anldggningen till omgivande intressen och forutsdttningar. Vid behov,
och med hdansyn till vad som dr ekonomiskt forsvarbart, byggs
planskilda passager for savdl friluftsliv som for ren och vilt.

Norrbottens Ornitologiska Férening

Norrbottens Ornitologiska Forening kan inte se att naturvardena beaktats
vid de valda linjealternativen enligt den NVI som genomfordes 2023 dar
hoga naturvarden konstaterades pé flera platser i skogslandskapet mellan
lansgransen och Pitsund. Samtliga alternativ gar genom
naturviardesomradena och jarnviagen kommer till exempel i samtliga
alternativ att flera gdnger skdra genom Finntraskan, i den vastra delen av
korridoren. Norr om lansgriansen ar dragningen exakt samma i alla
linjealternativ. Vidare konstaterar Norrbottens Ornitologiska Forening att
det norr om Pitsund, pa Pitholmsheden, forekommer omraden med hoga
naturvarden och att inga av linjealternativen verkar ta hansyn till det.

Norrbottens Ornitologiska Forening anser att det i samradsmaterialet inte
finns ndgon narmare information om vad naturvardena bestar av eller hur
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Trafikverket resonerar om dessa ignoreras. Om riksintresset jarnvag
overtrumfar dven hoga och patagliga naturviarden bor detta tydliggoras.
Trafikverket borde ocksa vara tydliga och transparenta med vilka
naturviarden som skadas vid olika linjestrackningar samt vilka atgarder
som vidtas for att minska negativ paverkan pa naturvirdena, till exempel
ange planerade kompensatoriska atgarder.

Trafikverkets svar:

I Trafikverkets initiala arbete med framtagning av olika linjealternativ
har det studerats vilka omraden inom jarnvdgskorridoren som dr
lampliga for en framtida spardragning och vilka omraden som bor
undvikas utifran parametrar som exempelvis topografi, bebyggelse,
miljovdrden, kostnader och byggbarhet. For de linjealternativ som har
fortsatt att utredas kommer effekter och konsekvenser beskrivas for
respektive linjealternativ i PM Linjestudier infor det slutliga linjevalet.

Paverkan pa naturmiljo dar en av flera viktiga aspekter att ta hdansyn till.
I kommande arbete med val av linjealternativ och val av utformning
kommer flera aspekter vdgas mot varandra, som paverkan pa befintlig
miljo, dar Trafikverket avser att begrdnsa paverkan ddr det dr mojligt.

Trafikverket fortsdtter utreda befintliga naturvdrden och i det fortsatta
arbetet med jdrnvdagsplan for valt alternativ kommer kunskapen att
anvdndas for att anpassa anldggningen och om méjligt undvika eller
motverka negativa effekter ddar bedomningar av paverkan kommer att
redovisas 1 en miljokonsekvensbeskrivning.

Trafikverket kommer att genomfora ytterligare naturvdrdes-
inventeringar och fagelinventeringar for att samla in underlag till
arbetet med jdrnvdgsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Pited Snodskoterklubb

Pited Snoskoterklubb informerar om att man har vinterleder som blir
paverkade av jirnviagen och onskar att fragan om dessa finns med fran
start i Trafikverkets arbete, bade vad giller hur lederna ska dras om och
hur de ska kunna korsa jarnvagen i framtiden. Vidare onskar Pited
Snoskoterklubb att vinterlederna placeras utanfor viltstangsel och vid
eventuella omdragningar 6nskar Pited Snoskoterklubb att Trafikverket
star for markberedningar samt placering av trummor i diken. Pitea
Snoskoterklubb ldmnar dven specifika onskemal kopplat till leder och
placeringar av stolpar.
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Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for synpunkten och tar med sig informationen i det
kommande arbetet med jarnvdgsplanen. Fortsatta samrad kommer att
hallas med skoterklubben i jarnvdgsplanen, men Trafikverket vill
upplysa om att det dr kommunen som ansvarar for skoterledernas
detaljerade utformning.

Pitholms byaméans samfallighetsforening

Foreningen forordar linje 2A och 4A med en 1ag lyftbro nara befintlig
vagbro. Detta da foreningen forvaltar en samfillighet med arrendetomter
som skulle paverkas negativt ju lingre vasterut i korridoren som
jarnviagslinjen placeras.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med synpunkten och informationen i det fortsatta
arbetet.

Sametinget

Sametinget framfor att Norrbotniabanan blir en ny barriar for renskotseln
som motverkar renens betesro och fria strovning och forstarker den
barriar som E4 redan utgor. Det kravs kunskap om omradet och hur det
nyttjas, den kunskapen besitter samebyarna. Det ar darfor viktigt att
samebyarna involveras och ar delaktig i planering och utformning.

Vidare anger Sametinget att mark- och vattenomraden som har betydelse
for renskotsel ska, enligt miljobalken 3 kap. 58, skyddas mot atgiarder som
patagligt kan forsvéara naringens bedrivande och omraden av riksintresse
for renskotsel ska skyddas mot sddana atgarder. Dessa omraden
karaktariseras ofta som flyttvagar, svara passager, kalvningsomraden och
rastbeten. Renniringen ar en forutsittning for den samiska kulturen och
staten har en skyldighet att tillforsidkra att renskotseln ska kunna fortsatta
existera och da ar markerna av storsta betydelse. Sametinget menar att vid
bedomningen av ett riksintresse ar ett omrades funktion viktig, eftersom
funktionaliteten och sambandet mellan omraden ar avgorande for
renskotseln. Bedomningen ska goras utifrdn kumulativa effekter av 6vrig
markanvindning inom omréadet.

Fortsdttningsvis ska ansvarig verksamhetsutévare ha direkt dialog med
berord sameby om planerad exploatering. Sametinget anser att vissa
normer ska foljas for att det ska kunna anses att samebyn deltagit
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effektivt. Detta innebar att samrad ska ske i ett tidigt skede, att berord
sameby ska fa sd mycket information om &atgarden att de kan fatta ett
informerat beslut om projektet och om de sa 6nskar lamna sitt
informerade samtycke. Berord sameby ska dven ges mojlighet till ett
effektivt deltagande och ett faktiskt inflytande gillande tid, ekonomi och
att inga andra faktorer redan last forutsattningarna.

For att Sametinget ska kunna ta stillning, behover en MKB tas fram for
den berorda samebyns renskotsel dar de miljoeffekter som verksamheten
kan antas medfora beskrivs, identifieras och bedoms. Det ar viktigt att
berérda samebyar kommer in i ett tidigt skede i arbetet med att ta fram en
MKB for att kunna formedla sina kunskaper och syn pa planerad
verksamhet. For att forstd markens betydelse for renskotseln i omradet
kravs information och kunskaper om hur samebyarna bedrivit, bedriver
och avser att bedriva sin renskotsel och hur omradets funktion, bade pa
ldng och kort sikt, inverkar pa samebyns renskotsel som helhet.
Markanvindningen har betydelse for det samiska folket att vidmakthalla
sin kultur. Sametinget rekommenderar en vigledning for hur samisk
markanvandning ska integreras i MKB-processen. Slutligen lamnar
Sametinget detaljerade synpunkter pa vad en MKB ska beskriva kopplat
till renskotsel och rekommenderar att Akwé:kon-riktlinjerna tillimpas for
att forebygga och mildra negativ paverkan pa den samiska kulturen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tar med sig synpunkterna i fortsatt projektering efter
linjeval. Trafikverket har under 2024 paborjat konsultation med berérda
samebyar, Viistra Kikkejaure och Ostra Kikkejaure. Lépande samrdad
kommer att hdllas med alla intressenter under planldggningsprocessen.

De behov och majligheter till passager som samebyarna i konsultationen
lyft har Trafikverket med i det initiala arbetet med att ta fram
alternativa utredningslinjer och i samband med vdrdering av
linjealternativ. Efter att en linje for Norrbotniabanan har valts, kommer
mojliga passager for renndringen att utredas vidare ddr dialog med
berorda samebyar gdllande prioritering och utformning kommer att
fortsdtta under kommande konsultationer.

Omrdadet for vald korridor beror ett flertal olika intressen enligt
miljobalkens 3 kapitel. Anpassningar till samt avvdgningar mellan dessa
ingar i den planldggningsprocess som leder fram till val av linje samt
utformning av fardig anldggning.

I kommande skede i jarnvdgsplanen tas en miljokonsekvensbeskrivning
fram for att beskriva och bedoma projektets miljoeffekter ddr pdverkan
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pd renndringen ingdr. Anpassningar av jarnvdagen samt skydds- oh
skadeforebyggande datgdrder kommer att utredas vidare.

Trafikverket tackar for informationen om de riktlinjer som finns
gdllande kulturellt, miljomdssigt och socialt hdnsynstagande av urfolk.
Trafikverket kommer ta vdgledning av dem i den fortsatta
planldggningsprocessen.

Skanova

Skanova har markforlagda ledningar inom planomradet och onskar i
storsta utstrackning att behalla befintliga ledningar i nuvarande lage for
att undvika olagenheter och kostnader som uppkommer i samband med
flyttning. Vidare onskar Skanova att medverka i ett tidigt planarbete och
kallas till samradsmoten for att kunna samordna nya ledningar.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for yttrandet. Inom jarnvdagsplanen sker ett arbete
med ledningssamordning. Efter val av linje kommer Trafikverket att
fortsdtta arbetet med framtagande av planforslag och fortsatta samrad
kommer da att hallas med berorda ledningsdgare. Bade i arbetet med
jarnvdgsplanen och i kommande detaljprojektering kommer utredning
av paverkan pa ledningar och eventuella atgdrder att tas fram i dialog
med ledningsdgarna.

SMHI

SMHI betonar att planeringen méste ta hiansyn till det forandrade klimatet
i Sverige, vilket leder till bland annat 6kad intensitet i nederbord och
stormar. SMHI noterar ocksa att miljopaverkan fran utslapp av koloxid
och kvaveoxider kraver atgarder och rekommenderar darfor att
Trafikverket utgar fran framtida klimatanalyser vid planering.

Passager over vattendrag och strackningar genom vatmarker bor utformas
omsorgsfullt sa att de naturliga hydrologiska forhallandena inte paverkas.

For att ytterligare begriansa projektets klimatpéaverkan skulle det kunna
undersokas huruvida transport-, arbetsfordon och maskiner skulle kunna
drivas med fornyelsebara branslen alternativt med eldrift.

For att bidra till generellt 6kad resilens for effekterna av
klimatforandringen skulle det kunna undersokas huruvida ytor skulle
kunna sparas for vild vaxtlighet eller for sdning av Angsblommor till gagn
for biologisk mangfald.
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SMHI ser fram emot mer information om paverkan pa klimatet och
paverkan av ett forandrat klimat i MKBn.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med sig synpunkterna i det
fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen och tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning.

Fordandrade nederbordsforhallanden och framtida klimatfordndringar
under jarnvdgsanldaggningens livslingd tas i beaktning vid
dimensionering av anldggningen. Dessa baseras pd SMHI:s
samordningsarbete kring klimatfordandringar.

Vid upphandling av leverantorer stdller Trafikverket krav pa bland
annat fordon for att minska klimatpaverkan.

Smurfit Westrock

Smurfit Westrock framfor synpunkter avseende att den dragning som
planeras inte far begrinsa tillganglighet, kapacitet och/eller
konkurrenskraften for industrin varken utifran dagens eller framtida
planerade volymer.

Banan far inte begransa framtida konkurrenskraft for Smurfit Westrock
Pited och mojlighet till sjofart till deras industriomrade. Brolosningen bor
mojliggora tillganglighet till sjofart for fartyg med maximalt djupgéende
genom Pitsund, Munksund och sundet vid Fingermanholmen. Dragningen
far inte begrénsa tillgdngligheten och framkomligheten for Smurfit
Westrocks Piteds trafikering till och fran Pited hamn, varken pa vag eller
jarnvag for dagens och framtida planerade volymer. Den tinkta
dragningen bor mojliggora industriell utveckling och 6kad trafikering pa
jarnvag i enlighet med tidigare lamnade prognoser.

Smurfit Westrock framfor dven synpunkter pa banans dragning och
utformning med avseende pa trafikering, tillganglighet, placering och
utformning av bangardar, vaxlingsbangardar, godsbangard m m.

Trafikverkets svar:

I linjestudierna studeras ett flertal linjer inom korridoren, vilka har olika
lagen for passage av Pitsund. Trafikverket studerar bade en ldg,
oppningsbar bro och en hog fast bro. Vid val av linje och brotyp kommer
flera aspekter att vdgas in sGsom funktion, miljo och ekonomi. I fortsatt
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arbete efter linjevalet kommer fortsatta samrad att hallas med
industrierna, Sjofartsverket och Pited hamn. Brons spdnnvidd, héjd och
andra parametrar kommer att utredas vidare i arbetet med
jarnvdgsplanen i samrad med berorda.

Synpunkter som beror utformning av Norrbotniabanan i de centrala
delarna av Pited sasom placering och utformning av godsbangdrd
hanteras i jarnvdgsplan 11, Munksund-Ojebyn

Stralsakerhetsmyndigheten

Stralsakerhetsmyndigheten har inga ytterligare synpunkter an vad som
tidigare angetts for projekt Norrbotniabanan dar man anser att
magnetfiltsnivaer bor redovisas vid platser dar manniskor vistas varaktigt,
exempelvis bostader. I 6vrigt onskar Stralsakerhetsmyndigheten
uppmairksamma Trafikverket pa de angivna referensviardena for
elektromagnetiska filt fran jairnvagsanldggningar. Referensvirdena ar
satta for att med marginal skydda mot alla sidkerstillda halsorisker.

Trafikverkets svar:

Trafikverket tackar for informationen och tar med synpunkterna i det
fortsatta arbetet med jarnvdgsplanen och tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning.

4.3.6.5 Ovriga intressenter

JA till Norrbotniabanan E4 Lomtjarn

Foreningen har synpunkter avseende laget och utformningen av bron for
passage av Pite dlv och ldmnar referenser till andra projekt i Sverige samt
tekniska krav for broar.

De anser att for att erhalla en robust jarnvags- och sjofartstrafik i Pite alv i
framtiden, ar det enda alternativet att bygga jairnvagsbron uppstroms
invid E4 korridoren dar den passerar Pite dlv. Sammanfattningsvis
framfors foljande synpunkter;

-I alla andra norrlandsilvar byggs enkla fasta lagbyggda broar, €j
oppningsbara, for att fa en storningsfri jairnvagstrafik. Samtliga byggs
uppstroms pagaende sjofartstrafik, for att ej stora handelssjofarten till
industrier.

-Alla typer av 6ppningsbara broar har mangder av storningar, ingen
referens finns 1 vart arktiska klimat, och uteslutes darfor.
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-I den tidigare utredning, JU-140, dr en hogbyggd bro 6ver Pitsund,
utesluten for att den stor landskapsbilden och de enormt langa
tillfartsramperna. Detta motivet kvarstar.

- Att i Pitsund bygga ytterligare en bro i narheten av den befintliga
kommer att for all framtid méngdubbla storningar for sjofartstrafiken,
vilket ej ar acceptabelt enligt Sjofartsverket. Dessa storningar i
sjofartstrafiken riskerar hota overlevnaden for vara industrier i Pitea.

Trafikverkets svar:

I arbetet med linjestudierna kommer Trafikverket att utreda vidare
placering och utformning av bron éver Pitsund. Det dr flera olika
linjedragningar och brotyper som utreds, bade en ldgre oppningsbar bro
och en hog, fast bro. Som underlag finns bland annat
fartygssimuleringar som genomforts av Sjofartsverket. Samrad med
berorda industrier, Sjofartsverket och Pited hamn genomfors i
planldaggningsprocessen for att fa in information om verksamheterna
samt synpunkter pa farleden och broutformningen. Vid val av alternativ
for linje och brotyp kommer flera aspekter att vdgas samman - miljo,
funktion och ekonomi.

4.3.6.6 Myndigheter och organisationer som avstar fran att yttra
sig i samradet eller inte har nagot att erinra

Foljande 6vriga myndigheter och organisationer har inkommit med
yttrande dar de avstar fran att lamna synpunkter eller inte har nagot att
erinra:

e Jordbruksverket

o Bergsstaten

e Havs- och vattenmyndigheten

e Statens Fastighetsverk, SFV

e Statens Geologiska Undersokning, SGU

e Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB
e Statens Geotekniska Institut, SGI

e Energimyndigheten
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e FElsakerhetsverket
e Svenska kraftnat

e FoOrsvarsmakten

4.3.7 Samrad val av linje

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta
planldggningsprocessen.

4.3.8 Samrad vid utformning av planférslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta
planlaggningsprocessen.
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