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LASANVISNING

Denna PM Linjestudie har en struktur som foljer den process som arbetet haft med att identifiera en linje fér kommande
projekteringsskede och framtagande av ett planférslag inklusive miljokonsekvensbeskrivning.

Inledningsvis redovisas bakgrund, tidigare utredningar och projektets andamal samt projektmal.

| kapitel 4 redovisas de forutsattningar som projektet har att forhalla sig till. Har beskrivs tekniska forutsattningar, samt
de milj6- och byggbarhetsforutsattningar som galler for korridoren dar olika linjealternativ studerats.

For Norrbotniabanan finns aven gestaltningsavsikter, vilka kortfattat redovisas i kapitel 5.

| kapitel 6 beskrivs processen kring hur olika tidiga linjealternativ har studerats och eventuellt valts bort med motiv.
Dessutom beskrivs i korthet vidareutveckling av kvarvarande alternativ.

Kapitel 7 beskriver de kvarvarande linjealternativen och deras tankbara utformning.

Kvarvarande alternativ har utvarderats med fokus pa att identifiera alternativskiljande aspekter och bedémd
maluppfyllelse. | kapitel 8 bedoms kvarvarande alternativ utifran aspekter inom funktion, miljé och halsa, samhalle, risk
och sakerhet och byggbarhet. | kapitel 9 bedéms alternativens uppfyllelse av projektmalen.

Efter utvarderingen av linjealternativen framkom det att alternativen hade olika férdelar och nackdelar inom olika
delstrackor av korridoren. Detta ledde till att en kombinerad linje, den féreslagna linjen, sattes samman.

| kapitel 10 redovisas och utvarderas den foreslagna linjen utifran en samlad bedémning av effekter, konsekvenser och
maluppfyllelse.



5 Gestaltningsavsikter

De atgirder som planeras och genomfors i projekt Norrbotniabanan
kommer att forandra landskapet och delvis paverka manniskors vardag.

I kapitel 4.7 Landskapet beskrivs landskapets olika karaktirer och
funktioner. De beskrivningarna utgor en grund for att bedoma hur
jarnvagen, inklusive ombyggda végar, kan paverka den befintliga miljon.
De ger dven vigledning for hur anldggningen kan anpassas till landskapet,
gestaltas och vilken bearbetningsgrad for tillkommande anlaggning som
rekommenderas pa olika platser.

Bearbetningsgrad anger ambitionsnivan for gestaltningen (normal eller
hog). Normal arkitektonisk bearbetning ar den utformning som ska ske av
alla delar. Alla byggda delar ska ha en genomtankt design, anpassad till sitt
sammanhang. Hog bearbetning ska ske av delar inom tétorter, vid
stationer och vardefulla landskap. Utformningen i dessa lagen ska uppfylla
hogt stillda krav pa arkitektonisk kvalitet.

Syftet med landskapsanpassning ar att i mojligaste man uppratthélla
befintlig markanvandning, begransa barriareffekter for manniskor och
djur och ta hansyn till bebyggelse, kultur- och naturmiljoer. Landskaps-
anpassning inbegriper dven att aterstilla, framhéva och att skapa nya
varden.

| k&nsliga och val synliga | skogen utformas jarnvagen
omraden utformas rmed normal

jarnvagen med hog :

bearbetningsgrad bearbetningsgrad

Figur 5-1. Exempel pa bearbetningsgrad. lllustration: Landskapslaget.
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Gestaltningsavsikter for den nya jairnvagsanlaggningen formedlar
gestaltningsambitionerna for kommande planering. Foljande ar
vagledande for projektet:

« Samspela med landskapets karaktir: I omraden med glest vignit och
markanviandning som priglas av aktivt skogsbruk, renbete eller jord-
bruk ligger fokus pa att tillgodose funktionella passager for fortsatt
tillgdnglighet dar robusta standardkonstruktioner med normal
bearbetningsgrad anvinds i forsta hand. I 6ppna odlingslandskap,
langs kusten samt i tatbebyggda omraden ska siktlinjer varnas, kultur-
miljoer beaktas och gestaltningen av jarnviagsanldggningen utformas
med hog bearbetningsgrad for tillkommande anldggning.

« Utnyttja landskapets hojdskillnader: Placera passager over eller under
jarnvagen dar naturliga hojdpartier och en hog profil ger god
byggbarhet och naturliga passager.

+ Minska jarnvéagens visuella paverkan: Upplevelsen av den storskaliga
jarnviagsanlaggningen ska minskas genom markmodellering, gron
banvall och i vissa fall plantering av avskdrmande skogsridaer.

« Skapa ordning och utforma byggda delar med omsorg: Nya broar och
bullerskyddsatgarder utformas for att passa sitt sammanhang. I
tatbebyggda omraden och landskapsavsnitt med hoga upplevelse-
varden ska gestaltningen ha en hog bearbetningsniva och hiansyn tas
till vyer och siktlinjer. Likasa kan banans serviceviagar och ombyggda
vagar samordnas med syfte att skapa ett lugnare intryck som bevarar
kulturlandskapets 6ppna karaktar.

» Respektera synliga spar av omradets historia: Minimera intrang i
sammanhallna kulturmiljéer sdsom samevisten, dldre gardsmiljoer,
aldre vagstrackningar eller fornlaimningsomraden.

Jarnvagen bor placeras sa att fornlimningarnas synlighet och karaktar
paverkas minimalt. Landskapsanpassningen ska bidra till att integrera
jarnvigen pa ett naturligt sitt i den omgivande miljon, bevara kultur-
miljon och samtidigt sdkerstilla tillgdnglighet och sidkerhet.

¢ Virna sammanhéngande odlings- och betesmarker: Banans placering,
hojd och sidoomraden bor utformas sa att odling och bete kan
fortsitta, bland annat genom att skapa sammanhéingande ytor och
tillgdngliga passager som stodjer fortsatt brukande och dirmed bidrar
till bevarade av omradets karaktar.

« Begrinsa barridreffekter for djur: Banans ldage och h6jd bor anpassas
for att tillgodose spridningsvagar och flyttleder under eller 6ver
jarnviagen genom att skapa fungerande faunapassager. Malet ar folja
Riktlinje landskap (TDOK 2015:0323).
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Framja biologisk mangfald: Genom att arbeta strategiskt med att
starka vattenfloden och ekologiska samband mellan sumpskogar och
myrkomplex kan deras 6vergripande funktion och resiliens langsiktigt
uppréatthallas. Artrikedom for vaxter och insekter bor efterstravas.
Genom ateranviandning av avbaningsmassor lokalt med frébank pa
banvallar, vigbankar och sidoomraden kan, nédr de anlaggs ratt,
konnektiviteten mellan smabiotoper stirkas.

Séakerstall funktioner vid vattenmiljoer: Sakerstill funktionella
vattenmiljoer, till exempel genom att ta bort vandringshinder och
skapa lekmiljoer. Broar bor utformas med tillracklig 1angd for att
mojliggora aterstillning av strandkanter som framjar vixt- och djurliv
samt friluftsliv. Strandkanter utformas for att stodja vaxt- och djurliv
samt friluftsliv. Storningseffekter fran jirnviagen kan begransas genom
att sdkerstilla vattenfloden och motverka igenvixning. Genom att
restaurera strandkanter och strandzoner, sikerstilla naturliga vatten-
floden och motverka igenviaxning kan storningseffekter fran jirnvigen
minskas och ekosystemens funktioner bevaras.

Framja lokal mobilitet: Vagar, stigar och leder som paverkas av jarn-
vagen aterkopplas och integreras i ett storre natverk som kan oka
tillgangligheten och minska barriadreffekter for bade bilister, gdng- och
cykel, friluftsliv och lantbruk. Passager kan utformas multifunktionellt
utan att tappa sin huvudfunktion. Omdragning och passager for
rekreationsstrak, sd som vinterleder for skoter och flyttleder for renar,
bor goras i samrad med brukare.

Grinszoner i titorterna gestaltas med hog bearbetningsgrad: Har
behover exempelvis skyddsstiangsel, bullerskyddskarmar och
eventuella bullerskyddsvallar utformas med hog gestaltningsniva, sa
att de tar hansyn till de ménga boende och verksamma som

kommer att fa omradet som en del av sin vardagsmiljo. Genom
medvetna bullerskyddsétgiarder kan miljon upplevas tryggare och mer
attraktiv, vilket forbattrar tillganglighet for bade manniskor och djur.

Figur 5-2. Bro 6ver Norrbotniabanan i norrsken.

80



5.1 Platsspecifika gestaltningsavsikter

I de omraden som beskrivits i kapitel 4.7 Landskapet finns sarskilt
betydelsefulla aspekter, nyckelkaraktarer och nyckelfunktioner. Dessa bor
sarskilt beaktas, uppratthallas eller stirkas vid planeringen.

Platsspecifika gestaltningsavsikter ges for omraden med stor komplexitet
dar jarnvagen kommer att passera kulturmiljoer med tydlig karaktar och
tatbebyggda omraden. I detta projekt omfattar det Altermyran, Javreans
dalgangslandskap, Pitsundet och Pitholmsheden.

Sodra Piteas skogs- och myrlandskap utformas i forsta hand med
normal bearbetningsgrad med erforderliga passager och
bulleravskarmning vid kinsliga miljoer for faglar och renar. Visuell
landskapsanpassning bor ske genom att gomma och inpassa anldggningen
ilandskapet. Sarskild omsorg och hogre bearbetningsgrad kan bli aktuell
vid Altermyran, Batviken, Rentjarnen och Nybruket.

Javreans dalgangslandskap utformas med hog bearbetningsgrad niar
banan korsar Ronningarna. Lillan och Javredn kan ges ett meandrande
lopp eller utvidgas pa del av strackan. Visuell landskapsanpassning bor
ske genom att inpassa anlaggningen i landskapet genom markmodellering,
vegetation och att bevara siktlinjer i dalgangen.

Piteafjardarna innefattar Pitsundet och utformas med hog
bearbetningsgrad d& jairnvigen kommer synas pa ldngt héll. Sundet
markerar 6vergdngen mellan Piteilv och Bottenviken, och hir kan en bro
komma att utgora ett nytt landmarke. Visuell landskapsanpassning bor
ske genom att inordna och lyfta fram det nya byggnadsverket, det gamla
farjelaget och faltslaget.

Pitholmsheden foreslas att korsas av langa landbroar och utformas med
hog bearbetningsgrad for att de rekreativa kvaliteterna och pagaende
markanvindning med renbete och badort kan fortga. Visuell
landskapsanpassning bor ske genom en kombination av att undvika,
goémma, inpassa, och lyfta fram anlaggningen i landskapet.
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6 Inledande linjestudier

6.1 Introduktion till linjestudiearbetet

Trafikverkets arbete med linjestudien syftar till att identifiera och utreda
mojliga linjedragningar for den framtida jairnvagen inom
utredningskorridoren for Norrbotniabanan i sédra delen av Pitea
kommun.

Oversiktliga studier med flera olika alternativ har under arbetets gang
forfinats och 6vergatt till mer detaljerade studier av farre alternativ
allteftersom kannedomen om forutsiattningar och konsekvenser
fordjupats. Detaljeringsgraden i detta skede ar pa en sddan niva som
bedoms tillracklig for val av linje inom korridoren.

Nir olika alternativ har studerats och utvirderats, har projektmal och
funktionskrav vigts samman med andra viktiga aspekter. Nagra av dessa
ar:

* Landskap och topografi
Alternativ som foljer landskapets naturliga former efterstravas,
samtidigt som stora hojdskillnader, djupa dalgangar och terrang som
kraver omfattande schaktning eller hoga bankar undviks.

¢ Mark- och grundférhallanden
Vatmarksomraden, omrdden med jord med lag barighet, risk for
sattningar eller hoga kostnader for grundlaggning undviks i tidigt
skede om mer fordelaktiga alternativ finns.

* Geometri och framtida trafikering
Jarnvagen ska fungera for bade gods- och persontrafik. Det innebar att
kurvor, lutningar och anslutningar maste kunna uppfylla krav pa
hastighet, kapacitet och robusthet. Alternativ som innebar
kostsamma speciallosningar undviks i ett tidigt skede.

* Samhalle och bebyggelse
Alternativ som minimerar paverkan pa boendemiljoer, verksamheter,
kulturmiljoer och viktiga lokala funktioner efterstravas. Jarnvigen ska
ocksé bidra till god tillganglighet och utvecklingsmdjligheter enligt den
kommunala och regionala planeringen.

* Natur- och vattenmiljéer
Viardefulla naturviarden, kiansliga vatmarker, vattendrag, skyddade
arter och Natura 2000-omraden beaktas tidigt. Alternativ som
minimerar paverkan och intrédng i dessa omraden och skapar goda
forutsattningar for miljohansyn i néasta skede efterstréavas.
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* Tekniska och ekonomiska konsekvenser
Alternativ som kraver tunnel, komplexa broar eller annan tekniskt
komplicerad infrastruktur bidrar till hogre kostnader och risker under
bygg- och driftskede. Alternativ som innebar sddana losningar
undviks i tidigt skede om mer fordelaktiga alternativ finns. Alternativ
ska dven ta hansyn till befintlig infrastruktur.

* Framtida underhall och drift
Alternativet ska vara sakert, pélitligt under driftskedet och utformat
for effektivt underhall under jarnviagsanlaggningens hela livscykel.

Genomfort arbete

Linjestudien har genomforts i flera steg, dar detaljeringsgraden successivt
okat allteftersom kinnedomen om forutsattningar och konsekvenser
fordjupats. Forst analyserades vilka delar av korridoren som var lampliga
for en framtida jirnvag och vilka omraden som borde undvikas utifran
exempelvis topografi, boendemiljo, kultur- och naturvarden, kostnader
och genomforbarhet.

Under sommaren 2025 togs ett forsta linjeunderlag fram. Utredningen
genomfordes i delstrackor inom korridoren for att mojliggora mer
detaljerade bedomningar och battre hantering av lokala

forutsattningar. For varje delstriacka projekterades ett antal olika linjer
som darefter utvarderades. Linjerna kombinerades sedan till fem
sammanhangande linjealternativ for hela strackan. Dessa presenterades
vid ett tidigt samrad under hosten 2025 dar berérda, kommun,
myndigheter och 6vrig allmanhet kunde l1amna synpunkter.

Parallellt med samradsperioden genomfordes en forsta utvardering och
bedomning av de olika alternativen inom respektive delstracka utifran
projektmal och funktionskrav. Nar samradsperioden avslutades
kompletterades bedomningen utifrdn inkomna synpunkter.

Efter genomfort samrad analyserades bedomningarna for respektive
alternativ, varav tva av fem linjer valdes bort, se kapitel 6.3 Studerade
linjealternativ och bortval. For de tre aterstaende alternativen
genomfordes en mer detaljerad projektering och optimering. Detta
innefattade justering av alternativen med maélet att minska dess paverkan
pa boendemilj6 och natur, forbattra geometrin, minska teknisk
komplexitet och skapa mer kostnadseffektiva 16sningar.

I de foljande avsnitten redovisas hur linjestudien har genomforts. Dar
beskrivs:

+ Tidigt utredda omraden som bedémts mindre lampliga.
« Linjer som har studerats, motiv till bortval och fortsatt utredning.

 Vidareutveckling av de linjer som fortsatt utreds.
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6.2 Tidigt utredda omraden och linjer

I detta kapitel redovisas de delar av korridoren som tidigt bedomts som
mindre lampliga for en framtida jarnvag, se Figur 6.2-1. Analysen har
utgatt fran tekniska, miljomassiga, samhailleliga och ekonomiska

faktorer och har gett en grund for det fortsatta arbetet. Motiven till varfor
de bedomts som mindre lampliga redovisas for de delstrackor dar detta
varit aktuellt, linsgransen-Ronningarna och Pitsund-Munksund. Inga
sddana omraden har identifierats for delstrackan Ronningarna-Pitsund.

S
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Figur 6.2-1. OverS|ktskarta med omraden som |dent|f|erats som mindre lampliga

per delstracka.
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6.2.1 Delstracka Lansgransen — Ronningarna

For delstriackan mellan lansgransen - Ronningarna har omréden
identifierats som mindre lampliga inom korridoren i den syddstra delen av
strackan, se Figur 6.2-1. Omrédet har bedomts som mindre lampligt for
att undvika péverkan pa fornlamningsmiljoer samt vardefulla skogs- och
myrmiljoer, daribland myrsjon Rentjarnen.

I den Ostra delen av korridoren ar terrangen aven mer kuperad med storre
hojdskillnader. Detta skulle innebira djupa skarningar for att kunna
uppna tillatna sparlutningar. Skarningar medfor ofta storre paverkan pa
landskapsbild och grundvattenforhéllanden samt hogre anldggnings- och
underhallskostnader jamfort med jarnvag som placeras pa lag bank.

Dessa samlade forutsattningar forklarar varfor vissa omraden inom
korridoren inte studerades vidare i ett tidigt skede.

6.2.2 Delstracka Pitsund — Munksund

For delstrackan mellan Pitsund och Munksund har omréden
identifierats som mindre ldmpliga inom korridoren i huvudsak i den
ostra delen, men dven i begransade delar av den viastra delen av
korridoren, se Figur 6.2-1.

Det framsta skélet till att omradet bedoms som mindre lampligt ar att
Pitholmsheden &r ett omréade med hoga virden och intranget har forsokt
minimeras. Omradet anvinds som vinterbetesmark for renniringen och
har virdefulla naturmiljoer samt stor betydelse for friluftsliv och
rekreation. Dartill finns kdanda kulturmiljoer och fornlamningar inom och
intill omradet. Sammantaget gor alla dessa virden Pitholmsheden sarskilt
kansligt for ny infrastruktur. Linjestudien har pa grund av detta fokuserat
pa alternativ som ligger sa niara Havsbadsviagen som mojligt. Nara sam-
lokalisering med Havsbadsvigen minskar barridreffekten och minskar
intranget i vardefulla omraden.

Den vistra delen av korridoren har identifierats som mindre lamplig pa
grund av omraden med bebyggelse nira vattnet. Detta gor att en jarnvag i
denna del av delstrackan medfor storre paverkan pa boendemiljoer
jamfort med den centrala delen av korridoren, utan tydliga fordelar. Dessa
faktorer gor att alternativen i den vastra delen av korridoren har bedomts
mindre lampliga jamfort med de som studerats narmare Havsbadsvigen
samt pa Ostra sidan av vigen.

I den norra delen av delstrickan styrs alternativens placering av behovet
att ansluta mot angrinsande jirnvigsplan JP11 Munksund - Ojebyn, dér
en godsbangard ar planerad precis vid gransen for korridoren. Laget for
godsbangardens styr var jairnviagen kan ansluta och varifran den vidare
strackningen kan utvecklas.

Dessa forutsattningar har sammantaget gjort att linjestudien
koncentrerats till en central zon i korridoren liangs delstrackan, dar
jarnvagens lokalisering bedomts ge basta balans mellan funktion,
miljohansyn, kostnad och genomforbarhet.
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6.3 Studerade linjealternativ och bortval

Efter de mest lampliga omradena inom korridoren identiferats togs
flertalet linjer per delstracka fram, vilka utgjort grunden for fem alternativ
(se Figur 6.3-1). Dessa fem alternativ presenterades vid det tidiga
samradet under hosten 2025. I detta avsnitt redovisas bortval av
alternativ.
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Figur 6.3-1. Oversiktskarta som visar de fem alternativen som presenterades vid det tidiga
samradet under hdsten 2025. Samtliga alternativ, férutom alternativ 5, hade olika
varianter av linjen.

?
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6.3.1 Bortvalda linjealternativ
Alternativ 2 Gul

For alternativ 2 Gul fanns tva varianter, benamnt alternativ 2A och 2B i
det tidiga samradet. Varianterna var aktuella fran Fageltjairnen strax soder
om Pitsund, och gick sedan ihop igen vid Haraholmsvigen sydost om
Skuthamn. Bron 6ver Pitsundet kunde for alternativ 2A Gul

utformas som en fast bro eller en 6ppningsbar bro medan bron i
alternativ 2B endast kunde utformas som en fast bro. Alternativet bedoms
ha en simre méluppfyllelse dn 6vriga studerade alternativ avseende
funktion, ekonomi, miljo och genomforbarhet. Alternativet har flera
betydande nackdelar jamfort med 6vriga studerade alternativ, varav ett
flertal bedoms vara komplexa eller kostsamma att hantera vid fortsatt
utredning:

+ Alternativet skulle innebara ett intrang i Pite Havsbads verksamhets-
omrade samt paverkan pa boendemiljon soder om Pitsundet.

 Alternativet passerar genom ett omrade mellan E4 och Fageltjarnen
som pekats ut i kommunens 6versiktsplan som ett omrade for mojlig
framtida vindkraftsutbyggnad.

« Alternativet innebér storst samlad paverkan pa vattenmiljoer da det
korsar flest vattendrag, bland annat Finntraskan och Javredn. Detta
okar risken for paverkan pa vattenmiljoer och dess viktiga organismer.
Det innebar dven mer komplexa grundlaggningsforhallanden samt
stiller hogre krav pa utformning och skyddsatgarder.

« Alternativet har den hogsta investeringskostnaden och den hogsta
livscykelkostnaden av samtliga studerade alternativ. Detta beror framst
pa att alternativet innehéller en storre andel broar och korsar fler
vattendrag dn Ovriga alternativ. Alternativet saknar samtidigt
tydliga funktionella eller samhalleliga fordelar som kan motivera
fortsatt utredning.

Aven om alternativet i vissa delar har en relativt god anpassning till
befintlig infrastruktur, bedoms dessa fordelar inte viga upp nackdelarna
avseende kostnad och miljopaverkan. Alternativ 2 Gul har darfor valts
bort.

Alternativ 4 Lila

For alternativ 4 Lila fanns tvé varianter, benamnt alternativ 4A och 4B i
det tidiga samradet. Varianterna var aktuella strax soder om Pitsund och
gick sedan ihop igen vid Pitholmsheden, cirka 400 meter norr om
korsningen med Klubbenvigen. Bron 6ver Pitsundet kunde for bada
varianterna utformas som antingen en fast eller 6ppningsbar bro av typen
lyftbro. Alternativet bedoms ha en lagre maluppfyllelse jamfort med 6vriga
studerade alternativ avseende landskapsbild, rekreation och rennaring.

Alternativet har flera betydande nackdelar jamfort med 6vriga studerade
alternativ, varav ett flertal bedoms vara svara eller kostsamma att hantera
vid fortsatt utredning:

« Alternativ 4 skulle innebara ett intrang i Pite Havsbads verksamhets-
omrade samt paverkan pa befintlig bostadsbebyggelse soder om

Pitsundet.
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+ Alternativ 4 skulle innebéra ett storre intrang i Pitholmsheden da linjen
ar placerad langre bort fran Havsbadsvigen jamfort med andra
studerade alternativ. Detta innebar paverkan pa héga naturvirden,
rennaring och rekreationsviarden pa Pitholmsheden, utan tydliga
fordelar i ovrigt.

+ Alternativet innebar mer komplexa vag- och broanslutningar jamfort
med andra studerade alternativ.

« Alternativet innebar relativt mycket skiarning och liten mgjlighet till
ateranvandning av schaktmassor pa grund av de geotekniska
forutsattningarna. Detta leder till mer omfattande masshantering som
ar mindre héallbar och kostnadseffektiv jamfort med andra studerade
alternativ.

Sammantaget bedoms det lila alternativets nackdelar vara 6vervagande i
jamforelse med Gvriga alternativ. Alternativ 4 Lila har darfor valts bort.

6.3.2 Station vid Pite Havsbad

I beslutet om val av korridor fran tidigare genomford jarnvagsutredning
for strackan lansgransen AC/BD-Pited (JU140) framgar riktlinjer for det
fortsatta planeringsarbetet. I riktlinjerna nimns att behovet av ett
héllplatsliage vid Pite Havsbad inklusive utformning och paverkan pa
kapaciteten for Norrbotniabanan bor utredas vidare i den fortsatta
planprocessen. Med hansyn till detta, samt att synpunkter har inkommit
till Trafikverket i samradet av linjestudierna hosten 2025, har ett stations-
lage i narheten av Pite Havsbad utretts inom arbetet med linjestudien.

Utredningen av stationen har utgatt fran tekniska, samhalleliga och
ekonomiska faktorer. Aven paverkan p4 kapacitet for strickan har utretts.
Olika stationsutformningar har utretts bland annat att anldgga station pa
en lang och hog jarnvigsbro, en station som anliggs i markniva och en pa
jarnvagsbank. Ett stationsldge vid Pite Havsbad har flera nackdelar utan
tydliga funktionella eller ekonomiska fordelar som kan vaga upp dess
fordelar med okad forbindelse for persontrafiken, bland annat:

+ En station skulle innebara en paverkan pa gangtider for hela strackan
och skapa minskad robusthet.

+ En station i detta ldge langs jairnvagen paverkar driftsdkerheten da en
station innebir en 6kad komplexitet i trafikledning och jarnvigens
trafikering.

« Okade drift- och underhéllskostnader ur ett livscykelperspektiv. Ett
stationslage innebar ytterligare signalsystem och kontaktledning utover
en stationsanliaggning med plattform med mera.

Den samlade bedémningen ar att en station vid Pite Havsbad inte bedoms
innebara tillrackliga fordelar i forhallande till dess komplexitet, kostnad
och langsiktiga konsekvenser ur ett drift- och underhallsperspektiv. En
tagstation vid Pite Havsbad har efter den inledande studien darfor valts
bort och inte utretts vidare.
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6.4 Vidareutveckling av linjealternativen

Det tidiga linjestudiearbetet, som beskrivs i foregdende kapitel,

har lett

fram till tre alternativ: alternativ 1 Gron, alternativ 3 Bl& och alternativ 5
Rod (se Figur 6.4-1). Dessa alternativ bedomdes sammantaget ha bast for-
utsattningar for fortsatt utredning. Flera olika anslutningar till angrans-
ande jarnvagsplaner JPog Skellefted-Degerbyn/Lansgransen och JP11
Munksund-Ojebyn har utretts i linjestudien. Infér den fortsatta vidareut-
vecklingen av alternativen genomfordes en samlad bedomning av de tre
alternativen. I bedomningen identifierades justeringar och optimeringar
av alternativen infor kommande jamforelse och analys av dess effekter,
konsekvenser och maluppfyllelse, se kapitel 8 Oversiktliga effekter och
konsekvenser av alternativen och kapitel 9 Bedomd maluppfyllelse.

I foljande avsnitt beskrivs hur respektive kvarstaende alternativ har

vidareutvecklats i arbetet med linjestudien.
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For alternativ 1 Gron finns tva varianter vid passagen av Pitsundet, 1A och 1B.
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6.4.1 Alternativ 1 Gron

For alternativ 1 Gron finns tva varianter vid passagen 6ver Pitsundet,

1A och 1B, dar alternativ 1A innebir en fast bro 6ver Pitsund och alternativ
1B innebar en Oppningsbar bro, se kapitel 6.4.4 Jarnvdagsbro over
Pitsundet.

Alternativ 1 Gron har vidareutvecklats i foljande delar for att battre
uppfylla projektmal och 6vriga bedomningskriterier:

 Alternativet har justerats for att ligga helt inom korridoren langs
delstrackan Ronningarna—Pitsund.

« Alternativet har flyttats osterut inom korridoren for att undvika
ytterligare paverkan péa Finntraskan och kulturmiljon vid Kvarntjarnen
i Ronningarna.

 Alternativet passerade genom Metsjon. Alternativet har justerats i detta
lage for att undvika paverkan pa sjon.

« Alternativet har flyttats nairmare Havsbadsvigen for att minska
paverkan pa Pitholmsheden.

6.4.2 Alternativ 3 Bla

Alternativ 3 Bla har vidareutvecklats i foljande delar for att battre uppfylla
projektmal och 6vriga bedomningskriterier:

+ Alternativet passerade vardefull kulturmiljo langs delstrackan
lansgransen—Ronningarna. Alternativet har flyttats osterut i
korridoren och anslutningen till JPo9 Skellefted Degerbyn—lansgransen
Visterbottens/Norrbottens ldn har justerats for att undvika paverkan
pa dessa omraden.

« Efter justeringar har alternativets totala paverkan pa berorda
vattenmiljoer minskats.

« Alternativet har flyttats osterut inom korridoren for att minska och
undvika ytterligare paverkan pa Finntraskan och kulturmiljon vid
Kvarntjarnen i Ronningarna.

« Alternativet har flyttats nairmare Havsbadsvigen for att minska
paverkan pa Pitholmsheden.

6.4.3 Alternativ 5 Rod

Alternativ 5 Rod har vidareutvecklats i foljande delar for att battre
uppfylla projektmal och 6vriga bedomningskriterier:

« Alternativet passerade vardefulla kulturmiljoer langs delstrackan
lansgransen—Ronningarna. Alternativet har flyttats vasterut i
korridoren och anslutningen till angransande jarnvagsplan JPo9
Skelleftea Degerbyn—lansgransen Visterbottens/Norrbottens 1dn har
justerats for att undvika paverkan pa dessa omraden och for att bidra

till mindre omfattande masshantering som ar mer kostnadseffektiv och
héallbar.
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« Alternativet har justerats for att ligga helt inom korridoren langs
delstrackan Ronningarna—Pitsund. I och med detta minskas dven
alternativets paverkan pa kulturmiljon vid Kvarntjarnen i Ronningarna.

+ Justering av alternativet har gjorts for att minska paverkan pa
Finntraskan.

« Alternativet har flyttats narmare Havsbadsvigen for att minska
paverkan pa Pitholmsheden.

6.4.4 Jarnvagsbro over Pitsundet

Alternativ 1A Gron, 3 Bla och 5 R6d innebar en fast bro med kort eller
langt brospann. Ett langt brospann skulle innebara langre avstand mellan
brostoden och ett kort brospann skulle innebara att brostoden behover
placeras i vattnet. Alternativ 1B innebar en 6ppningsbar bro av typen
lyftbro eller sviangbro.

I vidareutvecklingen av alternativen och fortsatt analys har antagandet i
linjestudien varit att den fasta bron utformas med langt brospann med en
seglingsfri h6jd pa cirka 30 meter och den 6ppningsbara bron utformas
med kort brospann. Brohdjd och brospann kommer utredas vidare och
kan komma dndras i nésta skede av jirnvigsplanen.

6.4.5 Motesstationer

For strackan lansgransen—Munksund ska tvd métesstationer anldggas.
Placeringar som utretts i linjestudien for samtliga alternativ 4r omradet
mellan Altermyran och Batviken samt i hojd med Metsjon strax soder om
Pitsundet. Placeringarna &r preliminira. I kommande skede av
jarnvagsplanen kommer motesstationernas placering och tillhorande
funktioner som exempelvis behov av driftvigar att utredas vidare.

Motesstationernas funktion ar att méjliggora tigmoten pa en enkelspérig
jarnvag genom att tva tag kan passera varandra obehindrat. Vid ett
tdgmote leds vanligtvis ett av tdgen in pa ett motesspar medan det andra
passerar via huvudsparet. Motesstationerna utgor en viktig del av
jarnvagens kapacitet eftersom de bidrar till ett effektivt trafikflode,
minskar viantetider och mojliggor titare trafik pa strackorna langs
Norrbotniabanan.
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7 Studerade alternativ

Jarnvagsplanen borjar vid lansgransen Vasterbotten/
Norrbotten och striacker sig fram till Munksund inom
Pited kommun. Strackans totala 1angd ar cirka 20
kilometer. I soder gransar strackan mot jairnvagsplanen
JP09 Skellefted Degerbyn-lansgriansen och i norr mot
JP11 Munksund-Ojebyn.

Langs strackan gar jarnvagen omvixlande pa bank
(pa utfyllnad) samt i skiarning (i schakt) for att fa till
rimliga lutningsforhallanden for tagtrafiken i relation
till omgivande mark och landskap, se Figur 7-1.
Sarskilt viktigt ar dven att kurvorna dr vida och att
hojdskillnaderna sprids ut pa en storre stracka for att
optimera for tgtrafiken.

Jarnvagsanlaggningar kraver markansprak for mer an
bara sparomradet. Forutom jarnvigsmarken dar sjidlva
sparen och sidkerhetszoner ingar, kan tillfillig
nyttjanderitt behovas under byggtiden for transporter
och etablering av arbetsytor, maskiner och material.
Aven vigar kommer paverkas i olika omfattning och
bygg-, service- och ersiattningsviagar kommer kravas.
Langs jarnvagen ska viltstangsel sattas upp for att
minska risken for viltolyckor, eller bullerskydd for att
minska ljudnivaer och skydda narliggande bebyggelse.
Jarnvagen kraver aven en tradsiakringszon som stracker
sig cirka 20 meter ut fran sparmitt. Tradsikring kravs
for att undvika olyckor som fallande trad pa sparet och
exempelvis grenar som hianger in 6ver sparomradet och
tillhorande kontaktledningsstolpar.

I foljande kapitel beskrivs alternativ 1 Gron,

alternativ 3 Bla och alternativ 5 R6d. Alternativ 1 Gron
har tva varianter vid passagen over Pitsundet,

1A Gron innebar en fast bro och alternativ 1B Gron
innebar en 6ppningsbar bro.

Alternativens geografiska dragning beskrivs
oversiktligt, fran soder till norr.

Ombyggnation av storre vagar som berors av den nya
jarnviagen har studerats oversiktligt och foreslagna
atgirder presenteras for respektive alternativ.

Linjerna representerar inte det markansprak som kravs

EXEMPEL PA UTFORMNING AV EN
JARNVAGSANLAGGNING

=

'. I]
=
Jarnvag pa bank.

Jarnvag i jordskarning.

Figur 7-1. lllustrationer som visar

exempel pa utformning av en
jarnvagsanlaggning.

Byggvagar: en ny eller befintlig
vag som nyttjas tillfalligt av
entreprendren under
byggtiden.

Servicevagar: en vag som
nyttjas for drift och underhall
av vaxlar, teknikhus, broar och
kiosker langs jarnvagen. Vagen
faststalls i jarnvagsplanen och
ingar i jarnvagsfastigheten.
Servicevagar kan ocksa tas i
ansprak med servitut, vilket
innebar att Trafikverket har en
rattighet kopplad till vagen
som aven kan nyttjas av andra.

Ersattningsvagar: En enskild
vag som ska ersatta en befintlig
vag som av nagon anledning
inte gar att nyttja efter
byggnation av jarnvagen.

for byggnationen, det kommer redovisas i jarnvagsplanens samradshandling nar ett

planforslag presenteras.
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Figur 7.1-4. Oversiktskarta delstracka Lansgransen - Ronningarna.

Alternativet gar inledningsvis pa bank genom Altermyran. I omradet
mellan Altermyran och Batviken foreslds en métesstation som
huvudsaklingen anlidggs pa bank forutom en kortare stricka som gar i
skarning vid cirka kilometer 56+000, se Figur 7.1-3 och Figur 7.1-4.
Alternativet fortsatter sedan pa bank norrut, vister om Batviken och
Rentjarnen.
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Delstracka Ronningarna-Pitsund
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Figur 7.1-5. Oversiktskarta delstracka Ronningarna - Pitsund.

Jarnvigen passerar sedan Javrean och Lillan pa jirnvagsbro. For att
uppratthalla Réddingsviagen funktion foreslds en ombyggnad av vigen
langs en striacka pa cirka 1 kilometer. Vagen forldggs norr om befintlig
vagstrackning och kommer att passera under jarnvagen, se Figur 7.1-6.

Alternativet fortsatter sedan norrut pa bank och passerar 6ver
Langtjarnsvagen pa jirnvagsbro. I omradet strax innan Metsjon foreslas
en motesstation anlaggas, se Figur 7.1-5 och 7.1-7. Efter motesstationen
passerar alternativet oster om Metsjon pa bank.
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Figur 7.1-6. Foreslagna vagatgarder pa Réddingsvagen (vag 501) i Ronningarna.
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Delstracka Pitsund-Munksund
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1A har ett langt brospann,
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Figur 7.1-7. Oversiktskarta delstracka Pitsund - Munksund. Alternativ 1
Gron har tva varianter vid passagen over Pitsundet, 1A och 1B.
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Alternativet fortsitter sedan en bit pa bank innan det forldggs pé en lang
bro vid passage med E4 och Pitsundet, se Figur 7.1-7. Vid Pitsundet gar
alternativ 1 Gron pa jarnvagsbro strax viaster om den befintliga viagbron for
Havsbadsvagen.

Vid passagen med Pitsundet skiljer sig alternativ 1A Gron och 1B Gron at
avseende brotyp. 1A Gron innebar en fast bro med en segelfri hojd pa cirka
30 meter medan 1B Gron innebir en 6ppningsbar bro av typen lyftbro
eller svingbro med en segelfri hojd pa cirka 20 meter i stiangt lage. Las mer
om bron i kapitel 7.4 Jarnvdgsbro over Pitsundet. Alternativ 1A Gron har
en hogre profil strax innan och efter passagen av Pitsundet, till foljd av den
fasta brons hogre segelfria hojd. Alternativ 1B Gron har en en lagre profil

i samma lage som 1A Gron eftersom den 6ppningsbara bron har en lagre
hojd i stangt lage.

Pa norra sidan sundet passerar alternativet Gamla Pitsundsvagen och
sedan Havsbadsvégen pa lang bro. Havsbadsvigen foreslas laggas om
vaster om befintlig strackning. For att minimera jirnvagsbrons brospann
foreslas Havsbadsvigen dras om langs en striacka pa cirka 1 kilometer, se
Figur 7.1-8. For att uppna goda siktférhallanden i korsningen med
Campingvigen foreslas en ny cirkulationsplats. Befintlig gang- och cykel-
passage strax soder om Campingvagen justeras. En omdragning av
Havsbadsvagen innebar att korsningen med Klubbenviagen for biltrafik
behover flyttas cirka 500 meter soder om befintligt lage, se Figur 7.1-8,
medan gang- och cykelkopplingen kvarstar i befintligt 14ge.

Alternativet ligger sedan langs Havsbadsvagens Ostra sida och passerar
under Haraholmsvigen i skdrning innan den nér fram till grustikten vid
Skuthamn dar den ansluter till nasta jarnvagsplan JP11 Munksund-
Ojebyn.
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§ Gang- och cykelvdag
under jarnvag

Ombyggnad av Klubbenvagen

mbyggnad av
Havsbadsvagen

Teckenforklaring

— Vagatgarder

. Atgarder gang- och
cykelvag

am» Alternativ 1 Gron

™ &) Utredningskorridor

N 0 50 100 150

— m— Meter

oo

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 7.1-8. Foreslagna vagatgarder pa Havsbadsvagen (vag 506), Campingvagen och
Klubbenvagen samt gang- och cykelvagar.
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72+000
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Figur 7.2-1. Profil alternativ 3 Bla.
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Figur 7.2-2. Alternativ 3 Bla.
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Delstracka Lansgransen-Ronningarna

Spangmyran

trésket
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/]
]
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Teckenférklaring A
Utredningskorridor

@ Alternativ 3 Bla
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— — Veter
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Figur 7.2-3. Oversiktskarta delstracka Lansgransen - Ronningarna

Alternativ 3 Bla gar inledningsvis pa bank for att sedan strax oster om
Altermyran ga i skarning. I omradet mellan Altermyran och Batviken
foreslas en motesstation som till storsta del anlaggs i skarning, medans
den forsta och sista delen av motesstationen anlidggs pa bank, se Figur
7.2-3. Alternativet fortsitter sedan norrut pa bank vaster om Batviken och

Rentjarnen.
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Delstracka Ronningarna-Pitsund

Yttre-Javretrasket

Svartudden

Smastrasket

Lill-Javretrasket

/
Y . %
Vi -

Kvaryikullen

/
/
/
/

-Réddingsvagen 501 I

2~

/
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/| Teckenforklaring \A
l Utredningskorridor
’ ; o~ @& Alternativ 3 BI&
[}
!

Utredningsomrade for
motesstation

’ a % 0 250 500 750 1000
’ ) e m— spm— Meter
i (©Lantmdateriet, Geodatasamverkan

Figur 7.2-4. Oversiktskarta delstracka Ronningarna - Pitsund.

Jarnvagen passerar sedan Javrean och Lilldn pa jirnvagsbro. For att
uppritthélla R6ddingsvagen funktion foreslas en ombyggnad av vigen
langs en stracka pa cirka 1 kilometer. Vagen forldggs norr om befintlig
vagstrackning och kommer passera under jarnvagen, se Figur 7.2-5.

Alternativ 3 Bla fortsétter sedan genom ett skogs- och myromrade innan
jarnvigen passerar Langtjarnsviagen pa bank for att sedan fortsatta i
skiarning. Strax innan Metsjon foreslas en motesstation som anlaggs i
skarning, se Figur 7.2-4.
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Jarnvagsbro

Jarnvagsbro

Teckenforklaring
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Ombyggnad av
Roéddingsvégen

Figur 7.2-5. Foreslagna vagatgarder pa Réddingsvagen (vag 501) i Ronningarna.
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Alternativet fortsitter sedan norrut forst pa bank och sedan i skiarning for
att sedan fortsitta fram till E4 pa bank. Alternativet forlaggs pa en lang
bro vid passage med E4 och Pitsundet. Alternativ 3 Bla passerar Pitsundet
nordvast om bostadsomradet vid Pitsund.

Jarnvagsbron over Pitsundet utformas som en fast bro, utan

brostod i vattnet. En 6ppningsbar bro i detta ldge ar inte mojligt pa grund
av fartygens navigeringsforutsiattningar. Lis mer om bron i kapitel 7.4
Jarnvdgsbro over Pitsundet.

P& norra sidan Pitsundet passerar alternativet Gamla Pitsundsvigen och
sedan Havsbadsvigen pa lang bro. Alternativet passerar Havsbadsvigen
strax innan korsningen med Klubbenvigen. Havsbadsvigen foreslas dras
om langs en striacka pé cirka 1 kilometer vister om befintlig vag for att an-
passas till jirnvagens lige och minimera jairnvagsbrons brospann. Vigen
ateransluter sedan till befintlig strackning av Havsbadsvégen langre norrut
strax innan befintlig gdng- och cykelpassage, se Figur 7.2-7.

Alternativet ligger sedan langs Havsbadsvigens ostra sida och passerar
under Haraholmsvigen i skdrning innan den néar fram till grustakten vid
Skuthamn dir den ansluter till nista jarnvagsplan JP11 Munksund-
Ojebyn.

Gang- och cykelvag
under jarnvag

Ombyggnad av
Havsbadsvagen

Teckenfoérklaring

— Vagatgarder
5| @ Alternativ 3 Bla
_ | ") Utredningskorridor

N o 50 100 150

— — Meter

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

506 shad « ¢ S

Figur 7.2-7. Foreslagna vagatgarder pa Havsbadsvagen (vag 506),
Campingvagen och Klubbenvagen samt gang- och cykelvagar.
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Figur 7.3-1. Profil alternativ 5 Rdd.
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Figur 7.3-2. Alternativ 5 Rod.
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Delstracka Lansgransen-Ronningarna
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Figur 7.3-3. Oversiktskarta delstracka Léansgransen - Ronningarna.

Alternativ 5 gar inledningsvis genom Altermyran pa bank. I omradet
mellan Altermyran och Batviken foreslds en métesstation som till stor del
anlidggs pa bank, se Figur 7.3-3. Alternativet fortsitter sedan norrut pa
bank och passerar Batviken och Rentjirnen pa dess véstra sida.
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Delstracka Ronningarna-Pitsund
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Figur 7.3-4. Oversiktskarta delstréacka Ronningarna - Pitsund.

Jarnvagen passerar sedan Javrean och Lillan pa jarnvagsbro. Jarnviagen
fortsitter sedan norrut genom ett skogs- och myromrade pa bank.

Strax innan Metsjon foreslas en motesstation som anlédggs pa bank och
i skiarning. Alternativet passerar sedan 6ver Metsjon pa jarnvagsbro, se

Figur 7.3-5.
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Figur 7.3-5. Oversiktskarta delstracka Pitsund - Munksund.
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Efter Metsjon fortsétter alternativet pa bank fram till E4. Strax innan
passage av E4 gar alternativet i skiarning. Alternativet forlaggs sedan pa
bro vid passage med E4 och Pitsundet. Alternativ 5 R6d passerar Pitsundet
nordvast om bostadsomradet vid Pitsund. Jarnvéagsbron 6ver Pitsundet
utformas som en fast bro, utan brostod i vattnet.

P4 norra sidan sundet passerar alternativet Gamla Pitsundsviagen och
sedan Havsbadsvagen pa lang bro. Jirnviagen korsar Havsbadsvigen norr
om korsningen med Klubbenvigen, se Figur 7.3-6. For att minimera
jarnvagsbrons brospann foreslas Havsbadsviagen dras om ldngs en stricka
pa cirka 1,5 kilometer. En omdragning av Havsbadsvigen innebar att
korsningen med Klubbenvigen

behover anpassas och

flyttas strax soder om T Teckenforklaring
befintligt lage. e
—— Vagatgarder
i [ won Atgarder gang- och
Befintlig gang- och cykel | (3 cykel
vig som idag passerar : 1 B
.. . ™ " 0 Utredningskorridor
Havsbadsvéagen behover i g
aven den anpassas till den A 1T weter
o . . i © Lantmétoriet, Geodatasamyverkan
nya vagstrackningen. ; i

Passagen foreslas flyttas
nagot langre norrut
fran befintligt lage.

Alternativet ligger sedan
langs Havsbadsvagens
oOstra sida och passerar
under Haraholmsvigen
i skdrning innan den nar
fram till grustiakten vid
Skuthamn dir den
ansluter till nasta
jarnvagsplan JP11
Munksund-Ojebyn.

Ombyggnad av Klubbenviagen
B
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J
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samt gang- och cykelvag.
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7.4 Jarnvagsbro dver Pitsundet

Alternativ 1A Gron, 3 Bla och 5 R6d innebar en fast bro med kort eller
langt brospann. Ett 1angt brospann skulle innebara langre avstand mellan
brostoden och ett kort brospann skulle innebéra att brostoden behover
placeras i vattnet. Alternativ 1B Gron innebar en 6ppningsbar bro av typen
lyftbro eller svangbro.

Forslag pa utformning

Utformningen av bron har utgatt ifran ett antal funktionskrav, till exempel
minimih6jd 6ver befintliga vigar sdsom E4 och Havsbadsvigen, maximal
bankhdjd eller tillracklig hojd 6ver farleden for att sikra sjofartens
framkomlighet, vilket i sin tur paverkar brolangden.

Andra viktiga funktionskrav ar placering av brostod i vattnet,
avvattningslosningar och barriareffekter for manniskor och djur.
Utformningen av jarnvagsbron behover dessutom anpassas till befintlig
vagbro som korsar Havsbadsviagen. Hojder och 6vriga funktionskrav
kommer att utredas vidare i kommande arbete.

Brotyper

Tva huvudtyper av broar har studerats, en fast bro och en 6ppningsbar
bro, dar tva varianter har undersokts. Antingen med 1angt eller kort
brospann, alternativt som lyftbro eller svingbro.

Nedan beskrivs generell utformning for respektive brotyp.

Fast bro

Antagandet i linjestudien har varit att en fast bro har en h6jd 6ver vattnet
pa cirka 30 meter over Pitsundet, vilket bedoms vara tillrackligt hogt for
nuvarande och framtida storre fartygs passage. Den totala langden for
bron varierar mellan 2 400 och 3 500 meter, beroende pa vilket
linjealternativ som viljs.

En fast bro kan utformas med antingen langt eller kort brospann. Ett langt
brospann har inga brostod i vattnet. Spannvidden 6ver Pitsundet skulle

da vara mellan cirka 170 och 230 meter, beroende pa linjealternativ. En
bro med kortare brospann kréaver daremot tva eller fler brostod i vattnet,
och spannvidden 6ver sundet skulle vara cirka 80 meter. Detta kommer
utredas vidare i néasta skede.

For exempel pa en fast bro utan brostod i vattnet (ldngt brospann) och
exempel pa en fast bro med brostod i vattnet (kort brospann), se
Figur 7.4-1. For illustration av fast bro, utan brostod i vattnet, se

Figur 7.4-2.
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Figur 7.4-1. Till ste: Ige'lhétabroni S('jdertlje ar ett exempel pa en fast bro med langt brospann
utan brostéd i vattnet (segelfri hojd 39,9 meter). Till héger: Vastra Arstabron i Stockholm &r ett
exempel pa en fast bro med kort brospann med brostdd i vattnet (segelfri hojd ar 26 meter).

> . = 4 , ! J. ,: |
mongeg st g aug Tl Y, 7
Figur 7.4-2. lllustration av en fast bro i Pitsund, utan brosttd i vattnet, sedd fran befintlig vagbro.

Oppningsbar bro

En 6ppningsbar bro har studerats med en maximal h6jd pa cirka 20 meter
over Pitsundet vilket sidkerstiller tillracklig fri hojd for befintlig vagbro
som har en fri h6jd pa 15 meter i stingt ldge. Vid brofastena ar den
maximala hojden cirka 10 meter. Brons totala laingd kommer variera
mellan cirka 1450 meter och 2400 meter beroende pa val av alternativ.
Denna brotyp kan utformas som en 6ppningsbar bro, antingen en lyftbro
eller en sviangbro. I Figur 7.4-3 visas exempel pa en 6ppningsbar bro av typ
lyftbro. For illustration av fast bro, med brostéd i vattnet, se Figur 7.4-4.

En sviangbro 6ppnas i sidled vid behov for att slappa fram fartyg, medan
en lyftbro hojs uppat. Bada alternativen kraver brostod i vattnet, med ett
brospann pé cirka 60 meter.

En 6ppningsbar broutformning kan inte véljas for alternativ 3 Bl och 5
Rod (langst vasterut i korridoren, vid alvkroken i Pitsundet) da sjofartens
navigeringsforutsiattningar inte medger en siker och tillforlitlig
brooppning.
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Figur 7.4-3. Till vanster: Jarnvagsbron éver Sédertalje kanal ar ett exempel pa en 6ppningsbar bro
av typen lyftbro (segelfri héjd i maximalt upplyft Iage ar 41,5 meter och i tagtrafiklage ar bron 26
meter hog). Till hdger: Hjulstabron 6ver Malaren s6der om Enkdping ar ett exempel pa en
Oppningsbar bro av typen svangbro med brostdd i vattnet.

Figur 7.4-4. lllustration av fast bro i Pitsund,med brostéd i vattnet, n
befintlig vagbro.
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