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LASANVISNING

Denna PM Linjestudie har en struktur som foljer den process som arbetet haft med att identifiera en linje fér kommande
projekteringsskede och framtagande av ett planférslag inklusive miljokonsekvensbeskrivning.

Inledningsvis redovisas bakgrund, tidigare utredningar och projektets andamal samt projektmal.

| kapitel 4 redovisas de forutsattningar som projektet har att forhalla sig till. Har beskrivs tekniska forutsattningar, samt
de milj6- och byggbarhetsforutsattningar som galler for korridoren dar olika linjealternativ studerats.

For Norrbotniabanan finns aven gestaltningsavsikter, vilka kortfattat redovisas i kapitel 5.

| kapitel 6 beskrivs processen kring hur olika tidiga linjealternativ har studerats och eventuellt valts bort med motiv.
Dessutom beskrivs i korthet vidareutveckling av kvarvarande alternativ.

Kapitel 7 beskriver de kvarvarande linjealternativen och deras tankbara utformning.

Kvarvarande alternativ har utvarderats med fokus pa att identifiera alternativskiljande aspekter och bedémd
maluppfyllelse. | kapitel 8 bedoms kvarvarande alternativ utifran aspekter inom funktion, miljé och halsa, samhalle, risk
och sakerhet och byggbarhet. | kapitel 9 bedéms alternativens uppfyllelse av projektmalen.

Efter utvarderingen av linjealternativen framkom det att alternativen hade olika férdelar och nackdelar inom olika
delstrackor av korridoren. Detta ledde till att en kombinerad linje, den féreslagna linjen, sattes samman.

| kapitel 10 redovisas och utvarderas den foreslagna linjen utifran en samlad bedémning av effekter, konsekvenser och
maluppfyllelse.



1 Sammanfattning

Norrbotniabanan dr en ny jirnviag som planeras mellan Umed och Luled
som ska forstarka godstrafiken och mojliggora persontrafik langs
Norrlandskusten. Aktuell linjestudie stracker sig fran lansgransen mellan
Visterbottens och Norrbottens ldn till Munksund i Pitea. Strackan ligger
inom Pited kommun och ar cirka 20 kilometer lang.

Syftet med linjestudien ar att identifiera, utreda och utviardera alternativa
linjedragningar inom utredningskorridoren for Norrbotniabanan i sédra
delen av Pited kommun, dar vald linje kommer att ligga till grund for det
fortsatta planeringsarbetet infor upprattande av jarnvagsplanen for
Norrbotniabanan, Lansgransen Vasterbottens/Norrbottens lan -
Munksund.

Arbetet med att identifiera och utviardera linjealternativ har skett stegvis
och alternativ har avfardats under arbetets gang. Kvarvarande alternativ
som utvarderas i PM Linjestudie benamns alternativ 1 Gron, alternativ 3
Bla och alternativ 5 Rod. Alternativ 1 Gron har tva varianter, 1A och 1B,
dar alternativ 1A innebar en fast bro 6ver Pitsund och alternativ 1B
innebar en 6ppningsbar bro 6ver Pitsund, se Figur 1-1.

Den samlade bedomningen av alternativen har gjorts utifran en
sammanvagning av alternativens effekter konsekvenser med hansyn till
funktion av jarnvig och viagnat, miljo, samhalle, byggbarhet, ekonomi
samt uppfyllelse av projektmaélen.

Nedan redovisas en sammanfattning av de alternativskiljande
konsekvenserna per delstricka.
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Figur 1-1. Oversiktskarta som visar de kvarvarande alternativen som utvarderats
i PM Linjestudie. De kvarvarande alternativen ar alternativ 1 Gron, alternativ 3
Bla och alternativ 5 Rod. Alternativ 1 Gron har tva varianter, 1A och 1B, dar
alternativ 1A innebar en fast bro 6ver Pitsundet och alternativ 1B innebar en

Oppningsbar bro dver Pitsundet.
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Delstracka Lansgransen — Ronningarna

Skillnaderna mellan alternativen ar sma pa delstrackan Lansgransen —
Ronningarna och samtliga alternativ bedoms uppfylla projektets
funktionskrav. De alternativskiljande aspekterna ar framst kopplade till
motesstationens utformning, masshantering och anldggningskostnad.

Alternativ 5 Rod bedoms ge de basta forutsattningarna for en
valfungerande motesstation och innebar samtidigt den mest gynnsamma
profilen ur ett 6vergripande masshanteringsperspektiv. Alternativet
skapar goda forutsattningar for en samordnad massbalans mellan denna
jarnvagsplan och angransande jairnvagsplan JPog Skelleftea—Degerbyn/
Lansgransen, vilket bedoms kunna minska behovet av externa
masshanteringsétgiarder i kommande skeden.

Alternativ 3 Bla bedoms ocksé ha goda forutsattningar, bland annat genom
mojlighet till &teranvdndning av schaktmassor inom den egna delstrackan.
Alternativet ger dock mindre gynnsamma forutsattningar for
motesstationens utformning och for en samordnad masshantering med
angriansande jarnvagsplan JPog Skellefted—Degerbyn/Linsgransen.

Alternativ 1 Gron har den lagsta anldggningskostnaden pé delstriackan,
men denna fordel bedoms inte viaga upp fordelarna med alternativ 5 Rod
avseende funktion och genomforbarhet.

Sammantaget forordas alternativ 5 Rod for delstriackan
Lansgrinsen - Ronningarna. Alternativet bedoms ge den biista
balansen mellan funktion, byggbarhet och ett effektivt
genomforande.

Delstracka Ronningarna - Pitsund

Pa delstrackan Ronningarna — Pitsund ar de alternativskiljande
aspekterna framst kopplade till passagen av Javreans dalgang, naturmiljo,
byggbarhet och anldggningskostnad.

Alternativ 1 Gron uppfyller de tekniska funktionskraven men bedoms ge
en mattlig negativ konsekvens for paverkan pa naturmiljo. Alternativet
utgor ett mellanlige i jamforelse med Gvriga alternativ avseende
byggbarhetssynpunkt med ldngre broar och passage ¢ver Langtjarnen.

Alternativ 3 Bl bedoms vara mest fordelaktigt ur byggbarhetssynpunkt
genom kortare och mindre tekniskt komplexa broar samt den liagsta
anldggningskostnaden pa delstrackan. Alternativet innebar dessutom
minst paverkan pa viardefulla naturmiljoer och den lagsta risken for
fragmentering av landskapet kring Javredns dalgéng.

Alternativ 5 Rod bedoms ha likvardiga forutsattningar avseende
landskapsbilden genom Jéavreans dalgang och ger samtidigt de mest
gynnsamma forutsiattningarna for masshantering i ett storre perspektiv
tillsammans med angransande jarnvagsplan JPo9 Skelleftea Degerbyn
—Lansgransen. Denna fordel bedoms dock inte vaga upp for de samlade
fordelar avseende byggbarhet, naturmiljo och kostnad som alternativ 3 Bla
har.



Sammantaget forordas alternativ 3 Bla for delstrackan
Ronningarna — Pitsund. Alternativet bedoms ge den bista
balansen mellan miljohinsyn, byggbarhet och ekonomi.

Delstracka Pitsund - Munksund

Delstrackan Pitsund - Munksund ar den mest komplexa strackan av
utredningsomradet. De alternativskiljande aspekterna ar framst kopplade
till passagen av Pitsundet, dér val av brolésning har stor betydelse for
jarnvigens funktion, sjofarten, boendemiljon, vattenmiljon och
byggbarheten.

Alternativ 1A Gron, alternativ 3 Bla och alternativ 5 Rod innebar en fast
bro over Pitsundet, medan alternativ 1B Gron innebar en 6ppningsbar
bro. En fast bro ger battre forutsattningar for en sammanhangande och
tillforlitlig jarnvagstrafik eftersom trafiken inte behover samordnas med
brodppningar for sjofarten. Detta ger battre forutsittningar for kapacitet,
tillganglighet, godstrafik och langsiktig utveckling av bade jairnviagen och
farleden.

Alternativ 3 Bla och alternativ 5 R6d bedoms dessutom ge mindre
paverkan pa boendemiljo, landskapsbild och vattenmiljo dn alternativen
1A Gron och 1B Gron. Alternativ 3 Bld bedoms ocksa vara mest
fordelaktigt ur byggbarhetssynpunkt och innebar minst behov av
vigatgirder. Aven om alternativ 1B Gron har den ligsta
anldggningskostnaden bedoms denna fordel inte viga upp de nackdelar
som en oppningsbar bro innebar for jarnviagens funktion och 6vriga
projektmal.

Sammantaget forordas alternativ 3 Bla for delstriackan Pitsund
— Munksund. Alternativet bedoms ge den biasta helhets
losningen genom en vil avvagd balans mellan funktion, miljo,
byggbarhet och samhaillsintressen.



Féreslagen linje

Baserat pa utvardering samt forvantad maluppfyllelse for de tre
alternativen har bortval av alternativ gjorts i de olika delstrackorna.
Resultatet har inneburit ett forslag till en linje for hela strackan som bestar
av en kombination av de studerade alternativen, se 6versiktskarta och
profil i Figur 1-2 och Figur 1-3.

Den foreslagna linjen ar sammansatt enligt foljande:

 Delstriacka lansgriansen — Ronningarna: Alternativ 5 Rod
+ Delstriacka Ronningarna — Pitsund: Alternativ 3 Bla

+ Delstriacka Pitsund — Munksund: Alternativ 3 Bla
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Figur 1-2. Profil féreslagen linje.
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Genom det foreslagna linjevalet undviks i huvudsak intrang i de omraden
som bedoms vara mest kinsliga. Alternativet ger dven goda
forutsattningar att bibehalla viktiga ekologiska samband och historiska
strak. Den foreslagna bron over Pitsundet bedoms ha goda forutsattningar
att bli ett nytt landmarke, samtidigt som l6sningen kan bidra till att
begriansa paverkan pa ekologiska varden.

Den foreslagna linjen bedoms dven uppfylla malet om en sammanhallen
och god boendemiljo, eftersom paverkan pa bostiader i hog grad kan
undvikas. For bebyggelsen i Pitsund och langs Gamla Pitsundsvagen
kommer eventuella skyddsatgiarder och anpassningar av
jarnvigsanlaggningen att utredas vidare i kommande skede, i syfte att
minska storningar och intrang.

Ur ett ekonomiskt perspektiv bedoms den foreslagna linjen sammantaget
ha god maluppfyllelse. Kombinationen bedéms innebara en val avvagd
16sning mellan anldggningskostnad, drift och underhall, energi- och
resurseffektivitet samt masshantering.

Mot bakgrund av den sammantagna helhetsbedomningen
forordas dirfor kombinationen med alternativ 5 Rod for
delstriackan Linsgrinsen—Ronningarna och alternativ 3 Bla for
delstrickorna Ronningarna—Pitsund och Pitsund—Munksund.
Den foreslagna linjen bedoms vara mest fordelaktig da den
medfor mest positiva konsekvenser och hogst maluppfyllelse
utifran samtliga utvirderade aspekter.

Den foreslagna linjen bedoms vara mest fordelaktig och ligger

till grund for det fortsatta arbetet med att uppritta en
jarnvagsplan for strickan.

1



2 Beskrivning av projektet

2.1 Bakgrund

Norrbotniabanan ar en 27 mil ldng ny kustnira jarnvag mellan Umea och
Luled. Med Norrbotniabanan forbattras jarnviagskapaciteten avsevart
eftersom den nya, moderna jarnviagen gar i en rakare strackning nira kus-
ten dar Norrlands storsta stader finns.

Norrbotniabanan ger mojlighet till bade tyngre och langre tag, vilket gor
att foretagens transportkostnader berdknas minska med upp till 30
procent. En sddan effektivisering far inte bara genomslag i norr utan i hela
landet eftersom mer dn hélften av den tunga godstrafiken kommer frén
norr med destination i sdder.

Norrbotniabanan innebir att den regionala persontrafiken mellan Umea,
Robertsfors, Skellefted, Pitea och Lulea kan utvecklas. Restiderna pa
strackan kan med Norrbotniabanan halveras.

Invénarna kan né en storre e oden
arbetsmarknad och ett storre (/

utbud av utbildning, kultur, -

handel och evenemang. Pitedbanan

Det gynnar i sin tur naringslivets / )
utveckling och bidrar till en <] Lansgrinseny

) Munksund

Stambanan genom
avre Norrand

attraktiv, viaxande och héllbar
region.

Byzke

Skellefted

Skelleftebanan

Aktuell jarnvagsplan, JP10, j/
stracker sig fran lansgransen !
Vasterbotten/Norrbotten till

Munksund inom Pited kommun.
Strackan ar cirka 20 kilometer
lang.

Robertsfors

o 10 20 30

— — AT

" L], Ceeabifanarriverkiae:

Bolniabanan

Figur 2.1-1. Norrbotniabanan &r en strategisk
lank i det nordeuropiska transportnatverket.
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Idéstudie

Forslag pa i iing och b ing av effekter

Forstudie

Framtagande av forslag pa olika korridoralternativ

Jérnvédgsutredning
Framtagande av en utredningskorridor

Samradshandling linjestudie

Framtagande av sparalternativ inom utredningskorridoren

Samradshandling planférslag

Framtagande av planforslag med en sparlinje

Granskningshandling

Planforslaget har bearbetats och stalls ut for granskning

Faststéllelsehandling
Jamvagsplanen provas for faststallelse

v

Bygghandling och byggnation

Figur 2.2-1. Planprocessen for
Norrbotniabanan.

2.2 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggnings-
process som slutligen leder fram till en jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var jarnvagen ska byggas. Hur
lang tid det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur
manga undersokningar som kravs, om det finns alternativa
strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

Planeringen av Norrbotniabanan paborjades enligt en tidigare
process med forstudie, jarnvagsutredning och jairnvagsplan men
foljer nu den nya planldggningsprocessen, se Figur 2.2-1. Den
nuvarande planlaggningsprocessen tradde i kraft i januari 2013.

2.21 Dialog och samrad

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att
Trafikverket utbyter information med och inhamtar synpunkter
fran bland annat andra myndigheter, organisationer, enskilda och
allmanhet som berors. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

PM Linjestudie tas fram for att sammanstilla de utredningar som
genomforts samt beskriva processen med framtagande av linjer,
hur bedomning av linjer har genomforts och slutligen vilken linje
som valjs for fortsatt projektering. PM Linjestudie kommer
samradas under hosten 2026.

I kommande skede kommer en samradshandling med planforslag
och tillhérande miljokonsekvensbeskrivning arbetas fram och
samradas.

Tidigare handlingar och vad som hénder i projektet hittar du pa:
http://www.trafikverket.se/norrbotniabanan.

2.2.2 Fortsatt arbete

Under resterande del av 2026 och 2027 kommer Trafikverkets
arbete med vald linje att fortsitta vid framtagande av
samradshandling med planforslag och tillh6rande
miljokonsekvensbeskrivning.

13



2.3 Tidigare utredningar och beslut
2.3.1 Idéstudier

I mars 2003 redovisade Banverket ett regeringsuppdrag om en idé till ny
jarnvag pa strackan Umeéd—Luledi—Haparanda. Banverket
rekommenderade ar 2004 striackan Skelleftea—Pitea som en lamplig forsta
etapp, men framholl att forstudier bor upprattas for att klargéra om
utbyggnad av hela strickan Umea—Lulea kan bli aktuell.

2.3.2 Forstudier

2004—2006 genomfordes tre forstudier pa strackan Umed—Lulea.
I forstudierna studerades flera tdnkbara korridorer mellan Umea och
Lulea pa en oversiktlig niva.

2.3.3 Jarnvagsutredningar

Trafikverket har sedan under aren 2006 till 2011 genomfort sex jarnvags-
utredningar (JU) for strackan Umea—Lulea, dar en utredningskorridor for
lokalisering av Norrbotniabanan beslutats och dar Trafikverkets beslut om
strackningen lansgransen Visterbotten/Norrbotten—Munksund ingar.

Korridoren R

I jarnvagsutredningarna beslutades en P o,
utredningskorridor for lokalisering av \/
Norrbotniabanan lings hela strackan. %7
De beslutade utredningskorridorerna >

for JU 140 och JU 150, strackan
lansgransen Visterbotten/Norr-
botten—Pitea och Pitea—Gaddvik, ligger
till grund for den fortsatta planliagg-
ningen av strackan lansgransen )
Vasterbotten/Norrbotten—Munksund i
Norrbottens ldn och specifikt for analys 9
av olika linjealternativ inom

korridoren, se Figur 2.3.3-1. Berbilken
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Figur 2.3.3-1. Beslutad korridor fér Norrbotniabanan,
utsnitt for Pited kommun.
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Valet av korridoren grundar sig pa en sammanviagd bedomning av
maluppfyllelsen for funktion, milj6 och ekonomi. Projektmaélen har sin
grund i de transportpolitiska méalen och nyttjas for att beskriva vilken
lokalisering som uppfyller andamaélet med Norrbotniabanan pa basta sitt.
I jarnvagsutredningarna presenteras metodiken for utvirdering av de
utredda alternativen samt bedomningsgrunder och motiv till de korridorer
som utretts.

Sommaren 2021 fick Trafikverket uppdraget av regeringen att paborja
planeringsarbetet for strickan Skelleftea—Lulea. Den beslutade
utredningskorridoren ligger till grund for den fortsatta planldggningen av
aktuell stracka mellan lansgransen Visterbotten/Norrbotten - Munksund
och specifikt for analys av olika linjealternativ inom korridoren.

2.4 Andamal och projektmal
2.41 Andamal

Det 6vergripande syftet med Norrbotniabanan ar att skapa forutsittningar
for en 1angsiktigt hallbar samhallsutveckling, i enlighet med de
transportpolitiska malen. Detta inkluderar dven ekonomiska, sociala och
ekologiska aspekter. En héllbar utveckling forutsatter att dessa aspekter
samspelar och darfor ska Norrbotniabanan, ny jairnvag Umea-Lulea,
tillgodose:

« framtidsinriktad och hallbar naringslivsutveckling.

« samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring.

« samverkande bebyggelse och transportsystem.

+ god miljo och langsiktig héllbarhet.
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2.4.2 Projektmal
Overgripande projektmdl for hela Norrbotniabanan, Umed-Luled

For att bidra till uppfyllelse av andamalet for Norrbotniabanan har ett
antal overgripande projektmal for hela strackan Umea-Luled formulerats:

Funktionsmalet - Tillgdnglighet

Ett tillgangligt transportsystem. Norrbotniabanan ska medge
rationell trafikering med en gen, smidig och genomgaende linjeforing.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillganglighet for alla,
oberoende av samhallsgrupp, dlderskategori eller eventuella
funktionshinder.

En hdg transportkvalitet. Norrbotniabanan ska ha en god standard
som moter dagens och framtidens krav for godstrafiken. Vil
utformade godstransportlosningar avseende lokalisering och
utformning av anslutningar till industrispér, godsterminaler och
hamnar.

En positiv regional utveckling. Norrbotniabanan ska medfora en
avsevard forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, val forankrat hos de
lokala industrierna.

Ett jamstallt transportsystem. Vid lokalisering och utformning

av resecentrum ska stor vikt laggas vid att tillgodose alla manniskors
transportbehov.

Hiansynsmalet - Sikerhet, miljo och hélsa

En saker trafik. Norrbotniabanan ska vara siker, modernt utformad
med vil genomarbetade 16sningar for savil jarnvagstrafiken som for
omgivningen.

En god miljé. Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovanligt
transportalternativ for bade gods- och persontransporter genom 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och dirmed minskade utslapp.
Jarnvigen lokaliseras med stor hansyn till omgivningen sa att negativ
paverkan pa manniskors hilsa och pa miljon minimeras.

Ekonomiska mél

Optimerad kostnad. Norrbotniabanan ska utformas for att vara
samhallsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstrivas.

En resurseffektiv anlaggning. Norrbotniabanan ska utformas for en
resurseffektiv energianvandning och bidra till ett fossilfritt

sambhalle.
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Projektspecifika mal Liansgrdnsen Visterbotten/Norrbotten —
Munksund

De projektspecifika mélen baseras pa de 6vergripande projektmalen for
hela Norrbotniabanan, Umea—Lulea. De anvinds i bortvalsprocessen och
nir de kvarvarande alternativen ska utvarderas.

Malet ar att skapa en bra grund for valet av alternativ och att det ska
finnas en god forankring av valet hos allmanheten, ber6rda myndigheter
och organisationer.
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3 Syfte och avgransningar

3.1 Syfte

Syftet med PM Linjestudie ar att identifiera, utreda och utvardera
alternativa linjedragningar inom utredningskorridoren for
Norrbotniabanan i den sodra delen av Piteda kommun. PM Linjestudie ar
ett underlag for Trafikverkets beslut om linje, dar vald linje sedan kommer
att ligga till grund for jarnviagsplanen Norrbotniabanan lansgransen
Visterbotten/Norrbotten—Munksund.

3.2 Avgransning av aspekter

I detta PM redovisas de aspekter avseende funktion, miljo, risk,
byggbarhet, genomforande, samhille och ekonomi som bedoms vara
betydelsefulla for val av linje.

Beskrivningen av aspekter har baserats pa befintligt underlag samt
resultat fran utredningar och inventeringar som genomforts under
2023—-2025. Exempel pa undersokningar och inventeringar som
genomforts ar geotekniska undersokningar, naturvardesinventering och
landskaps- och kulturmiljoanalys.

Detaljeringsgraden dr pa en sadan niva som bedoms tillracklig for val av
linje inom korridoren. I kommande skede i jarnvagsplanen kommer
ytterligare detaljer kring vald linje att utredas, som effekter och
konsekvenser samt atgarder for minskad paverkan eller atgarder for att
anpassa jarnvagen till befintligt landskap. Vald linje representerar
jarnviagens huvudsakliga dragning i detta skede. I kommande skede
kommer markanspréak samt ytterligare detaljer som behov av
bullerskyddsatgérder, bygg-, service- och ersiattningsvigar, passager och
anpassning till befintlig infrastruktur att redovisas.

3.3 Geografisk avgransning

Det inledande arbetet med jarnvagsplanen och PM Linjestudie avgransas
geografiskt av den beslutade utredningskorridoren for strackan
lansgransen Vasterbotten/Norrbotten—Munksund, se Figur 3.3-1.
Strackan borjar vid lansgransen och stracker sig forbi Pitsund fram till
Munksund strax séder om Pited. Strackan ar cirka 20 kilometer lang.

Utredningsomréadet bestar av en blandning av jord- och skogsmark,
befintlig bebyggelse, samt befintlig infrastruktur. Inom utredningsomradet
finns 4ven manga bevarandeviarda omraden for natur och kulturmiljo samt
rekreation.

Forutsattningarna inom korridoren beskrivs i kapitel 4 Forutsdttningar.
Beskrivningen av forutsdttningar har gjorts utifrdn de omraden eller
aspekter som kan komma att paverkas av en linjedragning och darmed
maste beaktas.
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Som grund till bedomningarna har dven ett influensomréade beaktats i
arbetet. Jarnvigsplanens influensomrade utgors av det omrade inom
vilket miljoeffekter fran de planerade atgdrderna bedoms kunna
uppkomma. For vissa aspekter ar det begransat till jirnvagens
niaromrade, medan det for andra ar storre. De miljoaspekter som
potentiellt kan paverkas utanfor jairnvagsplanens utredningsomrade ar
exempelvis buller, kulturmiljo, renniringsfragor med mera. Detta ar
aspekter som inte har en tydlig geografisk avgransning.
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Figur 3.3-1. Norrbotniabanans beslutade utredningskorridor. | kartan syns
utredningskorridoren for strackan l&ansgransen Vasterbotten/Norrbotten - Munksund.
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