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LASANVISNING

Denna PM Linjestudie har en struktur som féljer den process som arbetet haft med att identifiera en linje for kommande
projekteringsskede och framtagande av ett planférslag inklusive miljokonsekvensbeskrivning.

Upplagget innebdr att inledningsvis redovisas bakgrund, tidigare utredningar och de &ndamal samt projektmal som projektet
har att forhalla sig till.

Dérefter redovisas de forutsattningar som galler. Har ar det dels tekniska forutsattningar, dels miljé- och byggbarhetsforutsatt-
nignar som galler for korridoren dar olika linjestrackningar ska studeras.

For Norrbotniabanan finns aven gestalningsavsikter, vilka redovisas kortfattat.

| avsnitt 6 beskrivs en process kring hur olika initiala linjestrackningar har studerats och eventuellt valts bort med motiv.
Dessutom beskrivs i korthet riktlinjer for anpassningar av kvarvarande linjer.

Avsnitt 7 beskriver de studerade linjerna och deras téankbara utformning.

Kvarvarande linjer har utvarderats med fokus pa att identifiera alternativskiljande aspekter och bedémd maluppfyllelse. Avsnitt
8 avser aspekter inom funktion, landskap, miljo, risk och sakerhet, byggbarhet/genomférande/samhalle. Avsnitt 9 avseende
projektmal.

Efter utvérderingen av linjerna framkom att inom olika delstréckor av korridoren hade linjerna olika férdelar och nackdelar.
Detta ledde till att en kombinerad linje, den féreslagna linjen, sattes samman och den redovisas och konsekvensbeskrivs i
avsnitt 10.
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1 Sammanfattning

Beskrivning av projektet

Aktuell linjestudie, infor upprittande av jarnvigsplan fér
Norrbotniabanan, stricker sig fran Degerbyn i Skelleftea till linsgrinsen
mellan Visterbottens och Norrbottens ldn. Striackan ligger inom Skelleftea
kommun och &r cirka 51 kilometer lang.

Syfte

Syftet med linjestudien #r att identifiera, utreda och utvirdera alternativa
linjedragningar inom utredningskorridoren f6r Norrbotniabanan i norra
delen av Skelleftea kommun, dér vald linje kommer att ligga till grund

for det fortsatta planeringsarbetet infoér upprittande av jirnviigsplanen
for Norrbotniabanan, Skelleftea Degerbyn-Léinsgrinsen Visterbottens/
Norrbottens lidn.

Avgransningar

I denna PM redovisas de aspekter avseende funktion, miljo, risk,
byggbarhet, genomférande, samhille och ekonomi som bedéms vara
betydelsefulla for val av linje. Detaljeringsgraden &r pa en sadan niva
som bedoms tillricklig for val av linje inom korridoren. Mer detaljerad
beskrivning av férutséttningar samt effekter och konsekvenser
hanteras i kommande skede, nir ett planférslag med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

F6rutsattningar

Utredningskorridoren
Ijarnvigsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering
av Norrbotniabanan ldngs hela strickan.

Tekniska férutsdttningar

Inom denna stréicka ska Norrbotniabanan anliggas med enkelspar med
undantag for de forsta 1 200 metrarna dér dubbelspar krévs for att klara
kapaciteten. Motesstationer kommer att anlédggas med cirka atta kilometer
mellan varandra, vilket har stor betydelse for strickningar av jirnvégen.

Norrbotniabanan dimensioneras for en hastighet av 250 km/tim med
undantag for in- och utfarten ur Skelleftea dir hastigheten kan motiveras
att vara ldgre. Samtliga passager av den nya jirnvégen ska vara planskilda.

Milj6 och landskap

Landskapet pa strickan Degerbyn-ldnsgréinsen, karakteriseras av en
mosaik med odlingsmark, igenviixta &ingsmarker, vatmarker och skog med
inslag av sjoar, vattendrag och bebyggelseomraden. Omradets frimsta
naturviirden #r knutna till de stora dlvarna Byskeilven och Abyiilven, samt
den grunda sjon Osttrésket som utgor en viktig fagellokal mellan Kage och
Byske. Byskeiilven, Abyilven och Osttriisket dr dessutom skyddade Natura
2000-omraden. Korridoren passerar dessutom grundvattenasar, vilket
paverkar Norrbotniabanans mojliga profilldge vid passagerna.

Lings strickan finns dven flertal virdefulla kulturhistoriska milj6er.
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Studerade alternativ

I Trafikverkets inledande arbete har totalt sju linjer studerats, varav fyra
linjer har valts bort for fortsatt utviirdering i denna PM Linjestudie. De
alternativa linjerna som kvarstar att utviirdera benimns Alternativ 1,
Alternativ 2 och Alternativ 3. Alternativ 1 har tva varianter, A och B, vid
utfarten fran Skelleftea.

Oversiktliga effekter och konsekvenser av alternativen

Tabell 1:1 redovisar en sammanstiillning av alternativskiljande
konsekvenser avseende funktion per delstriicka, med undantag for
gangtider som bedoms for hela strickan Degerbyn-linsgréinsen.

Tabell 1:1 Sammanstillning av alternativskiljande effekter avseende funktion.
FUNKTION Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3
Alt. 1A Alt. 1B

Hela strackan

Gangtider Svagt positiva

Degerbyn—Klintfors

Anpassning mot 6vrig infrastruktur Obetydliga Obetydliga Obetydliga

Broar Obetydliga

Obetydliga Obetydliga

Klintfors—Liden

Svagt positiva

Anpassning mot 6vrig infrastruktur

Broar Obetydliga Obetydliga

Liden-S Byske

Anpassning mot 6vrig infrastruktur

Broar Obetydlga Obetydliga

S Byske-Vitsjon

Svagt positiva

Anpassning mot 8vrig infrastruktur

Vitsjén-lansgrénsen

Broar Obetydliga

Tabell 1:2 visar en sammanstillning av de alternativskiljande
konsekvenserna avseende landskap i respektive delstricka.

Tabell 8.2:2 Sammanstdlining av alternativskiljande konsekvenser avseende landskap.

LANDSKAP Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3
Alt. 1A Alt. 1B

Degerbyn—Klintfors Sma negativa | Sma negativa

Klintfors—Liden

Liden-S Byske Sma negativa

S Byske-Vitsjon

Vitsjon—lansgransen Sma negativa

De riksintressen som bedéms vara alternativskiljande &r de f6r naturvard
samt Natura 2000. Eftersom riksintressena for naturvard sammanfaller
med de for Natura 2000 bedoms de samlat hér. For delstrickan

Liden-S Byske bed6ms Alternativ 3 ha storst negativ paverkan pa Natura



2000-omradet Osttrisket, medan ingen skillnad finns mellan Alternativ 1
och 2. For delstrickan Vitsjon-ldnsgrinsen har Alternativ 1/Alternativ 2
storst negativ paverkan pa Abyilvens Natura 2000-omrade. For dvriga
delstrickor bedoms ingen skillnad mellan alternativen foreligga.

Samtliga alternativ paverkar riksintresseomrade for rennédring genom att
utgora barridrer som forsvarar/omojliggor atkomsten till dessa. Det blir
darfor en stor negativ paverkan pa riksintresseomradena. Om funktionella
passager, exempelvis planskilda faunapassager, kan uppféras pa strategiska
platser 6ver savil E4 som jirnvigen i de olika alternativen, kan paverkan

i stillet bli positiv. Detta eftersom atkomsten/anvindandet forenklas
eftersom assistans av polis inte lingre behovs for att passera E4, som utgér
en besvirlig barriir i dagsldget.

Tabell 1:3 Sammanstdllning alternativskiljande konsekvenser avseende Riksintressen och
Natura 2000.

RIKSINTRESSEN OCH NATURA 2000 Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3

Liden-S Byske

Riksintresse naturvard samt Natura 2000 Liten negativ Liten negativ

Vitsjon—lansgransen

Riksintresse naturvard samt Natura 2000 Liten negativ

I tabell 1:4 redovisas en samlad matris 6ver konsekvenser av
alternativskiljande miljoaspekter.

Tabell 1:4 Sammanstdllning alternativskiljande paverkan avseende miliéaspekter per
delstrdcka.

MILJOASPEKTER Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3
Degerbyn-Klintfors Alt. 1A Alt. 1B
Naturmiljo Liten negativ Liten negativ Liten negativ Liten negativ

Kulturmiljo Ingen paverkan | Ingen paverkan

Jord- och skogsbruk Liten negativ Liten negativ

Liten negativ

Ytvattenresurser Liten negativ Liten negativ Liten negativ

Klintfors-Liden Alt. 1 Alt. 2

Jord- och skogsbruk Liten negativ

Liden-S Byske

Naturmiljo

Kulturmiljo

Ytvattenresurser Liten negativ

Liten negativ

S Byske-Vitsjon Alt. 1/Alt. 2

Markmiljo Ingen paverkan

Naturmiljo Liten negativ

Vitsjon-Lansgransen Alt. 1/Alt. 2

Ytvattenresurser Liten negativ
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I tabell 1:5 redovisas en samlad beddmning avseende de aspekter rérande
byggbarhet/genomférande/samhille.

Tabell 1:25 Samlad bed6mning avseende byggbarhet/genomférande/samhdlle. Alternativ-
skiliande aspekter inom respektive delstrdcka.
BYGGBARHET/ Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3

GENOMFORANDE/
SAMHALLE Alt. 1A Alt. 1B

Hela strackan

Degerbyn—Klintfors

Geoteknik Liten negativ Liten negativ Liten negativ Liten negativ

Liten negativ

Liten negativ

Kommunal planering

Klintfors—Liden

Geoteknik

Liden-S Byske

Geoteknik Liten negativ Liten negativ

Tillstand Liten negativ

S Byske-Vitsjon

Geoteknik Liten negativ

Vitsjon—lansgransen

Geoteknik

Liten negativ Liten negativ

Tillstand Liten negativ

Tabell 1:6 redovisar en kostnadsjimforelse med procentuell skillnad mot
det billigaste alternativet per delstricka. De stora skillnaderna i kostnader
finns inom delstrickan Degerbyn-Klintfors, dir Alternativ 2 har ldgst
kostnad av alternativen.

Tabell 1:7 Kostnadsjdmférelse jamfért med bedémd ldgst anldggningskostnad, per del-
stréicka.

Delstrackor

Degerbyn—Klintfors

Klintfors—Liden
Liden—S Byske
S Byske-Vitsjon +14 %

Vitsjon—lansgransen

Tidig bedomning av kostnader for bullerreducerande atgérder redovisas i
tabell 1:8.

Tabell 1:8 Bedémda kostnader fér bullerskyddsatgdrder, mnkr.

Delstrackor Alt.1A Alt.1B Alt. 2 Alt.3

Degerbyn—Klintfors

Klintfors—Liden

Liden-S Byske

S Byske-Vitsjon

Vitsjon—lansgransen

Totalt uppskattad kostnad, mnkr 292 247 278 269

Hanteringen av fororenad mark vid den nedlagda deponin norr om Byske
bedodms kosta cirka 19 miljoner kronor. Denna kostnad géller for Alternativ
loch2.



Tabell 1:9 Markmiljérelaterade kostnader, mnkr.

Alt. 3

Alt. 1/Alt. 2

Delstrackor

S Byske-Vitsjon

Totalt uppskattad kostnad, mnkr

Forslag till linje for fortsatt projektering

Efter utvirdering av 6versiktliga effekter och konsekvenser samt forvéintad
maluppfyllelse for de tre olika alternativen har Trafikverket valt att
kombinera ihop delar av de studerade linjerna och vidareutveckla ett
forslag till linje, Alternativ 4, som sammantaget bedoms bidra bést till
maluppfyllelse och till minsta oldgenheter. Figur 1:1 visar strickningen
oversiktligt och figur 1:2 en profil av foreslagen linje. Se bilaga 3 for en mera
detaljerad karta med foreslagen linje.

Figur 1:1 Féreslagen linje, Alternativ 4, mellan Degerbyn och ldnsgrdnsen Visterbotten/
Norrbottens ldn, 6versikt.

%T;/\KEN

Plangrans

Bodheden

Vg 910
Abyalven

Vég 897

Abvilven

Tamdlven

Vg 912

E4
Storgatan

Byskedlven
Vag 888

Bvske

Sjalbodberget

BJORKHAMMAR

E4

Vag 876

Vag 874

Frostkage

Vag 867
Kdgedlven
Vag 913

Ersmark

Klintforsdn

Vég 95

Degerbyn

Figur 1:2 Profil, féreslagen linje,
Alternativ 4, mellan Degerbyn
och ldnsgrdnsen.
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Bedomningar av konsekvenser av foreslagen linje

Tabell 1:10 redovisar en sammanstéllning av konsekvenser av foreslagen
linje. I tabell 1:11 redovisas skillnader mellan de olika linjerna bedémda

kostnad.

Tabell 1:10 Bedémning konsekvenser av féreslagen linje.

Aspekt

Bedémd paverkan, Alt. 4

Funktion

Landskapsbild

Boendemiljo

Markmiljo

Ingen pé&verkan

Naturmiljé

Kulturmiljo

Rekreation och friluftsliv

Rennaring

Jord- och skogsbruk

Ytvattenresurser

Liten negativ

Grundvattenresurser

Liten negativ

Risk och sakerhet

Liten negativ

Byggbarhet/genomférande/samhalle

Liten negativ

Bedémning avseende kostnad

Alternativ 4 bedéms ha ldgst anldggningskostnad av alternativen. Bland
annat har dem foreslagna linjen ligre kostnader for vigatgirder, broar och
grundlidggningsatgirder, vilket kombinationer och vidareutvecklingar av

alternativen mojliggjort.

Tabell 1:11 Kostnadsjédmférelse mellan alternativen i férhallande till Alternativ 4.

Alt. 1A Alt. 1B

Alt. 2

+11% + 7%

+3%

Alt. 3 Alt. 4
+2%




Bedémd maluppfyllelse av féreslagen linje
Tabell 1:12 visar en bedémd maluppfyllelse av féreslagen linje.

Tabell 1:12 Sammanstdlining av maluppfyllelse av féreslagen linje.
FUNKTION Alt. 4

Lokalisering och utformning av jarnvagen och tillhérande motesstationer, ska géras med hansyn till att optimera jarnvagssystemets kapacitet.

En regionaltagsstation med god tillganglighet och &ndamalsenlig utformning ska anlaggas i Byske.

Overbrygga barriareffekter av jarnvagen i Skelleftea tatort genom att knyta samman norra och sédra sidan med attraktiva och sékra passager.

MILIO

Vid lokalisering och utformning av jarnvégen ska ekologiska samband bibehéllas och paverkan i vardefulla naturmiljer i mojligaste man
undvikas.

Barriarverkan och fragmentering for djur och naturmiljo ska begréansas.

Barriarverkan och fragmentering for manniskor och verksamheter (skogs- och jordbruk) ska begransas.

Landskapets helhetsvarden ska sarskilt beaktas for dalgdngarna. Bebyggelsemiljon, det 6ppna landskapsrummet, odlings- och skogslandska-
pet passeras med hansyn till landskapsbilden vid val av profilldge och bank-/broutformning.

Vid placering och utformning av jarnvagen ska hansyn tas till kulturhistoriska samband och ingrepp i kulturmiljéer och stérre fornlamningar/
fornlamningsomraden minimeras.

En god boendemilj6 ska efterstravas vid utformning av jarnvéagen.

Renskétselns intressen och behov ska beaktas.

EKONOMI

Jarnvéagens strackning ska utformas sé att andamaélet och framtagna projektmal uppfylls till lagsta méjliga anlaggningskostnad.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas for att uppna en effektiv drift med malsattning att minimera livscykelkostnaderna.

Anlaggningen ska utformas for att minska energianvandningen och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Strackningen ska optimeras for att kunna nyttja massor i byggnationen i sa stor utstréackning som mojligt.

PM LINJESTUDIE n



Aktuell linjestudie stricker sig fran
Degerbyn (i Skelleftea tatort) till
lansgransen mellan Vasterbottens
och Norrbottens lan. Strackan ar
cirka 51 kilometer lang.

Langs strackan kommer bland
annat en langre tunnel att krdvas. |
Byske ska en regionaltagsstation
tillskapas.

Strackningen innebar dven att E4
kommer att korsas tva ganger.

Idéstudie
Férslag pé etappindelning och bedémning av effekter

Forstudie
Framtagande av férslag p& olika korridoralternativ

Jarnvagsutredning
Framtagande av en utredningskorridor

Samradshandling linjestudie

Framtagande av spéralternativ inom utredningskorridoren

Samradshandling planférslag
Framtagande av planforslag med en spérlinje

Granskningshandling
Planférslaget har bearbetats och stélls ut for granskning

Faststéllelsehandling
Jarr 1 provas for

v

Bygghandling och byggnation

Figur 2.2:1 Planprocessen fér Norrbotniaba-
nan.
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2 Beskrivning av projektet

21 Bakgrund

Norrbotniabanan 4r en 27 mil lang
ny kustnéra jirnvig mellan Ume&a
och Lulea som gor det mojligt att
resa och transportera gods till hela
landet.

Med Norrbotniabanan forbattras
jarnvigskapaciteten avsevirt
eftersom den nya, moderna
jarnvigen gar i en rakare strickning
nira kusten dir Norrlands stérsta
stider finns. Norrbotniabanan

ger mojlighet till bade tyngre och
lingre tag, vilket gor att féretagens
transportkostnader beréknas
minska med upp till 30 procent. En
sadan effektivisering far inte bara
genomslag i norr utan i hela landet
eftersom mer dn hilften av den
tunga godstrafiken kommer fran
norr med destination i s6der.

Norrbotniabanan innebir att den
regionala persontrafiken mellan
Umea, Skelleftea, Pitea och Lulea
kan utvecklas. Restiderna pa
strickan kan med Norrbotniabanan
halveras. Invanarna kan na en storre
arbetsmarknad och ett storre utbud
av utbildning, kultur, handel och
evenemang. Det gynnar i sin tur

I/ Piteébanan S8

Stambanan genom
ovre Norrland

% Degerbyn-

lansgransen

Figur 2.1:1 Norrbotniabanan dr en strategisk
ldnk i det nordeuropiska transportndtverket.

niiringslivets utveckling och bidrar till en attraktiv, vixande och hallbar

region.

2.2 Planldaggningsprocessen

Ett vdg- eller jairnvigsprojekt ska planeras enligt Trafikverkets
planldggningsprocess som styrs av lagar och som slutligen leder fram till
en vigplan eller jirnvigsplan. I planldggningsprocessen utreds var och hur
vigen eller jirnvigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram svaren
beror pa projektets storlek, hur manga undersokningar som krévs, om det
finns alternativa striickningar, vilken budget som finns och vad de berérda

tycker.

Planeringen av Norrbotniabanan paborjades enligt en tidigare
process med forstudie, utredning och plan men féljer nu den
nya planliggningsprocessen, se figur 2.2:1. Den nuvarande
planlidggningsprocessen tridde i kraft i januari 2013.



2.3 Tidigare utredningar och beslut
2.3.1 Analys enligt fyrstegsprincipen
For planering av eventuella investeringsprojekt i jirnviigssystemet har

Trafikverket utarbetat ett forhallningssitt, fyrstegsprincipen, dir mojliga
forbattringar av transportsystemet provas stegvis, se figur 2.3:1.

Fyrstegsprincipen

Tank om Bygg om
Atgarder som kan paverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgérder.

val av transportsatt.

Optimera Bygg nytt
Atgarder som effektivise- Nyinvesteringar och
rar nyttjandet av befintlig stérre ombyggnadsat-

infrastruktur och fordon. garder.

Figur 2.3:1 Atgdrder enligt fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen dr Trafikverkets arbetsstrategi och den tillimpas for att
sikerstilla en god resurshushallning och for att atgérder ska bidra till en
hallbar samhillsutveckling.

Varje enskilt steg i fyrstegsprincipen técker in olika aspekter och skeden i
utvecklingen av transporter och av var infrastruktur.

For Norrbotniabanan har en analys enligt fyrstegsprincipen genomforts
delsiidé- och forstudieskedet, dels i kompletterande studier av ett sa kallat
“Nollplus-alternativ” vilket skulle innebédra en omfattande upprustning av
Stambanan genom 6vre Norrland.

Slutsatserna av de analyser som gjorts ir att atgérder enligt steg 1, 2 och

3 dr otillrdckliga. Behovet av kortare transport- och restider &r stort for
savil godstrafik som persontrafik. Transporter pa jirnvig ir ett hallbarare
alternativ dn transporter pa vig och behovet av transporter kan inte motas
med enklare atgérder.

En upprustning av Stambanan enligt steg 3 skulle inte heller méta de behov
som finns. En upprustning skulle kréva investeringar i paritet med en ny
jarnvig langs kusten och dnda ge ett begrinsat utfall vad giller transport
och restider eftersom de viktigaste malpunkterna finns lings med kusten.

Slutsatsen av analyserna i regeringsuppdraget avseende ny jairnvig
mellan Umea och Haparanda &r att en ny bana lings kusten, enligt

steg 4, dr ett langsiktigt hallbart alternativ som innebiér att behoven av
jarnvigstransporter kan motas och nya effektiva transporter kan inforas.

PM LINJESTUDIE

13



2.3.2 ldéstudier

I mars 2003 redovisade Banverket ett regeringsuppdrag om en idé till ny
jarnvig pa strickan Umea-Luled-Haparanda. Banverket rekommenderade
ar 2004 strickan Skelleftea—Pitea som en ldmplig forsta etapp, men framhdoll
att forstudier bor uppréttas for att klargéra om utbyggnad av hela strickan
Umea-Lulea kan bli aktuell.

2.3.3 Forstudier

2004-2006 genomfordes tre forstudier pa strickan Umea-Lulea. I
forstudierna studerades flera tinkbara korridorer mellan Umea och Lulea pa
en Oversiktlig niva.

2.3.4 Jarnvagsutredningar

Banverket/Trafikverket genomforde 2006-2011 sex jirnvigsutredningar
(JU) som baserades pa de kvarstaende strickningarna fran férstudierna.

Korridoren

Ijarnvigsutredningarna beslutades en utredningskorridor for lokalisering av
Norrbotniabanan ldngs hela strickan. De beslutade utredningskorridorerna
for JU 120 och JU 130, strickan Robertsfors—Skelleftea-Ostvik-ldnsgriansen,
ligger till grund f6r den fortsatta planliggningen av strickan mellan
Degerbyn och ldnsgrinsen mellan Visterbottens och Norrbottens l4n och
specifikt for analys av olika linjealternativ inom korridoren, se figur 2.3:2.

Figur 2.3:2 Beslutad korridor fér Norrbotniabanan, utsnitt mellan Skellefted och Pited.
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2.3.5 Beslut om betydande miljdpaverkan (BMP)

Baserat pa jirnvigsutredningarna har linsstyrelsen i ett beslut daterat
2017-05-04 bedémt att Norrbotniabanan innebir betydande miljépaverkan.
Beslutet innebér att miljokonsekvensbeskrivningar ska tas fram infér och
godkinnas av linsstyrelsen jirnvigsplanerna stélls ut for granskning. I ett
fortydligande fran ldnsstyrelsen den 20 februari 2023 fértydligas att BMP-
beslutet fortsitter att gilla och for hela strickan inom Visterbottens lin.



2.4 Andamal och projektmal
2.41 Andamal

Det 6vergripande indamalet med Norrbotniabanan ir att skapa
forutsittningar till langsiktigt hallbar samhéllsutveckling (i enlighet

med de transportpolitiska malen) och detta har ekonomiska, sociala

och ekologiska dimensioner. En hallbar utveckling forutsétter att dessa
dimensioner samspelar och dirfér ska Norrbotniabanan, ny jairnvig Umea-
Lulea, tillgodose:

framtidsinriktad och hallbar niringslivsutveckling

samspelande arbets-, utbildnings- och bostadsmarknader genom
regionforstoring

samverkande bebyggelse och transportsystem

god milj6 och langsiktig hallbarhet.

2.4.2 Projektmal
Overgripande projektmdl fér hela Norrbotniabanan, Umed-Luled
Funktionsmalet - Tillganglighet

Ett tillgdngligt transportsystem. Norrbotniabanan ska medge rationell
trafikering med en gen, smidig och genomgaende linjeforing.
Resecentra lokaliseras centralt med god tillgéinglighet for alla,
oberoende av samhillsgrupp, alderskategori eller eventuella
funktionshinder.

En hdg transportkvalitet. Norrbotniabanan ska ha en god standard som
moter dagens och framtidens krav fér godstrafiken. Vil utformade
godstransportlosningar avseende lokalisering och utformning av
anslutningar till industrispar, godsterminaler och hamnar.

En positiv regional utveckling. Norrbotniabanan ska medfora en

avsevird forkortning av restiderna for persontrafik och vara ett
konkurrenskraftigt alternativ for godstransporter, vil féorankrat hos de
lokala industrierna.

Ett jamstallt transportsystem. Vid lokalisering och utformning av
resecentrum ska stor vikt liggas vid att tillgodose alla ménniskors
transportbehov.

Hansynsmalet — Sakerhet, miljo och halsa

En siker trafik. Norrbotniabanan ska vara siker, modernt utformad
med vil genomarbetade 16sningar for savil jarnvigstrafiken som for
omgivningen.

En god miljs. Norrbotniabanan ska erbjuda ett miljovinligt
transportalternativ fér bade gods- och persontransporter genom 6kad
energieffektivitet i transportsystemet och ddrmed minskade utslidpp.
Jérnvigen lokaliseras med stor hénsyn till omgivningen sa att negativ
paverkan pa ménniskors hélsa och pa miljon minimeras.

Ekonomiska mal

Optimerad kostnad. Norrbotniabanan ska utformas fér att vara
samhillsekonomiskt effektiv och en optimerad kostnad i ett
livscykelperspektiv ska efterstrivas.

En resurseffektiv anliggning. Norrbotniabanan ska utformas fér en
resurseffektiv energianvéindning och bidra till ett fossilfritt samhille.

PM LINJESTUDIE
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Funktionsmal

16

Lokalisering och utformning av
jarnvagen och tillhérande métesstatio-
ner, ska goras med héansyn till att
optimera jarnvagssystemets kapacitet.

En regionaltagsstation med god
tillganglighet och andamalsenlig
utformning ska anlaggas i Byske.
Viktiga malpunkter, strukturer och
samband i orten, nérhet till boende,
mojlighet till resandeutbyte, parkering,
anslutande vagar, ortens utbyggnads-
planer i framtiden.

Overbrygga barriareffekter av
jarnvagen i Skelleftea titort genom att
knyta samman norra och sédra sidan
med attraktiva och sakra passager.

PM LINJESTUDIE

Projektmal Skelleftea Degerbyn-Ldinsgrinsen Visterbotten/Norrbotten
Projektmalen utgar fran de 6vergripande projektmalen for hela striackan.
Dessa anvinds i bortvalsprocessen och i utvirdering av de kvarvarande
alternativen for att skapa en bra grund for val av alternativ samt en

god forankring av detta hos allménhet, berérda myndigheter och
organisationer.

Hansynsmal Ekonomiska mal

* Vid lokalisering och utformning av
jarnvagen ska ekologiska samband
bibehallas och paverkan i virdefulla

naturmiljoer i mojligaste man undvikas.

* Barridrverkan och fragmentering for
djur och naturmiljo ska begransas.

= Barridrverkan och fragmentering for
manniskor och verksamheter (skogs-
och jordbruk) ska begransas.

» Landskapets helhetsvarden ska sarskilt

beaktas for dalgdngarna. Bebyggelse-
miljén, det 6ppna landskapsrummet,
odlings- och skogslandskapet passeras
med hansyn till landskapsbilden vid val
av profillage och bank-/broutformning.

* Vid placering och utformning av
jarnvagen ska hansyn tas till kulturhis-
toriska samband och ingrepp i kultu-
miljéer och stérre fornlamningar/
fornldmningsomraden minimeras.

* En god boendemiljo ska efterstravas
vid utformning av jarnvagen.

* Renskétselns intressen och behov ska
beaktas.

Jarnvagens strackning ska utformas
sa att andamalet och framtagna
projektmal uppfylls till Iigsta
maojliga anlaggningskostnad.

Jarnvagsanlaggningen ska utformas
for att uppna en effektiv drift med
malsattning att minimera livscykel-
kostnaderna.

Anlaggningen ska utformas for att
minska energianvandningen och
utslapp av koldioxid i ett livscykel-
perspektiv.

Strackningen ska optimeras for att
kunna nyttja massor i byggnationen
i sa stor utstridckning som méjligt.



3 Syfte och avgransningar

3.1 Syfte

Syftet med PM Linjestudie &r att identifiera, utreda och utvérdera
alternativa linjedragningar inom utredningskorridoren for
Norrbotniabanan i den norra delen av Skelleftea kommun. PM Linjestudie
ir ett underlag for Trafikverkets beslut om linje, dir vald linje sedan
kommer att ligga till grund f6r jirnvigsplanen Norrbotniabanan, Skelleftea
Degerbyn-lédnsgrinsen Visterbotten/Norrbotten.

3.2 Avgransning av aspekter

I denna PM redovisas de aspekter avseende funktion, miljo, risk,
byggbarhet, genomférande, samhille och ekonomi som bedéms vara
betydelsefulla for val av linje. Detaljeringsgraden &r pa en sadan niva
som bedoms tillricklig fér val av linje inom korridoren. Mer detaljerad
beskrivning av forutséittningar samt effekter och konsekvenser hanteras
i kommande skede, nir en linje har valts och ett planforslag tas fram.
Beskrivningen av aspekter har baserats pa befintligt underlag samt resultat
fran utredningar och inventeringar som genomforts under 2023-2025.
Exempel pa unders6kningar och inventeringar som genomforts ar
geotekniska undersokningar, naturvirdesinventering, inventering av
grundvattenférekomster och arkeologisk utredning.

3.3 Geografisk avgransning

Mojliga linjestrickningar av Norrbotniabanan ska kunna anldggas inom
utredningskorridoren. I samband med att arbetet med Norrbotniabanan
har aterupptagits pa aktuell stricka har alternativa linjestrickningar
arbetats fram som ligger strax utanfor tidigare beslutad korridor.

Dessa linjestrackningar mojliggér bland annat kortare jarnvig for
Norrbotniabanan. Den beslutade utredningskorridoren har déarfor
utokats osterut vid Bronet, se figur 3.3:1. Norrbotniabanans beslutade
utredningskorridor benimns hidanefter korridoren.

Korridoren borjar vid Klintforsan i Degerbyn som ligger i véistra delen av
Skelleftea och stricker sig via Ersmark och Byske fram till linsgrinsen
mellan Visterbottens och Norrbottens lidn, en stricka om cirka 51
kilometer, se figur 3.3:1.

Beskrivning av férutsittningar har gjorts utifran de planerade atgirdernas
forvintade influensomrade, vilket innebir det omrade som direkt

eller indirekt kan komma att paverkas av den planerade jirnvigen. En
geografisk avgrinsning av influensomradet ar svar att redovisa eftersom
omradet kan vara olika stort beroende pa miljéaspekt.
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Utokat omrade

Utredningskorridor

s = g Utokat
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Figur 3.3:1 Norrbotniabanans beslutade utredningskorridor och tillkommande utredningsomrade.
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4 Forutsattningar

4.1 Tekniska forutsattningar

Trafikverket har ett flertal krav som giller for Norrbotniabanan. Inom
vissa omraden har kraven skirpts och dndrats jimfoért med framtagandet
av jirnvigsutredningarna for Norrbotniabanan. Nedan féljer nagra
vésentliga krav som paverkar mojliga linjestrickningar:

e Norrbotniabanan ska till huvuddel anldggas med enkelspar, med
undantag for in-/utfarten i Skelleftea som ska anldggas med dubbelspar
for att klara kapaciteten pa jirnviagen genom Skelleftea

 banan ska mojliggéra en hastighet pa 250 km/tim. Undantag finns for
in-/utfarten i Skelleftea dir hastigheter kan motiveras att vara ligre

e avstandet mellan motesstationer bor inte 6verskrida atta kilometer.
Lings akutell stricka bedoms ett behov av fem métesstationer

e motesmojlighet for 750 meter langa tag ska finnas pa samtliga
motesstationer och dessa ska placeras vid rakspar

e sparvixlar ska placeras i rakspar och sparvixlar ska placeras minst tio
meter fran vagbroar

e maximal lutning pa sparet bor inte 6verstiga tio promille

* paregionaltagsstationer ska tva, 230 meter langa persontag kunna motas
samtidigt som de gor uppehall for resandeutbyte

e alla tunnlar ska byggas for att inrymma tva spar. Tunnlarna kan byggas
som dubbelsparstunnlar eller tva parallella enkelsparstunnlar

 spargeometrin ska utformas for att mojliggéra anslutning till befintlig
jarnvig Skelleftea-Bastutrisk bade norr- och séderifran

 anlidggningen ska anpassas till omkringliggande landskap och kiinda
kulturmiljévérden.

4.2 Trafikprognos Norrbotniabanan

Tabell 4.2:1 visar trafikprognos fér Norrbotniabanan, striackan mellan
Skelleftea och Pited, samt for Skelleftebanan Bastutriask-Skelleftea C.
Prognosen avser ar 2045.

Tabell 4.2:1 Tagtrafik per dag enligt Trafikverkets basprognos for ar 2045.

Stricka Skelleftea C— Pited C Bastutrask—Skelleftea C
Interregionala, snabba tag 16

Regionaltag 30

Godstag 32 4
Totalt 78 4

KRAV SOM PAVERKAR MOJLIGA
STRACKNINGAR

Trafikverket har kravstallt att Norrbot-
niabanan pa denna strécka ska vara
enkelsparsbana, med undantag fér den
forsta kilometern ut fran Skellefted dar
dubbelspar behover byggas. Métes-
stationer ska anldggas var attonde
kilometer. Dessa ska vara relativt plana
och bor helst vara placerade sa att tag
inte ska behova starta i uppférsbacke.

| Byske ska en regionaltagsstation
anlaggas.

Norrbotniabanan dimensioneras for en
hastighet av 250 km/tim med
undantag for in- och utfarten ur
Skelleftea dar hastigheten kan
motiveras att vara lagre.

Samtliga passager av den nya jarnva-
gen ska vara planskilda.

Banan dimensioneras for trafik med
storsta tillatna axellast (STAX) 25 ton
och stérsta tillatna bruttovikt per
langdmeter av taget (STVM) atta ton
per meter for storsta tillatna hastighet
(STH) 120 km/tim.
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4.3 Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1 Befolkning och bebyggelse

Skelleftea kommun har cirka 78 500 invanare (2024-11-01). Flest personer,
cirka 40 000 personer, bor i centralorten. Befolkningstillvéixten i
kommunen var den femte storsta i landet ar 2023.

Korridoren passerar titorterna Skelleftea, Myckle, Ersmark, Kage,
Frostkage, Ostvik och Byske, se tabell 4.3:1 for befolkningsméngd och
befolkningsutveckling i titorterna. Kage dr den femte storsta titorten i
Skelleftea kommun med cirka 2 600 invanare medan Frostkage dr en av
kommunens minsta titorter med cirka 210 invanare.

Tabell 4.3:1 Tdtorter och befolkningsmdngd Gr 2023 samt befolkningsutveckling mellan dren
2015 och 2023.

Tatort Befolkningsméangd 2023 Befolkningsutveckling 2015 - 2023

Skelleftea 39 150 +10 %
Kage 2590 +9%
Byske 1740 -3%
Ersmark 800 -9%
Ostvik 550 2%
Myckle 420 0%
Frostkage 210 5%

Byske

I Byske planeras en regionaltagsstation for Norrbotniabanan. Orten ligger
vid E4, cirka 29 kilometer norr om Skelleftea och cirka 51 kilometer soder
om Pitea.

Byske erbjuder attraktivt boende i dlvs- och havsnira lige med bra
rekreationsmojligheter. Orten dr delad av savil E4 som Byskeilven. Byske
kyrka och kyrkstad ligger norr om dlven och vister om E4. Centrum och
busstationen ligger norr om om dlven och strax 6ster om E4. Vid havet
invid Byske havsbad ligger en camping. Merparten av befolkningen bor pa
norra sidan dlven och Gster om E4.



Figur 4.3:1 Befolkning per 100-metersruta (rutndt 100x100 meter).
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4.3.2 Naringsliv och sysselsattning

De tva storsta ndringsgrenarna i kommunen ir tillverkningsindustrin
(gruvor och mineralutvinningsindustri) som sysselsétter cirka 19 procent
av forviarvsarbetarna, samt vard och omsorg som sysselsétter cirka 17
procent. Gruv- och metallfériadlingsbolaget Boliden 4r kommunens storsta
privata arbetsgivare medan Skellefteda kommun och Region Visterbotten ar
kommunens storsta offentliga arbetsgivare.

Skelleftea har som centralort ett stort utbud av bade kommersiell service
och samhillsservice. I Skelleftea finns bland annat linsdelssjukhus, hogre
utbildning vid Campus Skelleftea med utbildningsresurser fran bade Lulea
tekniska universitet och Umea universitet, kulturhus med mera.

Kage har ett relativt stort utbud av bade kommersiell service och
samhillsservice. Storre arbetsgivare finns inom tillverkningsindustrin med
exempelvis Kage sag (Norra Timber), Nordisk Teknologi och PTC (Plastic
Technology Composites).

Ersmark har ett relativt litet utbud av kommersiell service men har stora
arbetsgivare inom tillverkningsindustrin, exempelvis Trelleborg Sealing
Soulutions, 3Stre Alutrailers och Daco.

Byske har ett relativt stort utbud av bade kommersiell service och
samhéllsservice. En stor arbetsgivare pa orten dr koksflakttillverkaren
Franke Futurum. Byske havsbad har ocksa stor betydelse for sysselséttning
och service i Byske.



Figur 4.3:2 Arbetsplatser per 100-metersruta (rutndt 100x100 meter).
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4.3.3 Regionala planer

I den av Region Visterbotten framtagna regionala utvecklingsstrategin for
Visterbottens ldn anges foljande prioriterade omraden:

o forbittrad systemfunktion och kapacitet i transportinfrastrukturen

 hallbar och effektiv person- och godstrafik.

Norrbotniabanan lyfts fram som nédvindig for ett kapacitetsstarkt
transportsystem och for att fa ett genombrott fér hallbara transporter och
kollektivtrafikresandet i hela Visterbottens ldn.

I det regionala trafikforsorjningsprogrammet 2020-2025 anges

att Norrbotniabanan, och andra stérre infrastrukturforbéttringar,

dr avgorande for okad hallbar tillgénglighet. Forbéttringar i
transportinfrastruktur 6kar ocksa kollektivtrafikens attraktivitet samt
bidrar till 6kad samverkan mellan aktérer i norra Sverige.

Enligt lanstransportplanen 2022-2033 kommer Norrbotniabanan bli

en viktig lank i Botniska korridoren vilken dr en del av det europeiska
stomnitet for transporter (TEN-T). Norrbotniabanan 6kar kapaciteten for
hallbara transporter av gods- och persontrafik men kriver ocksa satsningar
pa resecentrum med férbittrad kvalitet pa bland annat busshallplatser.
Norrbotniabanan bedéms tillsammans med atgirder pa vig 372 vara de
projekt som har storst betydelse for ett 6kat bostadsbyggande i regionen.

4.3.4 Kommunala planer

Oversiktsplan fér Skellefted kommun

En oversiktsplan anviinds vigledande vid beslut om mark- och
vattenomraden, hur bebyggelse ska utvecklas och hur befintliga
marktillgdngar ska anviindas, utvecklas och bevaras. Den fysiska
planeringen i Skellefted kommun beskrivs i Oversiktsplan Skellefted
kommun (antagen 1991).

For strategiskt viktiga omraden finns éven ett antal fordjupade
oversiktsplaner.



Figur 4.3:3 Utdrag ur Skelleftea kommuns 6versiktsplan. Kdlla: Skelleftea kommun.
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Férdjupad éversiktsplan for Skelleftedalen 2030

I den fordjupade 6versiktsplanen for Skelleftedalen 2030 (antagen 2020)
bedéms Norrbotniabanan effektivisera bade person- och godstransporter
samt minska miljébelastningen. Skelleftea kommuns stillningstagande
ir att ny bebyggelse eller anldggningar kan vara méjligt inom
Norrbotniabanans utredningskorridor men att samverkan ska ske med
Trafikverket och att beslut ska vara restriktiva.

Arbetet med steg tva har paborjats for att kunna mota de stora
fordndringar kommunen star infér pa sikt och bortom 2030. Skelleftea
kommun ska bland annat mojliggéra for minst 18 000 nya invanare inom
Skelleftedalen, fran Myckle i vist till Skelleftehamn i 6st. Ett planprogram
har tagits fram som ett underlag for det fortsatta arbetet.

GRON INFRASTRUKTUR

Gron infrastruktur &r ett natverk av
naturliga och semi-naturliga omraden
som &r strategiskt planerade for att
tillhandahalla en rad olika
ekosystemtjanster. Dessa tjanster
inkluderar bland annat pollinering,
vattenrening, luftkvalitet, och
rekreation. Gron infrastruktur ar viktig
for att uppréatthalla biologisk mangfald
och sakerstalla att ekosystemen
fungerar effektivt.

| urbana miljoer bidrar gron infrastruk-
tur till att skapa halsosamma livsmil-
joer for bade manniskor och djur
genom att integrera naturen i stadspla-
neringen. Detta kan innebara allt fran
parker och grona korridorer till gréna
tak och vaggar. Genom att gora detta
kan stader bli mer hallbara och
motstandskraftiga mot klimatféréand-
ringar.

Gron infrastruktur &r ocksa kopplad till
Konventionen om biologisk mangfald
(CBD), vilket understryker dess
betydelse for global miljopolitik och
hallbar utveckling.
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[ Lampliga omraden for verksamheter
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Figur 4.3:4 Skelleftea kommuns 6nskade utveckling av Degerbyn till 2030. Kdlla: Skellefteda-
len 2030. Skellefted kommun.
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Figur 4.3:5 Skelleftea kommuns énskade utveckling av Del av Myckle till 2030. Kdlla:
Skelleftedalen 2030. Skelleftea kommun.




Férdjupad dversiktsplan for kusten

Nir den férdjupade 6versiktsplanen for kusten (antagen 2009) togs fram
var inte Norrbotniabanans korridor beslutad och planen tar darfor hansyn
till tre korridorer vid passagen av Byske, se figur 4.3:6.
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Férdjupad éversiktsplan fér Byske

Skellefteda kommun arbetar med att ta fram en fordjupad 6versiktsplan for
Byske. I planforslaget finns ett reservat fér Norrbotniabanan och norr om
Byskeiilven har kommunen markerat ett omrade for ett nytt resecentrum.
I anslutning till korridoren féreslas en utbyggnad av befintliga
bostadsomraden och gron infrastruktur. S6der om Byskeilven finns ett
hinsynsomrade for kultur/bebyggelsemiljo.

Figur 4.3:7 Utdrag ur planférslag fér Byske. Kdlla: Skelleftea kommun.

Planprogram fér del av Sjungande dalen samt fér Myckle

Ett planprogram for en del av stadsdelen Sjungande dalen godkéndes 2023.
I planprogrammet foreslas bostdder byggas pa fastigheten Slagtriet 1 mot
vig 95. Grona strak och huvudvignit for gang- och cykel korsar korridoren
for Norrbotniabanan som ligger s6der om programomradet.

Skelleftea kommun arbetar #ven med att ta fram planprogram for Myckle.

N

A

Figur 4.3:8 Utdrag ur planprogram fér del av Sjungade dalen. Kdlla: SkellefteG kommun.
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Detaljplaner

Forutom den 6vergripande markanvindningen som beskrivs i
oversiktsplanen och de fordjupade 6versiktsplanerna regleras
markanvéindningen av ett antal kommunala detaljplaner. I figur 4.3:9-12
samt tabell 4.3:2 redovisas detaljplaner som paverkas av korridoren.

Tabell 4.3:2 Stads- och detaljplaner inom korridoren.

Aktbeteckning Plantyp Namn Beslutsdatum
Skelleftea

2482K-P112/67 Stadsplan Delar av Prast- Kaplan- och Klockarebordet 1949-08-12
2482K-P113/67 Stadsplan Delar av Prést- Kaplan- och Klockarebordet 1954-12-03
2482K-P117/67 Stadsplan Kv. Ripan, Nybruket och Backangen 1958-03-13
2482K-P119/67 Stadsplan Del av kv. Skolan 1960-07-08
2482K-P124/67 Stadsplan Kv. Lararen Och Klockargarden m.fl. 1964-03-10
2482K-P153/73 Stadsplan Kv. Kabeln och Charkuteriet mm. 1973-10-03
2482K-P17/98 Detaljplan Fastigheten Racket 2 1998-06-22
2482K-P191/74 Stadsplan Kv. Klockaren, Orgeln mm. 1974-10-30
2482K-P20/93 Detaljplan Degerbyn 6:8 och Stamningsgarden 4:39 m.fl. 1993-05-25
2482K-P23/04 Detaljplan Ett omrade véster om Kraften 2 2004-06-14
2482K-P25/17 Andring av detaljplan Muffen 2 2016-06-13
2482K-P250/71 Stadsplan Fastigheterna Degerbyn 4:11,9:1 mm. 1971-05-27
2482K-P290/71 Stadsplan Kv. Plasten och racket m.fl. 1971-11-01
2482K-P293/69 Stadsplan Mobacken 1969-08-28
2482K-P308/67 Stadsplan Sodra delen av Degerbyns industriomrade 1967-01-27
2482K-P328/71 Stadsplan Sddra delen av Prastbordet 10:1 mm. 1971-11-24
2482K-P33/89 Detaljplan Del av Klintforsomradet 1989-06-20
2482K-P34/69 Stadsplan Vastra delen av Préstbordet 10:1 mm. 1969-01-16
2482K-P37/71 Stadsplan Del av Prastbordet 10:1 mm. 1971-03-25
2482K-P46/90 Detaljplan Kv. Motvikten mm. 1990-04-24
2482K-P5/12 Detaljplan Del av Degerbyn 21:1 2012-02-06
2482K-P66/75 Stadsplan Kv. Korgen, Muffen mm. 1975-04-23
2482K-P87/80 Stadsplan Kv. Lasarettet samt del av kv. Brahe mm. 1980-10-24
2482K-P9/93 Detaljplan Klockarbergsvagens Forlangning mm. 1992-10-20
2482-P88/24 Andring av detaljplan Kranen, Tornet samt Jarnvagsleden 1988-02-23
2482-P90/26 Detaljplan Sportfalt, Degerbyn 1989-02-28
2482-P90/40 Detaljplan Charkuteriet, Degerbyn 1989-06-20
Ersmark

24-P1980-24 Stadsplan Oster kv. Linjemannen Ersmark 1979-10-12
24-P1986-41 Stadsplan Lagledaren m.fl Ersmark 1986-01-29
Ostvik

2482-P88/13 Byggnadsplan Ostvik 1:28,9:16 m.fl. 1987-11-06
Byske

2482K-P160/75 Stadsplan Byske 19:1 m.fl. Backenomradet 1975-12-15
2482K-P21/73 Stadsplan Byske 1:120 m.fl. Backomradet 1973-01-29
2482K-P333/71 Stadsplan Kv. Fabriken, Byske 1:2, 1:27 mm. 1971-12-08
2482K-P364/68 Stadsplan Skolomradet mm. 1962-04-03
2482K-P364/69 Stadsplan Kv. Gaveln, Nyckeln m.fl. 1969-12-12
2482K-P366/68 Stadsplan Norddstra delen av skolomradet 1965-05-17
2482K-P367/68 Stadsplan Del av Byske samhalle 1966-06-23
2482-P90/45 Detaljplan Saturnus m.fl. Byske 1989-04-25
2482-P90/58 Detaljplan Futurum, Byske 1990-03-27
2482-P90/59 Detaljplan Ddrren och Fabriken, Byske 1990-05-29
24-P1986-55 Stadsplan Futurum mm. Byske 1986-05-21
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Figur 4.3:9 Detaljplaner och
stadsplaner kring Degerbyn.

Figur 4.3:10 Stadsplan i Ersmark.

Figur 4.3:11 Byggnadsplan i Ostvik.
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Figur 4.3:12 Detaljplaner och
stadsplaner i Byske.

Pagaende detaljplanering
Inom korridoren fér Norrbotniabanan finns tva pagaende planuppdrag.

Detaljplanerna utvecklas utifran planprogrammet for Sjungande dalen.

Syftet med detaljplan fér Sjungande dalens idrottsplats med flera
ar att sikerstilla platsens markanviindning som idrottsplats och
mojliggora byggandet av en idrottshall. I planen finns ocksa ytor for
dagvattenférdrojning.

Syftet med detaljplan for Slagtriet 1 med flera dr att mojliggora for bostiader
och idrottsverksamhet, forbéttra tillgingligheten samt séikerstélla att natur
och vixtlighet bevaras. Planen inkluderar 4ven mark for Norrbotniabanan.

Ovrig planering

I och med Skellefteas kraftiga expansion under de senaste aren
arbetar kommunen med att hitta nya omraden for savil bostiader som
verksamheter.
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4.3.5 Trafikverkets planering

Norrbotniabanan

I nationell plan for transportinfrastruktur 2022-2033 ir 6vre Norrland
(Skelleftea/Bastutrisk-Boden/Luled) utpekat som ett strak med bristande
kapacitet i jairnvigssystemet. Norrbotniabanan har finansiering for
strickan Umea-Skelleftea och byggnation pagar pa strickan Umea-Dava.

For strickan Dava-Skelleftea har planerna vunnit laga kraft men beslut om
byggstart saknas.

For strickan Skelleftea-Lulea pagar arbete med att ta fram jarnvégsplaner,
och den nu aktuella jirnvigsplanen 4r en del av det arbetet.

Vig 95

Trafikverket arbetar med tva utredningar som behandlar vig 95 och
dess funktion, ansprak som finns pa vigen och vad som behéver atgirdas
ur trafiksdkerhets-, tillginglighets- och framkomlighetssynpunkt.
Utredningarna vintas vara klara under 2025.

Vidg 855, ny gang- och cykelvig mellan Skelleftea och Myckle

Lings vig 855, mellan Skelleftea och Myckle, planerar Trafikverket
att anldgga en ny gang- och cykelvig for att 6ka trafiksikerheten for
oskyddade trafikanter. Byggstart ar planerad till ar 2027.

Studie: E4 - stdngsel och passager fér ren och vilt

Trafikverket har 2019 identifierat och rekommenderat limpliga
forbattringsatgéirder for passager och stingselsystem f6r ren och vilt
lings E4 i Visterbottens ldn och Norrbottens ldn. Projektet syftar till att
ge ett kunskapsunderlag och en bittre bild av vilka atgérder som behévs
samt utgora beslutsunderlag for att utreda, planera och prioritera projekt
och atgirder, och motivera finansiering av olika atgérder. Passagernas
placering lings E4 kommer att samordnas med passagerna som placeras
for Norrbotniabanan.



4.3.6 Ovriga planer

Skelleftea Kraft har sokt nitkoncession vid tre korsande strak till
korridoren:

e en ny 150 kilovolts luftledning invid befintlig 400 kilovoltsledning
mellan station vid Svanstrom och ny station Gamla Kagevigen samt
tva nya 150 kilovoltsluftledningar mellan Gamla Kagevigen och
Skelleftea Krafts nya station Nasudden. Ledningarna kommer forbéttra
driftsikerheten men dven forstirka elnétet for framtida belastning

 en ny 150 kilovoltsluftledning mellan befintlig station i Hégnis och en ny
station i Skelleftehamn. Ledningen kommer vara en reservmatning vid
avbrott pa ledning mellan Hégn#s—Kvistforsen-Bergsbyn. Ledningen
forstirker dven elnitet for framtida belastning

 en ny 30 kilovoltsluftledning mellan befintliga stéllverk i Lillkagetrésk
och Byske. Ledningen kommer forbéttra driftsikerheten och minska
storningar i elsystemet.

Figur 4.3:13 Befintliga och planerade kraftledningar ldngs korridoren.
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4.4 Landskapet
4.41 Landskapstyper

En landskapstyp dr en bendmning pa ett omrade som har en viss generell
uppbyggnad och darfér kan forekomma pa flera olika stéllen, som till
exempel odlingslandskap eller skogslandskap. Beskrivningen bygger till
stor del pa landskapets uppbyggnad i kombination med anvindningen och
upplevelsen av landskapet.

Landskapet i och kring korridoren ligger som helhet under hogsta
kustlinjen. Det har en uppbyggnad tydligt paverkad av inlandsisens
rorelseriktning vid avsméltning fran nordviést till sydost med
vattendragens riktning fran inland till kust och dir emellan liggande
morinformationer i form av drumliner, asryggar och kullar som foljer
isens rorelse. Skellefteilven, Kageilven, Byskeidlven och Abyilven utgor
vattendrag som pa ett tydligt sitt delar upp landskapet topografiskt.

Omradet priglas av de stora, sammanhéngande skogsmarkerna med
inspringda myrmarker i den hogre liggande terringen. Den miinskliga
paverkan pa landskapet dr tydlig med bebyggelse och brukade marker.
Runt vattendragens bordiga jordar i terriingens laga partier har
odlingsmarker och bebyggelse lokaliserats. Bebyggelse av byakaraktar
dr lokaliserad omkring vattendragen med mer befolkade samhiillen
lokaliserade vid dlv- och amynningarna. Markerna dr relativt likformiga
i skala och sammanséttning dér storskaligare skogsomraden star i
kontrast till odlingslandskapets mer smaskaliga uppbyggnad och de
titbebyggda omradena rund samhillena. Overgingen mellan skogsmark
och odlingsmark #r tydlig med skogskanter och bryn som markerar
landskapsrummets utbredning. De storre odlingsmarkerna flikas upp i
ytterkanterna och ger ett mosaikartat landskap kring bebyggelsen, med
storre variation och komplexitet dn vad skogslandskapet ger.

Landskapets uppbyggnad ger olika typer av landskap. Lings korridoren
har fyra typer av landskap identifierats; stadslandskap, titortslandskap,
odlingslandskap och skogslandskap.

4.4.2 Karaktarsomraden

Ett karaktidrsomrade ar en unik del av landskapet som skiljer sig fran
intilliggande omraden. Ett karaktidrsomrade ir kopplat till en geografisk
plats och kan bara forekomma just dér.

Lings korridoren har tio olika karaktirsomraden identifierats, se figur
4.4:1.



Figur 4.4:1 Karaktdrsomraden Idngs korridoren.
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Omrade 1 - Skellefted stad

Den sédra delen av korridoren uppvisar tydliga kontraster da den

forsta delen gar genom utkanterna av Skelleftea stad for att sedan
gainiett 6ppet odlingslandskap runt Myckle. I Skelleftea bestar
bebyggelsen av arbetsplatsomraden, med storskaliga byggnader for olika
typer av verksamheter, som kantar den befintliga jirnvigen samt av
bostadsbebyggelse norr om vig 95. Bade befintlig jairnvig och vig 95 utgor
tydliga strak i landskapet och kantas av vegetation. I norr mot bebyggelsen
kantas vig 95 av hogre plank.

Omradets koppling till kommunikationer &r tydlig eftersom bland annat
Skelleftebanan och vig 95 passerar i Ost-vistlig riktning. Den befintliga
jarnvigen skapar en tydlig barridr i landskapet men utgor dven ett strak for
transporter.

Figur 4.4:2 Arbetsplatsomrade lidngs med befintlig jdrnvég.

Omrade 2 - Odlingslandskap norr om Myckle

Overgingen mellan titort och odlingslandskap sker abrupt med vigar som
gar i nord-sydlig riktning som en tydlig grins. Aven ett skogsstrak utgor
avgrinsning av stad och landsbygd sdder om vig 95. Befintlig jirnvig
fortsitter genom odlingslandskapet mot viister medan vig 95 sviinger av
mot nordviést. Bade vig och jirnvigen skapar tydliga barridrer i landskapet
men utgor dven strak for transporter.

En béck som slingrar sig, meandrar, genom odlingslandskapet och den
vegetation som kantar bicken delar upp de 6ppna odlingsmarkerna i en
nordlig och en sydlig del. Huvuddelen av bebyggelsen foljer Skellefteélvens
norra kant och &r orienterad pa bada sidor om Myckleviigen. Smaskalig
bebyggelse finns lings vig 855 genom Myckle samt pa en liten hojd

i skogskanten mot odlingslandskapet i norr, Bronet. Den mindre
bebyggelsegruppering i Bronet foljer skogskanten i norr mot vig 95.

Skogsmarken som omger odlingslandskapet norr om Myckle bidrar till
att skapa en tydlig rumslighet och utblickar ges 6ver landskapet. Aven
utblickar 6ver odlingsmarker fés fran viig 95. Skogsmarken i norr ligger i
hogre terring dir vegetationen och branterna i terréingen skapar visuella
barriérer.

Omrdde 3 - Skogslandskap séder om Ersmark

Omradet dr smakuperat och bestar av sammanhéngande skogsmarker med
barrblandskog uppbrutna av mindre dngsmarker och vatmarker. Omradet
ir obebott vilket medfor att fa transportstrak korsar markerna och de som
finns utgors till storsta del av skogsbilvigar for atkomst till skogsmarker.
Vandringsleder och skoterleder finns ocksé i omradet.



Omrade 4 - Odlingslandskap Ersmark

Omradet bestar av 6ppna odlingsmarker i anslutning till Kageilvens
dalgang. Odlingsmarken bryts upp av mindre partier med skogsmark i
terrdngens hojdlagen, vilket ger ett mosaikartat odlingslandskap. Dalen
ar flack och stricker sig i 6st-vistlig riktning. Kagedalen dr det lingsta
sammanhingande jordbruksomradet norr om Uppsalaslitten och ar
representativt for kustnéra dlvdalsbebyggelse med ett odlingslandskap
som féljer dalgangen. Jordbruket bedrivs i dag storskaligt men vissa
alderdomliga drag finns kvar, till exempel manga bevarade hélador.

Skogen och hojdpartierna som omger de 6ppna markerna skapar

tydliga avgrinsningar och bidrar till att rumslighet skapas kring
odlingslandskapet. Siktlinjerna ér ofta korta men bitvis ges dven langa
utblickar 6ver odlingsmark och bebyggelse. Till exempel ér siktlinjerna
over odlingsmarken vid Ersmark och vig 867 relativt korta och vyn
begrinsas av de skogklidda hojderna och vegetationen lings dlven. Lingre
siktlinjer ges dir odlingslandskapet 6ppnar upp sig norr om Ersmark och
vyerna stricker sig langt 6ver de stora sammanhéingande markerna.

Kageilven i dalgdngens botten utgor ett tydligt strak i landskapet. Alven
ar smal och meandrande och kantas av vegetation, vilket gor den mindre
synlig pa hall.

Storre ssmmanhéingande odlingsmarker aterfinns lings Kageélven och

det ir &ven hir som merparten av bebyggelsen har lokaliserats. Ersmarks
samhille har utvecklats mellan dlven och vig 867 men spridd bebyggelse
finns dven pa vigens norra sida. I anslutning till korridoren berérs
boendemiljéer i form av villabebyggelse. T odlingslandskapet ligger enstaka
gardar lokaliserade lings de mindre vigar som binder ihop bebyggelsen.

Vig 867 foljer Kageélvens strickning genom landskapet och utgor ett
trafikstrak mellan Kage och Ersmark. Den gang- och cykelvig som gar
lings vigens norra sida fortydligar kopplingen mellan samhillena.

Figur 4.4:3 Odlingslandskap i anslutning till villabebyggelse i Ersmark.
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Omrade 5 - Odlingslandskap Ostvik

Omradet bestar av 6ppna odlingsmarker i anslutning till Frostkage och
Ostvik. Odlingsmarkerna bryts upp av mindre partier med skogsmark

i terringens hojdligen vilket ger ett mosaikartat odlingslandskap.

Skogen och hojdpartierna bidrar till att rumsligheter skapas kring
odlingslandskapet. Ett flertal sma biackar genomkorsar omradet i
terriingens lagpunkter. Mer ssmmanh#ngande bebyggelse finns i Ostvik
och ir i huvudsak grupperad lings en bygata. Bebyggelsen bestar av gardar
blandat med villabebyggelse. Enstaka gardar eller gardsgrupperingar finns
lings de mindre vigar som binder ihop bebyggelsen i odlingslandskapet.

I omradet kring Ostvik finns rikt med skoterleder och &ven en del
vandringsleder.

Siktlinjerna 4r bitvis korta dir skogklddda hojder begriansar vyn, men med
ofta ges langa utblickar 6ver odlingsmarkerna.

E4 korsar korridoren i nord-sydlig riktning i h6jd med Ostvik och fungerar
som en delare i odlingslandskapet. Den bro som gar éver E4 i Ostvik utgor
ett landmaérke i den nirmaste omgivningen men upplevs frimst fran vigen.

Figur 4.4:4 Vly éver odlingslandskapet i Frostkage.

Omrade 6 - Skogslandskap séder om Byske

Omradet &r smakuperat och bestar av ssmmanhiingande skogsmarker

med barrblandskog uppbrutna av vatmarker och mindre sjéar. Omradet ar
obebott vilket medfér att fa transportstrak korsar markerna och de som
finns utgors till stérsta del av skogsbilvigar fér atkomst till skogsmarker.
Vandringsleder och skoterleder finns ocksa i omradet. En kraftledningsgata
gar i nord-sydlig riktning genom skogsomradet.



Omrade 7 - Byske sambhdille

Byskeilven skapar ett tydligt strak i landskapet dven om dalgangen hir
har en begrinsad bredd med tydliga brinkar och upplevs relativt smal och
brant. Alvfiran ir som smalast inom korridoren. Den breddar ut nagot mot
vister men framfor allt mot 6ster innan moétet med havet.

Transportstrak mot inlandet foljer dlvens norra och sédra sida och hér
lidngs dlv och vigar dr dven bebyggelsen lokaliserad. I Byske dr bebyggelsen
tit med tydlig gatustruktur medan bebyggelsen lings dalgangen 4r mer
utspridd i mindre gardsgrupperingar eller enstaka bostadshus omgivna av
Oppna odlingsmarker. Byske ir lokaliserat vid Byskeélvens utlopp i havet
och dlven utgor en tydlig delare i samhéllet. Huvuddelen av bebyggelsen
ligger norr om vattendraget men éven séder om &lven finns en stérre andel
bebyggelse. Kring korridoren finns smaskalig industribebyggelse och
bostadsbebyggelse med villor och flerbostadshus. S6der om dlven ligger
dven en idrottsplats. E4 korsar landskapet i nord-sydlig riktning och delar
upp den norra delen av bebyggelsen i Byske i tva delar.

En gang- och cykelbro korsar dlven och utgor ett landmérke i ndromradet
samtidigt som fina utblickar fas fran bron 6ver dlven. Terrdngen hojer sig
ordentligt norr om Byske och utgor en tydlig avgrinsning av omradet.

Sambhillets gronstruktur dr frimst koncentrerad till 4lven med 6ppna eller
skogklddda marker pa bada sidor men skogspartier och gronytor féljer
dven den bick som gar rakt genom samhéllet och moéter dlven fran norr. T
centrala delen av Byske har en parkmiljo skapats lings bickfaran.

I Byske finns néirservice, arbetsplatser, handel, idrottsanldggningar
etcetera. Byske havsbad utgor en stor attraktion i omradet med camping
och bad vid havet i 6ster. Byskeélven har tydliga brinkar och rinner i en
relativt smal dalgang. Lings Byskeilvens norra sida l6per en vandringsstig
med motionsanlidggningar, lekomraden etcetera som ansluter till
havsbadet. Alven utgér dven ett populirt fiskevatten.

Omrade 8 - Skogslandskap norr om Byske

Omradet dr smakuperat och bestar av sammanhiingande skogsmarker
med barrblandskog eller tallhed uppbrutna av vatmarker och mindre sjoar.
Omradet 4r i huvudsak obebott vilket medfér att fa transportstrak korsar
markerna och de som finns utgors till storsta del av skogsbilvigar for
atkomst till skogsmarker.

Figur 4.4:5 F6éreningshuset vid idrottsplat-
sen séder om Byskedlven.

Figur 4.4:6 Vly fran gang- och cykelbron
Over Byskedlven.

Figur 4.4:8 Vy éver tallhed norr om Byske.

Figur 4.4:7 Vly 6ver bebyggelse inom
utredningsomradet norr om Byskedlven.
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Omréde 9 - Odlingslandskap lidngs Abydlven

Abyilven slingrar sig genom landskapet i 6st-viistlig riktning och dalgang
utgor ett tydligt strak i skogslandskapet. Alven har tydliga brinkar och
meandrar mycket. De bordiga markerna ldngs dlven har bidragit till ett
smaskaligt odlingslandskap med enstaka gardar i den smala dalgangen.
Alven omges av sammanhingande och smakuperade skogsmarker. Skogen
avgriansar de 6ppna markerna ldngs dlven och skapar en tydlig rumslighet
med odlingsmarker och bebyggelse lings vattendraget. Transportstrak mot
inlandet foljer dlvens norra och sédra sida och bebyggelsen 4r i huvudsak
lokaliserad lings dessa vigar. Inom korridoren ligger vigar och bebyggelse
i form av enstaka gardar eller mindre gardsgrupperingar i terrdngens
héjdpartier i gransen mellan skog och odlingsmark och med fina utblickar
over det 6ppna landskapet.

Terringens skogkliddda hojdpartier soder och norr om dlven utgor visuella
barridrer i omradet. Hojdpartierna tillsammans med den vindlande
dalgangen gor att siktlinjerna i landskapet ér korta med vyer som frimst
stricker sig tviirs 6ver dalgingen. Abyilvens dalgang innehiller manga
visuella virden med en smal och meandrande ilvfara som ringlar genom
det smaskaliga odlingslandskapet. An utgér dven ett populirt fiskevatten.

Figur 4.4:9 Vy éver odlingslandskapet léings Abydlven vid Akroken.

Omréde 10 - Skogslandskap norr om Abyn

Omradet dr smakuperat och bestar av sammanhingande skogsmarker
med barrblandskog uppbrutna av vatmarker och mindre sjoar. Omradet ar
obebott vilket medfor att fa transportstrak korsar markerna och de som
finns utgors till storsta del av skogsbilvigar for atkomst till skogsmarker.



4.5 Riksintressen och Natura 2000-omraden

Figur 4.5:1 visar riksintressen och Natura 2000-omraden lings korridoren.
Nedan beskrivs intressena i korthet.

Figur 4.5:1 Riksintressen och Natura 2000-omraden.

4.5.1 Riksintressen enligt 3 kap. 5 § miljébalken - rennéring
Inom och i néra anslutning till korridoren finns det flera riksintressen
for renniringen enligt 3 kap. 5 § miljobalken. Berdrda samebyar
utgors av Svaipa, Semisjaur-Njarg, Mausjaur samt Vistra Kikkejaure.
Riksintresseomradena utgors av flyttleder, svara passager och
kirnomraden.
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4.5.2 Riksintressen enligt 3 kap. 6 § miljébalken - kulturmiljo, natur-
vard samt friluftsliv

Inom korridoren och dess nirhet finns flera riksintressen enligt 3 kap. 6 §
miljébalken. Dessa utgors av riksintressen for kulturmiljo, naturvard samt
friluftsliv.

Korridoren korsar Byskeélven, vilken utgor ett riksintresse

for kulturmiljévard. Omradet utgors av en édlvdalsbygd med
boséttningskontinuitet 1ings en outbyggd &lv. I omradet finns limningar
fran forntida fangstkultur med boplatser och fangstgropar. Det finns
rikligt med spar fran samisk nomadkultur med hérdar, visten och
katatomter. Rester fran kolonisationen under 1800-talet finns med gardar
och byar samt anldggningar i skogsbruket som kolbottnar, tjirdalar och
flottningsanlédggningar.

Riksintresse for naturvarden finns vid ett flertal platser i och kring
korridoren. Osttrisket, som ligger i en dalsdnka och utgér en internationellt
betydelsefull rastlokal for sédgas och var tidigare ocksa en viktig lokal

for rastande fjdllgiss. Byskeidlven dr en av Sveriges storsta outbyggda
skogsilvar och dirtill en av de artrikaste. Riksintresseomradet omfattar
manga séllsynta naturtyper, arter och sirpriglande samt vilutbildade
landformer. Degerforsheden utgors av mangformigt, representativt och
opaverkat vatmarkskomplex med naturskog.

Riksintresse for friluftsliv finns i ett omrade kring Byskeélven. Byskeilven
med dess omviixlande geologi, skogs- och kulturlandskap goda
forutsittningar for att bedriva aktiviteter sasom kléttring, vandring och
ridning lings leder.

4.5.3 Riksintressen enligt 3 kap. 8 § miljébalken - kommunikationer

Korridoren beror dven flera riksintressen for kommunikation enligt 3 kap.
8 § miljobalken, varav E4 &r ett sidant. E4 binder samman anliggningar av
riksintresse och dr funktionellt prioriterat vignit fér bade godstransporter
och langviiga personresor. Vidare ir E4 rekommenderad vig for farligt
gods.

Den befintliga jirnviigen Skelleftebanan utgor ett riksintresse. Jirnviigen
trafikeras av godstrafik och binder samman hamnar, terminaler och
produktionsanliggningar. Korridoren f6r Norrbotniabanan utgor ocksa
riksintresse.

Det finns dven ett landomrade kring norra delen av korridoren som &r
riksintresse for energiproduktion (vindkraft).

4.5.4 Riksintressen enligt 3 kap. 9 § miljébalken - totalférsvaret

Tva riksintressen for totalforsvarets militdra del enligt 3 kap. 9 §
miljobalken berors av korridoren. Bada dessa avser Tame skjutfilt.

4.5.5 Riksintresse enligt 4 kap. 6 § miljobalken
Byskeilven och Abyilven ir skyddade vattendrag dir vattenkraft samt
vattenreglering eller vattenoverledning for kraftindamal inte far goras.



4.5.6 Riksintresse 4 kap. 8 §, Natura 2000

Byskeélven dr en naturlig édlv, utan vattenkraftsdammar, med ett antal
oreglerade forsar. Framtriddande arter i dlven ar naturligt reproducerande
lax, flodparlmussla, stensimpa och utter. Omradet ar utpekat enligt art- och
habitatdirektivet.

Abyilven ir en naturlig 4lv, utan vattenkraftsdammar, och har dven

ett antal forsar. Arter som ir sirskilt utpekade ar bredkantad dykare,
flodparlmussla, lax, stensimpa och utter. Omradet ir utpekat enligt art- och
habitatdirektivet.

Osttriskets Natura 2000-omrade bestar av sjon Osttrisket omgivet
av en kant av dngar och barrskog. Den vistra sidan av omradet bestar
huvudsakligen av jordbruksmark. Det finns sma ytor med ddellévskog
utspridda i omradet. Flera virdefulla arter har patréffats i omradet,
diribland brushane, dvirgmas, fisktirna, gronbena, silvertridna och
sangsvan. Omradet ir utpekat enligt fageldirektivet. Omradet dr dven
skyddat som naturreservat.

Degerforsheden ligger vist om korridoren och utgérs av ett myr- och
skogskomplex. Omradet dr utpekat enligt art- och habitatdirektivet.

Tabell 4.5:1 redovisar utpekade arter och naturtyper for berérda Natura
2000-omraden.

Tabell 4.5:1 Utpekade arter och naturtyper i de olika Natura 2000-omrddena.

Utpekade arter Natura 2000-omrade

Flodparimussla Byskealven, Abyalven
Bredkantad dykare Byskealven, Abyalven
Lax Byskedlven, Abyalven
Stensimpa Byskealven, Abyalven
Utter Byskealven, Abyalven
Sangsvan Osttrasket
Sadgas Osttrasket
Fjallgas Osttrasket
Trana Osttréasket
Brushane Osttrasket
Groénbena Osttréasket
Dvargmas Osttrasket
Fisktarna Osttrasket
Silvertarna Osttréasket

Sarskilt skyddsvarda arter

Storflackig kungsnattslanda Byskealven

Strandsandjagare Byskedlven

Harr Byskealven

Myrsjoar (3160) Byskedlven, Abyélven, Degerforsheden
Storre vattendrag (3210) Byskealven, Abyalven

Mindre vattendrag (3260) Byskeélven, Abyéalven

Oppna mossar och karr (7140) Degerforsheden

Aapamyrar (7310) Degerforsheden

Taiga (9010) Degerforsheden

Skogsbhevuxen myr (91D0) Degerforsheden
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Tabell4.5:2 Riksintressen och Natura 2000-omraden som berér korridoren.

Sambhallssektor och lagrum i miljobalken Riksintressen

Rennéringen,
3kap. 58§

Vandringsleder, karnomréde i Ostnéset. Berér samebyarna Svaipa, Semisjaur-Njarg, Mausjaur samt Véstra
Kikkejaure.

Kulturmiljo, naturvard samt friluftsliv,
3kap. 6 8

En alvdalsbygd kring Byskedalven &r riksintresse for kulturmiljiovard. Omradet bestar av en boséattningskonti-
nuitet langs en outbyggd alv. | omradet finns ldmningar fran forntida fangstkultur och rikligt med spar fran
samisk nomadkultur. Aven rester fran kolonisationen under 1800-talet finns i omradet.

Kulturmiljo, naturvard samt friluftsliv,
3 kap. 6§

Ett omrade kring Byskeélven ar riksintresse for friluftsliv. Byskealven med dess omvéxlande geologi,
skogs- och kulturlandskap skapar goda foérutsattningar for att bedriva friluftsaktiviteter.

Kulturmiljo, naturvard samt friluftsliv,
3 kap. 6§

Osttrasket, som ligger i en dalsanka och &r en internationellt betydelsefull rastlokal for sadgés utgor ett
riksintresse for naturvarden.

Kulturmiljo, naturvard samt friluftsliv,
3 kap. 6§

Byskealven &r riksintresse for naturvarden. Byskealven &r en av Sveriges storsta outbyggda skogsalvar
och dartill en av de artrikaste.

Kulturmiljé, naturvard samt friluftsliv,
3 kap. 6§

Degerforsheden &r riksintresse for naturvarden med mangformigt, representativt och opéaverkat vatmarks-
komplex med naturskog.

Kommunikation,

E4 binder samman anlaggningar av riksintresse och ar funktionellt prioriterat vagnat for bade godstranspor-

3kap. 88 ter och langvaga personresor. Vidare ar E4 rekommenderad fardvag for farligt gods.

Kommunikation, Den befintliga jarnvagen Skelleftebanan ar ett riksintresse. Jarnvagen trafikeras av godstrafik och binder
3kap. 88§ samman hamnar, terminaler och produktionsanlaggningar.

Kommunikation, Korridoren fér Norrbotniabanan ar riksintresse.

3kap. 8 8

Energiproduktion, Ett landomrade i den norra delen av korridoren &r riksintresse for energiproduktion (vindkraft).

3 kap. 88§

Totalférsvarets militara del,
3kap. 9§

Tva riksintressen berors, bada galler Tame skjutfalt.

Alvar och &lvstrackor som ska skyddas mot

Byskealven ar en naturlig &lv utan vattenkraftsdammar med ett antal oreglerade forsar. Framtradande arter

vattenkraftsutbyggnad, i alven ar naturligt reproducerande lax, flodparimussla, stensimpa och utter. Omradet ar utpekat enligt

4 kap. 6 § art- och habitatdirektivet

Alvar och alvstrackor som ska skyddas mot Abyalven &r en naturlig dlv utan vattenkraftsdammar och erbjuder dven ett antal forsar. Arter som &r sarskilt
vattenkraftsutbyggnad, utpekade ar bredkantad dykare, flodparimussla, lax, stensimpa och utter. Omradet ar utpekat enligt art- och
4 kap. 6 8§ habitatdirektivet.

Natura 2000, riksintresse Byskedalven ar en naturlig &lv utan vattenkraftsdammar med ett antal oreglerade forsar.

4 kap. 8 §

Natura 2000, riksintresse Abyélven &r en naturlig alv utan vattenkraftsdammar och erbjuder &ven ett antal forsar.

4 kap. 8 §

Natura 2000, riksintresse

Osttraskets Natura 2000-omrade bestar av sjon Osttrasket omgivet av en kant av angar och barrskog.

4 kap. 8 § Omradet ar utpekat enligt fageldirektivet. Omradet ar &ven skyddat som naturreservat.
Natura 2000, riksintresse Degerforsheden ligger vast om korridoren och utgors av ett myr- och skogskomplex. Omradet ar utpekat
4 kap. 8 § enligt art- och habitatdirektivet.
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4.6 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) dr ett svenskt juridiskt styrmedel som
infordes i och med tillkomsten av miljobalken ar 1999. I dag finns
miljokvalitetsnormer for vattenforekomster, fisk- och musselvatten,
omgivningsbuller och utomhusluft. De miljokvalitetsnormer som berors av
projektet &r:

e Miljokvalitetsnormer for vattenférekomster
(Vattenforvaltningsforordningen, SFS 2004:660) vilka omfattar
ytvattenférekomster (sj6ar, vattendrag och kustvatten) och
grundvattenférekomster. Syftet med normerna ir att sikra Sveriges
vattenkvalitet. Miljékvalitetsnormerna f6r yt- och grundvatten beskrivs
nidrmare i avsnitten 4.6.1 och 4.6.2.

» Miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten (SFS 2001:554) omfattar ett
antal utpekade fisk- och musselvatten. Inom korridoren ir Abyilven
och Byskeilven utpekade som laxfiskvatten. Inga berorda musselvatten
finns inom korridoren. Miljokvalitetsnormen omfattar dels ett antal
parametrar som inte far 6ver- eller underskridas annat én i viss angiven
utstrickning, dels virden som ska efterstriivas. De parametrar som
omfattas av denna norm sammanfaller med de f6r miljokvalitetsnormer
for ytvatten och hanteras dirfor tillsammans med dessa i avsnitt 4.5.1.

e Miljskvalitetsnormer f6r omgivningsbuller (SFS 2004:675) ir en slags
malséttningsnorm for att efterstriva att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pa ménniskors hélsa. Normerna giller for kommuner
som har fler &n 100 000 invanare. D4 stills krav pa att Trafikverket och
kommunen ska kartldgga bullret och uppritta atgirdsprogram vart
femte ar. Skelleftea kommun har férre invanare och omfattas dirmed
inte av detta. Det finns ett tilligg till normen som gor att jairnvigar
med hogre trafikméngd 4n 30 000 tag per ar omfattas dven i mindre
kommuner. Trafikeringen pa Norrbotniabanan 6verskrider inte dessa
siffror och jarnvigsanliggningen bedoms dirmed inte omfattas av
miljokvalitetsnormerna fér omgivningsbuller i nuliget.

* Miljékvalitetsnormer fér utomhusluft (Luftkvalitetsforordningen, SFS
2010:477) giller i hela landet. Normerna reglerar i dag halterna av
kvivedioxid/kviveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10 och PM
2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)
pyren. Mitningar och berdkningar av luftkvaliteten gors regelbundet
av kommuner. Jirnvig paverkar i normalfallet inte luftkvaliteten och
Norrbotniabanan bedoms dérfor inte bidra negativt till mojligheten att
uppna miljokvalitetsnormen for luft.

4.6.1 Miljokvalitetsnormer for ytvatten

Miljokvalitetsnormer for ytvattenforekomster vattendrag, sjoar och
kustvatten innefattar ekologisk status och kemisk status. Vatten som
omfattas av miljokvalitetsnormer kallas vattenférekomster.

Ar 2000 antog EU ett gemensamt vattendirektiv som syftar till att bevara
och forbéttra vattenmiljon inom EU:s medlemslidnder. Direktivet 4r baserat
pa vattnets rorelse genom landskapet och avrinningsomraden. Pa sa sétt
utgor administrativa grinser inte hinder i det aktiva arbetet med att
forbattra vattenférekomsternas status.

Direktivet har implementerats i svensk lagstiftning i miljobalken,
vattenforvaltningsordningen och de direktiv och féreskrifter som Havs-
och vattenmyndigheten tar fram. Sverige har delats in i fem vattendistrikt
dir Bottenvikens vattendistrikt omfattar delar av Visterbotten

PM LINJESTUDIE

45



46

PM LINJESTUDIE

och Norrbotten. Inom varje vattendistrikt utses en ldnsstyrelse till
vattenmyndighet, i detta fall Linsstyrelsen i Norrbottens ldn. De
ansvarar for att ta fram en forvaltningsplan och ett atgirdsprogram fér
vattendistriktet.

Miljokvalitetsnormen beskriver vattenférekomstens tillstand. For
att bedoma statusen klassas ett antal olika kvalitetsfaktorer. Dessa
kvalitetsfaktorer omfattas av miljoovervakningsprogram och féljs
regelbundet upp.

Ekologisk status

Den ekologiska statusen bedéms i en femgradig skala, hég, god, mattlig,
otillfredsstillande eller dalig. Den ekologiska statusen omfattar tre olika
typer av kvalitetsfaktorer:

 biologiska kvalitetsfaktorer som beskriver vixt- och djurlivets tillstand

* fysikalisk-kemiska kvalitetsfaktorer som beskriver tillstanden for
exempelvis ndringsdmnen och vissa sirskilt férorenande &mnen

e hydromorfologiska kvalitetsfaktorer som omfattar vattendragets form,
struktur, paverkan av méansklig aktivitet, vandringshinder med mera.

Biologiska kvalitetsfaktorer &r styrande for bedomningarna.

Kemisk status

Kemisk status bedoms antingen vara god eller ej god. Métningar och
observationer géillande ett antal imnen och gréinsvirden for dessa ligger
till grund fér bedémningarna. Amnena framgar av féreskrifter frin Havs-
och vattenmyndigheten. Om nagot grinsvérde for nagot av de prioriterade
amnena Overskrids bedéms den kemiska statusen som ej god. Gransvirden
for kvicksilver, kvicksilverféreningar och polybromerade difenyletrar
(PDBE) 6verskrids for samtliga vattenforekomster i Sverige pa grund av
spridning i atmosfiren. Det bedéms i dagsléget inte vara tekniskt mojligt
att atgirda problemet och dérfor géller ett undantag for dessa &mnen.

Vattenférekomster

I anslutning till korridoren ligger en sj6, Osttréisket, som omfattas av
miljokvalitetsnormer for ytvatten. Osttréisket ekologiska status bedoms
vara god. Kemisk status uppnar precis som for andra vattenforekomster i
Sverige, ej god. Vitsjon redovisas nedan under vattendrag.

Inom korridoren férekommer 16 vattendrag som omfattas av
miljokvalitetsnormer, se tabell 4.6:1. Samtliga har mattlig ekologisk status
med undantag for Byskeélven, Vitsjon och nedstroms béck till Tamélven
och Abyilven som i dag har god ekologisk status.

Skelleftea dlv bedoms vara ett kraftigt modifierat vattendrag vilket innebér
att dir tillimpas statusen ekologisk potential. Detta omfattar en del
vattendrag som nyttjas for vattenkraft och dir samhillsnyttan maste viigas
mot atgdrdsmalen, ddrav anpassade miljokvalitetsnormer med légre krav.

I dag ar malet att samtliga vattendrag ska ha god ekologisk status ar 2027.
Undantaget dr Bjuran som har malar 2039. Anledningen till detta ir att
det inte bedoms vara mojligt att ha genomfort atgérder for att forbéttra
konnektiviteten i vattendraget, det vill séiga fisks mojligheter att kunna
vandra fritt.



Figur 4.6:1 Yt- och grundvattenresurser.
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Bakgrunden till att de allra flesta vattendragen bedéms ha mattlig
ekologisk status beror i de allra flesta fall paverkan pa vattendragets
konnektivitet vilket leder till att vandring for fisk forsvaras eller
omojliggors. For vissa vattendrag finns en mer komplex negativ
paverkansbild. Exempelvis for Lillan vars status férsdmras av vigtrummor
som utgér vandringshinder, paverkan konnektivitet, ndringspaverkan och
morfologisk paverkan fran jordbruk och skogsbruk med mera.

Byskedlven bedoms ha god ekologisk status men biflédet Byskebécken,

som ocksa ingar i Byskeilvens Natura 2000-omrade, bedéms ha mattlig
ekologisk status till f6ljd av vandringshinder, fordndrad morfologi till

foljd av jordbruk och 6verskridande av grinsvirde for zink, som &r ett
sdrskilt fororenande dmne. Sammanfattningsvis kan det konstateras att om
vattendragen gar igenom jordbruksmarker dr de néstan alltid paverkade i
sadan grad att deras status inte kan bedémas vara god. Aven skogsbruket
paverkar, dock i mindre omfattning. Paverkan konnektivitet hirror i de
flesta fall av felaktigt lagda trummor och dammar eller andra barriérer.

Tabell 4.6:1 Vattendrag med gdllande miljékvalitetsnormer inom korridoren.

Vattenférekomst EUCD Ekologisk status Kemisk status MKN ekologisk status MKN kemisk status
Skellefteélven SE719250-174566 Otillfredstallande Ej god God ek.potential 2039 God status
Bjurén SE719506-172918 Mattlig Ej god God &r 2039 God status
Angesbéacken Se719539-173742 Mattlig Ej god God ar 2027 God status
Klintforsan SE719822-173814 Mattlig Ej god God ar 2027 God status
Fallbacken SE719676-174558 Mattlig Ej god God ar 2027 God status
Djupbécken SE720151-173812 Mattlig Ej god God ar 2027 God status
Ké&gealven SE720649-173565 Mattlig Ej god God ar 2027 God status
Lilldn SE720794-174060 Mattlig Ej god God ar 2027 God status
Smedsmyrbacken SE720684-175644 Mattlig Ej god God ar 2027 God status
Storbacken SE720838-174983 Mattlig Ej god God ar 2027 God status
Byskedlven SE723023-173568 God Ej god God God status
Byskebacken SE721930-175275 Mattlig Ej god God ar 2027 God status
Vitsjon och nedstroms back till | SE722345-794663 God Ej god God God status
Tamaélven

Tamaélven SE722292-175699 Mattlig Ej god God ar 2027 God status
Abyalven SE722828-175735 God Ej god God God status
Kvarnbécken SE722485-176289 Mattlig Ej god God ar 2027 God status
Harrbéacken SE723223-799932 Mattlig Ej god God ar 2027 God status
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Berdérda kustvatten

Flera av vattendragen inom utredningsomradet mynnar ut i Bottenviken
som bestar av en storre méngd avgrinsade vattenférekomster. Tabell 4.6:2
listar samtliga atta berérda kustvatten samt det vattendrag som mynnar ut
i det avgridnsade kustvattnet.

Av de atta kustvattnen bedoms fem ha god ekologisk status. Ursviksfjdrden,
Boviksfijirden och Inre Kagefjirden bedoms ha mattlig ekologisk
status. Bade Ursviksfjirden och Boviksfjirden ér paverkade av hog

niringsbelastning, har férsimrad konnektivitet, vagregim (paverkan pa
vagor hojd, riktning och lingd till f6ljd av anldggningar med mera) och
paverkan pa bottenmilj6er. Ursviksfjirden har &ven férhojda halter av
koppar och zink. For Boviksfjarden ar de sirskilt férorenande &mnena inte

klassade och det rader ddrmed en osikerhet om det férekommer férhéjda
halter av nagra sérskilt prioriterade &mnen. Inre Kagefjarden dr paverkad

av ndringsdmnen och har férsimrad konnektivitet och vagregin, vilket
sinker statusen pa den hydromorfologiska kvalitetsfaktorn.

Tabell 4.6:2 Berérda kustvatten med gdllande miljékvalitetsfaktorer.

Vattenférekomst

EUCD

Ekologisk

status

Kemisk

status

MKN ekologisk status

MKN
kemisk
status

Berort vattendrag

Ursviksfjarden SE644150-211000 | Mattlig Ej god God ek. potential 2039 | God status | Skellefted alv, Bjuran Angesbacken,
Klintforsan

Boviksfjarden SE644730-210650 | Mattlig Ej god God &r 2027 God status Fallbacken

Inre Kagefjarden SE645000-212100 | Mattlig Ej god God ar 2027 God status | Kagedlven, Djupbéacken, Lillan

Kégefjarden SE645000-213500 | God Ej god God God status Smedsmyrbécken, Storbéacken

Byskefjarden SE645500-212000 | God Ej god God God status | Byskealven, Byskebacken

Tamfjarden SE645830-212300 | God Ej god God ar 2027 God Tamealv

Abyfiarden SE645950-212650 | God Ej god God &r 2027 God Abyalven, Kvarnbécken

Kinnbé&cksfjarden SE650280-213110 | God Ej god God ar 2027 God Harrbacken
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4.6.2 Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Korridoren korsar tva grusasar som ir klassade som vattenférekomster,
Ostvikséasen (grundvattenférekomst Drangsmark-Ostvik, SE720939-
174589) och Tameasen (grundvattenforekomst Tameasen och nedre
Finntriskasen, SE722528-175243). Bada dessa grundvattenférekomster
ir utpekade som prioriterade dricksvattenresurser i den regionala
dricksvattenforsorjningsplanen for Visterbottens ldn.

Korridoren passerar dven delvis grundvattenforekomsten Alvsediment
Medleomradet, (SE719298-172934), se figur 4.6:2.

Grundvattenférekomsten i Ostviksasen har god kemisk och kvantitativ
status. Asen ir en sand- och grusférekomst som bedéms ha en
uttagsmojlighet pa 25-125 liter per sekund enligt Sveriges geologiska
undersdkning (SGU). Rérande den kvantitativa statusen sa miéts nivan i

en mitstation och statusen klassas som god utifran att inga forandringar
kan observeras i den aktuella stationen och att det inte finns nagra
rapporter om brist pa vattentillgang. For den kemiska statusen finns inga
undersdkningar av grundvattenkvaliteten men eftersom paverkan fran
minsklig aktivitet 4r liten bedéms det som troligt att kvaliteten dr god. Det
finns inga utpekade paverkanskéllor for grundvattenférekomsten.

Den aktuella grundvattenforekomsten i Tameasen har god kemisk och
kvantitativ status. Asen ir en sand- och grusférekomst som bedéms ha
en uttagsmojlighet pa 25-125 liter per sekund enligt SGU. Det finns ingen
mitstation for den kvantitativa statusen i grundvattenforekomsten men
statusen dr bedémd som god eftersom det inte finns rapporter om brist
pa vattentillgang. For den kemiska statusen finns inga undersékningar av
grundvattenkvaliteten men da paverkan fran ménsklig aktivitet ir liten
bedoms det som troligt att kvaliteten 4r god. Det finns inga utpekade
paverkanskillor for grundvattenférekomsten. Tame vattenskyddsomrade
ligger delvis inom korridoren.

Grundvattenférekomsten Alvsediment Medleomradet har god kemisk
och kvantitativ status. Asen ir en sand- och grusférekomst som bedéms
ha en uttagsmojlighet pa 1-5 liter per sekund enligt SGU. Rorande den
kvantitativa statusen s mits nivan i en mitstation och statusen klassas
som god utifran att inga fordndringar kan observeras i den aktuella
stationen och att det inte finns nagra rapporter om brist pa vattentillgang.
For den kemiska statusen baseras bedémningen pa nationella och
regionala miljo6vervakningsdata samt analyser fran Vattentéktsarkivet.
Paverkansanalysen visar pa risk for paverkan fran fororenade omraden.
Det finns fem utpekade paverkanskillor vilka kan riskera medfora
betydande paverkan pa grundvattenférekomsten.

I tabell 4.6:3 visas miljokvalitetsnormer for de tre
grundvattenférekomsterna.

Tabell 4.6:3 Miljékvalitetsnormer samt status enligt vatteninformationssystem Sverige (VISS) f6r de grundvattenférekomster som berérs av
korridoren.

Grundvattenférekomst Kemisk status Kvantitativ status MKN Kemisk status MKN Kvantitativ status
Alvsediment Medleomradet God God God God
Drangsmark-Ostvik God God God God
Tamedsen och nedre Finntraskasen God God God God
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Figur 4.6:2 Grundvattenresurser.
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RIKTVARDEN FOR BULLER VID
NYBYGGNAD ELLER VASENTLIG
OMBYGGNAD AV INFRASTRUKTUR
(FORENKLAD VERSION)

Inomhus, bostader
Ekvivalent ljudniva: 30 dBA

Maximal ljudniva: 45 dBA (avser natt
kl. 22-06)

Utombhus, bostider
Ekvivalent ljudniva: 60 dBA vid fasad

Ekvivalent ljudniva: 55 dBA (avser
uteplats)

Maximal ljudniva: 70 dBA (avser
uteplats)

Akustiskt nyckeltal:

Forutsatt att medelhastigheten pa
vagen eller jarnvagen forblir oférand-
rad géller att en fordubbling eller
halvering av trafikmangden okar
respektive minskar den ekvivalenta
ljudnivan med 3 dBA-enheter.

Definitioner:

Bostad: Permanentbostad, fritidsbo-
stad, dldrebostad och 6vrigt langtids-
boende for vard.

Riktvarde: Konkretisering av vad som
Trafikverket anser vara en god eller i
vissa fall godtagbar milj6. Riktvardena
utgor Trafikverkets malniva vid
genomfdérande av skyddsatgarder mot
hoga bullernivaer.

Kalla: Trafikverket, TDOK 2014:1021

Svagt vindbrus

Normalt samtal

0 10 30

Figur 4.7:1 Ljudskala.
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4.7 Miljo och hélsa
4.71 Boendemiljé

Buller

I Sverige anvinds tva olika storningsmatt avseende trafikbuller: ekvivalent
respektive maximal [judniva. Ekvivalent ljudniva dr medelljudniva under
en definierad tidsperiod, vanligtvis ett dygn. Maximal ljudniva dr den
hogsta ljudniva som uppkommer vid passage av ett tag eller annat fordon.
Ljudniva méts i decibel A (dBA). Skillnaden mellan buller fran vigtrafik
och tagtrafik &r allmént att viigtrafikbuller kéinnetecknas av ett jimnare
brus, medan tagtrafikbuller bestar av ett fatal, men hoga, ljudtoppar.
Avgorande for den maximala ljudnivan fran passerande tag ar avstandet
fran sparet till mottagaren, topografin, typ av tag samt tagets hastighet.
Den ekvivalenta ljudnivan paverkas dessutom av antalet tag och tagets
lingd. For att ge en viss uppfattning om vad olika ljudnivaer innebér visas i
figur 4.7:1 exempel pa ljudnivaer vid olika aktiviteter.

Giillande riktvirden ska normalt uppnas nér ett investeringsprojekt
klassats som nybyggnad eller visentlig ombyggnad av infrastruktur.
Projektets budget ska innehalla de kostnader f6r bullerskyddsatgérder
och/eller vibrationsatgérder som #r motiverade och rimliga f6r att uppna
detta. Om det inte dr tekniskt mojligt att uppna samtliga riktviirden eller
om kostnaderna for atgérder dr uppenbart orimliga ska alternativa atgérder
overvagas.

Storstadsgata

>

? 130 ? 150

Ljudniva db(A)

Diskotek

Gods- och persontag

Smartgrans Jetplan



Omradet fran Degerbyn till Brattmyrheden ir till viss del paverkat av buller
fran befintlig jirnvig, viig 95, Gamla Varutriiskviigen och Granbackavigen
samt befintlig jirnvig. De flesta bostdder som ir paverkade av buller ligger
i omradet kring Stimningsgéarden, Degerbyn och Bronet i utkanten av
Skelleftea.

Fran Ersmark till Byske ér det mestadels enstaka bostadshus inom
korridoren, dir storre delen av bostadshusen 4r berorda av trafikbuller
fran nérliggande viigar sa som vig 913, 867, 874, 876 och E4. Stora delar av
omradet inom korridoren bestar av obebyggd terring.

Genom Byske idr omradet inom korridoren till viss del paverkat av de lokala
viagarna och vig 888. Enstaka bostadshus ligger inom korridoren men det
finns nirliggande bostadsomraden som sannolikt kommer att bli paverkade
av buller.

Norr om Byske ir det mestadels obebyggd terring med enstaka omraden
med friliggande bostadshus, de flesta av bostadshusen &r paverkade av
buller fran nirliggande statliga viigar.

I det hir skedet utreds buller mer 6versiktligt och endast ljudnivaer
utomhus vid fasad beriknas eftersom det saknas uppgifter for att berikna
ljudnivaer inomhus och vid uteplats. Antalet bullerberérda bostéder
bedoéms darfor enligt féljande (baserat pa beriknad bullerspridning):

e ekvivalent ljudniva 6ver 55 dBA (fér bedomning av ekvivalent ljudniva
vid uteplatser)

e ekvivalent ljudniva 6ver 60 dBA (riktvirdet fér ekvivalent ljudniva vid
fasad samt inomhus)

¢ maximal [judniva 6ver 70 dBA (riktvirde f6r maximal ljudniva vid
uteplats)

e maximal ljudniva 6ver 75 dBA (fér bedomning av maximal ljudniva
inomhus)

 samtliga berdikningar utférs med projekterad storsta tillatna hastighet
och utan befintliga bullerskyddsskéirmar.

Elektromagnetiska falt

Elektromagnetiska filt alstras av jirnvigens stromforsorjning. Filtet dr
som storst kring jirnvigens kontaktledning. Kraftigast dr det just nér ett
fordon som anvinder strom fran kontaktledningen passerar och sedan
avtar det igen efter passagen. Berdkningar visar att elektromagnetiska falt
avtar med avstandet fran banan dir det uppkommer. Pa ett avstand av upp
till 20 meter fran jirnviigens sparmitt 4r magnetfiltet, som kan relateras
till jirnvégen, sa svagt att bakgrundsvirdena i svenska bostéder inte
overskrids.

REFERENSVARDE
ELEKTROMAGNETISKA FALT

Stralsékerhetsmyndigheten har
beslutat om rekommenderade
referensvarden for magnetfalt som
géller for allmanheten. Referensvar-
dena avser maximala momentanvar-
den, inga medelvarden anges. For
hushallsel pa 50 Hz ar referensvardet
100 mikrotesla medan det f6r jarnvag-
sel pa 16,7 Hz ar 300 mikrotesla.
Varden éver referensvardet uppstar
normalt inte néra jarnvagen dar
allménheten vistas.

Vid samhéllsplanering bor sarskilt
hansyn tas till bostader, férskolor och
skolor beldgna nara jarnvag. Pa enstaka
platser kan det bli aktuellt med unika
tekniska losningar ifall medelvardet &r
kraftigt forhojt jamfort med normala
varden. Vad som &r "kraftigt férhojda
varden" beskrivs i Stralsdkerhetsmyn-
dighetens publikation Magnetfélt i
bostader, SSM 2012:69.

Folkhalsomyndigheten har konstaterat
att forskningen inte ser nagon 6kad risk
for leukemi hos barn vid exponering foér
magnetfalt med langtidsmedelvérde
under 0,4 mikrotesla. Magnetfalt
alstras av elektriska strommar och
mats i enheten tesla, T, vanligen
anvands enheten mikrotesla.

For arbetsplatser galler Arbetsmiljo-
verkets foreskrift 2016:3, generellt ar
insatsnivaer fem ganger hogre an for
allmanheten, dvs 500 mikrotesla (50
Hz) och 1500 mikrotesla (16,7 Hz). Fér
arbetsplatser finns inga rekommende-
rade medelvarden. For arbetsplatser
anges i AFS 2016:3 insatsnivaer i
mikrotesla, vilka kan jamforas med
referensvarden i SSM FS 2008:18.

Utéver formella krav sa uppmanar
Miljobalken till forsiktighet. Det
innebar att risker for manniskors halsa
ska undvikas sa langt som det kan
anses tekniskt och ekonomiskt rimligt.
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4.7.2 Markmiljo

Overgripande

Merparten av korridoren gar genom glest bebyggda omraden. Pa ett antal
platser har det bedrivits eller pagar verksamhet som kan ge upphov till
fororeningar. Omraden kring dessa verksamheter har av ldnsstyrelsen
kartlagts och klassats utifran riskklass. Eftersom de flesta av dessa omraden
inte dr undersokta betraktas de som potentiellt fororenade omraden. I vissa
fall har undersokningar gjorts och dven saneringar utforts ner till halter

for kinslig markanvindning (KM) eller mindre kéinslig markanvindning
(MKM).

Sulfidhaltiga jordar forekommer i hogre utstrickning lings med
Norrlandskusten dn i jimforelse med 6vriga landet. Vid exempelvis
schaktning nér sulfidhaltiga jordar exponeras av luft oxiderar sulfiden och
sinker pH-virdet i jorden. Detta kan leda till att tungmetaller borjar laka ut
och sprids till grundvattenforekomster eller vattendrag.

De potentiellt férorenade omraden som finns registrerade inom korridoren
ar framst knutna till titorterna. I Degerbyn utgors objekten framst

av bilvards- och drivmedelsanldggningar, verkstadsindustrier och
ytbehandlingsverkstad fér metaller samt en férbrianningsanliggning.
Mellan Degerbyn och Ersmark finns inga kéinda potentiellt férorenade
omraden. Nordost om Ersmark lag tidigare Erslanda flygplats. Sydvist om
Ostvik passerar korridoren en aktiv traféradlingsindustri diar verksamhet
inom sagverks-/triimpregneringsindustri tidigare bedrivits. Pa platsen har
dven ett oljegrus- och asfaltsverk tidigare legat.

I dag bedrivs ingen industriverksamhet inom korridoren i Byske,

men historiskt har verksamheter inom sagverksindustri, trésliperi,
tjartillverkning, massa- och pappersindustri samt glasbruk bedrivits. Dessa
verksamheter kan medfora forh6jda halter av frimst metallerna arsenik, bly,
koppar och kvicksilver samt polyaromatiska kolviten (PAH) och alifatiska
kolviten. Tre platser har pekats ut som potentiellt férorenade omraden
varav en fére detta massa- och pappersindustri ddr marken har sanerats ner
till niva for mindre kinslig markanvindning.

Norr om Byske, mellan Tjarnmyran och Byskeberget ligger en fore detta
avfallsdeponi for bade farligt och icke farligt avfall. Vid Degeringet, ster
om Vitsjon har det en gang legat en skrothandel.

Oversiktlig miljéteknisk undersokning i Byske

I samband med projektet Norrbotniabanan har en 6versiktlig utredning
gjorts av markmiljon i Byske. T en provpunkt patriffades svart sand med
sulfidaktig doft. Jordprover uttogs fran sex punkter pa olika djupnivaer

och analyserades av laboratorium med avseende pa innehall av metaller,
alifatiska och aromatiska kolviten samt PAH. Inga uppmaitta halter i de
analyserade proverna 6verstiger Naturvardsverkets generella riktvirden for
mindre kénslig markanvindning.

Vid ateranvindning av jordmassor pa annan plats eller om 6verskottmassor
ska skickas pa deponi kan kompletterande provtagning vara nédvéindig.



4.7.3 Naturmiljé

Landskapet pa strickan Degerbyn-ldnsgrinsen, karakteriseras av en
mosaik med odlingsmark, igenvixta dngsmarker, vatmarker och skog
med inslag av sjoar, vattendrag och bebyggelseomraden. Majoriteten
av skogen utgors av produktionsskog i form av barrskog med tall och

NATURVARDESINVENTERING (NVI)

biotopvarde och artvdrde. Bedémningen gors i
fyra olika klasser:

gran, men det finns dven inslag av dldre kontinuitetsskog, det vill :ggit:a?j:\lj;:jgde t:zzz 12
siga skog som inte varit kalavverkad. Odlingsmarkerna &r spridda Pétgagligt naturvarde  Klass 3
lings med hela strickan dven om de finns frimst i de sydliga delarna. ,  \jisst naturvirde Klass 4

Sammanhingande vatmarker férekommer huvudsakligen i norra
och mellersta delen av strickan. Omradets frimsta naturvirden
ir knutna till de stora dlvarna Byskeilven och Abyilven, samt den
grunda sjon Osttrisket som utgor en viktig fagellokal mellan Kage
och Byske.

Hela strickan Degerbyn-linsgrinsen inventerades ar 2023.

Vid naturvirdesinventeringen (NVI) avgrinsades tolv
naturvirdesbiotoper till hogt viarde (klass 2), 78 naturvirdesbiotoper
till patagligt virde (klass 3) och 70 naturvirdesbiotoper till

visst virde (klass 4), se faktarutor. Dessutom avgrinsades sex
véirdelandskap, det vill siga landskapsomraden med sérskild
betydelse for biologisk mangfald.

Figurerna 4.7:2-4.7:6 visar korridoren uppdelad pa fem delstrickor.
For varje delstricka visas aktuell naturmiljéinformation i form av

olika skyddsformer, nationella inventeringar, planeringsunderlag

Kélla: SS199000_2023_SV

samt resultatet av naturvirdesinventeringen. Som exempel pa
planeringsunderlag kan ndmnas ldnsstyrelsernas regionala
handlingsplaner for gron infrastruktur (GI) i syfte att tydliggora
ekologiska samband i landskapet.

NATURVARDSKLASSER

De fyra naturvardesklasserna har féljande betydelse vid avvéagning och bedomningar i planer och program (Kalla: SS
199000_2023_SV):

Naturvéardesbiotoper

Hogsta naturvarde
Naturvérdesklass 1

Hogt naturvarde
Naturvardesklass 2

Pétagligt
naturvarde
Naturvardesklass 3

Hogre naturvarde

Mycket stor sarskild betydelse for biologisk mangfald

Omfattar biotoper som har god 6verensstammelse med ett referenstillstand for naturliga ekosystem. Inne-
haller mycket goda livsmiljoer for naturvardsarter och nastan alltid med inslag av rodlistade och hotade
arter. Omraden med hogsta naturvarde ar sarskilt viktiga vardekarnor for biologisk mangfald i en nationell
och regional grén infrastruktur. Varje enskilt omrade med denna naturvardesklass bedéms vara av
séarskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa nationell eller global niva.

Stor sarskild betydelse for biologisk mangfald

Omfattar biotoper som har vasentliga kvaliteter, typiska for naturliga ekosystem. Innehaller goda
livsmiljoer for naturvardsarter, ofta med inslag av rodlistade och hotade arter. Omraden med hogt
naturvarde &r vardekarnor for biologisk mangfald i en nationell och regional gron infrastruktur. Varje
enskilt omrade med denna naturvardesklass bedoms vara av sarskild betydelse for att uppratthalla
biologisk mangfald pa regional eller nationell niva.

Vid naturvardesinventering gérs en bedémning
éver inventeringsomradets naturvarden utifran

Pataglig sarskild betydelse for biologisk mangfald

Omfattar biotoper som har typiska kvaliteter for naturliga ekosystem men som kan vara delvis paverkade
eller saknar langre kontinuitet och darfor inte uppfyller kriterier for naturvardesklass 1 eller 2. Innehaller
oftast livsmiljoer fér naturvardsarter. Bidrar till en nationell och regional gron infrastruktur for biologisk
mangfald. Den totala arealen av dessa omraden har sarskild betydelse for att bevara biologisk mangfald i
Sverige. Enskilda omraden kan lokalt ha stor sarskild betydelse for biologisk méangfald dar landskapet i
ovrigt ar paverkat och har brist pa biologisk mangfald.

Visst naturvarde

Visst naturvarde
Naturvardesklass 4

Viss sarskild betydelse for biologisk mangfald

Omfattar biotoper med vissa kvaliteter av betydelse for biologisk mangfald. Kan innehalla livsmiljoer for
naturvardsarter. Bidrar till gron infrastruktur for biologisk méngfald &tminstone pa lokal niva. Den totala
arealen av dessa omraden har viss sarskild betydelse for att bevara biologisk mangfald i Sverige.
Enskilda omraden kan lokalt ha sarskild betydelse for biologisk mangfald dar landskapet i 6vrigt &ar
paverkat och har brist p& biologisk mangfald.
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Skelleftea-Ersmark/Kage

Vister om Skelleftea har ett storre virdelandskap avgrinsats i form av
sammanhingande jordbruksmark. Odlingslandskapet har en pataglig
mingd biotopskydd som utgor viktiga miljoer for faglar. Ytterligare ett
virdelandskap i form av skogsmark har avgrinsats mellan Skelleftea

och Ersmark/Kage. Dir dr skogslandskapet inte lika hart brukat och det
forekommer flera skogar med naturskogsliknande inslag som hyser hogre
virden. Virdelandskapet avspeglas i ett kluster av naturvérdesbiotoper
klassade till patagligt eller visst virde (klass 3 och klass 4).

Lings delstrickan forekommer ett flertal objekt fran Skogsstyrelsens
sumpskogsinventering. Objekten har tolkats utifran kartunderlag men inte
filtinventerats av Skogsstyrelsen. Vissa delar av sumpskogsobjekten har
bedomts till visst eller patagligt viirde i naturvirdesinventeringen.

Strax norr om Skelleftea passerar
korridoren Klinforsan. Klintforsan
har bedémts ha hoga virden (klass
2) i naturvirdesinventeringen

och dr i sin helhet sa virdefull att
ldnsstyrelsen klassat den som egen
virdetrakt for vatten. Virdetrakt
ir ett omrade med hogre biologiska
viarden 4n omkringliggande landskap.
Storre delen av delstrickan ligger
inom vérdetrakt fér inlandsvatten i
ldnets grona infrastruktur.

Figur 4.7:2 Karta som visar naturvdrden och
underlag. Vattendraget Klintforsan och
Kagedlven har inringats pd kartan.
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Ersmark/Kage-Osttrdsket

Korridoren passerar Kageilven mellan Ersmark och Kage. Kageilven har
bedomts ha hoga virden (klass 2) i naturvirdesinventeringen och ér i sin
helhet sa virdefull att ldnsstyrelsen klassat den som egen virdetrakt for
vatten. Korridoren angrénsar till Osttrisket som ir en av Visterbottens
virdefullaste fagelsjdar med stor betydelse for varrastande giss, tranor,
sangsvanar och andfaglar. Sjén omges av vatmarker och sumpskog och

ar skyddad bade som naturreservat, Natura 2000 (fageldirektivet) och
riksintresse for naturvard. Vatmarkerna Mossamyran och Norsjon dr
klassade till visst virde i linets vatmarksinventering. De dverlappas delvis
av Skogsstyrelsens sumpskogsinventering. En mindre del av vatmarkerna
har avgrinsats som naturvirdesbiotoper klassade till patagligt eller visst
virde (klass 3 och klass 4).

Lings delstrickan forekommer
spridda naturvérdesbiotoper

i form av skog, bickar och av
méinniskan paverkade miljoer

som grustag, dldre igenvixande
aker, diken och planterad skog.
Naturvirdesbiotoperna ir klassade
till patagligt eller visst viirde (klass 3
och klass 4) och saknar naturviarden
motsvarande de hogsta klasserna.

Figur 4.7:3 Karta som visar naturvdrden och
underlag. Vattendraget Kagedlven har
inringats pa kartan.
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Osttrésket-strax norr om Byske

Soder om Byske har ett storre virdelandskap avgrinsats kring ett
kluster av naturvirdesbiotoper i form av flertalet vatmarker och backar
med patagliga naturviirden (klass 3). I virdelandskapet ingar dven
naturvirdesbiotoper med hoga virden (klass 2) i form av fattigkérr och
tallskog.

Byskeiilven ér en av Sveriges storsta skogsélvar och har sina kéllfloden
nordviist om Arvidsjaur i Norrbottens ldn. Vid Byske rinner dlven ut i
Bottenviken. Alvens skiftande vatten mellan fors, strém och lugna partier
gor den till en av de populdraste laxfiskeélvarna i norra Sverige. Forutom
lax dr dlven utpekad for arterna flodparlmussla, stensimpa, utter och
bredkantad dykare. Byskeélven édr skyddad som Natura 2000 (art- och
habitatdirektivet) och utgor dven riksintresse for naturvard. Alven dr dven

utpekad som sérskilt virdefullt vatten
med avseende pa fisk, natur och
kultur.

Figur 4.7:4 Karta som visar naturvérden och
underlag. Byskedlven har inringats pa
kartan.
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Strax norr om Byske-strax norr om Abyn
Norr om Byske féorekommer nagra enstaka naturvirdesbiotoper i

form av skog, vaitmark samt mindre vattendrag i form av bickar och

diken som klassats till patagligt eller visst virde (klass 3 och klass 4)

i naturvirdesinventeringen. Mellan Byskeilven och Abyilven korsar
korridoren Tamilven. Tamilven har héga naturvirden och utgor en av
linsstyrelsens utpekade virdetrakter for vatten. Tamélven och nagra
mindre vattendrag ingar dven i virdetrakt fér inlandsvatten i linets grona
infrastruktur. Det allra hogsta naturvirdet pa korridorens delstriicka Abyn
ir kopplat till Abyilven. Abyilven ir en skogsilv som har sina killfldden
nordost om Arvidsjaur i Norrbottens lin. Abyilven ir skyddad som Natura
2000 (art- och habitatdirektivet) och ér precis som Byskeilven utpekad

for arterna lax, flodpirlmussla, stensimpa, utter och bredkantad dykare.
Abyilven ir utpekad som sirskilt viirdefulla vatten med avseende pa fisk
och natur.

Ett storre omrade kring Abyilven
och norrut ingar som virdetrakt for
vatmark i ldnets grona infrastruktur.

Figur 4.7:5 Karta som visar naturvdrden och
underlag. Témdlven och Abydlven har
inringats pa kartan.
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Strax norr om Abyn-lédnsgréinsen

P4 Bjérnberget, cirka tre kilometer norr om Abyn, finns en nyckelbiotop
samt ett objekt med naturviirde utpekat av Skogsstyrelsen. Objekten
utgors av brandpriglad hillmarksskog, blockig rasbrant samt bergbrant.
Omradet har avgrinsats som naturvirdesbiotop med patagligt virde
(klass 3) i naturvirdesinventeringen. Bjérnberget ingar dven i ett mindre
viardelandskap med naturvirdesbiotoper i form av vatmarker, sumpskog,
sma bickar och hillmarkstallskog, som klassats till patagligt eller visst
virde (klass 3 och klass 4).

Strax norr om Bjérnberget har dnnu ett virdelandskap avgréinsats.
Det utgors av flera niarbeldgna naturvirdesbiotoper av vatmarker och
sma béckar, klassade till patagligt eller visst virde (klass 3 och klass 4)
i naturvirdesinventeringen. Delar av vatmarkerna tillhér Gasmyran

som omger Harrsjon i Oster. Stor

del av korridorens delstricka

mot linsgrinsen Visterbotten/
Norrbotten ingar som virdetrakt for
vatmark i ldnets grona infrastruktur.

Figur 4.7:6 Karta som visar naturvérden och
underlag.
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4.7-4 Kulturmiljo

Med kulturmiljéon menas spar i landskapet skapade av ménniskan som
berittar om historiska skeenden och processer som lett fram till dagens
landskap. Ménniskors livsmonster under olika tider kan f6ljas i landskapets
fysiska strukturer och samband. Det kan gilla allt fran enskilda objekt till
stora landskapsavsnitt och tidsméssigt spanna 6ver allt fran férhistoriska
lamningar till dagens bebyggelsemilj6er.

Den kulturhistoriska utvecklingen inom korridoren

Skildringen som presenteras hir dr en kunskapssammanstéllning 6ver den
kulturhistoriska utvecklingen inom de landskapsavsnitt som korridoren
16per genom.

Nir inlandsisen for cirka 9 000 ar sedan hade lamnat de norra delarna av
Sverige lag stora delar av det som i dag utgor Byske socken och den norra
delen av Skelleftea socken under vatten. I bérjan av den yngre stenaldern
lag endast hojdpartier mellan Klintforsan och Kagedalen ovanfor
vattenlinjen. Mot slutet av den yngre stenaldern utékades detta omrade
och dven héjdpartier vid Storliden/Sjalbodberget, Sor-Fagermyran samt
omradet fran Boheden/Bjornberget mot norr kom ovanfér vattenytan (se
figur 4.7:8).

De éldsta kiinda sparen efter ménniskor i omradet ér fran den yngre
stenaldern. Inom korridorens mittparti finns mojliga stenalderslokaler vid
Svenemyrtjairnomradet och inom korridorens sédra del vid Trollkldppen.
Vid Trollkldppen finns grav- och boplatsmiljéer som kan vara sa gamla
som 3 000 ar. Svenemyrtjirnomradet ir en fornlamningsmiljé dar tidigare
havsniva ir tydligt avldsbar och dér boplatserna ligger sa till topografiskt
att de kan antas vara upp till 4 000 ar gamla.

Iinlandet finns manga boplatser fran bronsaldern. Lings kusten dr det
farre. Vaster om korridoren, vid Driangsmarkskldppen norr om Kageélvens
dalgang, finns boplatser registrerade som kan vara fran bronsalder.

Vid denna tid 1ag de vid den datida stranden. Mgjligen &r en lokal vid
Korsberget och fornlimningsmiljon vister om Vitsjon fran denna tid. Inom
korridoren representeras bronsaldern bist genom alla de bronsaldersgravar
som finns kvar. Under denna tid anlade ménniskorna ett flertal storre
gravar intill och néra kusten, nagot som fortfarande &r synligt i landskapet.
Ett sérskilt viktigt exempel finns vid Storéngesberget, &ven den inom
Kagedalen. Gravarna ligger i ett typiskt ldge kopplat till den intilliggande
dalgangen. De behover ses i ett storre sammanhang som stréicker sig dven
utanfor korridoren.

Jdrnalderns jakt-och fangstkultur dr véilrepresenterad i Visterbotten,
medan jarnalderns jordbrukskultur dr svagt representerad. Det finns
exempelvis inga fynd av jirnaldersgardar med langhus eller héggravfilt,
vilket &r vanligt lingre s6derut i landet (dessa foreteelser nar som ldngst
upp till norra Angermanland). Det finns dock fynd och fornlimningar
fran jarnaldern som talar for en fast bosittning vid kusten och for ett
expanderande jordbruk. Inom korridoren har boplatslimningar (innu
inte undersokta) registrerats bland annat vid Bickidnget, Djupbédcken
och Tjairnmyrberget samt gravlimningar vid Kvistberget. Eventuella
undersékningar av dessa kan komma att belysa mer om denna period och
dven visa sig ha ett storre tidsdjup.

METODIK

| avsnittet redogdrs for kanda vérden
och stallningstaganden som ror
kulturmiljé. En 6versiktlig bedémning
av varden gors ocksa med utgangs-
punkt i Riksantikvarieambetets (RAA)
Plattform for kulturhistorisk véardering
och urval (2015), dér miljons barande
beréattelser och dess fysiska uttryck
identifieras.

DEFINITIONER

Riksantikvarieambetet har i sina
nationella riktlinjer angett definitioner
av kulturarv och kulturmiljé. Kulturarv
avser alla materiella och immateriella
uttryck for méansklig paverkan - till
exempel lamningar, féremal, miljéer,
verksamheter, traditioner och kunska-
per. Kulturmilj6 ar en del av kulturarvet
och avser hela den av ménniskor
paverkade miljon. En kulturmiljé kan
vara savél en enskild anlaggning eller
|amning, saval som ett mindre eller
storre landskapsavsnitt. Kulturmiljon
omfattar inte bara landskapets fysiska
innehall utan dven immateriella
foreteelser som ortnamn eller sagner
som ar knutna till en plats.
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KULTURMILJOER

Inom korridoren berdrs kulturmiljoer
som ar utpekade pa kommunal och
nationell niva och som omfattas av
plan- och bygglagen, miljobalken och
kulturmiljclagen.

Kulturmiljéer utpekade i kommunens
kulturmiljoprogram och som omfattas
av plan- och bygglagen 2 kap. 6S och 8
kap. 13S:

= Kagedalens odlingslandskap

= Ytterstfors bruks- och herrgardsmiljo
= Abyn och dess odlingslandskap

= Byske 1:60 och Byske 1:118
Riksintresse fér kulturmiljovarden

enligt miljébalkens 3 kap (se dven
Kapitel 4.4):

* Byskedlven [AC21]

Sarskilt utpekade fornlamningsmiljoer
skyddade enligt kulturmiljolagens 2
kap:

= 10 stycken

Kyrkliga kulturmiljéer skyddade enligt
kulturmiljélagens 4 kap:

* Byske norra kyrkogard

Figur 4.7:7 Ytterstfors fabriksomrade
1920-tal. Foto: August Jensen, Skellefted
museums bildarkiv.
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Sockenbildningen i omradet 4gde rum under tidigt 1300-tal, och Skelleftea
omnimns for férsta gangen i historiska killor ar 1327. Den forsta stérre
kolonisationen inf6ll under 1300- och 1400-talen, da svenskar uppmanades
att etablera bebyggelse och jordbruk norr om Skelleftea fér att markera
svensk nérvaro, eftersom den davarande riksgrinsen gick vid nuvarande
Skelleftea stad.

Ar 1503 redovisas 15 hemman i Kige, och i Gustav Vasas jordebok fran

ar 1543 framgar det att nedre Kagedalen utgjorde ett av socknens bésta
jordbruksomraden. Under 1600-talet drabbades trakten av flera svagar med
missvixt, svilt och fattigdom, vilket himmade tillvixten.

Landskapets kustnéra ldge gjorde det idealiskt som odlingsmark, vilket
syns i Kagedalen som utgor den stérsta ssmmanhéingande odlingsmarken
norr om Uppsala.

Den andra stora kolonisationsperioden inleddes vid mitten av 1700-talet,

i en tid da Sverige inte lingre lag i stindiga krig och befolkningen 6kade.
Kustbyarna bli 6verbefolkade, vilket ledde till att ménniskor sékte nya
bosittningsomraden lingre inat landet. Denna utflyttning markerar borjan
pa en av tva storre kolonisationsperioder i omradet. De gamla byarna
borjade vixa och nybyggesverksamheten tog fart. Koloniseringen nadde
sin h6jdpunkt pa 1840-talet, men efter ar 1862 har inga nya byar tillkommit
inom omradet.

Fran historisk tid finns limningar i form av grunder efter fibodstugor och
fiahus vid Ostviksbodarna. Dessa utgér mojlig fornlimning. Det finns dven
mindre bebyggelseenheter med oklar historik s6éder om Storingesberget,
Butjirn och Bodgirdan. Enstaka hus- och ladugrunder finns bland annat
vid Markberget och Tjarnmyran. Agrara strukturer finns kvar och kan
avlisas frimst vid Bodgirdan och Ons gamla bytomt. Aven i utmarkerna

i ndiromradet byggdes gardar upp, framfor allt under 1800-talet.
Ensamliggande gardslidgen i skogen skulle kunna exemplifiera detta. De
grunder efter torp som finns kvar kan ocksa vara sadana, men de kan dven
ha tillkommit under 1900-talet. Bevarade ladugrunder indikerar myrslatter
eller dldre, nu igenvixta dngsmarker. Smaindustriomraden i form av
brott/ tikt finns nordvist om Ostvik, Storliden och séder om Byske. Inom
korridoren finns dven nagra registrerade kolbottnar och en kolarkoja som
berittar om skogsbruket.

Inom korridoren har fyra omraden bedémts ha potential for att vid
fortsatta undersékningar kunna belysa tidig renskotsel. Dessa omraden
aterfinns Oster om Vitsjon, vister om Ostvik, vid Korsberget, pa 6émse sidor
av Kageilven nedstroms Pell-Antforsen och nordost om Klintforsan, vid en
plats som kallats Lapp-Neck.

Huvudvigen genom Visterbotten under historisk tid var kustlandsvigen,
vilken har sitt ursprung i en medeltida ridstig som gick runt Bottenviken.
Under medeltiden kallades den Norrstigen. Vigen blev mojlig att kora pa
med hist och kéirra i mitten av 1600-talet, se figur 4.7:10.

Vid dlvarnas mynningar forlades sagverk som foriddlade triastockarna som
kom fran Visterbottens inland genom flottning pa dlven. Runt sagverken
vixte byar fram som vid Abyn och Ytterstfors. Vid Ytterstfors anvindes
vattenkraften dven till att bedriva glasbruk.



Figur 4.7:8 Kulturmiljévdrden i och kring korridoren. Forn- och kulturldmningar redovisas i en tabell i bilaga 1.
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Utpekade kulturmiljéer inom korridoren

Kommunalt utpekade kulturmiljéer

Skelleftea kommun har i sitt kulturmiljoprogram pekat ut fyra miljéer som
berors av korridoren.

» Kégedalens odlingslandskap. Odlingslandskapet med sina odlingsmarker
och lador, tillsammans med bystrukturer strax utanfér korridoren, utgor
helhetsmiljoer som beréttar hur det nordsvenska jordbruket bedrivits
pa platsen. De visar hur jordbruken placerades i dlvdalarna dér jorden
var bordigare och mer littbrukad. Kagedalen utgor ocksa den storsta
sammanhingande jordbruksmiljén norr om Uppsalaslitten. Inom
korridoren berdrs tva dldre hélador som utgor virdebdrande uttryck for
Kagedalens odlingslandskap.

* Akroken i Abyns odlingslandskap. Odlingslandskapet tillsammans med
bystruktur strax ster om korridoren utgor helhetsmiljéer som beréttar
hur det nordsvenska jordbruket bedrivits pa platsen. De visar hur
jordbruken placerades i dlvdalarna déir jorden var bordigare och mer
ldttbrukad. T Akroken berérs #ldre hag- och dingsmarker samt dldre
bebyggelse i form av limningar efter ekonomibyggnader.

* Ytterstfors bruks- och herrgardsmiljé. Ytterstfors bruks- och herrgardsmiljo
utgdr en sammansatt bruksmiljé som berittar om det tidigare sag- och
glasbruket vid Byskeiilven. Vid slutet av 1700-talet etablerades ett
sagverk pa platsen som kom att leda till etableringen av sagverksindustri
och ett glasbruk. Tréstockar flottades fran inlandet lings Byskeilven
till Ytterstfors dir triplankor sagades for att sedan fraktas vidare ut
ivdrlden. Pa 1800-talet etablerades ocksa ett glasbruk pa platsen som
producerade fonsterglas och bruksféremal. Bruket blev drivande for att
ett samhille vixte fram med bostider, skolhus och kyrka. Bruket var
igang fram till och med 1920-talet. I Ytterstfors finns #ven fastigheter
som ir skyddade i detaljplan med hénvisning till kulturviirdena.

 Vardefull bebyggelse i Byske. Inom korridoren berors tva fastigheter
med kulturhistoriskt vardefull bebyggelse: Byske 1:60 och Byske 1:118
(Ringviigen 22). Fastigheten pa Ringviigen 22 utgérs av en timrad
enkelstuga i ett och ett halvt plan, medan Byske 1:60 utgérs av en
gardsanliggning med bostadshus och ekonomibyggnader, som anlagts
vid 1900-talets borjan. Dessa byggnader berittar om Byskes tidiga
historia som jordbruksbygd och samlingspunkt for agrar bebyggelse
i dilvdalen. Byske by utgjorde en viktig samlingsplats med kyrka,
gistgiveri och kustlandsvigen som gick genom byn. Byggnadernas virde
forstirks av att de dr placerade lings den gamla kustlandsvigen.

Riksintressen for kulturmiljévarden
Riksintresset fér kulturmiljéovarden Byskeédlven [AC21] beréttar om en

dlvdalsbygd med forhistorisk bruknings- och boséttningskontinuitet lings
en outbyggd skogsilv. Som uttryck for riksintresset anges:



”Ldmningar frdn forntida fangstkultur i form av boplatser och hundratals
fdngstgropar ldngs dlven. Rikligt med spdr frdn den samiska nomadkulturen i
form av hdrdar, visten, kdtatomter med mera, med ldng historia bakdt i tiden.
Minnen frdn kolonisationsepoken under 1800-talet med gardar och byar i
kulturlandskap samt frdn skogsbruket i form av kolbottnar, tjdrdalar och
flottningsanldggningar. I omrddet ingdr dven: Kyrkorna i Féllfors och Byske
samt kyrkstaden i Byske.”

Inom den del av korridoren som korsar riksintresset finns forn- och
kulturlimningar samt bebyggelse som kopplas till riksintressets uttryck.
Soder om Byskeforsen finns en fyndplats for en flintyxa. Norr om
Byskeforsen finns en mojlig skvaltkvarn och en husgrund fran historisk tid.

Kyrkliga kulturminnen

I direkt anslutning till korridoren i Byske ligger Byske norra
begravningsplats. Bade kyrkogarden och dess kapell dr skyddade

enligt kulturmiljolagen. Byske norra kyrkogard anlades ar 1936,

efter ritningar av linstradgardsméstare Erik Soderling fran ar 1931.
Gravkapellet uppfordes ar 1936 efter ritningar av arkitekt Birger Dahlberg,
Skelleftea. Arkitektoniskt priglas byggnaden av en blandning mellan
tjugotalsklassicistisk stil och modernism. Ar 1964 gjordes en tillbyggnad
for likforvaring och sakristia mot séder.

Fornldmningar

En arkeologisk utredning av korridoren utfordes ar 2023. Den resulterade
i att 121 nya forn- och kulturlimningar registrerades. Huvudparten
bestar av limningar fran bebyggelse och #dldre utnyttjande av skogen,
men dven ett 20-tal férhistoriska boplatser, ett rése samt kokgropar och
hérdar. Lansstyrelsen gor den slutliga antikvariska bedomningen av
dessa 121 nyregistrerade limningar. Utover dessa laimningar identifierade
den arkeologiska utredningen omraden som forordas ga vidare for
arkeologisk utredning etapp 2. Dessa utredningsomraden har, utifran
bland annat topografi och markslag, bedémts ha potential fér att innehalla
fornlimningar och behover utredas vidare.

Vidare har Visterbottens museum under ar 2024 genomfort en byraméssig
utredning huruvida det finns séirskilda platser inom utredningsomradet
déir det kan antas att samisk verksamhet har férsiggatt. Det historiska
killmaterialet visar att renskotsel bedrivits i omradet och att omradet
anvénts for vinterbete fran atminstone 1700-talet fram till ar 1830. I
samband med arkivstudien identifierades fyra omraden som limpliga for
fortsatta utredningar i form av etapp 2 eftersom de anses ha potential fér
lamningar.

For en sammanstéllning av forn- och kulturlimningar samt féreslagna
omraden for etapp 2-utredningar se tabell i bilaga 1.

Sdrskilt vardefulla kulturmiljéer Figur 4.7:9 Tvd boplatsgropar av klapperste-

Tio sirskilt virdefulla kulturmiljder har identifierats, se figur 4.7:10. nar vid Fagermyrberget, norr om Byske. Den
stérre gropen dr ndrmast i bild. Foto:

Visternorrlands museum 2022.
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Figur 4.7:10 Kdnsliga platser fér kulturmiljé. Kulturhistoriska vérdefulla omraden betecknas med bokstav och kritiska
arkeologiska platser betecknas med nummer.
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Ons gamla gdrdstomt. Fornlimningsmiljé med bebyggelselaimningar och
agrara strukturer som visar pa lang kontinuitet i odlingsverksamheten
i omradet kring Angesbicken. I omradet finns dtminstone fyra
spismursrosen, en storre husgrund samt flera andra strukturer som
kanske kan vara rester av byggnader, samt méjligen en gammal
akeryta. On omtalas i skattelingder fran 1500-talet till r 1602, men
troligtvis har ett tidsdjup som gar ner i medeltiden. Platsens topografi
bestar av en flack morinplata i blandskog. Den ir beldget pa svagt
lutande avsats i SV-sluttning mot Angesbicken.

Trollkldppen. Pa en moridnhojd vid Trollkldppen ligger ett gravfilt

med fem stenséittningar och pa ett héjdparti cirka 300 meter nordost
om dessa ligger ytterligare gravar, tva rosen och tva stenséittningar.
Liamningarna ligger mellan 35 och 40 meter 6ver havet. De ldgre
markerna mellan dem lag under vatten nir gravarna anlades. De kan
ha ett tidsdjup ner till yngre bronséalder och gar troligen vidare ini den
idldre jarnaldern. Topografin runtom den sammanhallna gravmiljon
slutar svagt i SO-riktning mot mer flacka ytor med akermark och
vidare mot Bjuran.

Kagedalen. Kagedalens odlingslandskap och bystruktur utgér en
helhetsmilj6 som visar hur jordbruken anlades ldngs dlvdalarna, dér
jorden var bordigare och mer ldttbrukad, och bebyggelsen placerades
parad lidngs dlven. Kagedalens odlingslandskap utgér den storsta
sammanhéingande jordbruksmarken norr om Uppsalasléitten. Hir finns
manga spar av den édldre jordbruksbygden i form av hélador, men ocksa
hagmarker.

Omradet kring Djupbéicken och Storiingen préglas av gravmiljoer pa
ho6jderna pa bada sidor om #lven som vittnar om platsens langvariga
betydelse. Vid Djupbicken formar topografin ett bergigt landskap
som sluttar brant ner mot norr, tickt av gles tallvegetation. Pa
moridnryggarna vid Stordngesberget och Kvistberget, mer dn 40
meter 6ver havet, breder tallskogar ut sig dir flera gravar finns
bevarade. Mellan dessa hojder rinner Bodbécken genom ett flackt
jordbrukslandskap norr om Storingen.

I direkt anslutning till Djupbécken ligger ett sammanh#ngande
boplatsomrade fran den dldre jirnaldern, orienterat mot en skyddad
havsvik som fanns dir under den tiden. Pa toppen av Storingsberget
och pa hojderna norrut aterfinns fyra gravrosen och tva stenséttningar,
var och en placerad pa en egen hojd. Den historiska kopplingen

mellan dessa [imningar och den omkringliggande adalen ar sérskilt
betydelsefull, da de vittnar om hur landskapet har utnyttjats genom
tiderna. Ytterligare gravrosen har patriffats vid Kvistberget, pa

den norra sidan av Kagedalen och lingre norrut, i den uppstigande
terrdngen véster om Skatan.
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Figur 4.7:11 Kulturmiljsomraden kring Kagedalen. Laga skifteskarta 6ver Ersmark fran ar 1842 visas i bakgrunden.
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4. Korsberget. Vid Korsbergets fot mot norr finns en sammanhéngande
fornlimningsmiljé bestaende av en boplats och tre kokgropar.
Lamningarna ligger cirka 40 meter ovan vattenlinjen och &r troligtvis
fran yngre bronsaldern. Terringen dr smakuperad, med hillmark och
barrskog. Limningarna har en stark koppling till varandra och till
Frostkagedalen. De ér viktiga att hélla ihop. En arkeologisk arkivstudie
som utfordes ar 2024 foreslog att ett storre omrade i anslutning
till kokgroparna bor undersokas vid en etapp 2 eftersom det finns
potential for fler fornlimningar i omradet. Drygt 400 meter ster om
fornlamningsmiljon ska det enligt historiska kéllor ha funnits samisk
nirvaro.

5. Ostviksbodarna. Oster om
Bodtjirnen finns ett omrade
med ldmningar som beréttar
om fiboddriften i omradet, som
forsiggatt sedan atminstone
1700-talet. T omradet finns flera
spar av fibodar och ortnamn
som tyder pa att fibodar tidigare
funnits hér. Fibodstigen
forbinder tva av dessa fibodar.
Resterna av fibodarna inkluderar
bland annat véilbevarade
husgrunder. Terringen utgors
av svagt sydvéstsluttande
hagmark, som ger god dréinering
och solbelysning, idealisk for
en fibod. Den igenvixande
hagmarken indikerar att platsen
inte lingre betas aktivt och
skogen ir pa vig att ta over.
Fébodar anlades ofta nira
béckar eller mindre vattendrag.
Intill Ostviksbodarna rinner
Bodbécken ner i sydostlig
riktning genom en dal ner
mot Sjialbodtrisket, dir den
mynnar ut. Vid fiboden finns en
informationsskylt om platsen.

6. Svenemyrtjirnomradet.
Fornlimningsmiljé runt
Svenemyrtjirnen med flera
forhistoriska boplatser som
ligger i sluttningarna ner mot
tjirnen, se figur 4.7:12. Tjidrnen
ligger i dag néstan 50 meter
over havsnivan men var under
forhistorisk tid forst en del av
ett sund och senare en havsvik.
Boplatslimningar finns pa bada
sidor av denna gamla havsvik.
Utifran det topografiska liget
kan de antas vara upp till 4000
ar gamla, da havet nadde hit.
Boplatserna ligger inom ett
avverkat skogsomrade

Figur 4.7:12 Ostviksbodarna och Svenemyrtjdrnsomradet med flera férhistoriska boplatser.

PM LINJESTUDIE 69



70

Byske. Den del av korridoren som
16per genom Byske paverkar
framfor allt Ytterstfors bruk

och dldre gardsbebyggelse

som beréttar om Byskes ildre,
agrara historia. Bruket berittar
om industrialiseringen vid
1800-talets slut. Ytterstfors
bruks- och herrgardsmiljo,
soder om Byskeilven, dr en
sammansatt bruksmiljé med
herrgard, skola, brukskyrkogard,
bostdder och lamningar av
industriverksamheten pa
platsen. Norr om ilven, finns
idldre bebyggelse med koppling
till Byskes agrara historia

innan industrialiseringen, da
Byske var en by. Invid den dldre
bebyggelsen gar den gamla
kustlandsvigen som stricker

sig ldngs hela Norrlandskusten
och som har mycket gamla anor.
Den gar i ursprunglig strickning
genom Byske. Strax viister om
korridoren ligger Byske norra
begravningsplats med sitt

kapell som ir skyddat enligt
kulturmiljolagen.

Vitsjén. Fornlimningsmiljo
vid Vitsjon med tva storre
boplatslimningslokaler
troligtvis fran dldre bronsalder
som vittnar om omradets
tidsdjup. Fornlamningsmiljon
ligger i svagt sluttande
sandmark ner mot sjon.

I ndromradet finns &dven
ldmningar efter eldstdder som
hénger ihop med renskotseln
i omradet. Dessa finns strax
utanfoér korridoren, invid
Vitsjons nordostra strand.
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Figur 4.7:13 Virdefulla kulturmilj6er vid Byske. Laga skifteskarta dver Byske frdan dar 1833
visas i bakgrunden.




10.

Abyns bebyggelse och
odlingsmarker. Kulturmiljon
utgors av en dldre bymiljo
strax oster om korridoren.
Byns odlingsmarker ligger
inom korridoren. Strax vister
om korridoren, lings élven,
ligger ett par utskiftade gardar.
Gardslédgena, odlingslandskapet
med #ldre odlings- och betes-/
hagmarker samt byn utgor
tillsammans en helhetsmiljo
som berittar om jordbrukets
utveckling i dlvdalarna, fran
gardsbebyggelse i bykdrnor
till 1800-talets etablering

av utskiftade gardar lings
dlvarna. I omradet finns
dngsmarker som sluttar ner
mot Abyilven. I ildre tid har
bade betes- och dingsmarker
funnits utanfor korridoren i
véster och Oster. Vissa partier
har atergatt till skogsmark
(16vskog). Inom korridoren
finns ett av Jordbruksverket
utpekat virdefullt dngs-

och hagmarksomrade.
Viérdena inom omradet dr

inte specificerade. Troligtvis
handlar det om en svedja enligt
laga skifteskartan. Det finns
dven en ladugardsgrund séder
om Abyilven samt en ildre,
vérdefull viig som loper strax
norr om och lings Abyilvens
norra strand

Bogardan. Bodgirdan ligger
norr om Abyn, vid Bodtrisket.
Kulturmiljon vid Bodgéirdan

ir ett exempel pa hur
skogsmarkerna nyttjats och sma

bebyggelseenheter etablerats dér.

I kulturmiljéns kérna finns en
torplimning och limningar efter

lador som anvints vid myrslatter.

En bit bort mot véster finns dven
limningar efter en kolmila och
en tjirdal. Marken, som sluttar
svagt ner mot myren, utgors
delvis av dngsmark. Landskapet
runt Bodtrisket bestar mestadels
av skog och vatten, i en létt
kuperad terridng.

Figur 4.7:14 Vérdefulla kulturmiljser vid Abyns bebyggelse och odlingsmarker, samt

Bodgdrdan. Laga skifteskarta 6ver Abyn frén dr 1844 visas i bakgrunden.
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4.7.5 Rekreation och friluftsliv

Figurerna 4.7:15-19 visar rekreations- och friluftsintressen lings
korridoren.

Den bostadsnéra naturens virde fér boende och intilliggande skolor
ir stort och utgoér en viktig del av gronstrukturen. Aven bostadsniira
skog utan anlagda motionsspar eller leder dr viardefulla for de boendes
rekreationsmojligheter.

Inom och i anslutning till hela korridoren finns stora sammanhéingande
skogsmarker, samt flera sjoar och vattendrag som ger viktiga
forutsittningar for mojlighet till rekreation och friluftsliv sasom vandring,
bad och fiske. Dessutom finns flera skoterleder som berér korridoren.

Inom titorterna, Skelleftea, Ersmark, Kage och Byske finns ett flertal
promenadstrak som gar in i eller tangerar korridoren. Utover detta finns
ett antal storre leder inom eller i anslutning till korridoren. Fran Kage
och oOsterut gar en cykelled som korsar korridoren pa tva stillen. Vid
Byske utgar en cykelled som gar norddst och korsas av korridoren samt ett
elljusspar direkt norr om Byske tétort.

Oster om korridoren i Skellefted ligger friluftsomradet Vitberget. Fran
detta omrade gar Mineralleden som stricker sig mellan Skelleftea och
Varutrésk vildmarksgruva. Leden korsar korridoren.

Storbécksleden startar i Storbéck inne i korridoren och 16per sydost lings
Storbécken ner till Ostviksfjarden.

Furudgrundsleden gar lings kusten fran Furudgrund till Byske havsbad
och berors av korridoren vid i Byske.

Lings stranden av Abyilven mellan kusten och Blafors i vist 16per
Abyilvsleden. Denna korsar korridoren vid Abyn.



Figur 4.7:15 Rekreation och friluftsliv, Degerbyn-Ersmark.
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Figur 4.7:16 Rekreation och friluftsliv, Ersmark-Ostvik.
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Figur 4.7:17 Rekreation och friluftsliv, Ostvik-Byske.
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Figur 4.7:18 Rekreation och friluftsliv, Tdme-Abyn.
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Figur 4.7:19 Rekreation och friluftsliv, kring ldnsgrdnsen Visterbotten/Norrbotten.
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4.7.6 Renndring

Korridoren gar genom fyra samebyar, se figur 4.7:20:

e Mausjaur skogssameby
e Svaipa fjallsameby
* Semisjaur-Njarg fjillsameby

e Vistra Kikkejaure skogssameby

Mausjaur skogssameby

Mausjaur skogssameby ir en sameby med aretruntmarker i Arvidsjaurs
kommun. Samebyn har sina vinterbetesmarker i Skelleftea och Norsj6
kommuner.

For Mausjaur sameby dr omradet mellan korridoren och E4 ett viktigt
betesomrade. Omradet stricker sig fran Skelleftea i soder till Kageilven i
norr. Inom omradet ligger bland annat Vitberget som ér ett bra berg med
bra betesmark men som &r svart att nyttja pa grund av ett rikt friluftsliv.

Svaipa fjdllsameby

Svaipa ér en fjillsameby med aretruntmarker i Arjeplogs kommun. Svaipa
sameby har tva helt skilda vinterbetesomraden i kustlandet, dels det "sédra
omradet” i Ektriskomradet inom Vindelns kommun och dels det "norra
omradet” norr om Skelleftea. Jirnvigskorridoren beror det norra omradet
som nyttjas av tva vinterbetesgrupper, sirskilt ett uppsamlingsomrade
berors.

Samebyn anvinder varje ar omradena som ligger kring korridoren och
markerna kring kirnomradet Ostniset, 6ster om korridoren och E4, nyttjas
ofta f6r vinterbete.

Semisjaur-Njarg fjdllsameby

Semisjaur-Njarg sameby &r en fjdllsameby med aretruntmarker i Arjeplogs
kommun. Vinterbetesmarkerna ir splittrade i tva huvudomraden med

det ”sddra vinterbetesomradet” beldget viister om Byske och det "norra
vinterbetesomradet” vister om Pitea. Korridoren berér det s6dra omradet
som nyttjas av tva vinterbetesgrupper. Vinterbetesmarkerna har stor
betydelse for samebyn dven under varen.

Tre av samebyns flyttleder korsar korridoren. En flyttled strax séder om
Byske, en strax norr om Byske och den tredje i h6jd med Tame. Flyttleder
av riksintresse berors ej av korridoren.

Vistra Kikkejaure skogssameby

Vistra Kikkejaure skogssameby har sina aretruntmarker i skogslandet i
Arjeplogs och Arvidsjaurs kommun. Vinterbetesmarkerna ir beldgna i
omradet norr om Abyilven. Det viktigaste vinterbetesomradet finns kring
Klubbfors utmed Abyilven, nigon mil uppstréms korridoren.

Samebyn har ett stort uppsamlingsomrade som delvis beroérs av korridoren.



Figur 4.7:20 Renndringens intresseomrdden och grdnser mellan samebyar ldngs korridoren.
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4.7.7 Jord- och skogsbruk

Skogsbruk dr den dominerande markanvindningen sett till areal inom
korridoren, se figur 4.7:21. Generellt bedrivs skogsbruk i olika omfattning
av bolag och privata skogségare i och kring korridoren. Skogsbruket ar i
stort behov av tillgéinglighet till skogsmarken, ett behov som sikerstills
genom ett vil utbyggt skogsbilvignit.

Ett levande jordbrukslandskap 4r i manga delar av landsbygden en
forutsittning for en attraktiv livsmiljé féor ménniskor. Dessutom har
jordbruket en stor betydelse for manga arter av viixter och djur. Jordbruk
bedrivs i viisentlig omfattning inom korridoren, framfor allt i omraden vid
Myckle och Bronet samt i omradet fran Ersmark/Kage norrut till Ostvik.
Aven vid Abyn finns nagra storre jordbruk.

Markégarnas och arrendatorernas fortsatta atkomst till skogs- och
jordbruksmarkerna ir en viktig aspekt att beakta i den fortsatta
projekteringen av Norrbotniabanan.

Figur 4.7:22 Foto 6ver jordbruksmarker vid Ersmark.
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4.7.8 Yt- och grundvattenresurser

Enligt vattendirektivet ska de vattenférekomster som anvénds for
dricksvattenuttag eller som reserverats for framtida uttag, skyddas sa

att god tillgang pa dricksvatten av god kvalitet kan sékerstéllas. Skyddet
omfattar dricksvattenforekomster med ett uttag pa mer én tio kubikmeter
per dag i snitt eller som forser mer &n 50 personer med dricksvatten.

I den regionala planen for dricksvattenforsorjning for Vésterbottens ldn
pekas inget vattendrag eller sjo inom korridoren eller dess nérhet ut som
viktig dricksvattenresurs. Det ndrmaste ytvattnet som pekats ut som
dricksvattenresurs dr Langsjon som ligger cirka atta kilometer nordvist
om utredningskorridoren. Langsjon bedéms inte riskera paverkas av
anliggande av ny jirnvig.

Déaremot dr bade Ostviksasen och Tameasen utpekade som
prioriterade dricksvattenresurser fér grundvatten i den regionala
dricksvattenférsorjningsplanen for Visterbottens lén.




Figur 4.7:21 Jordbruksmarker och skogsomraden léngs korridoren.
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Vattendrag

Lings korridoren finns 16 storre vattendrag som bedéms vara naturliga
vattendrag, se figur 4.6:1 och tabell 4.6:1. Det finns ocksa ett storre antal
mindre vattendrag i form av bickar och diken som inte listas i tabellen.

Sjoar
I anslutning till korridoren ligger Osttrisket och Vitsjon, se figur 4.6:1.

Grundvattenférekomster

Grundvattenytan kan antas variera i djup 6ver strickningen dér den
generellt dr ytligare i lagldnta partier och djupare i mer hoglianta
omraden. I anslutning till sankmarker och ytvatten kan grundvattenytan
antas vara i markytan. Generellt féljer grundvattnets flodesriktning
topografin. Korridoren korsar tva grundvattenforande asar, Ostviksasen
och Tameasen, vilka bada tva bedéms ha uttagsmojligheter pa mellan
25-125 liter per sekund. Bada asarna har en stromningsriktning ésterut
mot Bottenviken och utgors av sand- och grusférekomster. Bada asarna
gar i dagen dér korridoren korsar dem och det férekommer troligen i
huvudsak grus och sand upp till markytan. Korridoren passerar dven
delvis grundvattenforekomsten Alvsediment Medleomradet vilken &r en
sand och grusférekomst med bedémd uttagsmojlighet pa cirka 1-5 liter
per sekund. Grundvattenférekomsten har likt de andra asarna generellt
Ostlig stromningsriktning och 6verlagras inte av nagot titande jordlager
enligt SGU:s kartunderlag, se figur 4.6:2. Denna grundvattenforekomst
ir inte utpekad som prioriterad dricksvattenresurs enligt den regionala
dricksvattenforsorjningsplanen i Visterbottens ldn.

Fran den del av Ostviksasen dér korridoren kommer korsa finns det
grundvattennivamétningar fran ett antal grundvattenrér. Mitningarna
indikerar att grundvattennivan i asen ir flack och ligger mellan +30 och
+32 ldngs strickan. Eftersom markytans niva varierar relativt mycket lings
asen ligger grundvattennivan pa ett djup mellan cirka fyra och tolv meter
under markytan dér korridoren kommer korsa.

I den del av Tameasen dér korridoren kommer korsa indikerar métningar
att grundvattennivan ligger mellan cirka +30 och +31. Eftersom markytans
niva varierar relativt mycket lings asen ligger grundvattennivan pa ett djup
mellan cirka fem och tio meter under markytan dér korridoren kommer
korsa.

Vattenskyddsomraden och vattentdkter

Inom Tameasen, strax 6ster om korridoren finns vattenskyddsomradet
”Tame vattenskyddsomrade”, se figur 4.6:2. Skyddsomradet dr gillande
sen 2021. Vattenskyddsomradet ir framtaget for Tame vattentikt vilken
forsorjer Tame med dricksvatten.

Vattenskyddsomradet visas tillsammans med grundvattenférekomsterna i
figur 4.6:2.



4.8 Risk och sdkerhet
4.8.1 Generellt

Jarnvigstransporter utgor generellt ett sikert transportmedel. Trots att
jarnvig dr ett sikert transportmedel sker arligen allvarliga olyckor med
skador pa personer eller pa jairnvigsfordon, jarnvigsinfrastruktur, annan
egendom eller miljo.

Exempel pa olyckor som kan intréffa inom jirnvigssystemet ér brand,
kollision, plankorsningsolycka, pakorning, ursparning, utslédpp och
vigtrafikolycka. Risk och séikerhet fokuserar pa denna typ av plotsligt
intrdffade hindelser (olyckor). Diremot omfattas inte skador orsakade
av langvarig exponering av exempelvis buller eller elektromagnetisk
stralning. Dessa belyses i andra avsnitt.

Genom en riskinventering identifieras relevanta risk- och skyddsobjekt
inom korridoren. Skyddsobjekt definieras hir som en del av det omgivande
landskapet, det vill siga liv och hilsa, fysisk miljé samt skyddsvird natur.
Aven den studerade jirnvigsanliggningen betraktas som ett skyddsobjekt
da anldggningen anses ha ett skyddsbehov och kan drabbas av negativa
konsekvenser till f61jd av olyckor fran identifierade riskobjekt. Riskobjekt
definieras som objekt, exempelvis en vig, transportled for farligt gods
eller en verksamhet, som kan orsaka en olycka. Olycka avser en hindelse
som intriffar savil plotsligt som oviintat och som kan medféra negativa
konsekvenser for skyddsobjekt.

Riskinventeringen gor det mojligt att siga nagot om vilka olyckor som
skulle kunna intréffa lings den studerade strickan. Fokus dr pa tre typer av
olyckor:

e olyckor som hidrstammar fran jirnvigen och skadar méinniskor,
egendom eller miljé i omgivningen

¢ olyckor som hirstammar fran omgivningen och skadar méinniskor,
egendom eller miljo pa jirnvigen

 olyckor som hirstammar fran jirnvigen och skadar ménniskor,
egendom eller milj6 pa jarnvigen.

Ett och samma objekt kan alltsa vara bade risk- och skyddsobjekt.

Nir en linje har valts inom korridoren f6ljs riskinventeringen av riskanalys
och riskbedomning. I denna handling inom ramen for linjestudien ar fokus
dock enbart pa skydds- och riskobjekt i korridoren eller strax utanfér den.

Skydds- och riskobjekt har identifierats med hjilp av karttjanster

sasom Google Maps, Skellefteakartan och liansstyrelsernas karta dver
tillstandspliktiga miljofarliga verksamheter. Farliga verksamheter har
ocksa identifierats via Skellefted kommuns hemsida. Avstand har métts i
Google Maps och projektets kartunderlag.

Objekt som ligger i korridoren har alltid beaktats. For att avgora vilka
avstand utanfor korridoren som &r relevanta att beakta i inventeringen
finns viigledning fran Linsstyrelsen i Norrbottens och Viésterbottens ldn
(2019). Vigledningen ska tillimpas nir ny bebyggelse planeras i anslutning
till en befintlig transportled for farligt gods. Den &r ddrmed inte fullt ut
tillimpbar for det aktuella projektet dir en ny jirnvég planeras i anslutning
till befintlig bebyggelse. Vigledningen bedéms dnda utgoéra en bra
utgangspunkt fér inventeringen.
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Enligt linsstyrelserna kan sikerhetshéjande atgéirder behovas

for bebyggelse som ligger nirmare jirnvégen dn 150 meter. For
Norrbotniabanan anger ldnsstyrelserna sedan riktvirden for
skyddsavstand mellan sparkant och bebyggelse beroende pa typ av
bebyggelse. Typ av bebyggelse delas in i fyra kategorier (A till D).

A: Ej kéinslig verksamhet: parkering utomhus, trafik, odling,
friluftsomrade och tekniska anldggningar.

B: Mindre kinslig verksamhet: detaljhandel mindre &n 3 000
kvadratmeter, industri, drivmedelsforsiljning, lager, parkeringshus och
verksamhetsomrade.

C: Normalkénslig verksamhet: smahusbebyggelse, detaljhandel, kontor,
mindre hotell och camping, bes6ksanldggningar utan betydande
askadarplats och centrumverksamhet.

D: Kainslig verksamhet: flerbostadshus, vard, skola, stérre hotell och
konferensanldggningar och besoksanliggning med betydande
askadarplats.

Bebyggelse i kategori A kan vanligtvis placeras alldeles intill jirnvigen.
Bebyggelse i kategori B behover ett skyddsavstand om 30 meter fran
jarnvigen for att inte kréva ytterligare skyddsatgirder. Motsvarande
avstand for bebyggelse i kategori C ar 30 meter och for kategori D 40 meter.
Skyddsavstanden bygger pa antaganden om bland annat antal tag som
trafikerar jairnviagen och hur omgivningen ser ut vad géller topografi och
landskapstyp. I vissa fall kan det bli aktuellt att justera skyddsavstanden.
Det kan till exempel handla om att jirnvigen ar beldgen pa en hogre hojd
dn omgivande bebyggelse. Vid en ursparning med tag som fraktar farligt
gods kan olyckan da hamna niirmare bebyggelsen, vilket i sin tur kriver
lingre skyddsavstand. I fortsatta riskutredningar behover detta beaktas
nirmare. Skyddsavstanden som beskrivs i viigledningen &r framtagna

for Botniabanan mellan Nordmaling och Umea, men har tidigare ocksa
anvints i riskutredningar for andra delstrickor pa Norrbotniabanan.

Trafikverket har liknande riktlinjer som ldnsstyrelserna. Enligt
Trafikverket (2023) bor ny bebyggelse generellt inte tillatas inom ett
omrade pa 30 meter fran jirnvigen, riknat fran sparmitt pa nirmaste
spar. Motiveringen till detta avstand ar det ska finnas utrymme for
riddningsinsatser vid olycka, bade pa jairnvig och i byggnad, samt att det
ska finnas mojlighet att utveckla jirnvigsanldggningen och att utfora
underhallsarbeten. Undantag kan eventuellt goras fran riktlinjen for
verksamheter som inte dr stérningskinsliga och dar ménniskor endast
vistas tillfdlligt, exempelvis parkering, garage och férrad. Pa motsvarande
séitt som lidnsstyrelsernas riktlinjer dr Trafikverkets riktlinjer framtagna
for tillimpning vid planering av ny bebyggelse.

Utover fysisk ndrhet mellan skydds- och riskobjekt kan olyckor orsakas
av olika naturfenomen, sa kallade naturolyckor. Med naturolyckor avses
naturrelaterade hindelser som intriffar savil plotsligt som ovintat och
som kan medféra negativa konsekvenser for skyddsobjekt. Ett flertal
naturolyckor &r relevanta att beakta i samband med riskbedémning f6r



jarnvig i Sverige, till exempel ras och skred, 6versvimning och kraftiga
vindar. Riskerna forknippade med flera typer av naturolyckor férvintas bli
mer patagliga i takt med att konsekvenserna av klimatfordndringarna blir
mer mirkbara. Denna typ av paverkan fran naturrelaterade hindelser kan
utgora orsak till ett flertal foljdolyckor sasom ursparning, pakorning och
olyckor med farligt gods.

Riskinventeringen vad giller regnvattensamlingar inom den studerade
korridoren har gjorts med hjilp av programvaran SCALGO Live.
Programvaran simulerar hur vatten ansamlas och flodar for en given
regnhindelse. Regnvattensamlingar inom korridoren har identifierats.
De regnvattenansamlingar som har studerats ar de fran en regnhindelse
med en aterkomsttid pa 100 ar och en varaktighet pa tva timmar, vilket
motsvarar 48 millimeter regn.

De allvarligaste riskerna genereras normalt av olyckor med farligt gods.
For att fa en uppfattning av riskavstand gillande farligt gods har tidigare
riskutredningar, sdsom jirnvigsplanen for strickan Skelleftea C-
Degerbyn, studerats. Enligt de tidigare utredningarna ér den olycka med
briannbar vitska som anténds ett normalt scenario, det ger med vedertagna
ett riskavstand om cirka 30 meter. Det dr dock inte uteslutet att en farligt
godsolycka kan ge konsekvenser pa betydligt storre avstand. Exempel

pa olyckor som genererar ett storre riskavstand ér till exempel BLEVE
(Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion) och utslidpp av giftiga gaser
som kan riskavstand pa flera hundra meter, men dessa olyckor har en
vildigt 1ag sannolikhet och dédrmed ej renderar sérskilda atgérder.

1 f6ljande avsnitt redovisas resultatet av inventeringen. Utifran skydds- och
riskobjekt inkluderar resultatet bade objekt inom korridoren och objekt pa
ett avstand om 150 meter utanfor korridoren pa vardera sida. Anledningen
till detta dr det enligt linsstyrelsernas vigledning kan behévas
riskhantering vid avstand kortare dn 150 meter fran jirnvigen.

4.8.2 Forutsattningar i och kring korridoren

Korridoren passerar genom delar av Skelleftea och Byske dér det bland
annat finns bostadsomraden, férskolor, vardboenden, industrier och
idrottsanldggningar. Dessa finns bade inom korridoren och strax utanfér
den. I néra anslutning till titorterna finns grupperingar av mindre antal
bostdder och jordbruksfastigheter. Dessutom finns det i korridoren
flertalet ensamliggande bostéder i skogs- och akermarker. Jirnvéigen kan
utgora en risk for denna typ av bebyggelse om den ligger tillrickligt néra.
Pa motsvarande sitt kan till exempel industrier, beroende pa typen av
industri, orsaka stérningar och olyckor som drabbar jirnvigen.

Inom utredningsomradet identifierade skydds- och riskobjekt utifran
linsstyrelsens rekommendationer redovisas i tabell 4.8:1.
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Tabell 4.8:1 Identifierade skyddsobjekt och riskobjekt inom utredningsomrddet.

Skyddsobjetk/Riskobjekt

Bostader Stamningsgarden Skyddsobjekt
Degerbyhallen Skyddsobjekt
Gruppbostad Klintforsen Skyddsobjekt
Forskola Trollbacken Skyddsobjekt
Industrier Skyddsobjekt
Riskobjekt
Bostader (fatal inom tatbebyggt omradet) Skyddsobjekt
Bostader (enstaka friliggande) Skyddsobjekt
Transformatorstation Hundberget Skyddsobjekt
Brannfors Traforadling Skyddsobjekt
Plastteknik i Ostvik AB Skyddsobjekt
Bed & breakfast Koigarden Skyddsobjekt
Tré i kvadrat (ej med pa kartan) Skyddsobjekt
Moravallen Skyddsobjekt
Bostader Trappgatan Skyddsobjekt
Transformatorstation Byske Skyddsobjekt
Foreningshuset Gullringen Skyddsobjekt
Tennisbanor Skyddsobjekt
Trollslandans forskola Skyddsobjekt
Skogsglantans 4H-gard (ej pa kartan) Skyddsobjekt
Flerbostadshus Hyvelgrand Skyddsobjekt
Semesterlagenheter Kvarngrand Skyddsobjekt
Flerbostadshus Backgatan (Ej pa karta) Skyddsobjekt
Bostader (enstaka friliggande) pa Ringvagen strax norr om Byske Skyddsobjekt
Transformatorstation Akroken Skyddsobjekt
Bostadshus Akroken (Ej p& karta) Skyddsobjekt
NCC Bergtakt

Utover de identifierade objekten i tabellen ovan finns det ytterligare
riskobjekt sasom omgivande anliggningar i form av transportsystem
(vgar, broar och tunnlar) till exempel passage av E4 i Ostvik och passage
av E4 norr om Byske.

Vad giller naturolyckor har 6versvimningsrisker och vattenfléden
studerats 6versiktligt genom en simulering i datorprogrammet Scalgo
samt Geoportalens kartmaterial anvints. Det har identifierats platser
dér det kan bli 6versvimning samt linjerna kommer bryta av de naturliga
vattenflédena.
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Figur 4.8:1 Skydds- och riskobjekt ldngs korridoren. Infdllda inzoomningar fér Byske och Degergerbyn.

PM LINJESTUDIE 87



88

PM LINJESTUDIE

4.9 Byggnadstekniska forutsattningar
4.9.1 Geotekniska och geohydrologiska férhallanden

Grundférhallanden pa strickan mellan Skelleftea och ldnsgréinsen
Visterbotten/Norrbotten ér varierande. Mellan fastmarksomraden, med
huvudsakligen morin, ytligt berg och sporadiskt berg-i-dagen, finns
dalgangar med finkorniga jordar. Figur 4.9:1 visar en jordartskarta lings
korridoren.

Moridnmarken ir bitvis blockig/storblockig, bitvis av finare jordmaterial
(siltig och lerig morin) och stéllvis téickt av torv i myrmarksomraden —
sirskilt norr om Ostvik/Osttréisket upp till linsgrinsen. I dalgangarna,

ilv- och adalar finns generellt 6vre jordlager med l6sa finkorniga jordar

av framst silt och lera som ofta ir sulfidhaltiga. Exempel pa sadana avsnitt
som passeras dr Kageilvsdalen, Frostkagedalen, lagomradet strax séder om
trafikplats Bjorkhammar lings E4 och Byske/Byskeélvsdalen. Ostviksasen
och Tameasen korsar linjedragningarna i nordvéstlig—sydostlig riktning.
Asarna iir isidlvsavlagringar i form av grus- och sandésar.

Enligt SGU:s jorddjupskarta dr bedémt jorddjup ldngs strickan till storsta
delen del 3-30 meter. I omraden med ytligt berg och berg-i-dagen finns
0-3 meter jordlager och jorddjup stérre d4n 30 meter finns i dalgangar/
dlvdalarna/isidlvsasarna.

Degerbyn och Brénet

Vid Degerbyn bestar den naturliga marken i huvudsak av dlvsediment av
grovsilt/sand pa finkorniga, ofta sulfidhaltiga sediment, med varierande
miktighet mellan cirka 1-10 meter.

Omradet vid Bronet bestar av ett mindre hojdparti av morén. Séder, vister
och norr om héjdpartiet utgérs den naturliga jorden av finkorniga, ofta
sulfidhaltiga, sediment av lera eller silt med varierande méktighet.

Brénet till Degerbysbodarna

Norr om moriinryggen vid Bronet gar Angesicken med omgivande tunt
lager finkorniga sediment av sulfidhaltiga leror och silt pa moriin. Dérefter
ir den naturliga marken generellt fastmarksomraden av morin med ytligt
berg, berg-i-dagen och mindre inslag av omraden med finkorniga sediment.

Degerbysbodarna till Djupbdcken

Norr om Klintforsan och till Brattmyrheden bestar marken i huvudsak av
finkorniga sediment av lera och silt (ofta sulfidhaltiga). Sedimentticket ar
stillvis tunt eller saknas och i sydost dominerar morin.

Vidare norrut stiger terrdngen och korridoren gér in i morinrygg.
Jordarterna dr generellt morén, torv pa morén, lokalt berg-i-dagen och/
eller ytligt berg med tunt morénskikt. Torv- och myrpartier dominerar i
den vistra delen av korridoren. Djupet till berg varierar och ar generellt
som storst i vistra delen av korridoren och som minst i 6stra/sédra delen. I
utférda undersékningar har berget som djupast patriffats cirka elva meter
under marknivan.



Figur 4.9:1 Jordartskarta.
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Djupbdicken till Markberget/Grénberget

I omradet fran Djupbicken till Markberget/Grinberget bestar marken
generellt av finkorniga sediment av lera och silt som till stor del 4r
sulfidhaltiga. Lokala morinryggar finns bade soder och norr om Kageilven
och sedimentméktigheterna varierar darfor stort inom omradet. Som mest
ar sedimentmiktigheten cirka 16 meter pa s6dra sidan om Kage#lven men
uppgar generellt till cirka 3-5 meter pa norra sidan om Kageélven.

Markberget/Gréinberget till Ostviksdasen

Vid bade Markberget och Grinberget bestar omradet i huvudsak av
fastmarksomraden av morin, ytligt berg och/eller berg-i-dagen, men
mellan bergen finns ett omrade med finkorniga sediment. I Frostkagedalen
bestar jorden generellt av finkorniga sediment av silt och lera som ofta

ar sulfidhaltiga och har generellt miktigheter omkring 4-7 meter. Aven
mindre torvomraden férekommer.

Ostviksdsen

Ostviksasen ir en isdlvsformation i nordvistlig — sydostlig riktning strax
norr om Frostkage. Ytterdelarna av asen, det vill sdga sédra och norra
delen, bestar till stor del av postglacial sand. De centrala delarna av asen
utgors av sandiga isidlvssediment, men dven grovre material som grus och
sten har patriffats. Grundvattenmétningar utforda i detta skede visar
nivaer som varierar mellan cirka +30 och +32.

Ostviksdsen till Gammelbodliden

Norr om Ostviksasen och fram till Gammelbodliden &r terringen ldgre och
finkorniga sediment med eller utan torvticke dominerar. Fram till diar E4
trafikplats Bjorkhammar korsas bestar jorden inom korridoren i huvudsak
av finkorniga sediment av silt och lera som ir sulfidhaltiga. Méktigheten
sediment varierar i huvudsak mellan cirka 1-3 meter. Oster och sydost

om sj6 Osttréisket bestar marken i huvudsak av vat- och myrmark med
torvmiktigheter omkring 1-2 meter. Under torven finns oftast lager av
sediment med miktigheter mellan cirka 0,5-2 meter pa morin.

Gammelbodliden till Byske

Avsnittet domineras av mordnmark med gott om myr- och torvomraden,
ytligt berg eller stillvis berg-i-dagen. Torven varierar generellt mellan
cirka 0,5-3 meter i méktighet. Under torven finns dven lager av sediment
ovan moréinen.

Byskedlven till Tdmedsen

Kring Byskeilven dominerar postglaciala jordarter i ytan och ddarunder
mer finkorniga sediment som sandig silt och lerig silt. Utférda
undersokningar visar att den postglaciala jorden till stor del 4r sandig och
med miktigheter mellan cirka 2-5 meter. Sedimentens méktighet varierar
mellan cirka 2-7 meter och ir stillvis sulfidhaltiga.

Norr om Byske gar korridoren in i omraden som i huvudsak domineras

av fastmark i form av morén eller ytligt berg / berg-i-dagen. Inslag av
mindre omraden med postglacial sand samt svallsediment med grus finns.
Ett flertal myrar korsar ocksa korridoren och inom dessa finns torv med
miktigheter mellan cirka 1-2 meter.



Tdmedsen

Tameasen gar i nordvistlig-sydostlig ritning och dr en sandig och grusig
sandig isdlvsformation. P4 sluttningarna bade norr och séder om de
centrala delarna av asen finns postglacial sand som blir siltigare pa
djupet. Grundvattennivan i detta skede av métningar ligger som hogst
pa nivaer omkring +37 i den viistra delen av korridoren. Nivaerna ligger
lagre i utkanterna av asen och Osterut. I 6stra delen av korridoren ligger
grundvattennivan pa niva cirka +27 i mitten av asen enligt nu utférda
métningar.

Tamedasen till ldnsgrénsen

Norr om Tameasen och till linsgrinsen utgors jordarterna frimst av
fastmarksomraden bestaende av morin, torvtickt morén eller ytligt berg.
Flera myromraden korsar korridoren och generellt 4r torvmiktigheterna
i dessa sma, men norr om Abyilven finns ett stérre sammanhingande
myrparti, Bodtrésket, i de 6stra delarna. Upp till sju meter torv har
uppmitts i Bodtrisket.

4.9.2 Bergférhallanden
Figur 4.9:2 visar en berggrundskarta 6ver korridoren.

Geologin i omradet mellan Degerbyn och Ostvik utgérs huvudsakligen

av metamorfa, omvandlade bergarter med sedimentért ursprung som
paragnejs och metagravacka. Medan geologin i de norra delarna, Ostvik
till linsgrinsen Visterbotten/Norrbotten, huvudsakligen utgérs av
magmatiska bergarter som granit med inslag av metamorfa bergarter med
sedimentirt ursprung som paragnejs.

Fran Degerbysbodarna och fram till Kageélven forekommer berg-i-dagen i
form av bade nagra storre hillomraden men &ven mindre hillar pa flertalet
platser.

Vid Markberget och Grinberget forekommer berg-i-dagen i form av
enstaka storre hédllomraden samt dven mindre héllar.

For ovriga delar av strickan forekommer frimst enstaka mindre héllar.

Lokala geologiska strukturer som deformationszoner finns framfor allt
i omradets sodra del, fran Degerbyn till Ostvik. Deformationszonerna
gar i en ungefirligt nordvistlig-sydostlig riktning. Korridoren gar nira
vinkelrdtmot dessa zoner vilket innebir gynnsamma forhallanden for
bergskédrningar och en eventuell tunnel.

4.10 Klimat

Transportsystemet anvinder stora mingder energi och ger upphov till
stora klimatgasutslidpp dels genom utslédpp fran trafiken, dels genom
utsldpp fran byggande samt drift och underhall av infrastrukturen.

De faktorer som vanligtvis medfor de storsta utsldppen av
koldioxidekvivalenter under byggskedet hiarrér byggmaterial, transporter
av material, avskogning, hantering av massor samt entreprenadmaskiner.
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Figur 4.9:2 Berggrundskarta.
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5 Gestaltningsavsikter

De atgirder som planeras och genomfors i projekt Norrbotniabanan
kommer att ta plats i landskapet och i ménniskors vardag. Beskrivningen
av landskapets olika karaktérer i avsnitt 4.4 Landskapet ligger

till grund fér en bedomning av vad som ska uppnas i projektet ur
gestaltningssynpunkt. Gestaltningsavsikternas syfte dr att férmedla
malbilden for gestaltningsarbetet i projektet. Nedan sammanfattas de
gestaltningsavsikter som tagits fram.

 jarnvigsanliggningen ska variera lings strickan beroende pa
omgivningen. Dér synbarheten &r stor och allménheten férvéntas
komma néra jirnvigen kan en hog bearbetningsgrad i utformningen
hallas medan exempelvis stora skogsomraden ger utrymme f6r en
mindre detaljerad utformning och en ldgre bearbetningsgrad

 jarnvigsanliggningen ska anpassas vil till det befintliga landskapet. Hair
kan sérskilda atgérder, som anpassad slintutformning och plantering av
vegetation, behovas for att forankra anldggningen i landskapet

e jarnvigsanlidggningen ska utformas sa att biologiska virden i omradet
kan bibehallas eller forbéttras. Det kan till exempel handla om
vattendrag, vatmarker och biologiska spridningskorridorer

 fortsatt brukande av odlingsmarker i 6ppna landskap ska mojliggoras
eftersom det ir en forutsittning fér bland annat bibehallandet av héga
natur- och kulturvirden samt landskapsbildsvirden. Fortsatt brukande
ir en viktig del i mojligheten till en fortsatt levande landsbygd och
viktigt for en bibehallen jordbruksnéring

 fragmentering av sammanhallna landskapsrum, som odlingslandskap
och myrar, ska minimeras. Fragmentering kan innebéra forsvarat
brukande och igenvéixning varfor jirnvigen om mojligt dras i kanten
mellan skog och 6ppen mark

e ensagron miljo lings anldggningen som mojligt efterstrivas. Detta
kan besta i aterskapande av befintlig vegetation som paverkas av
anlidggningsarbeten, tillskapande av ny vegetation som kan mildra
effekterna av anldggningen eller tillskapande av nya gronomraden som
kan tillfora attraktivitet i anldggningens nirhet

e jarnvigen bor utformas med vil valda placeringar av planskilda
korsningspunkter s att den inte utgér en barriér for rorelsemonster
inom bebyggda omraden samt omkringliggande natur- och
rekreationsomraden. Korsningspunkterna kan utgoras av till exempel
broar och tunnlar for gaende och cyklister och ska gestaltas for att bade
for att uppna god funktion och for att passa in i omkringliggande miljé

 befintliga rekreationsvirden ska bibehallas eller ersittas/aterskapas och
om mojligt stirkas. Det kan till exempel handla om att skapa siikra och
attraktiva passager i de ldgen dér vandringsleder, motionsslingor etc
korsar ny jirnvig

e vid utformningen av jarnvégen tas hénsyn till siktlinjer och vyer. Det
kan handla om kulturhistoriska miljéer eller landmérken i form av broar
som bland annat bidrar till orienterbarheten i omradet
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 de stora och vil synliga broarna i landskapet, bade landbroar och broar
over vattendrag, ska utgéra landmirken som gestaltas for att pa ett
positivt sétt bidra till upplevelsen av den milj6 de befinner sig i. Broarna
ska ges en medveten arkitektonisk utformning avseende firg, form och
proportioner

» miljéer med en kombination av odlingsmarker och skog &r rika pa
brynzoner. Brynzoner bér om mdéjligt sparas eller aterskapas efter
anldggningen av jirnvigen sa att de fortsatt kan fylla en viktig biologisk
funktion i omradet

» paverkan pa boendemilj6er ska beaktas vid lokalisering av jarnvigen,
bade ur visuell och fysisk synvinkel

* iomraden dir ménniskor vistas dagligen dr det viktigt att
jarnvigsanliggningen utformas sa att uppkomsten av otrygga omraden
och platser undviks. Manniskor ska kidnna sig sikra att till exempel ga
eller cykla lings en vig som korsar jirnvigen. Detta kan géras med god
belysning och god siktbarhet genom passager

e ibebyggda omraden ska jirnviigen och dess anléggningar upplevas
som ett vil integrerat inslag i miljon. Bebyggelsemiljéernas karaktérer
ska beaktas vid utformning av jirnvigens anliggningsdelar med en
anpassning av material, farg och form efter befintlig bebyggelse och
struktur. Vil gestaltade miljoer, sérskilt dir de upplevs av gaende
och cyklister pa néra hall, ir viktiga for att uppna en god helhet. Hér
kan integrerade 16sningar for till exempel gang- och cykelpassager,
bullerskyddsskérmar, vegetation med mera bidra med ett positivt inslag
i miljon.

5.1 Platsspecifika gestaltningsavsikter

Platsspecifika gestaltningsavsikter utgar fran specifika omraden eller delar
av anlidggningen med sérskilt komplexa férutséttningar. I detta projekt
finns det behov av platsspecifika gestaltningsavsikter for jairnvigens
passage genom bebyggelsen i Byske inklusive bron éver dlven. Byske ér ett
storre samhille ddr bland annat boendemiljder, rekreationsomraden och
rorelsestrak i centrala delen av samhillet blir tydligt paverkad av jarnvigen
och dess anldggningar. Samhaéllets struktur och karaktér berors patagligt
vilket kréver sédrskild hansyn.

 gestaltningen av anldggningen genom Byske samhélle boér behandlas
som en helhet

 befintliga byggnader och konstruktioner av kulturmiljévirde ska om
mojligt bevaras och integreras i den nya gestaltningen

» bron 6ver Byske dlv ska utgora ett landmérke som bidrar med ett positivt
inslag i miljon da den kommer att upplevas bade pa nédra och langt hall.
Bron ska ges en medveten arkitektonisk utformning avseende férg, form
och proportioner. Bron ska dven ha en hog bearbetningsgrad avseende
detaljer da den kommer att upplevas pa nira hall



god samordning krivs mellan Trafikverket och Skellefted kommun fér
att uppna en vil gestaltad och sammanhallen stationsmiljé

regionaltagsstationen i Byske ska utgora ett landmérke med en attraktiv
och grén ndrmiljo

regionaltagsstationen och dess kringanldggningar utformas for att vara
hallbara och tidstaliga

gestaltningen ska bidra till h6g orienterbarhet i omradet

gestaltningen ska bidra till att omradet kiinns tryggt och tillgéingligt

konstnirlig utsmyckning ska vara en del av tagstationens utformning
och ska folja de principer som anges i PM Konst Norrbotniabanan.
Bland annat handlar det om att konsten ska vara identitetsskapande och
komma sa manga som mojligt till del.
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6 Initiala linjestudier

6.1 Tidiga linjealternativ

Initialt i arbetet med jarnviigsplanen har sju ssmmanhallna linjer (A-G)
studerats, se bilaga 2. Dessa linjer har utvirderats avseende funktion, miljo,
byggbarhet och uppfyllelse av de projektspecifika malen. Syftet med det
initiala arbetet var att tidigt kunna identifiera de mest férdelaktiga linjerna
inom korridoren.

6.2 Bortvalda linjealternativ eller -segment i korridoren

Figurerna 6.2:1-4 visar bortvalda och kvarstaende linjealternativ efter det
inledande bortvalet.

Sparlinje C har valts bort i sin helhet. Bortvalet motiveras av att sparlinje

C inte bedoms kunna uppfylla projektmalen i férhallande till andra
linjestrackningar. Detta beror dels pa att linjen far en betydligt lingre total
strickning, dels att linjeféringen skulle innebéra stor negativ paverkan pa
landskapsbild, odlingsmarker samt pa véirdefulla naturvirden.

Figur 6.2:1 Bortvalda linjer och principer fér fortsatt studier av Figur 6.2:2 Bortvalda linjer och principer for fortsatt studier av
linjealternativ ldngs strdckan Degerbyn-Ersmark/Kdge. linjealternativ ldngs stréckan Ersmark,/Kdage-passagen av E4
(Bjérkhammar).
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Sparlinje G har valts bort, féorutom delstriickan mellan Degerbyn
och ungefirligt 14ge for den planerade jarnvigstunneln. Bortvalet
motiveras bland annat av att de projektspecifika malen inte uppfylls,
vilket kommer av intrang i Natura 2000-omradet Osttrisket, stora
intrang i virdefulla naturvirden mellan Osttrisket och Byske, samt
ett ej motiverbart ingrepp i vattenskyddsomrade i hojd med Tame.
Sparlinje G ligger dessutom inom riskomrade fran Tame skjutfilt,
vilket undviks genom bortvalet.

Sparlinje A har valts bort pa delen norr om vig 876, i hojd med
Ostvik, eftersom intrang i hoga naturvirden ej kan undvikas samt
att linjealternativet skulle innebéra en 1ang bro éver Abyiilven.

Figur 6.2:3 Bortvalda linjer och principer fér fortsatt studier av Figur 6.2:4 Bortvalda linjer och principer fér fortsatt studier av
linjealternativ ldngs strdckan passagen av E4 (Bjérkhammar)-pas- linjealternativ ldngs strdckan passagen E4 norr om Byske-ldnsgrén-
sagen E4 norr om Byske. sen/plangrdns.
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6.3 Inriktning for vidareutveckling av alternativ

Regionaltagsstation i Byske

En regionaltagsstation ska byggas i Byske. Regionaltagsstationen kommer
att placeras pa den norra sidan dlven, med yta f6r stationsbyggnad,
parkeringar med mera pa norra sidan om Biickgatan. Lokaliseringen
innebir mycket god tillgéinglighet for savil boende, arbetsplatser samt
till de turistiska verksamheterna, vilket studerades och redovisades i
jarnvigsutredningen (JU 130) for striackan.

Skellefteda kommun arbetar med planeringen och utformningen av
stationsomradet. Trafikverket ansvarar for spar, plattformen och
tillgéingligheten till den.

Regionaltagsstationen utformas med en mittplattform med spar pa bada
sidor. Plattformen nas via hiss och trappor. Totalt behovs tre spar, vilket
gor att jirnvigsanlidggningen vid stationen blir cirka 25 meter bred.

Utfarten fran Skelleftea

Genom Degerbyn har det fortsatta arbetet med vidareutvecklingar utgatt
fran tva principer. Dels att samlokalisera med befintlig Skelleftebana,
dels att ligga i ett viig 95-nira ldge. Strickan dr komplicerad dér savil
passagemojligheter, markansprak och genomforbarhet behover kunna
sikerstéllas.

Tunnelldgen

For tunnelalternativen har tva principer identifierats under de initiala
linjestudierna. Det ena alternativet dr en tunnel i 6stra delen av korridoren.
Denna del innebér en lang tunnel men strickningen bedéms ha relativt
god bergtickning. Det andra alternativet dr ett mera véstligt lige som
innebér en relativt kortare tunnel, men dér risken for dalig bergtéickning ir
pataglig. Ostliga strickningar kommer dirfor studeras vidare.

Ersmark/Kage

Vid Ersmark/Kage justeras linjerna sa att avstandet mellan sparanliggning
och bebyggelsen blir fordelaktig. Profilliget har dven betydelse for
passagen av vig 867 vilket behGver beaktas i det fortsatta arbetet med att
vidareutveckla alternativen. De geotekniska férutsittningarna i omradet
innebér att grundliggningsaspekterna behéver vigas in och tas med i det
fortsatta arbetet.

Kagemarken

Intrang i jordbruksverksamheten vid Kagegarden bor undvikas, vilket
innebér att ett Ostlig ldge i korridoren fér Norrbotniabanan efterstivas i
arbetet med vidareutvecklingarna av linjerna.



Grundvattendsarna vid Ostvik och Tdme

Passagerna av de tva grundvattenasarna, Ostviksasen och Tadmeasen,
behover utformas sa att profilliget pa jirnvigsanliggningen inte skir
genom grundvattendsarna mer dn absolut nodvindigt. Ett sa hogt
profillige som mojligt ska efterstrévas.

Avstdnd till stéllverk/transformatorstation vid Korsberget, Byske och Abyn

Vid Korsberget och Byske finns stéllverk som bor ha ett avstand pa minst
30 meter till sparlinjen. Vid Akroken finns en transformatorstation dir
samma avstand bor uppfyllas.

Naturvdrden och vatmarker mellan Ostvik och Byske

I omradet mellan Ostvik och Byske finns ett flertal omraden med hoga
naturvirden, naturvirdesklass 2 samt stora vatmarksomraden som kan
komma att paverkas. Alternativa linjer behover studeras och utvirderas i
optimeringsskedet for att sidkerstilla att en sa bra linjeféring och framtida
jarnvigsanldggning kan anliggas inom omradet.

Norr om Byske

Trafikverket har beslutat att tva linjer ska studeras vidare och
vidareutvecklas i linjestudien av strickan fran Byske fram till plangrinsen.
Detta beror pa korridorens relativt homogena karaktir med sma

skillnader mellan olika linjestrickningar. Styrande parametrar i arbetet
med att vidareutveckla alternativen ir att hitta en sa bra 16sning som
mojligt for passagen av E4, grundvattenasen vid Tame samt passagen av
Abyilven. Vattentikten vid Tame bér om méjligt undvikas paverkan fran
Norrbotniabana. Aven riskomradet fran Tame skjutfilt bor undvikas.

Passagen av Storgatan norr om Byske behover klara fri hojd, det vill sdga
4,70 meter.

EXEMPEL PA UTFORMNING AV EN JARNVAGSANLAGGNING

L Jdrnvdg i jordskdrning.
Jdrnvdg pd bank.

Jdrnvég i bergskdrning. Jarnvdg i tunnel.
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Figur 6.3:1 Bortvalt alternativ Linje 2.
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6.4 Vidareutvecklingar och fortsatta bortval
6.4.1 Utfarten av Skelleftea

Vid utfarten av Skelleftea har totalt sju linjer (1-7) fér Norrbotniabanan
strickning studerats djupare, bland annat avseende konsekvenser for
samhillsutveckling, viignitet, tillginglighet och markintrang.

Nedan ges en kort beskrivning av studerade men bortvalda alternativ samt
motiv till dessa.

Bortvalda linjer

Linje 2

Linje 2 innebér att Norrbotniabanan dras i dubbelspar séder om, men
intill vig 95, 1dngs en relativt lang stricka. Skelleftebanan har i alternativet
dragits om for att ansluta Norrbotniabanan véster om Degerbyn. Befintlig
jarnvig genom Degerbyns industriomrade rivs. Linje 2 har valts bort fran
fortsatta studier pa grund av féljande motiv:

e stortintrang i Degerbyns industriomrade och stora negativa
konsekvenser for befintliga verksamheter i omradet

 stor paverkan pa gronomradet mellan Bronet och Degerbyn. Omradets
karaktir som gron infrastruktur i Skelleftea gar forlorad.



Linje 3

Linje 3 innebir att Norrbotniabanan dras parallellt med vig 95 fram
till strax efter passagen av Degerbyvigen for att sedan dras genom

den nordvistra delen av Degerbyns industriomrade. Tunnelvigen
passeras pa ny dubbelsparsbro, och Linje 3 fortsitter sedan s6der om
Bronet, dir Skelleftebanan ansluter. Befintlig jairnvig genom Degerbyns
industriomrade rivs.

Alternativet har valts bort fran fortsatta studier pa grund av féljande motiv:

e stortintrang i Degerbyns industriomrade och stora negativa
konsekvenser for befintliga verksamheter i omradet

e stor paverkan pa gronomradet mellan Bronet och Degerbyn. Omradets
karaktédr som gron infrastruktur i Skelleftea férsimras patagligt

e trangt med utrymme for andamalsenliga och samhillsekonomiskt
motiverbara atgirder for att kunna uppritthalla god tillginglighet i
nord-sydliga kopplingen samt till verksamheter.

Figur 6.3:2 Bortvalt alternativ Linje 3.
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Figur 6.3:3 Bortvalt alternativ Linje 6.
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Linje 6

Linje 6 innebér att Norrbotniabanan viker av norrut redan vid
Degerbyvigen for att sedan dras pa den norra sidan av vig 95 fram till
Bronet, se figur 6.3:3. Skelleftebanan har i alternativet dragits om for att
ansluta till Norrbotniabanan pa norra sidan om vig 95 och behover dirmed
dven dras relativt néira bebyggelsen i Bronet. Befintlig jirnvig genom
Degerbyns industriomrade rivs. Linje 6 har valts bort fran fortsatta studier
pa grund av f6ljande motiv:

e komplicerad korsningsvinkel med vig 95 f6r Norrbotniabanan

e stor paverkan pa gronomradet mellan Bronet och Degerbyn. Omradets
karaktidr som gron infrastruktur i Skelleftea forsdmras patagligt

e trangt med utrymme for indamalsenliga och samhillsekonomiskt
motiverbara atgirder for att kunna upprittahalla god tillgéinglighet i
nord-sydliga kopplingen samt till verksamheter.



Kvarstdende linjer

Linjerna 1, 4, 5 och 7 bedéms uppfylla flera kriterier for fortsatt arbete och
konsekvensbeddomningar. Linjealternativen ingar i de olika alternativen i
avsnitt 7.

6.4.2 Tunnellagen

Samtliga kvarvarande alternativ, se avsnitt 7, innebér en tunnel i den
fordelaktiga, 6stra delen av korridoren.

6.4.3 Ersmark/Kage

Vidareutvecklingsarbetet har resulterat i tre linjestrackningar vid
Ersmark/Kage, vilka beskrivs i avsnitt 7.

6.4.4 Norr om Byske

Vidareutvecklingarna har lett till att tva linjestrickningar har tagits fram
for passagen av E4 och Storgatan, vilket paverkar hela strickan upp till
Vitsjon. Linjestrickningarna undviker intrang i vattenskyddsomradet.

For passagen av Abyilven, vid Akroken, har tva alternativa linjer arbetas
fram. Bida méjliggdr en vil fungerande passage av Aby ilv, korsande
vigar och byggbarhet, men det kan krévas olika typer av brolosningar.
Linjestrickningarna innebér dven att anslutning till jirnvégsplanen norr
om aktuell stricka har bra férutséttningar att hitta en bra anslutning.

Alternativen beskrivs i avsnitt 7.
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